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FUNDADO EN 1857

Un siglo de experiencia ® Rapidez ensusoperaciones

Completo servicio exterior ® Divisién de Desarrollo y Fo-
mento de Negocios Inter-

Sucursales en las principa- :
nacionales

les plazas de la Peninsula,
Islas Canarias y Baleares ® Cheques de viajeros

Organizacion propia en el extranjero:

§ Filiales:

\ BANCO DE SANTANDER-ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 575
Teléfono 330014 BUENOS AIRES

§ BANCO DE SANTANDER Y PANAMA
X

Via Espana - C|/ Yenezuela

N e Fomal 3. 484

§ Terors’ 33354 PANAMA, 9 A
\ Representaciones

§ ARGENTINA Bartolomé Mitre, 575

Teléfono 330014 BUENOS AIRES

COLOMBIA Carrera 7.°, nom. 17-01
Apartado Aéreo 15974

§ Teléfono 42 09 41 BOGOTA, D. E.
N\
N

ESTADOS UNIDOS 375 Park Avenue

Seagram Building,

§ e ding, N.YORK, N.Y. 10022
\ _

90, Champs Elysées
\ FRANCIA Teléfono 256 31 51
\ Telex: INCONTA

para Bansander 29642 PARIS 8é

§ GRAN BRETANA 38, Lombard Street
X

Teléfono 01-626-6070 LONDRES, E. C. 3
MEXICO lsEodb.gl .Ia"(l'..atég}ca., 38
§ Teléfono 135583 | MEXICO 1, D, F.

§ FERY Tttone Sine 142 g

\ VENEZUELA Avenida de Urdaneta

\ esquina lLas lbarras
\ ’

Edificio C |
.\\ Te;éfcc;?\o eé‘lngs 77 CARACAS

Aprobado por el Banco de Espaiia con el n.° 6.654 (2)
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El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club Vasco-Navarro
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NUEVO ANO

Llegamos a un nuevo afio. Y
el mundo del automovil sigue
creciendo. En sus fdbricas, en
sus carreteras y... hasta en sus
victimas.

Es como una marea que mno
pudiera ser detenida. Y es, sin
duda, el imperativo de estos
liempos que corremos.

Se anunciaban grandes catds-
trofes econdmicas para este sec-
tor. Pero afortunadamente y por
no sabemos que bdlsamos apli-
cados al mal anunciado por los
técnicos, se ha sofocado el tu-
mor. Y es que ese bdlsamo resul-
ta precisamente el propio deseo,
insatisfecho todavia, del espaifiol
que ve en el automovil su mejor
objetivo para sentirse libre.

Pero esa libertad tiene sus
riesgos. Tan graves como para
perder en ellos la vida.

Se inicia un nuevo afio y des-
de estas columnas abrimos un
paréntesis de esperanza Yy de
comprension. El automovilista es
nuestro amigo y por eso quisié-
ramos que fuera el ser mds com-
prensible, mds educado, mds ca-
rifioso con su prdéjimo tanto au-
tomovilista como él o peaton.

En ello debe pensar el auto-
movilista cuando vaya a cruzar
un paso de cebra; o cuando se
le ha colocado el color amarillo
del semdforo o cuando en plena
carretera y a cien por hora cual-
quier imprudencia se paga cara...

Feliz afio automovilista... es lo
que deseamos.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastié_n




EN una colisién entre dos vehiculos, A y B,

estableceriamos la siguiente clasificacion:

— Que la responsabilidad sea totalmente asig-
nada al conductor del vehiculo A.

— Que la responsabilidad alcanza unicamente
al conductor del vehiculo B.

__ Que ambos conductores tengan responsa-
bilidad, encontrandose entonces ante Uun
caso de «responsabilidad compartida».

-I AMOS a prescindir de aquellos accidentes

graves (por victimas y/o por importantes dafnos
materiales, que requeriran tramites complejos, Y
centraremos nuestra atencion en los casos de sim-
ples o medianas colisiones entre dos vehiculos
__tan frecuentes por desgracia en nuestras vias
publicas—, contemplando la cuestion exclusiva-
mente bajo el punto de vista del conductor no res-
ponsable. ;Qué ocurrira?

EI el automovilista tiene concertado un segu-

ro a «todo riesgo», apenas nada. Dara parte del
accidente a su aseguradora, y ésta tomara con
cargo a su economia la reparacion del vehiculo.

SOLUCION AL PROBLEMA

E NTONCES, se preguntaran ustedes, ;qué so.
lucion cabe? Como estamos en época de raciona.
lizaciones y automatismos, y hay técnicos y perso.
nas estudiosas que de todo se preocupan, este
problema también esta teniendo solucion en algy.
nos paises, entre los cuales se encuentra Francig
que parece ha encontrado la «panacea» para estos'
males, en la CONVENCION DE INDEMNIZACION
DIRECTA - I.D.A., llamada de «servicio rapido.
Vamos a tratar de explicar en qué consiste este
sistema, por otra parte ya no muy moderno, pues
el vecino pais hace mas de un ano y medio que
lo viene aplicando. Concretamente desde 1. de
mayo de 1968. Estan adheridas al Convenio la casi
totalidad de las Sociedades de Seguros que en
Francia se ocupan del Ramo de Automoviles.

EL principio fundamental es el siguiente: CA.
DA ASEGURADORA INDEMNIZARA OBLIGATORIA
MENTE A SUS PROPIOS ASEGURADOS LA PARTE
DE LOS DANOS CAUSADOS POR LA RESPONSA.
BILIDAD DE LA PARTE ADVERSA.

"UN SISTEMA PARA ACELERAR LA LIQUI-

La aseguradora percibio en su dia la prima o pre-
cio del seguro, y ahora, ante la eventualidad pro-
ducida, el siniestro, indemniza los dafos. Simple
aplicacién de derechos y obligaciones contractua-
les. (También puede ocurrir que el automovilista,
por conseguir del contrario la inmediata recupera-
cién de sus afnos, no tenga necesidad de declarar
el accidente a su asegurador. Con ello mantendra
su opcion a rebajas importantes en la prima del
préximo vencimiento. Cosa a tener en considera-

cion, desde luego).

m HORA bien, si el automovilista tiene unica-
mente un seguro de «dafos a terceros», la cosa
ya no le resultara tan simple. Entonces se vera
obligado a efectuar por si mismo la pertinente re-
clamacién, o en el mejor de los casos, si el seguro
cubre la reclamacién de los dafios propios, sera
su asegurador quien se ocupe de este menester.
Pero en cualquier caso, el automovilista estimara
que el tramite es. lento y molesto, en ocasiones
hasta enojoso, y a veces terminard en lamento,
‘pues de no existir testigos a quienes recurrir para
plantear una reclamacion judicial, quizd no consiga
resarcirse de los dafios sufridos. A mas pesetas
perdidas, mas lamentos. Regla proporcional di-

recta.

DANOS MATERIALES

EARA establecer el tanto de culpa de cada
uno de los dos conductores (el Convenio solo se
aplica cuando Unicamente intervienen dos vehicu-
los en la colisién y no se originen mas que danos
materiales por importe maximo de 2.000 francos
por vehiculo), se ha establecido un «Baremo de
Responsabilidad» que no es sino traduccion fiel
de las reglas del Cédigo de la Circulacion y de la
practica jurisprudencial, que recoge graficamente
30 casos de colisién (inicialmente fueron 32), den-
tro de los seis epigrafes siguientes:
— Vehiculos circulando en el mismo sentido
sobre la misma calzada.
— Vehiculos circulando en sentido inverso.
— Vehiculos provinentes de dos calzadas dife:
rentes.
— Vehiculos circulando o desembocando e€n
una plaza en sentido giratorio.
— Vehiculos en estacionamiento.
— Vehiculos en estacionamiento.
— Casos especiales.

EOR ejemplo, tres casos de colisiéon dentro

del primer epigrafe citado, pueden ser los siguien
tes:



>

15
(El vehiculo A, por necesidades de la circula-
cién, se ve obligado a frenar, y el vehiculo B, por
distraccion de su conductor, golpea al A en su par-
te trasera. Evaluacion de la responsabilidad: Nula
para el A. Total para el B).

fiil

7.

2.
(Fricciéon de los vehiculos A y B circulando
por dos bandas en el mismo sentido de marcha.
Responsabilidad compartida: mitad para el A y mi-

tad para el B).

=

il

DOS VEHICULOS

3.
(Vehiculo A saliendo del lugar de estaciona-

miento. Responsabilidad compartida: 3/4 para el
Ay 1/4 para el B).

(Y asi hasta 30 casos dentro de los 6 epigra-
fes indicados).

.OS dos automovilistas implicados no tienen

més obligacion que cumplimentar un «atestado
amigable», firmado por las dos partes, recogien-
do las circunstancias del accidente. Este «atesta-
do amigable», cuyos impresos se suministran con
todos los nuevos vehiculos cuando salen de fabri-
ca, es remitido por cada uno de los automovilis-
tas, a su respectiva aseguradora, la cual, previa
evaluacion de los dafios por uno de sus propios
peritos, indemniza a su asegurado de acuerdo con
el «Baremo» antes aludido, por la parte de respon-
sabilidad que corresponda al conductor adverso.
Es decir, que en el primero de los graficos indica-
dos, la aseguradora del A indemniza a su asegura-
do por la totalidad de sus dafios. En el segundo
grafico, cada aseguradora indemniza a su respec-
tivo asegurado por el 50 %. Y en el tercero, la
aseguradora del A paga a éste 1/4 de sus dafios,
y la del B al suyo, los 3/4 de los que haya sufrido.

Estos pagos se regulan posteriormente entre las
aseguradoras por medio de borderés internos.

E N resumen: Que hay que mecanizar el ex-

pediente de siniestro, o hablando en términos in-
dustriales, modificar el «proceso de fabricacién».
No olvidemos que el nimero de expedientes que
se manejan crece todos los afios por centenares
de millares.

EE ha comprobado que esta tramitacién ra-

cionalizada y mecanizada, ha supuesto importan-
tes reducciones en los gastos de administracién
de las aseguradoras, pero sobre todo se ha con-
seguido agilizar tramites, permitiendo a los auto-
movilistas resarcirse de sus dafos en un tiempo
«record».

ES IMPRESCINDIBLE LA COLABORACION
DEL AUTOMOVILISTA

EI quisiéramos introducir este sistema en Es-
pana, ;qué es lo primero que se requeriria de nues-

- por José Ayestardr

tros automovilistas? Una sola cosa, que por lo que
parece no es tan facil conseguir: BUENA VOLUN-
TAD. Sabemos de aseguradoras que han intentado
aplicar, siquiera en forma somera y como previo
tanteo, algo parecido a lo explicado. Pero se han
estrellado en el mismo problema de falta de vo-
luntad de los conductores.

mo basta una plena dedicacién por parte de
los profesionales del seguro, ni una intensa campa-
ha publicitaria en prensa, radio y televisién, si no
conseguimos introducir en la mentalidad de nues-
tros automovilistas la virtud aludida. Con ella, la
cumplimentacién concreta, sencilla e incontesta-
ble del «parte de accidente» o «atestado amigable»
se efectuaria dentro de la mayor correccién, evi-
y de rifia que con tanta frecuencia se contemplan.
tandose esos espectéaculos absurdos de discusién

A comunidad aseguradora podria hacer mu-
cho. Pero no hara nada si no cuenta con la colabora-
cion del automovilista. He ahi un problema para me-
ditacion. !




CONDUCCION
EN INVIERNO

DEBEN EVITARSE LAS
MANIOBRAS BRUSCAS

FORMAS DE CONTROLAR LOS DERRAPES

Recientemente publicamos un aspec-
to importante del uso del automovil en
invierno. Se trataba del arranque en
frio, momento cumbre de la buena uti-
lizaciéon. Ahora, mas metidos en el in-
vierno, con lluvia y alguna nieve en va-
rias partes de Espana, creemos conve-
niente tocar otro punto vital de este
uso del coche: la conduccidn bajo unas
condiciones adversas, como son Dpavi-
mento mojado, bacheado, con nieve o
hielo, lleno de barro. etc. Todo «ello
que, en definitiva, e! coeficiente de ad-
herencia sea menor, con lo que todas
las maniobras que requieren un agarre
del neumatico sobre el pavimento que-
dan disminuidas en su eficacia.

Estas maniobras son la aceleracion,
frenada, trazado de curvas o virajes y
la subida de desniveles. Por tanto, y
en proporcion directa de la disminu-
cion de adherencia que se aprecie en
el pavimento, tendremos que disminuir
asimismo la brusquedad de tales ma-
niobras,

Para conseguir suavidad en el accio-
namiento de los mandos, es impres-
cindible una condicién: estar atentos
para poder reaccionar a tiempo. Es pre-
ciso dominar la situacion desde mas
distancia y con mas tiempo que cuan-
do se circula por suelo seco. Hay otra
posibilidad, que es rodar siempre a
velocidad reducidisima, pero esto no
es propio de un buen conductor. Unas
circunstancias climaticas adversas no
deben ser obstdculo para una buena
utilizacion del automovil. Lo légico es
acelerar en los tramos despejados vy
reducir la marcha en la proximidad del
peligro. Y para esto es cuando hace
falta extremar la precaucién y la previ-
sién, la «conduccién desde lejos».

MOMENTOS DE PELIGRO

A pesar de todas las precauciones
pueden presentarse ocasiones impre-
vistas o se pueden cometer fallos en
la apreciacion que nos sitden en cir-
cunstancias comprometidas en las que
el coche se escapa de nuestro control.
Basicamente, esto puede ocurrir en
dos momentos: al frenar y al tomar una
curva, y con bastante probabilidad al
juntarse ambos y frenar para negociar
la curva.

Lo primero que debe hacerse en es-
tas ocasiones es llevar los frenos en
perfectas condiciones, en especial por
lo que respecta a su progresividad de
funcionamiento. Un freno que se aga-
rrota, aunque sélo sea un poco, supone
una rueda blocada si el piso esté en

malas condiciones, y esto es peligro-
so. Dando por supuesto que las zapa-
tas estén bien centradas y aproxima-
das, que las pastillas de los frenos es-
tén en buen estado y retornen bien,
tenemos mucho conseguido, pero no
todo.

Durante la noche, el frio y la hume-
dad actian sobre los frenos; en la su-
perficie metélica, disco o tambor, se
produce una finisima capa de oéxido,
que al frenar, se convierte en polvillo
y no garantiza una buena frenada has-
ta quedar eliminado; en las guarnicio-
nes, impregnandolas en mayor o me-
nor medida de humedad, lo que produ-
ce bruscos agarrotamientos al entrar
en accion. En casos de mucho frio y
en especial en los frenos de disco ex-
puestos al aire, la escarcha puede lle-
gar a formarse, disminuyendo, en for-
ma importantisima, la capacidad de los
mismos.

No hay mas que una solucién: calen-
tarlos nada més arrancar para dejar-
los en condiciones normales de utili-
zacion. Por ello, en cuanto el coche se
pone en marcha, y sin dejar de acele-
rar, conviene tantear muy suavemente
el freno, en primer lugar para ver si
tira de lado. De ser asi, insistir con
mucho cuidado, hasta notar que, poco
a poco, el fenémeno va atenuandose;
si no tira apreciablemente, se puede
intentar una frenada algo mas fuerte,
para ver si la eficacia es suficiente o
si el «tirén» se produce al actuar una
presién algo mayor. En cualquier caso,
y siempre que no tengamos trafico en

nuestras proximidades, conviene pro-
bar unas cuantas veces mas, hasta
comprobar que todo esta correcto.

LOS DERRAPES

Pasemos al otro punto: bien sea por
mal funcionamiento de los frenos o por
efecto de una curva abordada a dema-
siada velocidad, o por un regate brus-
co forzado por las condiciones del tra-
fico, el coche derrapa. Este derrape
puede presentarse de tres modos: o
son las cuatro ruedas a la vez, despla-
zandose el coche lateralmente, o bien
se va de delante o de atras.

Si el coche derrapa con las cuatro
ruedas, indicio de que se ha entrado
en la curva demasiado fuerte. Puede
ser que el derrape se deba simplemen-
te a pisar una zona de pavimento es-
pecialmente deslizante, y que salien-
do de ella, la adherencia vuelva a recu-
perarse. Si la rueda patina, su adhe-
rencia es practicamente la misma de
costado que de frente, asi que poco
se gana enderezando el coche (cosa
que si es posible girando la direccion
en el mismo sentido del derrape). Real-
mente, lo Unico que se puede hacer
en este caso es aliviar el pie del ace-
lerador, sin levantarlo tampoco del
todo.

De todos modos, esto es lo menos
frecuente. Lo normal es que el coche
se vaya de delante o de atrds, y no
en un patinazo espectacular, sino mas
bien en pequefos derrapes, que debi-




damente controlados no tienen mayor
importancia. Ahora bien, hay que con-
trolarlos pronto y bien, porque si no,
se pueden acabar de mala manera. Si
la trasera de un coche derrapa 30 cen-
timetros y luego vuelve a tomar adhe-
rencia la cosa no tiene mayor impor-
tancia de por si; lo que ocurre es que
entonces el coche se ha quedado cru-
zado, y si persistimos er dejarlo en
dicha actitud, las cosas se agravan.

Cuando un coche derrapa de atras,
y ésta es una regla que la gran mayo-
ria de los conductores con minima ex-
periencia conocen, hay que girar el vo-
lante en la direccion del derrape, es
decir, deshacer en parte o totalmente
el giro que se le habia imprimido. Si
es de traccion delantera, no se debe
dejar de acelerar, sino mas bien al
contrario, aumentar discretamente la
traccion, para «tirar» del coche y po-
nerlo en linea. Por el contrario, si es
propulsion trasera, conviene aflojar la
presion sobre el pedal, para permitir
que toda la adherencia del neumético
se utilice en volver a restablecer el
agarre con el pavimento. Por cierto, la
correccion con el volante no debe man-
tenerse durante un largo periodo de
tiempo, porque si el derrape trasero
se corta, entonces tenemos el efecto
contrario: que el coche se abre de mo-
rro sin necesidad y perdemos terreno
que tal vez ya esté escaso por el lado
de fuera de la curva. Mas vale hacer

la correccién y volver a girar el volan-
te de modo instantdneo; si no ha sido
suficiente y todavia el coche esta cru-
zado, volver a corregir otra vez.

Cuando el derrape es de las ruedas
delanteras, la cosa es mas delicada. Si
giramos el volante todavia mas hacia
dentro, no conseguimos nada, mas
bien empeoramos las cosas; la tnica
solucién es enderezar la direccién ra-
pidamente y frenar de modo simults-

neo, para quitar velocidad al coche.
Una vez que, en el espacio de unos po-
cos metros, hemos conseguido frenar
algo, vuelta a girar al volante y dar gas
con mucha circunspeccion, para ver si
ahora ya «agarra»,

Lo mejor es no verse obligado a es-
tos malabarismos, para lo que volve-
mos a repetir lo ya dicho: mucha aten-
cién y conducir con prevision.

(Motor Press)
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CRUCEROS
“MONTE UMBE" 197(

Grupo A.- N.2 5

Agencias de Viajes -

ISLAS DEL SOL

SALIDA, DE BILBAO, 1 DE JULIO

Escalas: Vigo, Funchal, Santa Cruz de Tenerife, Las Palmas, Casablanca,
PRECIO: DESDE 12.000 PESETAS.

COSTA DEL SOL
MINICRUCERO

SALIDA, DE BARCELONA, EL 12 DE JULIO

Escalas: Ibiza, Palma y Mahén.
PRECIO: DESDE 5.000 PESETAS.

MAR NEGRO

SALIDA, DE BARCELONA, EL 27 DE JULIO

Escalas: Ndpoles, Esmirna, Estambul, Yalta, Constanza, Pireo y Livorno.
PRECIO: DESDE 18.000 PESETAS.

VENECIA Y COSTA DALMATA

SALIDA, DE BARCELONA, EL 14 DE AGOSTO

Escalas: Ndpoles, Venecia, Dubrownic, Pireo y Tonez.
PRECIO: DESDE 14.000 PESETAS.

Mdlaga y Palma de Mallorca.

INFORMES E INSCRIPCIONES:
SAN SEBASTIAN
o: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY)- Teléfonos: 17-7-70Y 26-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacion del Norte)
en EIBAR: Arragieta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ

c, MIRAMAR, 3 - Teléfon



Esta es la nueva insignia creada con motivo del estableci-
miento del Real Automévil Club Vasco-Navarro. Estas in-
signias en esmalte y colores pueden ser adquiridas por los
socios en las respectivas delegaciones de San Sebastian,
Bilbao, Pamplona y Vitoria de este Club.

C  EFONGS. J¢ refuerza el servicio telefénico con los
TELEFONOS: siguientes numeros:

CLUB - 4307

SERVICIO SEGURO MUTUO DEAUTOMOVILES
(SINIESTROS) - 4306

CANON DE COINCIDENCIA

Este mes finaliza el plazo para el pago del cuarto trimestre del Ca-
non de Coincidencia, gestién que puede ser encomendada en estas
oficinas por los socios propietarios de vehiculos del servicio pablico.

ESCUELA DE CONDUCIR

Se notifica a los socios de este Club que queda abierto el plazo
de inscripciones en la Escuela de Conductores.

AMPLIACION DE SERVICIOS
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO

Volvemos a recordar a nuestros asociados so-
bre los nuevos servicios implantados por este Real
Automévil Club Vasco-Navarro para beneficio de
ellos. Aparte de los ya clasicos se agrupan estos
nuevos:

COMPRA DE AUTOMOVILES

Se gestiona la compra de automéviles por los
sefores socios, tanto al contado como a plazos y
en las mejores condiciones que ofrece el mercado.

Los tramites para su financiacion seran resuel-
tos en 48 horas. -

REVISION MEDICA

Ha quedado establecida la revision médica obli-
gatoria para conseguir el permiso de conducir. Este
servicio funcionara de lunes a viernes en las ho-
ras que se sefalara en cada delegacién de San
Sebastian, Vitoria, Bilbao y Pamplona.

Otro de los servicios de indudable interés para
los sefiores socios es el que gestiona la realiza-
cién de los viajes por medio de Viajes Touring, S. A.
Estos viajes pueden ser gestionados tanto en fe-
rrocarril, como en avion, barco o automdvil.

ENTRADA EN SERVICIO DE LOS NUEVOS LOCALES
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO EN BILBAO

Como anunciamos en el niimero anterior han quedado abier-
tos al publico los nuevos locales que el Real Automdvil Club
Vasco-Navarro ha instalado en Bilbao, en la calle Bandera de
Vizcaya, namero 2. :

Era una necesidad que se hacia sentir. De ahi que el Real
Automovil Club Vasco-Navarro haya establecido este despacho
que ofrece las mayores garantias de gestién por parte de nues-
tros socios.

La circunstancia de que en los sétanos del inmueble exista
un aparcamiento de vehiculos facilita la labor de quienes van
a tramitai sus asuntos en nuestras oficinas.

No obstante la inauguracién oficial tendra lugar en marzo
proximo con ocasion de finalizar en Bilbao el Railye Interna-
cional Vasco-Navarro. En el acto del reparto de premios que
se efectuara en estos locales se procedera a la solemne inau-
guracion de esta moderna oficina en Bilbao del Real Automé-
vil Club Vasco-Navarro.

Las horas de oficina serdn de 9 y media a 13 horas.

Las consultas al letrado podran hacerse de 12 a 13 horas.

NECROLOGICAS

FALLECIMIENTO DE
DON GREGORIO ALTUBE

Fallecié en nuestra ciudad don
Gregorio de Altube, notario de San
gehastién y antes de Vitoria y Bil-

ao.

La muerte del ilustre guipuz-
coano deja un amplio vacio en
muchos lugares, como notario,
como prosista, como amigo del
als que prestigié con sus trabza-
os.

Puede estar seguro que sus
innumerables amigos le guardaran
siempre un grato recuerdo.

A su esposa, hijos y demas deu-
dos les enviamos la expresién de
nuestro sentimiento.

HA MUERTO D. CARMELO BALDA

Hacia tiempo que don Carmelo
Balda, eminente odontélogo y pre-
sidente de la Federacién Interna-
cional de Pelota Vasca, se hallaba
delicado de salud. La triste nueva
se produjo en plenas Navidades.

Con el fallecimientode Carmelo
Balda se produce una baja impor-
tante, tanto en la odontologiacomo
en el juego de la pelota por el que
tanto laboré. Descanse en paz.

A sus familiares expresamos,
por medio de estas lineas, nuestra
mas sincera condolencia.




;Conoce Vd. la funcion de
la bomba y cilindro, del cir-

cuito de frenaje?

La bomba transmite a traves del liquido de frenos, la fuerza
ejercida por el pie del conductor; esta fuerza es recibida por
el cilindro, quien al actuar contra larueda ejerce su accion de

frenado.

Un minimo fallo de cualquier componente de sus partes in.
ternas es causa de una grave averia, traducida en falta totg|
o parcial de freno.

StOp con su cuidadosa seleccion y riguroso control de
gomas, valvulas, pistoneés y resortes, significa para usted una
eficacia maxima de frenaje. —

l.ﬂll

publivasc

Los servicios STOP le aseguran mas confianza en su automovil.

—




El Sr. X es uno de esos automovilistas que aman la

velocidad y a quienes les gustaria llegar al punto de des-
tino, si fuera posible, nada mds ponerse en ruta. La idea
de conducir placenteramente a cien por hora por una
moderna autopista no despierta el menor entusiasmo en
el Sr. X. Los conductores como €l tratan de sacar cons-
tantemente el mdximo del vehiculo y, si la carretera se
lo permite, mantienen el acelerador pisado hasta el fon-
do durante cientos de kildmetros, exigiendo del motor

cuanto puede dar de si.

Es una cuestién de temperamento. No tenemos nada
en contra de que quien quiera y pueda conduzca todo lo
deprisa que le venga en gana, naturalmente siempre y
cuando no infrinja ninguna norma de trafico. Nos limi-
tamos sélo a exponer una recomendacién importante de
los ingenieros especializados en neumdticos del consor-
cio Uniroyal a todos los hinchas del acelerador: antes de
lanzarse a una de esas «pisadas a fondo» a larga distan-
cia debe aumentarse en 0,2 atmdsferas la presion del
aire en los cuatro neumadticos. ;Por qué? Muy sencillo:
porque cuando un neumatico rueda a grandes velocida-
des trepida, cada segundo, una docena de veces mads de
lo normal, debido a lo cual aumenta su temperatura mas
de la cuenta. Ahora bien, un conductor precavido puede
evitar el que yendo a grandes velocidades se calienten
los neumadticos mds de lo debido: aumentando —como
ya hemos dicho— la presién del aire en 0,2 atmdsferas.
Un neumadtico bien lleno trepida menos y, en consecuen-
cia, no se calienta tanto en largos recorridos «a todo
gas». Quien no tome esa precaucién no puede llamarse
a engafio si los neumadticos envejecen mds deprisa que
si hubiese conducido a velocidades normales. Incluso,
en casos extremos, la falta de aire y el recalentamiento
pueden provocar el desgarro del neumadtico: lo que los
especialistas —en una terminologia mds elegante— cali-
fican de «desprendimiento de la capa protectora».

b

| l‘“ |

ELEGCTRONIGA

Distribuidor oficial
de los productos

GOPRESA MINIWAIT

angel iglesias

Avenida Sancho el Sabio, 7 y 9
Teléfono 41-20 (3 lineas)
San Sebastian

Navarro Villoslada, 4
Teléfono 21-11-45
Pamplona

i
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YA HA SIDO SUPERADA
LA PRODUCCION DE 1968

Al finalizar el mes de octubre ya habia sido superada la produccion

de automéviles de turismo de Espaia del afo 1968. Entre todas las mar-
cas han totalizado, en ios diez primeros meses del afio, 307.861 turismos,
frente a poco mas de 306.000 del afo pasado.

La produccién concreta del mes de octubre ha sido de 40.911 unida-

307.861 COCHES FABRICA.
DOS EN DIEZ MESES

des, de las que casl 25.000 han sido febricadas por SEAT,
El numero de vehiculos Industriales, fabricados en Espafia ¢y
mismo mes asciende a 8.949, con lo que la produccién de |og

meros meses es de 67.142 unidades.
El desglose de la produccién por marca es el sigulente:

I. TURISMOS

Produccién

Empresas Marcas octubre
AUTHE o s s v soes o mas o0 59 sie o 4w e wew nas ges wew wed eee  (VHGEFISG D VEGE D B E e s S OLN WL (ot 1.109
BARREIROS DIESEL ... ... ... ei cee vee s cee see wen wee see aee s s Dodge-Dart y SIMEE ..o cee wee von e 3.932
CITROEN HISPANIA v v wuw wm sss suw con sas i sl wws svs wee wosc ane ssn GIPOBIV vor * vab S Sa SRkt s vixiiny~ v ey tilias 2.520
FASA, RENAULT s see off we s wos ane v 3ol wos oo wxs v mwe woe sont son  GDBLEE cvi tooh aki ool sl aisigith e om0 8.365
MUISA ... .. Sk RRA e WVE Vaw el asa des O GERE RS BN WEd e fRase Als  eR exs Goggcmﬁb“ T T T R P ST TR T s
SEAT oo wus iane ses sowr aw Gows (90 W90 el i M B9 W R s s ees e wee (GOBE L s e ese abe sew skl el e aes 24985
SUMAN oo s e aem i o 40.911

1. VEHICULOS INDUSTRIALES Prodiciin

Empresas Marcas octubre
BARREIROS DIESEL ... ... ... ...« weo oo s s s s won see o o s Gimea, Tempo y Barreiros .. ... ... 728
GISPALSA .ov v sovan wnm v, su s s sos sows sonr me was wwe sant cowom smam aed 685 NKOPORABY ... oos! S0 woi Sih aise s st 157
CITROEN HISPANIA .. .ol il it i ot i i i e aie aee eee e e e T TR SRS . T 1.470
ENASH oo sme som s smn: sams s feees sems’ S68 S55 SRS @R[ eas mewss sosanian  snei 4o POORRD o e B R TN R R 5 1.223
FADISA ... co cis iis ie si sin ienn sad wiv so e sst was men amr sesses see e AlfE-BOMBO oo, wse is6 addi san sss sar  sas 369
FASARENAULT cc: civ wss movus vxw wos sme som - wwe avm wme sommiimsms rone swsn ety dod Honaullhio d teoiw oot gboonpn ok 718
METALURGICA DE SANTA ANA, S. A. ... .. .. .. ..o e oo oo oo land-Rover y Commer ... ... .. .. 819
MOTOR IBERICA: s cuw wvew sum wsn wow ave puven st ke vws som -saws iomnt o somh onn EBPOY otk Sie e ha i Us 0 Sy LB b et s 764
SAVA “ee  ees  ees  ses  mms  ase wea mss ass sss  ses  =es  ees  ses  ass  wmx  wes  nss  =ew Sava-Austln y Sava-aeriiet et ] 488
57 = A - o e W D 377
WEASA ... ici ons wos sse mes sos e mos susi sms  wes  sw ewmi wkel se 4ssl wes ses TR s i o i o e, o T, 343
SUMAN ... ... ... .o v e 8.949

rante ol
diez py.

Total energ-

Octubrg
15.523
28.623
19.877
62.133

24
181.681

—_—

307.861

Total enero-

octubre
4.319
5.464
1.228
9.674
B.589
3.455
B.054
5.991
5.700
5.212
3.584
3.232
2.640

7.142

TALLERES |ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica

Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presidn

Solicite talonario gratuito de orientacion
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS, ETC. ETC.

Paseo Colén, 23

SAN SEBASTIAN
Telfs. 11434-1034]



PROTOTIPO CON CHASIS DE
FORMULA NACIONAL

Durante los entrenamientos de las Seis Horas del Jarama
y en el Il Trofeo de Espaia por Regiones. los aficionados a
las carreras automovilisticas pudieron ver rodar un curioso
«600», con unos aletines que le daban una presencia muy se-
mejante al «Chitty». Su color amarillo chillén lo delataba co-
mo producto de Autotécnica. Este coche es, en realidad, lo
menos parecido a un «600», aunque haya sido la carroceria de
este popular modelo el que ha servido de caparazén al coche
que oficialmente se inscribe como «Seat-Autotécnica», que
popularmente ha sido bautizado ya como «Chitty» y que es un
prototipo con chasis de Férmula, realizado completamente por
los técnicos de aquella firma, y motor base de un 1.430.

El chasis es extremadamente ligero. El arco de seguridad
ha sido suprimido, y el bastidor en si cortado a la altura de
la espalda del piloto, para ser sustituido por una seccion
mas ancha, formando una «jaula» de tubos que refuerzan en
su contorno interior el habitédculo, y que vuelve a su primi-
tiva anchura, como corresponde a un monoplaza, a la altura

UN “SEISCIENTOS"

NADA PARECIDO AL

del pedalier. El nuevo arco de seguridad, pegado interiormen-
te a la carroceria del «600», se fija precisamente en el co-
mienzo de la seccion méas ancha del chasis del «600», a la al-
tura de la espalda del piloto.

La que fue carroceria del «600» ha sido aligerada en todo
lo posible y a ella van sujetos los dos radiadores de agua la-
terales, refrigerados por el aire que penetra a través de dos
amplias bocas. El del aceite va situado frontalmente.

DESCRIPCION TECNICA

Con el nuevo chasis, la distancia entre ejes pasa a 205 cen-
timetros, y la de vias a 133. El peso en orden de marcha os-
cila por los 580 kilogramos, lo que le da una relacién peso
potencia de unos 5 Kg.

La direccion, de cremallera y muy directa, es derivada de
los coches de Férmula Nacional. Las llantas, fabricadas por
Selex, son de trece pulgadas de didmetros, con siete de gar-
ganta las delanteras y diez las traseras. Lleva frenos de dis-
co en las cuatro ruedas.

El motor va situado centralmente, por delante del eje pos-
terior. Se trata de Seat 1.430, pasado a 1.710 cc., con el ci-
gienal y las bielas montadas en el Fiat 125. Con los pisto-
nes especiales y la carrera aumentada, la compresién pasa
a 10,3 : 1. pues la culata es de origen, aunque con los pasos
y valvulas de admisién aumentados, Los colectores, tanto de
admision como de escape, han sido fabricados expresamen-
te para el coche por Autotécnica. El arbol de levas es igual-
mente el de origen, aunque ya esta previsto cambiarlo, y la
alimentaciéon corre a cargo de dos carburadores horizontales
de doble cuerpo Dell’'Orto 40.

La caja de cambios es de serie, corresponde a un Re-
nault 10 y sus relaciones resultan muy cerradas para compe-
ticion. La palanca de cambios va situada a la izquierda del
conductor.

Este prototipo —llamamosle ya «Chitty»— ha tenido re-
cientemente en el Jarama un muy buen comportamiento y
es de esperar que Autotécnica siga mejordndolo, ya que no
solamente en el circuito, sino muy especialmente en carre-
ras en cuesta puede dar un excelente resultado. La versidn
actual, todavia poco «apretada», da 115 CV, sobre los que

se podréd ganar alin bastante.
(Motor Press)

“SEISCIENTOS"

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacion de direcciones, etc.

TAI.I.ERES AMARA ¢/ Amara n.° 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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Cualquiera que sea su coche

— INSTALE UN

AUuTORADI(

® MODELOS
INTERNACIONALES

® GARANTIA MUNDIAL

PHILIPS

GAMA PHILIPS 1970

DISTRIBUIDOR:

radio SAN SEBASTIAN
PENAFLORIDA, 1

GA PIBAY AVDA. DE MADRID, 8
MIRACRUZ, 3

TALLERES PROPIOS PARA INSTALACIONES Y SERVICIO POST-VENTA




PARTICIPACION DE SEAT
EN LA FUNDICION LUZURIAGA

El hierro fundido sigue siendo ain materia prima fun-
damental en la industria del automdévil a pesar de las
tendencias ultimas en que las aleaciones ligeras ganaron
algun porcentaje en el total del valor del coche, para
volver a perderlo.

Incluso parece ser que el hierro fundido, con las nue-
vas técnicas de inyeccién y moldeo, estd aventajando al
aluminio en la fabricacién de un elemento tan importan-
te como es el bloque motor. Su peso total en hierro fun-
dido apenas supera al bloque moldeado en aleacién lige-
ra, teniendo, por el contrario, una mayor rigidez y més
resistencia a la corrosion.

La mayoria de las marcas no se deciden por el motor
en aluminio: Fiat, Ford, Opel, VW, BLMC, Renault, etc.,
y otras, como Peugeot con su «204» de blogue de alumi-
nio, lanza el nuevo «504» con motor de fundicién.

De aqui que no nos extrafe esta prevision de SEAT
al tomar una participacién tan importante —un 33 por
ciento del ecapital— en una de las fundiciones méds im-
portantes y mas avanzadas de Europa como es Victorio
Luzuriaga, S. A.

El capital actual escriturado de Luzuriaga es de 200
millones de pesetas, y los planes de expansion de la fir-
ma son muy ambiciosos.

SEAT necesita asegurarse un suministro y una cali-
dad en esta especialidad vital para ella, con vistas a sus
proximos programas de 500.000 autos al afio; 500.000 ini-
cialmente, con las dos factorias de Barcelona y Marto-

rell, que luego habra de ir a mads, sobre todo si exporta.
De «El Economista».

PRESTE ATENCION A LAS
LUGES DE SU TABLERD

¢.Qué hace usted cuando se encienden
las luces testigo de su tablero de instru-
mentos?

Un portavoz del Royal Automobile Club
de Gran Bretana explica que son muchos
los conductores que cuando marchan a
grandes velocidades por las autopistas no
prestan suficiente atencion a las luces avi-
sadoras del tablero de instrumentos, luces
que les indican que puede producirse una
averia en el motor.

El Royal Automobile Club ha organizado
un estudio que ha durado tres meses y du-
rante los cuales se han estudiado los fallos
y averias que se produjeron en la autopis-
ta M1.

Durante el estudio, 130 automovilistas
se quedaron sin bateria sencillamente por-
que los conductores no hicieron caso de la
luz roja del tablero. En otros 150 casos los
motores resultaron averiados por falta de
aceite, un hecho que normalmente se indi-
ca también en el tablero de instrumentos
de un automévil moderno. Las patrullas del
Royal Automobile Club también tuvieron
que atender una serie de averias porque los
automovilistas no se preocuparon de seguir
las indicaciones de temperatura y cantidad
de combustible.

RENAULTS &
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la fUrgoneta"todo ventajas”

350 kgs. de carga atil. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD,
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

*l

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

*

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

%

SAN SEBASTIAN
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Alguien quiso- dar un sello denigrante a una intere-
sante y necesaria profesién en la vida local, cual es la
Policia o Guardia municipal, aplicdndole el «sambenitoy
de una copla calificativa de ineptitud ¥y vagancia. Una co-
pla infamante similar a la de la Dolores de Calatayud.

Hoy en dia los Cuerpos de la Guardia Municipal —en
las ciudades y pueblos de relativa importancia, asi co-
mo los alguaciles en los pueblos pequefios— tienen una
creciente responsabilidad conforme se van complicando
y ampliando los sistemas administrativos locales.

Antes, los alguaciles, con el cuello de la camisa abier-
to y hasta luciendo unas alpargatas blancas, portaban

A e R e e A R e R T

Por ERRELARRA

una vara de mimbre como unica «arma ofensiva» y cons-
tituian al «cocon para la chavaleria que, fuera de las ho-
ras escolares, practicaba sus desmanes bien instalando
una playa «terricolay al pie de un edificio en construc-
cion o rompiendo a pedradas las lamparas del alumbra-
do publico; cumplimentaban las notificaciones que se les
daba en el Ayuntamiento o en el Juzgado; ampliaban el
circulo que formaba la gente cuando habia comedian-
tes en la plaza publica, y eran una especie de consultor
popular que recogian todos los problemas y chismes de
la vecindad para transmitirselos al Sr. Alcalde mientras
proponian la solucién o determinacién que debiera adop-
tarse.

Era una labor relativamente descansada aunque no
disfrutaban de descanso semanal. Todo esto ocurria en
los pueblos.

Pero ahora los tiempos han cambiado. Se les ha pro-
visto de uniforme de hechura militar, de invierno y de
verano, y tienen que llevar porra y pistola para prestar
un servicio de ocho horas, fijos en el puesto que se les
asigne, bien aguantando un ardiente sol o permanecien-
do impdvidos bajo un constante «sirimiri». Son los m4as
directamente perjudicados por ese problema de cardc-
ter universal que nos ha traido el progreso: la circu-
lacion.

Parece que tienen algunos conocimientos de equili-
bristas circenses cuando en un cruce de vias publicas
se juegan el tipo dirigiendo la avalancha de automodviles
que constantemente se les viene encima. Deben poseer

una buena dosis de paciencia cuando tienen que resol- .

ver los atascos que se dan en las casi prehistdricas ca-

lles de algunos de nuestros pueblos y, ademds, deben . .

realizar todas las tradicionales labores municipales, cu-

ya descripcién seria muy larga puesto que habrian de
citarse Ordenanzas de exacciones, de Policia municipal,
de sanidad local, etc. Es decir, que sobre todo lo ante-
rior, les ha venido encima todo el «bollo» que originan
los camiones, coches y motocicletas. jAh! y los peato-
nes que se empefnan en ser la parte central del boca-
dillo.

Complicado empleo éste al que debemos aportar todo
nuestro apoyo y admiracion.

Sin embargo... los de la «Jota Machin» existen. No es
ninguna novedad. Para comprobarlo basta realizar un pe-
querio viaje entre diversos pueblos. En unos se observa-
ra que estos servicios presentan un aspecto disciplina-
do. En otros es el reverso de la medalla, ya que puede
ocurrir que al requerir la presencia del guardia de ser-
vicio se observe que estd de chiquiteo, viendo la tele en
cualquier bar o sentado en una animada partida de «su-
bastao». En pueblos situados a pocos kilémetros entre
si se observan estas grandes diferencias.

Por diversas circunstancias, ha habido una época en
que estas plazas no han podido ser cubiertas por perso-
nas idéneas y se ha observado cierta posicién despec-
tiva por parte de los nativos o personas aptas para ocu-
parlas. Asi se da el caso, afortunadamente no es gene-
ral, de que estos servicios vienen arrastrando un perso-
nal o parte del mismo que, no sélo desconoce sus obli-
gaciones sino que es incapaz de actuar con propiedad
ante cualquier accidente que se produzca. No saben re-
dactar un atestado ni un simple informe que tanta tras-
cendencia puede tener para posteriores actuaciones.

Un conductor en estado de embriaguez al que se le
permite montar en su vehiculo o una persona anciana a
la que no se le acompafia a cruzar la calzada pueden de-
terminar una causa mortal que hubiera podido evitarse.

Gran parte de culpa de estas consecuencias pueden
ser atribuidas a la escasa cuantia de los sueldos que «in-

disfruta» este personal, lo que hace que las plazas gue
se anuncian no sean apetecidas, repetimos, por personal

iddneo, siendo en consecuencia ocupadas por... un sa-
ber sumar, restar y firmar. Examinense si no algunos
expedientes de concursos habidos.

En el propio Reglamento de Funcionarios de la Admi-
nistracién Local puede observarse que de los 262 articu-
los de que consta, solamente se destinan siete a este in-
teresante servicio piblico, concretamente desde el 252
al 259. Actualmente estos servicios deben ser acreedores
de una mayor atencidn.

Con todo esto no resulta nada extrana la anécdota que
conocemos, de los apuros que tuvo un alcalde que se
habia inscrito en un campeonato local de mus y obser-
V6 que en fecha préxima le correspondia jugar la parti-
da contra un alguacil. Consulté con el secretario v opto
por retirarse de la competicion. Pero a la hora y dia pre-
visto alli compareci6 el alguacil, de uniforme y tan tran-
quilo, que desconocia la retirada del Alcalde por razones
de ética personal. Y conste que esto no ocurrié en la
Edad Media sino en la segunda mitad del siglo XX y por
estas latitudes. : -
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(como por ejemplo andar en
motocicleta, conocer a nuevas
personas, los sandwiches,

ver programas de TV, volar cometas,
las comidas intimas, tomar el sol,
sofiar despierto, un dia de lluvia,
simplemente charlar)

VA MEJOR CON COCA-COLA



[l SUBIDA AUTOMOVILISTA
A JAIZKIBEL

Brillante victoria de
Jorge de Bagration sobre
su Porsche 911 S

Tras el éxito alcanzado en anteriores ediciones,
el pasado 30 de noviembre se celebro la tercera
edicién de esta prueba, sin duda la més prestigiosa
de nuestra region, organizada por el Real Automé-
vil Club Vasco-Navarro. La vispera se celebraron
los entrenamientos oficiales en los que extraoficial-
mente se batié el récord que el pasado ano habia
establecido Jaime Lazcano con su Porsche 911 R.
El tiempo era muy frio, por lo que a nadie sorpren-
di6é que las zonas himedas de la carretera se hukie-
sen convertido durante la noche en placas de hielo,
una de las cuales coincidia en una curva con la
zona de frenada. De todas formas no suponia un
riesgo excesivamente importante. En la segunda
manga De Bagration consiguié establecer un nuevo
récord al cubrir los 7.500 metros de la prueba en
4 minutos, 29 segundos y 2/10 (Lazcano habia subi-
do en 4-35) a la fantastica media de 100 kilémetros
por hora. Kutz al volante de su magnifico Porsche
908 Bergspider no pudo con el gran piloto madrile-
fo, y ello fue debido a que ni la suspensiéon, ni el
equipo neumatico estaban adaptados al piso de la
carretera.

Son dignas de elogio las magnificas subidas que
realizaron numerosos pilotos, que hicieron las deli-
cias de los numerosisimos aficionados que a pesar
del frio se habian desplazado a Jaizquibel. Los més
brillantes Joaquin de Ledn, con su espectacular es-
tilo; Pepin Hernandez, que trazé magnificamente;
Ripalda, que por intentar forzar demasiado el tren
se salié ligeramente de la pista; Gortari, Barcena,
Beorlegui, Guibert, y otros muchos cuya lista seria
interminable. Todos demostraron un gran espiritu
deportivo, como ya lo habian hecho en anteriores

ocasiones.
JAVIER SANGUESA

Foto A.—El magnifico Porsche 908, de Juan Kutz,
fue sin duda el mas espectacular de la prueba. Con
un coche idéntico Joseph Sieffert y Brian Redman
consiguieron para la famosa marca alemana el cam-
peonato del mundo de Constructores.

Foto B.—Jorge de Bagration condujo magistralmen-
te su Porsche 911 S, preparado por Bonomelli. Con
su 220 ch. DIN batié a los 370 ch. del P 908.

Foto C.—EI BMW 2.022 TI, de Rodolfo Bay, anduvo
muy por debajo de sus posibilidades. Barcena pa-
rece que piensa: ;Podré batirlo? Y en efecto, le fal-
to muy poco ya que se clasificé a 1 segundo de Bay.

Foto D.—E| presidente de la escuderia <«/gueldos,
José Ramoén Arregui, instantes antes de tomar la
salida.

Foto E.—Juan Ramén Lezama, cruza la meta al vo-
lante de su Unipower. Su 9.° puesto se debié en par-
te al mal estado de sus frenos, ya que sufrié una
averia irreparable, cuando se dirigia a nuestra ciu-
dad. En la foto se pueden apreciar los colgajos de
hielo, prueba visible del frio reinante.
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LA AUTOPISTA

BILBAQ - BEHOBIA
EN PLENA

REALIZACION

Un estudio de la Common
Market Business Reports
de Ginebra

lo compara con las
autopistas europeas

Tenemos a la vista un Informe redactado por los «Common Market
Business Reports» de Ginebra. En él se establece una panordmica tantg
de las pecullaridades de los servicios de transportes espafioles como da
la necesidad que slente el pais ante el notable crecimiento experimep.
tado. Es un estudio que trata preferentemente del régimen juridico
financiero de las cuatro sociedades concesionarias de autopistas espa-
folas actualmente vigentes. El estudio escoge como ejemplo la autopis.
ta Bilbao-Behobia, primera etapa de la del Cantdbrico y tramo de |a E.3
que une Lisboa con Estocolmo, cuya cbra la lleva a cabo «Europistag..

El creciente desarrollo de nuestra economia ha creado, como conse.
cuencia, la necesidad de ampliar los medios de transporte. Sin em.
bargo y en una escala comparativa mientras en Espaiia en 1960 erq
necesario producir 4.139 Tn.-Km. para obtener mil ddlares, en Europg
Occidental se podian estimar unas 1.700 Tn.-Km. para producir mil dg.
lares. De ahi que se impongan el establecimiento de nuevos sistemas
de comunicaciones a fin de llegar a esta cifra 6ptima de beneficio por

Tn-Km.

Los aumentos de! parque han determinado importantes crecimientos ep
la intensidad de! traficc y los itinerarios donde se registran las mayo.
res intensidades de trafico son aquellos que enlazan las zonas de ma.
yor renta <per capita». De estos itinerarios se puede destacar: La Jup-
quera - Barcelona - Valencia; Behobia - Bilbao - Santander - Oviedo; Ma.
drid - lran: Madrid - Valladolid; Sevilla - Cadiz - Malaga.

Bajo estos auspicios nacid el Programa de Autopistas Nacionales
Espanolas (PANE) de 1967 que abarca dos tipos de trafico: el existente
entre las areas circundantes a los cascos urbanos generado por el desg-
rrollo de las grandes zonas metropolitanas; el derivado de la necesidad
de desplazamientos a larga distancia.

Las sociedades concesionarias de autopistas

A fin de analizar las caracteristicas fundamentales de este tipo de
sociedades, se ha tomado como ejemplo la de Europistas, S. A., conce-
sionaria de la autopista Bilbao - Behobia.

El Gobierno llegé a la conclusién de que este plan no podrid ser
llevado integramente por el Estado. Y de acuerdo con la ley promulgada
55/1960 de 22 de diciembre, estudié la férmula de interesar al capital
privado el cual podria a su vez emplear fondos de naturaleza extranjera.

La intervencion de las Sociedades Concesionarias facilita la labor de
financiacion inmediata, ya que se encargan de la obtencion de los capi-
tales necesarios para la construccion de autopistas de peaje,

De acuerdo con ello y en un régimen juridico especial se establece
que la sociedad concesionaria se constituye como sociedad andnima pero
sus acciones han de ser necesariamenteé nominativas vy ha de darse
cuenta a la Administracion de cualquier cambio en la titularidad de las
mismas.

El objeto social ha de ser exclusivamente el de construccién, explota-
cién y conservacién de autopistas en régimen de concesion.

La financiaciéon ha de hacerse con un porcentaje de fondos de pro-
cedencia extranjera.

A su vez las concesionarias gozardn del beneficio de expropiacion for-
zosa con utilizacién del procedimiento de urgencia para la adquisicion
de los terrenos necesarios. Creandose como pieza maestra de sistema
una Delegacion del Gobierno en cada sociedad concesionaria.

Es con arreglo a estos fundamentos como se ha estructurado la conce-
sion de la Autopista Bilbao - Behobia.

Los beneficios fiscales que obtienen se refieren a una bonificacion
del 95 por 100 en las cuotas del Tesoro de la Contribucion Territorial Ur-
bana; bonificaciéon del 95 por 100 en los impuestos de Transmisiones Patri-
moniales y Actos Juridicos documentados por los actos de constitucion
de la Sociedad, etc.; libertad de amortizacion durante el primer quingue-
nio de la fase de explotacién; reduccién al 95 por 100 de los derechos
arancelarios e impuestos de Compensacién de Gravamenes interiores que
graven la importacién de bienes de equipo y utillaje y reduccion de

Basauri

El Gallo

Llodio ©

Durango Erm!




hasta el 95 por 100 del impuesto sobre Rentas del Capital que grave
los rendimientos de los empréstitos que emita la empresa espafiola y
de los préstamos que la misma concierte con organismos internaciona-
les o con instituciones financieras extranjeras.

Caracteristicas técnicas de la autopista Bilbao-Behobia

Las caracteristicas topograficas como geolégicas y el hecho de que
el recorrido de esta autopista se deslice por zonas pobladas dificulta
su realizacién. Siendo un tramo de la E-3 que une Lishoa con Estocolmo
la hace de una importancia vital. Y en resumen al tener también un
ramal que enlace Vitorla con la autopista, interesa por igual a la regién
vascongada.

Los altos niveles de desarrollo alcanzados por las tres provincias
vascongadas se corresponden con unas altas tasas de amortizacion.

El parque al 31 de diciembre de 1968 era el siguiente:

ALAVA GUIPUZCOA | VIZCAYA TOTAL
NACIONAL

Camiones ... ... .. e wie vee cen e 6.416 13.130 21.357 592.351
Autobuses ... ......... .0 e 160 568 824 27.195
TUFISAAOS: cisvaviss woiivin saiiee sk 8.495 30.381 56.946 1.633.937
Motocicletas ... ... ... ... ...... 7.147 26.129 27.074 1.279.802
Tractores Industriales ... ... ... 42 30 159 4,766
Tractores Agricolas ... ... ... 2.417 182 198 215.249
- 5 o 1 ——— 24,677 70.420 106.558 3.763.436
Porcentaje .. ... ... g 0,65 1,87 2,83 100,00
Habitantes por vehiculo ... ... 7 8 8 8

Habitantes por cada turismo... 21 19 16 20

De acuerdo con el decreto de concesidn, el plan de realizacion de
las obras se ajusta a los siguientes periodos:

Tramos e et ok Fecha de apertura tréfi
ciacion de las obras ¢chA C8 mporturs e

Basauri—Eibar ... ... ... c0v ves ces e Mayo 1969 Subtramos:
Basauri—Amorebieta:
Junio 1971

Amorabieta—Durango:
Diciembre 1971.

Durango—Eibar:
Diciembre 1872

Eibar—San Sebastiédn Qeste ... ... Enero 1970 Diciembre 1973

San Sebastidn Este—Behobia ... Enero 1972 Diciembre 1974

Dando cumplimiento a este plan, el 26 de mayo del afo pasado co-
menzaron las obras del primer subtramo Basauri - Amorebieta.

c O=

=

= gg Fuenterrabia

Pasajes
ribar
QAzpeitia
INTENSIDADES DE TRAFICO
EN EL CORREDOR BILBAO-BEHOBIA
€ Tolosa
rara

Por el caricter casi urbano de la zcna que atraviesa la autopista pre-
dominan los recorridos cortos y esto hace que sean necesarios enlaces
cada pocos kilémetros, para poder dar asi un alto nivel de servicio al
usuario. Los proyectados en primera fase, ademés de los cuatro terminales
son once (Grafico nim. 5).

La seccién transversal de la autopista es la propia de paisajes de geo-
grafia montafiosa:

Plataforma: Basauri - Amorebieta: 26,50 m. Amorebieta - Durango: 24,50
metros.

Calzada: 2x2 carriles de 3,50 m. cada uno.

Arcenes exteriores: Basauri - Amorebieta: 3,70 m. Amorebieta - Duran-
go: 2,70 m.

Mediana: 3,60 m.

En lo que se refiere a su trazado, la Autopista BILBAO - BEHOBIA cons-
ta de dos carriles cada uno con arcenes derecho e izquierdo.a ambos |a-
dos y una mediana separadora en el centro.

Las velocidades especificas de proyecto, que no son las maximas que
se pueden desarrollar sino aquellas a las que todo vehiculo va seguro,
son de 100 Km./h. hasta Erleches (Galdacano); 120 Km./h. desde alli
hasta el tinel de Zaldivar, bajo el puerto de Areitio; 80 Km./h. desde
éste bhasta San Sebastian y 100 Km./h. entre Pasajes y la frontera de
Behobia.

Los radios minimos empleados en cada tramo son de 250 m., 450 m.
y 800 m. para las velocidades de 80, 100 y 120 Km./h., y las méaximas
pendientes proyectadas desde 4 por ciento, para las dos primeras, y el
3 por ciento para la tltima.

Las tierras movidas suponen 20 millones de metros clbicos. El ndmero
de puentes sobre carreteras, ferrocarril, rios, etc., es de 88, a los gue
hay que afadir 48 grandes viaductos, para salvar valles profundos o zonas
con un gran nimero de dbsticulos.

Se prevé la construccién de casi 3 Km. de tineles dotados de sus co-
rrespondientes instalaciones de alumbrado, ventilacion, etc.

Serd necesario expropiar cerca de 10 millones de metros cuadrados vy
desviar centenares de lineas eléctricas, telefénicas, telegraficas, tuberias
de agua, saneamiento, etc.

La autopista es completamente independiente de la red actual de carre-
teras, aunque se relaciona con ellas y con los nicleos urbanos por medio
de enlaces perfectamente controlados en los que normalmente se sitdan
las taquillas para el cobro del peaje.

Los enlaces previstos se siidan en Basauri, El Gallo, Amorebieta, Du-
rango, Eibar, Elgéibar, Zumaya, Zarauz, San Sebastidn, Pasajes, Renteria,
Oyarzun, Irin y Behobia.

Como comparacién entre los tiempos empleados en la carretera actual
y en la futura autcpista, podemos dar los siguientes:

Tipo de Carretera Autopista
transporte actual
BILBAO — SAN SEBASTIAN ... Ligeros 167 minutos 72 minutos
Pesados 236 minutos 116 minutos
BILBAO — BEHOBIA .. ... .. ... | —i9erOS g% s £ i
Pesados 274 minutos 145 minutos

El primer beneficiado con la puesta en servicio de una autopista es
el usuario. En primer lugar, indirectamente, por aumento de renta, con-
secuencia del efecto multiplicador que para la economia de la Region
tiene la construccién de la autopista. En segundo lugar, como benefi-
ciario directo del uso de la autopista. A continuacién se dan las rela-
ciones de costes de usuario para varios recorridos, de los mas signi-
ficativos, entre camino convencional y autopista aprecidndose la gran
ventaja que supone para el usuario el elegir aquélla para sus recorridos.

Costes de usuario por carretera
Costes de usuario por autopista
ELGOIBAR
BILBAO  AZPEITIA 1,30
AZCOITIA
BILBAO — TOLOSA 1,16
BILBAO — ZARAUZ 1,26
BILBAO — SAN SEBASTIAN 1,31
ELGOIBAR
ERMUA  AZPEITIA 1,38
AZCOITIA
ELGOIBAR — SAN SEBASTIAN 1,38
ZUMAYA
SAN SEBASTIAN AZPEITIA 1,32
AZCOITIA
ZARAUZ — SAN SEBASTIAN 1,41
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VIAJES TOURING-CLUB, S. A,

AGENCIA OFICIAL
DEL
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Servicio Turistico Internacional

Agencia Técnica “Viajes Touring-Club, S. A.“ - Grupo A T-175

Oficinas en: SAN SEBASTIAN
Garibay, 18 (bajo) - Teléfonos 25735 y 28967 y en ¢
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

BILLETES AEREOS, DE FERROCARRIL, MARITIMOS, CRUCEROS, EXCURSIONES.
VIAJES A FORFAIT, VIAJES DE BODAS (PRESUPUESTOS SIN COMPROMISO).
RESERVAS DE HOTELES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO.
ALQUILER DE COCHES CON Y SIN CONDUCTOR

VACACIONES EN EL MES DE FEBRERO

PALMA DE MALLORCA 8 dias. Salida de Madrid, desde ... ... ... ... oo cor ven e e e 2.850,— Ptas.
» » 15 dias. Salida de Madrid, desde ... ... ... ... oo oo e e e 3.600,—
» » 8 dias. Salida de Barcelona, desde ... ... ... ... .o e e e L 2.300,— »
» » 15 dias. Salida de Barcelona, desde ... ... ... ... .o oo e e L 3.200,— »

Fechas de salidas: 2-9-16-23

LAS PALMAS Y SANTA CRUZ DE TENERIFE

LAS PALMAS. 8 dias. Salidas de Madrid, desde ... ... .. 5.975,— Ptas.
SANTA CRUZ DE TENERIFE. 8 dias. Salidas de Madrid. desde s ok N 7.400— »
LAS PALMAS Y SANTA CRUZ DE TENERIFE. 15 dias. Salidas de Madrld desde ......... 8.200— »

Fechas de salidas: 2-9-16-23.

TRES MONTERIAS EN SIERRA MORENA
Por 16.000,— Ptas. - Dias 6, 7 y 8 de febrero.

GRANDES VIAJES PARA 1970

JAPON. — Feria de OSAKA. Varias salidas en primavera y verano.
MEJ1CO. — Campeonado Mundial de Fatbol. Salida. 13 de junio.
RIO DE JANEIRO. — Carnaval en Rio, salida el 6 de febrero.

PIDA INFORMACION Y FOLLETOS EN ESTAS OFICINAS.



AVERIAS EN EL
SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

Cualquier usuario puede
superar las dificultades

Hay algunas averias que podemos llamar tipi-
cas y que no es preciso ser un gran experto de la
mecanica para reconocerlas y remediarlas. En el
sistema de combustible nos encontramos con cua-
tro aspectos que, debidamente conocidos, pueden
solucionarnos mas de un problema o nos pueden
servir para ayudar a otros automovilistas. Veamos
estas averias:

FUGAS DE GASOLINA

1. Por desprendimiento del tubo del pivote del
carburador o bomba. Se reconoce visualmente o
por el intenso olor a gasolina y se soluciona apre-
tando las abrazaderas o poniéndolas, en el caso de
que no las traiga el coche.

2. Por rotura del tubo de conduccién. Se reco-
noce de la misma forma. Solucién: poner un tubo

nuevo, procurando fijarlo a uno o dos soportes para

que no vibre.

3. Pérdidas por capuchén de la bomba. La for-
ma de conocerlo es la misma. Se remedia apretan-
do el tornillo de fijacién o, en su caso, la junta a la
base.

LA GASOLINA NO LLEGA AL CARBURADOR

1. No hay gasolina en el depésito. Se advierte
que, soplando por el tubo, no hay resistencia. L6gi-
camente, la solucién es poner combustible en el
depdésito.

2. Obstruccién en las conducciones. Se advier-
te al soplar por el tubo y notar una resistencia in-
vencible. Para remediarlo, basta con soplar con la
boca, o bien emplear aire a presién. En dltimo caso,
desmontando la instalacién.

3. Membrana de bomba rota. Si hemos com-
probado que la gasolina llega mediante aspiracion,
se puede probar accionando el arranque del coche.
Si con este método no fluye es sintoma de rotura.
La unica solucion en este caso es reponer la mem-
brana de la bomba, operaciéon a efectuar en un
taller.

LA GASOLINA LLEGA CON MUCHA PRESION
AL CARBURADOR

Los sintomas de reconocimiento de esta averia
suelen ser: el intenso gasto de gasolina, las bu-
jias negras con hollin, mezcla excesivamente rica.
Y la solucién estd en una junta més gruesa a la
bomba ajustada mediante un comprobador.

LA GASOLINA LLEGA CON POCA PRESION
AL CARBURADOR

Indica poco gasto de combustible, que el coche
no rinde en alta, bujias blancas o casi blancas o que
la mezcla es pobre. También la solucién esté en una
junta, pero en este caso mas delgada y ajustada
también mediante un comprobador, operacién que
debe efectuarse preferentemente en un taller espe-
cializado.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de c&mjaro’n

SALUD (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)
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LA ERA DEL ROTATIVO'

MERCEDES C-111

-
Y

En la tradicional Feria del Motor inglesa de Earis
Court, uno de los focos del interés general lo constituyo
el vehiculo experimental C-111 Daimler-Benz, equipado
con un motor Wankel de tres cdmaras. Unos cuantos
visitantes ingleses mo quisieron contentarse con admi-
rarlo, pues sacaron el talonario de cheques y ofrecieron
por el hasta 20.000 libras esterlinas (unos 3.364.000 pe-
setas). Un aficionado de la marca Mercedes-Benz se
empenio de manera especial en hacerse con el vehiculo
para lo que hizo entrega de un cheque en blanco —a
pesar de todas las restricciones estatales sobre el cré-
dito—, afiadiendo que iba a motificar a su Banco que
aceptase el mismo hasta un importe correspondiente a
los 500.000 marcos (9.340.000 pesetas). Tampoco este se-
fior pudo ser satisfecho: el C111 es invendible Yy sigue
sirviendo a la Daimler-Benz de «laboratorio experimen-
tal rodante».

No hay duda de que Citroén ha entrado en un periodo
de franca actividad. En el Salén de Ginebra (marzo pro-
rimo) presentard el Citroén Maserati, con motor de 6
cilindros en V a 90 grados. Y para el prérimo Salén de
Paris, su nuevo vehiculo de 1.000 c.c. y cuatro cilindros.

Pero, de momento, ha producido un gran impacto
con su nuevo M-35. Se trala de un coupé dos puertas
con linea claramente derivada del Ami-8 y trasera muy
tendida. Lo fundamental del coche es que va propulsa-
do por un motor de piston rotativo tipo Wankel, ya que
Citroén, a través de la sociedad Comotor, estd direc-
tamente relacionada con NSU. El motor tiene una ci-
lindrada comparativa de 995 c.c. (498 c.c. por cdmara),
rinde una potencia de 49 CV. a 5.000 r.p.m., y tiene un
par mdrimo de 7 mkg. a 2.750 r.p.m., con un indice de
compresion de 9:1. El motor va acoplado a una caja de
cualro marchas, a través de un embrague de diafrag-
ma, y es capaz de propulsar el vehiculo a 144 Km./h. de
velocidad.

CON MOTOR WANK

CITROEN M-135

wly =

Interiormente lleva asientos anatémicos de imitacion
de cuero, volante monobrazo también de cuero, y el
cuadro habitual del Ami-8 se ve enriquecido con un re-
loj, luces testigo y un cuentavueltas provisto de zumba-
dor acustico, ya que el motor es tan silencioso que no
se oye ni siquiera a alto régimen.

El consumo de gasolina es de siete litros a 84 Km./h.
de velocidad; de ocho litros a 94; de nueve a 108, y de
diez, a 117. El consumo de aceite, inyectado mediante
bomba en la proporcién del umo por ciento, aprozima-
damente, viene a ser de un litro cada 1.000 kilometros.
Los motores, se asegura, funcionan sin problemas du-
rante dos afios, mientras que el resto del coche goza de
garantia por un afo.

El M-35 va a ser fabricado en serie limitada a 500
unidades, exclusivamente se trata de un experimento. Al
ritmo de dos diarios, tardard casi un afio en ser fabri-
cado en la totalidad de dicha serie. Su precio es ele-
vado, de lrece a catorce mil francos nuevos, y serd en-
tregado a 409 clientes especialmente seleccionados en-
tre aquellos que ruedan mds de 30.000 kilémetros al
afio para tener rdpidamente datos. Por la misma ra-
zon, el coche no se exportard. De los 100 restantes, 50
se entregardn a personal de Citroén, siempre con la
condicion de superar los treinta mil kildmetros anua-
les, y los otros 50 a una agencia de alquiler de coches
dependiente de Citroén, para trabajar en las condicio-
nes especialmente duras del coche de alquiler. En el
mes de emnero se entregardn los primeros coches; 7o
hay duda de que se trata de un erperimento digno de
atencion.

(Motor Press)




EUROPISTAS INFORMA

Aprobaciéon del tramo
Amorebieta - Zaldivar

19 kilometros
nuevos de autopista

Tres millones y medio
de m.’ de tierras a remover

Marcha de las obras
Basauri - Amorebieta

La Direccion General de Carreteras ha dado su
aprobacidon definitiva al proyecto presentado por
EUROPISTAS, Concesionaria Espanola, S. A, del se-
gundo tramo de la autopista Bilbao-Behobia, el com-
prendido entre Amorebieta y Zaldivar.

Ahora corresponde convocar el oportuno con-
curso para la posterior adjudicacién de las obras e
inmediato comienzo de las mismas dentro del proé-
ximo mes de enero.

Entre Amorebieta y Zaldivar la autopista tendra
un recorrido de 19 kilometros. A la altura de Du-
rango dispondra de un enlace de salida y acceso,
con la carretera nacional.

Entre terraplenes y desmontes, sera necesario
remover mas de tres millones y medio de metros
cubicos de tierras. Y serdn empleados 75.000 me-
tros cubicos de hormigdén, conjuntamente con 1.300
toneladas de acero.

El terreno que va a seguir la traza en este tra-

‘mo no es de lo méas accidentado del trazado de la

autopista, pero aun asi se requerird la realizacion
de diecisiete obras de fabrica en forma de puentes
y viaductos, con un total de 850 metros de longitud.

Esta previsto que la comunicacion entre Amo-
rebieta y Durango, y viceversa, quede abierta en
el mes de diciembre de 1971.

BASAURI - AMOREBIETA

En este primer tramo, cuyas obras dieron co-
mienzo el pasado 26 de mayo, las obras siguen el
ritmo preestablecido. En los ultimos dias, las per-
tinaces lluvias han dificultado los trabajos en algu-
nos momentos, pero sin llegar a crear ningldn im-
pedimento que no estuviese previsto. Las crecidas
del rio Ibaizabal, a su paso por Galdacano han mo-

vista de un tramo de /as obras, en /as proximidades de
Amorebieta. A su izquierda puede observarse /a carretera
actual.

tivado, igualmente, reforzar la atencion al curso de
los trabajos.

Sobre los 14 kilémetros que comprende el tra-
mo Basauri-Amorebieta, hay establecidos doce ta-
jos de hormigonado més otros siete de movimien-
tos de tierras, sobre los cuales, en ocasiones, se
acttia simultdneamente.

También este primer recorrido parcial tendra 17
puentes que salven y empalmen los desniveles del
terreno, con una longitud de mas de un kilometro.

De la misma forma resultan sobradamente sig-
nificativas las cifras relativas al movimiento de tie-
rras realizado: un millén y medio de metros ct-
bicos en terraplenes, y tres millones en desmon-
te. En cuanto al hormigén y acero empleado, las
cantidades son, respectivamente, de cien mil me-
tros cubicos y dos mil quinientas toneladas.

En fin, estos datos pueden aparentar frialdad,
por escuetos, pero, en definitiva, por si y por [0
que representan, son cumplidos testigos de la in-
gente obra que se esta llevando a cabo para unir
Vizcaya y Guiptizcoa por medio de una gran auto-
pista.




HISTORIA DE UN

BIg

Hace ciento veinticinco afios —el 25 de noviem-
bre de 1844— naci6é Karl Benz en |a Corte badense
de Karlsruhe, como hijo del maquinista Johann
Benz. Su nombre queda inseparablemente unido
tanto a la Daimler-Benz AG como a la historia de
la motorizacién internacional.

Fue a mediados de los afios ochenta cuando
Karl Benz efectué con su vehiculo motorizado y pa-
tentado los primeros ensayos de marcha en el so-
lar de su propiedad de Mannheim. Se llené de or-
gullo cuando por fin se convirtié en realidad el sue-
no de su juventud de construir un vehiculo que se
moviera en la carretera sin caballos ni rieles. Qui-
za a la edad de trece afos fue inspirado por el mo-
delo de un vehiculo de vapor cuya imitacion estudio
en un colegio de Karlsruhe. Sea como sea, lo cier-
to es que esta experiencia le causé una profunda
impresion. A pesar de que su madre le habria vis-
to gustosamente como funcionario en posicién bien
retribuida, era comprensiva con su inclinacién por

la técnica. Probablemente la consideré una heren-
cia de su padre; que habia vendido su alma a la lo-
comotora de vapor. Pasaron muchos afios antes de
que Karl Benz pudiera dedicarse enteramente a la
gran tarea de su vida.

La dltima noche de 1879, en la que por fin fun-
cion6 su motor, no fue para Karl Benz solamente el
fin de un afo lleno de privaciones, sino mas bien
el comienzo de una nueva época en |a que su in-
vento dio impulsos decisivos al desarrollo de la
técnica. El corto periodo de ocho decenios que si-
guid fue suficiente para hacer de la motorizacién
uno de los factores mas importantes en la econo-
mia y la historia de la técnica. Nos damos perfecta
cuenta de que con los grandes inventos de Karl
Benz en la regién de Mannheim y de Gottlieb Daim-
ler en Suabia empez6 la historia del automévil. Hoy
dia, los dos inventores podrian echar sobre la obra
de su vida una mirada retrospectiva llena de orgu-
llo. Verian con satisfaccién que su labor, que cam-
bio completamente la situacién del trafico, es con-
tinuada con éxito por hombres de gran responsa-
bilidad.

KARL BENZ NACIO HACE 125 ANOS

MORRIS

J. ISASTI
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CITROEN “MEHARI™ un vehiculo campero,

Ha sido presentado oficialmente el nuevo coche Ci-
troén, el Mehari, del cual se ven escasas unidades toda-
via por nuestras carreteras. Este automovil, realizado
sobre la misma base mecdnica del Dyane 6, lleva una
carroceria especial, de plastico, con una linea «camperay.

Sin ser un coche todo terreno, el Mehari se adaptia
perfectamente a las carreteras mads inaccesibles, a los
declives fuertes, a las rutas pedregosas. El agua, en cam-
bio, parece afectar ligeramente el funcionamiento del

motor, aunque tenemos noticias de que sdélo ha ocurrido
esto con la unidad probada por Motor Press.

Como impresion general, hemos de decir que el Me-
hari nos ha gustado. Es un coche sencillamente diver-
tido cuando se maneja fuera de las carreteras, de buen
funcionamiento en éstas y de una estabilidad y poder
de subida buenas. Como todo modelo fabricado por Ci-
troén en Espafa, su precio nos parece demasiado eleva-
do: 100.000 pesetas, a las que hay que anadir el precio
de la capota, unas 8.000 pesetas mas. Por el contrario,
puede ser matriculado como vehiculo comercial, con lo
cual queda exento del impuesto de lujo.

MOTOR: POTENCIA DISCRETA
Y BUENA FLEXIBILIDAD

La planta motriz, ya hemos dicho, es la del Dyane:
602 c. c., compresién de 8,5:1, carburador monocuerpo
de 34, refrigeracion por aire y un resultado concreto de
98,5 CV DIN a 5.750 r.p.m. con un par maximo de 4 mke,
DIN a 3.500 r.p.m.

La caja Citroén recibe en este coche los siguientes
desarrollos: 6,06, 3,125, 1,92 y 142 en cada una de las
cuatro marchas. El desarrollo final, en cuarta marcha,
es de 20,3 Km/h. a 1.000 rp.m. por lo que el coche
va muy «largo» de desarrollo, ya que el régimen de po-
tencia méxima corresponderia a casi 117 Km/h,, veloci-
dad que solo se consigue en una cuesta abajo muy pro-
nunciada y con bastante longitud (al menos con el para-
brisas levantado).

Oficinas:

Berminghan,! (Esquina Zabaleta)
Teléfonos.21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Concesionarios para Guipizcoa de Comercial pﬂgﬁg 5.d.

De 6 de la manana a 10 de la noche
TECNICA
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO
en una palabra” SERVIGIO™ pcanbios

Esto es lo que le ofrecemos

.

GUIPUZCOR

Talleres ] Carretera Nacional nel

Km.448 Telfs.691308 — 691333
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con buen comportamiento en carretera

Verdaderamente, ldstima que la primera siga sin sin-
cronizar, aunque Citroén siga diciendo que su caja es
de «cuatro marchas sincronizadas»; y en el Mehari es
doblemente ldstima porque, en cuanto se entra en terreno
agreste, es preciso recurrir a la primera, lo que no se
consigue sin desagradables ruidos de pifiones, salvo que
se ejecute un impecable «doble embrague». Bien las jun-
tas homocinéticas y tan sélo regular el sincronizado de
las tres marchas superiores, que en cambios muy ripi-
dos no son capaces de frenar a tiempo los trenes de pi-
nones, y dejan oir algin ligero chasquido.

SUSPENSION Y FRENOS: MUY BIEN

La suspensién de Citroén, no es un secreto para na-
die, resulta imbatible sobre terreno quebrado; tan sélo
le falta, para ser perfecta, un poco mas de distancia al
suelo. Pero no nos engafiemos: el Mehari no pretende ser
un auténtico «todo terreno»; se conforma con parecerlo,
y, para ello, la suspensién actual es mds que suficiente.

La estabilidad en carretera, con su cldsico y peculiar
balanceo lateral, es buena, y a campo través absorbe las
desigualdades del terreno con singular facilidad.

Por su parte los frenos estdn sobradamente dimensio-
nados para el ligero peso del coche, y su eficacia es in-
dudable, incluso diriamos que un poco brutal en ocasio-
nes. Da la impresién de que este coche no trae las cld-
sicas zapatas duras de los otros Citroén, productoras

del caracteristico chirrido de estos coches al frenar; de-

ben ser mds blandas, mds adherentes, y producen frena-
das espectaculares, aunque su resistencia al calentamien-
to sea algo inferior.

CARROCERIA: UN COCHE «CAMPERO»

La gran novedad del Mehari es su carroceria, en esti-
lo esquemdticamente similar al de un «todo terrency,
realizado en resina pldstica tipo ABS termo moldeable.
La plataforma y largueros del bastidor son los del Dyz-
ne, y sobre esta plataforma, de suficiente robustez por
si misma, y muy plana, viene a colocarse la carroceria
de pldstico. No hay puertas laterales, sino dos cadenas
con enganche de mosquetén; el capot del motor se su-
jeta con correas delante y anillos de goma detrés, y tan
solo el pequefio portén trasero es parte mdévil, ademsds
del asiento posterior abatible. Lo demds es todo una
pieza o conjunto de piezas sujetas entre si por pernos.

El parabrisas, por su parte, es abatible, y el coche que-
da asi, con el parabrisas bajado, en su verdadera perso-
nalidad.

Porque, y aqui entramos en el meollo de la cuestion:
¢qué es y qué pretende ser el Mehari? Como elemento de
trabajo, tanto para el campo como para la ciudad, la
furgoneta AK-350, es indudablemente superior: m4s préc-
tica, con cierre, idéntica capacidad de transitar por ma-
los caminos, méds robusta. E1 Mehari es un coche cam-
pero, que no es lo mismo que un coche para usos agri-
colas.

Como campero, o playero, se entiende un vehiculo
apto para el recreo personal en zonas de utilizacién mix-
tas: fincas, playas, residencias-balnearios, o como vehicu-
lo de trabajo en utilizaciones muy especificas, tales co-
mo aeropuertos, obras publicas en ciertos casos, o inter-
medio entre ambas utilizaciones, de recreo y trabajo,
como excursiones de caza. Es un coche capaz de transi-
tar por casi cualquier camino, y por campo a través que
no presente demasiadas dificultades.

BUEN RENDIMIENTO EN CARRETERA

Aunque su finalidad sea la ya sefialada, el Mehari se
presta de buen grado al viaje largo. En nuestras pruebas
le hemos cronometrado una velocidad médxima, en pro-
medio de doble pasada, de 102,3 Km/h. No estd nada mal
para un coche con una aerodindmica como la del Me-
hari, y de una cilindrada tan exigua. La aceleracién no es
brillante, pero tampoco se le puede pedir mucho mé4s.
El kiléometro con salida parada se cubre exactamente
en 47”7, y entrando a 40 Km/h. en cuarta se consigue un
tiempo de 48” 2/10. Pero lo importante es el comporta-
miento global en carretera. Gracias a su buena estabili-
dad, y a sus frenos sobrados para el peso y la velocidad
que alcanza, el Mehari no resulta un vehiculo lento mien-
tras no lleve mds que una o dos personas a bordo. En
un recorrido de carretera, andando siempre casi al tope
de las posibilidades del coche, hemos observado un con-
sumo de 7,35 litros a los 100 kms. La proteccién del ha-
bitdculo de lona es muy eficaz e incluso de noche basta
con poner la calefaccion a media potencia para no sen-
tir ningun frio. Los asientos son los mejores y msds en-
volventes que nunca ha hecho Citroén, aunque un poqui-
to cortos; por desgracia, la posicién del volante quita
gran parte del placer de conduccion.

® Venta

AMORTIGUADORES

e Servicio Oficial

e Comprobacion de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI
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COLCHONES INFLABLES
PARA SEGURIDAD EN ACCIDENTES

La investigaciéon en la industria del automovil
dirige sus pasos a la mayor seguridad para el con-
ductor. En Detroit, se predice que los modelos de
coches para el afo 1971 estaran equipados con CO-
jines de aire para proteger a los pasajeros en caso
de choque.

Grandes cojines o colchones de plastico pueden
inflarse instantaneamente de aire o de un gas ade-
cuado en el momento en que el coche sufre el im-
pacto frontal. También en el interior del vehiculo
pueden colocarse otros modelos adecuados para
la proteccién de los pasajeros, hasta el punto de
que se piensa en ellos como sustitutos mas efica-
ces de los cinturones de seguridad.

En medios oficiales y en organismos de Segu-
ridad de Washington se ha dicho que seria una bue-
na idea que las fabricas de Detroit comenzaran a
instalar estos nuevos equipos en Sus productos, ya
que los cinturones de seguridad no han tenido la
debida aceptacién entre los usuarios de automo-

" viles.

AVION PARA EL TRANSPORTE DE AUTOMOVILES

Este avion revolucionara el transporte aéreo mundial

Se trata del Lockhedd L-500 un jet que podra transbor
tar 20.000 coches al afio desde una fabrica de Europa a It
mercados de USA. De regreso traera a Europa 15.000 cochez

americanos.
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Este avién en principio fue pensado para transporte mi
litar y tiene una gran capacidad en su interior.

En la foto vemos el nuevo L-500 con los coches ameri-
canos que llevara en su primer viaje.

e

a Italia en Canguro

Servicio regular ESPANA-ITALIA (Barcelona-Génova)
en los transbordadores -CANGURO~-

Salidas de Barcelona: martes, jueves y sabados
alas 17 h.

Un viaje de 20 horas
Pasajeros con o sin su coche. Autopullmans
Precio desde 995 ptas.

DESCUENTOS ESPECIALES PARA GRUPOS

Informacion en las oficinas de YBARRA
y en todas las Agencias de Viajes

CANGURO IBERIA s.p.a.

LA AUTOPISTA SOBRE EL MAR.
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NUEVO CINTURON DE SEGURIDAD
SUJETA Y PERMITE TODOS LOS MOVIMIENTOS

El cinturén de seguridad «Reflex» de la marca britanica
KANGOL, posee un doble dispositivo de seguridad que le
ha hecho ganador de un premio del Consejo de Disefo In-
dustrial.

Uno de los dispositivos bloca (progresivamente) |2 cin-
ta en funcién del comportamiento del coche: én caso de
impacto, patinazo, frenazo violento, etc., con lo que el tirdn
queda amortiguado. El otro permite, con una recuperacion
posterior, que la cinta ceda cuando el conductor 0 pasajero
se mueven, como en el ejemplo de la fotografia. El rollo de
cinta «de reservas. junto con el sistema de blocaje, va al
jado en un receptdculo cerrado (abajo a la derecha).

“——‘“
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LIBRERIA INFANTIL AMBULANTE

Este autobls en la calle recibe el nombre de libreria. En
Tokio van a desaparecer de la circulacién los autobuses, pero
seé van a conservar algunos, como el que vemos en la foto,
dedicado a libreria infantil con gran éxito.

PRUEBAS DE SEGURIDAD

La Fiat, poco a poco, se ha ido transformando en una de
las industrias automovilisticas més poderosas del mundo.
Sin embargo, para aumentar las ventas, es preciso ofrecer
a los clientes potenciales coches més econémicos, més po-
tentes y, sobre todo, mas seguros. Nada tiene, pues, de
particular que la casa italiana esté realizando un gran es-
fuerzo técnico y una importante inversién de capital en el
capitulo de la seguridad. El grabado nos muestra, precisa-
mente, un ejemplo practico de dicho esfuerzo. Desde dos
helicopteros con mandos a distancia, es decir, por control
remoto, dos Fiat (uno «850 Cupé» y un «124») son dirigidos
uno contra otro, a toda velocidad, para que choquen fron-
talmente para, de acuerdo con los resultados obtenidos,
mejorar las condiciones de seguridad de los vehiculos. No
se trata ya, hoy en dia, de ofrecer automéviles mis bellos
sino de dar al usuario la maxima seguridad en eventualida-
des que, desgraciadamente, no se pueden evitar. La segu-
ridad exige técnica y dinero y, por lo visto, la Fiat no re-
para en gastos y esfuerzos.




CAMBIO DE ACE@

., Por qué cambiar el aceite ?

Que el aceite hay que camblar!o es algo que todo g mn
do sabe. La razon de ello ya estd menos clara; todos sabun'
que, al cabo de un cierto tiempo de utilizacion, el aceite __:n
especial el detergente, que es el casi exclusivamente
sado en los turismos— adquiere un color muy sucio y p, i
feo. Pero muchos también saben que esto no quiere de*{
demasiado, y que pese a estar negruzco, puede lubricar pgrr
fectamente. Ademds, para eso se lleva un buen filtrg g,
aceite.

Vamos, pues, a analizar detenidamente las muiltiples 6
sas que obligan a cambiar _el aceite, y que son todas éStas:
oxidacién, suciedad, dilucién, envejecimiento y degradacig,
palabras todas ellas con un sentido verdaderamente pmp-;o'
para asustar, y asi debe ser, en verdad.
LA OXIDACION

Este es el enemigo del aceite a altas temperaturas, py
lo que en invierno es cuando menos debe temérsele. §i Dasa
de 115 6 120 grados la temperatura del aceite, el oxigenq dg|
aire que hay en el carter lo oxida con relativa rapidez, ¢
incluso a temperaturas més bajas, si el aceite no es de bye.
na calidad.

Por ello es conveniente que el carter del motor tenga yp;
capacidad a tono con sus prestaciones (la mayoria viene
un poco escasos), pues a mayor capacidad, més tiempo fie.
ne para enfriarse en el carter entre dos pasadas sucesiya
por el motor. Las altas temperaturas, ademas de la oxida
cién producen barnices y &cidos, los primeros de los cuales
van obstruyendo progresivamente los conductos de acsite y
pegando los segmentos, y los segundos tienen una accion co-
rrosiva especialmente perjudicial para los casquillos.

Con un buen embudo, y la varilla del nivel sacada, no hay pe- LA SUCIEDAD o,
ligro de que el aceite reboque y manche el motor. Basicamente, el ensuciamiento progresivo del aceite pro-

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovaciéon de sus oficinas consulte a:

RQNE_Q UNION CERRAJERA, S. A. * MONDRAGON (Guipizcw
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MOTIVOS: 0xidacion, Suciedad, Dilucion, Envejecimiento, Degradacidn

viene de estas causas: la carbonilla, el polvo atmosférico y
las limaduras metalicas. La carbonilla puede ser tanto de
gasolina, formada por una combustién con mezcla demasiado
rica, como por el aceite quemado en la camara de explosion
si sube en cantidad excesiva, Esta carbonilla puede llegar
a ser tan fina que pasa a través de! filtro y acaba déandole
al aceite el color negruzco, junto con otros productos de
descomposicion quimica.,

El polvo atmosférico entra por el carburador, y aunque la
mayoria es evacuado nuevamente a través del escape, parte
de él se adhiere al aceite que, en finisima pelicula, bana
las paredes del cilindro, y en parte es barrido por los seg-
mentos hacia la parte inferior, cayendo al carter. Este polvo
finisimo sera recogido en parte por el filtro de aceite, pero
también en parte se colocara a través de sus microscoépicos
orificios, actuando a modo de fino esmeril sobre las super-
ficies metalicas.

Finalmente tenemos las mintsculas particulas metalicas
que se van arrancando del motor. También son retenidas en
buena parte por el filtro, pero algunas se cuelan a través,
causando un microscopico destrozo.

LA DILUCION PCR LIQUIDOS

Por si todo esto fuera poco, el aceite va siendo contami-
nado por la presencia en progresivo aumento de dos liquidos:
gasolina y agua. El agua se forma por condensacién durante
los arranques en frio, resultando de ello la formacién de
emulsién en la gasolina, cuyas propiedades lubricantes de-
jan bastante que desear. En cuanto a la gasolina, que suele
tlegar a depositarse sobre el cilindro durante el arranque en
frio, también diluye el aceite, disolviéndolo: la consecuencia
es que éste pierde densidad y cualidades lubricantes.
ENVEJECIMIENTO POR EL USO

El cambio de temperatura, desde la ambiente hasta la de
operacion normal del motor, unido al continuo «machaqueo»
mecanico a que se ve sometido el aceite entre las partes
metalicas en friccion van rompiendo poco a poco su pecu-
liar estructura molecular que le confiere sus cualidades lu-
bricantes.

CONTAMINACION QUIMICA

Y para acabar, todavia tiene el aceite otra serie de ene-
migos que son los productos quimicos de la combustién im-
perfecta que se realiza mientras el motor no ha alcanzado
una temperatura de funcionamiento de, al menos, 60 grados.
Naturalmente, todos estos productos, en especial los acidos.
resultan altamente perjudiciales, pues ademas de disminuir
la capacidad lubricante del aceite, atacan las superficies de
friccion, corroyéndolas y facilitando su posterior disgrega-
cion o erosion por frotamiento.
¢CUANDO HAY QUE CAMBIAR EL ACEITE?

Después de todo lo anterior, la necesidad imperiosa de
proceder al cambio de aceite estd més que justificada. Aho-
ra bien, ;cuando corresponde hacerlo? Porque el meollo de
la cuestion es éste: el intervalo entre cambios.

Para actuar de un modo cientifico, lo racional seria medir
el intervalo de utilizacién a base de horas de funcionamiento
del motor, o bien de revoluciones dadas por el mismo. Pero
el tinico método viable es el de leer, la indicacién del cuenta-
kildmetros.

Dar cifras concretas resulta siempre algo arriesgado, pero
peor es no darlas. Asi, pues, para el coche que circula casi
exclusivamente en ciudad, lo aconsejable es cambiar el acei-
te entre los 1.000 kilémetros, los coches que hacen trayec-
tos muy cortos, y los 1.500 kilémetros para los que hacen
trayectos bastante largos.

Los coches que no circulan més que en carretera (servi-
cio publico, viajantes que cubren zonas de gran extensién,
etcetera), pueden alargarse hasta los 3.000 o incluso 4.000 ki-
lometros, si utilizan aceite de buena calidad, y trabajan en
zonas de clima suave,

Lo mas usual es que un turismo tenga una utilizacién mix-
ta de ciudad y carretera; se considera como tipico un 60 por
ciento del kilometraje en carretera y un 40 por ciento en ciu-
dad. Pero es precisamente la parte de trafico urbano la que
mas castiga al motor, asi que, entre unas cosas y otras, lo
correcto es cambiar el aceite de 2.000 a 2.500 kildmetros de
intervalo, segln que la preponderancia de circulacién en ciu-
dad sea mayor o menor.

CAMBIO DE FILTRO

El filtro de aceite no requiere un cambio tan frecuente co-
mo el propio aceite, pero también hay que reponerlo, Lo nor-
mal es que el fabricante recomiende esta operacién cada

10.000 kilémetros; a los 3.000 kilémetros_, esto equivale a cam-
biar el filtro cada tres cambios de aceite.

Algunos coches tienen el filtro en posicién algr_J inaccesible
pero en la estacion de servicio, tienen la herramienta adecua-
da (sobre el filtro de aire).

Ahora bien, como en invierno hemos decidido cambiar el
aceite con mas frecuencia, pues son més las impurezas y pro-
ductos extrafios que lo contaminan, por la misma razén debe
frecuentarse el cambio de filtro y mantener la regla de cam-

biarlo cada tres cambios de aceite.
(Motor Press)

Ueced drecds

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423-28723
SAN SEBASTIAN



Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 21

CAPITAL DESEMBOLSADO .... ... oveee 217.044.750 PTAS.
RESERWVAS ..o o1 5 a5 puspmmgs vems mabbl b e 517.331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... «.covveees 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:

MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Avenida de Espana, 9

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERD
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ....... 3,50 por 100
Imposiciones a plazode 1 afio ............ 4,00 por 100
Cuentas corrientes alavista............. 0,50 por 100
Libretasdeialorro:. ...« Vil i & 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espana con el n.° 7072/1




Confirmacion
de un
teoria

No suele ser frecuente que un conductor exponga sus defectos ante
otro y, mucho menos, que lo hago piblicamente. Estimo, sin embargo,
que si procediésemos con abierta franqueza e intercambiisemos nuestras
experiencias, unos y otros llegariamos a conclusiones importantes, a co-
nocernos mejor todos y a comprender qué nos hace, en ocasiones, com-
portarnos de una forma que, moderadamente, llamaremos ilégica. Inicio,
pues, este camino de las confidencias o, mejor, de las confesiones, con
la esperanza de que resulte efectivo, de que cree prosélitos y de que los
lectores nos expongan sus intimos problemas como conductor sin rubo-
res, firmando con su nombre o anénimamente. Quizd de todo ello salga
algo. Veremos.

Para no jugar a aquello del «capitdn Arafias, empezaré por mi mismo,
relataindoles un sucedido que ocurri6 hace catorce o quince afios y que
desde entonces me ha preocupado. Confio de antemano en la bene-
volencia de ustedes y espero que lo que me acontecié les sea util para

escarmentar en cabeza ajena. El caso fue como sigue:

'Viajaba de pasajero en una furgoneta manejada por un avezado con-
ductor. Nuestra marcha era la maxima que el vehiculo daba de si: cien
kilémetros por hora, y para mantenerla teniamos unas razones que no
hacen al caso. Me sentia seguro y tranquilo pese a que la aguja del
cuentakilometros parecia querer salirse de su receptaculo golpeando una
y otra vez en el tope. Ibamos charlando tranquilamente cuando, de im-
proviso, uno de los pocos vehiculos que a la sazén discurrian por nues-
tras carreteras nos adelanté indebida y peligrosamente y, pese a nuestra
considerable velocidad, lo perdimos pronto de vista. Unos kilometros
mas alla, el coche que no debia ir manejado por un conductor tan ex-
perto como el mio, al llegar a un cambio de rasante se sali6 de la ca-
rretera y fue a estrellarse contra unos arboles. En el lugar del suceso
se habian detenido ya algunos automodviles y numerosas personas. Mi
conductor, mi amigo, hizo lo propio, y yo, asustado ante el dramatico
espectaculo, le dije asi: «jVamonos! ;qué nos importa estc a nosotros?»
Me calmé como pudo y no sdlo nos detuvimos, sino que trasladamos los
heridos en nuestra furgoneta hasta una clinica cercana y sanaron, a Dios

gracias, todos ellos.

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

Mi amigo, el conductor, ha tenido el buen acuerdo de no echarme
en cara nunca aquella cobardia mia; pero he sufrido un acusador mas
severo: yo mismo. Una y otra vez he pensado por qué mi primera reac-
cion fue la de huir del lugar del accidente. ;Por qué tal temor? ;Por qué
tal falta de humanidad? Me hice, naturalmente, mis reflexiones, y formulé,
para mi uso, una teoria que me sirvi6 de escaso consuelo. Si un nifio
—me dije— tropieza en su casa con un jarrén roto, su primera intencién
sera poner tierra de por medio; es, en efecto, una reaccién primitiva,
infantil, pero hasta cierto punto légica. No se trata solamente del te-
mor de ser culpado, imposible en aquel mi caso, sino el horror ante el
drama, ante el estropicio. Desde entonces, crei comprender, aunque no
lo apruebe —claro esté— la reaccién del que comete un atropello y se
da a la fuga.

Ahora he tenido, en cierta forma, una confirmacién de aquella ne-
bulosa teoria que confeccioné para mi comodidad, para mi tranquilidad
de conciencia. El famoso psiquiatra René Held, que ha examinado a cen-
tenares de automovilistas, ha encontrado en ellos, asevera, un fenémeno
de verdadera regresion. Psiquicamente no corresponden sus reacciones
con las de un hombre del siglo XX. Al volante, una persona manifiesta
actitudes totalmente primitivas, sentimientos que se remontan a los pri-
meros tiempos de la Humanidad. Paradégicamente le domina el miedo vy,
sobre todo, el miedo a la sangre, que era pesadilla de nuestros an-
tepasados. Por eso —concluye— le asaltan reacciones de fuga ante un
muerto o un herido.

La solucion parece estar, pues, en sobreponerse a ese instinto ances-
tral, en comportarse con la responsabilidad de un hombre de nuestro
siglo y, para cumplir con ello, se nos antoja que es conveniente conocer
este importante aspecto de nuestros impulsos. En la ocasion relatada yo
tuve a mi lado un conductor veterano que supo contenerme. Si usted no
es tan afortunado, recuerde, por lo menos, mi corta y pobre experiencia.

CESAR MORA

GIMNASID ESGUELA
ATOCHA

GIMNASIOS MASCULINO Y FEMENINO
TOTALMENTE INDEPENDIENTES

Clases de gimnasia debidamente organizadas
con una gama de horarios, desde las 8 de la
mafnana hasta las 9 de la noche.

Duque de Mandas, 11 bajo - Teléfono 28.962
SAN SEBASTIAN




Ponemos a su disposicion las ventajas
de nuestros servicios g
especlalizados. Nuestra Institucion s

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.
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Eficaz y répido servicio en nuestras cuentas corrientes.

Préstamos a la pequefia y mediana empresa guipuzcoana.
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nieros Industriales de San Sebastidn.

Vd. tiene nuestra atencion preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.

Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guipiizcoa, en colaboracién con fa Escuela Superior de Inge-

Singnd




SE PREPARA EL SEAT 1430 SPORT

En el Salén de Turin, balcon
abierto hacia Europa del automovi-
lismo italiano, Fiat ha presentado
la nueva version del ya conocido y
prestigioso 124 Sport, tanto en sus
variantes Coupé (que ahora son
dos) como Spider.

Damos especial importancia a es-
ta noticia porque, desde hace meses,
Se viene rumoreando con insistencia
que Seat va a lanzar este modelo.
En realidad, cremos que su puesta
en el mercado espanol serd similar
a la del 850 Sport Spider, o sea, préac-
ticamente importar un cierto niume-
ro de unidades de fabricacion casi
totalmente italiana, al menos en lo
referente a carroceria y a aquellas
piezas de mecdnica que no se fabri-
quen en Espana para modelos de la
serie 124/1430.

Estos rumores por lo ya dicho, se
pueden considerar como plenamen-
te fundados. Es de suponer que Seat
no ha traido algunos, en los pasa-
dos meses, precisamente esperando
a que aparezca la nueva version, es-
ta que ahora presentamos, con el
fin de ofrecer al cliente espafiol un
vehiculo de auténtica novedad. Es
mads, algunas fdbricas de la indus-
tria auxiliar han recibido pedidos de
piezas para un Seat 1.430 Sport.

NUEVO MOTOR:
1.608 c. c., 110 CV/DIN

El motor bédsico, de 1438 c.c. y do-
ble drbol de levas en culata, sigue
equipando a una de las versiones,
con su brillante rendimiento de

90 CV/DIN a 6.500 r.p.m. La tnica
innovacion en este caso reside en un
nuevo radiador de agua, mas eficaz
y un ventilador movido por motor
eléctrico, con mando termostético.

La gran novedad es la presenta-
cién de algo que desde hace tiempo
era logico esperar: una versién que
incorpora el motor de 1.608 c. c.,
version que se aplica tanto al Coupé
como al Spider. Este es el motor
que se utiliza en el 125 Especial (en
el que rinde 100 CV/DIN a 6.300
r.p.m.), pero con un par de modifi-
caciones: nuevos pistones, para con-
Seguir una compresion de 9,8:1 (en
vez de 8,8:1), y total variacién del
colector de admisién, que se ve sus-
tituido por colectores independien-
tes, ya que el motor va alimentado
por dos carburadores verticales de
doble cuerpo, en vez de un solo co-

mo en el otro. Con ello, la potencia
asciende ahora a 110 CV/DIN, 2
6.400 r.p.m., con un par mdximo de
14 mkg. a 3.800 r.p.m. En esta ver-
sion el radiador es a base de panales
de cobre, para mejorar la evacua-
cién del calor.

TRANSMISION
DE CINCO MARCHAS

El motor de 1.438 c. c. sigue sien-
do acoplado a una caja de cuatro
marchas (como en nuestro 1.430),
y a peticidn, a una de cinco. En el
1.608, tan sdélo se sirve la de cinco,
idéntica a la del 125 Especial, con
las siguientes relaciones: 3,667; 2,1;
1,361; 1; 0,881. En este caso el gru-
PO conico, en vez de ser el 4,10: 1 (el
del 1.430), es mds corto, un 4,30 : 1
(como en el 124), para que la quinta
no sea demasiado «largay.

NUEVO FRONTAL

De paso, se incorpora al coche un
sistema de doble circuito de frenos
(ademas del servo y el compensa-
dor de frenada). La innovacion mas
aparente es el nuevo frontal, con
cuatro faros redondos de Optica de
yodo. También varian los pilotos tra-
seros y algunos otros pequefios de-
talles. Interiormente se aprecian los
asientos con tela en su zona cen-
tral, limpiaparabrisas de velocidad
variable y también con funciona-
miento intermitente, y una nueva
consola central, con aireadores, ade-
mas de reloj eléctrico de serie.

El coche pesa 990 kilos en vacio,
y, con el motor de 1.608 c. c. hace
los 400 metros, salida parada, en
17 segundos, los 1.000 metros, en
31 segundos, y su velocidad punta
alcanza la cifra de 180 kilémetros

por hora.
(Motor Press)

PODRA SER COMO EL NUEVO FIAT124 S. COUPE




ARRANQUEL
N
FRIO

Durante algunas semanas hemos de hablar de prome
sas que afectan al coche en invierno y los cuidados que
se deben tener con €l para poder disfrutarlo como €n
cualquier otra €poca del ano, aunque con la atencion
debida.

Hoy hablaremos solo de un problema que se presenta
a todos los coches en esta €poca, especialmente a la fa-
milia, muy numerosa de los del «Garaje de las Estrellas»:
el arranque en frio.

El sistema de encendido sufre, por un lado, la insufi-
ciencia de intensidad facilitada por la bateria, y que €S
absorbida casi en su totalidad por el motor de arrangue.
Fllo dificulta la arrancada, precisamente porque enton-
ces, cuando los platinos se abren mas lentamente, es
cuando hace falta mayor intensidad. Por otro lado, la
humedad puede llegar a comunicar el cableado de alta
tension.

De cara al arranque en frio, un sistema transistoriza-
do de encendido ayuda en el sentido de que, incluso a
bajo régimen, da un voltaje muy elevado de chispa, aun-
que tiene un consumo de corriente bastante alto. El me-
jor sistema, en este sentido, es de descarga de condensa-
dores, con un consumo de corriente muy bajo, incluso
por debajo del encendido corriente, y su voltaje de chis-
pa es tan alto como es el de un transistorizado clasico.

En cuanto al aislamiento del circuito de alta tension
hay varios puntos que debe vigilar el automovilista: la
torreta de salida de alta de la bobina, la entrada de alta
a la tapa del distribuidor y la salida hacia las bujias y
las propias bujias ademas, los cables y el interior de la
tapa. Lo que debe hacerse en todos estos elementos es
limpiarlos bien a fondo, eliminando en el interior de la
tapa el pequefio rastro de carbonilla que a veces se for-
ma entre los terminales y que sirve para comunicarlos
unos con otros. Luego, rociarlos con «spray» hidrofugo,
que existe en el comercio del accesorio, y que impide que
se deposite la humedad.

En todo caso, es conveniente llevar un recambio de
tapa de delco, una pipa y un juego de bujias, porque
cuando alguno de estos elementos se comunica lo mas
prudente que se puede hacer es cambiarlo, de ser posible.

MODOS DE ARRANCAR

El mayor problema, de esta forma, se nos plants
siempre en el momento culminante de arrancar en fri(?
Las técnicas que se han de seguir pueden ser muy varig.
das, pero todas deben tener un unico fin: primero con:
seguir que el motor arranque lo antes posible, paré pre.
venirse contra un agotamiento, y segundo, conseguir qye
el motor alcance con la mayor rapidez una temperatyrs
adecuada (al menos setenta grados).

Norma general para estos arranques en frio es utilj.
zar el «starter» el menor tiempo posible. En cada co.
che, es el duefio el que mejor sabe —o debe saber— Ip
que conviene para hacer una arrancada 1o mds fulminan.
te posible: dar unos toques al acelerador para inyectar
gasolina, tirar poco, mucho o nada del «starter» a la vez
que regulamos el gas segun conveniencias de cada coche.
Una vez en marcha, eliminar en lo posible la accién del
«starter» e, incluso, quitarlo del todo si el motor lo ad
mite, manteniéndolo en marcha con ligeros golpes de ace-
lerador, sin pasar de 1.500 ¢ 2.000 revoluciones por mi
nuto.

No conviene esperar a que el motor se caliente con
el coche parado, pues tardaria muchisimo, porque para
girar sin resistencia apenas si genera calor. Lo conve
niente es arrancar inmediatamente, procurando circular
sin forzar el régimen, hasta que el motor se va calen
tando.

En el caso de motores muy reacios al arranque, pus
de ser conveniente proveerse de un pulverizador con un
producto a base de éter, que por su gran volatilidad y
facilidad de inflamacion se inyecta al carburador (e in
cluso es suficiente hacerlo por el filtro de aire) y permi
te que las primeras explosiones «agarren» rapidamente

(Motor Press]
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UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas
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'RUEDA EL HUMCR

i i -Bien, usted sabe aparcar. Pero {puede
-¢No te da verglienza? |Suspenderme a mi, o : ) 7 usted recitarme la lista de los reyes godos?
a tu propia hijal ¢Te has creido que eres L ¢Cémo se calcula el area del trapecio? No
Guzman el Bueno? lo sabe ¢eh? [Suspendidal

-Supongo que va a suspenderme. jPero esta vezlo habré jus- apar-cloun poco mas de paciencia hombrel Vera usted qué bien lo
tificadol .




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCO,
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A DICIEMBRE DE 1969
MATRICULACION

Fabricacion
nacional Importacion  Subasta Total
BETRERER oo cme wo moes mon wil Bl Y ttn A58 ) oS 40 2 s 42
AULODUSES ... vr evr cee mee aue cos sen ase ane we oo 1 s =T 1
TULTBIAOE oo wee wwe s one Gad §48 54 st win S580558 w2 554 3 = 557
MOtOCICIBLAS «ov cve coe wes wos sss son see sus was gos sas 5 e P 5
FUFGONGEAS vor won e wvi smd wvn son wne ade wan e oxd 37 = o 2 37
TOTALES sox sin aow w550 it was sxpp msh 637 5 — 642
ULTIMA MATRICULA: SS-91.534. Causas:
Falta de senalizacion en obras calzada . 1
PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS Exceso de velocidad ... . 23
Varones ... 545 Giros incorrectos ... : - [ 4
MEFABEES . .. _ e 92 No guardar intervalo segurndad ......... 1
o __~ No respetar prioridades ... 7
207 637 Circular parte izquierda ... ... ... 5
Irrumpir peatones calzada ... ... ... ... 6
DENUNC'AS FORMULADAS Maniobras mal seﬁalizadas 1
Colision caballeria ... . 1
Por infraccion al C. C. y disposiciones Adelantos antirreglamentarios ... ... ... 4
complementarias ... ... ... ... o ee 1.491 Desatencién ... . 1
Idem al Reglamento de Transportes ... 51 Eoithiita ... .. i
Estacionamiento pl’OhlbldO : 1
Total oo v ee e een e e 1,542 Otras infracciones .. 1
Patinazos .. 2
ACCIDENTES DE CIRCULACION
Vehiculos implicados:
TOTAL: 59 .
TOEIOHAOS: ou ade moe w55 e w3 ave »os sav o3 67
RAGETTOR oo con wen son sis 5as Wae wgw swe v 11 Ciclomotores ... ... cov coe e see cee aue aes 5
Heridos graves ... ... .. coe coe oee ee oo 33 CEIaHNE T s i dw e e v R 12
Heridos leves ... ... .o co cee vee cen o 43 Autobuses ... ... .. 4
Peatones: Bicicletas ... . 1
Atropellos ... ... cor cee cee ien e e el e 12 Motocicletas ... . 2

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Noviembre de 1969

MATRICULACIONES LICENCIAS DE CONDUCIR
s R SN e O R i ) VEIORES & L i s i ae ors coe noe oo 221
EANIONGSE .. o oinnroverioa whd 2R T Caniill 43 HEmBEGSEE B - . .. .0 cor ees oo 27
RIOEOS (i ..i ion ool oo BEP VBB HEe vel o ap 8
FUrgonetas ... ... ... oo con son oo cae oo 70
Cltros vehioulos, .. .. [o 88 i iee o dE 8L 26 NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... ... 131

NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... .. 12
ULTIMA MATRICULA: 66.908 NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ... 43
NUMERO DE HERIDOS LEVES ... ... ... 53

PERMISOS DE CONDUCA DAROS MATERIALES, ... ..o cv cei v 9
Moy S5 A B A . 00 NEHIGULOS IMPEIROR. .. .. 218
AL v, coisomesic sisupions b v deon sl 208 L e BRMIRBINERE 0 i i iigns. 103, 010 " 2.792




nosotros somos ... 1 ustedes mismos |

esta es la més esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
mas de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
mas, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada unicamente en
el seguro de automoéviles.

Es un consejo que le dd el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el

deseo de prestarle, una vez mds, un éptimo servicio.

Y ademaés los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

® Reduccion en el coste del seguro ® Especializacién en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacion ® Extensidn a to-
da Europa ® Completa organizacion de asistencia ® Eficaz y exten-
sa red de atencion juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio |

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

7 0% o
A ""h aseguradora oficial del

e REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

75008 SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS




CONTRIBUYE A LA EXPANSION
DE LA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIONALES
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