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ANO 11

San Sebastian, 31 Julio 1926

NUM. XXI

Después del Circuito

¢ Bstamos satisfechos? No reflejariamos exactamen-
{e nuestro verdadero e intimo senlimiento si dijéramos
que la celebracién del IV Circuilo donostiarra, con el
Gran Premio de Europa nos ha satisfecho plenamente.
Habiamos puesto tales esperanzas, un caudal de enfu-
siasmo tan extraordinario y tantas fueron las ilusio-
nes que légicamente hubimos de forjarnos, que hemos
de reconocer con toda sinceridad, los resultados mo
han correspondido a lo espera-
do ni al giganiesco esfuerzo
desarrollado.

Pero si los resullados no
han podido salisfacernos, en
cambio, lenemos la satisfaccién
absoluta del deber cumplido.
No se ha owmitido esfuerzo ni
sacrificio alguno. Se ha labo-
rado con wuna voluniad, una
tenacidad y una conslancia de :
las que solo pueden ser nobili-
simo motor, un enlusiasmo co-
mo como el que ha alenlado
en todo momento a los oiﬂgam'-
cadores del Circuito. La organizacion ha sido perfecta,
impecable. No somos nosotros quienes lo decimos. Ahi
estan proclamdndolo todos muestros visitantes, que St
no alcanzaron la cifra esperada y deseada, fueron.
sin embargo, numerosisimos. La prensa extranjera
técnica y politica, toda la prensa nacional, los miem-

bros mds prestigiosos de (0s Automoviles Clubs extran- -

jeros y nacionales han sido los heraldos mds expresi-
vos de lo que podemos calificar como el éxito de orga-
nizacion mds complelo que pueda lograrse. Con la vis-

BUGATT], el famoso consiructor

la puesta solo en allos inlereses deportivos y locales y
con un absoluto desprendimienlo, los organizadores
del Circuito llegaron al limile de perfeccion que huma-
namente puede darse. Y el secrelo del mismo no puede
ser otro que el amor a la Ciudad, un grande y profun-
do cariiio a esta querida Domnostia, constante norle y
guia de todas las aspiraciones. Solo nidviles tan puros
pueden llevar a ese gran entusiasmo demostrado por
los organizadores, entusiasimo
animador y vivificante, que es
siempre el principal resorle del
éxito.

No era humanamenie posi-
ble exigir mds de los organiza-
dores mi de la organizacion.
Dificilmente hubiera nadie lo-
grado mds de lo que se habia
oblenido. Previamenle, el Cir-
cuilo era un gran éxito, un ex-
traordinario éxito. Segura-
mente el éxilo mds rotundo de
las organizdciowes automovi-
listicas europeas de los wltimnos
afios. Se habia llegado en las lres pruebas a un ni-
mero crecidisimo de inscripciones Y todo auguraba
resullados deportivos y prdclicos brillantisimos. En
cuanlo podia depender del esfuerzo, voluntad e inicia-
tiva de los organizadores, se habia llegado tal vez al
mdaimum de les resullados.

Luego... han sido varias y de diversa indole las
causas que no han permitido que los resullados corres-
pondieran al esfuerzo realizado. La nueva formula en

cuanto respecta al Gran Premio de Europa, resté con-
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BUJIAS

K. L. G.

Representacion exclusiva:

Qlabeur S. &

SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12
MADRID : Reina, 35-37
BILBAO : Gran Via, 46
SANTANDER: Paseo Pereda, 28
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POTENCIR, VELOCIDAD Y ECONOMIA

A grandes velocidades de un motor, el

uso de bujias mal construidas,
puede ocasionar un retroceso de la chis-
pa o una pre-ignicion; ambas cir-
cunstancias causan una inmediata re-
duccion de la velocidad. Usando
bujias K. .. . no cabe retroceso de
la chispa ni la pre-ignicion, y por
tanto, el motor rendird su mayor velo-
cidad. En coches de SPORT, tu-
rismo o comercial, la velocidad se tra-

duce en maximo rendimiento
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Lo que el infcligente debe exigir al adguirir Wn coche ‘

I.  Que el motor fenga la suficiente suavidad o i | V. Que el chassis tenga una construccién soéli-
souplesse para conseguir un ralenti perfec- |£ da con buenos engrasadores en todos sus
to en directa de 3 Km. hora, lo mismo en juegos. .
llano que en cuesta, y que sin abandonar VI. Que el ballestaje sea de muelles largos y

Y el cambio directo se lance a mds de suaves. W
100 Km. ala hora en pocos segundos. VII. Que los asientos sean confortables en su-

II. Que disponga de frenos mecéanicos a las mo grado y que la corroceria sea so6lida,
cuatro ruedas muy potenres por simple completa y lujosa, en sus mas pequeflos
presion de pedal y que éstos lleven zapa- detalles.
tas interiores y he~méticamente resguar- VIII. Que ayarre bien la carretera en los virajes
da ‘as confra la 1l .via y el polvo. y que los neuméticos sean de los llama-

[II. Que la d'reccién no sea penosa, sino que dos balloon.
sea suavisima y reversible en los virajes. IX. Que el precio esté en relacién con lo que se

IV. Que el cambio de velocidades se efectiie sin le ofrece.
ningun esfuerzo ni ruido, esté muy al al- X. Que su consumo total sea inferior a pesetas
cance de la mano y sealigerisimo. 0,22 Km.
Si no le es facil hallar tantas buenas cosas ¢ ‘A U B U R N L&
reunidas en un coche, las encontrara en el

Automgviles AUBORN
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€Xposicion y venta:

HERNANI, 9

SAN SEBASTIAN
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currentes o la magna prucba, o pesar de la buena
voluntad y de los esfuerzos de las casas que habian
intentado el ensayo. Bl Gran Premio de Espafia gue
se anunciaba prefiado de emociones y que comenzo
ofreciendo un inlerés extraordinario, fué malogrado
en parte por la forzada retirada de Seagrave que ha-
bia iniciado una espléndida carrera en su «Sunbeam».

Pero si los Grandes Premios de Europa y de Es-
paiia no legaron a alcanzar toda la emocidn esperada
la lucha fué, sin embargo, todo lo encarnizada y com-
pelida que se requiere para que en ningun momento
dejaran de ofrecer el necesario interés espectacular y
deportivo.

Al extraordinario éxilo de inscripciones de la prue-

Los sefores San Gll, Zappino, Rezola y Resines, .

Pero si la concurrencia no pudo legar a las ci-
fras esperadas y previslas, fué lo suficientemente nume-
rosa para que San Sebastidn y cuanlos se preocupan
de su vitalidad y porvenir, experimenlen una vive st~
tisfaccion. La Ciudad ofrecié un aspeclo animadisimo
solo comparable al de los mejores dias de Agosto y
Septiembre de los afios mds espléndidos que se recuer-
dan. Elnimero de coches que circularon por la pobla-
cion no habia sido alcanzado jamds. Los hoteles y las
pensiones estuvieron llenos. El Real Antomévil Club de
Guipiizcoa ha venido recibiendo constanles testimonios
de gratitud de quienes en San Sebaslidn ejercen la
industria del hospedaje. Testimonios de gratitud que
prueban de manera inequivoca que los resultados

alma de la perfecta y admirable organizaciédn del Circuito |

ba de turismo, correspondié un espléndido resultado
en todos sus aspectos. Fué una prueba magnifica e -
teresante, que produjo a los corredores, espectadores y
organizadores una gran salisfaccion.

Otra circunstancia, totalmente inesperada, resto un
gran contingente de asistencia al Circuito. Un rdpido
descenso del cambio, una brusca falta en los resorles
de la economia de la nacion vecina impidid la enorme
concurrencia del elemento framcés que se anunciaba.
El francés, que rinde al deporte automouvilistico, un
cullo fervoroso y apasionado, se vi6 imposibilitado de
acudir al Circuito. La baja del cambio duplicaba nes-
peradamente el presupuesto previsto, que ya era parda
él considerable.

prdclicos han sido excelentes. Y recibe igualmenle pa-
labras de aliento y estimulo para que en proximos
aiios continue organizando este incomparable festejo
del Circuilo veraniego. Entusiasmo y voluntad no han
de fallarle para ello. Bastaria el convencimiento intimo
que tiene de que de esta manera rinde un beneficio a
San Sebastidn, para considerar como un deber impe-
rativo el continuar su labor. Confia en que, como siem-
pre, no ha de fallarle la necesaria asistencia de agque-
llos elementos y Corporaciones a quienes corresponde
principalmente velar por los intereses de la Ciudad y
en que el concurso undnime de voluntades une, como
siempre, todos los esfuerzos para afirmar la voluniad
decidida de vivir de nuestro querido San Sebastidn....

.
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'~ 10 HP. &ra 1214 HP. «
6 cilindros 14-16 HP. y 16-18 P,

PRECIOS ECONOMICOS

Pidan detalles a Ios

RGENTES:

(alle Inarraguirre- + SAN SEBASTIAN = Teléiono 10.398
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GARAGE VICIORIA (Barrie 6ros)
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LA GRAN SEMANA DONOSTIARRA

_—

A LA

Un ciclo de bellas organizaciones

AT

E

A fase emotiva de las carreras, ha preceden ésta, con ardor juvenil, en una

I llevado al amplio graderio del Cir- labor improba, ingrata por lo obscura, y
_4 cuito de Lasarte, y al encantador que tdnicamente, el solo nombre de «un»
paisaje, magnifico de verdor y de salvaje vencedor ha de dar el merecido premio.

belleza, que rodea la sinuosa cinta rutera
del Buruntza, masas de espectadores en-
tre los que el producto mecdnico de mas
singular progreso, hia causado la mejor
impresién. Tanto se ha debatido acerca
de la necesidad de las carreras, que incu-
rrirfamos en crasa redundancia al repetir
argumentos y tesis que no son ya necesa-
rias. Signifiquemos unicamente, que el
ptiblico guipuzeoano, que las muchedum-
bres forasteras que buscaron el lado emo-
cional de estas soberbias pugnas, cono-
cen ya los efectos de esa labor de divul-
gaci6n y vulgarizacion de temas mecani-

~cos, en cierto modo no genéricos, y que
son debidos a este aspecto de las sensa-
cionales luchas en que marcas y conduc-
tores nos ofrecen regalo de sus mayores
esfuerzos.

El motivo del «record», que conoce ;
tantos detractores, se halla justificado en 8on
esta situacién con el solo producto obte-
nido por el estrujamiento del cerebelo hu-
mano en busca de férmulas, procedimien-
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MANSO DE ZUNIGA
Vencedor, en unién de Leonard, del Gran Premlo de
Turiesmo, sobre Chenard Walcker

En esa labor, pues, San Sebastian ha
prestado su mas eficaz apoyo, con la or-
ganizacién consecutiva de sus cuatro tem-
peradas motoristas, que este aino ha teni-

"do la mejor recompensa a que puede as-
pirar una nacién, en prueba de valiay
conocimientos cxcepecionales, con la or-
ganizacién de un Gran Premio de Euro-
pa, no todo lo afortunado que mereceria-
mos, en sus resultados, bajo el punto de
vista téenico.

La férmula de los 1.500 c. c. En reali-
dad, fué craso error—creemos—por par-
te de los Poderes Internacionales del mo-
tor, al iniciar esta férmula, que si bien el
evidente progreso en las participaciones
de los «racers» la hacia necesaria, ello

=
=
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LEONARD no justificaba una aplicacion inmediata,

Voncedor, en union de M. de Zdfiiga, de la Gran Prueba de conocido que es el esfuerzo econémico y

Turismo, sobre Chenard Walcker material que representa la ereacién de
nuevos tipos, y méxime en estos momen- =
tos, mano de obra, que con Su ciencia y tos que la industria americana, arrebata =
habilidad ha de ofrecernos un coeficiente partes floridas del mercado europeo, a E
no siempre exacto de los esfuerzos y sa- las marcas especializadas en «carros» de =
crificios de esa falanje de ingenieros y precio. Debié haberse dado un «respiro» :
mecanicos, que meses antes de la prueba, de dos afos més, o por lo menos, del ya =
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| La prucba evidente de la stiperioridad |
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6 HP. (990 c. ¢. de cilindrada total)

9 de Agosto Daid Madrid-Sevilla-Madrid -1 kilomeiros

con un coche estrictamente de serie, con el motor,
el cambio y el diferencial punzonados por el

REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA

Salida de Madrid 3 h. Lleg. a Madrid 22 h. 10 m. 8 s.
Id. de Sevilla 12h.24m. ~ Tiempo total . . 19 h. Il m.

MEDIA HORARIA

mas de 57 kms. comprendiendo todas las

paradas, aprovisionamientos, controles etc.
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fenecido IV Gran Premio, para que los
constructores buscaran la amortizacién
de sus dispendios, con los ya realizados
«2 litros». Es posible que ello hubiera in-
citado a marcas como Fiat, Alfa, Sun-
beam, Voisin mismo, a dar realce a nues-
tra organizacién. No fué asi, sin embargo,
y San Sebastidn, pudo mejorar el «walk-
over» del Gran Premio de Francia, gra
cias a Louis Delage, que present6 unas
concepciones acertadisimas de la nueva
t6rmula. que merecieran muy otra clasi-
ficacién, de la que, debido a los elemen-
tos anormales que concurrieron en la at-
moésfera y dificultando el pilotaje de las
soberbias maquinas «azul-mar», obtuvie-
ron Benoist, Senechal, Wagner, y Bourlier.

Bugatti, que ha construido muchos «li-
tro y medio» siguié la evolucién marca-
da por los disenadores del nuevo tipo-
realizando un ocho cilindros en linea, que
indudablemente dominara en los tipos
del citado cubicaje. Menos rapidos que
su competidor, sus momentdneas condi-
ciones de «habitavilidad» permitieron re-
galarle una victoria como pocas veces me-
recida ante la regularidad del veterano
Goux, que confirmé sus condiciones cld-
sicas, bien que Constantini tuvo la vieto-
ria en sus manos

El rasgo de Senechal, ofreciéndose vo-
luntariamente a «enfundarse» en aquella
méaquina de fuego, fué algo relevante en
la jornada y que ya el conocido construc-
tor de autociclos, vié premiado con la
merecidisima concesién de la Copa Cadi-
llac, y més tarde con el Gran Premio de
Inglaterra.

El IV Premio Guipuzcoano.—La carre-
ra de turismo suscité polémicas y discu-
siones que no estuvieron todo lo acerta-

das y justificadas que debieran, al care-
cer de base donde unificar los argumen-
tos a exponer sobre materia determinada.
Existiendo una comisién deportiva, en-
cargada de vigilar la aplicacion del Re-
glamento—aceptado ya este por los par-
ticipantes — no cabe diferenciar acerca
de la calidad de «vestimenta» de chas-
sis determinados. Existe, en verdad, un
«efecto moral» en el piblico al obser-
var la distinta «tenue» de los participan-
tes, pero en esencia, esto no es sino una
anomalia de costumbres. Las extravagan-
cias de «carroceros» determinadas, puede
explicarnos el error, al insistir sobre esas
exigencias de «carrocerias» de serie.
Buscando la realizacién de todas las po-
sibilidades, el constructor para ganar, ha
de adoptar disefios que burlen en lo po-
sible las leyes de fisica, buscando siem-
pre «un més», que no ha de redundar si-
no en beneficio del cliente, ya que las en-
sefianzas y mejoras que de esos estudios
se deriven, son inmediatamente aplicadas
a las construcciones generales de la casa.

Mercedes simpatiza en su aspecto de
neto «gran turismo». Peugeot distrae la
retencion de aire, con su prominencia
trasera y nadie puede negar haber visto
en manos de clientes, carrocerias de ma-
yor extravagancia que la citada. O. M.,
corre con 10 que el Reglamento no puede
privarle. Y sin embargo, la gran firma
alemana, se llevaba todas las preferen-
cins—equivocadamente a juicio nuestro—
bajo ese aspecto, lo que conociendo la
psicologia de nuestras multitudes, no ini-
ciada todavia en estos menesteres, no
puede extrafiarnos.

Con los nuevos Premios de Turismo,
vendra la reaccién, y las marcas, no po-

En pleno Circuito
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l.ubriimames y demas producios del peiroico
DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa ceniral: BARCELONA

Paseo de Gracia, 32,enfl®
Venias al defall: PASEQO de GRACIA, 32 bajo

MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Puerta del Sol, 13
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~ Hceites especiales para automdviles

Dirigirse: REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOR
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Hernani, 7 -:- SAN SEERASTIAN = Telelono 17-05:
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AUTOMOVILES.....

Panhard & Levassor

TURISMO 10-12 - 16- 20 y 35 HP.
CAMIONES de 500, 1.500, 2.500 y 4.000 Kg.
CHASIS INDUSTRIAL 16 HP. - 4.500 Kgs.

‘Especial para transportes répidos

Represenfanie para Guipiizcoa:

Alberio Abrisqueta . en c)

Garage, Talleres y Almacenes: <% —— TeLErono 10.682 —
Miracruz, 26 %) SAN SEBASTIAN
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dran alegar ignorancia acerca de las pres-
cripciones reglamentarias, buscando to-
das, los mismos medios de lucha.

Chenard & Walcker, en quien los pro-
gresos se acusan con enorme propo:cién
de mejora, triunfé rotundamente en la
clasificacién general, asombrando a todos
con el portento de esa maravilla de los
1.100 cme. Digno de tenerse en cuenta
que hace un afo, para ¢btener idénticos
resultados, un 3 litros era su méquina.

Logica demostracién de lo que estas Prue-

bas de Turismo significan en el estudio
de la industria automovilistica.

Mercedes, realiz6 excelente exhibicién
conociendo una de las perfecciones mecé-
nicas de més alto valor que hemos visto
desfilar por el Circuito de Lasarte. La
irregularidad de éste, le perjudicé en
alto . rado, mas su demostracién es prue-
ba palpable de que en coches de peso y
precie, es de lo mejor que priede presen-
tar Europa a la competencia americana.
Y a propo6sito de esto, bueno sera iniciar
algunos «pour parlers» cerca de los sub-
ditos de Coddlige, para obtener su parti-
cipacién en estas luchas, justificando la
preferencia de que son objeto en el mer-
cado espanol.

La General Motor Trucks, que apadri-
na construcciones de conocidisimas mar-
cas, parece tiene idea de instalar en las
Vascongadas el montage de sus vehicu-
los a modo de la organizacién Ford.

;Sera el momento de exigir algo de
los americanos?

El Gran Prewmio de Espatia.—Il ciclo
de organizaciones donostiarras, conocié
la prueba reservada a los «racers» de ci-
lindrada libre, como corolario a las mag-
nas gestas de la Gran Semana. Pocas li-
neas merece la actuacién de los «bolidos»
en la pugna que coron¢ los esfuerzos do-
nostiarras. Sunbeam con sus 4 litros, vio-
se estipidamente eliminado en las pri-
meras vueltas, volviendo de nuevo al
duelo Bugatti-Delage del Gran Premio
de BEuropa, solo que esta vez se tradujo,
en absoluta justicia, por el mejor. Ettore
Bugatti, es sin duda, uno de los construc-
tores mas escrupulosos en la prepara-
cién de sus coches. En esta labor, su bra-
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zo derecho es Constantini. Kl piloto del
Veneto, tan expertisimo mecénico como
conductor, nada deja al azar. Es tradicion
de la casa. Por ello solamente—los Dela-
ge eran mas rapidos—vencieron a los
«azul-mar», defectuosamente atendidos
en su puesta a punto, dejando que las
méquinas rindieran su esfuerzo, sin una
compulsa previa de sus posibilidades.

Fué una verdadera lastima pues-
to que la competencia Benoist-Constanfti-
ni, se presentaba con més interés que
nunca, ambos en completa posesiéon de
sus facultades, todo brio y esplendor, y
sin las inclemencias de una temperatura
que como la del 18 de Julio, atosigé en
forma inhumana los esfuerzos de los «dri-
vers» de Delage.

Ensenianza:.—Una manifestacién de
tal envergadura, debe inevitablemente de-
jar el consuelo de distraernos en cujetu-
ras ce toda especie acerca de sus resulta-
dos. Sobre ellos, saltan a la vista, a poco
que adentremos en los medios motoris-
tas internacionales, cosas dignas de estu-
dio. No dejaremos sin citar, el caso ex-
traordinario de los «forfaits» repetidos
en San Sebastidn con una frecuencia que
dejo perentoria la necesidad de que los
Poderes Internacionales se ocupen inme-
diatamente de esta cuestién que nada di-
ce en favor del prestigio del automovilis-
mo. Otra de las consecuencias esla for-
mula del Gran Premio de Europa, que a
nuestro 'juicio y por propio egoismo, de-
seariamos fuera por puntuacién entre
los Grandes Premios de las Naciones,
creando la lucha por equipos de marcas
(3 coches) lo que daria un realce enormi-
simo a estas pruebas.

Ello, y la admiracién causada—prinei-
palmente entre el elemento extranjero,
més habituado a ver circuitos—por la
magna obra realizada en el tridngulo Her-
nani-Lasarte-Andoain, y que caracteriza
el esfuerzo de la Excma. Diputacién de

‘Guiptzcoa, han sido las notas sohresa-

lientes en la semana, que gracias a los
desvelos y sacrificios de aficionados do-
nostiarras, ha conseguido un interés mun-
dial.

MEREDITH.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-

ches de 6 cilindros (produccion diaria,

800 ccches), presenta sus dos tipos 1926

STANDARD-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

OO A A A O

Adenfe paia Guipizcoa: VICENTE AMEZTOY

(alle de Sam Framcisco (Barrio de Gros) -

| SAN SEBASTIAN |

Teléono 12.375
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dose en la séptima en los aprovisiona-
mientos para cambiar la totalidad de las
bujias de su coche en cuya operacién tar-
dé6 cuatro minutos cuarenta y cinco segun-
dos, pasando entonces a primera posicién
Bourlier, también conductor de la casa

A Morel le sustituyé en el volante
Wagner, conductor oficial de la casa De-
lage y por consiguiente autorizado para
correr. A Benoist intenté sustituirle en
primer término Thomas, también conduc-
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EL. CIRCUITO DONOSTIARRA
= RESULTADOS DE LAS PRUEBAS =
% =1S== %
s Gran Premio de Europa (18 Julio) . mera posicién—ahora era Goux el que se- =
E ; A G : -~ guia inmediatam Bourlier." =
= No obstante el gran numero de inserip- g 2 -1a.t i : thior =
5 ciones que habia reunido la prueba auto- La iniciativa seguia siendo de los De- :
= movilista més importante de la tempora- lage, pero los Bugatti vigilaban siempre £
s da, la lucha se redujo a un match entre de cerca. E
= las casas Delage y Bugatti, que presenta- Asi continuaron hasta la vuelta 16.2en
= ron tres coches cada una. - la que Goux, pasando a Bourlier se puso £
E - Iban conducidos los Delage por Be- en primera posicién, pasando desde en- =
= noist, Bourlier y Morel y los Bugatti por tonces la iniciativa a los coches Bugatti, s
= Constantini, Goux y Minoia. que la mantuvieron durante toda la ca- =
= Estupendamente dieron comienzo los . - TITera. e ol -
= Delage la carrera y en esos comienzos Para entonces Morel y Benoist, habian s
= fueron ellos los que llevaron la iniciativa. sido victimas de principios de insolacién =
£ Benoist se mantuvo en primera posicion y tuvieron que pasar al hospitalillo, para z
= durante las seis primeras vueltas, paran- ser debidamente atendidos. =
D tor oficial, pero el veterano corredor no. =
elage. = =
: . se hallaba tampoco en condiciones y sur- |
Conviene decir que el calor era sofo- gi6é Senechal que empuiié el volante se- E
= cante hasta el extremo que el sol y el otin nos dijeron por primera vez de un =
3 viento sur, produjeron verdaderos tras- coche de esa marca y con la autorizacién
5 tornos, no solo en los coches, sino tam- —también eso nos lo dijeron desde el al-
bién a los conductores, muy particular- to-parlante—de Mr. Bugatti, para quien
mente a todos los de la casa Delage. poco menos que se pedia un aplauso por
s Asi como en las primeras vueltas su deportivismo. Porque Senechal—tam-
= Constantini vigilaba a Benoist cuando bien constructor—no era corredor oficial
£ Bourlier tom¢6 la cabeza—antes durante ni como efectivo ni como suplente de la
= una vuelta fué Morel, quien estuvo en pri- casa Delage.
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GOUX, el vencedor del Gran Premio de Europa, en unién

de los Sres. Bugatti y Rezola, en el Palco Regio
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REFIN ERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES

Viuda de Londalz

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

Marca “Autorina“ para automoviles
GASOLINAS:

Marca “Aviorina“ para aviones
Bencinas -:- Eteres -:- Petrdleos “Dieselinos“ para motores
-Servicios a domicilio en envases de todas clases
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina*

Suministros al por mayor en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN
TELEFONO NUM. 10.007

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 5.116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 J.

TELEGRAMAS
ELEFONEMAS Mercadaiz j
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Pero continué la carrera yendo Goux
en primera posicién hasta la vuelta 24.°
en la que fué pasado por Constantini que
de esta forma se ponia en cabeza.

Este siguié mandando hasta la vuelta
39.2 en la que sin duda por averias del
motor tuvo que detener su marcha, vol-
viendo a ocupar la primera posicién Goux,
ya para no perderla y terminar en esta
forma la carrera. También fué pasado
Constantini por Senechal que tuvo un fi-
nal de carrera expléndido y mucho més
si se tiene en cuenta que era la primera
vez que conducia un coche Delage.

Al terminar la prueba en la que la
vuelta mas rdapida fué dada por Wagner
que la cubrié en 7 m. 53 . 6/10, (131 km.
510 de media horaria), se estableci6 la si-
guiente clasificacion:

1.° Goux, sobre coche «Bugatti», en
6 h. 51 m.y 52 s. (velocidad media 113
km. 513 m. por hora).

2. Bourlier-Senechal, sobre «Dela-
ge», en 6 h. 59 m. 52 s.

3.° Constantini. sobre «Bugatti», en
7:h. 28 m. 18 s.

4.° Morel-Benoist, sobre «Delage» pa-
rado en las 41 vueltas, llevando el tiempo
de 7 h. 35 m. 22 s.

5. Minoia-Dupier, sobre «Bugatti»,
parado en las 41 vueltas, llevando el tiem-
po de 7 h. 35 m. 36 s.

6.° Benoist-Wégner, sobre «Delage»
parado en las 34 vueltas, llevando el tiem-
po de 7 h. 35 m. 15 s.

Pero esta clasificacion no era definiti-
ve, porque Mr. Bugatti, después de la ca-

rreray a pesar de lo que durante su.

transcurso nos habian dicho present6 una
reclamacién contra Delage, por cambio
indebido de conductores. Mr. DBugatti,
presentaba esta reclamacion no vbstante
haber hecho sustituir él a Minoia, por Du-
pier corredor que tampoco era conductor
oficial, ni suplente de su casa.

En vista de la reclamacién de Mr. Bu-
gatti—Senechal fué autorizado a correr
por el Director de la carrera—, la Comi-
sién especial deportiva encargada de re-
solver estos asuntos y que la componian
los Sres. Condes de Santa Marta y de Vo-
que, Don Manuel Rezola, Don José Muro
Lara y Don Ramén Sainz de los Terreros,
tuvo a bien estimar la reclamacion, asi co-
mo desestimar la contra-protesta de Ia
casa Delage y en su consecuencia acordé

la descalificacién de dos de los tres co- -

ches Delage, los correspondientes a Be-

noist y Bourlier—que fueron conducidos

por Senechal— y de un Bugatti, el de Mi-
noia—conducido por Dupier—, estable-
ciendo en consecuencia la siguiente cla-
sificacién oficial:
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1.° Goux sobre Bugatti, en el tiempo
antes indicado. Copa de S. M. el Rey Don
Alfonso XIII y 50.000 pesetas.

2.° (Constantini sobre Bugatti, (tiem-
po antes indicado). Copa del presidente
del Real Autom6vil Club de Guiptzcoa y
20.000 pesetas.

3. Morel sobre Delage, (tiempo an-
tes indicado). Copa Montojo y 10.000 pe-
setas.

Contra la decisién de la Comision es-
pecial antes mencionada, anuncié la casa
Delage que recurriria ante el Automovil
Club Internacional por mediacién del
Automévil Club francés, como en efecto
lo hizo en tiempo y forma reglamentaria.

Gran Premio de Turismo (22 julio)
Clasificacion oficial
Categoria G:

1. Manso de Zufiiga-Leonard, sobre
Chenard-Walcker, cubrié la distancia de
1.245 km. 382 m., a una media horaria de
103 km. 780m.

2. Lagache-Pizard, sobre Chenar-
Walcker, 1.229 km. 345 m. a una media
horaria de 102 km. 445 m.

3. Senechal sobre Senechal, 1.043 km.
444 m. a una media horaria de 86 Km. 953
metros.

Categoria E:

1. Minoia-Morandi, sobre O. M. cu-
brié en su recorrido. 1.128 km. 529 m. a
una media horaria de 94 km. 701 m.

9. Ballestrero-Danieli Timo, sobre
0. M., 1.059 km. 278 m., a una media hora-
ria de 88 km. 890 m.

3. Rost-Ladhiere, sobre G. Irat, 1.058
kilé6metros 105 m., a una media horaria
de 88 km. 792 m.

Categoria C:

1. Boillot-Letailleur. sobre «Peugeot»
cubrié en su recorrido 1.083 km. 457 m.,
a una media horaria de 100 km. 787 m.

2. Rigal-Serre sobre <Peugeot» 1.078
kilémetros, 175 m., a una media horaria
de 100 km. 295 m."

Categoria B:

1. Merz-Gatner, sobre «Mercedes»,
cubrié en su recorrido 1.069 km. 074 m.,
a una media horaria de 101 km. 816 m.

9. (aracciola -Kulharte, sobre «Mer-
cedes», 1.067 km. 153 m., a una media ho-
raria de 101 km. 633 m. g

3. Werner Walb, sobre «Mercedes»,
1.055 km., 685 m., a una media horaria de
100 km. 541 m. o :

En la clasificacién general triunfaron
los Chenard-Walcker, que ganaron ade-
maés los siguientes trofeos: Copa de S. M.
la Reina D.? Victoria Eugenia, por haber
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encontrar en su automovile®
El confort, la suavidad, la fuerza de la mdquina americana 3
Y La velocidad, la elegancia, el poco consumo del coche francés
Todo eso lo hallara Vd. en la >>>>—-—
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E Exposicion Internacional:
1 0 I | I S U ER Paris 1914 Gran Premio
Llegada de coche; a la Agencia de San Sebastian
Orléns 1914. - 1." SUERE - Amiens 1914, -1.° SUERE - Gaillon 1922 - 1.° SUERE
Toulouse 1922-1.° SUERE - Monte Carlo 1923-1.° SUERE - Gaillén 1925-1.° SUERE
Marzo 1926 MOSCOU-TIFLIS, ida y vuelta (5.300 kms.) - Primero SUERE
CARA(‘TERISTICAS Freno de pie a las cuatro ruedas. Freno de mano sobre el dife-
rencial. Cuatro velocidades 'y marcha atrds. Ballestas enteras.
CONSUMO: 10/11 litros de gasolina a los 100 kilémetros.
SE By $&
%0 54
0 C E ~ San Martin, 55 - San Sebastian ~ 0 C E
PODEMOS HACER PRECIOS EN FRANCOS PUESTO EN HENDAYA
O 299 ’ _ o
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sido el coche que condujeron Leonard y
Manso de Zuiiiga el que mds kilémetros
recorrié durante la carrera.

Copa de la Exema. Diputacién provin-
cial de Guipuzcoa—también para el co-
che de Leonard y Manso de Zuiiiga--por
ser el primero de la clasificacién general.

*

Esta gran prueba de turismo resulto
brillantisima. El final de la misma fué fan-
tastico, pues hacia verdadera impresion
el correr de los coches con todos sus fa-
ros encendidos y las medias horarias que
alecanzaron cuantos terminaron la carrera

"fueron inmejorables.

Es preciso hacer mencién especial de
los Chenard-Walcker que triunfaron ex-
pléndidamente y también de los Peugeot
cuyos coches de verdadero turismo—Ilos
mismos que tomaron parte en las 24 ho-
ras de Le Mans—fueron ademds aprovi-
sionados exactamente lo mismo que si lo
hubieran hecho en carretera en uno de
tantos surtidores de esencia que se hallan
en la misma instalados. Emplearon gaso-
lina «Autorina» corriente de la refine-
ria de Pasajes de los Sres. Viuda de Lon-
daiz y Sobrino de L. Mercader.

También Senechal merece pérrafo
aparte, pues a mdas de correr con un
coche de 750 cm. verdadera «voiturette»

de turismo, corri6 las 12 horas comple-
tamente solo, sin ningin sustituto que en
momento alguno le reemplazara en el vo-
lante.

En esta gran prueba de turismo parti-
ciparon los siguientes coches:

Categoria G., hasta 1.100 cmec,

Nimero 3, Chenar-Walcker; conducto-
res: Leonard, Manso de Ztufiiga y Cretin.

Ntmero 7, Senechal; conductores: Se-
nechal y Degouy.

Nimero 12, Chenard-Walcker 1I; con-
ductores: Lagache, Pizard y Delaroche.

Categoria E., de 1.500 hasta 2.000 cmc.
Nimero 26, O. M.I .; conductores Mo-
randi y Minoia.
Namero 28, G. Irat I; conductores:
Rost y Ladhiere.

Niumero 29, T. A. M. L; conductores:
Heredia, Diaz y Altuna.

Niamero 31 O. M. II; conductor: Danie-
i Mario.

Nimero 33, . Irat II; conductores:
Derbi y Rossi.

Niumero 34 T. A. M. II; conductores:
Beauliux, Jendion y Altuna.

Numero 36, O. M. IIT, conductores: Ba-
llestero y Danieli Timo.

Mamnso de Zufiga (X y Leonard

vencedores del Gran Premio de Turismo, al final de la carrera

0000000000000 0000000000000 0000000000000 A
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ACCESORIOS

PARA

AUTOMOVLES

CGuirPUzcoa)

TALLER MECANICO

' PE i

Aoustn Arraabarens

REPARACION DE AUTOMOVILES
Y MAQUINARIA

G
e

Calle Particular de Carquizano
(FRENTE A LA TINTORERIA DE PARIS)
Barrio de Gros

TELEFONO 11.429

SAN SEBASTIAN

Construcciéon y Reparacion de

Carrocerias de Lujo,

[N —

JOSE IMAZ

-----------------------------------------------------------

-:;:" TRABAJOS GARANTIZADOS :j:=

EOOX

GARAGE LINIVERSAL

(Barrio Gros)

CALLE ZABALETA - TELEFONO 11.778

SOAN SEBASTIAN
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Categoria D., de 2.000 a 3.000 cme. -

Numero 39, Aries II; conductores: La-
ly y Flohot.

Categoria C., de 3.000 a 5.000 cwec.

Numero 45, Peugeot I; conductores:
Boillot Serre y Letailleur.

Numero 48, Peugeot II; conductores:
Rigal, Serre y Letailleur.

Categoria B., de mds de 5.000

Nuamero 52, Mercedes I; conductores:
Werner y Walb.

Numero 53, Mercedes II; conductores:
Merz y Gatner.

Numer1o b4, Mercedes III; conductores:
Caracciola y Kulharle.

Se retiraron los coches numeros 29
(T. A. M. I). 31 (O. M. II). 33 (G. Irat II). 34
(T. A. M. II). y 39 (Aries II).

El O. M. 1I. se despisté y voleo, afortu-
nadamente sin consecuencias desagrada-
bles. Los demds lo hicieron por averias.

Gran Premio de Espaia (25 julio)

También fué esta prueba de velocidad
y se corrié—aun cuando a ratos llovio—
con mucho mejor tiempo, que el Gran
Premio de Europa—pues no hacia el ca-
lor axfisiante del domingo anterior—, y
los conductores y motores no tenian que
sufrir los rigores de la temperatura.

Esta prueba era también de velocidad
y de la treintena de inscripciones que ha-
bia reunido, dnicamente concurrieron a
la carrera los siguientes coches:

Nimero 3 «Sunbeam» conducido por
Seagrave.

Nimero 5 «Bugatti» conducido por
Constantini.

Ntmero 6 «Delage» conducido por Be-
noist.

Nidmero 15 «Bugatti» conducido por
Goux.

Ndmero 16 «Delage» conducido por
Morel.

Nimero 23 «Bugatti» conducido por
Minoia.

Ntmero 24 «Delage» conducido por
Wagner.

Ndmero 28 «Bugatii» conducido Wi-
lians.

Ndmero 29 <Bugatti» conducido por
De Buck. :

Nimero 30 «Bugatti» conducido por
Ferry. : '

Excepcién de los tres tltimos coches
que corrian con cardcter particular los de-
mas lo hacian oficialmente por las respec-
vas casas.

Antes de terminar la sexta vuelta ha-
bianse retirado Benoist y Segrave. El pri-
mero por averias en las vélvulas y el se-
gundo porque a consecuencia de un des-

0000000000000 0000000000000 OSSR

piste que no tuvo otra que la rotura del eje
delantero de la rueda derecha. Antes se
habia despistado De Buck, viéndose obli-
gado a abandonar. Y no tardé mucho
tiempo en retirarse también Morel, pues
dando la séptima wvuelta y hallindose en

cabeza tuvo que parar su coche porque el

compresor no le funcionaba bien y no pu-
do repararlo.

Hasta la vuelta 13 se mantuvo Wagner
en cabeza, defendiendo los colores de la
casa Delage, pero Constsntini que estaba

CONSTANTINI
el maravilloso corredor

en uno de sus grandes dias y que hasta
entdénces si bien fué detrds de Wagner no
le perdio un solo momento de vista, ter-
miné por desbordarle y colocarse en pri-
mera posicién para ya no perderla en to-
do el resto de carrera y ganando por el
contrario cada vez mis terreno.

Un momento interesantisimo de esta
prueba lo di6 el propio Constantini en al-
20 que podriamos muy bien llamar la lu-
cha consigo mismo, pues el bravo conduc-
tor, durante las vueltas 14, 15, 16, 17, 18
y 19 fué batiéndose a si mismo los records
que iba estableciendo. ;

Fué la vuelta 19 mds répida por consi-
guiente y la que por el momento marca el
record del circuito donostiarra. Esta vuel-
ta fué dada por Constantini en siete minu-
tos y cuarenta segundos, lo que represen-
ta una velocidad media por hora de 135
km. 214 m.
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- TURISMO.--8, 10, 15 y 22 HP. Tipos normales y rapidos (}
con las vélvulas por encima y frenos a las cuatro ruedas. &
= Carrocerias de GRAN LLUJO . - e )
CamioNETAs.-Ligeras 10 HP. 500 y 1000 Kg. en varios modelos ©
CamioNES.--De 2/, y 4 toneladas, de los nuevos modelos Q)
= L Cop Heumalicos - - - - . - A

t@» OmniBus.--De 256 y 50 HP. para 20 y 35 asientos  -- @
8 Enfregas inmediaias o Precios de fabrica en francos y pesefas %}
3 Represcnfanie: E. ROMERO )’
© : . il o)
0 Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 :~; San Sehasfian (j
Pl |
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GARAGE

Bengoechea

SERVICIO DE AuT0O-CARS DE
GRAN LUJC Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Teléis. 10-301 y 10-105
SAN SEBASTIAN

=]
Siamaanenes el

Carrocerias Corta 4 Comp.?

San Francisco, 1 === @aléﬁ@a@ 11.128

San Sebastian |
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= , pero los Bugatti : s =
i b en Ay explén%i s Por acuerdo del Comité, esta copa, que ¢
- admirablemente y se impusieron 36 otas ga al earrodGr (i p b fagh o -
E en toda la linea, siendo lo mismo que del g:] o por rI_leI_'ldtO(Sl df P ortw('los, Sse a%}ul- -
: Gran Premiails Burops, Wencodores flel c6 por unanimidad al corredor Senechal, =
= i Dron o Brcatia funddndose en que dicho corredor en un =
= ; SN pequefio coche de 750 c¢me. hizo las 12 ho- —
g ’La clasificacién de esta gran prueba ras de la carrera de Turismo, sin ser sus- :
= fué la siguiente: tituido ni un solo momento, y por el rasgo =
1. Constantini sobre Bugatti, invirti6 deportivo que suponfa el ofrecerse a co- £
= en recorrer los 692 kilémetrss 600 metros rrer en los coches Delage, cuando por las =
: 5 h. 35 m. y 47 s. haciendo una velocidad incidencias ocurridas en el transcurso del =
= media de 123 km. 776 m. por hora (record Gran Premio de Europa quedaron los co- =
5 del Circuito donostiarra). ches de esta marca sin corredores en dis- =
5 : posicién de tomar el volante. =
= 2. GOI.IX’ sobre.Bugatu, en 5 h. 52 m. La adjudicacién de.dicho trofeo no ha H
= 15 s. velocidad media 117 km. 964 m. podido ser més justa ni equitativa =
= 3. Benoist-Wagner, sobre Delage, en el : E
" 5h.56m. 57 s. Velocidad media 116 km. AREE fsmie
= 425 m. n todas las pruebas celebradas la In- =
= AR ; tervencién de los artilleros encargados de =
= e : Minoia, sobre Bugatti, en 5 h. 57 m. las comunicaciones telefénicas y de los ser- =
5 i vicios de caminos mereci6 undnimes elo- =
= 5. Ferry, sobre Bugatti, parado en la gios. :
= vuelta 33 llevando de tiempo 6 h. 3 m. 26 s. o Muy sgradecidos todos los sefiores del g
= . ) . : omité han testimoniado oficialmente su -
= Retirados: Benoist, Seagrave, Morel, reconocimiento al Regimiento que guarne- g
= ey ce San Sebastian ; g =
= Benoist ,sustityy6 en ocasiones a Wag- Asi mismo fué también objeto de gene- %
£ ner en el coche Delage n.° 24 que era el rales y undmimes elégios la instalacion de =
= mismo con el que Div_o gané el III Gran los Servicios sanitarios dirigidos por el re- g
£ Premio de San ebastian. putado médico militar Doctor Tortosa. =

=
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MARAVILLOSO
aparétdbasculante aplicado a los
faros de los automéviles que evi-
ta el deslumbramiento del conduc-

tor al cruzarse en la carretera
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DOR FIN puedo conservar ADMIRABLEMENTE los neuméticos, darles mayor
duracién y tener el niquel del coche con un brillo sin igual gracias al

“EVER"
- . PARA:NEUMATICOS (Bidén 10 ptas.)

. que es producto que d4 extraordinaria duracién a los neumdticos de los auto-

moviles. Aumenta la resistencia a la tensién, flexibilidad y elasticidad de la goma.

“EVEQ“ PARA NEUMATICOS (Bidén 10 ptas.)

evita la infiltracién de los destructivos rayos del sol, del polvo y de la humedad.
Hace retardar la oxidacién y prolonga extraordinariamente la duracién de la
goma. Estd comprobado que tratando los neuméticos con

“EVER" (Bidon 10 ptas.)

duran un 75 por 100 més en sus recorridos.

“ARISTO® para LiMPIAR EL NIQUEL (Bote 1,50 ptas.)

es insustituible para limpiar el niquel de los automdviles, de todos los objetos
de niquel y niquelados.

“CALBER“  SECCION INDUSTRIAL SAN SEBASTIAN




Invita a sus favorecedores a
er susd0CV. carrozadas POk
Boulogne - Lapourdette, Van

den Plass vy Weyinani

ANENIDA ALFONSO Sl S,

(Frente al Gran Kursaal)

San Sebastian
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Oarrocerias “BRR1Z“

ESPECIALIDAD EN TRABAJOS DE LUJO

-:-  CONSTRUCCION Y REPARACION -:-

USANDIZAGA, © (Gres) S TELEFONO 18.058
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Unico sistema garantizado
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INSTRUCCIONES

A0 0000000000000 000 A A AR AR

[_a lubrificacién correcta del motor

y del chassis

—_— e

, (Conclusion)

Examine cada 1.600 kilémetros y vuel-
va a llenar de lubrificante si es necesario.
Cada 8.000 kilémetros vacie el aceite usa-
do y vuelva a llenar con una provisién
de aceite nuevo.

TVacie el diferencialinmediatamente des-
pués de un recorrido. En esta condicion el
aceite es méas fluido y se vaciard mas ra-
pidamente.

Estos cojetines estan situados en el
carter del diferencial o eje trasero y es-
tdn encajados en dicho cérter precisamen-
te en el punto donde el eje motor penetra
en el carter. Estos cojetines funcionan ba-
jo cargas pesadas y soportan un esfuerzo
considerable.

En algunos automdviles estos cojine-
tes estan lubrificados autométicamente
por el aceite del eje trasero.

En otros automdviles sin embargo, es-
tos cojinetes requieren una alimentacion
aparte del lubrificante y el constructor ha
previsto un dispositivo para su lubrifica-

" ¢idén. sea con grasa o aceite. En estas con-

diciones estos cojiﬁetes deben ser lubri-
ficados cada 1.600 kilémetros con un acei-
te espeso de engranajes o grasas, segun
la construeccion.

La mayoria de los cojinetes de las rue-
das delanteras y traseras, estdn lubrifica-

dos por grasa utilizando los tapones de.

los cubos como copas de grasa. Kn algu-
nos automéviles los cojinetes de las rue-
das traseras se lubrifican desde la caja
del diferencial.

i S T R

En todos los casos, sin embargo, una
lubrificacién y atencién periédicas son ne-
cesarias.

Cada 3.500 kilometros quitar los tapo-
nes de los cubos y llenar los cojinetes de
las ruedas con grasa.

Cada 8.000 kilémetros desdrmense las
ruedas, limpie los cojinetes con gasolina
y vuelva a llenarlos con grasa nueva.

La lubrificaciéon correcta de los per-

nos o arandelas de fondo. Los pernos de
las gemelas de ballesta son proyectados,
sea para emplear un aceite fluido o un lu-
brificante semi-fluido, y por lo general se
emplea un sistema de lubrificacion a pre-
sién. -

Algunos automéviles van provistos de
copas de engrase,y en estos casos se de-
be emplear el aceite del motor.

A fin de obtener los mejores resulta-
dos, se recomienda lubrificar los pernos
de las ballestas, cualquiera que sea el sis-
tema de lubrificacién empleado, cada 500
kilémetros.

La mayoria de las quejas de «dureza
de la direccion» se deben a la lubrifica-
¢i6n inadecuada de las charnelas y arti-
culaciones.

Lubrifique estas partes con regulari-
dad cada 500 kilémetros.

No use grasa. Siga las instrucciones
para las ballestas. Levantando el eje con
el gato al echar el aceite, se reduce la
presién sobre las charnelas y se facilita la
lubrificacion.
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Una Agenda del Automovil

El Real Automdvil Club de Guipuz-
coa ha editado un curioso librito, una
Agenda del Automovil, que sera de gran
utilidad y que los sefiores Socios habran
de acoger con gran satisfaccion.

Consta la Agenda de un nimero im-
portante de pdginas, con una serie de ca-
sillas para anotar en ellas cuantos datos,
referencias y observaciones sé relacio-
nen con lavida del automévil propio. El
propietario de un coche encontrara en
esta Agenda cuanto a este particular se
refiere y podra anotar en la misma los
itinerarios que realice diariamente, por
orden de fechas, el nimero total y par-
cial de kilometros recorridos en cada
uno de ellos, las compras efectuadas y
las observaciones requeridas; la gasoli-
na y el aceite adquirido o empleado cada
dia; neumadticos en las ruedas y los datos
relativos al engrase correspondiente al
diferencial, cambio y frenos.

Al final tiene la Agenda unos cuantos

L N e mmhaanaimnnimni

resimenes para anotar el total de gastos
ocasionados por el coche, comprendidos
impuestos y multas, seguros y mecanico;
el total de kilometros recorridos en la
temporada o sea al ailo, el consumo en
litros de gasolina y aceite por 100 kil6-
metros. Otro resumen de gastos compren-
de lo invertido en gasolina, reparaciones

_y.carroceria; compra y reparaciones de

neumaticos y dinamos.
La Agenda va encabezada con una se-

rie de datos en los que quedan resefiados

las caracteristicas del coche, nimero y
fecha del permiso de conducir, ete.

A la Agenda acompafia un numero
discrecional de -pdginas en blanco para
hacer las operaciones que sean requeri-
das por los datos y observaciones que
han de consignarse.

La Agenda se encuentra en el domi-
cilio social del Real Automévil Club de
(Guiptzeoa a disposicién de los senores
Socios a quienes se les facilitard un ejem-
plar si lo solicitan.

El nuevo Reglamento de circulacion

R

Teniendo en cuenta la gran importancia que para todos los auto-
movilistas tiene el Reglamento de circulacién de vehiculos con motor
mecdnico por las vias piiblicas de Espafia, publicado recientemente
en la Gaceta de Madrid, la Direccion del Boletin Oficial del Real Auto-
mé6vil Club de Guipiizcoa, ha decidido que el prc’)ximo numero de esta
publicacion sea dedicado exclusivamente a la reproduccién integra del
expresado Reglamento con exclusion absoluta de toda otra informacion.

De esta manera, los sefiores socios del R. A. C. G. y todos los
automovilistas, podrdn contar con un ejemplar del nuevo Reglamento,
gue tan esencial y necesario ha de serles. &
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(uando se construyan

mejores auiomaviles,

los fabricarag
e ———

Antes de comprar un automovil,

visitad los uGltimos modelos 1926

Coupé-Cabriolet (tr

El Ultimo Producte de la General Motors

Limousine Coach -:- Torpedo (dos o tres plazas)

es plazas) - Camién (1.500 a 2.000 kg.)

CISPONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :-: ENTREGAS INMEDIATAS

I Do Soogre de log Automaviles

[

EN EXISTENCIA

LTI

(TN

Chassis y carrozados modelos

M

(AR

IR
IRy

Grand - Prix 4 y 8 cilindros

NOTABLE REBAJA EN SUS PRECIOS

........................................................................
...................................................

..............................

;

i

:

:

- §

Sedan (cinco plazas) -- Tor pedo (cinco plazas) %
:

E

:

|

Concesionarios de estas

Exposicién: EASO, 1 :-: SA

$000000000000060000000000000¢
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tres marcas:
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RELACION de los vehiculos con motor mecdnico inscriptos en esta pro-
vincia durante el mes de Julio tltimo.

21
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(Continua en la pdg. 29)

: el B MARCA PROPIETARIO DOMICILIO
g 4.528 10 CIORn .0 vt o D. - BabloRajok, ... oa e v San Sebastian.
= 4.529 12 Bl s » . Paulino Uzendun, .. .-. 0 iiai. Régil.

% 4.530 22 L Bra. Vda. de Urrataa oy ..o, oo Fuenterrabia.
% 4.531| 15-20 Ford o iaeciiiciis D, Antonie Mo ASOIrPe.. .- o0 n Idiazabal.

% 4.532 7 Derbyias . whn » Theofilo Mathieu............... San Sebastian.
% 4.533 10 LBl 3 1)e S S >  Vieonte SANCHOZ, . i ovveisinanisas San Sebastiin.
z 4.534 10 BIoriise. o i s Sr. Marqués de San Adrién, ........ Zarauz.

g 4.535 7 Berliet. v, . v 5 D, Juig Castillo ¥ €. oo s visan San Sebastian.
§ 4.536 12 Moon. 5 Juan Bizaguirre. ..o . caenens Andoain.

% 4.537 6 Fiat o .00 5000 .»  Miguel Sienz de Pipaén........| Iran.

% 4.538 10 Fish oo aan . iiiane » 0S8 SBIPYERLE, s o o5 s va st kiars Placencla de las Armas.
s 4.539 10 Baaby s chvis waliaiin » Antonio Aguwirre:..............| ¥illafranea de Oria,
% 4.540 25 Elabs < ogviviseya o ¥ Alfredo Rasmusenm: .. .. .cssvee Irdn.

% 4.541 | 15-20 BmreR i s dacvae Sres. Burutaran y Granell........... San Sebastidn.
g 4.542 10 Chevrolet:.......- 3 lbarfondo'y Tomp.®, o e San Sebastian.
% 4.543 12 Bulele. crain s D. Francisco AYOrTa.:ses:ecevossss San Sebastian.
% 4.544 10 Ballot c.oo.vnio.a. » Antonio Carrasco.:. ......iiues San Sebastian.
% 4.545 6 Biatcese e oeasse s »  Matias Domenech Cobo......... San Sebastian.
% 4.546 10 Anburnis . ek » Willian Lacarelle.............. San Sebastian.
= 4.547 10 AUDMED: s i » - Salustiapo Leipaz...... --.-.. i San Sebastian.
%‘ 4.548 18 Pougbot . ..., ceres » Joaguin HETTero. . - :i: svovssey Logrofio.

5 . 4.549 20 1 RS W Sra. Condesa del Vega del Sella..... San Sebastian.
% 4.550 10 BHab s v tia i D . Antonic OIEVoBaga. .. v secbnss Tolosa.

% 4.051 10 B, Boivsvniteniy s »  Marcelo Angoso... .. SNty Iran.

% 4.552 20 Studebaker....... » Bartolomé Oyarbide... ...%...: Plencia.

% 4.553 32 IR . (R La Papelera del Cegama....... Cegama.

s 4.564 12 BOrd -« v oo voevsvins D. Ignacio Lopetegui........ .-« Iran.

% 4.555 11 POupeot « siveevssh > Eduardo” Arbide.....i..: San Sebastian.
% 4556 10 Chevrolet......... s Emiligno Baraibar.c..........: Iran.

% 4.557 12 Panhard-Levalsor.] » FelipeNavarro................. Madrid.

% 4.558 20 577 SR R S RS » aJian DInieIBEOR .. ssi e Madrid.

%’ 4.559 10 Gitreen s e >  Ramon Frameo. c.o. s orisa-cs Madrid.

% 4.560 16 Berliet.: i sepisizas > . AdriSn Marqueze.....: seee: . San Sebastian.
£ 45611 12 Butiolte. st o » Raimundo Suarez.... ......... Beasain.

% 4.562 19 AUBHERS e » Elisardo dela Sierra........... Alagoén,

- 4.563 12 RUDUIH e cbmnvsnd » Antonio Oyarzabal........... Tolosa.

% 4564 23y Monet-Goyon ..... » PodroM. MunarmizZ.,...c.-.-aus Estella.

: 4,565 12 T IRER O »  José Ignacio Azurmendi........ Régil.

% 4.566 | 21/ BeaSeN e » José Luis Carrasco........ Hernani.

- 4.567 10 Ballot:......-. 0. » Juan J. Olazabal. ....c.t..000e Iran.

= 4,568 30 Catillne. i sivn » José Luis de Echeverrfa........ San Sebastian,
- 4.569 15 Basol i »  Fernando Nicolas Puig. ...... San Sebastian.
% 4570 12 Ford o s onsrvreasio: »  Pedro Hernaiz Bacaicoa........ Pasajes.

= 4 571 19 Dodge-Brothers...| > Ramoén Aramburt.............. San Sebastian.
s 4579 10 Ballot b > Javier SOIRPEMN .o« oxssvng s oni Alza.

% 4573 10 Angaldo Jices s Sra. Marquesa de Villaoinda........ Fuenterrabia.
% 4574 12 Cheyslor. . .5-vhixs D, Josts Luis Vidauere iz i« usess San Sebastidn.
£ 4.575 12 Chrysler..c.oo0 .5 » José M.® Barcaiztegui..... sy San Sebastian.
% 4.576 9 Monet Goyon. ...| > Fernando Lacoste.............. San Sebastian.
% 4 577 5 Peugenl ossirans « Luis Salis Martinez «....... cuu- Iran.

= 4.578 20 Studebaker....... » Angel Sainz de Rosas.......... San Sebastian.
s 4579 9 Buoheb i i cos s v > Francisco Feigero.............. Madrid.

A y
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En San Sebastlan

para Tejidos de Lana, Sedas Novedades y Medias

@@@@.

Visite usted los

GARIBAY, 6 -- TELEFONO 10.322

De las Casas de confianza

la que mds barato vende
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E GARAGE Y TALLERES ALMACEN: 5
i San Bartolomé y Marina, 12 Piaza de Zubieta, 2 E
5 TELEFONG 11052 TELEFONO 10.753 %
B 4
g B
B q
| B
3 {
g Grandes Almacén g
g Talleres con E
E Mecénicos accesorios g
g coh Au'_tor‘n_é-viles %
4 seccion de 3
E eléctrica Alquiler g
g ’Ufﬁ@ %9 E
E 4
' /
g 3
B E
g =-: Representantes: ECHEVERRIA H.nos B

R
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({0
= 4580 7 6
= 4581 6
= 4582| 12
2 4pagl - 9
£ 4584 11
= 4585 | 20-25
E 4586| 12
: 4587 6
= 4588 | 10
= 4589| 6
= 4590 . 10
: 4591| 11
= 4592| 15
= 4593| 15
g 4594 6
g 4595 10
s 1.596 6
s 4597| 15/20
4598, 10
= 4599 10
: £600| 40
= 4601 6
= 4.602| 16
g 4603 10
s 4604 10
E 4.605| 15/20
= 4606| 10
= 4607| 18
4608 10
4609 10
4610 10
4611 6
4612| 10
4613 6
4614 16
4615 | 12
41616 6
4617| 8
4618 10
4619 11
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..............

Buchetl . o
Retanllh s iiwinn. -
Pongeot; = oy
Renaltoie: s '
Renall.. o e ‘
D S R e
Renault..i. o o !
Baisle b iedas s
NIG1ISIN i e i eribts '
Jewett. i i :
Rolls Royee....... |
Renaulf.. o «v-. ;

GILOBN b s '
Bulek ao v o s npn :
Renanlt - ool E
Paclkard.....c-50 -

GItRoeH: '

Citroene, = v |
Renanlt. .. i 1
CItroeny ) S e s |
AMIlear. o e
Panhard Lewassor.
ATDUED, G
Buchet.. =i
De Dion Bouton...

OO s s t

Rolland Pilain... \

1D}

Vi,

Antonio Zulaica

.........

Concepcién de Saavedra
Sres. Diez y Alonso

..................

D. Franeisco Rodrignez.... ...
» Domingo Aguirrebengoa.......
» Fabio de Tiernes Bautista.......

La Uni6on Metaldrgica..........

» Germén lfiurrategui............ |

Sra. Marquesa de Montertal......... .

D. Joss Alvarez de Toledo.........!

Exemo. Ayuntamiento..........

» Joaquin R. de la Encina........ :
5 Angel M2 Bubio..c..vivuncoan.
»  'Fermando:Sanehez.. . & it i i
» Luis de Goyeneche............. ll
» Candido Mufloz........coonn.. !

» Mauuel Arsuaga...... SR '

D.? Estefana Zumerita. .. .. e, |

D. Felip-c'Navs'.rro................j
> Miguel Ferndndez.............. ‘
s~ Joss Ortegs del Vak,iul i sl
s  Marcelino Asla de Aragén...... |

Sres. Tello Hnos. y Jimenez......... ]

Jestie-Molineross..... o s

» Mariano Agrela................
» Pedro M2 de Aguirre.,. -...... !

S. A. Espafiola Automéviles Renault.|

D. Eloy Gaztelumendi... .. ....... |
» Rogelio Horston...............
s Mannel Olivan. .- .o awiaans |
» HEduardoLagarde........ci. oo '
»  Raquel Lellonche.............. |
s Andrss Larraza. ... ...k ‘
» LuisPalazuelo............ccoesy

Sra. Duquesa Vda. de las Torres..... \

D. Alvaro M. Aleubilla............ :
5 - Myih Torra-Casanevas. s '

Sres. E. Lienard y Comp.2.......... !
Maria L. Montenegro.. ..
José Cavaleantii..........oo...

D2

D.
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San Sebastidn.
San Sebastian.
Fuenterrabia.
San Sebastian.
San Sebastian.
San Sebastian.
San Sebastian.
Tolosa.

San Sebastian

San Sebastian.
San Sebastian.
Tuenterrabia.

San Sebastian.
Badajoz.

San Sebastian.
Eibax.

San Sebastian.
San Sebastian,

‘Madrid.

Tolosa.

San Schastian.
Zaranz.

San Sebzstian.
San Sebastian.
Madrid.

San Sebastidn,
Madrid.

Iran.

San Sebastian.
San Sebastian.
San Sebastian.
San Sebastidn.
Vergara
Madurid.
Maduvid.
Biarritz.

San Sebastian.
San Sebastian.
Caceres.
Burgos.

29

IIIIIHIIIIII\IIII'II\\\IlIIii!IIHIIHlIIiIFHII

(TR TR I
L CIRRRLRRTRARR o 1l IHIII{I.!IH!IIIIIIII II|IHHllliIII|IIIIIII!IIIIIIIII1I.IIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIIIIIIIIII1I[IIII|||||II|IIiIIIIIIIIIIllIH[IIIlﬂlI|IIIIlllHIIIHIIIIIIIIIiUlI!HNIIHIIIHIII|\I||IIEIIIIL!IlIl!II|IIIIlIN!lIIHIl|IIlIIIIiilNIIIIHIH|\1IHIIIII!!lIII!IIIIiLIIlIIHIl{lIii!i!!LiiilIHIIlliHIlliLlllllI[!llll[1!IIIIIUIl||IIlIIIIIH1IlIII[\IIllIIEIIIIIIlIIlllIUIIlIII\ A

llllIIL!IIlIIHIIIIIIHIlIIIH!IIIII!!IIIIIIHIIIlil'll[IlIHUIIIIF!III|ImllIIEHIIlIIiIIIIIII1I|IIIH!IlIIIL\I|IlllilIIIIIIllIIlIiHIIIII

III\\\IlI|IIiIIIlIIE\1IIllIIEIIIIlImIIIIlIEIIIIIIIHIlIIIIHIIIlIIHlIIIIiiIIIIIIIHIlI|IE\1IIlIII1IIIIlI&\1IIIIIHIIllIIH!III|i|1||Il|Il]IIIIIEH:I[IIELIIIIII\HIlIIILEHIIIiE\\II

T

lI|U!IIIIIIEHIIlIIIIﬂiIlIIIii!II[lIIIIiIIIlIIItiIIIIIllllllllllli[illlllIIEUIIIIIIEHIIIIIII\\\IIIIIIEHIIIIIIIHWIIllIIHIIIIIIiLIIIIIIIH\IIHIIEHIIIIHLIIII

L LT AR R A




. @o e ‘ 5 o e ¥ 0 o o“?)}
|
| Gyrandes Almacenes ce NovedalD) |°
aill o e B s T e e o
(0] (0]
ljicdles cle scde, lana 3y algodon
o (o)
o Especlalidad en telas de luto |0
(0] o]
Mamntillas v Velos
) \
[ Exclusividad I
&l Vailes clases de alfombras Y tapliceria
I s i
Il NEros de punto I
Impermeables goranfizados
I I
I I
__LUIS CAST LO v (Eelier ;
. ;;};2;;;;;;?;;";;;";;1;;;".;;";S';'.'j;;l;; """"""" o
(o] @]
| AVENIDA Y BCHADE « . TELEFONO NUM. 11.015 ||
o) o||
o AN R R ASTIAN ol
9 Cac s BN BILEAG NOf
ol oll
9.0 5 0 o ) i e 5 o o o/




TGN

O A RO OO AR RO AR

_IilIHIIIIIIHEIIIIIIIIIIIIIIIIil!lII1IIII!FIIIIIIIIIIIiiIlIIIIIHJIIIIIIIIIHII[HIIIH\IIII"III!IIIIIIIIIJIiIIHIII[HIIIHIIiIIIIIII]IIliIIIIIIIIIHJIIlIIIHJIIIIIIIHIIIIIIIIE[!IIII]IHIiIIIIIIIIIIIIIlIIIIFiJIlIIIIIII]lHIIIIIIIHJIIIIIII\FJIIIIIIIUIIIlIIIII\IIIIIII[I]IIIIHH\III|III\JIIlIIIIfIIIIl]IHIIIIIIIHiIlIIIIIIIIlII\\\IIIIIIBIIIIIIHIIIIIII\\IIIIIIFIIIIIIIU\IIIIIIlIII

DE T0DOvHP0

e

Velando por la integridad de los neu-
maticos.—En Nueva-Orleans hay un em-
pleado municipal que circula con un side-
car y recoge los vidrios, los clavos, latas
de conservas y todo cuanto pueda perju-
dicar a los neuméticos.

E
* %

Curiosa estadistica.—En América so-
lo un 15 por 100 de automovilistas estdn
asegurados. Esto significa un gran opti-
mismo, pero también hay que calificar de
inprevision. El més seguro, el més pru-
dente de los conductores puede tener un
accidente y es criminal no estar asegura-
do contra tercera persona.
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In memoriam.— La municipalidad de
Nueva-York ha erigido en los alrededo-
res mas frecuentados de Broaddway, dos
monumentos a cuyos pies se lée:

«A la memoria de los 1656 peatones
muertos por los«chauffuers» de Nueva-
York desde 1.° Enero 1926...»

Los conductores han recibido la orden
de moderar su marcha cada vez que pa-
sen por delante de estos monumentos.
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Publicidad.—El comité de publicidad de
la Asociaciéon de Editores de periédicos
sefiala que en 1925 se han gastado las su-
mas siguientes en publicidad:

Eord, ... @ v 0% 2.500.000 doélares
Studebalker ..ol 2.000.000 »
Chevrolet Motors. .. .. 1.500.000 »
Dodge Brothers...... 1.500.000  »
Paige-Detroit . oo, . . . 1.100.000  »
Goodrich Tyre - ..... 750.000 »

Gimnasio Casalonga
15, Callg Pefia y Gofii -:- (A 50 metros del Kursaal)
CULTURA FISICA -i- BOXEO

CENTRO DE LA GENTE SELECTA LECCIONES PARTICULARES -  MASAJES

Reventon peligroso.—Un conductor oye
la detonacion del reventén de uno de sus
neuméticos. Baja del coche, saca su «cric»,
su llave de'desmontar y cuando va a dar
comienzo a su operacion se apercibe que
es la rueda... de recambio la que ha esta-
llado.
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FIGURAS DEL CIRCUITO

Los Sres. Artola, Abrisqueta, Dr. Porsche ‘director y constructor de la Casa Mercedes-

Benz);, Caswell, (Vice-Presidente del Champion Plug), Caracciola y Rose-ltier
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