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-1 IAUTOMOVILISTA

Su coche obtendra velocidad, suavidad Y
seguridad comprobando o reparando sus

frenos y amortiguadores en
TALLERES ESPECIALIZADOS AREVALO

TALLERES ESPECIALIZADOS AREVALO
comprobarén sus frenos con aparatos
de precision sin ningin compromiso

e

Talleres AREVALO garantizan todos SuS
trabajos ‘

TALLERES AREVALD

ESPECIALIZADOS EN FRENOS Y AMORTIGUADORES
- Avenida D, n.” 4, trasera (Ensanche de Amara) - Teléfono 2-43-05

SAN SEBASTIAN
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Afio XI-N.* TI0
SAN SEBASTIAN -

“‘NO MATARAS:"

recuerda Juan XXIII a los automovilistas imprudentes i

E ntre tantas voces autorizadas que se alarman del aumento 1n-
q’uietante de los accidentes de la carretera, una autoridad moral
incontestable, viene, a su vez, a tomar posiciones: se trata del

~ Papa Juan XXIII, quien, en reciente alocucién, se ha mani-

festado particularmente severo con los automovilistas 1mpru-
dentes o indisciplinados. Evocando las consecuencias tragicas
de los demasiédo NUMErosos accidentes de la carretera, Su
Santidad subraya que lo que fué¢ antafio imputable sélo a las
guerras y a las epidemias, hoy es consecuencia y resultado
‘fe la ausencia de buen juicio, de disciplina y de prudencia...;
y Juan XXIII recuerda que cuando un accidente mortal es de-
bido a una de esas tres causas “...S¢ convierte en una grave vio-
lacion del Mandamiento de la Ley de Dios, NO MATARAS.

Se da uno cuenta, pues, de que la jerarquia catélica, y muy

especialmente el Vaticano, se ha unido ya a la campafia que

persigue el mejoramiento de la seguridad en la carretera.

A principios de este verano, Juan XXIII, al recibir en su re-
sidencia veraniega de Castellgandolfo a cuarenta vehiculos del
_pﬁnisterio de Trahsportes italiano, equipados adecuadamente
para la proyeccién de peliculas (].estinadas a divulgar -por toda
Italia las nuevas reglas de[ Cédigo de la Carretera, dié lectura
a una plegaria por él compuesta, invitando a peatones y atlto-
movilistas a aprender p_rudencia y Vigilancia, y asegurar.am la

propia seguridad y la de los demis.
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UNICA MARCA
QUE HA OBTENIDO
LA HOMOLOGACION

CALITAX

CALITAX GARANTIA DE CALIDAD

EN SUS LIQUIDOS
PARA FRENOS HIDRAULICOS

STANDARD segun norma SAE 70 R-2
ESPECIAL R-1 segun norma SAE 70 R-1
SUPER - 3 segun norma SAE 70 R - 3

NORMAS SAE DE LA SOCIETY
OF AUTOMOTIVE ENGINEERS DE USA

CONFIE SU SEGURIDAD

A Rrafft




INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

[l fichero relativo a lo revision de los permisos nacionales
de conducir, nuevo servicio en favor de nuestros socios

De interés para los Mutualistas que proyecten modificar sus pélizas. - Los servicios fronte-

rizos durante el verano. - Fullecimiento de don Pedro Arana

Nuestro servicio del Seguro Mutuo de ve-
hiculos a motor nos encarga recomendemos

con mucho interés a los sefiores mutualistas

que obtienen el proposito de introducir en la
cobertura de las polizas de sus vehiculos para
el afic 1962 alguna modificacion que impli-
que alteracién, en mas o en menos, de la
prima contratada, tengan la bondad de po-
nerlo en conocimiento de nuestras oficinas
centrales de San Sebastian o de las respec-
tivas delegaciones en Bilbao, (Alameda de
Recalde, 25 primero), en Pamplona (Ave-

nida de Franco,
9), Vitoria (Casti-
lla, 34, sefior Las-
caray) y Logrofio
(Calvo Sotelo, 16,
senor Beorlegui),
sin esperar a que
finalice el a f o
actual y a poder
ser antes del 30
de noviembre.
Esta invitacion
tiene por finali-
dad simplificar en

cuanto sea posible

las operaciones de
confeccion y co-
bro de los recibos
anuales que, como
bien saben los se-
nores mutualistas,
suelen estar a dis-
posicion de los in-
teresados a partir
del primer dia ha-
bil del nuevo afio,
esta vez: el de
1962,

Nuestro Servicio del

~ SEGURO MUTUO PARA AUTOMOVILES

(turismos, camiones, motocicletas)
A través de nuestra Mutualidad Oficial

MUTUA NACIONAL DEL
~ AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-
dad mutualista. Validez de la poliza
en Europa, sin aumento en ia primd.

Cubre todos los riesgos en forma combi-

nada o aislada.

En caso de diferencias enire M.uTuoii.dad y

asegurado, actuard como darbitro el Real

Automévil Club de Guipdzcoa, sin infer-

vencién, por lo tanto, de fos Tribunales de
Justicia.

Mutualidad inscripta en lo Direccion Ge-

neral de Seguros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 y decloroda de

ambito naciona! por Orden ministeric!
de 3 de Febrero de 193).

icl i e i ici del Club
Solicitese informacién en las Of_mn_as y
en las Delegaciones de éste en Vitoria vy Pamplona
y en la de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izgda.

Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.

LA REVISION DE LOS PERMISOS
ESPANOLES DE CONDUCIR

Como anunciamos en el BOLETIN. de
septiembre, hemos dado comienzo a la con-
feccion de un fichero especial en el que se
registran las fechas de expedicion y revision
de los permisos de conducir espafoles de
nuestros adheridos, con el fin de poder re-
cordar a éstos, con prudente antelacion, la
fecha de vencimiento de aquéllos al objeto
de que no pueda pasarseles inadvertidamen-

te la obligatoria y
periodica revision
de los mismos.
En aquella oca-
sion y por modo
totalmente invo-
luntario, hicimos
mencion tan solo
de los plazos de
revision relativos
a los permisos de
conducir de 1.2 y
2.2 clases, debien-
do haberlo hecho
también de los de
3.2 (motocicletas),

la validez de los

cuales expira, lo
mismo que los de
22 a los cinco
afios de su prime-
ra expedicion o de
la ultima revision.

Quede, pues,
entendido q u e
nuestro servi -
cio de revision de

~ permisos naciona-




| TLLERES Y GARAGE LEAL, 5.0 5565177

SERVICIO OFICIAL || o Asistencia en garantia SEAT y revisiones Aot il
3 | ® Mecdnica en general - ST
e Chapisteria, pintura y electricidad '. .
e Alineacién regloscépica de faros y equilibracién estéticq y

dindmica de ruedas _
| ® Engrases, lavados y pintura de bajos.
' TALLER AUTORIZADO , o o g /
N.° 502 * Venta de recambios originales
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El pequefio coche de 2 ruedas
| MODELO /N’ 125 c.c.
| : S -~ 3 velocidades
. 1,8 litros por 100 kms:
s _ Precio: 16.500 Pis. ..

i- NUEVO MODELO “§* 150 c.c. ‘ J &
b L 4 velocidades | : i
| 2,2 litros por 100 kms, EL “CAR“ QUE “VESPA“ GARANTIZA
I | Cuentakilémetros ) ; ,
g | ik Rueda de repuesto | 150 c.c. 400 kgs. de carga
. _ | gg'rg'oiggle i1 iy ; 4 marchas Y marchc atrds -

, Precio: 19.600 Pts. .f. - | ;. 6 modelos -

' POTENCIA DE MOTOR EN RESERVA CON INMEJORABLE PRECIO Precio: desde 36.000 Pts. f.f.
o 30 Agencias y Talleres Autorizados en los princinles oyt

i PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES S ©" Gy G DAL CONTADG S mela) o
| Agencia Oficial para Guipizcoa: LUIS JESUS CANO

i- i Ave‘nidu de Suncho el Sabio, 9 « Teléfonos 1-44-06 y 1-69-43 « SAN. SEBASTIAN
‘ ALQUILER DE AUTOMOVILES SIN CONDUCTOR

B

e v

L Paseo de Coldn, 10 - Teléfonos 14163 y 16274 b SA N 'S EBAS TI'A‘N




tes de conducir com-prenderé a lqs de 1.2
especial, 1.2, 22 y 3.2 clases, debiendo los
sefiores socios prestarnos a tal fin su cola-
horacion valiosisima facilitindonos los si-
guientes datos: | |

Fecha de la primera expedicion, si nun-

ca fué revisado, o de la dltima revision;
clase de permiso de que se trate (1.2 espe-
cial, 1.2, 2.2 6 3.2), y numero del permiso.

Estos datos pueden ser remitidos bien a

nuestra oficina central de San Seﬂasﬁém,'

| . R SRS AT
bien a las representaciones de‘Vitoria, Pam-.

plona y Bilbao.

LOS SERVICIOS FRONTERIZOS
'DURANTE EL PASADO VERANO

Con la mayor complacencia queremos de-

jar aqui constancia de las excelencias de

los servicios de frontera en las Aduanas es-
pafiolas delspuente internacional de Irin y
Behobia, donde, merced al celo y competen-

cia del personal de aquéllas, se pudieron sal-

var con éxito las numerosas dificultades que
en los tres meses del verano 1ltimo, de ju-
lio a septiembre, se agolparon como conse-
cuencia del cada vez mas numeroso y en
ocasiones desbordante paso de vehiculos de
una nacion a otra. _
Kealmente, si la Aduana francesa se hu-
biera organizado como al respecto lo hizo la
espaiiola, no hubiese habido que lamentar

las largas esperas que en uno y otro sen-

tido se hicieron notar, especialmente en las
“horas punta”, ya que por parte de la Adua-
na espafiola no pudieron tomarse medidas
mas acertadas, conducentes a una rapida
evacuacion de los tramites fronterizos. -

No dudamos que para el préximo verano,
en el que hay que esperar que, como ocurre
siempre, ha de aumentar el nimero de ve-
hiculos que en ambos sentidos cruce la fron-
tera—especialmente, teniendo en cuenta las
facilidades otorgadas a Jos franceses, que,
a partir de este mes, pueden entrar en Es-
pafia sin necesidad de pasaporte, exhibiendo
unicamente su documento de identidad—
las autoridades galas se harén cargo del pro-
blema de trifico que puede producirse de
continuar las cosas como el verano que aca-
ba de terminar y que podra dar lugar a si-
tuaciones nada propicias para favorecer la
expansion turistica que todos, franceses y
éspafioles, estamos interesados en estimular

en nuestra respectivas zonas de influencia.

Es de justicia, pues, consignar aqui una

calurosa felicitacion para todos aquellos fun-

cionarios que, como los del Cuerpo técnico
de Aduanas, Policia y Guardia Civil de
Fronteras, prestaron tan excelentes servi-
c10s en su delicado cometido; con una men-

~cion especial para el sefior Administrador
_principal de la Aduana, don Antonio Reyes,
y los jefes de los puestos fronterizos de

Irin y Behobia, sefiores Ortego y Conlledo,
respectivamente,

NOTA NECROLOGICA

Durante las primeras
horas del lunes 25 del
pasado septiembre co-
menz0 a circular por la
Ciudad la noticia del in-
esperado  fallecimiento
de uno de nuestros mas
distinguidos consocios, |
don Pedro Arana Aiz-
purua, ilustre ingeniero
donostiarra, teniente de
alcalde del Ayuntamien-
to easonense y presidente de la Comision
Permanente del C. A. T. de esta Capital.

‘Tres aspectos principales es preciso tener
en cuenta para considerar la personalidad de
don Pedro Arana, desaparecido en plena
ilusién de juventud—el 28 de abril habia
cumplido 39 afios—y en plena actividad pro-
fesional y publica: el ingeniero, el deportis-
ta y el concejal. - .

Hizo la carrera en Bilbao, con singular
aprovechamiento, y pronto ingreso en “Pa-
kea”, empresa uno de cuyos principales car-
gos ocupaba y que él prestigié con su com-
petencia profesional y dotes humanas y de
caballerosidad. _ R

Como deportista, cultivé principalmente
el hockey y el fatbol, y era devoto también
del automovilismo. ,

Concejal desde 1958, trabajé por su pue-
blo de forma entusiasta y acertada, llevan-
do a la realidad ideas originales y felices en
pro del desarrollo turistico de su “txoko”
nativo y del renombre de la Bella Easo mas
alld de nuestras fronteras. s

Afiliado al Real Automévil Club de Gui-
plizcoa desde hacia varios afios, teniamosle
como un consocio ejemplar, animoso, disci-
plinado y en todo momento identificado con

\

(Concluye en la pdg. 10.)
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_enjuicie sobre éstos

ACTIVIDADES  JURIDICAS REFERENTES AL AUTOMOVILISMO-

Las sesiones de Estudio en San Sebastian, los dias 1y 2 de Septiembre

Nos es grato referirnos a la iniciativa
del Instituto de Derecho Comparado Ibe-
7o Americano y Filipino de celebrar en
San Sebastidn unas sesiones de estudio
de diversas ponencias referentes a
cuestiones relacionadas con el automo-
vilismo. | :

" Recogida la iniciativa por el Ilustre Co-

legio de Abogados de San Sebastidn, la

Jlevo a la realidad, celebrando las sesio-
nes en un salon cedido por la Excma Di-
putacién de Guipuzcoa.

‘Las sesiones de apertura y clausura fue-

ron presididas por el Excmo. Sr. Gober-

nador Civil de Guiptzcoa, aprobandose en
la Gltima sesién del dia 2 de septiembre
las ponencias discutidas en los dos dias
anteriores. | oL

Los asuntos de més interés tratados en
las sesiones de estudio se refieren al trans-
porte gratuito de personas y —'cosars», com-
prendiendo la modali-
dad. de auto-stop, y el
de la propuesta de
examen norteamerica-
na de creacién de una
Comisién de Acciden-
tes de Automoévil que

con cardcter adminis-
trativo. -
Por lo que afecta al
transporte (gratuito o
benévolo, la ponencia
presentada por el Ins-
tituto, que fué apro-
bada, decia que “El
transporte gratuf-
to ofrece una primera
forma, la dél llama-
tlo “transporte amiga-

ble”, en la que se comprende la del pa-
riente, el amigo, convecino y, en general,
de personas conocidas del transportador
o porteador., ' ,

Su otra modalidad es la del “transpor-
te benévolo”, ejercicio en favor de desco-
nocidos, sea de modo espontaneo por el
automovilista, en auxilio de quienes no lo
pidan, como ancianos, enfermos, ete., sea
por peticionarios, accediendo el automo-
vilista a la solicitud previa de los mismos.
Esta tiltima forma comprende el llamado
“Auto-Stop” en que media aceptacion a
la peticién de aquellas personas descono-
cidas en pleno camino. De aqui surgen fi-
guras juridicas de diverso alcance y sig-
nificaci6n, ya que si, de una parte, puede
calificarse de concesién en precario, mo-
tivada por un acto de filantropia, soli-
daridad humana o amor al préjimo, en
que la voluntad humana actGa como fni-
co regulador, de otra
parte, cuando la peti-

cion se hace mostran-
do una tarjeta, carnet
o documento de au-
toridad o de entidad
lega]mente' reconoci-
da, que sefiala condi-
ciones de utilizacion,
no hay duda de que
aquella peticién, acep-
tada en tal modo,
comporta derechos y
~ obligaciones para am-
bas partes que compe-
ten a las respectivas
reglamentaciones y se
apartan del objeto de
esta Ponencia, limi-
tada a enfocar el

- gt




~consecuernicias naturales
~ ven del estado del vehiculo, del con-
ductor Y pasajeros, del viaje y del ca-
mino, |

transporte gratuito en general y sus con-
- secuencias legales en caso de acci-

dente,.

~ Por ello, se propone recomendar lag si-

guientes reglas (que comentaremos en

nuestro préoximo BOLETIN) para fijar,en
un pequefio cuadro en lugar bien visible
del vehiculo.

REGLAS DE SAN SEBASTIAN
o 1961

Toda persona, aunque sea menor o in-

capaz, que se sirva gratuitamente de este

vehiculo, queda sujeta a las siguientes
reglas recomendadas por el Instituto de:

Derecho Comparado Ibero-Americano y
Filipino en su sesién de San ‘Sebastian

1961. i .

Primera: La ‘persona o el interesado
en cosa trangportada gratuitamente en
este vehiculo soporta la situacin y las
que se deri-

Segunda: La misma persona o intere-
sada carece de accién para reclamar 'da-"
fios o perjuicios del conductor y del pro-
pietario o poseedor del vehiculo resultan-

Mf,_h

(Final de la pdg. 7.)

nuestras realizaciones de caricter social y
deportivo. '

Intima y sinceramente solidarizados con
el sentimiento que la desaparicién de dop
Pedro Arana causé en la Ciudad, queremos

con estas lineas hacer llegar nuestra expre--

siva condolencia a toda la familia del fina-
do, especialmente a su viuda, dofia Josefa
Rezola, hijos y padre politico don Julidn Re.
zold, antiguo ditectivo del Rea] Automévil
Club de Guiptizcoa. | '

tes del hecho de servirse gratuitament,
de éste. ' ‘
Tercera: Igualmente carece de accion
para reclamar dafios y perjuiciog el que
utilice el transporte gratuito de persong

0 cosas en la forma llamada “autoestop”,

| aunque lo haga conforme a reglas daday

por la autoridad o por entidades recono.
cidas legalmente, ¢

Cuarta: El conductor del vehiculo,

guardando las precauciones debidas, Io
detendra en cualquier punto del cami-
no, cuan'do, para descender de €l y aban-
donar el viaje, lo pida dicha persona o
interesado. '

Quinta: El duefio o conductor s6lo po-
dri obligar ‘a la misma persona o
interesado a abandonar el . vehiculo en
las inmediaciones de un lugar po-
blado. | 4 4

Sexta: Toda diferencia derivada del
transporte gratuito de personas y cosas
en este vehiculo serd resuelta por el Tri-

bimal de Arbitraje 'Ibero-Amer:icano Y

Filipino (apartado de correos, 348-Ma-
drid), en unién de un miembro de la Aso-
ciacién Automovilista Nacional designa-
do por ésta y de otro Arbitro que libre
~mente elija el referido transportado o
interesado. g |

_ SASTRERIA PARA
SENORA Y CABALLERO,

~ IMPERMEABLES - CONFECCION

s

SAN SEBASTIAN o Elcang, 10




e T

La sustitucién del hombre por la técnica

S|gno de nuestros tiempos, alcanza de modo preferem‘e al
‘mundo del uutomovul '

La sustitucion del ‘hombre por la
técnica es una forma de progreso, que
algunos, quizas, lamentan, pero que

es indefectible. La simplificacion de la

conduccién es una de las formas esen-
ciales del progreso en la construcc1on

del automovil.

Las 'transmlsioﬁes au'tométicas, los
embragues automaticos, los servo-
frenos, las servo—d1recc1ones los le-
Vanta-cnstales eléctricos, los disposi-
tivos de mando automatico de los
faros de cruce, las suspensiones de co-
rreccion automatica..., son otros tan-

tos progresos que suceden a la auto-

matizacion de los carburadores y al
avance del encendido ¢ a la sincroni-

~zacion de la caja de velocidades, sin

las cuales hoy no podrlamos pasar.
 Las mas importantes de estas con-

tribuciones a la simplificacion de la

conduccién de un vehiculo y a la re-
duccion del esfuerzo fisico que requie-

re son las transmisiones automaticas

Y, en una menor medida, los embra-
gues automaticos, los servo-frenos y
las servo-direcciones. ;
Muchos mas coches de lo que el gran
publico puede imaginar se fabrican
hoy con esos dispositivos; sobre todo,
con transmisiones simplificadas. Por
esto es por lo que a la luz de los ul-
timos Salones del Automévil hemos
visto una serie de diversos modelos

- entregados con transmisién de mando

simplificado, con una servo-direccion
o con servo-freno, debiendo advertir-
se que la ausencia de estos dos tiltimos
no es necesariamente ung laguna, ya
que su necesidad no se hace sentir mas
que sobre vehiculos relativamente pe-
sados. _ |

En muchos coches ligeros, la direc-

-~ cion y los frenos np exigen mayor es-

tuerzo que el de los mandos con “ser-

vo” de los vehiculos mas pesados, y

el mando directo no asistido es a

menudo mas preciso que otro con
“servo”

A esto hay que anad1r aquellos co-
ches que, bajo encargo, se facilitan
con frenos de disco, bien a las cuatro
ruedas o tan solo a las delanteras; lo
que se justifica por la preponderancia
concedida al frenaje de las ruedas de
delante, '
~ Si, en algunos casos, los frenos de
disco han traido una solucién sencilla
a los diversos problemas planteados
por el frenaje de vehiculos pesados y
rapidos, los frenos de tambor, siem-
pre que sean de dimensiones conve-

nientes y correctamente instalados, no

son necesariamente inferiores a aqué-

1los y pueden, sin duda, prevalerse de

una menor sensibilidad a las condicio-

‘nes atmosféricas y de un desgaste

menos rapido de las guarniciones,




CEME
REZOLA

NTOS

Churruca,

A

S

000 toneladas

|
300.

6

Producc

ns_Céntrules:

7

icin

f

o

stian

Seba

San

I8}




Aquel desprendimiento de fines de 1960 en Guetaria

OESDE UNA ALTURA DE 80 METROS CAYERON SOBRE
1A CALZADA 114.000 METROS CUBICOS DE ACANTILADO

Una estrecha colaboracion entre nuestra Jefatura Provincial de Obras Piblicas y el Ministerio permitié restablecer el tra-
fico entre San Sebastidn y Bilbao, por la costa, antes de la intensificacion del trdfico veraniego

La costa guipuzcoana esta formada por
depositos marinos del cretaceo superior y
del eoceno, surgidos de los levantamientos
orogénicos alpino-pirendicos. La lucha en-
tre mar y tierra agudizo6 los bellos y va-
riados contrastes entre los bravios acan-
tilados de la costa, los remansos de los
estuarios y las playas.

El proceso de ataque del mar comienza
en la acci6n quimica, destruyendo las jun-
tas de material blando y dejando los blo-
ques de piedra separados entre si, Des-
pués, la accion mecénica del impacto de

las olas y las fuertes presiones en las bol-

sadas de aire — que queda encerrado en-

tre las grietas -— provocan un proceso .
constante de disgregacién del pie de los.

acantilados. Y una vez disgregado el lecho
de roca, son arrastrados por el mar los
productos sueltos, avanzando la linea de
erosion.

' De este modo, el mar avanza inexora-
blemente, piedra a piedra, metro a me-
tro, hasta que provoca la inestabilidad
de una gran masa de terreno y Se pro-
duce un deslizamiento, grande o pequeilo,

que arrastra y absorbe inmediatamente.

Asi se forman las extensas rasas ma-
reales, que se pueden observar en las ba-
jamares vivas, como la de Saturraran y
Aitzuri, y la sucesién de acantilados, que
alcanzan alturas de 50 a 100 metros.

Hacia 1883 se construy6 un bello pero
atrevido trozo de carretera entre Guetaria
Y Zumaya a lo largo de estos acantilados.

Con los muros de costa que se constru-
yeren se detuvo la accion erosiva del mar,
pero quedo el acantilado en el mismo equi-
librio estricto a que le habia llevado has-
ta entonces el ataque del mar.

En la actualidad, a pesar de los muros
de costa y de las protecciones construi-
das, no se ha logrado una consolidacién
profunda, y basta el efecto de las lluvias
para producir caidas de piedras y peque-
nos- desprendimientos, que obligan a des-
viar el trafico por el camino vecinal del
alto de Meagas.

Esta desviacién dificulta grandemente

el trafico, produciendo trastornos econo-
micos de importancia, pues su escasa an-
chura es insuficiente para los 400 camio-
nes que pasan diariamente y la intensa
circulacion de los turismos.

Durante la tarde del 28 de diciembre
ltimo, en plena borrasca y cow los rios
desbordades, un Land-Rover de la Jefa-
tura de Obras Publicas de Guipazcoa, lle-
vando al Ingeniero y a su ayudante, sa-
lia de San Sebastian, atendiendo a las
llamadas del capataz de la carretera de

la costa, don Alfredo Elorqui, quien, asus- -

tado por el temporal de lluvias, creia debia
cerrarse el paso por la carretera general
y desviarlo por un camino secundario.
El “jeep”, después de recoger al ca-
pataz en Guetaria, sigui6 hasta el kil6-

metro 25, cuesta de Bizcarraga, donde ya
" la carretera estaba interceptada por' unas

piedras recién caidas del acantilado. Ins-
peccionaron el terreno, decidiendo, pru-
dentemente, retirar las piedras caidas y
cortar la circulacion. Pero, al avanzar a
pie, diéronse cuenta de que al otro ex-
tremo habia unos coches parados y un
grupo de gente, viendo, al acercarse, Co-
mo dos muchachos sacaban de un Seat 600
a un hombre, al parecer malherido, y lo
llevaban a la cabina de una pequeiia ca-
mioneta.

‘Los ocupantes del Seat eran un matri-
monio y su hija, que venian hacia San
Sebastian. Una piedra del acantilado ca-
y6 sobre el coche, hiriendo al marido, que
conducia, de mucha gravedad, La mujer
y la hija salieron ilesas del percance.

La camioneta venia detras del Seat, y
los jovenes que iban en ella auxiliaron a

~ las victimas de aquel accidente.

Como la camioneta era pequefia y no
reunia condiciones para ello, el Land-Ro-
ver recogi6 al herido, trasladandolo a Zu-
maya, después de apartar las piedras de
la carretera. Todo lo que antecede se
desarroll6 bajo una lluvia torrencial.

En Zumaya, el médico aconsejo el ra-
pido traslado del herido a Bilbao en una
furgoneta, que tuvo que dar un gran ro-
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deo, pues 1a carretera general estaba in-
torceptada por las aguas en Eibar. Pos-
teriormente se Supo que .el herido habia
fallecido en la capital vizcaina.

" Fl Land-Rover inici6 el regreso por el
camino secundario citado; pero al llegar
o Zarauz se enteraron sus ocupantes de
que la carretera se hallaba cortada por
un desprendimiento entre San Sebastian
y Orio. Colocaron las seiiales de desvia-
tion correspondientes y se dirigieron ha-
cia Villabena ; pero también por aqui es-
taba interceptada la carretera a conse-
cuencia del desbordamiento del Oria, y
pabrian dormido en Asteasu si unos al-
deanos no les hubieran. sefialado un ca-
mino carretil para poder alcanzar la ca-
rretera Madrid-Irin y regresar a San Se-
bastian. '

Al dia siguiente, cesadas las lluvias y
las inundaciones, salieron nuevamente a
organizar los trabajos para dejar expedi-
ta la carretera, bien ajenos a que a 33
kilometros de distancia, en el tramo de
carretera cuyo paso habian cortado el dia
anterior, se producia un gran desprendi-
miento. Una gran masa de terreno de
més de 100.000 metros ctbicos, que alcan-

Vista del desprendimiento del mo

nte Bizcdrraga, mirando a saliente.

zaba los 100 metros de largo, log 40 de
ancho y los 25 de alto, se desprendia de
la cima del monte y vertia por el acanti-
lado sobre la carretera desde 50 metros
de altura arrancando de cuajo el muro
de costa de defensa y sostenimiento de la
carretera, y yendo a parar al mar.

Ante la magnitud de la catéstrofe, cu-
ya reparacién por medios ordinarios ha-
bia de durar varios afios, se solicit6 el
auxilio del Parque Central de Maquinaria
del Ministerio de Obras Piblicas.

Avisado el Parque Central por la Di-
recci6n General de Carreteras el 5 de ene-
ro de este afio, estableciose en la mis-
ma fecha contacto telefonico con la Je-
fatura de Obras Publicas, y sali6 su per-
sonal técnico especislizado para el reco-
nocimiento del terreno y la determinacién
de la clase y nfimero de miquinas pre-
cisas y capaces para acometer los traba-

jos de desescombro. Por conferencia te-

lefonica se informé6 a la Direccion del

" Parque, y cuarenta y ocho horas més tar-

de llegaron a Zarauz los dos primeros

tractores Caterpillar D-8 con “bulldozer”

hidréulico. '
Reunido el Ingeniero Director del Par-
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1e Central con su personal especializa-
go y el Ingeniero encargado de la Jefa-
fura. de Obras Publicas, para trazar el

plan de trabajo més conveniente, pronto

‘e advirtié la couvensielfl'c.ia. de un .in.f'or--
me de la Asesoria Geologica del 1\.f1m_s.te-
rio de Obras Publicas para decidir i ge
retiraba totalmente el terreno. movido o
pastaba una eliminacién parcial con um
muro de pie que sostuviese_el resto del
escombro. Dicha Asesoria dlctgm_in() que
siendoe la causa del d.G"SpI‘eIldlmle"I.lto el
agua, que habia plastificado las juntas
de material blando existentes entre los
srandes blogues de piedra, era necesario
limpiar y sanear totalmente la ladera, con

la eliminacion completa del volumen mo-

vido.

Sin embargo, no se podia iniciar el tra-
bajo mientras no se eliminara el castille-
te de 20 mts. de altura existente, en equi-
librio inestable, pues un rapido e inespe-

- rado derrumbamiento del mismo podia
causar alguna desgracia.

Pensose en una gran voladura; pero la
solucion fué desechada, pues hacian falta
dos o tres toneladas de dinamita, y no
parecia que la seguridad personal, inica
ventaja del procedimiento, aumentara. El

=

peligroso trabajo fué realizado a trozos,
Sin el menor incidente y con un gasto de
solo 100 kilogramos de dinamita.

El trabajo de desescombro con “bulldo-
zers”, no obstante ser esta la maquina in-
dicada, presentaba, al respecto de maqui-
a8 y operadores, numerosos peligros y
dificultades, para hacer frente a todos los
cuales se estableci6 un plan de trabajo,
comenzando por la parte alta y més dis-
tante del acantilado, abriendo por la cima
una rampa de bajada para acceso de Ias
miquinas a la masa removida, sobre la
cual se fueron abriendo caminos de ma-
niobras siguiendo lineas de pendientes
convenientes para alcanzar zonas de te-
rreno seguro al borde del acantilado, don-
de limpiaban pequefias explanadas de ma-
niobra, desde las que vertian al mar.

Una vez realizada esta labor previa de
apertura de paso con seguridad, y defi-
nidos los puntos de vertido, el trabajo de
retirada de escombros se hacia siguiendo
las lineas de pendiente, que dibujaban un
escalonado en la ladera hasta alcanzar las
explanadas de maniobra de vertido.

Después que se hubo limpiado de co-
rrimientos la cima del monte y pudo tra-
bajarse com seguridad al pie del acanti-
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lado, acometieron los trac-
tores su tarea, ya menos di-
ficil, de extraer todo el cono
de desprendimientos, que,
respaldado sobre la cara del
qcantilado, quedaba de pie
sobre el mar.

Para ello se acometio el
ataque en tres frentes a tres
alturas diferentes para ver-
tido escalonado de uno a
otro y €l mas bajo a ra-
sante de la carretera, con
un tractor por cada extre-
mo, que vertia avanzando
sobre el mar.

Fué necesaria una selec-
cion entre los tractoristas
més habiles y expertos del
Parque, releviandolos de
otros puntos de Espafia, en
donde estaban trabajando,
y hubo que adoptar medi-
das especiales de proteccién
y seguridad en el traba-
jo para el personal, al

frente del cual se puso el

Inspector Especialista del Parque, don

~ Francisco Trujillo, que estuvo atento y

vigilante todo el tiempo que duré la obra.

‘El trabajo de las mAquinas, previsto

para cuatro meses, duré exactamente des-
de el 15 de febrero al 15 de junio de 1961.

En total, el equipo desplazado fué sola-
mente de cuatro tractores y un compresor,
pero con una potencia total de 804 HP.

Lra escalofriante contemplar las gran-
des méquinas empujando enormes bloques
d.e roca, arrimandolos al borde del acan-
tilado y echarlos rodando al mar aso-
mando sus hojas de empuje al vacio a
50 metros de altura sin el menor fallo, y
también ver al personal de Obras Pibli-
(as, sujeto con cuerdas, trabajar en la

‘Cornisa del acantilado para desprender o

t'aqllealj piedras inseguras. En ocasiones
de peligro, trabajando amarrados dos
tractores entre si con potentes cables, per-
laneciendo uno mas atris para asegurar
la maniobra y evitar el riesgo de caida,
muchos espectadores hubieron de mar-

Charse por el vertigo que les producia con-

templarlo. .,

; Pese a 1og riesgos y vicisitudes de ci x-
8 momentos, no hubo, afortunadamen-
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 Monte Bizcarraga.— Detalle del desprendimiento en la parte alta, mi-

rando a poniente.

te, que lamentar ningan accidenge con el
personal, ik

La cifra de metros ctbicos extraidos
fué de 114.000. - |

Se plantea ahora la pregunta de si con
la obra realizada queda eliminado todo
el peligro de nuevos desprendimientos, a
la que el Ingeniero de Servicio contesta
negativamente, explicando: ‘

—Esta ladera ha tenido continuos des-
prendimientos durante siglos, debido a la
accion del mar, que batia su pie, Al hacer
la carretera, se la protegi6o con muros,
pero la ladera quedd en equilibrio estric-
to, pudiendo bastar la accién quimica del
agua del mar, las lluvias o las variacio-
nes térmicas para producir movimientos.

Para obviar este problema caben mu-
chas soluciones, algunas de las cuales pro-
ponen los Ingenieros don Francisco Ja-
vier Urquia ZaldGa (de la Jefatura de
Obras Ptblicas de Guiptazcoa) y don Jai-
me Riera Reguer (director del Parque
Central del MOP) en el informe que sobre
el desprendimiento de Guetaria presenta-
ron oportunamente y del cual hemos to-
mado nosotros los datos contenidos en
el presente trabajo. ¢

—@
EL ZAPATO DE CALIDAD PARA
SENORA Y CABALLERO

San Martin, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN .
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~ fL CINTURON DE SEGURIDAD PARA EL AUTOMOVILISTA

El cinturéon de seguridad esta destinado
principalmente a reducir los riesgos de he-
ridas graves en los gcude{ltes. A este efec-
to, el cinturén debe impedir que los ocupan-
testes de un coche sean proycctados fuera
del vehiculo y servir como medio de decele-
racién mas eficaz que las diversas partes del
interior del coche contra las cuales podria
ir a chocar.

Pese a ello, no debe esperarse que un sis-
tema tan sencillo, que puede ser utilizado
diariamente y en cualquier circunstancia,
llegue a cumplir a la perfeccion esa misién
salvadora en percances de cualquier especie.
Hay, pues, que aceptar el hecho de que su
eficacia sea relativa.

Los accidentes mas graves suelen ser las
colisiones frontales, y las heridas de mayor
importancia, las que se producen en la cabe-
za y en el térax,

Un cinturon que pudiera reunir el doble
cometido indicado permitiria obtener una re-
duccion maxima del riesgo de heridas gra-
ves en accidentes en cuyo desarrollo el in-
terior del coche permanece intacto.

Se ha comprobado que los riesgos de he-
ridas varfan segtin el asiento que se ocupe,
siendo mayores el de los asientos delanteros,
y de maximo peligro el asiento vecino del
del conductor.

i Por qué es esto asi? _

Una de las razones es que en casi todas las
colisiones frontales, el asiento delantero,
arrancado, resbala hacia adelante, aumentan-
do de este modo el peso proyectado, y dismi-
nuyendo el espacio libre para su ocupante.

| propio tiempo, el espacio libre aumen-
ta en la parte de atrds a medida que
se aleja el obstaculo, contra el cual iran, fi-
nalmente, a chocar. los pasajeros. de los
asientos de atras, afiadiendo asi su peso

al del asiento delantero y el de su ocu-
pante,

La situacién del conductor no es la mis-
ma que la de su vecino. Los pies sobre los
pedales y los brazos sobre el volante, se en-
Cuéntra preparado a toda eventualidad. En
tal posicion, su fuerza muscular no le sirve
€ gran cosa; pero, sin embargo, una par-
. & considerable de su peso sera decelerada
con el coche, ' |

.No debemos perder de vista las diferen-
tas existentes entre los riesgos que corren
log ocupantes de los vehiculos. Al no estar
@da cinturén de seguridad destinado mas
que a una sola persona, ésta no deberia, en
Principio, tener que soportar el peso suple-
Mentario del asiento, de los equipajes o de
o Ocupantes de los asientos de atras. Debe,

por el contrario, poder soportar todo el peso
de si mismo ya que no ha sido decelerado
con el vehiculo, Las autoridades suecas han
elegido como limite maximo que se debe to-
mar en consideracion un peso de 6o kilos
por adulto, teniendo en cuenta que sus pies
repcsan en tierra.

La deceleracion deberia producirse hacia
adelante, en donde hay suficiente espacio.
Las puertas transversales son, en la mayo-
ria de los accidentes—comprendidos aque-
llos en que el vehiculo vuelca—bastante dé-
biles para no originar ningtn problema real,
siempre que el cinturén sea bueno.

El grado de deceleracién varia de modo
considerable segin el tipo de accidente
bien entendido, segtin la velocidad del cho-
que. Se ha dicho siempre que chocar contra
un muro produce una deceleracion maxima ;
pero hay casos peores. A la velocidad mo-
derada de 40 kilémetros por hora es siem-
pre muy peligroso chocar contra un farol o
un arbol con el centro de la parte delantera
del coche, ya que no hay nada delante del
motor para poder absorber el choque, y la
parada es extremadamente brutal. Cuando
dos coches del mismo peso y rodando a la
misma velocidad, se alcanzan simétricamen-

te, el efecto, en teoria, es el mismo que si

uno de ellos chocase contra un muro a la
misma velocidad. Pero si uno de ellos es
mas pesado ¢ rueda mas de prisa, el otro
sera no tan solo detenido sino hasta empu-
jado hacia atras.

En otros términos, la velocidad de este
altimo coche quedara no unicamente redu-
cida a cero sino convertida en velocidad ne-
gativa. Lo que se llama velocidad de cho-
que es la diferencia entre la velocidad de
rodaje en el momento del choque y la que
queda después de éste; ésta, negativa si el
coche recula, y positiva, si continua avan-
zando, siendo raro que sea nula inmediata-
mente después del encontronazo.

Puesto que la deceleracion del coche varia
enormemente, jpara qué valor de decelera-
cibén extrema deberia ser construido el cin-
turén? He aqui una cuestion complicada. La
deceleracién no es el tnico factor determi-
nante de extensiéon de los dafios sufridos
por el cuerpo humano. La velocidad del co-
che, por si misma, es igualmente un ele-
mento importante. Evidente es que en los
accidentes de automévil, algunas partes del
cuerpo humano son relativamente insensi-
bles a la deceleracion, pero, por el contrario,
muy sensibles a la velocidad de choque,
y los dafios sufridos por el cuerpo son
los mismos si el cinturon se ha alarga-
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do dos o tres centimetros o si no ha cedido
absolutamente nada. _ |

Entre estas partes del cuerpo humano se
encuentran ciertos Organos internos. Otras
partes, particularmente algunas del esquele-
to, son sensibles a la deceleracion, pudiendo
aducirse numerosos ejemplos de lesiones

~ 0Oseas graves—Ilocalizadas precisamente en la

|
|
|

region del cinturon—cuando éste no es lo

suficientemente elastico. Se ha podido com-

. probar a veces que personas que sé habian

]
H
\I
i
\

caido sobre un pavimento duro de una con-
siderable altura, ocho o diez metros pot
¢jemplo, habian podido sobrevivir con tan

solo algunas fracturas. En estos casos, es
que la deceleracién ha sido muy fuerte, pero

la velocidad de choque, relativamente débil.
Se puede, pues, deducir que para evitar cler-

10 tipos de lesiones es mejor procurar At

el cinturéon tenga una elasticidad maxima,

&l limite de la cual lo ha de fijar la propia

tonstruccion del vehiculo, ya que el cintu-

fon no puede reducir el riesgo de lesion

sfave mas que en el caso de que el interior
el coche subsista mas o menos indemne.
€ comprende que el efecto de una dece-

acion extrema pueda ser reducido por un

Stiramiento apropiado del cinturén; pero,
e este caso, la duracién del efecto de esta
J€1za sobre el ccupante se prolongara. Des-
¢ luego que la fuerza, la duracion y la ve-
Ocrda.d no son, tampoco, los tinicos facto-
i) dignos de ser tenidos en cuenta desde

el punto de vista de la tolerancia. La di-

reccion en la que la fuerza se ejerce es
igualmente importante, La tolerancia del

- cuerpo sometido a una deceleracién en su eje

longitudinal es muy inferior a aquélla en po-
sicion de sentado.
Un cinturén de seguridad ideal deberia,
pues, poseer las caracteristicas siguientes:
Primera: No estar destinado més que a
una sola persona; todo peso suplementario
que provenga de los asientos, del equipaje
o de los pasajeros de atras no debers re-
percutir sobre los cinturones. |
Segunda: Mantener la cohesién de las
partes vitales del cuerpo humano en el in-
terior del coche durante la deceleracion.
Tercera: Mantener a los ocupantes en
una posicion vertical, sentada, durante la
deceleracion; en esta posicion la tolerancia
es mayor, y es la en que las partes vitales
del cuerpo se mantienen mas alejadas de to-
do objeto que pueda ocasionar una herida.
Cuarta: Reducir la deceleracién hasta
el limite de tolerancia del esqueleto, gracias
a un estiramiento adecuado del material de
fabricacion; pero este estiramiento debe es-
tar limitado para evitar al viajero el choque
con objetos que puedan causarle heridas,
dentro, claro es, de los limites de tolerancia
de los organos internos. La energia absorbi-
da por el material de fabricacién en el trans-
curso del estiramiento no debe quedar li.be-
rada bajo la forma de una reaccion elastica.
Quinta: Ser fabricado de tal forma que
las fuerzas que actian sobre el ocupante du-

rante la deceleracion sean tolerables; el cin-

turén no deberd, jamas, poder formar un
nudo alrededor del cuello del ocupante o de
las partes mas sensibles del abdomen; y
tampoco, oprimirle la espalda.

s Es posible fabricar un cinturén de tales

caracteristicas ? Para responder a esta cues-

tién, hay que estudiar bien el problema
¢ insistir sobre el hecho de que 1o es po-

Fig- 2




El ciclomotor de 2 velocidades .

LA VESPA DEL MAR

Cuatro modelos:
Motor fuera bordo

gl ol el e para los deportes

| LDIO Lsltoiriig, 24 9709501 la pesca y el turismo.

b STANDARD . .0 6.975 Kotords 2 dlingkes

i g Cilindrada: 99,5 cm?

r Libre de Impuesto de Lujo Potencia: 3%/, CV.

jfg- | No necesita matriculacién ' Provisto de embrague,

i : Sin carnet de conducir B oL
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= Supera pendientes del 189/, sin pedalear Precio: 13.200 Pts. f.f.
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AUTOMOVILISTAS!

Ya esta a la venta en Espana la famosa
| superbobina al aceite NOVI-NOVI
|

! ASEGURA:
h |\|O\/| Una chispa de GRAN INTENSIDAD en las bu-

jias, lo que aumenta el rendimiento del motor

["} 163 = - Un arranque facil en todo tiempo
l
‘ Minimo consumo de gasolina

SUPERBOBINA Su gran rendimiento permite que el motor
AL FUNCIONE NORMALMENTE aun cuando la
| ACEITE | bateria del coche esté semi-descargada
C ) - Hermeticidad absoluta

' o Puede ser colocada en cualquier posicion
ii Ref:NDG

| Su dieléctrico de aceite asegura un perfecto
funcionamiento en todo tiempo

Es la bobina mejor aislada que se conoce

GARANTIA - SEGURIDAD - RENDIMIENTO
~ Fabricada en Espafia por Novi Espafiola S. A. - Deva




sible sacar consecuencias de ensayos

o pruebas tnicamente estaticos. La di-

namica cuenta también, y mucho.

El alargamiento del cinturon, ;tienc
tiempo de producxrsc; antes de que. la
fuerza alcance su maximo? La contes-
racion es afirmativa, Como se puede ver
en Ja figura numero 1, la fuerza alcan-
72 su maximo alrededor del momento
en el que la velocidad de la masa que
actia sobre el cinturon queda reducida
a cero, Un aumento de peso no cambia
Iy forma de la curva. Pero, ¢ qué ocurre
si aumenta la velocidad de choque? Esta
cuestion crea un problema muy intere-
sante, ya que un aumento de la veloci-
dad aumenta el esfuerzo soportado por
el cinturén mucho mas de lo que le pue-
de afectar el aumento de peso.

Para responder a esta cuestion, nos

sera necesario estudiar la velocidad de
alargamiento de la correa. En los dia-
gramas de la figura 1, el eje vertical
representa la velocidad de alargamiento,
y el horizontal, el tiempo. Se ve, pues,
que la velocidad de alargamiento no lle-
ga a su maximo cuando la fuerza au-
menta; lo cual significa que un esfuer-
zo demasiado grande impuesto a la co-
Irea por un aumento de peso puede dar
lugar a que ésta se rompa. Llegado este
caso, la correa absorbe una cantidad
considerable de energia y la fuerza que
‘actua sobre el ocupante se ‘halla deter-
minada por el grado de resistencia del
cinturon, '

Contrariamente, si la velocidad de
.choque aumenta, la de estiramiento au-
mentard asimismo, €l punto de rotura
se ira corriendo a uda velocidad pro-
porcional y, finalmente, la correa se

rompera antes de haber podido absorber

ina energia considerable. Ha de ser muy
util, por lo tanto, estudiar la naturaleza
del tejido de la correa y el proceso de
estiramiento de la misma.
~ En teoria, este estiramiento no es mo-
vimiento regularmente distribuido, sino
tna onda que pasa extremadamente ra-
pida a todo lo largo de Ia correa y pro-
VOca un movimiento de tension irregu-
lar ;Serd posible poder registrar esa
onda que recorre la correa? Desde lue-
80, y ha sido fotografiada (figura 2),
pasando varias veces a todo lo largo de
dquella durante las centésimas de se-
gundo que dura su estiramiento.
velocidad de la onda de tensidn en
tSte caso es aproximadamente de 250 m.

(Concluye en la pdg. 31.)

Fig.4

Fig. &
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_ En todos los paises es peligrosa la circu-
lacién por carretera, pero en Espana el peli-
gfoﬁeégﬁ-diza por sus especiales condiciones

dimatolégicas, por los grandes desniveles

de sus carreteras y por el mal estado ge-
| geral de las mismas. '

Se ha demostrado que muchos accidentes,

que cuestan numerosas vidas humanas, tie-

pen su origen en un mal funcionamiento

de los frenos.
En los paises de mayor tradicion automo-
yilista, en los cuales la circulacién es muy

intensa, han reducido sensiblemente el nii-

mero de accidentes creando normas técnicas -

que garanticen el normal resultado de los
liquidos de frenos. Algunas son muy rigu-

fosas y se reconocen internacionalmente,

como las SAE de la Society of Automotive
Engineers.

Las especificaciones de las normas SAE
varian en funcién del tipo de vehiculo y fi-

Manufacturas

OLARAN
~ PIEL NATURAL Y ARTIFICIAL

| PARA
CARROCERIAS Y MUEBLES

Hacia la reduccién del nimero de accidentes

jan las condiciones de viscosidad, acidez,
punto de ebullicién, punto de inflamacién,
punto de congelacion, tolerancia al agua e
influencia sobre las gomas, etc.

En nuestro pais hay muchos liquidos de:
frenos de “cocina”, que son baratos pero
que no sirven ni retinen las condiciones ne-
cesarias para cumplir su mision. Es indis-
cutible que la Direccién General de Trafico
tendra que dictar normas que regulen la ven-
ta de liquidos de frenos para reducir el nd-
mero de accidentes. No se puede permitir in-
definidamente que el automovilisa compre
un liquido de frenos creyendo que va se-
guro y surja luego el accidente por su cali-
dad defectuosa no garantizada.

Hasta que estas normas aparezcan, el au-
tomovilista deberd prevenirse adquiriendo
liquidos de frenos de firmas de toda garan-
tia. Siempre “lo barato es caro” y mucho
mas cuando estd en juego la vida propia y
la de los demas.

TALLERES MECANICOS

ROFER

Enderezamiento y alargamiento de cha-
sis de camién y automéviles en general

Trabajos en cobre y chapa fina, tuberias
escape y silenciosos

Soldadura autégena y eléctrica

Carquizano, 2 SAN SEBASTIAN Tel. 17.314

‘Beasain I

MANUFACTURAS RIO

Fabricacidn del mejor casco para motorista en fibra e,spec!al
: y diez colores diferentes. _

También le guarnecemos su casco viejo dejéndoselo como nuevo.

Asimismo fabricamos trajes para motorista en varios modgillo[s,

capas de ciclista, gorros, chaquetones nappa, fundas si n-,

mantas, manoplas, parabrisas y, en general, todo lo que nece
sita el motorista para su confort y seguridad.

MANUFACTURAS RIO (lacasa de los azullejos blanco y negro)
EN ZABALETA, 41 (junfo a los [ardines de San Ignacio)




Servicio oficial VEGLIA-BRESSEL
y BRESlSEL-WEBER de carburadores

Gral. Primo Rivera, 2 - P. Coldn, 42
Teléfono 1-23-78 - SAN SEBASTIAN
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SAN SEBASTIAN

‘Teléfono: 21248

ARISTEGUI Hnos. S. R. C.
Prim, 30 - SAN SEBASTIAN - Tel. 17626

San Francisco, 51
Teléfono 16-1-10
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Pis6 a fondo el freno... pero sin resultado

Gran ntimero de accidentes ocurren porque en el momento critico de una
situacion de peligro los frenos no responden al conductos. '

; Por qué no evitarlo prescindiendo de liquidos de frenos que no ofrecen
garantia ? 9 | ' |

El automovilista ha de poner especial cuidado en la eleccion de la marca y
admitir solo liquidos de frenos garantizados por normas técnicas de calidad,
como, por ejemplo, las SAE de la Society of Automotive Engineers de U.S.A.,
aceptadas internacionalmente.

GARAGE ARACAMA

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA - COCHES
RENAULT-4-4 - SEAT- 600 - PEUGEOT - CARNETS
DE 2%, 1° y 1.* Especial - ENGRASES Y LAVADOS A
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SERVICIO GRUA PERMANENTE.

i R EN TODOS LOS MODELOS
G’/. Aguirre Miramdn n.” 6 - Tels. 13988-16861 GRANDES FACILIDADES - VENTA Y REPARACION

MOTO GUIPUZCOA

S A N S E B A S TI A N Miguel Imaz, 4 - Teléfono 21052 - SAN SEBASTIAN
. i ol - —




Engrase a presion
Estancias Lavados
Automoviles para viajes

: S s -"' ... A\ ‘/ _..‘, " = :

Fuenterrubiu, 3 Te.léf. 14290'
SAN SEBASTIAN

Reparaciones electro-mecénicas

"'STINUS

FUNDQDQ EN 1893

CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

Gloria, 3y 5 "':-_
Teléf. 10350

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos

Talleres de reparaciones mecénicas
Construccion y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA

DE AUTOMOVILES

SERVICIO RECAMBIOS

-|_ =i

GARAGE “SUM"

TALLER MECANICO
GASOLINA y DIESEL
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N a
ALTA PRESION

Escuela uutomovilista
SERVICIO DE GRUA

Segundo Ispizua, “D*
Teléfono: 18913

SAN SEBASTIAN

Talleres Auto-eléctricos

GABRIEL COCA

Especialista desde 1912

Reparaciones perfectas de magnetos,
dinamos, distribuidores, arranques,
‘cambios eléctricos, termostatos,

~ reguladores e instalaciones Diesel.

CONSTRUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

Usandizaga, 12 Teléfono 14084
SAN SEBASTIAN
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fig: 6 (Viene de la pdg. 25.)

por segundo. Es evidente que si se im-
prime una velocidad tal a uno de los ex-

tremos. de la correa, ésta se rompera de in-

mediato con independencia del peso de car-
ga. Y ello llegara a producirse incluso con
velocidades menos elevadas. El limite infe-
rior de estas velocidades, que puede ser fi-

jado entre los 50 y los 100 metros pot se-

gundo para los tejidos utilizados en los cin-
turones, se llama velocidad critica. Este li-
mite es, con toda probabilidad, lo suficiente-
mente elevado como para poder ofrecer un
margen estimable de seguridad en los acci-
dentes de automovil.

En el estiramiento del cinturén se combi-
nan dos deformaciones, elistica la una y
plastica la otra; siendo muy importante que
la plastica sea siempre la que prepondere;
de lo contrario, el ocupante sera lanzado
por el cinturén hacia atrds, y la velocidad
de choque aumentard de modo inevitable.

Tras algunos ensayos efectuados en Suecia,
se ha venido en conocimiento de que si se re-
duce excesivamente el estiramiento del cintu-
ron, aumenta el riesgo de las lesioses Oseas.
0 MiSmo ocurrira en el caso de que no estu-
viera lo suficientemente sujeto y si el ocu-
pante fuese proyectado contra el cinturén
en el momento del choque. Pero, ;cudl sera

el efecto del alargamiento sobre la toleran-

fancia de los organos internos? Esta cues-

tion, extremadamente compleja, ha sido ob-

Jeto de minuciosas investigaciones; pero to-

davia no se ha podido dar sobre ella una.

ftSpuesta definitiva. De la experiencia ad-
: ? : .
quirida a través de centenares de accidentes,

se ha llegado a la conclusién de que el ries-

g0 de lesion en los 6rganos internos es mi-
nimo. Queda todavia por saber si el cintu-
I0n puede ser mejorado; por lo que vamos
2 facilitar algunos informes sobre la accion
;hnamica' de determinados tipos de cintu-
ones,

Por de pronto, la correa sencilla no res-

ponde a las exigencias sefialadas. No man-
tiene al ocupante en su posicion de sentado;
o protege ni cabeza ni térax, y tampoco
mantiene la debida cohesién entre las partes
vitales del cuerpo en el curso de un accidente,
El conjunto de dos correas por la espal-
da ha sido uno de los primeros tipos uti-
lizados en Suecia, por estimarlo bastante efi-
caz. Pero tiene, también, algunos inconve-
nientes. Por ejemplo: durante la decelera-
cion (figura 3), las correas de la espalda ten-
derdn a tirar hacia arriba de la que rodea
las caderas. Sujetas aquéllas al suelo del co-
che, la parte superior del maniqui serd em-
pujada hacia delante y hacia abajo. Y si el
cinturon estd sobrecargado y la correa que
cifie las caderas se rompe, el cinturén llega-
ra a formar un nudo alrdedor del cuello del
ocupante (figura 4). ' |
. La figura 5 muestra una bandolera dia-
gonal o un cinturén con dos puntos de su-
jecion, uno al montante de la- puerta y el
otro al suelo. En €l se puede ver al maniqui
Inclinarse un poco por encima del cinturén
porque estd decelerado ligeramente por de-

. bajo del centro de gravedad. Si el cinturén

se coloca ligeramente mgs arriba alrededor
del cuerpo del maniqui, la parte inferior de
este tendrd tendencia a resbalar hacia ade-
lante. Dos cosas son muy importantes, por

lo tanto: colocar bien los puntos de suje-

cion y ajustar correctamente los enganches.

La figura 6 muestra el cinturén alrede-
dor de las caderas combinado a la bandolera
con tres puntos de sujecion: uno en el cua-
dro de la puerta y otros dos en diferentes
lugares del suelo. Aqui, la bandolera y el
cinturon alrededor de las caderas constitu-
yen dos elementos de un todo, lo que per-
mite un cierto ajuste automatico y hace co-
modo el uso del cinturon (el maniqui se
mueve, por decirlo asi, paralelo a si mismo).
El emplazamiento correcto de los puntos de
sujecion es, evidentemente, de mucha im-
portancia.

Un buen cinturén de seguridad deberia
tener igualmente una hebilla que permitiera
soltarse rapidamente en caso de incendio del
vehiculo o caida en el agua. Pero, incluso
en estos casos, la utilizacion del cinturén de
seguridad da una certeza casi absoluta de
no perder el conocimiento y de tener asi una
probabilidad de salvamento. :

Aunque estemos todavia bastante distan-
tes de saber cual sera el tipo de cinturon de
seguridad ideal debemos reconocer que uno
bueno, utilizado en el momento de un acci-
dente, salva muchas vidas y ahorra no pocos
sufrimientos.

BERTIL. ALDMAN




HUMOR DEL AUTOMOVIL

{CUIDADO CON LA VELOCIDAD!

Las cuatro de la madrugada en el Co-
pacabana de Nueva York. Del alegre local
nocturno sale um vejete con paso wvaci-
lante y rostro risuefio. Avisa a un taxi,
sube y dice: St ‘

—TLléveme... no se donde ir... lléveme
al Copacabana. '

El taxista, comprensivo, deja el volan-
te, desciende, abre la portezuela y dice,
respetuoso: _ _

__Ya estamos, sefior. Aqui es Copaca-
bana. :

—Muy bien, muy bien, pero otra vez no
vaya tan aprisa. Es peligroso correr tanto.

ARBOLES ESPECIALES

La famosa Franca Rame iba conducien-
do su coche y llevaba junto a ella a su
hijo, De pronto, el pequefio le pregunta:

—Mama4, ;qué arboles son esos que se
ponen en medio de la carretera?

—Ahora no los puedes ver, hijo mio.
Arboles de esos no hay més que cuando
conduce tu padre.

PARA QUE AQUELLO NO PUEDA
REPETIRSE...

Una seflora de pasados los 70 esti a
punto de emprender por vez primera un

viaje en avion. Antes de ocupar su sitio
se aproxima al piloto y le pregunta:
_;Han hecho ustedes acopio de carbu-
rante? - '
—Naturalmente, sefiora. ;Por qué me
dice eso? ' |
. __Porque tiene maldita la gracia que-
darse sin gasolina en el camino. Una vez
que iba con mi marido tuve que andar
tres kilémetros a pie antes de encontrar
un surtidor.

SIN CURVAS

Gotita — diminutivo de Gumersinda,
alumna de un internado, alta y muy del-
gada — es llamada a la direccion del es-
tablecimiento.

—Hay varias quejas contra ti — le
dice la directora—; me aseguran que no
cesas de insultar a varias de tus com-
paiieras. |

—No hago sino defenderme, porque
ellas me llaman siempre ‘“autopista”.

—;Y por qué te llaman asi?

—Dicen que porque no tengo curvas.

EN MEDIO DE TODO...

—; Desgraciado!... jEntrar a cien por
hora en un establecimiento!...

—Pero no perdi el tiempo, papi... ;Era
una farmacia!

—Noe me gusta este medio de trans-
porte. Todas mis amigas tienen
coche. llac...

—Es un tipo muy raro.
—Aqui, sf; pero silo vieras en su Cadi-

—No debfas haber comprado esa
rueda de coche de carreras. Siempre
tiene mé4s prisa que las otras.
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COJINETES DE BOLAS Y DE RODILLOS
CAJAS DE GRASA CON COJINETES DE RODILLOS
PARA FERROCARRILES Y TRANVIAS

Delegacién Oficial en Guipazco‘a

INDUSTRIAS UNIDAS, 5. A.

SAN SEBASTIAN
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'NUEVA BANDA DE RODADURA
MAS PLANA

25 °/c MAS RENDIMIENTO
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