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Ponemos a su disposicidon las ventajas
de nuestros servicios
especlalizados. Nuestra Institucion es

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.

Préstamos a la pequefia y mediana empresa guipuzcoana.
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Fomento de la ensefanza profesional y facilidad para el acceso
del trabajador a la propiedad de la Empresa
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Eficaz y répido servicio en nuestras cuentas corrientes.
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Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
de Guipizcoa, en colaboracidn con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastian.
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Vd. tiene nuestra atencién preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.

CAJA

OO OO RO

O
DO OO RO O

SO R OO
OO O O

siand

S % 89 0 0 b9 e e
OO0

RO OO R OO )
DODOOOOC OO

e 8 8 8
CROMOMORO

e e 0 s

DOOOUODOO0

OO O
.

DOOODOOOUT
.
OO

DE AHORROS PROVINCIAL

-------------------------------------------

oon--- R e R I OO OO OO " s e e e e

G
e B O ) & SO e e ® 8 8 s "0 s D l l ' I . ® e 89 - * e . ® 4 8 s & s s
O .q-l llllll 'I.l. e .’-. > ..-..Q.O.l.l'llc.- ..--t-o ® % 5 5 4 55 8 5888080 e s e st . --- OO )

-----------
-------------------------------

------------
-----------




N il R

Dy

ST

i

Banco de San Sebastian

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

CAPITAL ..., 165.000.000 de ptas.
RESERVAS..... .comsmisansistisjon 273.597.994 de ptas.

Casa Central: Avenida de Espaiia, 19 - San Sebastidn

SUCURSALES URBANAS:
Barrio de Amara Avda. Sancho el Sabio, 31-%
Matia, 58

Trincherpe, Azcuene, 3

Barrio del Antiguo

Barrio de Azcuene
Barrio de Eguia - Eguia, 3
Barrio de Gros - General Primo de Rivera, 19

Sucursales y Agencias en los principales pueblos de la Provincia

TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA, BOLSA Y AHORRO

(Aprobado por el Banco de Espafia con el ntimero 5.003)




El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club Vasco-Navarro
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VASCONAVARRO

El 25 de noviembre de 1923, tres donos-
tiarras, don Vicente Ameztoy, don Julian
Garbayo y don Federico Zappino, convo-
caban una reunién en los locales del
antiguo Club Cantabrico, a fin de fundar
en San Sebastian un club automovilista.
Esta fue lareaccién de un grupo de entu-
siastas aficionados a las cosas del mo-
tor y conscientes del prestigio de San
Sebastian, a la vista de las catastréficas
consecuencias economicas provocadas
por la primera carrera automovilista ce-
lebrada en el Circuito de Lasarte, con
motivo de la Feria de Muestras celebra-
da en nuestra ciudad aquél afio.

En aquella memorable reunidon nacio el
Real Automaévil Club de Guiptizcoa, que-
dando constituida su Junta Directiva de
esta forma: Presidente, don Manuel Re-
zola; vicepresidentes, don Antonio San
Gil y don Tiburcio Bea; secretario, don
Federico Zappino; tesorero, don Julian
Garbayo; vocales, don Genaro Ruiz de
Arcaute, don Luis Larrafiaga, don Ledn
Carrasco, don Javier Pefia y don Ladis-
lao Echaide. De aquella primera Junta
Directiva el unico superviviente es don
Federico Zappino, actual presidente del
Club.

Al afio siguiente el Circuito Automovi-
lista de Lasarte tuvo una organizacidn
(la del Real Automdévil Club de Guipuz-
coa), responsable y desde aquel momen-
to el prestigio automovilista guipuzcoano
quedod sin macula, llegando a ser una de
las competiciones mas apreciadas de
los campeones mundiales del volante.

Desdeentonces el Real Automavil Club
de Guiptzcoa, ha querido ser (y lo ha lo-
grado en un sinfin de aspectos), el angel
guardian del automovilista, no ya solo en
competiciones sino en toda la compleja
actividad a que se sujeta toda persona
propietaria de un vehiculo de cuatro rue-
das: legislacion, permisos, transferen-
cias e incluso seguros.

Ha sido intensa y extensa la vida del
Real Automoévil Club al cabo de estos
46 afios, Se ha ido proyectando a otros
ambitos provinciales y regionales con el
beneplacito de todos hasta llegar a com-
pletar su jurisdicion a toda la regién
Vasconavarra.

Es el premio a su madurez, a su acti-
vidad que en marchas forzadas tenia co-
mo unico objetivo ayudar y satisfacer al
automovilista.

El Real Automoavil Club Vasconavarro
desde ahora, tiene una mayor responsa-
bilidad. La familia automovilista ha cre-
cido vertiginosamente. No es admisible
la detencion; en su gestion, cada dia mas
complicada, no existe el “‘stop*. Ade-
lantel

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




EL FANTASTICO RALLYE
AUTENTICO
MARATHON
AUTOMOVILISTA

ATRAVESARON
QUINCE PAISES

A TRAVES DE

16.000 KILOMETROS
DESPUES DE

15 DIAS AL VOLANTE

SED, FRIO, NIEVE, ARENA
FUERON

LOS ACOMPANANTES
ASIDUOS DE

ESTOS HEROES

A POCOS KILOMETROS
DE LA META,

EL EQUIPO FRANCES
BIANCHI - OGIER
PERDIO LA VICTORIA
AL CHOCAR

CONTRA UN COCHE

VENCEDORES:
COWAN - COYLE
Y MALKIN

La carrera en el moderno sentido gie
la competicién, es un juego apasio-
nante, sorprendente para la imagina-
cion.

La carrera en su terreno actual, si-
gue y seguird siendo una hazana, pero
cada vez menos una aventura. El pe-
rito particular, la caracteristica esen-
cial del marathon automovilista Lon-
dres-Sidney, es conservando la haza-
fiz, haber vivido una gran aventura.

Una epopeya en la cual, mas que
nunca, el hombre debe admitir que
los perfeccionamientos técnicos mas
estudiados, los planes de batalla mas
sahios, el mas solido coraje, la re-
solucién absoluta, la sed de victoria
mas devoradora, podian abocar al
desastre, al fracaso, en tres metros
y dos segundos sobre uno de €sos
glementos que la naturaleza puede
<colocar> al azar sobre los 16.000 ki-
Iémetros.

Desde la célebre y lejana Paris-Pe-
kin (en 1907), ningin organizador se
habia sentido con la debida audacia
para montar una prueba de esta enver-
gadura. Sir Max Aitken, presidente del
grupo Beaverbrook, que reline una
cuarentena de periédicos y cadenas
de television, seria el hombre quien
lanzara la idea y las bases de esta
prueba, una prueba con un reglamen-
to despiadado, pero de una extrema
simplicidad. Londres - Sidney, seria
abierta, en efecto a todos los coches
(salvo los vehiculos comerciales), se
admitian todas las modificaciones me-
cénicas y toda clase de reparaciones
(cuedaba prohibido no obstante el

He aqui el coche de los franceses Bianchi-Ogier que estuvieron a punto

cambio del motor o la carrg

Todo esto parecia tan g;
los compromisos afluyeron

Ceria),
mplﬁ Qe

nimero. Los campeones, bieen e

ros y... los otros, todo ese geseg‘u
mundo constituyendo una pa!etqueﬂu
traordinaria con vivos coloreg qu:ifx'

an

desde el comandante de tangq,
viético hasta el teniente de g ? 0
pasando por el director de e'A:F:-
co. El estado de espirity de e[:;tnodl'
horte aventurera se repartiz ent;i y
de James Bond, el de Marco pp’
Alain Bombard. Algunos se en;”
ron en campos especiales y g sna.
raciones de supervivenvia; otros fape"
liarizaban sus estémagos con racm
nes de... cosmonautas: se Ilegé héﬂ
ta repetir la inmersién de yn coch\er
en una piscina de 40 centimetros dz
agua a fin de conocer lo que po;
pasar en caso de averia en ¢ Iech;
de un torrente.

En_ la mayor parte de los casos Y oor
propia voluntad nadie se beneficig &
la libertad de aumentar la potenciz ¢
los motores. '

Lo esencial de las reparacion
fueron proteger las partes débiles ¢
lo_s coches contra la proyeccion g
piedras, asi como el refuerzo de I
suspensiones. Los coches transpor
ron una media de 200 kilogramos ¢
piezas y de herramientas. Todos riv
lizaron en astucia para lograr un fi
tro de aire casi perfecto a fin del
char contra el polvo que haria impe
sible la carburacién. Y hay quiems
pensando en los canguros como ené
monstruo de Loch Ness, cubriem

0

ganar la prueba.



materialmente su coche con fuertes
tubos de acero.

EN LONDRES,
UN 24 DE NOVIEMBRE,
KILOMETRO 0

98 tomaron la salida en esta loca y
gran aventura que les conduciria des-
de el Crystal Palace de Londres a
Sidney. En el altimo minuto, el Saab 96
de Ekholt-Waugen y el B.M.W. 2.000
de Large-Langinger-Dudley, renuncia-
ban a la aventura.

Graham Hill, el campeén del mun-
do de automovilismo, daba la salida
acompaiiado de la sefiorita Penelope

Plummer, recientemente elegida Miss

Mundo. Los cronistas britanicos més
serenos, dijeron luego que parecida
expectacion en la salida sélo era com-
parable con la coronacién de Su Ma-
jestad. El frenesi delirante en las ca-
lles londinenses se asemejaba al de
las calles de Pamplona en los «San-
fermines». Despedidas, buenos de-
seos, el entusiasmo popular tiende los
brazos a la aventura, la gran magia de
esta carrera que comienza en este
momento.

Se alcanza Paris durante la noche
sin apenas historia. En el aeropuerto
de Le Bourget, ni el frio ni la avan-
zada hora, impiden el aflujo de afi-
cionados y curiosos. Hasta Turin es
un poco el paseo de la salud. Los
«Porsche» de Hunter-Davenport y de
Yannagas-Dill son los primeros en pe-
netrar en la capital del Piamonte. Sélo
Soderstrom conoce ya algunas irrequ-
laridades mecénicas bastante serias,
lo que le obligara a abandonar el con-
trol con bastante retraso.

Antes de alcanzar Belgrado, cuatro
equipos abandonan la carrera. Entre
ellos el abandono mas lamentable por
haber sido provocado por algo verda-
deramente estipido. En efecto, el pi-
loto deja caer el cigarrillo encendido
sobre su coequipier dormido. Este, al
sentir el dolor pega un bote en el
asiento y el conductor como conse-
cuencia del susto no puede controlar
el coche. De este desgraciado acci-
dente, Woodley sufre una fractura de
clavicula,

ESTAMBUL, 3.341 KILOMETROS

Estamos en Estambul. E| Ford 20
MRS, de Glemser-Braungart es el
primero en llegar al control. La fatiga
comienza a dejarse sentir entre los
participantes. Se habla de la existen-
cia de nieve en las montafas turcas.
El hall del hotel en el que se ha ins-
talado el control hierve de agitacion.
Los pilotos duermen en los sillones
del salén o bajo las escaleras. Win-
kless-Keran han explotado el motor
de su Volvo 144 S y la debilidad de
una bomba de agua, va a eliminar a
uno de los grandes favoritos de la
prueba, Harper, que pilota un Cortina
Lotus.

Se aplican penalizaciones retardan-
do la salida del Volvo de Gadd, el
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Ford Cortina G.T. de Franklin y el
Porsche, de Yannagas. lIreland esta
contrariado por la falta de buena vo-
luntad de su dinamo, pero sigue son-
riente. EI Renault 16 TS de Beguin-
Gratzer-Reust que marcha como un
reloj, «sufre» no obstante la atencion
de un concesionario «por precaucion»
que lo trata con tal mimo que termi-
na por provocar la averia.

TEHERAN, 6.040 KILOMETROS

Hasta Ankara, las carreteras y el
tiempo fueron clementes, claro que
después de Estambul, el Chrysler Va-
liant, de Sargen-Rumsden choca con-
tra un camion que no transportaba
ciertamente la Ultima edicion del Cé6-
digo de la Carretera. El equipo no
sufre méds que ligeras heridas. Casi
al mismo tiempo el Ford Cortina Lo-
tus, de Soderstrom Palm da su ulti-
mo suspiro al fundirsele un pistén.
Para la firma Ford el golpe es duro
porque después de Harper es tam-
bién otro pretendiente a la victoria
final que desaparece. Pero en la ca-
ravana, nadie se inmuta. Cada uno
sabe que esta etapa otorgara las pri-
meras condecoraciones a los auténti-
camente marathonianos.

Durante las primeras secuencias de

TCHA
140 SOUDAN

este «Salario del miedo» improvisado:

las circunstancias van a situar a los
actores en el escenario. El Cortina
Lotus, de Brittan, embiste a un des-
graciado caballo cuando iba a 160 ki-

|6metros por hora y se queda sin pa-

rabrisas durante 200 kilémetros. En
Sivas, la fatiga y la duda hacen su apa-
ricion de forma muy seria en los con-
currentes. La lluvia y la niebla, las
noches en permanente vigilia y una
alimentacién menor que la militar,
efectian una implacable seleccién.
Algunos equipos cuentan ya mas de
dos horas de retraso. El punto preci-
so de una contabilidad tan compleja
no se hard hasta Teheran. El parque
donde se recibe a los participantes
estd situado en un cuadro extraordina-
rio de contrastes. Los equipos oficia-
les disponen de puentes elevadores
hidraulicos de camas y de duchas, de
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comida caliente. Los otros equipos, los
particulares, calientan sus estémagos
en una cocinilla de camping. Entre
tanto la muchedumbre maéas heterogé-
nea lo curiosea todo. Preguntan a los
participantes las cuestiones mas in-
verosimiles. Mds que campeones de
la aventura, el automdvil parece traer
un mensaje para estas gentes. Todos
encuentran los mayores tropiezos al
pretender poner sus coches en bue-
nas condiciones. Al cambiar la rueda
de su Vauxhall, Morris, es traiciona-
do por su «gato» que resbala. Cae
el coche... sobre su cabeza. Se ha-
bla de fractura de créaneo. Shellen-
berg-Lindsay Parclay con su veterano
Bentley 1930 caen a una hondonada.
Pero salen y contindan. Se habla de
que algunos «gamberros» turcos pro-
yectan piedras sobre los parabrisas
en marcha.

KABOUL, 8.280 KILOMETROS

Aqui la prueba penetra en un.pais
donde la Edad Media y la miseria se
disputan el color dominante. Pero el
sentido de hospitalidad y el calor del
recibimiento no pueden igualarse. Vi-
niendo de Teheran los participantes
debian alcanzar Kaboul a 100 kiléme-
tros de media sobre 2.300 kilémetros.
Los que pasaron por la montafia en-
contraron nieve y quienes se arriesga-
ron por el desierto tuvieron que so-
portar una tempestad de arena. Un
«breack» Citroen llega con los cris-
tales destrozados y la aleta trasera
hundida. Su conductor ligeramente he-
rido al encontrarse con un motin; las
piedras habian hecho el resto. En una
pequefia plaza donde habia sido ins-
talado el control, una muchedumbre
cada vez mas numerosa, se apretuja-
ba. Encerrados en sus albornoces,
hombres, mujeres y nifios iban pro-
vocando poco a poco una gran confu-
sién, impidiendo practicamente el ac-
ceso al puesto de control. Habia de
todo en esta turbamulta: caballos, bu-
rros, bicicletas centenarias, viejos...
la panoplia completa de todo lo que
la humanidad puede reunir de los mas
heterdclito.
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Golpes, puntapiés. la muchedumbre
sonrie, recula por miedo, pero vuelve
a sus posiciones. Poco a poco se va
formando un cinturén, pero nada. Hace
falta la intervencion brutal de la ca-
balleria para conseguir, por el panico,
si no la calma, un poco de espacio a
fin de permitir a los coches que pue-
dan llegar al parque. Al fin, el primer
coche, el Ford Lotus Cortina, de Ben-
gry, llega al control. Esta etapa elimi-
naria de la carrera a multitud de parti-
cipantes. Otros muchos sufren penali-
zaciones... Baghetti estd desolado: le
han robado la documentacién de su
Lancia. Para él la bella aventura ha
terminado.

Sobre el parque se siente cada vez
mas el frio helado. El hielo es una
amenaza en el puerto de Lataban...

DELHI, 9.521 KILOMETROS

Se abandona Kaboul a media noche.
Las autoridades locales han hecho pa-
sar un «bulldozer» para nivelar la ru-
ta. La carretera se presenta como un
inimaginable caos mineral, donde su
estructura cambia a cada paso. En ca-
da recodo le espera a uno el abismo.
Hace falta mucha serenidad y un gran
corazén para marchar por este ca-
mino.

La clasificacion provisional en es-
tos momentos es ésta:

1. Clark-Andersson (Cortina Lotus):
11 minutos. 2. Lampinen-Staepelaere
(Ford 20 MRS): 20 minutos. 3. Bian-
chi-Ogier (Citroen DS 21): 21 minutos;
4. Ropkirk-Nash-Poole (BMC 1800]):
22 minutos; 5. Aaltonen-Easter-Liddon
(BMC 1800): 24 minutos.

Se llega a la India. Un perfume de
aventuras todavia més impresionante.
Una muchedumbre gigantesca, perezo-
sa, sonriente, calurosa. Aqui las ci-
fras vy las palabras no tienen ningun
sentido; son millones sobre la ruta
desde la frontera hasta Bombay; dece-
nas de millones sin duda.

De pronto se origina una auténtica
caza del autografo. Algunos pilotos

nunca conocieron tal celebridad. LOS
coches van llegando; por las ventani-
llas la poblacién arroja flores, h(vas,
viejos papeles, trozos de telas. Aar;-
son llega sonriente Yy bromea con Aal-
tonen:. «Si no llego a cruzarte, Creo
que estaria ahora en... ’Moscu».‘le dli
ce, porque ambos habfan perdido €
itinerario. René Cotton muestra su
preocupacion diciendo: «No me falta-
ba mas que esto; me acaban de ro-
bar mi cartera, No me queda ni un
franco». Las historias Sse€ suceden:
«Los rusos han llegado pero nunca se
les ve después». «YO me he quedado
detenido en un paso a nivel, pero me-
nos mal que el tren se ha detenido,
hasta que hemos podido reanudar la
marcha». Holden-Graham ha tropezado
con un camién, uno de los pasajeros
tiene fractura de clavicula. En el cam-
po francés se siente inquietud porque
Masson y Py no han llegado. Lo hacen
més tarde y se comprueba que el Sim-
ca ha chocado con un mojon de la ca-
rretera. Masson sufre fractura en la
columna vertebral; Py, algunas costi-
llas rotas.

BOMBAY, 10.913 KILOMETROS

No pasaréd nada o practicamente na-
da de Delhi a Bombay, salvo que la
fatiga comienza a hacer sus presas.
Clark continta ocupando la cabeza de
la clasificacion.

El parque se convierte en un verda-
dero tapiz de piezas, Los rostros es-
tin negros, rastros de cansancio, de
suefio, pero qué importa; la carrera
continia. Australia reconoceréd a los
héroes. El hotel donde todos trataran
de reponer sus fuerzas estd cerca. Un
coche tiene que frenar bruscamente:
una vaca sagrada comienza Su paseo
nocturno...

POR LAS RUTAS AUSTRALIANAS

Después del merecidisimo descanso
en Bombay, comienza, previo el trans-
porte por barco al continente austra-
liano, la ultima etapa de este mara-

thon automovilista. El equi

Andersson que habia efec?uapdog gla”f'
tad del recorrido australiano contj T
ba en cabeza de la clasificacign Rua-
ba de abandonar Ceduna, Cuan-doca-
motor de su Cortina Lotus conoce Uel
averia seria (una valvula fundida) e

Simo Lampinen y Gilbert Stae
laere que ocupaban entonces e s
gundo puesto, les sucedian en g mae-
do mientras que Bianchi-Ogier herg-
daban el segundo puesto. AIQUnos.
mejores, mas lejos, un nuevo golpe de
teatro. EIl Ford 20 MRS., de Pamp
nen rompe la suspensién y Biancphi
consigue €l primer puesto con 3
nutos de ventaja. El finlandés ng e
nuncia al primer puesto y se estaple.
ce una persecucion desenfrenada, gy
embargo, a los pocos kilémetros tep.
dria que abandonar definitivamente
Bianchi sabe que se halla netamente
destacado (cuenta entonces con cag
30 minutos de ventaja sobre el Hj|l.
man de Cowan-Coyle, segundos), ¢on.
fiando que le sonreirad la victor'ia en
esta gran aventura.

El Citroen D.S. 21 de L. Bianchi y
J. C. Ogier, llegaba a las puertas de
Sidney. Faltaban no mas de 160 kil
metros para que les recibiera la for.
midable ovaciéon de 100 000 australia
nos arremolinados en Warwick Farm
como homenaje a los que habian ven
cido el sueio, el polvo y el desierto,

Los franceses Lucien Bianchi y Ogier
no conocerian este jubilo. A algunos
kildmetros de la meta, un coche local
desgraciadamente conducido, da de
bruces con el D.S. 21 que hasta en
tonces se mantenia practicamente in-
tacto. La colisién fue extremadamente
violenta y Lucien Bianchi que dormia
después de haber confiado el volante
a su companaro, resulté herido en la
cara y con fractura de una tibia.

Con el infortunio esperando a la
vuelta de la esquina en el ultimo mi
nuto, el marathon automovilista que
parecia haber seleccionado a unos hé-
roes, cambié el veredicto, resultando
extremadamente cruel e injusto.

El coche mas veterano del Rallye, un Daimler de 1930.



CLASIFICACION

1. A. Cowan - B. Coyle - C. Malkin ... ... Hillman Hunter ... ... ... 50 ptos,
2. P. Hopkirk - T. Nash - A. Poole ... ... BLMC 1800 ... ... ... 56 ptos.
3. J. H, Vaughan -R. H. Forsyth - J. E”IS Ford Faleon GT ... ... i 62 ptos.
4. S. Zasada - M. Wachowski ... ... B Porsche 911 S ... ... 5.5 @b ptos.
5. B. Hodgson - D_ Rutherford . & a5 Ford Falcom'GT ooc oo i 70 ptos.
6. R. Aaltonen - H. Liddon - P Easter ... BLMC 1800 ... ... ... ... 71 ptos.
7. H. E. Kleint - G. Klapproth . Ford 20 MBS ... ... 5% 91 ptos.
8. R, Neyret-J. Terramorsi ...".. .+ iweee Citroen DS21 ... ... =i 125 ptos,
8. R. Clark - O. Andersson ... %.. ... .i. . Ford Cort. Lotus ... ... 144 ptos.
10. K. Tubman - J. Forrest ... ... Volvo 1448 ... ... ... ... 148 ptos.
11. B. Ferguson - D. Chivas - D. Johnsson  Holden GTS ... ... ... ... 169 ptos.
12, A. J. Welinski - G. G. Lister ... ... ... Volvo 144 S ... ... ... 171 ptos.
13. D. Whiteford - E. Perkins - J. Hawker ... Holden GT S ... ... ... 173 ptos.
14. E. G. Herrmann - H. Schuller ... Porsche 911 S ... ... ... 195 ptos.
15. R. Slotemaker - R. Janssen ... ... Dat B8 wi a5 w5 s ' 208 ptos.

CLASIFICACION POR EOUIPOS—1 Ford Falcon.

Algunos coches, como este, fueron transformados como tanques, previendo
incluso la vuelta de campana.

Caminos como este a los que no se
les puede llamar carreteras abunda-
ron a lo largo del Rallye, particular-
mente en la India y mas tarde en

Australia.

Kera Guifuui

Concesionarios para Guipdzcoa de (omercial

I TRANSPORTISTAS !

Sus problemas son
los nuestros

“"CONSULTENNOS”

OFICINAS:
BERMINGHAN,1 (ESQUINA ZABALETA)

TLFNS. 21883 Y 21383
SAN SEBASTIAN

RECAMBIOS- San Francisco, 17

Teléfono, 18886
San Sehastidn

SAN BEBASTIAN

Fug_nl-.i":"-fail\' L
Pasa|

TALLERES: CARRETERA NACIONAL N21

Km. 448 — TLFNOS. 691308-691333

VILLABONA
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Porque el Cinturato es un neumatico
de gran agarre, en curva y al acele-
rar; responde siempre al freno, sobre
un piso seco o sobre mojado. Es un
neumatico de gran estabilidad a cual-
quier velocidad, asegurando siempre
un perfecto dominio del vehiculo.

Lpor qué el Cinturato es
un neumatico tan seguro?

Porque debido a su estructura radial textil, el Cin-
turato mantiene un aplastamiento constante contra
el suelo; sus flancos flexibles, absorben las irre-
gularidades de la carretera; y su «cinturas inexten-
sible, lo hace indeformable, protegiéndolo de los
efectos de la fuerza centrifuga.

El Cinturato es el neumatico radigl
textil concebido por Pirelli, hace mas

Porque en el Cinturato, cada fragmento del dibujo de 18 afios.

de su banda de rodaje ha sido diseiiado para unas

funciones determinadas. Y ahora también para camion.

CINTURATO
es solo lﬁ



HA SIDO CREADO EL REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO
CON JURISDICCION EN ALAVA, GUIPUZCOA, NAVARRA'Y VIZCAYA
NUEVA JUNTA DIRECTIVA

El 27 de enero de 1969 pasard a los anales de
la historia del automovilismo vasconavarro.

Ese dia se celebré en el entonces Real Automo-
vil Club de Guiptzcoa, una Junta General Extraor-
dinaria con un solo asunto en el orden del dia:
Modificacion de los Estatutos Sociales, para adap-
tarlos al nuevo ambito territorial que abarca las
provincias de Alava, Guiplzcoa, Navarra y Vizcaya.
Desde ese momento por tanto la denominaciéon del
Club queda de esta forma. Real Automdvil Club
Vasconavarro.

Todo ello por acuerdo del Consejo Directivo del
Real Automoévil Club de Espaina, sancionado el 28
de mayo pasado.

Antes de esta reunién extraordinaria, tuvo lu-
gar la Junta General Ordinaria del Real Automé-
vil Club de Guiptzcoa en la que se dio cuenta de
las actividades durante el afio pasado, presentan-
dose el balance de cuentas y el presupuesto de
gastos para 1969.

Sobre el amplio significado que tiene el hecho
de que el Real Automévil Club de Guipuzcoa se
ha convertido en el Real Automdvil Club Vascona-
varro, les informaremos cumplidamente.

La Junta Directiva del Real Automévil Club
Vasco-Navarro, ha quedado constituida de la
siguiente forma:

Presidente: don Federico Zappino.

Vicepresidentes: don Ignacio Lascaray por
Alava; don Joaquin Arraiza por Navarra; don Al-
berto Hernandez en su condicidén de pres;den-
te de la Federacién Vasco-Navarra de Automo-
vilismo; el vicepresidente por Vizcaya falta por
designar.

Secretario: don José Maria Maquibar; se-
cretario adjunto, don Ramiro Cibrian.

Vocales:

Por Alava: don Luis Maria Masoliver, don Mi-
guel Ajuria, don Claudio Aldecoa, don Gabriel
Buesa.

Por Guiptzcoa: don José Maria San Gil,
[d\lon Javier lrazusta, don Ramén Lilly, don Félix
ovoa.

Por Navarra: don Santiago Otegui, don Javier
Serazaluce, don Félix Vlscarret don Alfredo
rra

Por Vizcaya: don Tomas Cuesta, don Anto-
nio Maria Mufoz.

Quedan por designar 3 representantes de
esta provincia.

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Las solicitudes de Tarjetas-Visados se haran
por los titulares de los mismos, a partir del pre-
sente ano, en la siguiente forma:

Del 15 de enero al 28 de febrero para las clases
MR, MDCC, MDC y MDCN.

Del 1 al 31 de marzo para clases VT, VR, VD,
VP y VC.

Del 1 al 30 de abril para las clases MDF, MDFC,
MC, XR, XDC, XDCC, DF, XP, XC, DC y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

Las Tarjetas-Visados deberan ser retirados por
sus titulares antes del 15 del mes siguiente al se-

nalado como plazo para solicitarlas en el articulo
anterior. A partir de esta fecha se consideraran ca-
ducadas a todos los efectos.

Este tramite puede ser encomendado a este
Club por sus asociados.
IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE CIRCULACION
DE VEHICULOS

Se recuerda a los sefores socios que el impues-
to municipal de circulacion de vehiculos puede ser
abonado hasta el 31 de marzo.

Para facilitar su liquidacion es conveniente pre-

sentar el justificante de pago de 1968 o el permiso
de circulacion.
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EL RALLYE VASCO - NAVARRO VA A

DE GRAN NOMBRADI

ES CAS|I SEGURO QUE LA
EREAGA DE BILBAO S

Estamos a un mes fecha de la celebracion d(.al
Rallye Internacional Vasconavarro. La importancia
que ha adquirido esta competicion automovilista,
puesta de manifiesto por la calidad de los pilotos
participantes y recientemente al ser elevados los
premios a cantidades verdaderamente importantes
(100.000 pesetas al vencedor) se ha reflejado ya
en las innumerables consultas que se vienen reci-
biendo en el Club desde hace algin tiempo. De Ma-
drid, de Barcelona, de Vizcaya, Navarra, Alava, asi
como de los pilotos de nuestro vecino pais, San
Juan de Luz, Biarritz, Bayona, etc., se interesan por
las condiciones del Rallye Vasconavarro, significan-
do, claro esta, que entre nuestros pilotos guipuz-
coanos el entusiasmo es extraordinario.

Una de las cartas recibidas en la que se solici-
taban amplios datos ha llegado de la ciudad ingle-
sa de Bucks y esté firmada por Mr. Lowell. Es uno
de los que participaron en el Rallye Firestone y al
tener noticia de las caracteristicas del Rallye Vas-
conavarro, se halla dispuesto a concurrir.

Z CIRCULEMOS

Amortiguadores Junior, Cronometraje Fes-
tina y Finanzauto, son los patrocinadores

del Rallye Vasco-Navarro.

Como anticipamos anteriormente el Rallye Vas-
conavarro saldrd de Bilbao, celebrédndose antes de
la partida de los coches, una prueba de velocidad
en el Circuito de Ereaga. Es muy probable que Te-
levision Espafola transmita en directo el desarro-
llo de esta prueba.

POR LA
ERECHA

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

S e WSSO

SALIDA

CONTAR CON PILOTOs
A INTERNACIONAL

EN EL CIRCUITO DE
E TELEVISE EN DIRECTO

Otra gran novedad es el lugar elegido para |
llegada del Rallye. Tendra lugar en lo alto. del map.
te Igueldo. Los participantes, una vez en San §.
bastian, tendrdn como ultima prueba de velocidag
pura, la cuesta de Igueldo, por la costa. Un fing
realmente brillantisimo y espectacular, como un
regalo mas para los aficionados que quieran cop.

templarlo.

Para cuando salga este nimero habrén surgido
numerosas novedades, que trataremos de hacerlas
llegar al aficionauo a través de la Prensa y Radio

locales.

EL IMPUESTO DE LUJO SOBRE TENENCIA
Y DISFRUTE DE AUTOMOVILES

Se recuerda a nuestros asociados que tanto las
personas fisicas como juridicas (sociedades, enti
dades, compaiias, etc.) que sean titulares de co
ches de turismo con potencia fiscal individual o
conjunta (en caso de que posean mas de un auto
mévil) de 8 HP inclusive, en adelante, tienen la
obligacion de presentar la declaracién correspon
diente del Impuesto de Lujo sobre Tenencia y Dis-
frute de Automdviles que se paga anualmente.

Esta obligacién no afecta a los propietarios de
vehiculos que, de acuerdo con las disposiciones vi

‘gentes, se hallen sujetos al Impuesto General de l2

Renta sobre Personas Fisicas, quienes presentaran
la declaracién en su momento, en unién de la de
este Ultimo impuesto.

En las oficinas de nuestra entidad pueden re
coger nuestros afiliados los impresos correspon

dientes para formular la primera de tales declara
ciones.

NECROLOGICA

Ha fallecido en nuestra ciudad don Tomas Ola
zébal Zabala, industrial de la plaza y socio del Redl
Automavil Club desde 1956.

A sus familiares les hacemos patente nuest’?
condolencia.

e i



FRENOS

AMORTIGUADORES
Y DIRECCIONES

TALLERES ESPECIALIZADOS

AREVALO

Taller Oficial de
BENDIBERICA, S. A.

que equipa en origen los modelos de las siguientes Marcas:
MORRIS - M.G. - RENAULT, 4 L, R 8 y R 10 - SIMCA 1000 - DODGE
SEAT todos los modelos - Camiones EBRO, SAVA y PEGASO.

Avenida de Isabel |l - Plaza de los Marinos - Teléfono 24305
SAN SEBASTIAN

Avenida de Isabel [!
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Banco fundado en 1863

i

CASA CENTRAL.
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO )

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS ... s i sumi S imesiund s Buua@ e » sabesai s 517.331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafa n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJER

- REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plaze de seis meses ..... .. 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ... . . 4,00 por 100
Cuentas corrientes a la vista , . . .. P e 0,50 por 100
Libretas de ahomp. ..., ... 0 e 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1
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POR QUE
DE

UN

PEAJE

Por INAKI LINAZASORO

N la revista EL AUTOMOVIL CLUB, numero correspondiente al mes de
diciembre ultimo, me publicaron unas cuartillas intituladas: «Poseer un
utilitario no es sindnimo de opulencia».

El trabajillo figuraba epigrafiado con los destinatarios, que venian a ser
varios Ayuntamientos vasco-navarros.

Poseedor de w«una herramienta de trabajon —el automovil— tan indispen-
sable para el desarrollo de mi profesion, como puede ser la manguera para
el bombero, el bisturi para el cirujano o la pluma para el notario, relataba a
mis lectores, mi sorpresa ante la carta de naturaleza que estdn tomando las
cargas municipales, en concepto de peaje o0 aparcamiento. Donde menos se
piensa, jzas!, jel impuesto circunstancial...!

Por riguroso orden en el escalafon contributivo, un peaje de cincuenta pe-
setas por coche, establecido en la carretera forestal municipal que une la
pintoresca villa de Leiza con los montes, también municipales, de Leizalarrea,
se llevo gran parte de mi desaprobacion y de mi ironica censura escrita.

Al pergefiar aquellas lineas, unicamente me limité a hacer publico mi
punto de vista. Mas he aqui que las autoridades de Leiza también esgrimen
argumentos por los cuales se vieron abocados a tomar alguna medida. A con.
tinuacion, expongo con sumo gusto las poderosas razones edilicias para fijar
el peaje, que a pesar de todo continiua resultando impopular. Sirvo, pues,
de portavoz al Ayuntamiento de Leiza...

A un amante defensor de la naturaleza, que siempre he demostrado
serlo, se le inunda el alma de congoja al enterarse de los porqués o plurales
motivos que han inducido al citado Ayuntamiento a establecer el repetido
peaje de acceso a uno de los parajes mds selvdticos de la fraterna geografia
navarra. La pista o carretera forestal a Leizalarrea tiene una longitud de
doce kilometros y hace muchos afios gue fue construida a expensas del era-
rio municipal, para lograr una racional explotacion de la riqueza forestal que
la Villa posee en dichos vastos territorios montaraces.

La sedancia del lugar, el palio que entreteje la fronda de sus hayedos y
robledales, el majestuoso «paternon» que forma su ya famosa coleccion de
cedros, la caza en sus riscos, la pesca en los riachuelos arrullados por un
canto de sirenas y la comoda recoleccion micoldgica hacen de Leizalarrea
meta ideal de numerosos ciudadanos navarros y guipucoanos.

Por cuanto acabo -de informarme de fuente digna de crédito, fatalmente
no todos los que frecuentan esta reserva natural de la Vilia de Leiza supie-
ron conducirse con la rectitud y el respeto que SIEMPRE, sin paliativos, de-
bemos a la madre naturaleza. Por desgracia, en Leizalarrea se ha abusado,
se han cometido oprobios y desmanes, ampardndose en su lejania y vastedad:
se han provocado peligrosos incendios, se ha practicado talas de jovenes
ejemplares arbdreos,; sacrificio y asado pampero de inocentes corderitos sus-
traidos de los rebafios que por la égloga pacen; uso y abuso de refugio pu-
blico alli ubicado y se arraso intencionada y simultdneamente la importante
riqueza truchera de los tres limpidos arroyos que bafian Leizalarrea, engro-
sando aguas abajo los caudales de los guipuzcoanos cursos fluviales del Oria
y Urumea.

Este cumulo de tropelias y depredaciones motivaron a los ediles leiza.
tarras la instauracion de un elevado peaje a los vehiculos que alli se dirigen.
Una vez mds nos toca pagar a justos por pecadores. Con la citada cuota dine-
raria y ampliacion de la plantilla de guardas forestales, las autoridades pre-
tenden atajar tales brotes de barbarie, impropios de una Region que presume
de culta, prospera y catolica...

Impuesto de las reprobables causas que originaron la instauracion del
peaje automouvilistico, s6lo me resta ponerme a disposicion de los municipes
del pueblo aquejado, para colaborar con ellos en la defensa de nuestro pa-
trimonio natural.

Pero temo que la solucion no sea tan sencilla, ni estribe en establecer un

‘canon o sancion. Pulula libremente en nuestros medios sociales, una legion

de depravados con mds de diez duros en el bolsillo, flamante automdvil y
participacion financiera en negocios, que aniquilan con gravisimo riesgo sa-
lubre, el equilibrio bioldgico y biogénico de la naturaleza... Y la sociedad,
lejos de despreciarlos, los considera prohombres y benefactores...

No. La solucion ha de ser otra. Formacion de la conciencia ciudadana,
educacion civica. La vuelta a la auténtica jerarquia de valores, condenando
publicamente, sin contemplaciones, ni concesiones o potencias cuentacorren-
tistas, los plurales modos de perpetrar un genocidio, que precisamente, por
una jerarquia de valores falsa, venimos tolerando.

No amemos a la naturaleza, porque ella sea util, sino porque es bella.

Debemos ensefiar a nuestro pueblo a respetar las flores, los drboles, los
pdjaros, los rios, porque, como dijo el poeta, el amor a la naturaleza es uno
de !os raros amores que mo engafian.

13
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¢SE PUEDE INTE

RVENIR

EL PERMISO DE CONDUCCION

POR LA APLICACION
DE REITERADAS MULTAS?

IMPORTANTE PLANTEAMIENTO DE UN ABOGADO
BARCELONES Y RESPUESTA DE LA JEFATURA DE TRAFICO

Por la importancia del tema que
trata, creemos conveniente re-
producir un trabajo publicado en
el Boletin Gesa y escrito por el
ilustre abogado “barcelonés don
Fernando Esquerrd. Por su parte,
la Jefatura de Tréfico de Barce-
lona, ha enviado su respuesta So-
bre el tema que se trata, respues-
ta que también publicamos.

Una medida que se ha puesio éen
practica y que por su trascendencia
estimamos es objeto de un amplio co-
mentario, es la facultad concedida por
el Art. 278 del Cédigo de Circulacion
a los Jefes Provinciales de Trafico,
de intervencién de un permiso de
conduccién, cuando el comportamien-
to de su titular induzca a apreciar,
racional y fundadamente, que ha
perdido alguna o algunas de las ap-
titudes necesarias para obtener el
permiso de que se trate o el conoci-
miento de las normas esenciales para
la seguridad de la circulacion.

Examinemos en primer lugar el as-
pecto legal o juridico de la cuestion,
para entrar después de lleno, en el
tramite administrativo relativo a apli-
cacion y efectividad de la norma, o
medida.

ASPECTO JURIDICO

No cabe duda que el contenido del
articulo comentado es de una ampli-
tud y trascendencia que si no ha sido
objeto de mayores comentarios, vie-
ne motivado, por el hecho, de que
hasta el presente, practicamente no
venia aplicandose. El Jefe Provincial de
Trafico tiene en virtud de ello faculta-
des més amplias que la propia Auto-
ridad Judicial.

Pues mientras la intervencion del
permiso de conducir la puede decre-
tar el Juez instructor a raiz de un ac-
cidente de circulacién, o por una con-
travencion grave a las normas de
circulacién, ello implica siempre, la
instruccion de un Sumario o Diligen-
cias, y que se decrete o dicte un auto
de procesamiento o de inculpacion,
recurrible que supone, desde luego,
una presuncién de existencia de in-
dicios racionales de criminalidad.

Por el contrario el Jefe Provincial de
Trafico tiene la facultad de intervenir
el permiso de conduccién, sin que
existan tales indicios, s6lo con la pre-
suncién o apreciacién de que el com-
portamiento del titular induce a apre-
ciar, racional y fundadamente, a)
que ha perdido alguna o algunas de
las aptitudes necesarias para obtener
el permiso de conduccién de que se
trate, b) que ha perdido el conoci-
miento de las normas esenciales pa-
ra la seguridad de la circulacidn.

Y no hay duda que un criterio racio-
nal y fundado, es el que puede deri-
varse de la existencia de reiteradas
contravenciones a las normas de Tra-

fico. no solo de las contenidas en el
Cédigo de Circulacion sino de las
emanadas de la Autoridad Municipal
correspondiente, conforme a las fa-
cultades que tienen confegiqas los Mu-
nicipios en materia de trafico (articu-
los 118, 119 y 120 del Codigo de
Circulacion).

No obstante, ello, estimamos que el
hecho més relevante para poder apli-
car tal sancién, estd en la posible de-
terminacion de la comisién de la con-
travencién por el titular efectivo del
permiso de conduccién, al momento
de producirse ésta. :

En via de ejemplo diremos que Si
tal norma la aplican los Jefes Provin-
ciales de Trafico, por el hecho de que
un vehiculo haya sido aparcado en di-
versas ocasiones en lugar prohibido,
al no poderse determinar la persona
fisica que ha cometido la contraven-
cién, pues el vehiculo puede ser con-
ducido por el titular o propietario o
por tercera persona, estariamos en
una esfera o terreno, por el que se
vendria a crear a todas luces, una in-
seguridad juridica, que no puede pro-
ducirse.

Caso distinto es, cuando las contra-
venciones se hayan podido demostrar
que las ha cometido, reiteradamente,
una persona fisica determinada titular
de un permiso de conducir.

Como resumen diremos que la fa-
cultad, concedida al Jefe de Tréfico,
y desde el aspecto juridico que comen-
tamos, es de una amplitud desmesura-
da, maxime si tenemos en cuenta con-
forme vamos a comentar seguidamen-
te, que en orden al procedimiento ad-
ministrativo o tramite del expediente,
no se dan las garantias de defensién,
que todo ciudadano tiene en un proce-
cidimiento civil o penal
LA INTERVENCION DEL PERMISO

El apartado Il del citado Articulo 278
del Cédigo de Circulacion, dispone que
el expediente que a los indicados efec-
tos se instruya, debera iniciarse con
una relacion detallada de los hechos
que induzcan a estimar que puedan
existir las circunstancias a que se re-
fiere el apartado anterior, es decir,
que ha perdido el conductor alguna o
algunas aptitudes necesarias para ob-
tener el permiso de que se trata o
que ha perdido el conocimiento de las
normas esenciales para la seguridad
de la circulacién.

Si el Jefe Provincial de Tréfico en
vista de esta relacién de los informes
complementarios que estime pertinen-
tes, aprecia racional y fundadamen-
te la existencia de alguna o al-
g!mas‘de las citadas circunstancias,
dictard resolucién fundada acordando
la intervencién del permiso, la cual se
le notificard al interesado al mismo

tiempo que se procede a la io
. ocupacion
de aquél. 3

Véase, por tan_tp, que ning_un recursg
prueba o alegacion se confierg g tity,
lar del permiso de conducir, ConfOrl -
al propio texto del Cédigo, debiénd(;ne
estar a la decision unipersonal ¢ ise
pelable del Jefe Provincial de Tréﬂna-

El apartado 11l del comentadg Artigo'
lo 278 dispone, que si la causa g |,
intervencion fuere la falta de aigunoa
algunos dé los requisitos a que se r°
fieren los incisos ¢) y e) del Articﬁ'
lo 264, o sea: no poseer las condici(}.
nes fisicas, o fisicas y pSiCOtéCniCES'
segln los casos, que se determinap g,
el propio Co6digo, y ser apto conforpe
a las pruebas a practicar por la Delega.
cién Provincial de Industria que en rel,.
cién con cada clase de permiso vieney
establecidas también en el propio Cggj.
go, se hara saber al interesado que
para que pueda dejarse sin efecto .
cha medida, serd preciso que super
las pruebas o reconocimientos pert.
nentes en la Delegacién Provincial ge
Industria o en la Jefatura Provincial de
Sanidad o Instituto de Psicologia Ap}i
cada o Psicotecnia, segln los casos
Tales pruebas o reconocimientos, que
seran siempre gratuitos deberdn ser
practicados por los Organismos com.
petentes en cada caso, cuando los in.
teresados los soliciten o hayan trans.
currido, al menos, 24 horas desde |3
fecha de ocupacién del permiso. Si ¢
resultado fuese desfavorable podrin
repetirse las pruebas o reconocimien-
tos otras dos veces, en las fechas que
el propio interesado crea conveniente,
si bien, entre tanto, continuard inter
venido el permiso.

Finalmente, el apartado IV dispone la
aplicacién de la medida que hemos de
considerar la mas amplia y decisiva
para cualquier ciudadano al que se le
haya intervenido el permiso de conduc-
cion por las circunstancias expuestas.

Dispone dicho apartado IV que cuan-
do el resultado de alguna de estas
pruebas o reconocimientos fuese fa
vorable, el Jefe Provincial de Trafico
dejara sin efecto la intervencion y acor
dard la devolucion inmediata del per-
miso.

Si el resultado del tercer reconock
miento o prueba fuese desfavorable, l
Jefe Provincial de Trafico decretaré le
revocacién del permiso, sin que en es
te caso su titular pueda obtener otr
de la misma o superior clase, salvo que
las causas que hubieran motivado l2
medida fuesen no permanentes.
CONCLUSIONES

No cabe duda que el procedimiento
no puede ser mas expeditivo, pero ¢
mo consecuencia de tal expeditividad
adolece de no otorgar al titular del
permiso de conducir intervenido, las
facultades de defensién que en todd
procedimiento deben preverse,

No obstante, el Articulo comentado
esté asi dispuesto en el Cddigo de le
Circulacién y sus normas son imperatl
vas, es cuestién por lo tanto, de U
los titulares de un permiso de condt-
cir cuiden de no perder ninguna @t
tud ni ninguno de los conocimientos
para la seguridad de la circulacion que
en forma tan amplia vienen congadera-
dos en el comentado articulo. Sin €™
bargo, es de hacer resaltar qué los
Jefaturas Provinciales de Trafico, Uséh
de la referida facultad con el rigor}
justeza caracteristica de su comp

tencia.
FERNANDO ESQUERRA

Abogado del lltre. Colegio
de Barcelona



Matizaciones que pueden hacerse so-
bre el articulo de don Fernando Esque-
rré «sobre intervencién del permiso de
conduccién por aplicacién de reiteradas
multas o sanciones derivadas de la
circulacion con un vehiculo a motor».

1.* Quiza deba insistirse en que la
intervencion del permiso de conducir
es una medida de seguridad o medida
precautoria, no una sancion. Asi lo ex-
presa el sefior Esquerra repetidamente
y por ello creo debiera desaparecer la
galabra «sancion», que aplica en su tra-

ajo.

2.* Cuando se habla de la interven-
cién del permiso de conducir, por es-
tacionamientos indebidos, debo hacer
la siguiente observacion:

Es cierto que el hecho de que un ve-
hiculo haya estacionado indebidamente
muchas veces en zona prohibida no
basta para intervenir el permiso si no
se puede determinar la persona del in-
fractor, pues el vehiculo puede haber
sido conducido —y mal estacionado—
por el titular o por otra persona o bien
por un nuevo duefio que no ha hecho
constar la adquisicion en el Registro
de Vehiculos de la Jefatura de Tré-
fico.

CONDUCTOR DESCONOCIDO

~ Respecto al caso de que el coche
sea conducido por persona distinta del
conductor repetitivo, hay que hacer
constar lo siguiente: La intervencién se

RESPUESTA

DE LA JEFATURA

hace como consecuencia de una serie
de expedientes sancionadores enten-
didos con un conductor. Si el conductor
es desconocido, el titular, que es cono-
cido por el Registro, expresaré duran-
te el expediente que no era él el que
conducia, sino otra persona, y enton-
ces se dirigira contra él el expediente.
Lo que sucede es que en ocasiones, el
titular se calla o lo dice fuera de tiem-
po. Este silencio se debe a que en
ocasiohes piensa que es mas cdmodo
pagar «y dejarse de lios» y otras ve-
ces a que entre el titular y el conduc-
tor existen lazos familiares o de amis-
tad o de tipo laboral.

Entonces resulta que, oficialmente,
el titular es el conductor —aun cuan-
do en realidad no lo sea— y, si en
muchas ocasiones, durante un corto
periodo de tiempo sucede lo mismo, se
habrd llegado a la conclusién de que
«oficialmente» el conductor es el ti-
tular, aun cuando no se haya puesto
nunca al mando de un volante, y por
ello procede que por esta Jefatura se
le intervenga el permiso.

Otras veces el conductor es el pro-
pietario, que si comprd el coche; pero
no dio cuenta de su adquisicién al Re-
gistro de Vehiculos. Es decir, se trata
de un propietario-no titular. En este
caso, como el vehiculo salié hace tiem-
po fuera de su gobierno, no puede dar
cuenta a la Jefatura de quién conducia
el vehiculo. EI hombre se calla para

evitar la multa de 5.000 ptas. por in-
fraccion al art. 249 del Cddigo de la
Circulacion, o lo manifiesta. En ambos
casos, en virtud de la responsabilidad
administrativa subsidiaria que tiene el
titular respecto a las infracciones co-
metidas por el conductor, el titular no
propietario responde de la sancion, ya
que el 249 dice que «a los efectos de
este Cddigo, se considera transferido
el automovil al nuevo titular a partir
de la entrega de notificacion (de la
transferencia-adquisicién), firmada por
ambas partes, en la Jefatura de Tréfi-
co» y, por tanto, el titular sigue sién-
dolo a pesar de no ser ya propietario
hasta que haga la declaracién pertinen-
te en dicha Dependencia. De ahi puede
resultar que un individuo puede quedar
responsable de una serie de infraccio-
nes en las que no ha tenido parte, pero
la culpa es suya por consentir que el
coche continde a su nombre.

RAZON DE LA EJECUTIVIDAD

3* En el dltimo pérrafo de la pri-
mera parte «Aspecto Juridico» se dice
que esta facultad de intervencion es
de una amplitud «desmesurada» y que
no se dan al interesado garantias de
defensidn.

La palabra desmesurada, «fuera de
medida», o si se quiere, medida excesi-
va para conseguir un fin, no parece
acertada, pues la razén de existencia
de esta institucion de [a intervencion
asi lo exige.

DE TRAFICO DE

Esto de la intervencidon fue estampa-
do por primera vez en el Cédigo por un
Decreto de 1965. Es, pues, una inter-
vencion reciente. Su razon de ser, ex-
presada vulgarmente, es la siguiente:

Irrita sobremanera al ciudadano el
ver a un inconsciente, a un gamberro,
a un desconocedor de las reglas de la
circulacion o a un individuo que se
comporta como si éstas no existiesen.
Esta irritacién llega al punto de que
esta Jefatura tiene como conocimiento
de que, al contemplar la actuacion de
un conductor, han existido verdade-
ros linchamientos multitudinarios. La
gente, indignada, grita: «Pero, ;por
qué se autoriza a conducir a tales bar-
baros? jQué le quiten inmediatamente
el permiso de conducir».

Antes de 1965, el Jefe de Tréfico
—uUnica persona responsable directa-
mente de la circulacién en la capital
y provincia— se tenia que limitar a res-
ponder ante tal clamor: «Miren Vdes.,
yo lo dnico que puedo hacer es iniciar
un expediente de suspensién de permi-
so, que durard lo suyo; este sefior po-
dra hacer pliego de descargos; este
pliego le serd remitido al denunciante
para que se ratifique y aporte nuevos
informes; después pediré informes de
quien proceda; lo juzgaré y haré la co-

rrespondiente propuesta de suspension

de permiso al sefior Gobernador. Si és-
te lo cree oportuno dictaré resolucion
suspendiendo el permiso. Entonces, el

conductor podra acudir en alzada ante
el Ministerio de la Gobernacién. Mien-
tras no haya una resolucién definitiva
y firme ordenando la suspensién del
permiso, este sefior continuard condu-
ciendo y realizando toda esa serie de
barbaridades que Vdes. han visto y que
han estado a punto de ser causa de la
muerte de muchas personas».

Y conste que esta desolada respues-
ta tnicamente podrd darla el Jefe Pro-
vincial cuando la infraccién fuese de
las previstas en el articulo 296 y en su
comisién hubiese concurrido temeridad
manifiesta, negligencia grave o eviden-
te peligro para otros usuarios. Pues
en otro caso, la Unica respuesta del
Jefe Provincial hubiese sido la de que
tan sélo podrd imponer a tal conductor
una sancion econdémica.

La opinién popular no puede enten-
der que este individuo continde en po-
sesion de tal permiso después de ha-
ber demostrado que es un «enfermo
circulatorio», «un individuo que no co-
noce las reglas del juego». [Que le
quiten inmediatamente el carnet! Y
ello por la misma razén que no com-
prenderia que para arrebatar la pisto-
la a un perturbado que esta provocan-
do el panico hubiese que seguir todo
un expediente administrativo con toda
clase de garantia defensionales.

GARANTIAS DE DEFENSA

No es cierto, por otra parte, que la

BARCELONA

persona a quien se le ha intervenido el
permiso no tenga garantias de defensa.
Se le concede una garantia definitiva.
Demostrar que sabe conducir y que po-
see lo que se llama «sentido de la
circulacion». Careceria de tales garan-
tias si la Administracion le retirara el
permiso sin mds. No. Se le otorga el
que demuestre que la imputacion que
se le hace («dudo que Vd. sepa o esté
en condiciones de conducir») carece
de base. Pero mientras esa demostra-
cién no tenga lugar no puede tolerar-
se que contintde conduciendo. Las ga-
rantias del individuo son cosa muy
importante, pero mayor importancia
tienen las garantias de la sociedad, su
tranquilidad. La Jefatura otorgé el per-
miso y ella debe velar para que cons-
tantemente todo conductor esté en
condiciones fisicas, psiquicas y de co-
nocimientos para irrumpir en la via
publica con un artefacto que, utiliza-
do correctamente sirve para el perfec-
cionamiento del hombre, pero que, uti-
lizado por quien no esta en condicio-
nes, es un arma mortifera.

4.* Respecto al pérrafo donde se di-
ce «Delegacion de Industria» hay que
anadir la frase «hoy, la Jefatura Provin-
cial de Tréafico». De modo que en la ac-
tualidad, el Jefe Provincial de Tréfico
es quien duda de las condiciones del
conductor y al mismo tiempo quien
tras las pertinentes pruebas, juzga so--
bre la misma.

M. L.



ALGUNAS CONSIDERACIONES

La infraccién consistente en estacionar en lugar pro-
hibido suele ser considerado por cosa baladi.

No conviene olvidar que la via publica, B
glo al articulo 344 del Cddigo Civil es un bien publico
y, en consecuencia, justo es que en la medida que per-
mitan las circunstancias sea utilizada en la mayor me
dida posible por el publico en general. Si existen limi-
taciones ordenadas por la Autoridad son connaturales
a esa utilizacidn. Y si existen limitaciones de orden fi-
sico, éstas no autorizan a la comisién de infracciones;
no son éstas privativas de nuestra Patria y su numero
es tanto mds elevado cuanto mayor sea el grado de
motorizacion de un pais.

Comprendemos que pueden existir circunstancias en
las que nos veamos obligados por razones de fuerza
mayor a estacionar en lugar prohibido, pero éstas se-
ran escasisimas y no justifican el abuso que hacen al-
gunos conductores que en un semestre, como tenemos
muchos casos, han alcanzado la cifra de noventa de-
nuncias por estacionamiento ilegal.

Pretenden justificarse en que su profesion les fuer-
za a ello. Pero, ¢es que hoy el vehiculo no es instru-
mento de trabajo para casi todas las profesiones? De
opinar que ésta es una causa eximente se originaria un
caos circulatorio.

Las personas que tienen el vehiculo como lujo, nor-
malmente pueden disponer de un conductor o de un

con arre-

SOBRE EL ESTACIONAMIENTO INDEBIDO EN RELACION (o
LA INTERVENCION DE PERMISO DE CONDUCIR

—

garaje publico o privado, con lo que précticamente g
resto de los usuarios son personas que lo utilizan parg
el fin indicado.

CAUSAS DE UNA DETERMINACION

Se opina erréneamente que el estacionar en lugy
prohibido no ocasiona peligro, de lo que discrepo:

Si el Organismo competente establece una sefia] g
estacionamiento prohibido, puede hacerlo por dos cgy.
sas: una, la de dar la médxima capacidad de circulacigy
a una via, no restdndole una banda para estacionar, y
otra, la de considerar el espacio en que se prohibe g
estacionamiento como peligroso por su escasa visibjli.
dad, etc.; y esta medida de colocar la senal estars jys.
tificada porque a nadie le es grato crear dificultades
a los administrados, tanto por conciencia profesiona]
como para evitar las criticas que ocasionaria la mei
dida si no estuviese justificada. Luego, vemos que ya
en principio existe un peligro, que se justifica por e
hecho de que al estacionarse un vehiculo, los que le
siguen y que utilizaban una trayectoria rectilinea, han
de efectuar una maniobra de adelantamiento, restdn.
dole, por otra parte, fluidez al carril adjunto al ocupa.
do, y, por otra parte, el estacionado indebidamente, al
abandonar el vehiculo, normalmente por la izquierda,
crea otra situacion de peligro.

Por otra parte, el cometer un excesivo numero de
infracciones implica un menosprecio a las leyes y un

TALLERES Y GARAGE LEAL, ». A.

Paseo de Coldén, 31 -33

SERVICIO OHCIAL SEAT

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas



acendrado egoismo. A ello se une el que estos contu-
maces infractores por estacionamiento prohibido, apo-
yandose en el hecho de que las medidas que establece
la ley para el cobro de las sanciones municipales no
son tan efectivas como las que tiene en su mano el
Gobierno Civil —y, por delegacidn, la Jefatura de Tra-
fico—, alardean de coleccionar notificaciones de denun-
cias; no queremos decir con ello que sea mision de la
Jefatura de Tréfico el forzar al usuario a que pague, pe-
ro si lo es el hecho de que existan conductores que, tal
vez por ignorancia de todos los peligros no vacilen rei-
teradamente en exponerse ellos y sus semejantes.

Sin perjuicio de que estas medidas se apliquen in-
distintamente en carretera o en ciudad, en lo que se
refiere a las sanciones impuestas por la Policia Muni-
cipal de Barcelona, todos los contumaces, antes de dar
cuenta a la Jefatura Provincial de Trafico son citados
en la Jefatura de Tréfico de la Policia Municipal e in-
cluso comprobada su existencia fisica, pues seria des-
agradable tomar una medida contra una persona que
ya no corresponde a este mundo.

PREVISION

La efectividad de la intervencién del permiso es
grande y grande también su campo de accidn, pues asi
como el poder judicial conoce hechos ya ocurridos, la
de la Jefatura de Trafico es la de prever accidentes y
¢qué mejor medio de preverlos que eliminar de la co-
munidad de conductores a aquéllos que no estdn en
condiciones de pertenecer a ella?

Esta cuestion de la intervencién del permiso por in-
fracciones es una faceta tan sélo de la institucién. Otra
es la de carencia de facultades fisicas o psiquicas. Es
curioso sefialar que no es rarc el caso de que al ir a
intervenir el permiso de algunos de los infractores, se
presente algun familiar en esta Jefatura manifestando
que el interesado ha fallecido victima de un accidente
de circulacién, por cuanto, con posterioridad al tilti-
mo reconocimiento le surgié un impedimento fisico o
psiquico, que directamente produjo el accidente o bien
que ha sido la causa de que cometiera muchas infrac-
ciones en una de las cuales encontré la muerte.

EXAMEN DE UN CASO

Para terminar, citaremos un caso anecdético sobre
la intervencién de permiso por faltas fisicas o psiqui-
cas: :

Hace algin tiempo un conductor tuvo un accidente,
a consecuencia del cual murieron varias personas. In-
dependientemente de la actuacién judicial, esta Jefatura
realiz6 una amplia informacién, a consecuencia de la
cual vino en conocimiento de que el origen de la des-
gracia habia sido un fallo humano. Fue condenado,
aparte responsabilidades econdmicas, a la privacion
del permiso de conducir. No existia todavia en la le-
gislacion la facultad administrativa de la intervencién
del permiso de conducir. Cumplida su condena dicho
conductor empezo a trabajar en una empresa y al poco
tiempo otro accidente, sin justificaciéon, con varios
muertos. Pero el legislador ya habia concedido a los Je-
fes Provinciales la facultad de intervenir. Esta Jefatu-
ra interviene el permiso, envia a reconocimiento al
conductor y se le considera no apto para conducir.
.Qué hubiera ocurrido de no disponerse de esta figura
legal? Que el conductor hubiese sido una fuente inin-
terrumpida de desgracias.

MIGUEL LINARES

Jefe Provincial de Trafico
de Barcelona
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IMPUESTO
GENERAL
SOBRE

LA RENTA
PARA

LOS
POSEEDORES
DE
AUTOMOVILES

* K K X K X K K X ¥ ¥

Por creerlo de sumo interés para nuestros socios y lectores,
publicamos a continuacién las disposiciones generales que re-
gulan el Impuesto General sobre la Renta de las Personas Fisi-
cas, conforme al decreto dictado por el Ministerio de Hacienda.
Textualmente dice:

DECRETO 3169/1968, de 30 de diciembre, por el que
se prorroga la vigencia de las normas sobre va-
loracién y aplicacién de los signos externos en
el Impuesto General sobre la Renta de las Per-
sonas Fisicas y se modifican las normas de va-
loracién del signo externo automdvil.

Por Decreto tres mil cincuenta y cinco/mil novecientds se-
senta y siete, de veintinueve de diciembre, fueron aprobadas
las normas sobre valoracion y aplicacion de signos externos
en el Impuesto General sobre la Renta de las Personas Fisicas,
previéndose revisiones de los mismos en periodos mas cortos
que los que habian prevalecido con anterioridad, a cuyo efecto
se circunscribié su vigencia a los periodos impositivos de mil
novecientos sesenta y siete y mil novecientos sesenta y ocho.

La circunstancia de estarse practicando actualmente las Ii-
quidaciones provisionales del Impuesto General sobre la Renta
de las Personas Fisicas, sin que, por consiguiente, haya llegado
el momento procesal de las liquidaciones definitivas, en el cual
debe efectuarse la estimacién por signos externos, priva de la
experiencia necesaria para acometer una revision completa de
las normas que regulan su aplicacion. Sin embargo, esto no es
obstaculo para rectificar algunas desviaciones en el signo ex-
terno de automoéviles, a cuyo efecto se modifica el modo de va-
lorar el mismo sustituyendo el factor indiciario potencia del
motor por el de valor de adquisicion del vehiculo, término éste
que permite una mas adecuada estimacion de la renta por este
concepto.

Parece por ello aconsejable prorrogar la vigencia del indi-
cado Decreto durante el periodo de mil novecientos sesenta y
nueve, salvo en lo referente al signo automévil, cuya valoracién
se efectuard en la forma prevista en el articulo segundo del
presente Decreto.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Hacienda, con
informe del Jurado Central Tributario y previa deliberacién del
Consejo de Ministros en su sesién del dia veinte de diciembre
de mil novecientos sesenta y ocho,

DISPONG O:

Articulo primero.—Se prorrogan durante el periodo impositivo
de mil novecientos sesenta y nueve las normas sobre valoracion
y aplicacién de los signos externos en el Impuesto General sobre
la Renta de las Personas Fisicas, aprobadas por Decreto tres mil
cincuenta y cinco/mil novecientos sesenta y siete, de veintinue-
ve de diciembre, salvo lo previsto en la regla B) del articulo
segundo, relativo al signo externo automovil.

Articulo segundo.—La regla B) del articulo segundo del De-
cre to tres mil cincuenta y cinco/mil novecientos sesenta y siete,
de veintinueve de diciembre, quedara redactada como sigue:

«El gasto del signo externo automdvil se valorara en funcién
del precio de fébrica para los vehiculos de fabricacién nacional
y del precio de venta al ptblico en territorio nacional para los
de importacidn, de fabricacion extranjera, a razon del dieciocho
por ciento hasta ciento treinta mil pesetas y del veinticinco
por ciento cuando el precio exceda de dicha cifra.

El gasto imputable por automévil se reducira en el treinta
por ciento a partir de los cinco afios transcurridos desde la
matriculacion del vehiculo.

Para el computo de la reduccién se estimard como afio com-

pleto aquél en que por primera vez se hubiera matriculado el
automovil.

Se valorardn y estimaran en la persona del contribuyente
los automéviles que su esposa e hijos menores de edad, no
emancipados, posean, utilicen o les fueran imputados en virtud
de la presuncion del articulo dieciséis punto uno de la Ley
dieciocho/mil novecientos sesenta y siete de ocho de abril.

Se estimaran, en su caso, como gasto, en este signo el im-
porte satisfecho por la utilizacién de garaje.

En las provincias de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife
y en Ceuta y Melilla, el gasto atribuido exclusivamente al auto-
movil se estimarad en el setenta y cinco por ciento de la valo-
racion que al mismo corresponda. Esta reduccién no afectars
a lo satisfecho por la utilizaciéon de garaje, que se estimaréd en
su importe.» :

Asi lo dispongo por el presente Decreto, dado en Madrid
a treinta de diciembre de mil novecientos sesenta y ocho.
FRANCISCO FRANCO
El Ministro de Hacienda,
JUAN JOSE ESPINOSA SAN MARTIN
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Por JOSE MARIA BUSCA ISUSI

Se cuenta que una vez un cliente de un café increpd al
dueno del establecimiento de la siguiente manera:

—;Cémo diablos se las arreglan para sacar la cerveza
siempre caliente y el café siempre frio?

Es una muestra clara el sucedido de las exigencias de
nuestra mucosa bucal en cuestiones de temperatura.

Se dice también que café es el simple monograma de ca-
liente, amargo, fuerte y escaso.

El caldo, etimolégicamente, viene de «caldus», o sea, ca-
liente, luego etimoldgicamente no debiera pedirse un caldo
frio, como no debiera pedirse un helado caliente.

Con las temperaturas del caldo pasan muchas incidencias.
En los tiempos en que se tomaba buen caldo limpio o «sal-
da garbia», muchos paladares vascos solian quedar socarra-
dos por caldos ingeridos sin prevencion estando muy ca-
lientes.

La temperatura normal del caldo debe ser entre 40 y
45 grados; esto es, un poco mas que la temperatura normal
del cuerpo.

A més de 45 grados el caldo da sensacion de quemazén,
y si pasa de 55 grados, abrasa.

Hay una norma empirica para determinar la temperatura
del caldo. Si no tiene mucha grasa, més bien si ésta no for-
ma capa continua, el caldo da vapor o «<humea» en términos
corrientes a partir de los 40 grados.

Se decia que el buen caldo de caserio no echaba humo.
La explicacién es que, como este caldo solia tener mucha
grasa de gallina, el vapor producido por el caldo caliente no
podia romper la capa de grasa a no ser que estuviese a mas
de 70 grados. Temperatura ésta de 70 grados elevadisima en
la mesa. Aun sacando un caldo hirviente a una taza en con-
tacto con la loza, el caldo se enfria rapidamente a los 70
grados, pero a esta temperatura todavia abrasa.

Otro lio de temperaturas de cocina es en la cuestion del
asado.

Si estamos en un buen restaurante y pedimos carne asa-
da el mozo nos dira, o debera decir: ;«Saignant»? ;No «saig-
nant»? Esto es, sangrante o no sangrante. En esto, como en
casi todo de cocina, hay mucha discusién y hay quien quiere
la carne asada de tono blanduzco ante el horror de otro se-
fior que la come chorreando plasma sanguinolento, ante el
asco del vecino de la mesa.

\éeamos algo de esto de las temperaturas de la carne
asada.

El buey y la pata de carnero, si queremos que salgan
«saignants» o sangrantes, deben alcanzar en el interior de
la pieza la temperatura de 45 grados. Si queremos que esté
a punto, o «a point», como dicen los franceses, o sea, todo
hecho, la temperatura del interior de la pieza debe ser de
60 grados. A esta temperatura se ha coagulado ya todo el
interior del trozo.

Tedéricamente, el asado hecho de ternera se suele sa-
car cuando llega a 75 grados C.; el de buey, a 80: de cerdo,

a 85, que es la misma a la que debe hacerse que llegyg ¢

pollo. ¥
Es norma higiénica y gaﬁtror?omtca que la carne del g,
do esté siempre muy bien hecha.

Otro lio culinario suele ser el de la temperatura de log

vinos.

Todo el mundo sabe que el vino tinto hay que sacgy,
«chambre», es decir, a la temperatura del comedor, dandg
por supuesto que el comedor esté a una temperatura de pajg
civilizado, esto es, alrededor de los veinte grados. A ggt,
temperatura es cuando el vino tinto desarrolla todos |os aro.

mas que encierra.
El vino blanco hay que sacarlo «frappée», esto es, -

friado.

El frio que hay que dar al vino depende de SU naturaleza,
Si el vino es blanco dulce, se le debe hacer bajar bastante.
Asi, la malvasia de Sitges debe beberse a unos cuatro gra-
dos. Los blancos écido§ y secos, a unos ocho grados. Hay
quien gusta del champan a ocho grados.

El cofiac debe tomarse a unos 30 grados, que deben cgp.
sequirse no sometiendo a la llama la copa o al agua caliente,
sino con el calor de la mano izquierda, mientras que con |3
derecha tapamos la boca de la copa en forma de tulipa parg
que no se pierdan los aromas que tantos afos costaron con.
seguir.

Un calentamiento suave creo que es el mejor sistema,
Las botellas de tinto deben atemperarse a la temperatura
de la habitacién por una permanencia de varias horas den
tro de ella, sin recurrir nunca a los bafios de agua caliente,
que, si bien pueden ser magnificos para reuméticos, no son
recomendables para un viejo Rioja o Medoc.

Otra temperatura importante es la que se precisa para
obtener en nuestro horno el hojaldre, llamado «hojaldra» en
algunos paises de América v también por el cocinero espa-
fiol Martinez Montifio, cocinero de Felipe Il y Felipe lil, v
que yo llamo la pasta de las 729 hojas, siguiendo al Dr. Po-
miane precisa de un horno con una temperatura comprendida
entre los 250 y 300 grados centigrados.

El dulce que menos temperatura exige es el merengue,
al que le bastan 110 grados.

Podriamos seguir citando otras muchas temperaturas, pe-
ro creemos que las dadas bastan para llevar a la mente del
lector la importancia que tiene en cocina la temperatura o
grado de calor.

Otra temperatura clave en la cocina es la de 180 grados.
A esta temperatura hierve el aceite normal, y pasada esta
temperatura, se descompone y da una sustancia que se
llama croleina y que es la que irrita la garganta al respirarla
en cocinas donde el fenémeno se ha producido.

El manejo de las temperaturas del aceite es esencial para
las llamativas patatas «souflés». En la primera pasada por
el aceite, éste debe tener una temperatura de 180 grados a]
introducir las patatas y una temperatura de 140 grados al fi-
nal de la operacién. Para la segunda coccion debemos tener
150 grados, y para la tercera, la de 173 grados.

Esto puede parecer un tanto complicado, pero esperamos
volver pronto sobre las patatas «souflés», su obtencion y su
historia.
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PROGRAMA
. ~DE
CRUCEROS

1969

Agencia de Viajes - Grupo A - N.° 5

EN EL «CABO SAN ROQUE» 3 CRUCEROS DE VERANO CON LA M/N.
VI CRUCERO SEMANA SANTA «MONTE UMBE»
De 22 de marzo al 14 de abril de 1969. LONDRES, BALTICO Y LENINGRADO
il CRUCERO A RUSIA Dei 1 al 20 de julio de 1969.

Del 14 de julio al 2 de agosto de 1969 Bilbao, Londres, Copenhague, Leningrado, Estocolmo,

Hamburgo, Bilbao.

Il CRUCERO AL MAR NEGRO Precios desde: 14.250 pesetas,

Del 25 de agosto al 8 de septiembre de 1969.

| MAR NEGRO, YALTA y ODESA
V CRUCERO ISLAS DEL ATLANTICO :

Del 11 al 25 de agosto de 1969.
Barcelona, Lisboa, Madeira, Las Palmas, Sta. Cruz de

Del 8 al 27 de agosto.
Barcelona, Napoles, Estambul, Yalta, Odesa, Constan-

. , za, El Pireo, Messina, Palma, Barcelona.
Tenerife, Casablanca. Génova, Cannes, Barcelona.

Precios: desde 14.500 pesetas.
Il CRUCERO AL NUEVO MUNDO

Del 28 de septiembre al 6 de noviembre de 1969. ADRIATICO Y FESTIVAL VENECIA
Del 27 de agosto al 11 de septiembre.

EN EL «CABO SAN VICENTE» Barcelona, Napoles, Capri, Dubrovnik, Venecia, Bari,
IX CRUCERO A LOS PAISES NORDICOS Corfu, Palermo, Barcelona.
Del 6 al 30 de julio de 1969. Preciqs: desde 12.000 pesetas.
X CRUCERO A LA CAPITALES NORDICAS MINICRUCERO A BALEARES
Del 31 de julio al 24 de agosto de 1969. Del 11 al 15 de septiembre.
XI CRUCERO AL MAR DEL NORTE Barcelona, lbiza, Palma, Mahén.
Del 24 de agosto al 5 de septiembre de 1969. Precio: desde 2.375 pesetas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN
c MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13,13-1-66 y 23-0-04 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - EIBAR - ZARAUZ
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ORIENTACION SOBRE PRECIOS DE COCHES NUEVOS

Con el precio f.f. se incluye el I.T.E., por com-
; prenderse en la factura del vendedor. Suele figurar
PRECIOS A PLAZOS en partida separada, pero en los vehiculos Citroén
Sin incluir seguros ni gastos se incluye el precio.

Preclo f. f. Entrega ; Pagos mensuales A los precios f.f. hay que aumentar los gastos
Mo 7 Ao ita llll.cjrlfig-o TOTAL yr'.','éfr'fc'u- =7 = i~ de transporte, gxcepto en los vehiculos Seat. '
lacién 12 meses 18 meses 24 meses Respecto a ias ventas a plazos hay que partir
AUTHI de estos datos: a) que el aplazamlentol o finan-
Morris Mini .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 136192 163647 57.785 9.457 6.517 5.047 ciacién puede comprender tanto al precio propia-
Morris 1300 ... ... ... ... ... ... .. .. .. 131585 158.140 55.856 9.138 £.297 4,876 mente dicho como a los impuestos de T.E. y de
MG 1300° o o s 0 R e e o o 158.720 190.575 67.210 11.021 7.594 5.881 Iujo, asi como al sequro exigib[e para la forma-
c:‘ercnv(.) EAE_P‘“L S i s Nl IO < R 80.199 24.435 4.815 3.432 2.658 lizacién del cantrato —de| credite. 'y dal yeohiou-
2Cv. Azm . LT T T T aaasp 87.202 26.568 5.425 3.739 2.895 lo—; b) la entrega inicial minima es del 30 por
2::;: g 86.155 100.610 ?33.617 6.253 4.309 3.332; 100 del importe de todos los conceptos anterio-
Dyane 8 .. . T L T R Ciee . RoR L e e res en los vehiculos (nuevos) de menos de 1.000
DODGE DART c.c. y del 35 por 100 en los demds; ¢) el recargo
G b voind o s e sivigsy cm seas wn  OVAADG 281.631 99.390 16.281 11.218 8.687 sobre el total de la cantidad aplazada es del 0,60
BT F U g e, BUER CBUHE | MMSS G | dmE b por 100 multiplicado por los meses del aplaza-
Famillar:... ... oo v v v i mve aee mne e 254876 306.111 107.961 17,702 12.198 9.446 miento; asi, en las ventas a doce meses, es el
RENAULT 7,20 por 100; a dieciocho meses, el 10,80, y a
4-Normal . S A G e B Hiene ens 81.715 95.218 29.028 5.913 4.075 3.155 veinticuatra meses, el 14,40: d) el vendedor o fi-
?*.asnuniﬁz-dl... ARG " I ORGSR i 33.?3 Ly g 2;233 s 3o nanciador puede exigir también los gastos de co-
Alpine cabriolet ... ., SR s e, o 159700 184.255 55.739 11.481 7.911 6.126 branza, que no pueden exceder de las comisiones
2 e bt Sl - R - L T bancarias normales: e) fuera de los indicados, no
Alpine Berlina A-110 ... ... ... ... ... ... ... 117.152 212.567 74,879 12.301 8.476 8.564 podrd imponerse ningin otro gasto a los compra-

SEAT dores.
600-D ... ... ... .. 64.512 75.327 23.060 4.670 3.218 2.492 Ahora bien, en nuestros calculos hemos tenido
%-D..‘d?cép.mébla ?S:?g 3;_3';’33 52;&?‘? ?ﬁ 3;#773 §_'§2§ en cuenta el precio del vehiculo vy los impuestos
gﬁ g5 g.gﬁg 132.;_}2 ;;gé; g-g% 2% gggg referidos, sumando a la entrega inicial los gastos
O304 puertas . LI e e S0 RES 31.840 6.521 4.493 3.480 de matriculacion. El importe de los seguros hay
850 COUPE oo i 5 7ici “oid Sn e wess mee o 107.520 125.09% 38.019 7.779 5.360 4.151 que incrementarlo a las cantidades sefaladas, apli-
Seat eI s W B3 im0 dm o 4 cando los porcentajes indicados, tanto a la entre-
1500 .. ..o Ll L e a4 .. 139.264 167.359 59.109 9.671 6.664 5.160 ga inicial como a los pagos periédicos. En cuanto
1500 familiar ... ... .. ... .. .. . 165888 199.183 70.247 11.519 7.937 6.146 a los gastos de cobranza, cuya cuantia depende
I e < i e 97.280  117.056 35.607 7.277 5.014 3.883 de que los pagos aplazados se hagan en plaza
Ncrmal automético .. 112.640 135.415 41.115 8.425 5.805 4.495 bancaria, semibancable o pueblo (segin la clasi-
g: I': o 123:5.33 b ?&:gg 3;?35 g:ﬁ ::g: ficacion y nomenclatura bancarias), el vendedor o
Especial .. .. ... 7000 qlamos 143883 43.685 8.960 6.174 4781 financiador los cobrard de una sola vez, al cele-
Especial automatico ... ... ... ... .. .. .. 135.168 162.343 49.193 10.109 6.986 5.394 : brar el contratoc o aumentando cada plazo en la

cantidad que corresponda.

angel iglesia

* ELECTRICIDAD

* ELECTRONICA

¥ SONORIZACION
* ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

NG
MONTAJES Y ‘Ll{ ;,lc,iésl,';}]
ALMACENES == 1

Paseo de Errondo, §

TALLERES

Barrio Martutene

Tel. 50200 (centralita)

EXPOSICION
Av. Sancho el Sabio, 7

Teléfono 16927 Teléfono 26184
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ARRANCAR
EN

TIEMPO FRIO

Es muy corriente que los automéviles se resistan a funcionar per-
fectamente durante los primeros cinco minutos de utilizacién en las ma-
fianas frias. Lo que no debe ser tan corriente es el desconocimiento, por
parte del usuario, de lo que SI y NO debe hacerse para el buen fun-
cionamiento y conservacion.

Se dice: «Encienda las luces o ponga la radio antes de accionar la
puesta en marcha. De esta forma se calienta la bateria y producird, por
lo tantd, una corrlente mas enérgica para el arranque».

Es cierto que la temperatura de la bateria influye en la corriente
que suministra, siendo proporcional al aumento de temperatura. Lo malo
es que el «tiro» de corriente de tales maniobras no engendra el sufi-
ciente calor para compensar el consumo de corriente. Seglin medidas
efectuadas por la firma Bosch, una «salida» de 12 Ah (amperio-hora) pro-
duce el calor suficiente para reportar un amperio-hora de aumento. Esto
indica que por calentamiento la bateria no recupera mas que 1/12, o
sea, el 8 por 100 de la energia gastada.

Se dice: «Para el arranque en frio se deben hacer varios intentos
repetidos de corta duracién. De esta forma se economiza la baterian.

Esta afirmacién estd en completo desacuerdo con uno de los princi-
pios fundamentales de la Fisica: la inercia. Cada vez que se lanza el
motor de arranque, éste debe primeramente ponerse en movimiento a si
mismo, venciendo su propia inercia, y poner en movimiento las piezas
méviles del motor, cuya inercia es mucho mayor. Al pasar del reposo al
movimiento se necesita una aceleracion cuya fuerza provocadora es pro-
porcional a la aceleracion producida. Diez intentos cortos de puesta en
marcha consumen diez veces mas corriente que uno de la duracién total
de los diez. A este efecto de inercia se suma otro: carburacién v Ille-
nade de cilindros. Al ponerse en movimiento el motor, sin producirse
el arranque, se efectia un llenado deficiente de cilindros en las prime-
ras revoluciones, a causa de condensarse en las paredes, aiin frias, de los
conductos de admision el vapor de gasolina, pasando de nuevo al estado
liquido, en gue no es inflamable.

De esta forma no se producira un llenado suficiente para la explosion
en cilindros hasta cumplirse cierto nimero de revoluciones. Si se des-
cansa en este momento, todo el proceso tendra que comenzar de nuevo.
"Una bateria que se encuentra a medio uso tiene potencia suficente para
mover el motor, ininterrumpidamente, duorante un minuto, antes de acu-
sar una bajada de régimen. Si no se ha producdo el arranque, conviene
esperar tres o cuatro minutos antes de intentarlo de nuevo.

Se dice: «Le das unos pisotones al acelerador y entonces intenta
el arranquen».

Si realizamos tal operacién introduciremos una masa liquida en Ia
admision que dificultara ain mas un buen arranque. Lo correcto es inten-
tar el arranque con el mando del aire o starter tirado, sin tocar el ace-
lerador. Toda otra maniobra que se realica y tenga como respuesta el
arranque del motor supondrd una falta de puesta a punto de carbura-
cion o encendido.

Se dice: «Una vez que se haya arrancado el motor, hay que mante-
nerlo largo rato al ralenti, para que se caliente».

Es la forma mas segura de «gastar» initilmente el motor y la mas
lenta para obtener el buen funcionamiento. Se debe mantener un régi-
men de unas 1.000 r.p.m., hasta que el indicador de la presién del aceite
se apague, e inmediatamente conectar la primera velocidad e iniciar la
marcha a un régimen medio (ia utilidad de un cuentarrevoluciones se
amplia en tales momentos). Con tales maniobras se evita la condensa-
cion de agua y compuestos sulfurosos en los cilindros y obtendremos la
temperatura de trabajo del motor en el menor tiempo.

Se dice: «Si antes de parar el motor por la noche le das un acelerén
a fondo y cortas el contacto, arrancards mejor por la mafanan.

Ademas de ser completamente initil, resulta extremadamente noci-
vo, porque la mezcla introducida en los cilindros, al enfriarse el motor,
se condensa y liciia, depositandose en las paredes y diluyendo el aceite
que serviria de engrase para las primeras pistonadas.

G.

CANO
S. A

SERVICIO OFICIAL

FIAT ~ SEAT

M-A-N

EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402

SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
IRUN

Asistencia en.garantia, Revisiones,
Chapisteria, Pintura, Mecéanica,
Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales

25




o o

26

Con superioridad
numérica en pruebas
regionales

EN 1968

EL AUTOMOVILISMU
SE HA COLOCADO A LA A

DEL MADRILENO Y CATALAN

Contamos con un
plantel de pilotos
que empiezan

a poseer

coches adecuados

Bilbao. (De nuestro corresponsal
Eduardo Catania).

Uno recuerda las pruebas auto-
movilistas que se celebraban en Viz-
caya hace doce o catorce afnos y
que, por lo general, se denominaban
«pruebas de regularidad». Entonces
el reloj v los promedios horarios,
con controles secretos en hitos ki-
lométricos o hectométricos, eran
el todo para la victoria final. No ha-
bia pruebas complementarias de ve-
locidad. Todo lo solucionaba el re-
loj. ‘ '

A medida que fue subiendo la afi-
cion y que algunos pilotos se lan-
zaron allende las fronteras regio-
nales, comenzd a despreciarse al
crondmetro como objeto de freno
velocista y surgieron las llamadas
«pruebas cronometradas». Y las
competiciones de regularidad empe-
zaron a llamarse, de forma geneéri-
ca, «rallyes», porque habian desapa-
recido total o casi totalmente los
tramos de regularidad, tramos és-
tos que, incluso en los primeros ra-
llyes Vasconavarros del Real Auto-
movil Club de Guipuzcoa fueron in-
cluidos como clasificatorios, hasta
llegar a ser, en algunos casos, fun-
damentales.

AVANCES NOTABLES

De entonces acd, no han pasado
muchos afios, pero si ha sufrido el
automovilismo vasco-navarro nota-
bles avances de todo orden.

En el aspecto cuantitativo, es al-
go hermoso poder observar como
en competiciones sencillas, sin tras-
cendencia —por ejemplo, la Prueba
del Pavo que la Real Pefia Motoris-
ta Vizcaya celebro el 22 de diciem-
bre iltimo, en la que participaron
setenta vehiculos— o como en el
Rallye Interclubs, primero de la
temporada de la region, celebrado el
5 de enero, tomaban la salida cin-
cuenta coches y tres motocicletas.

Estas y otras cifras que se dan en
el curso del afio en las organizacio-
nes vizcainas y guipuzcoanas, SO,
proporcionalmente al niimero de
habitantes de cada provincia en
comparacion con Barcelona y Ma-
drid— ambas a la cabeza del auto-
movilismo nacional, por determina-
das circunstancias que analizare-
mos mads adelante—, superiores a
las de dichas importantes ciudades
espafolas.

¢Cudndo vemos la participacion,
en un rallye madrilefio de cardcter
regional, de setenta coches o, inclu-
so, de cincuenta? Jamas. En Barce-
lona, las cifras llegan a igualarse,
en ocasiones, con las de Vizcaya y
Guipuzcoa, pero la proporcién con

. el numero de habitantes —en tér-

minos automovilisticos, si aplicédse-

mos el coeficiente de potencia co-

rrespondiente— sitdia a nuestras ca-

pitales a la cabeza de la cantidad.

VEHICULOS

¢Y en calidad? Aqui, en lo concer-
niente a vehiculos y a la posésic')n
de  autédromo —Jarama y Mont-
juich— es donde se manifiesta la
superioridad madrilefia y catalana.

En cuanto a vehiculos, algunos
pilotos de Guipizcoa o de Vizcaya
y también de Alava y de Navarra,
empiezan a poseerlos, a preparar-
los y a mimarlos. '

Ya podemos ver en nuestros ra-

VASCO-NAVARRO
LTURA

llyes regionales a los «Cooper 13,
los «Lotus», ahora esos preciososl
«Unipower», 10s «Abarthy, los (Pors
che», los «Alpine»... Y perdénesens
que haya pluralizado aunque ey ¢
caso de alguna o algunas marcy
tan solo haya un ejemplar en nyg
tra region. Pero lo importante e
lo dicho: que nuestros pilotos s
han percatado ya de que para po
der competir dignamente en rallyg
de cierta envergadura, se hace in
dispensable la posesion de un hue
coche, potente, estable, bien eqi
pado de luces, aparatos de med:
cion, cubiertas y con un motor cu
dado y bien preparado.

LOS PILOTOS

En cuanto a los pilotos me vap
a permitir los lectores que no d
nombres. Considero un tanto difi
cil poder juzgar a un piloto viénd
le en uno o dos rallyes y no duran
te todo su recorrido, sino solamen
te en un par de pruebas cronome
tradas.

Hay osados que se permiten d
lujo de juzgar y sentar cétedra so
bre la valia de este o el otro cor
ductor, porque le han visto de um
o de otra forma en las clasificaci
nes parciales velocistas y en la cla
sificacién general. A mi juicio, P
ra poder juzgar a un piloto hay g
verle actuar muy a menudo J @
esa permanente visibilidad que prt
porcionan los circuitos. Entonce
si podemos emitir juicio sobre s

" toma de curvas, su valor, su sint®

nizacién con los cambios, frenos!
embrague, etc.

Pero de lo que no cabe la men
duda es de que la region vascol
varra ha logrado en 1968 lo qué®
habia conseguido hasta ahoré: ¥
seer un plantel de pilotos qué

i i ati
se codean, tratdndose de tU alt’m
con esas figuras que hacé alg

ertirse &

tiempo empezaron a conv



mitos deportivos, en héroes de las
cuatro ruedas y de cuyo pedes-
tal van cayendo —porque otros
van llegando— bajo el impulso de-
portivo y honesto de los conducto-
res vascos. Téngase en cuenta que
en el Rallye Firestone, donde nues.
tros pilotos se midieron las fuer-
zas frente a los mejores de Espa-
na, se clasificaron nueve partici-
pantes vasconavarros, de los vein-
tisiete que aguantaron hasta el fi-
nal, y dos de ellos lograron situar-
se dentro de los diez primeros pues-
tos.

OTROS MOTIVOS DE ORGULLO

No cabe duda que ésta fue la me-
jor confrontacion de nuestros co-
rredores en el curso del afio 1968,
sin olvidarse, tampoco, de la sos-
tenida en el Rallye Vasco-Navarro,
que este afio se aproxima con bue-
nas y optimistas perspectivas para
nuestra region.

Todo ello, pues, es halagador. Y
mds aun si tenemos en cuenta, que
a la ya famosa y prestigiosa prueba
del «Rallye Vasco-Navarro», organi-
zado por el Real Automdvil de Gui-
puzcoa, se han sumado el «Rallye de
los 500 kilémetros Nocturnos», de
la Real Pefia Motorista Vizcaya y,
por ultimo, el citado «Rallye Fires-

tone», organizado al alimén por
ambas citadas sociedades, las cua-
les también han alcanzado un pres-
tigio superlativo en el dmbito na-
cional. A esto hay que afadir, den-
tro del balance automovilista 1968,
que nos da la situacion en que se
encuentra nuestro deporte en 1969,
la colaboracién que las marcas han
comenzado a prestar, Tampoco me
atrevo a citar nombres, por temor
a herir susceptibilidades, porque
a la hora de valorar el esfuerzo de
cada cual, todos supervaloramos
el nuestro propio, al tiempo que
minimizamos el de los demas. Bas-
te con dejar constancia de que, esa

colaboracién, grande o pequefia, de -

las casas comerciales, son base fir-
me que nos afirma aun mads en la
creencia de que el automovilismo
vasco-navarro ha comenzado a ca-
minar por la cresta de la cordille-
ra que puede llevarle al pico mads
alto: el de lograr algun titulo na-
cional o alguna victoria resonante
en los campeonatos o en los gran-
des rallyes del presente afio, respec-
tivamente.

LA VELOCIDAD

Hay otra faceta: la de la veloci-
dad pura. Para su practica es im-
prescindible un autédromo. Yo he

oido desde Bilbao que el Real Auto.
movil Club de Guiptzcoa estd pen-
sando en volver a la vida el viejo
circuito de Lasarte. Seria algo ma-
ravilloso y entonces si que nos en-
contrariamos en igualdad de con-
diciones que Madrid y Barcelona.
Claro pue en algin otro lugar de
Espafna tampoco se duermen y hay
proyectos similares.

Lo verdaderamente importante es
que hay entusiasmo entre los di-
rectivos de los principales clubs or-
ganizadores de pruebas y entre los
pilotos. Lo que hace falta es que,
al mismo tiempo, haya dinero por
parte de unos y otros, para que los
proyectos de nuevas pruebas, de di-
cho autddromo y de nuevos y po-
tentes coches, puedan convertirse
en realidad.

Y para terminar, sélo diré que nos
gustaria, a todos, ver unidos al tren
del automovilismo deportivo a la
provincia hermana de Navarra, don-
de los deportes del motor duermen
desde hace unos afios en los laure-
les de sus buenos tiempos. Y no
digo Alava, porque cuenta con ese
pequefio grupo que todos conoce-
mos, al que quizds le falte salir de
su pequefiez, para constituirse en
algo mads fuerte, con capacidad pa-
ra organizar competiciones.

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZéOA
SAN SEBASTIAN
Paseo Coldn, 27-29 - Teléfono 10218
ZUMARRAGA EIBAR

COMERCIAL ZUMARRAGA JOSE LUENGO
‘Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783 Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410

IRUN
GARAGE ALDABE
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064
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de un 23 % sobre la cifra de 1967.

CALCULOS DE LA PRODUCCION MUNDIAL DE AUTOMOVILES

El Japén confia en poder seguir manteniendo su posicién como segundo
fabricante de automéviles del mundo y piensa alcanzar los 4.000.000 de
unidades. La «Nissan Motor Company» ha indicado que, de acuerdo con
sus célculos, el Japon seria superado Unicamente por los Estados Unidos, -
que se espera lleguen a fabricar los 11.099.000 unidades, con un aumento

La produccion de la Republica Federal Alemana seguira en tercer lugar,
con 3.180.000 unidades y un aumento de un 28 %.

Sigue Inglaterra, con 2.158.000 vehiculos y un incremento del 11 %;
Francia, con 1.968.000 unidades y un alza de un 2 % e Italia, con 1.590.000
unidades y un incremento de un 3 %.

ACCIDENTES POR NO CIRCULAR
POR LA DERECHA

Entre las infracciones de los con-
ductores, origen de accidentes con
victimas, en las carreteras espanolas,
la de circular por mano contraria o
en direccion prohibida, figura en ter-
cer lugar, después de la velocidad pe-
ligrosa y la de adelantamiento antirre-
glamentario.

En 1967 esta peligrosa infraccién de
circular por mano contraria o en di-
reccion prohibida, fue causa de 1.498
accidentes con victimas, de los que
168 fueron mortales.

CASO DE EMERGENCIA

SI UN COCHE
EN DIRECCION CONTRARIA
VIENE A SU ENCUENTRO

Conduce usted por una carretera de
doble circulacién. Otro coche, que
viene en sentido contrario, hace un
zig-zag y se proyecta directamente
hacia su automoévil. Posiblemente el
conductor se ha dormido o estd em-
briagado.

LO QUE SE DEBE HACER

Pulse fuertemente el claxon y en-
cienda sus faros. Si el otro conduc-

tor no reacciona ante estas sefales,
gire rapidamente a su derecha, aunque
se salga fuera de la calzada.

Cualguier maniobra, ain peligrosa,
es preferible a un choque frontal, es-
pecialmente si el otro vehiculo es mas
potente. Si se ve precisado a ello,
oriente su vehiculo hacia la cuneta,
aunque vuelque o dé lugar a una co-
lisibn menor. Habra evitado el peli-
gro mayor.

LOS SINDICATOS EUROPEOS
FRENTE A LA FUSION
FIAT-CITROEN

El Comité Europeo de los Sindica-
tos del Metal, que representa a mas
de 2.700.000 trabajadores de la indus-
tria metallrgica de la Comunidad Eco-
némica Europea, ha creado un Comité
Sindical de Coordinacién «Fiat - Ci-
troen», el cual ha comprobado que la
creacién de un «Holding» - «Fiat-Ci-
troen» constituye una provocacién
frente a los Sindicatos y precisa el
desencadenamiento de una accién sin-
dical europea en pro de los trabaja-
dores.

AUTOMOVIL DE PLASTICO

La empresa «Borg Warner Corp.» ha
fabricado una carroceria de plastico
y que puede ser competitiva con los
modelos realizados en acero.

El automdvil ha sido presentado en
la Exposicién Nacional de Plasticos.
Una version semejante a la presenta-
da podria ser vendida comercialmen-
te en una gama de precios, que osci-
lara entre 3.000 y 4.000 ddlares.

Sin embargo, no parece que por el
momento ninguna firma automovilis-
tica pretenda llevar a cabo semejante
proyecto. El automévil se denomina
«Formacar» y se compone de 20 pie-
zas de plastico.

LA RETIRADA DE CARNETS
DE CONDUCIR EN ALEMANIA’

Durante el primer semestre de 1968,
fueron retirados, los carnets de con-
ducir en la Republica Federal Ale-
mana a un total de 81.607 automovi-
listas, segun reciente estadistica de
la Oficina Federal de Trafico de Flens-
burgo. Esta cifra significa un 5% me-
nos que la registrada en el mismo pe-
riodo de 1967.

EL VI SALON DE LA CARAVANA
EN BRUSELAS

Durante los dias 9 al 17 de noviem-
bre, ha tenido lugar en el Centro In-
ternacional Rogier, en Bruselas, el
VI Salon de la «Caravana»», habién-
dose presentado las novedades belgas,
alemanas, inglesas, francesas, holan-
desas, americanas e italianas, tanto
en el dominio de la «Caravana» como
en el del «Camping-Car» y accesorios.

AMORTIGUADORES ()

[ALLERKY AMAR

® Venta

® Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

¢/ Amara n.° 26 - Tifno. 22239 - SAN SEBASTIAN




AY

il 2N

UNA VIDA DE PERRO

0
Una firma americana acaba de lanzar al mercad

por unas 750 pesetas un «asiento» exclusivamente re-

servado a los perros. El fabricante asegura que este
dispositivo, facilmente movible y confortable, es se-
guro. El perro, desde su posicion panoramica, podra
admirar el paisaje y ver de paso a sus congéneres que

pasan por la calle.

ESPEJO RETROVISOR DE
PERFECTO REFLEJO

Una firma pritanica fabrica un nuevo tipo de espe.
jo retrovisor que refleja las imégenes con absoly
claridad y fidelidad. La imagen que percibe la vistg g
idéntica a la que S€ obtendria mirdndola directaments,
y no se sufre deslumbramiento a pesar de que la super.
ficie no tiene tinte. El cristal, a diferencia del que tj
nen los espejos ordinarios, estd plateado por delatg,
y va montado en una pequefia caperuza cuyas superfi
cies interiores absorben la luz. Tiene el mismo tamafy
que los demds espejos, y puede montarse en el exte
rior o en el interior del coche por medio de un tormni
llo. La caperuza, que sirve también para proteger el es.
pejo contra la lluvia y el polvo, puede tener la forma
de caja o de semicircunferencia. E1 montaje completo,
incluyendo el espejo, puede ser de pldastico.

Fabricante: Road Marking Devices (Reflectors), Ltd
Poyle Road. Coinbrock. Ruckinghamshire (Inglaterra)

TALLERES IZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacion
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIiL

" FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOB!

NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES D¢
SEGURIDAD - CENICEROS, ETC.ETC

SAN SEBASTIAN

$asa0 Coldn, 23 Telfs. 11434-103



Ha aparecido en Espafa un producto experimentado por

la Dow Chemical norteamericana, denominado «Liquid Tire
Chain», cuya traduccién literal es: «Cadena Liquida para
Neumaticos».

~Este producto es una resina gomosa contenida en un
disolvente y con cuya pulverizacion sobre la parte visible de
rodadura de las ruedas motrices, se cons:gue en el automé-
vil una adherencia de tres a cinco veces mayor sobre ca-
rreteras heladas o nevadas.

El estudio e investigacion de este revolucionario produc-
to, durdé en Estados Unidos cinco afos, estando homologado
y distribuido actualmente en dicha nacion, por Ford Motor
Company, Chrysler Corporation, American Motors Corpora-
tion, Oldsmobile Divisién, General Motors Corporation y Dow
Chemical.

Expuestas sus fundamentales bases quimicas, afadire-
mos que la «Cadena Liquida para Nieve» —asi se ha dado
en denominarle en nuestro pais— es activada por el agua
de la nieve o hielo, formando una sustancia viscosa que se
adhiere al neumatico y aumentando poderosamente, como
antes hemos dicho, su adherencia a la carretera. Su efecto
es de varios kilémetros, sin que exista el menor perjuicio
para el neumatico precisamente por los componentes del
producto.

Se presenta en botes aerosol, siendo muy aconsejable
agitarlo antes de proceder a su uso, asi como esperar un
minuto para que actden los productos quimicos. Al principio
se aconseja, igualmente, que la conduccion sea lenta, a fin
de que el producto se pueda mezclar con el agua del hielo
0 nieve.

Hace un mes aproximadamente, este producto que ahora
aparece en el mercado espafiol fue lanzado en Alemania por
la firma «Preussag Handelsgesellschaft», una de las prime-
ras marcas mundiales en el campo de aplicaciones quimicas
sohre el automdvil. En Espafia ha sido confiada su distribu-
cion a Krafft, S. A, de Andoain (Guipizcoa).
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HOTEL ZURBANO

Zurbano, 81 - MADRID-3

HOTEL BALBOA

Nofiez de Balboa, 112 - MADRID-6

HOTEL ECUESTRE

Zurbano, 79 - MADRID-3

HOSTAL
DEL CIERVO

Km. 381 N. 1 (Madrid-Barcelona)
BUJARALOZ - LOS MONEGROS (Zaragoza)

HOTEL
MARE NOSTRUM

FUENGIROLA (Costa del Sol)

HOSTAL
DE LA PERDIZ

Km. 269 N. IV (Madrid-Andalucia)
LA CAROLINA (Jaén)

HOSTAL DEL TORO

Km. 5 N. 240 (Pamplona-San Sebastién)
BERRIOPLANO - PAMPLONA




A3

24 |

Con el amerizaje suave de la cépsula espacial Apclo
VIil en el Océano Pacifico, el 27 de Diciembre de 1968
ha pasado a la Historia como la fecha en que se abrid
el camino hacia otros mundos.

Para la GENERAL TIRE & RUBBER COMPANY y su sub-
sidiaria Aerojet GENERAL ha sido ademés fecha doble-
mente gloriosa ya que su contribucién fue decisiva en los
momentos méas criticos, donde la vida de los tres astro-
nautas y el éxito de su misién han dependido del sistema
de propulsion de la capsula, unico sistema en la nave
que no se hallaba duplicado para caso de fallo técnico.
Este medio de propulsion, creado y construido por
Aerojet GENERAL, ha permitido efectuar las maniobras
conducentes a situarse en Orbita lunar, mantenerse y

abandonar dicha orbita y -sobre todo- a entrar correcta
mente en la atmosfera, trayendo a los astronautas "'0¢
vuelta a casa" en plenas condiciones de seguridad.
Para Neumaticos GENERAL esa es también la palabrs
clave, SEGURIDAD. A elevada velocidad en una auto-
pista 0 a 40.000 Km./hora en el espacio sideral. Porin
crementar dia a dia esa seguridad, nuestros cientificosn
descansan y por eso GENERAL esta en primera fila
de la tecnologia mundial. En la industria del neumatico.
en la industria quimica, en comunicaciones. en todo
SEGURIDAD.

Neumaticos General, S.A., Avenida del Generalisimo, 71
Madrid-16.

NEUMATICOS

En todo el mundo...Simbokc de Seguridad



LA JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO SE
PREOCUPA PORLOS ASPIRANTES A CONDUCTOR

Esta ya en imprenta una obra que, bajo el ti-
tulo genérico «<Examen teérico de conducir - Cur-
so programado», la Jefatura Central de Trafico de-
sea poner a disposicion de quienes se preparan

para ia obtencion del permiso de conducir.

Responsabilizado este Organismo de tales exa-
menes, sintio, desde el primer momento, la nece-
sidad de elaborar un estudio racional, completo,
profusamente ilustrado, y concebido de acuerdo a
las mas modernas y eficaces directrices pedago-
gicas, que permitiera a los aspirantes a conducto-
res adquirir los conocimientos que precisan, no
solo para pasar el examen, sino para desenvolver-
se correctamente en la circulaciéon rodada. La obra

constara de 4 pequenos tomos:
I. Normas de circulacion
Il. Seiializacién
lll.  Mecanica del automoévil (teoria)

IV. Mecénica del automovil (ilustraciones).

Los dos primeros contienen los conocimientos
teoricos comunes exigidos para la obtencion de
cualquier clase de permiso de conducir. Los dos
ultimos solo los conocimientos especiales de me-
canica que se exigen para las clases C y D. Por
ello, se estéd haciendo una tirada de 200.000 y 50.000

ejemplares respectivamente.

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

La obra se vendera a riguroso precio de costo,
a fin de que resulte asequible a todas las econo-
mias, y su adquisicién sera, por supuesto, entera-
mente libre en un doble sentido. En primer térmi-
no, no constituird un obligatorio libro de texto; el
aspirante a conductor podra, pues, prepararse del
modo que juzgue mas adecuado. En segundo lugar,
se venderan en funcion de las necesidades de cada
uno: es decir, completa, si asi se desea; sdlo ios

dos primeros tomos, o sélo los dos ultimos.

Se espera que la lectura de este texto, que por
su método y claridad resulta facil y amena, pueda
interesar también a muchos automovilistas que
juzguen util revisar sus conocimientos sobre unas
normas tan esenciales para su propia seguridad y

la de todos.

HOTEL MINDANAGO

Paseo San Francisco de Sales, 15
MADRID -3-
Teléfono 4495500
Telex: 22631 MINDA E - Teleg.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salon de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.
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«Grand Priz» en las carreras de Michael Fre-
win, editado por la Editorial Blume, es un relato
vivo, palpitante, de accion. Estd recogido en este
magnifico libro el ambiente mds real del mundo
del automovilismo. A través de una serie de rela.
tos de los que sOm protagonistas los mayores cam-
peones que ha tenido y tiene el aqutomovilismo de
competicion, se va penetrando en este mundo pre-
cipitado y lleno de sensaciones dichosas o crueles.

Traemos hoy a estas pdginas una leccion, autén-
tica leccion prdctica, del malogrado Jim Clark.
Vamos a dar, pues, una vuella con él a bordo de
un bolido.

El malogrado Jim Cla
del mundo en 1963 y 11;)%},%&@&6“
vuelta al circuito de Brangs %Iuna
y nos hace una descripcién poatch
norizada de la carrera, virgje °
viraje, emocion tras emociér? .
aqui €l relato de 10 que siene.
hombre que al volante de yyp g el
do de carreras ve avanzar g o
bajo sus ruedas a mas de ZO%ISt'?‘
ldmetl;;os p(l)r hora... ki

«Falta soOlo un minuto
baje la bandera. Estoy enp?;alique
de salida, el motor en marchy Ii?'a
to para arrancar. Comprueho 3;&18-'
damente que esté todo a puntopl.
echo una ultima mirada a mjs !
vales. El delegado de pista va g dnl
la_seﬁal de partida y yo pongo ?;
primera.

Los demds corredores hacen |
propio. El estruendo es formidablg
pero no es por puro placer de n;
do: es Preciso mantener un elevag,
régimen de revoluciones en el m
tor para que las bujias no se g
grasen durante la espera.

La bapdera nos da la sefial

Es primordial que en ese p'regi.
so instante la velocidad del moty
sea la correcta. El control del g
es condicion inapelable. Al poner ¢
embrague debo atender al mism
tiempo a que no se me cale el mp
tor, ni tampoco patinar sobre I
ruedas motrices.

Un buen arranque y logro pors
segunda al cabo de cien metros e
casos.

El cambio de velocidades al arran
car tiene que ser extraordinari
mente exacto. El régimen de rew

([}

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN
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luciones aumenta tan rdpidamente
con las primeras relaciones que una
fraccion de segundo de retraso en
la operacién puede ser la causa de
un aumento excesivo de las mismas.
Si asi ocurre, pueden ustedes decir

adios a la carrera antes siquiera de

que haya comenzado.

Esta vez no ha sido asi. De forma
que pongo tercera y sigo aceleran-
do mientras desciendo hacia la pri-
mera curva, el viraje de Paddock
Hill.

Este es el viraje mds traicionero
de todo el circuito. Para que les
sea posible saborearlo con toda su
pimienta, supdngase que tuvimos
un buen arranque, que hemos dado
una primera vuelta y nos acerca-
mos al viraje otra vez. Vamos ya
embalados. Examinemos el mapa
del circuito. Evidentemente, por el
tramo situado delante de las tribu-
nas es posible lanzarse a fondo. Di-
gamos que voy a 200 por hora en
quinta.

Pero lo que no es posible com-
probar en el mapa es que la pista
asciende ligeramente antes de lle-
gar al comienzo de la curva de Pad-
dock Hill.

Esa pequefa cuesta significa que
a 200 por hora hay que cambiar
de quinta a cuarta y empezar a pre-
parar el viraje antes de llegar a la
vista de la curva. Una vez superado
el viraje, la pista desciende rdpi-
damente colina abajo.

El repentino viraje en pendiente
produce una sensacién dificil de
describir.

Calculo que debo ir a unos 130
después de apurar el viraje y du-
rante el descenso colina abajo. In-
defectiblemente me siento ingravi-
do en esta bajada, como si mi co-
che fuera flotando un poco.

Al término de la bajada, cambia
radicalmente el panorama y se ini-
cia la Cuesta del Peregrino. Uno se
siente subitamente muy pesado, y a
140 por hora se tiene la impresién
de estar chocando contra algo in-
visible.

En realidad apenas hay tiempo
de pensar en que estamos de nue-
vo sujetos a la ley de la gravedad,
porque hay que acelerar para es-
calar la cuesta y alcanzar los 160
en el momento en que es preciso
frenar con fuerza antes de abordar
la cerrada curva de Druids Hill.

VIRAJE DE WESTFIELD

RECTA DE PORTOBELLO
Acelerar a 185 en 42

REPECHO Y VIRAJE DE HAWTHORN
A 1700175 en 42

BAJADA DEL PEREGRINO
El tramo mas ropido
A 225 en 52
Verificacién de instrumentos

YIRAJE DE DRUIDS HILL
Cerradisimo a 65 en 22

CUESTA DEL PEREGRINO
Acelerar a 160 en 42

VIRAJE DE PADDOCK HILL
El mas traicionero del circuito
A 130 en 42

Es un viraje muy curioso, este
que acabo de nombrar. Siempre me
da la impresion de que podria y
deberia tomarlo a mucha mayor ve-
locidad de lo que suelo hacerlo, pe-
10 cualquiera que intente tomarlo
a mas de 65 en segunda tiene gran-
des probabilidades de encontrarse
fuera de la pista en la parte exte-
rior del viraje.

De forma que freno, cambio y
lo tomo a 65.

Como muy bien saben, a sus ex-
pensas, muchos corredores, la sali-
da del viraje de Druids es particu-
larmente delicada.

Aqui también es preciso saber
controlar muy sxactamente el gas.
Si uno osa precipitarse, empieza a
patinar por la cola y ya le tenemos
bajando la colina de través y «de-
rrapandoy. .

Ese trocito de bajada ‘en linea
recta es de cuidado. En cuanto se
ha hecho el circulo exterior del vi-
raje de Druids, hay que irse con
el coche al otro lado de la pista
para abordar el Viraje Final y la
Recta Final.

He llegado incluso a sentir cierto

VIRAJE FINAL A 130 en 3¢

Cerrado a 110115 en 32

RECTA DE DINGLE DELL
A 150 en 42

VIRAJE DE DINGLE DELL
Engafioso a 95/100 en 32

VIRAJE DE STIRLING
Abordar lentamente
Frenar en seco 65[70 en 22

RECTA DE CLEARWAYS'
A 175 en 42

VIRAJE DE
SOUTH
BANK

RECTA FINAL
A 175 en 42

YIRAJE DE CLEARWAYS
Llevontodo al revés
Muy dificil o 115/120 en 32

............

Salida y Meta
RECTA DE LA SALIDA
A 200 2

en 52

afecto por esta Recta Final.

Fue precisamente ahi desde don-
de presencié la primera carrera au-
tomovilistica cuando tenia catorce
afos.

De todas formas, uno no tiene
mucho tiempo para pensar en estas
cosas cuando se dispone a enfilar
este viraje, no crean. Sin dejar de
pasar de izquierda a derecha de la
pista y viceversa, se cambia a ter-
cera y se entra en la curva a 130. El
coche experimenta una notable ten-
dencia a salirse hacia la parte ex-
terior de la pista, en lugar de cor-
tar hacia la izquierda como seria
vuestro deseo.

jAtencion! Si no corregis inmedia-
tamente el volante, corréis peligro
de saliros de la pista... Estais ace-
lerando ahora y cambidis a cuarta
al salir del viraje para enfilar la
recta.

La «Recta Finaly no es en la reali-
dad tan recta como aparece en el
mapa. Se trata, mds bien, de una
curva larga y rapida que termina en
un viraje mas acentuado en South
Banck. '

Al remontar la parte exterior de

— Servicio Oficial

exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-

tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacion de direcciones, etc.

TALLERES AMARA . sore n.* 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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esta linea pseudorrecta, puedo po-
nerme a 175, pero s preciso frenar
algo y cambiar rapidamente 2 ter-
cera para poder tomar el viraje de
South Bank a unos 110 por hora.

Fl South Bank es uno de esO0s
virajes que van haciéndose mas ¥
inds cerrados con la pista ascen-
Jiendo hacia el paso de peatones
gque pasa por encima del circuito
en la parte mds cerrada de la curva.

El paso de peatones ha quedado
a mis espaldas al igual que el vi-
raje. A continuacion se produce un
rapido cambio a cuarta, una vez
en la recta, preparandonos para la
«Bajada del Peregrino», qué €S la
parte mas rapida del circuito.

Esta recta desciende primero ¥
asciende despues, y yO me pongo en
quinta a una media de 220 a 225
por hora.

Las rectas como ésta no abundan
en Brands Hatch: Todo son subidas
y bajadas, curvas y virajes. Eso €S lo
que la hace una carrera particular-
mente agotadora con un total de
unos diecisiete cambios de veloci-
dad por vuelta. Y no solamente eso,
sino que también puede ser peligro-
so, en especial si la pista se encuen-
tra ligeramente humeda.

gi estd algo mojada, el recorrido
se transforma en algo linicamente
comparable a conducir un turismo
sobre una carretera con dos dedos
de hielo; aunque, pese a ello, pue-
do decir gue cOnozco bien la pista
y que siempre me ha dado suerte.

En una recta como la de la Ba-
jada del Peregrino hay que aprove-

char la oportunidad para compro-
par el aceite, la temperatura, el
agua, el combustible, etc. P

Pero a 225, nO tardamos mas que
unos segundos €n tener que cam-
piar a cuarta y empezar a frenar
para tomar la colina ¥ el viraje de
Hawthorn a unos 170-175. Una VeZ

Hay que cambiar de velocidad

una vez mas. Estamos en un viraje
qrece cerrarse

va saliendo de él. Esto no nos SoI-
prenderé., si miramos el mapa: es-
tamos cubriendo un viraje mas ce-
rrado que un angulo recto. Vamos
a una velocidad de 110 a 115

A medida que salimos del viraje
vemos que la pista desciende brus-
camente hasta Dingle Dell. Aqui
también, al igual que en Paddock
Hill, es preciso frenar y poner ter-
cera antes de llegar 2 ver realmen-
te la curva.

Al cortar el viraje —y 1o es cosa
facil— hay que mantener una ve-
locidad entre 95 ¥ 100. Llevemos
ahora el coche otra vez hacia el la-
do derecho de la pista para enfilar
el viraje de Stirling que viene in-
mediatamente despues.

El viraje de Stirling es la curva
que hay que tomar mas despacio
__después de la cerrada curva de
Druids— de todo el circuito: de

fondo para tomarlo a 65-70

forma que ya €
q y stamos frenang, i
una vez fuera de él ha Dero
gcelerar en cuarta pa¥aq§f,r‘$}"efa
la recta de Clearways a 17568]%r
hora. bor
A los pocos segundos
frenando oira vez bajo u ;zts o
peatones. I_iay que ret:rocederO e
marcha y juzgar acermdamemuna
velocidad y la posicion en que la
g:ncontreiis antes de atacar el 308
JDe: 'de Cilegrtways, que despierta t;g'
ién el interes emocio :
plico. y mocion del p
A una \(elocidad de 115-120, ¢
es un viraje terriblemente clifi,cilscﬁe
tomar. Cualquier piloto confirma(?
mis palabras, ya que se trata de .
viraje levantado en sentido Cﬂntun
rio al habitual y vuestro coche tga—
de'ré, a despegarse hacia el exteri(r)].
mientras que vuestra intencién tjer
ne que ser mantenerlo pegado o
mads posible a la parte interior de !
pista. .
Sin embargo, hay que saber pa
sarlo. Eso es parte del oficio. 2
continuacion enfilamos la recta de
llegada en la que nos esperan las
tribunas. Ponemos quinta en cuan.
to llegamos a la altura de nuestros
«boxesy, sin dejar de estar atento
por si se nos hace alguna sefal.
Esta es la seccion mas répida de
la carrera después de la recta del
Peregrino. Vamos a 200 y ante noso.
trosoapareceb}m tramo que cono
cemos muy bien, el viraj :
dock Hill. I e B
¥ ahi todo vuelve a empezar

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA
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—Mas dificil todavia. Ahora nos llevaremos el
coche en el que la suma de la matricula es
multiplo de tres, y que sus primeras cifras su-
-Gracias, joven, Creo que yo no necesito mas ayuda, man el dia y mes de mi cumpleafos.

HOMBRES BOLIDOS (Continuacién) Por F. CASCAJO (10)
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e-Dart Diesel, €l mercado
0s por

Tras la aparicion del Dodg
espafiol cuenta ya con dos modelos propulsad
motor diesel (el otro es el Seat 1500 Mercedes) que S€
venden como vehiculos completos, es decir, con una
garantia del fabricante que abarca todos los componen-
tes, por oposicién al supuesto de sustituir un motor de
gasolina por otro de gas-oil, en cuyo Caso el fabricante
del automdvil rescinde automdticamente su garantia
sobre el resto del vehiculo, no restindole al usuario
m&s que la garantia que le proporcione el suministra-
dor del nuevo motor, exclusivamente sobre este ele-

mento.

Tenemos, pues, ahora en Espafia vehiculos de mo-
tor diesel que pueden competir en igualdad de condi-
ciones con sus similares de gasolina y esto podria dar
origen a que muchos usuarios se pregunten sobre la
conveniencia de adquirir una u otra version. Al objeto
de suministrar a nuestros lectores elementos de juicio
vdlidos para poder basar su decision sobre este tema
se ha elaborado un cuadro compa;ativo del coste de
mantenimiento de las principales soluciones que se

CUADRO COMPARATIVO GASTOS MANTENIMIENTO

Seat Seat 1500 Seat1500 Dodge- Dodge-
1500 Motor Motor Dart Dart
Gasolina - Merced. Perkins Gasolina Diesel

Precio venta, con impuestos ... 167.964  220.776 : 282.775
Potencia fiscal: CV. 12 13
Consumo: litros/100 km. 68 4 8
Aceite: litros/100 km. . 0,20 ; ! 0,20
Precio juego neuméticos: ptas. 4000 4.000 i g 7.200
Duracién neuméticos: km. ...... 25.000 25.000 X ] 25.000
Seguro minimo: ptas, ............ 3.172 3.172 f : 4,500

GASTOS FIJOS UTILIZACION

Interés 5 % sobre precio
Patente complementaria
Tasa estacionamiento
Seguro minimo

Alquiler garaje

Gastos varios

TOTAL GASTOS FIJOS

DEPRECIACION
Primer afo 40.99 56.444 « 68.649
Segundo aio 49.189 67.732 g 82.378

Tercer afio 65.585 90.310 109.838
Cuarto afio 73.783  101.599 123.568

CARACTERISTICAS DE LOS MOTORES

Seat 1500 Seat 1500 Seat1500  Dodge- odge-
normal Mercedes Perkins Dartnormal Dart Diesel

po Gasolina Gasoil Gasoil
Nimero de cllindros ...... 4 4
Didmetro en milimetros . 77 75 76,2 86,5
Carrera en milimetros ... 79,5 100 88,9 104,8
Cilindrada en cm, clibicos  1.481 1.767 1.621 3678
Ralacién de compresion . 88:1 19,1 20,1 8.4:1

Gasolina Gasoll
6

Potencia méxima ; 46 HP. 53 CV,
Par méximo, mkg. 10,3 10,96
Consumo 6.8 6,5

145 CV.

ofrecen €en modelos diesel y sus equivalentes gy gasy

lina. En este cuadro se recogen los datos relatiyog "
.Seat 1500 normal, al mismo vehiculo entregado cop mp.

tor Mercedes, a este mismo modelo, sustituyendo ¢ mp,
tor, de nuevo por un Perkins y a los Dodge-Dart, g

solina y diesel.

CONSIDERACIONES PREVIAS

El primer punto a tratar a la hora de elegir entre
una u otra versién de un mismo modelo es el de
yor precio que presentan los diesel. Segun esto, s g

_ decide la compra del 'equipado con motor de gas.oil g

ha de contar con una mayor inversion inicial, que Do
drg ser compensada, posteriormente, por el ahorro g
consumo y €l menor costo del combustible. De agy
se deduce que tanto mds interés ofrecerd el diesel cua
to mayor sea el promedio de kilometraje mensual pr
visto, como nos lo prueba la incondicional adhesion d
los taxistas (medias de recorrido de 8.000 kildmetroy
mensuales) al motor de gas-oil.

Por otra parte, para su utilizacion en vehiculos
industriales, es decir en automdviles particulares, ¢

R

COSTE MANTENIMIENTO PARA UN RECORRIDO ANUAL
DE 20.000 KILOMETROS

Seat Seat 1500 | Seat 1500 | Dodge- Dodge-

1500 Motor Motor Dart Dart

Gasolina | Mercedes | Perkins | Gasolina | Diesel
PRIMER ANO

Coste en Ptas/Km. ... 3,34 3,12 2,92 515 324

SEGUNDO ARNO

Coste en Ptas/Km. ... 3,37 3,17 2,96 5,20 3,08
TERCER ANO

Coste en Ptas/Km. ... 344 3,26 3,05 5,32 M
CUARTO ANO

Coste en Ptas/Km. ... 3,51 3,36 3,14 543 352

i T

COSTE MANTENIMIENTO PARA UN HECORRIDO ANUAL
DE 30.000 KILOMETROS £

H
#

Seat |Seat1500 |Seat1500 | Dodge- | Dodge
1500 Motor Motor Dart Dart I
Geasolina | Mercedes | Perkins | Gasolina | Diese
PRIMER ANO
Coste en Ptas/Km, ... 2,73 233 2,18 412 2,48
SEGUNDO ARO
Coste en Ptas/Km, ... 2,77 2,39 2,24 419 2,56
TERCER ARNO
Coste en PtaéIKm, i 2,82 2.48 2,30 427 263
L
CUARTO ARNO
Coste en Ptas/Km, .| 291 2,58 2,42 4,42 27

5



ASOLINA

motor diesel presenta algunas desventajas en relacién
con su equivalente de gasolina. En este caso, en el que
los factores puramente econdmicos (amortizacién, ma-
yor duracién, mas robustez, etc.) no son fundamenta-
les, hay que contar con otras consideraciones que pudié-
ramos llamar subjetivas y que pueden llegar a anular
las ventajas de tipo econdmico.

Entre estas consideraciones subjetivas tenemos, por
ejemplo, el ruido, el olor del combustible, las vibracio.
nes etc., que pueden detener a un posible comprador
en funcidn del valor que les conceda como caracteris-
ticas molestas.

El mayor peso de los motores diesel, su menor po-
tencia y la forma en que entregan esta potencia, que
exige una forma de conduccién distinta, pueden ser
también razones suficientes para desaconsejar a cierto
tipo de usuario su adquisicion,

Por ultimo, la asociacién de ideas que identifica el

gas-oil con los vehiculos industriales y la falta de co-
nocimiento que sobre estos motores tienen la mayoria
de los usuarios, son también factores negativos a la
hora de pensar en la compra de uno de estos modelos.
No olvidemos que, si bien los diesel son mds robustos
y tienen menos averias, las averias de los motores de
gasolina suelen ser fdcilmente reparables por el pro-
pio usuario, con la ayuda de un minimo repuesto, en
la propia carretera, mientras que las reparaciones de
todo el equipo de inyeccién de un diesel, desde la bom-
ba a los inyectores, exigen el concurso de medios y
personal especializado.

Al margen de estas consideraciones, los motores de
gasolina y gas-0il son similares en cuanto a su compor-
tamiento, el costo de las reparaciones, consumo de acei-
te, etc., por lo que la unica razén decisiva que pueda
aconsejar‘ la opcion por un diesel es el sustancioso
ahorro que permite en el capitulo de gastos por com-
bustible.

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

ii CONTRA
ROBO y
FUEGO !!

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusiva
para Guipizcoa

V. VEGA

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN
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JEFATURA

DE TRAF

S A DICIEMBRE DE 1968

DATOS ESTADISTICOS RELATIVO

MATRICU'LA‘CION
Fabricac. Impor-

Vehiculos nacional tacién Subasta

NS
Camiones . ... ... 32 8 iy
Autobuses . ... ... 5 —_
Turismos . ... .. 462 5 4
Motocicletas . ... g — e
Furgonetas mixtas 40 — e

- —

548 13 4

ULTIMA MATRICULA: 88-81.794.—-Remolqués:

TOTAL

40
5
4T
9
40

565

§S-325-R.

PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS

VAFONES .ov wvv eer wee won wee mee on w0t
HEMDBIAS ... cov won wre wee see see mms om0

763
144

por infrac

Ide

DENUNCIAS FORMULADAS

tarias ... or ¢

cion al C. C. Y disposiciones complemen-

m al Reglamento Transportes ... ... ... ... .. ..

983
3

—

TR S fee e e e e

ACCIDENTES DE GIRCULACION
MUERTOS vt o e s
HERIDOS GRAVES ... wo oo oo oo oo oo
HERIDOS LEVES v oo v eve son sov oon oo
DANOS MATERIALES ... ... .

15
52
21

1

DATOS ESTADISTICOS FACILITAD

Mes de Diciembre de 1968

MATRICULACIONES

TUFISINIOS .o wee cee see som wen wee one mee oo
CAMIONES .v v wee wne mn mee wee mme mne oo
MOTOGICIBLAS ... cvn er eve oon see wee oee oo
Furgonetas ... ... - oer eee e

Otros vehiculos ... ... oo ver vee oee e e
ULTIMA MATRICULA: NA - 60.088

PERMISOS DE CONDUCIR

VBFONBSE vev cos vss 516 sue ave was mss ses e

HEMBEES ... oo ois sss sedoan meg siiwed Jos

324
42
14

40

521
75

LICENCIAS DE CONDUCIR

XPBEBTIOR aue aee ¢ Wim won wew wes 353 BEL 603

Hembras ... .

NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... .-
NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... .
HERIDOS GRAVES ... ... oo wor ooe e oo
HERIDOS LEVES ... oo cen com vor wen vne oo
DANOS MATERIALES ... ... oo oo oer oo
VEHICULOS IMPLICADOS ... ... ..o wov oo
SANCIONES ... ... ..o oor oo

160

103

42

51

43
168
1.696

o5 POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

QPTICH

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICK



nosotros somos ... 1 ustedes mismos !

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
mas de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
maés, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada Unicamente en
el seguro de automoviles.

Es un consejo que le dd el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el

deseo de prestarle, una vez mds, un éptimo servicio.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

e Reduccion en el coste del seguro ® Especializacién en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacién ¢ Extensién a to-
da Europa ® Completa organizacién de asistencia ® Eficazy exten-
sa red de atencién juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS
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