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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

CARRERAS DE AUTOMOVILES EN LOS ESTADOS UNIDOS

Desde que en los Estados Unidos se corre ein
automévil y hasta hace alguncs afios, el Gran
Premio de Indianipolis es el Gnico que ha atraido
la atencién 'del gran piblico. En aquella nacion,
donde la indiferencia general da rdpidamente paso
al auténtico frenesi, los aficionados automovilis-
tas que llegan de todas las partes del pais, tanto
de Florida como de California, desde 3.000 kilo-
metros e incluso mas, suelen hacer fila durante
dos o tres e incluso cuatro dias delante de la en-
trada del autédromo a fin de poder obtener sus
localidades.

Fuera del Gran Premio de Indianédpolis, cuyo
circuito es un rectingulo de cuatro kilémetros, las
finicas carreras que se organizaban en América
hasta hace pocos afios, todas ellas se disputaban
sobre pistas en forma de 6valo de media milla a
una (1.609 metros) de desarrollo.

De las carreras actuales, unas de mas importan-
cia que otras, casi todas intervienen, con coefi-
cientes variables, como eliminatorias del Campeo-
nato Nacional de Conductores. Es interesante se-
fialar que, aunque Indiandpolis es la carrera que
reporta el mayor nfimero «de puntos, ha sido muy
raro, en estos tiltimos diez afios, que el vencedor
de las famosas “s500 Millas” haya sido consa-
grado como campeén nacional,

Una victoria en Indianapolis supone para el ven-
cedor un beneficio de unos 80.000 ddlares y, na-
turalmente, mucho mas prestigio que el que puede
reportar el triunfo en todas las demas pruebas re-
unidas. -

Como todas las carreras se disputan en pistas
parecidas, todos los virajes son a la izquierda (se
rueda en el sentido inverso a las agujas de un re-
loj) y con un desarrollo muy corto, salvo en In-

dianapolis, lo que ha dado lugar a la construccién -

de coches muy especializados.
Una de las razones por las cuales no se ven
jamas en los circuitos europeos coches de carre-

ras americanos es que éstos no se adaptan mas

que a las pistas ovaladas americanas, donde Ia
aceleracién prepondera sobre todas las demas pro-
piedades y donde no se cambia jamas de velocidad
y jamas los frenos son sometidos a grandes es-
fuerzos.

Una mayoria aplastante de tales vehiculos esta
equipada de un motor de cuatro cilindros “Meyer-
Drake”.

El origen de estos motores de cuatro cilindros
se remonta a los Peugeot que participaron en

Indianapolis en 1914, pero la potencia que desarro-
llan a régimen mediano y su regularidad son extra-
ordinarias si se tiene en cuenta de que se trata de
una unidad en la que cada cilindro tiene I1.100 cc.
de capacidad.

Estos motores van montados en chasis fabri-
cados bien por el propio constructor del coche,
con piezas adquiribles en el mercado corriente, o
bien por Kurtis, el especialista de los Angeles,

Coches construidos para los pequefios circuitos
de media milla a una participan también en el
Gran Premio de Indianapolis, pero no tienen ac-
tualmente ninguna probabilidad para clasificarse
entre los primeros. Para poder vencer en la mas
importante carrera de América hace falta, hoy dia,
disponer de un coche especial que generalmente esta
equipado del motor “Meyer-Drake”, de unos 4,2
litros de cilindrada, cuyas lineas han sido cuida-
dosamente estudiadas con vistas a las grandes ve-
locidades que permiten las dos principales lineas
rectas, v el chasis, estudiado en funciéon de los
cuatro virajes del circuito, de afhadidura todos
iguales.

Estos coches son, en su mayor parte, muy ba-
jos, y tienen una suspension de ruedas indepen-
dientes (contrariamente a los coches para peque-
fios circuitos, que tienen los ejes rigidos), con una
preponderancia sensible de peso en las ruedas iz-
quierdas, es decir las que van por el interior de
los virajes, a fin de asegurar una mejor estabili-
dad. La caja de velocidades no cuenta mas que
con tres combinaciones, de las que las dos infe-
riores no sirven mas que para arrancar, y los
frenos son de disco generalmente,

Desde hace ocho o nueve afios, el dispositivo de
inyeccién de carburante “Hilborn-Travers” sus-
tituye en los coches de Indianapolis, cada vez mas,
a los elasicos carburadores, ya que el problema de
la dosificacion esta facilitado por el hecho de que
durante toda la carrera los motores giran en un
régimen de limites muy iguales. Incluso coches con
traccién delantera han obtenido repetidas victo-
rias en las “s500 Millas”; pero la altima de éstas
data de 1049, y semejante dispositivo parece caer
ya en desuso a medida que la potencia de los mo-
tores aumenta.

Contrariamente a lo que ocurria en Europa, los
motores a compresor ide una cilindrada maxima de
3 litros jamas llegaron a competir con los moto-
res 4,5 no sobrealimentados de “Meyer-Drake”.
Una de las razones de ello es la enorme experien-
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cia de que se beneficia el constructor de los gran-
des motores de 4 cilindros; la otra, una simple
cuestion de probabilidades: cuando hay a la sa-
lida de una carrera diez veces mas motores sin
compresor que con COmMPresor y que éstos no se
benefician de una ventaja, de potencia muy con-
siderable, existen pocas probabilidades de que pue-
dan imponerse. ‘

Ningiin gran constructor se interesa por los co-
ches de carrera; todos éstos son productos de pe-
quefias firmas o de talleres privados. Ni los con-
ductores ni los constructores se benefician de nin-
guna prima de salida. Bien al contrario, en India-
napolis hay siempre muchos mas inscriptos de las
33 plazas disponibles para la salida, de tal suerte
que cada uno debe ser sometido a pruebas de
calificacion,

En la misma forma que los premios atribuidos
al vencedor y a sus inmediatos seguidores son muy
elevados, las probabilidades para los propietarios
de coches de acabar la carrera con un balance be-
neficiario son extremadamente reducidas; tanto
méas, cuanto que los pilotos son profesionales y vi-
ven de .lqs gremios que ganan y que los gastos
de participacién en las carreras, con un equipo
completo de mecanicos, son extremadamente ele-
vados. Como los propietarios de coches, en gene-
ral, no son los conductores, puede uno preguntar-
se con qué finalidad algunos Mecenas soportan los
gastos de una “cuadra” de carreras. La sola ra-
z6n valida parece ser la de gastar su dinero de
una forma mas agradable e interesante que entre-
gandolo bajo la forma de “income tax” en las
Cajas del Estado. Algunos recuperan alguna pe-
quefia parte de los gastos bajo la forma de publi-
cidad, bien aceptando que su coche sea designado
cpn.el nombre de “Coca cola especial” o con otro
similar, o bien distinguiéndole con un producto del
cual es fabricante o distribuidor.
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Especializados al méaximo, los coches de India-
napolis estdn mejor adaptados que cualquier otro
al circuito en el que estan destinados a correr, lo
que explica el que después de la guerra ningun
coche europeo los haya podido vencer sobre su
propio terreno, ni tan siquiera amenazarles seria-
mente. Podemos, sin embargo, consolarnos asegu-
rando que un coche de Indianapolis haria segura-
mente en nuestros circuitos un papel mucho peor
que el que puedan hacer los nuestros en la gran
pista americana. :

* % ¥

Otro aspecto del deporte automovilistico profe-
sional y que adquiere gran desarrollo en los Esta-
dos Unidos es el de las carreras para coches de
serie. Cuando se habla en América de “Stock Car
Races”, no se trata, en absoluto, de los grotescos
ntimeros de carambola con que Se nos obsequiaba
hace algunos afios y que hacian la felicidad de los
comerciantes de coches americanos de ocasion, sino
de pruebas muy serias, severamente controladas y
que han tomado en estos Gltimosg afios una impor-
tancia considerable debido al interés que les con-
ceden de un tiempo a esta parte los grandes cons-
tructores. :

Estas pruebas, que se disputan siempre, desgra-
ciadamente, sobre pistas ovaladas de muy poca
desarrollo, atraen en la actualidad al gran publico,
de tal manera que los constructores ven en ellas
an medio eficaz de publicidad. Y los tres “gran-
des” (General Motors, Ford y Chrysler) contri-
buyen con importantes medios a ayudar a los ta-
{leres especialmente encargados de la preparacion
de sus coches, que a su vez, son pilotados por los
conductores profesionales americanos de mas re-
nombre.

Ford, Chevrolet, Plymouth, Mercury, Chrysler

(Sigue en la pég. 7)

La salida del
“Gran Premio de
Indiandpolis”
en 1956.
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y Pontiac son actualmente los principales prota-
gonistas de estas carreras, reservadas a coches de
cinco o seis plazas, y que constituyen, en una bue-
na parte, el origen del acrecentamiento considera-
ble de la potencia de los motores y de los diver-
sos equipos especiales puestos en el mercado por
sus constructores, (Piensen ustedes que en los Es-
tados Unidos se pueden comprar un Chevrolet de
aspecto absolutamente clasico equipado con un mo-
tor de inyeccion de 283 HIP. con cuatro velocida-
des, un Plymouth de 200 HP y un Ford de 300 HP.
COn COmMPpresor.)

¢ Cual es el comportamiento en la pista de estos
coches americanos? Desgraciadamente, es por ahi
por donde el reglamento falla. Los coches parti-
cipantes pueden, en efecto, admitir todas las mo-
dificaciones destinadas a aumentar la seguridad,
y esto da lugar a importantes abusos; amortigua-
dores suplementarios, ballestas especiales, mas
fuertes a la derecha que a la izquierda, incluso
cojinetes de aire... complementan la accién de los
resortes. Todo esto es, maturalmente, susceptible de
aumentar la seguridad y de mejorar las cualida-
des “routiers” de los coches, dadas las condicio-
nes. especiales en que se desarrollan las carreras.
pero también son modificaciones inaplicables a los
vehiculos destinados a un uso normal.

Ello no impide, sin embargo, que estas pruebas
sean motivo de una saludable emulacién en el
orden técnico y que los constructores puedan, cier-
tamente, sacar ensefianzas magnificas del compor-
tamiento de la mecanica en esta cilase de carre-
ras, que son, entre todas las existentes, las menos
peligrosas para los pilotos. Estos estan, en efecto,
s6lidamernite sujetos a su asiento y protegidos por
una armadura obligatoria de tubos de acero colo-
cados en el interior de la carroceria para evitar
que sean lanzados fuera o aplastados en caso de
accidente grave.

Ademas, las puertas estin atornilladas de ma-
nera que no pueden abrirse, y los cristales latera-
les se suprimen, a fin de permitir al conductor
salir del vehiculo en caso de incendio,

la salida de
“las 12 Horas"
de Sebring.

La importancia que los constructores americanos
conceden actualmente a estas competiciones puede
ser juzgada por el hecho de que se estima en 2,5
millones de délares la cantidad consagrada por
Ford a su participacion en’ las carreras de este
ano.

% % ok

Mientras en Europa se encuentran coches muy
similares y los mismos pilotos en las carreras de
coches “sport” que en las de los grandes premios,
la diferenciacion es muy considerable en los Esta-
dos Unidos entre una y otra clases de carreras.
Esta diferenciacién es, precisamente, la que se-
para al deporte aficionado del deporte profesio-
nal, Las carreras de coches “sport” disputadas en
los Estados Unidos son, efectivamente, carreras
de aficionados para las cuales no se destinan nun-
ca premios en especie. La sola excepcion la cons-
tituye la que se conoce con la denominacién de
“Las XII horas de Sebring”, que se beneficia de
un estatuto internacional, pero todos los conduc-
tores y concursantes americanos que participan en
ella deben comprometerse, antes de la salida, a no
retirar los premios que puedan ganar y que se
destinan a una obra de beneficencia.

Resulta, pues, que el ambiente de la carrera de
coches “sport“ en América estd esencialmente si-
tuado entre gente rica. Por esta razén, algunos
pilotos que no disponen de medios ilimitados, pre-
fieren venir a correr a Europa para hacerse un
nombre y ver la manera, a su regreso a los Esta-
des Unidos, de conseguir el volante de un coche
propiedad de un Mecenas; ya que sl la mayor
parte de los pilotos son propietarios del coc_he que
conducen, existen, también, Mecenas, propietarios
de coches a quienes les hacen falta buenos conduc-
tores.

Contrariamente a lo que ocurre con otras ca-
rreras, lag pruebas para coches de “sport” se des-
arrollan siempre en circuitos de tipo de carretera,

(Concluye en la pég. 28)
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

LA ENFERMEDAD DE NUESTKO
PRESIDENTE

Todos nuestros lectores tienen, seguramen-
te, noticia de la grave enfermedad que re-
cientemente aquejé a nuestro querido pre-
sidente, don Manuel Rezola Laparte, y que
durante bastantes dias nos tuvo a cuantos
de veras le queremos y admiramos hon-
da y sinceramente preocupados.

Hoy, con la natural
satisfaccion, estamos
autorizados a hacer
publico que el estado
del ilustre paciente,
remontado ya el pe-
riodo que pudiéra-
mos denominar criti-
co de la dolencia, per-
mite abrigar funda-
dos optimismos que
mucho celebrariamos
pudieran llegar a
con firmarse en el
plazo mas breve po-
sible.

El Real Automovil
Club de Guipuzcoa
hace presente su pro-
fundo reconocimien-
to hacia cuantas per-
sonas se vienen inte-
resando en estas ofi-
cinas por el estado de
nuestro pr e sidente
desde el instante
mismo en que aquél
cayo enfermo.

Asegura

NUESTRO DIRECTIVO DON FER-
NANDO GAYTAN DE AYALA,
DE LUTO

El sibado 3 del corriente ocurrié en la
piscina del Tenis donostiarra una dolorosa
desgracia, que costé la vida al joven San-
tiago Gaytan de Ayala Rezola, de 18 afos.

La victima de aquel sensible percance era
hijo de nuestro distinguido amigo don Fer-
nando, miembro de la actual Junta Direc-

Importante servicio para los sefores socios

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Aseguradora Oficial del
Real Automovil Club de Guipuzcoa

‘Os ofrece el seguro de vuestros auto-
moviles de turismo con las ventajas pro-
pias de la modalidad mutualista.

Responsabilidad Civil

Todo Riesgo (Pdliza combinada)

El Real Automévil Club de GuipUzcoa sera
arbitro en las diferencias que pudieran
surgir entre MUTUA y el asegurado.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-

neral de Seguros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 y declarada de

ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacién en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacién de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.

tiva del Real Automévil Club de Guiptizcoa,
y nieto, ademas, de nuestro presidente, don
Manuel Rezola.

Santiago Gaytin de Ayala Rezola, con=
sumado deportista, enamorado particular-
mente de todos los deportes acuaticos iy del
motor, era un muchacho en quien conver-
gian las mas prometedoras prendas perso-
nales : cristiano, estudioso, noble, inteligente
y simpatiquisimo. Digno continuador, en
suma, de los ilustres
apellidos que llevaba.
Cuantos le conocian
le auguraban un bri-
llante porvenir. El
Sefior de todo lo
creado lo tenia dis-
puesto de otro modo.

La prematura des-
aparicion de Santia-
go Gaytan de Ayala
Rezola nos ha afec-
tado profundamente.
No en balde nos
unen a todos sus fa-
miliares de ambas ra-
mas — singularmen-
te a nuestros entra-
fiables amigos don
Fernando Gaytan de
Ayala y don Manuel
Rezola — antiguos y
bien wgordiales lazas
de sincera relacion
social y particular.

Reciban con estas
lineas todos los fa-
miliares del finado,
en especial sus afli-
gidos padres, la expresion de la viva y sen-
tidisima participacién que ~1 Real Automo-
vil Club de Guiptizcoa lleva en la terrible
desgracia que les abruma de dolor en estos
instantes.

RUTAS VASCO NAVARRAS
La interesante publicacion que ostenta el

titulo con el que encabezamos las presen-
tes lineas acaba de lanzar su segundo ni-

9

TR

T




TTTrTEIETY e S o — - e T ——




mero, sensiblemente mejorado con relacién
a su antecesor.

“Rutas Vasco Navarras” es en esta re-
gion un eficacisimo colaborador turistico.
No basta a las provincias y a las ciudades
disponer de bellezas naturales o histdricas
y comodidades para atraer al viajero curio-

so o al privilegiado turista que viaja por

mero placer. Es preciso mostrérselo todo en
bandeja y en el tono mas grato posible para
que la atraccion que sobre €l pueda ejercer
sea mayor.

Bien dice su editor, don José Andrés Pau,
en el prologo de esta segunda edicion:
“Crear turismo” es labor general, y si a las
excelencias naturales que tenemos, unimos
la cooperacion conjunta de los mas intere-
sados, es indudable que en el mercado inter-
nacional seremos potentes.competidores.

““Rutas Vasco Navarras” llena a la per-
feccion su cometido. Su contenido y presen-
tacion—ponderado, discreto, bien ilustrado y
redactado en espafiol, francés e inglés—se
recomiendan por si solos. Y la obra es me-
recedora de la favorable acogida que esta
obteniendo.

EL HORARIO PARA EL PUBTACO
EN NUESTRAS OFICINAS

Una vez mas, rogamos a los sefiores so-
cios de nuestro Club que, a los efectos
consiguientes, tengan en cuenta cuil es
en nuestras oficinas el horario para el
piblico en general:

Mafiana: de 9,30 a 1.

Tarde: de 3,30 a 5. _

Este es el horario actualmente vigente
para todos los dias del ano, sibados in-
clusive. |

Nos permitimos recordarlo por que, a
pesar de haber sido implantado el 1 de
febrero del afio pasado, no faltan quienes
parece que todavia no se han enterado,
pues se molestan al encontrar las ofici-
nos del Club cerradas a partir de las 5 de
la tarde.

Lo decimos sin pretender que nadie Io
interprete como una censura y para re-
cordar, también, que el nuevo horario fué
implantado con vistas a una mejor orde-
nacion de los diversos servicios que el
Real Automévil Club de GuipfGzcoa pres-
ta a sus sefiores socios.

LAS HOJAS SUPLEMENTARIAS
DE LOS TRIPTICOS

Otra advertencia, asimismo del méximo
interés, hemos de hacer, por vez enésima,
a aquellos de nuestros socios que se tras-
laden frecuentemente a Francia.

Esta advertencia es que deben proveerse
oportunamente de las hojas suplementa-
rias de entradas y salidas para sus Trip-
ticos; las cuales hojas les seran facilita-
das, con el mayor gusto, en las oficinas
del Club: Plaza de Oquendo.

De este modo, se evitara la circunstan-
cia—que se suele dar bien a menudo—de
que los funcionarios de la Aduana france:
sa se vean obligados a resefiar prematura-
mente en los Tripticos la “salida definiti-
va”’—lo que viene a suponer la inutiliza-
cion completa del referido documento—a
causa de tener cubiertas el volante ntime
ro 2 del mismo todas las casillas de salida
provisional, a excepcién de la reservada
para la referida “salida definitiva”.

Teniendo siempre en cuenta esta adver-
tencia, no pocos de nuestros sefiores socios
estaran a cubierto de los trastornos y mo-
lestias que semejante falta de prevision
puede, indudablemente, acarrearles.

* ¥ &

Una vez caducado el periodo de su va-
lidez—un afio, desde la fecha de su expe-
dicion — los documentos internacionales
facilitados por nuestro Club a sus socios
para el paso de sus coches al extranjero,
deben ser devueltos a estas oficinas sin
esperar a que les sea reclamados, a fin
de que procedamos a la regularizaci6n de
los mismos y a liberar las garantias que
tuvieren constituidas.

A causa de la aglomeracién de peti-
ciones de documentos de frontera que
singularmente durante los actuales me-
ses de verano se produce en las oficinas
de nuestro Club, nos permitimos encare-
cer a nuestros sefiores asociados tengan a
bien formular aquéllas con una prudente
anticipaciéon de dias; ya que, de otra ma-
nera, no va a ser posible, bien a nuestro
pesar, poder expedirselos para el momen-
to por ellos deseado, b

I e T et e e

T




LA MEMORIA DE NUESTRA ASE-
GURADORA OFICIAL, MUTUA NA-
CIONAL DEL AUTOMOVIL

Hemos recibido la Memoria-Balance de
nuestra aseguradora oficial, Mutua Na
cional del Automdvil, aprobada en Jun-
ta General ordinaria celebrada en el do-
micilio social de aquélla el 19 del pasado
junio.

Con un resultado de ejercicio total-
mente satisfactorio y en movimiento as-
cendente todos sus apartados con rela-
ci6n a las cifras de afios anteriores, he-
mos de resaltar que, siguiendo una ténica
de prudente administracién, y después de
pasar a previsién para siniestros pen-
dientes de liquidacién, la suma de
904.012,35 pesetas, le ha permitido en-
grosar sus Teservas patrimoniales a
1.433.815,79 pesetas, provenientes del
ejercicio pasado.

También es digno de sefialar que du-
rante el afo 1956 se contrataron primas
por un montante de 8.242.335,30 pesetas.

Durante el transcurso del mismo aiio,

esta entidad ha ingregado en I
Espatiola de Aseguradoreg de Automs
les, pudiendo asf emitir, g petiz-g’m‘j‘?l'
asegurado, el documentg colrrespo;nél' “
(carta verde), para aquellog Paigey dlente
es exigido con ‘caricter obligatori, ?nde |
guro de responsabilidad ciyi] 0 de s 2 |
a terceros. : o
Asimismo, ha extendido en g trang

80 del mismo afio log contratos de Corcur-,
ponsalia en el extranjero, habiénd(fles. ;
concertado con Bélgica, Holanda Luxeoa
burgo y Dinamarca, con 1o cual, log mm-
tl_lalistas pueden contar con g] COrres ou.
diente servicio de asistencia ep todapEﬁ:
ropa, excepto Rusia y paises por la mig )
ma ocupados. |

En el mismo orden de amipliar bepef;
clos a sus asegurados, ha obtenido, por
virtud de Orden ministerial de 28 de mar.
zo proximo pasado, que el Ministerio g
Hacienda le autorizase para ampliar lag |
garantias de su poliza, pudiendo asi que
dar aseguradas las personas transporta.
das, aun cuando fueran el propio cop
ductor o familiares o dependientes el

OfiCina
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asegurado. Esta nueva cobertura viene a
demostrar la continua preocupacion de
Mutua N acional del Automoévil para con
los asegurados dentro del maximo espi-
ritu mutualista. ‘

También en la Memoria se hace men-
cion de la cantidad extornada o devuelta
" los mutualistas en el ejercicio de 1956,
que, al igual que en aflog anteriores, con-
tintia siendo el 20 y 30 por ciento de la
prima satisfecha, segin hubiera o 1o te-
nido, respectivamente, siniestro indemni-
zable durante el ejercicio.

Ni que decir tiene que noS felicitamos
por tan magnificos resultados obtenidos
en tan pocos aflos de vida, ya que funda-
da la Mutua en el afio 1949 y teniendo
solamente el ambito regional como ase-
guradora del R. A. C. G., adquiri6 el am-
 bito nacional mediante la oportuna Or-
den Ministerial en febrero de 1955, adop-
tando desde ese momento, bien justifica-
damente, la actual denominacion de Mu-
tua Nacional- del Automovil, desarrollan-
“dose inmediatamente por toda el area na-
cional. '

Tenemos a disposicion de los sehores
socios en general, especialmente de los
mutualistas, hoy en nimero muy crecido
ya, ejemplares de esta Memoria-Balance

que brevemente acabamos de comentar. -

‘BL AUTOR DE NUESTRA HISTORIA
DE SAN ORISTOBAL HA MUERTO

Desde septiembre de 1955, en sucesivos
capitulos respetuosamente adaptados a
nuestra finalidad, venimos publicando en
estas péaginas el libro “San Cristobal”,
editado en Santander — Artes Graficas
Aldus, S. A.” — en 1952.

Préxima a su término esta publicacion
de la méis completa monografia del San-
to Patrono del Automovilismo que cono-
cemos, nos llega la noticia del falleci-
miento del autor de la referida monogra-
fia, Rvdo, Padre don Miguel Cascoén.

Este, en quien se aunaban la vocacion
religiosa y la literaria, dejo de existir en
la santa paz a que hizose acreedora su
alma pura, predilecta del Sefior, en San-
tander el 24 del pasado abril.

@0

Lavados con champu - Pintura de bajos con
pieza de bujias - Servicio de cargas de

Garage Y Talleres “LEAL”

SERVICIO OFICIAL SEAT
RECAMBIOS Y ACCESORIOS SEAT

Avenida del Generalisimo, 32-34 y Paseo Coldn, 31-33

Estacién de Engrase a alta presion - Lavados

ESTACION DE GASOLINA - SUPERCARBURANTE Y GAS-OIL CENTRIFUGADO
¥ TALLER DE REPARACIONES - ESPECIALIDAD FORD
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SAN SEBASTIAN

a alta presion y bajos en coches ¥ camiones
istola a turismos y camiones-Serv cio de lim-
aterias - Espaciosas naves para estancias.

DIENST

| 2o ‘PLAZA ZUBIETA, 2

TALLER AUTORIZADO -

VOLKSWAGEN ¢« PORSCHE

SERVICIO TECNICO

PETICION DE AUTOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION
g ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ

JOSE WACHSCHUTZ rssr oty ot 1-2-03

MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN
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Lubrificantes y aceites - Estacion
moderna de engrase y lavade a =
presion. B -
Aguirre Miramén, 6 N - L RN
e 4! Tels. 13988 (horas de trabajo)
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La fiel y competente colaboradora del
finado durante muchos afios, dofia Mag-
dalena D. Lorch, ha tenido la atencion
de notificarnos la dolorosa moticia, que
nos apresuramos a transmitirla a los lec-
tores del BOLETIN a fin de que, lo mis-
mo que haremos nosotros, se sirvan te-
perle presente en sus oraciones.

Profundamente apenados por el falle-
cimiento del Rvdo. Padre Cascén, no ad-
mite otro consuelo nuestro dolor que la
viva esperanza de que mucho antes de
que estis lineas vean la ptblica luz, el
alma del virtuoso jesuita, verdadera pér-
dida para la inclita Compaififa Ignacia-
na, estard ya gozando a la diestra del Se-
fior de la bienaventuranza eterna.

Sirvanse aceptar tanto la familia del
finado como la sefiora D. Lorch la expre-
sién de la mAs sentida condolencia del
Real Automévil Club de Guiptizcoa y de
la Direccién de este BOLETIN, su 6rga-
no oficiai, cuyas p4gimas mucho se han
honrado divulgando la interesante obra
del Padre Cascéon acerca de San Crist6-
bal, Patrén del Automovilismo.

SOCIO DEL R. 4. 0. G.
FALLECIDO EN ACCIDENTE

Ultimada la edicion de wDuestro na-
mero -anterior, llegé hasta nosotros la do-
lorosa noticia: don José Ursua Esparza
habia fallecido en lamentable accidente,
ocurrido el 12 de julio.

El finado, socio ejemplar y entusiasta
del Real Automévil Club de Guipuz-
coa era persona estimadisima de cuantos
le conocian, razén por la que su desapa-
rici6on ha causado general sentimiento,
singularmente en Navarra, provincia dé
la que era natural y en la que tenia su
habitual residencia.

Sinceramente afectados por la desgra:
cia, hacemos presente a la familia do-
liente por medio de estas lineas la expre-
gi6n de nuestro sentido pésame.

ADQUISICION DE GASOLINA,
EN FRANCIA

El Consulado General de Francia co-
munica:

Los turistas extranjeros poseedores de
un coche no matriculado en Francia Yy
que efectien en dicha nacién una perma:
nencia minima de tres dias, podran ad:
quirir “cheques-gasolina” a precio redu:
c¢ido, de un valor de 1.000 francos cada
cheque. Estos cheques son valederos ni-
camente para el pago del carburante ad-
quirido en un puesto de gasolina en Fran-
cia y destinado al consumo de su
vehiculo.

La cantidad mAxima que podrd adqui-
rir cada turista extranjero queda limi-
tada a 50.000 francos. La primera adqui-
sicién no podré exceder de 25.000 fran-
cos. El resto podra comprarse después
de una estancia de ocho dias.
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SAN CRISTOBAL, PATRON DEL AUTOMOVILISMO

XVI

El Borgoiidn, Rubéns, El Bosco,
Elsheimier, Novelli, Flaudrin...

- Consignaremos el cuadro de San
~ Cristobal y San Pedro Martir, por el
Borgofién, existente en la pinacoteca
ambrosiana de Milan; el San Cristo-
bal del Museo de Cluny, de Paris, si-
glo XVI; el de San Sebaldo (Nurem-
berg), siglo XV; y un fresco del si-
glo ultimamente citado, en la pinacote-
ca de la Biblioteca Nacional de Aus-
tria, procedente de Esendorf, en la Ca-
rinzia, con cuya
reproduccion
ilustramos el ca-
pitulo VIII de'la
presente mono-
grafia (corres-
pondiente al mes
de noviembre de
1950).

Un lienzo de
Rubéns, (Pedro
Pablo Rubéns,
1577 - 10407, el
célebre represen-
tante de la es-
cuela flamenca,
que estuvo dos
yecesien Hspafia,,
nos ha legado el
San Cristébal vy
el Nifio, que fi- |
gura en la pi-
nacoteca antigua
de Munich.

Jerénimo van
Acken Bosch, el

- San Cristébal pasa al Nifio Jesis por el rfo.
Figurita en latén. Africa francesa.

Véase el capitulo precedente en nuestro numero
de Julio tltimo.

 Bosco, pintor holandés, enteramentc

independiente y original, nacido en
Hertogenbosch (Bois le Duc), hacia
la mitad del cuatrocientos, y en cuyas
obras, de interés dramatico palpitan-
te, hallan los criticos modernos los ca-
racteres de un precursor de Goya y de
Rops, tiene, entre sus buenos cuadros,
un San Cristébal, que se conserva en
el Museo Bojmans, de Rotterdam, y
que nosotros publicamos ilustrando el
capitulo XIII (mayo 1957).

El centro de la actividad del Bosco
fué la ciudad de
H e rtogenbusch,
entonces perte-
neciente al Bra-
bante septentrio-
nal, hoy Holan-
da. Lo tematico
de su arte se
halla atin pro-
fundamente
arraigado en las
concepciones de
la Edad Media,
en las leyendas y
y supersticiones,
en apar ecidos
demoniacos y en
humor bufo-
1nesco.

Se nota atn en
él algo del gusto
singular de ca-
racter fantastico
naturalista que
se manifesté en
las formas gro-
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escas de las gargolas de las catedra-
les goticas o en las “droleries” que
engalanan los cédices medievales. Bien
conocidos son sus famosos cuadros
“El jardin de los placeres” y “La ca-
rreta de heno”, que se hallan en el
monasterio de El Escorial. Su obra
maestra, que hizo para el rey Felipe
el Hermoso y que hoy so6lo se conoce a
través de copias, era un gran altar que
representaba el Juicio Final en el cen-
tro y el Paraiso y el Infierno en las
alas laterales. Otro triptico del que se
conocen mas copias alin y cuyo origi-
nal se encuentra en el Museo de Lis-
boa, representa las tentaciones de San
Antonio. En esos cuadros, como en
otros alegoricos muy dificiles de in-
terpretar, representa el Bosco, con ex-
traordinaria capacidad inventiva, in-
numerables imagenes de su fantasia.,

En el Kaiser Friederich Museum, de
Berlin, hay un cobre de San Cristébal
del célebre pintor y aguafuertista
Adam Elsheimer.

Elsheimer nacié en Francfort del
Main, en 1578, y murié el afio 1610,
en Roma. Hasta alrededor de 1508
fué discipulo de Philipp Uffenbach,
en Francfort. Luego se dirigi6 a Mu-

nich y a Venecia, donde trabajé du-

rante algtin tiempo con Johann Rot-
tenhammer. Desde alrededor de 1600
vivio en Roma trabajando como pin-
tor y aguafuertista. |
Mencion singular merecen la ima-

gen de San Cristébal, por Altemberg
Dom. en Dusseldorf ; el detalle de San
Cristobal existente en el Museo Dio-
cesano de Munster, en Westfalia (pu-
blicado en estas mismas paginas en
marzo pasado) y el San Cristéforo de
Dirck Bonto, que también insertamos,

como ilustracién del capitulo II (oc-
tubre de 1955). -

El San Cristébal de Pedro Novelli,
escultor y pintor de la escuela napoli-
tana, apellidado el Monrealese (1603-
47) se guarda en el Museo de Ca-
tania.

Hipélito Flaudrin ha introducido
una hermosa figura de San Cristébal

en su friso de San Vicente de Pal,
de Paris. '

Todos los precedentes y otros mu-
chos pintores glorificaron a San Cris-
tobal con los colores resplandecientes
de sus ricas paletas.

En la excelente enciclopedia catdli-
ca que aun se halla en vias de publi-
cacion en la ciudad del Vaticano, al
tratar del Santo portador de Cristo,
se reproduce una original estatua en
madera de San Cristébal, arte negro
del Tanganica, siglo XX, que existe
en Roma, en el Museo Misionario et-

nologico lateranense.

Ilustramos el presente capitulo con
otro San Crist6bal, en figurita de la-
ton, obra de algtin artista del Africa
francesa. o
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ACADEMIA AUTOMOVILISTA E. AR ||

‘San Marcial, 4 - SAN SEBASTIAN - Teléfono 21099 |

tiene el gusto de ofrecerle:

El “RESUMEN DE LAS NORMAS DE CIRCULACION NACIONAL E INTERNA.
CIONAL", Ptas. 12 (Conozca por un pequefio manual muy extractado de tan sol.

15 p4aginas, con suma facilidad, sus derechos y obligaciones en la carretera, Un ach3 i
dente o una multa es mas costoso). : ‘

El “METODO LOCALIZADOR DE LAS AVERIAS DEL AUTOMOVIL" Ptas, 55 -
(No se quede en la carretera pudiendo llegar a su destino). ‘

REDUCIDO VOLUMEN - RAPIDO - SENCILLO

También por el Real Automévil Club de Catalufia ha sido elogiado este Método en su
Boletin del mes de Septiembre tltimo). ‘

ENVIOS CONTRA REEMBOLSO

UNICA CON COCHES PROVISTOS DE DOBLE VOLANTE (patentado) para la

ensefianza de conduccién de automoviles. : 4
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Relacién de los vehiculos de motor matriculados en esta provincia durante el mes de Junio de 1957

Mastricula MARCA H: P. FORMA PROPIETARIO DOMICILIL
. 21313 Clua 2,4 Motocicleta Lucio Oruesagasti Churruca Placencia de las Armas

21314 Motobic 1,5 o Francisco Calero Velasco Lavadero Municipal - Escoriaza
21315 Lanch 1,7 - 45 Perfecto. Lopez Moreno Izarraitz - Azcoitia

21316 R O A. 2,6 2 José Alcoba Muriel : Bidebarrieta, 5 - Eibar

21317 Guzzi 1,3 ~ José Alchu Ochandorena Oronoz (Mugaire) - Navarra
21318 Montesa 2 % José Ecelza Lecuona H. Iturrino, 4 - San Sebastian
21319 Lambreta 2 » Ignacio Lopetegui Bereau Barrio Lapice - Eibar

21320 Vespa 2 4 Dionisio Vazqueza Menéndez Aramburuzabala, 2 - Escoriaza
21321 Lube 2 o Lazaro Gomez Ortega C. Larranaga, 13 - Eibar
21322 R W 7  Furgoneta/ Gamecho y Errandonea Narrica, 27 - San Sebastian
21323 "Seall 10 Turismo José - Maria Urizar Irusta -Maria Angela, 19 - Eibar
21324 Seat 10 & Roman Arrizabalaga Garmendia P. Riverd, 14 - San Sebastian
21325 Renault e | » Adolfo Leibar Axpe 5 ; Maria de Lezo, 27 - Renteria
21326 Renault T - ”»’ Cia. Vascongada de S. ¥ R. Vergara, 2 - San Sebastian
21327 Renault 7 » Cia. Vascongada de S. y R. Vergara, 2 - San Schastian
21328 Renault 7 » Cia. Vascongada de S. y R. Vergara, 2 - San Sebastian
21329 Renalult 7 9 Cia. Vascongada de S. y R. Vergara, 2 - San Sebastian
21330 Renault i | S e Cia. Vascongada de S. y R. Vergara, 2 - San Scbastian
21331 Lanch 1,7 Motocicleta Cipriano Irigoyen Yurrita Ategorrieta - San Sebastian
21332 Isocarro 2,6 Motocarro " José Maria Villanueva Jiménez Zumalacarregui, 7 - Pasajes
21333 Iso 2,6 Mbtocicleta Antonio Aizpurua Iguifiez B.° Behobia - Irin

21334 Lambreta 2 = . Sabino Alzaa Bilbao Calbetén, 7 - Eibar

21335 Lambreta. 2 2 Julio Murua Galdés Musategui, 5 - Eibar

21336 Lambreta 2 - Faustino Elizondo Malzterra c/Astillero - Deva

21337 Lambreta 2 » Benito Argarate Elorza Placencia de las Armas

21338 T.ambreta 2 - Tuis Aranzabal Ganchegui Navarra, 10 - Vergara

21339 Guzzi 1,3 % Juan Legorburu Lecuona Caserio Itxua - Lezo

21340 Steyr 24 Camién. Laborde Hnos., S. A. V. Fradera, 3 - San Sebastiin
21341 Steyr 24 ” Construcciones Mecanicas Textiles, S. A. - Vergara

21342 Steyr 24 i Construcciones Mecéinicas Textiles, S. A. - Vergarg ‘
21343 Mercedes 16 Turismo Rufina Aboitiz Achabal Sancho el Sabio, 2 - San Sebastian
21344 Derlan 1,6 = Motccicleta Javier Orbegozo Lizarazu Casa Eizparenea - Ustrbil
21345 Lube ) L7 e ™ Juan Fernandez Alvaredo Cd4sa, Eche-chiqui - Ataun
21346 Iso 2,6 it José Manuel Diaz Garcia Residencia Oficiales Ingenieros - Sn. Sn.
21347 Lanch 1,7 » Juan Arruti Iza : Caserio Telleria - Régil

21348 Peugeot 2 = Francisco Castefin Arrieta Ce° Ansorrl - Iclar, Deva
21349 Lambreta 2 v Joaquin Lizarribar Jauregul Venta de Toledo - Leaburu
21350 Lambreta 2 ” Antonio Alcaraz Goyenechea Mtro. Telleria, 8 - Cegama
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Matricula MARCA H P. FORMA PROPIETARIO DOMICILIO
21351 Vespa 2 2 Pilar Hernando Fernandez Villa Dolores, Iparraguirre - San Sebastian
21352 Vespa. 2 ” Salvador Trecu Beasiin - Cara Iriso, 12 - Oyarzun
21353 Vespa. 2 & José Ramén Bernard Fernandez V. Pradera, 6 - San Sebastian
21354 Vespa 2 " Joaquin Sarasola Martinez Plaza Centenario, 6 - San Sebastian
21355 Vespa 2 ” Miguzl Lizaso Pefagaricano C.° Bulanc - Usurbil
21356 Montesa 2 » I.orenzo Arizmendi Arcelus C.° Aguirreberri - Gaviria
21357 Montesa 2 - » Angel Oyarbide Lizarralde C.° Capotegui Ezquioga
21358 Guzzi 1,3 4 Juan Galparsorg Ayerbe C* Ure-Sandi - Ataun
21359 M. V. 2,2 ” Julio Sanchez Garriz Nueva, 20 - Andoain
21360 MV 2 » Ignacio Zamora Barcina Blas de Lezo, 3 - Pasajes
21361 Guzzi 1,3 " Santiago Rubio Arruabarrena Larramendi, 8 - San Sebastidn
21362 Guzzi 1,3 " Jestus Jiménez Jiménez Blas de Lezo, 16 - Pasajes
21363 Lube-NSU 1,7 » Narciso Rios Santurde Vista Alegre, 4 - Eibar
21364 Motobic 1,5 % Eugenio Auzmendi Sampedro B.° Santa Agueda - Mondragén
21365 Motaobic 1,5 o2 Marcelinp Lasa Zabaleta C.° Koba - Cegama
21366 Montesa 2 ” Jaime Campos Castro Mayor, 46 - Azcoitia
21367 Montesa 2 4 Félix Manterola Galarraga C.° Anquizu - Lezo
21368 Lambreta 2 ” Eusebio Bollar Aranguena Isasi, 19 - Eibar
21369 Lambreta; 2 s Joszé 'Larrafiaga Arrieta San Pedro, 8 - Vergara
21370 Lambreta 2 ” Eenigno Lascurain Astigarraga San Francisco, 17 - Elgoéibar
21371 Lamjreta 2] ”. Eusebio Unzueta Urien Legarre Alto, 7 - Eibar
21372 Tambreta, 2 2 Francisco Marcuerquiaga Basterreches Vista Alegre - Eibar
21373 Lambreta 2 2 José Maria Ortega Viamonte Republica Argentina, 3 - Iran
21374 Lambreta 2 < Ciriaco Gurruchaga Odriozola Barrio Nuanbe - Azpeitia
213175 Lambreia 2 2 Ignacio Arregui Ibarguren C.° Eskin-Ondo - Cestona
21376 Lambreta 2 % Luis Alustiza Olaecheg Barrio Eguia, C. Iruresoro - San Sebastian
21377 Qssa 2 2 Pedro Mutuberria Tellechea Av. Navarra, 2 - San Sebastian
21378 Vespa 2 % José Maria Alcelay Irigoyen Vista Alegre - Eibar
21379 Isetsa 3,8 Turismo Severino Roa Llorente P. de Rivera, 19 - Sam Sebastidn
21380 Opei 17 = Maria Rosario Ussia Urruticoechea S. Izpizua, 2 - San Sebastian
21381 Renaulb T ” Ramén Aguado Jou ‘ 18 de Julio, 4 - Irin
21382 Renault 7 ”» Maderas y Derivados, S. A. Barrio Lasarte - Urnieta
21383 Renault 7 » Faustino Espina Zapata Legazpl, 14 - Zumérraga
21384 Derlan 1,6 Motocicleta Joaquin Azpiroz Orbegozo Fuente - Aya
21385 Lanch 1,7 & Alfredo Chair Antero José Arana, 3 - San Sebaktiin
21386 M. V. 2 2 Gustavo Garcia Coll San Bartolomé, 29 - San Sebastian
21387 Feugeot 2 9 Javier Cortabarria Uriarte Zumalacarregul, 21 - Onate
21388 Peugeot 2 s Juan Telleria Mugica Casa Malcora - Segura
21389 Lambreta 2 2 Miguel Elorza Larrafaga Ndtividad, 5 - Cestona
21390 Lambreta 2 > Marfa Luisa Lasquibar Rezola Mayor, 8 - Albistur
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ANTONIO MORO - Buen Pastor, 1 + SAN SEBASTIAN

PRODUCTOS QUIMICOS
' PARA AUTOMOCION

De uso en Frenos, Motores, Radiadores, Carrocerias, Monto
y Rodaje de Motores, Talleres de Reparacién, Recubrimiert
de Bajos etc. ete. ;

& AHORA PRESENTA | Los nuevos productos ¢

base de GRAFITO COLOIDAL
fabricados con licencid

GRAPHO.I. I- Co. PARS

GRAPHOCYL: para gasoling, superlubriﬁcante _Pf‘:;ef':‘:;te,
el cartel

== GRAPHOIL RAC: para montaje y aditivo al aceite e
i GRAPHOIL E-4: para caja de cambios, puente Y ef_‘9’°“°|
GRAPHOIL DIESEL: para utilizacion en motores




Ge

Madtricula MARCA H P FORMA PROFIETARIO DOMICILIO

21391 Lambreta 2 A José Maria Barandiaran Gurruchaga Lazcano

21392 Lambreta 2 2 Rvdo. Miguel Zuazabeitia Errasti. Mayor, 2 - Lizarza

21393 Lambreta/ 2 > -Santiago Insausti Aramburu Olaverria

21394 Lambreta 2 2 Raimundo Mendiburu Azcéarate 31 de Agosto, 25 - San Sebastian
21395 Vespa 2 " José Manuel Sarasola Iztueta ‘Barrio Loyola - San Sebastian
21396 Vespa 2 22 Miguel Garagorri Arin Zumea, 4 - Andoain -

21397 Vespa, 2 o Raimundo Izcue Sarasola Miguel Imaz, 6 - San Sebastian
21398 Vespa 2 at José Maria Cruz Marticorena Victor Pradera, 11 - San Sebastian
21399 Vespa 2 & Juan Diaz Hernandez C.° Otondo, Igueldo - San Sebastian
21400 Mbontesa 2 ” Vicente Otegul Lizaso Asteasu

21401 Montesa 2 b Jesis Aguirrezabal Segurolal Iparraguirre, 36 - Villarreal de Urrechua
21402 Guzzi 1,39 oo José Gurruchaga Lizaso Sta. Maria, 24 - Zarauz

21403 Seat 10 Turismo Eduardo Andrés Salinero Gral. Mola, Leku-Eder - San Sebaistian
21404 Clua 2,4 Motocarro Eugenio Aguirre Azcargorta San Pedro, 11 - Vergara

21405 °~  Opel 11 Turismo Juan Mocoroa Arsuaga Plaza de los Fueros, 1 - Tolosa
21406 Derlan 1,4 Motocicleta Méaximo Ramejo Vazquez Barrio Ayete - San Sebastian
21407 Motobic 1,5 ot José Mharia Sarasti Aduriz San Juan, 11 - Oyarzun

21408 Lambreta 2 o José Beracoechea Goicoechea Juan de Garay, 4 - San Sebastian
21409 Vespa 2 o Miguel Sasiaimbarrena Garmendia El6segui, 80 - Lazcano

21410 Vespd 2 5 Agustin® Lorenzo Rozas Alfonso VIII, 6 - San Sebastidn
21411 M. V. 2,2 2 Juan Eraso Urchipia Poniente, 6 - Ibarra

21412 Seat 10 Turismo R#mén Inaraja Arizti Pefia y Gofil, 16 - San Sebaktidn
21413 Motobic 1,5 Motocicleta Joaquin Diaz Caravantes Carmen, 30 - Eibar

21414 Lanch 1,7 5 Martin Azurmendi Munduate Juan Telleria, 2 - Cegama

21415 Lanch 1,7 2 Pedro Izaguirre Fildain Grall. Mola, 15 - Zumarraga

21416 Iso 2,6 4 José Maria Ugalde Lascurain Mayor, 10 - Anzuola

21417 Lambreta 2 7 Antonio Cincunegui Alcorta C.° Urteta - Ustrbil

21418 Lambreta. 2 1 Emilio Iriarte Lacalle B Oria - Urnieta

21419 Vespa, 2 i Valero Martinez Hidalga Miramar, 2 - San Sebastidn

21420 ‘Vespa 2 = Angel Rodriguez AIroyo B.° Sagiies, 7T - San Sebastian
21421 Vespa 2 o José Antonio Corta Ezquioga Gral. Jauregui, 9 - San Sebastlan
21422 Vespa 2 g Faustino Edo Lopez Herreros, 20 - Tolosa

21423 Vespa 2 % Inocencio Aguinarte Erleiz Casa Forestal - Aya

21424 Montesa 2 = José Maria Cortabitarte Hernandez A. Miramén, 9 - San Scbastian
21425 Renault 7 Turismo Manuel Rafael Munoa Roiz Al. Calvo Sotelo, 17 - San Sebastian
21426 Derlan 1,4 Motocicleta Paulino Berridi Irureta P. de Rivera, 20 - Ondarroa

21427 Lambreta. 2 » Enrique Ortiz Torres Oriamendi, 8 - San Sebastian
21428 Ossa 2 3> Francisco Lasa Aramburu C.° Antia - Idiazabal

21429 Ossa 2 9 Ramén Erausquin Echeverrio C° Sasteguia - Aftadun

21430 - Ossa 2 » Miguel Zubelzu Ayestaran Correo, 46 - Tolosa
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GARAGE= CARROCERIA
Gloria, 3y 5 Carquizano, 5
Teléf. 10350 Teléf. 10235

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecanicas
~ Construccion y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES Y MOTOCICLETAS

0 SERVICIO

RECAMBIOS 0
0>

<=0

- GRrRAN Kursay,

S

GARAGE

EL SALON DEL AUTOMOY | |

Un nuevo garage instalado en las mejores
condiciones de luz, aireaciin y ﬁmp}jmd

250 coches en una sola naye
Paseo Ramén M." Lili, 1 (Edificio Gran Kusaa) - T, 19698

SAN SEBASTIAN

€. Diggi
-

San Francisco, §f
Teléfono 16-1-10
SAN SEBASTIAN

|
)
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FREGATE 1957

6 PLAZAS, 135 Kmtros. a la hora

Precio en Frontera 465.000 Francos
o 1.328 Délares.

Importaciones por venta de valores declarados al
. E. M. E. sin divisas ni compensacidn, etc.

Agencia RENAULT
Avda, Generalisimo,2 - SAN SEBASTIAN

'NEW - ENGLA

SASTRERIA PARA
SENORA Y CABALLERO
IMPERMEABLES
€0 N'FECCI-ON

Elcano, 10

SAN SEBASTIAN

."'—/




Maftricula ~ MARCA H. P. FORMA - DOMICTLIO DOMICILIO
21431 Guzzi 1;3 o Juan Echeverria Galparsoro C.° Donainea - Atiun

21432 Fodon 18 Camion Felicitas Andueza, Vda. de Lapaza Sanchoenea, 7 - Renteria
21433 Seat 10 Turismo Leal Elizaran, S. A. “OCESA” Alcala, 203 - Madrid

21434 Vespa 2 Motocicleta José Manuel Resusta Sagarna Matia, 17 - San Sebastian
21435 Guzzi 1,3 ” Antonio Albistur Teng, San Pedro, 17 - Fuenterrabial
21436 Guzzi 1,3 = Hip6lito Loépez Altuna Larramendi, 13 - Tolosa

21437 D. K W. T Furgoneta - Félix Alfonso Gonzilez de Mendivil Beasain

21438 Seat 10 Turismo Claudia Moral Moral Av. de Navarra - Mondragén
21439 Rengult 7 * José Azurmendi Larrea San Andrés - Ormaiztegui -
21440 R. O. A. 2,6 Motocarro José Antonio Arrese Arbulu Isasi, 11 - Eibar

21441 Rondine 2 Motocicleta Ramén Sanchez Senosiain Urdaneta, 20 - Villafranca de Oria
21442 Montesa 2 > Félix Barrero Calvo J. Marquina, 21 - Pasajes [
21443 Seat 10 ‘Turismo Santiago Uria Echeverria C. San Marcos, 2 - Pasajes
21444 Renaulg T 2 Manuel Gabriel Belloso Camino, 1 - San Sebastian
21445 Renault 7 47 Javier Nodin Picavea Paseo Colén, 71 - Irdn ‘
21446 - Renault 7 S i Juan Maria Encio Cortazar B. de Espana - San Sebastian
21447 Iso 2,6 Motocicleta Juan Jauregui Sorrondo C.© Jauregui - Zaldivia

21448 Peugeot 2 o Martin Arbiza Gorostegui Mayor, 7 - Hernani

21449 M V. 2,2 4 Modesto Fernandez Garcia C.° Mendelu-chiqui - Irtun
21450 Ossa 2 o José Antonio Acordagoitia Landa C. Louit-Enea - San Sebastiin
21451 Ossa 2 < Tomés Urrestarazu Ansa Nueva - Villabona

21452 Seat 10 Turismo Julip de Arratia Mondo Zabaleta, 47 - San Sebastian
21453 Seat 10 % Victor Sarasqueta Basterrica Av. Generalisimo, 1 - Eibafr
21454 Seat 10 ke Damaso Urteaga Urteaga’ Mayor, 3 - Legazpia

21455 Lube 1,7 Motocicleta Jestis Iturrioz Mendizabal Plaza Gorriti - Tolosa

21456 Sanglas 3,3 Motocicleta Diputacién Provincial de Guiptzcoa San Sebastian

921457 Derbi 2 2 José Elorza Goitia ; Fr. Miguel Santos - Ofiate
21458 Iso : 2,6 ” Antonio Bengoechea Urra Euskal-Erria, 1 - Sah Sebastian
21459 Peugeot 2 » José Antonio Arrate TLulualga Casa Berronea - Lizarza

21460 Lanch 1,5 2 Pedro Arzac Urrutia Santiago, 1 - Fuenterrabia
21461 Lambreta 2 57 Zoilo Rubio Fernandez Zarugalde, 28 - Mbndragén
21462 Lambreta 2 % Isabel Sanchez Bilbao Berminghan, 1 - San Sebastidn
21463 Lambreta 2 = Fidel Mugica Elicegui Matia trasera, 2 - San Sebastian
21464 Lambreta 2 4 Toméas Martinez Lubiano Fuenterrabia, 13 - San Sebastian
21465 Vespa 2 e José Ignacio Loidi Mendizdbal Barrio Lapice, grupo 24 - Irun
21466 Seat 10 Turismo Negocios Comerciales e Industriales S. L. Plaza Lasala, 5 - San Sebastian
21467 Seat 10 i José Guezuraga Zabald Av. de Prancia, 22 - IrGn
21468 Seat 10 & Antonio Larrafiaga Aizpuru Almt. Eizmendi, 9 - Iran

21469 Seat 10 o+ Achille Miracoli Rassini Barrio Florida, 21 - Hernani
21470 Iso 2,6 Motocicleta Hilario Garitanandia Mallalviabarrena

LT

Carretera de Elgueta, 4 - Eibar
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Rectificacién y camisaje de cilindros !
Rectificacion de ciﬁi‘leﬁules - Rellenado
de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

GARAGE
INTERNACIONAL

MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

Avenida General Mola, 7

Teléfono nimero 1-24-36

| SAN SEBASTIAN
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(Viene de la pég. 7)

pero raramente sobre verdaderas carreteras, a me-
nos que éstas sean privadas, ya que es imposible
obtener el cierre de vias publicas para la organi-
zacion de estas carreras.

La mayor parte de las carreras para coches de
“sport” se subdividen en otras varias carreras de
corta extension, reservadas a coches de diversas
categorias, repartidas en “Sport International”,
“Sport de Serie” y “Gran Turismo”, y en di-
versas categorias de cilindrada, siguiendo criterios
poco mas o menos iguales a los adoptados en Eu-
ropa, Estas pruebas, son, ademas, autorizadas por
la Federacion Internacional de Automovilismo.

Los coches participantes van desde el M. G. a

los mas grandes Ferrari, Maserati y Jaguar, pa-
sando por toda la gama de los Porsche, Osca,
A.C,, Giulietta, Austin-Healey, Triunph, Mercedes
300 SL, Chevrolet, Corvette, Aston-Martin, etc.

Al lado de éstos se encuentrap algunos otros
especiales, cuyo chasis es generalmente un Kurtis-

Kraft, en el que va montado uno de los Gltimos
motores V. 8 americanos.

7Q

AUTOMOVIL SIN BALLESy)

Il primer coche de suspensifn do y,
— un Cadillac “Eldorado Brougham” _
fué presentado en Detroit por log
nieros de la empresa “General Moty

Segtin este nuevo sistema de suspengj,
los muelles de acero quedan sustityy,
en cada rueda por un amortiguador ¢
aire con valvula. El coche. asi equipad,
se mantiene en cualquier clase de top,
no a una altura y nivel constante, ey
‘quiera que sea su carga.

Durante la demostracién ante log e
presentantes de la Prensa, radio y top
visién norteamericana, los ingenieros sfir.
maron que este nuevo sistema “ge ¢
vertird en uno de los perfeccionamienty
mecanicos mAas significativos en la higty
ria de la industria automovilistica”, Jj
nuevo coche, de gran lujo, que costar§ tre
ce mil doélares, ir4 provisto también g
todos los accesorios de comodidad mode:
na especialmente de un sistema de i
matacion. '

En principio, los coches de fabrica estdn proli
bidos; pero ;céomo probar, sin llegar hasta la e
cuesta judicial, que un coche no pertencce a_ur;a
fabrica? Y, ¢como impedir a una fabr{ca quediu
desee la inscripcion de un coche por ’mtermt;u
de “un hombre de paja”2 Y mas t.OdaVIﬂ-;-,éw?"
impedir que conductores que S€ dicen aflc101111:::
reciban primas de los org?n1zad01'es 0 seh‘E]a |
remunerar por el propietar1o _de un coche fjosﬁﬂ
forma de gastos de desplazamiento? Todo esto "
cuestiones que estin en la mente ¥ ha'Stale'nsst
iabios de cuantos de més cerca o de mas e!oﬁos ;
relacionan con los “Sports Car Races amelf(fdf_ :
y que constituyen el eterno equivoco de a
portes “amateurs” susceptibles de servir

ublicitarios. . |

: Asi, pues, parece bien probable que Egoo??agt
pasar mucho tiempo antes de que esta ¢d afmiﬁﬂb'
deporte eche de lado su capa de blanco S
abata la barrera levantada por una mio e
tunada con la gran ventaja de poder &

una situacién por demas equiVO&UL FRERE




Suecia, la nacion de mas coches

ﬂ

Syecia es €l pais europeo que cuenta con
el porcentaje mas elevado de coches parti-
culares por habitante, En Suecia, hay un co-
che por cada trece habitantes. De esta forma,
ocupa el tercer lugar en el mundo, después
de los Estados Unidos (donde de cada tres
habitantes uno tiene coche), y de Canada,
donde hay un automovil por cada 5,5 ha-
bitantes. En Francia, incluso, el porcentaje
es mucho menor que en Suecia, puesto que
en la nacién gala, el porcentaje es de un co-
che por cada veinte habitantes.

Antes de la guerra, en Suecia solamente
se fabricaban camiones y autobuses, mien-
tras que los automoviles se importaban de
Estados Unidos. Actualmente, la nacion sue-
ca—que tiene 753.000 vehiculos—cubre por

s; misma cerca del 55 por ciento de sus ne-
cesidades. |

En 1956, sus tres principales fabricas
construyeron y vendieron 50.300 vehiculos,
y los talleres de ensamblaje montaron 15.900
coches y camiones de marcas extranjeras por
una cifra total de seis mil millones de pe-
setas.

Ante esta expansion, las fabricas suecas
de Ford y de la General Motors, decidieron
interrumpir su actividad en el pais en
1956.

‘A fin de afrontar mejor la competencia
extranjera, las fabricas nacionales estan
ahora con el problema de este momento: la
carroceria en materia plastica para ciertos
modelos de sport. '

L as ciudades alargadas

“En 1890, catorce ciudades gigantes ame-
ricanas se disputaban la longitud de las auto-
pistas de los Estados Unidos. Entonces co-
menzaron a desaparecer las ciudades peque-
fias iy hasta las medianas,

Las grandes ciudades actuales se enorgu-
llecen de tener las mejores vias de comu-
nicacién y, sobre todo, las mejores carre-
teras.

Se hacen tan largas estas carreteras en el
seno de las ciudades, que muchas de ellas
parece que van a unirse. De esta forma, el
paisaje americano de un futuro inmediato
se caracterizara por €enormes aglomeracio-
nes urbanas, entre las cuales apareceran es-
casos espacios verdes, parques, bosques, y
QmZzlus algtin pueblecito de caracter semi-
rural,

Los centros industriales quedaran en el
interior del pais y las zonas residenciales
apareceran en el borde de las grandes rutas,
t4cilmente accesibles, lo que permitird a los
americanos del futuro habitar sin dificulta-
des a algunas decenas de kilometros del lu-
gar de su trabajo.

Este fenémeno se esta produciendo ya.
En California, por ejemplo, los Angeles es
una ciudad que se€ prolonga hasta limitar
fisicamente con Su ciudad vecina de San
Diego. Al Norte, la misma ciudad limita con
las primeras construcciones de San Francisco.

En Texas, la expansion de otra gran ciu-
dad, Dallas, sigue el sentido de la misma
autopista y, muy en breve, esta ciudad ten-
dra una longitud de sesenta kilémetros, lle-
gando hasta el Golfo de México.

29

e




LA “AUTOMOVILITIS”

Aunque ustedes no lo crean es una en-
fermedad nueva tan grave que su exten-
sion preocupa grandemente a las gutorida—
des sanitarias. Solamente en Francia causa
al afio la muerte o lesiones a cerca de cien
mil personas, indice superior a las victimas
del céncer, la- tuberculosis y la sifilis re-
unidas.

Esta preocupacion sanitaria ha movido a
un joven médico a dedicar el tema de sy
tesis doctoral que leida esta semana en
La Sorbona desperté6 extraordinario in-
terés.

El doctor Kearney, precisa en su tesis
que para aminorar los riesgos automovilis-
ticos hay que construir coches técnicamen-
te hechos para que se estrellen, esto es s6-
lidos en el exterior y ligeros, desprovistos
de accesorios rigidos en el interior; pero
también hay que someter periédicamente a
examen medico a los conductores, llegando
incluso a retirar el carnet a quienes padez-

- can alguna enfermedad reputada peligrosa

para llevar el volante.

En la discusion de la tesis del doctor
Kearney intervinieron distinguidos cole-
gas, entre ellos el doctor Soubiran, au-
tor “del libro “Hombres en blanco” y

LA FIAT CELEBRA

Se ha celebrado recientemente en Turin

la. Asamblea ordinaria y extraordinaria de
los accionistas de Ia Fiat, aprobando por
unanimidad el informe y balance del ejerci-
c10° 1956, del que resulta un beneficio de
I4.055 millones de liras y un dividendo de
80 liras por accién, |

El auge de la Fiat en Ttalig y en el mun-
do lo acusa el que la cifra de ‘negocios ha
alcanzado en dicho ejercicio los 340 mil mi-
llones de liras (30.000 millones méds que en
el ’aﬁ_o anterior, que fué de 41.444 unidades
mas que en 1954),
4 casa’ Fiat exporté en 1056, 80.388 co-
S Y T14.000 tractores por un valor de 75
millones de liras; culminacién del éxitq

che
mil

30

tranjeros, un alto funcionario, abandon ¢

derecho a conducir mi coche”.

: pr—

presidente del  Automévil Clah yg,
de Francia, quien destacs I3 Importn.
cia de dotar a los coches de up

Lot , cinturgy

para sujecion del chéfer y de los Viajeros
: : 2L h

de la conveniencia de almohadillas, ¢] salp-

cadero y el techo de los autos Y especiale |
mente de que cuantos viajen en auto se o |
bran con sombrero o boina. “Insisto g esto
del sombrero — dijo el doctor Soubiran —
porque en caso de accidente puede salvarls;
la vida, ya que el llevar un cubrecabezag dis-
minuye en un Cuarenta por ciento los ries.
gos de heridas en dicho miembro.”

Suecia es el pais donde mis eficazments
se combate el riesgo de accidentes de carre-
tera, mediante la exigencia de uma salyd
perfecta a los conductores, llegando incluso
a la retirada del carnet o no concediendolg,
como en el caso de los diabéticos, -

La severidad de las autoridades suecs
estd superada por las finlandesas: reciente-
mente, a. los postres de un almuerzo oficial
ofrecido a una delegacién de periodistas ex-

comedor excusandose con esta razon: “Ten
g0 que ir a pie hasta mi oficina, porque
como he bebido una copa de cofiac no tengo

SUS ASAMBLEAS

de estas exportaciones ha sido la introduc
cion de los vehiculos utilitarios 600 y I.100
en los Estados Unidos. '

Fiat anuncia para este afio la puesta en
mercado de un nuevo pequefio vehiculo ut-
litario y econdémico.

Actualmente trabajan en dicha empity
automovilistica 77 mil personas; 2431 &
que en 31 de diciembre de 1955, 10 obstati-
te el progreso de la automatizacion. (1

La Asamblea extraordinaria, a la v1st_a1ttr? |
tan magnificos Tesultados, acordo aumdeél ﬁ
el capital social de 76 a 100 millones i
ras y la emision de obligac10ne§ por
tante nominal global de 24 mil millones.




MENESTRA AUTOMOVILISTA

D, K, W. va a produ-
' cir en su fabrica de Hei-
delberg, rec i entemente
construida, un nuevo
modelo de “sport” deno-
minado “Monza”.

X kX

La Federacion de la
Industria Automovilisti-
ca Alemana va a realizar
yna campafla para que,
de nuevo, se organice un
Salén del Automovil en
Berlin. La fecha previs-
ta para la reaparicion del
salon es el afilo 1950.

% X K

La energia atémica va a ser utilizada para
impulsar una motocicleta, segin anuncia
una revista técnica de Moscu.

K

De los 847.000 automdviles producidos en
Alemania en 1956, 278.000, ©
tercio, estaban equipados de aparato de
radio.

sea mun

%k %k %k

La Vespa 2 HP., dltima novedad, va a
ser presentada al ptiblico en el proximo Sa-
lon de Paris. L

k Kk k

La marquesa de Portago, madre del in-
fortunado corredor espafiol, ha donado un
millén de liras para las victimas del terri-
ble accidente en el que perdio la vida su
hijo.

k % %

El Gran Premio de Marruecos, fijado
para el proximo octubre, se celebrard sobre
un nuevo Circuito, préximo a Casablanca.
Los organizadores de la prueba estan en ne-

gociaciones para contratar el mejor lote de
corredores posible,

* %k X%

Las autoridades norte-
gas anuncian que Sse van
a emplear mas de 12 mi-
llones de libras esterlinas
en mejorar la red de ca-
rreteras de la zona occi-
dental del pais, desde
Trondheim, al Norte,
hasta Eergersund, al Sur,

* k%

En septiembre del pa-
sado afio habia en circu-
lacion en las carreteras
inglesas 3.867.906 auto-
mdviles, registrandose un
- aumento en la circula-
cion, en relacién a 1955, de mas de un diez
por ciento.

% %k X

La “American Automobile Association”
(A. A. A), la mas importante organizacion
automovilista del mundo, cuenta con mas de
cinco millones. de asociados.

*x % Xk

Los “stoks” de petréleo europeo han
alcanzado nuevamente el nivel que tenian en

primero de noviembre de 1956.
* %k %

La Unién de Usuarios de la Catretera
francesa insiste para que el tiinel bajo el
Canal de la Mancha, cuyo proyecto s¢ €s-
tudia en el momento actual, sea un tiinel
mixto: es decir, accesible a la vez al tra-
fico ferroviario y al de carretera.

Va es sabido que el proyecto excluye la
idea del trafico de carreteras, porque el es-
tablecimiento de un sistema de evacuacion
de los gases (uemados por los motores cos-
tarfa tan caro como la construccion del tanel

mismo.
31
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HUMOR DEL

SUCESO MUY SONADO

Al baritono Pedro Terol, que acababa de

sufrir un accidente de automévil en la ca-
rretera, le dijo un amigo:

—Ya sabemos que ha tenido usted un
accidente de automovil.- Ha sido un suceso
muy sonado.

—: Muy sonado ?—repuso serenamente el
artista—. Pues gracias a que he echado el
coche contra un arbol, jque si acertamos a
dar dos vueltas de campanal...

MIENTRAS LLEGA
EL AUTOBUS...

~ Dos sujetos se encuentran en una esquina
donde esperan el autobtis. Uno mira inten-
samente al otro, cuando, de pronto, le bri-
llan los ojos y dice:

—i Dios mio! Ahora le reconozco. No
hace todavia mucho, tenia usted pelo... y
ahora estd calvo. Estaba usted muy fuerte,
coloradote... y ahora esta palido. Era un
poco mas delgado y ahora estd barrigén...

AUTOMOVIL

De veras, me sorprende c6mo ha cambjs.
do -usted, doctor Pérez...
—Yo no me llamo Pérez—replics ¢
asombrado personaje. -
—iQué barbaridad! ;También ha cap.
biado usted de nombre?

LA LOGICA NO ES LOGICA

Iba el curita en su moto y no repard en
las sefiales del disco rojo de aquel crice
de la Gran Via. Mas los pitidos prolonga-
dos del guardia le hicieron detenerse docil-
mente.

—; Como cruza con el disco rojo? ;No

ha leido usted el Codigo de circulacion ’—is-
crepaba, airado, el guardia.

No se inmutd el clérigo. Y, cachazuda-
mente, le respodio:

—Y usted, ;por qué pita? ;No ha leido
el Concordato? —

—Bueno, sefior cura, siga usted. Vi que.
jo trajo el periodico, pero no he tenido

tiempo de leerlo. _
Y el pobre hombre le hizo el mas mar-
cial de los saludos.

—iNo he tocado el claxon! {He estornudado!.

32

encon-

—Yo estoy ya en el postre. jY ti? JHas
trado ya sitio para dejar el coche?.
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