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RALLYE

Cuando en los jardines de Alderdi
Eder de San Sebastian vimos momen-
tos antes de la salida aquél trepidar
de coches, algunos de ellos de gran
categoria; cuando en el Circuito de
Ereaga los coches que habian conse-
guido llegar hasta alli, esperaban la- i
tiéndoles agitadamente su "corazén”;
cuando finalmente las palabras de
nuestro presidente nos hacia de for-
ma breve el balance de la competi-
cion, todo hablaba de triunfo, de su-
peracion, de éxito inimaginable afos
atras... de recuerdo para el Circuito
Automovilista de Lasarte.

Efectivamente el Rallye Internacio-
nal Vasco-Navarro ha llegado sino a
su cenit —~todavia le queda mucho ca-
mino triunfal por recorrer- si a una
posicién de prestigio en el mundo del
motor.

Los criticos de automovilismo han
dicho que es dificil reunir en un rallye
tanto Porsche y tanto Alpine amén de g
otras marcas prestigiosas. Este es un
detalle del interés que suscita nues-
tra competiciéon. Ese interés que pri-
mero polarizd la atencion de los afi-
cionados vasco-navarros, para saltar a
otras provincias espafiolas y a otros
paises. Y si al principio eran pilotos y
copilotos unidos por la amistad los
que participaban en un aspecto inde-
pendiente, ahora por el contrario
-mas que nunca se ha apreciado esto
en el altimo rallye- son las firmas, los ‘
equipos, las escuderias, las que han |

irrumpido en nuestra competicion,

dandole el sello de la excepcionalidad,
como prueba en la que merece la pe-
na volcar lo mejor que poseen.

Se dié la circunstancia ademas en
esta Gltima edicion que el tiempo se
comportara crudamente. Pues bien,
la mayor parte de los coches vinieron _
equipados como si del Rallye de Mon- I
tecarlo se tratara. i

El balance no ha podido ser mas es-
pléndido, tanto por la expectacion de
publico que ha despertado al paso de
los coches en todos los lugares del
extenso recorrido vasco-navarro, co-
mo por el hecho de no haberse pro-
ducido ningtn accidente grave. Final-
mente su desenlace fue emotivo hasta |
el altimo momento. Gané Etchebers b
en pugna cerradisima con Tramont,
dos grandes pilotos hermanados por
los numerosos triunfos logrados en
esta dificil faceta del automovilismo.

Es de esta forma como resulta difi-
cil predecir lo que puede llegar a ser
el Rallye Internacional Vasco-Navarro. '
Por eso nos recuerda el Circuito Auto-
movilista de Lasarte, por que aquello
resulté algo grande...

Exclusiva de publicidad ['

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Teléfono 15990

San Sebastian




LAS PLACAS DE PRUEBA Y DE TRANSPORTE, Y SU PROBLEMATICA EN RELAC
CON EL SEGURO OBLIGATORIO DE VEHICULOS DE MOTOR

La circulacién de vehiculos auto-
méviles con placas de prueba o de
transporte, ha sido objeto de una
especial regulacién administrativa
tanto en el aspecto especifico de la
circulacién propiamente dicho co-
mo por lo que respecta a la forma
de establecer su aseguramiento.

El Capitulo X del Cddigo de la
Circulacion (Arts. 155 al 166) se ocu-
pa del primero de los aspectos men-
cionados, estableciendo las pertinen-
tes prescripciones en orden a la con-
cesion de los necesarios permisos,
requisitos exigidos a los conducto-
res, derechos a satisfacer, etc.

En cuanto a los problemas que
surgieron en relacion al sistema de
aseguramiento de los vehiculos que
circulan con estas placas, fueron
asimismo resueltos. El Fondo Nacio-
nal de Garantia de Riesgos de la
Circulacion fijé las oportunas nor-
mas por lo que se refiere al Seguro
Obligatorio de Vehiculos de Motor,
v la forma de emision de los corres-
pondientes Certificados de Seguro.

Dichas normas afectan exclusiva-
mente a las placas de prueba o de
transporte que se conceden a fabri-
cantes y/o vendedores de vehiculos,
ya que la emisién de Certificados de
Seguro para vehiculos sin matricu-
lar, puestos en circulaciéon por par-
ticulares, con permiso temporal de
transporte, sigue el régimen normal.

Vamos, pues, a examinar la for-
ma en que los constructores y ven-
dedores de automdviles deben con-
certar el Seguro Obligatorio, consi-
derando la cuestion en su doble
vertiente de forma de emisién del
Certificado de Seguro y de prima a
satisfacer.

PLACAS DE PRUEBA

Aqui no es el aspecto formal de
emision del Certificado de Seguro
el que requiere aclaraciones, ya que
al figurar en el mismo el nimero de
la placa, se establece «a priori» una
clara identificacién del vehiculo que
se considera cubierto por el seguro.

En cuanto a la prima a abonar
por el periodo de seis meses a que
se contrae la duracién de estas pla-
cas, y por acuerdo del Fondo Na-
cional de Garantia de Riesgos de
la Circulacién, la misma asciende
al 50% de la prima anual, en lugar
del 70% que abonaria, por el citado
periodo, un seguro ordinario; es de-
cir, que se prescinde de l!a aplica-
cién de los porcentajes de fraccio-
namiento que para los seguros por
temporada establece la tarifa. No
era légico que porque una medida
de la Administracién limite a seis
meses la concesion de las placas, el
gnporte del seguro resultare grava-

0.

La tarificacién se realiza por la
clase mds alta que corresponda a
los vehiculos que puedan utilizar la
placa, segun conste en la pertinente
autorizacion. En consecuencia, los
vehiculos que los constructores, al

ro de la Resolugx;in de la Je-
?gggraa Central de Trafico de 17 de
julio de 1962, prueben cargagios c?ig
bloques de cemento, Se€ tarificar
computando como peso total del ve-
hiculo, su tara mds la carga maxl-

ma autorizada.

PLACAS DE TRANSPORTE

ificultad que planteaba el he-
ch%adglque esta;l placas se conceden
por viaje o por periodo de tiempo
muy breve, fue asimismo resuelta.
Para ello fue preciso establecer una
documentacidn especial, consistente
en:
a) El Certificado de Seguro de
color rosa (Mod. 1), ¥
b) Una «Relacion Anexa» (Mode-

lo 2).

En el Certificado de Seguro (o0 en
la proposicién en el momento ini-
cial), y en la pertinente casilla de
«matriculan se consigna la frase
«Placas de transporte segtn relacion
anexan. Esta «Relacion», de medidas
297 x 210 (DIN A 4), también de
color rosa, consta de 40 espaclos
divididos en dos columnas de a 20,
y en ella las Jefaturas de Trafico
anotan el numero de la placa que
entregan y su fecha de caducidad,
de forma que NO SE ENTREGUE
UNA NUEVA PLACA EN TANTO
NO HAYA CADUCADO LA ANTE-
RIOR. La actuacidn de las Jefaturas

Por José Ayestqr,

de Tréafico —que recibieron ;

ciones de proceder en 120?0;&8&1:&
» falada— podriamos derlomig&

como de cardcter notarig) v At
las inscripciones que lag mi qu
hacen en la «Relacion aneyy als
tificado» dan fe del vehicy]g uC '
cada momento se consideraq ta
tizado. garay,

De acuerdo con lo expy
Mod. 2 que acomparia g:ssttg 'tl?;lbﬂ
jo, la Jefatura de Trafico no o
conceder la Placa SS-1.005.676 h "
que hubiese caducado la SS-1 60551_521&
es decir, hasta el 16 de eriem'adl‘
1970. .

Si los constructores o Vendedory
desearan poner en transpor f?
multdneamente dos 0 mas vehjy,
(la prescripcion segunda de] Art Ig
del Cddigo de Circulacién estat{]ecl
la concesién de hasta 192 Dermis
de transporte, de una vez, por cadi
placa de pruebas que se posea) fi,
nen necesariamente que contryy
TANTOS CERTIFICADOS DR SE
GURO COMO VEHICULOS QUIE
RAN TRANSPORTAR SIMULT}.
NEAMENTE. )

La prima a aplicar para el sem
tre es, como en las placas de pne
ba, el 50% de la prima anual corr
pondiente. También se admite |;
contratacion por ocho dias en pg
a una prima igual al 5% de la any
y por dos dias a razdn del 2,

CERTIFICADO DE SEGURO
EI&IBIIEMA’EN-TIDAD SEGURO OBLIGATORIO DE VEHICULOS DE MOTOR
_ASEGUR.ADORA. - Ley de 24-12-62 y Reglamento de 19-11-64
(Modelo Oficial 0. M. de 13-5-1965)
ENTIDAD
Direccién: CODIGO
TOMADOR DEL SEGURO
CARACTER CON QUE ACTUA
PROPIETARIO
N.° CERTIFICADO CLASE VEHICULO
MARCA
0-576. 876
- MATRICULA REMOLQUE Por la Entidad Aseguradore,
.so%%as de ,trang—
= Se&un relgbidn aneyg
PERIODO DE VALIDEZ INICIAL
P T8=1-1970x 30-6-1970
Mod. 1




MEMBRETE DE LA

ENTIDAD ASEGURADORa  Oeguro Obligatorio de Vehiculos a Motor 1

PLACAS DE TRANSPORTE

[
1
|
|
A CUMPLIMENTAR POR LA JEFATURA DE TRAFICO I
i I
Nimero de Placa Fecha de caducidad Ndmero de Placa Fecha de caducidad |
;
| |
SS5-1.005.521 15=1-1970 |
85-1.005.676 20-1-1970 |
: Por la Entidad Aseguradora .
La presente relaciéon Unicamente surtird sus correspon-
dientes efectos como Anexo al Certificado n.° 0576, 876
o la Proposicion de fecha
i
1
Mod. 2




Marc Etchebers, vencedor del Rallye.

A las siete en punto de ia tarde del
sabado 7 de marzo se inicio en los
jardines de Alderdi-Eder, de San Se-
bastian, frente al Ayuntamiento, la sa-
lida de los 67 vehiculos parricipantes
en el XlI Rallye Internacional Vasco-Na-
varro.

Previamente habian sido eliminados
varios vehiculos, por no reunir las
condiciones exigidas en el Reglamento
o hallarse inscritos en grupos distin-
tos de los que correspondia.

El recorrido, de 798 kilémetros, pre-
sentaba 15 pruebas selectivas, una de
las cuales, la subida a Urbasa, tuvo
que ser anulada por no haberse podido
cerrar la carretera a la circulacion ro-
dada. lIremos resefandoc brevemente
todas y cada una de estas pruebas,
que fueron las que, como es norma,
decidieron el Rallye.

JAIZKIBEL.—9,7 kilémetros. Tiempo
excelente. Etchebers empezd a impo-
ner su ley, logrando el mejor tiempo:
5-44, siguiéndole a 3 segundos Ruiz Gi-
ménez; a 5, Tramont; a 8, Juncosa, y
a 9, Reverter. Comenzaba la lucha Pors-
che-Alpine. Abandonaron Manuel Fon-
do (nGm. 57) y Luis Pérez (72), éste
al salirse de la carretera, casi al final
vy estrellarse contra un muro. No su-
frié lesiones, pero el coche quedé bas-
tante malparado.

ARICHULEGUI. — 13 kms. Sigue el
buen tiempo. De nuevo se impone Et-
chebers, con 10-8; a 5 segundos, Ruiz
Giménez; a 13, José Pavén; a 17, Pa-
lomo y Tramont. Es en el curso de esta
subida donde abandonan Lezama-Ugal-
de (Unipower), por averia en la bom-
ba de gasolina; Trofe-Madrena (Morris)
al salirse de la carretera y chocar
contra unos mojones, y Sunsundegui
(Alpine 110), por averia.

EZCURRA.—6 kms. Comienza la nie-
ve, aunque en los bordes. El piso esta
hamedo. Etchebers pasa a lograr gl
tercer tiempo, a 6 segundos de Ruiz
Giménez y 5 de Tramont« i Empezaria
a fallar la potencia del Porsche del
francés? El hielo aparecié también por
vez primera ya en el alto. Las cosas
empezaban a ponerse feas.

OLAGUE.-4,5 km. Pese a ser €l tramo
més corto, fue el de peores consecuen-
cias. Saez de Buruaga se salié con su
Alpine y dio dos vueltas de campana.
Por otra parte, Jests Ripalda-Erdocia
(Alpine), se fue derecho en una cur-
va y cayé por un barranco. No llegd
hasta abajo merced a dos éarboles, que-
diandose a unos cuarenta metros del
fondo. No hubo lesiones. Hubo otras
salidas de la carretera; pero los prota-
gonistas continuaron.

Fue Lucas Saiz quin logré el mejor
tiempo: 4-03; después, Etchebers a 1
segundo; a 4, Palomo; a 5 Castaigne,
quien hasta el momento no se habia
destacado; a 10, Juncosa y Tramont.

ERRO.—7,8 kms. Piso bueno y seco,
aunque en el alto hay hielo en los bor-
des. Etchebers vuelve a hacer acto de
presencia con el mejor tiempo, 6-10;
Lucas sigue pegando fuertz y se colo-
ca detrds. a 3 segundos; siquen Cas-
taigne y Tramont, a 13; Ruiz Giménez,
a 15.

LAS CORONAS.—14,5 kms. Se regis-

tra, antes de iniciarse |a Prueba, |
ja de Lucas Saiz, con la cajs d'eaaha"
bios rota. Etchebers vuelve t,iucfm"
8-44, segundo de Castaign g 47 Senav-
dos. ;Fue posible tanta difereneiaglm
favor de Etchebers? La mismg pre E‘
ta nos haremos luego por di{ereguf
anédloga en contra. Tercero, Trammﬂc?
51. Debido al hielo, se producen vy
salidas de la carretera, sin censecu”e:m:
cias.

ECHAURI.—8.1 kms. Es aqui doy,
Etchebers aparece con 55 sequadys ¢
retraso respecto a Tramont (4.1) ¢
tiempo de aquél lo fijaron en 545 g,
ponemos habia un error de un miﬁult:-
quizas en la transcripcion, puesly (g
Etchebers no pudo ser rebasado par‘cf:
ce corredores mas. Detras de Tramy
Juncosa, a 11 segundos; Palomo, ;1
igual que José Pavon.

LA CRUCETA.—9.,6 kms. Se ha pas:
do la hora de neutralizacién en Vii
ria. En la subida hay mucha nieve &
suceden los accidentes, el mas imo
tante, el de Dan Blaim (Porsche), g
fue a estrellarse contra un drbal, :
derrapar en una curva. El y su copil
fueron conducidos al hospital de V:
toria... Y nada serio. Luego estuvien
en el circuito de Ereaga.

Castaigne demostré su habindad &
bre la nieve con el mejor tiempo: 54
Etchebers tuvo 7 segundos mis i
to con Francisco Fernandez; Tramo:
10; Palomo, 20.

Bernard Tramont, segundo clasificado en el Rallye Vasco-Navarro, desciendt

sonriendo de su Alpine 1660, después d
ba de velocidad de

ue
e haber ganado en su manga, €0 la pf

| circuito de Ereaga.



BEIZAMA.—8 kms. Etchebers se
afianza en la victoria: 5-54. l.e siguen
Castaigne, que esta haciendo un rallye
excelente, a 2 segundos; Juncqsa, a
10; Palomo, a 11; Tramont, a 16

GOYAZ.—9,8 kms. La lluvia contintGa
cayendo con fuerza y Castaigne logra
el mejor tiempo en 7-27; Elchebers, a
5 segundos; Francisco Fernandez, a 14;
Tramont, a 15; Reverter y Ruiz Jimé-
nez, a 25.

AZCARATE—5 kms. Reverter, el
orensano, consigue un primer puesto
en 3-04; le sigue Castaigne, a 41 se-
gundos (buen golpe el de Reverter,
solo que aislado); Etchebers, a 42;
Tramont, a 43; Palomo y Juncosa, a 46.
La hazana de Reverter no atecta a los
de cabeza, que mantienen entre ellos
sus diferencias.

LA PILASTRA.—9 kms. Pese a ser
una cuesta conocida por bastantes co-
rredores locales, nacionales y extran-
jeros, gana Castaigne, en 7-11; Tra-
mont, a 7 segundos; Lamerain, a 12;
Ruiz Giménez, a 22; Etchebers, a 23.
El bilbaino Mugica sufre un derrapazo
y vuelca. No hay lesiones, pero si
abandono.

EL VIVERO.—11,5 kms. Ya estamos
en Bilbao. Sigue lloviendo. Ha llegado
la hora de los bilbainos y es Pancho
Fernandez (Ford 20) quien logra el
mejor tiempo, 8-08; después, Castaig-
ne, a 3 segundos; Tramont, a 14; cuar-
to, Artiach, a 24; Etchebers, a 27; Ruiz
Giménez, a 31. Otro bilbaino, ltuarte,
rompe en esta cuesta.

Se entra en Ereaga y deja de llo-
ver. Y va sin lluvia, incluso con rama-
lazos de sol y piso seco, se inicia la

Etchebers, aguardando el momento de susalida en el circuito de Ereaga, sobre
su Porsche 911 T.

prueba de velocidad en circuito, por
mangas de seis coches —en la dltima
habria siete—, con cinco vueltas al
circuito (diez kilometros en total).

Tramont, vence en la primera man-
ga, en 6-12; Castaigne, en la segunda,
6-11: en la tercera, Sanjurjo, 6-29; cuar-
ta, Delalande, 649; quinta, Claudio Al-
decoa, 6-56, y sexta, Santi Herrero,
6-44.

Finalizada esta prueba, todos los par
ticipantes, en caravana, se dirigieron
a Bilbao, quedando estacionados en el
parque cerrado, situado en la calle

Fotos: MENEZO

Bandera de Vizcaya, donde se encuen-
tra la nueva Delegacién del Real Auto-
mévil Club Vasco-Navarro, la cual fue
bendecida e inaugurada por la noche,
tras el reparto de premios.

Creo que ha sido el mejor de los
once Rallyes Vasco-Navarros; en orga-
nizacién, en participacion humana vy
mecanica, y en tiempos obtenidos. Tén-
gase en cuenta que hubo siete Porsche
y 12 Alpine, ademas de otras valiosas
maquinas. Y esto se da poco en los
rallyes espanoles.

Eduardo CATANIA.

12 N.o 3 ETCHEVERS. Porsche 911 ... ...
2o No 8 TRAMONT. Alpine A 110 ... ...
3.2 N.o 15 CASTAIGNE. Porsche 911 S ...
4° Ne 5 RUIZ GIMENEZ. Porsche 911
502 N. 1 PALOMO. Porsche 911 ... ... ...
6. N.o 26 FERNANDEZ. Ford 20 ... ... ...
70 N.o 6 JUNCOSA. Fiat Abarth

8o N. 9 LAMERAIN, Alpine A 100 ... ...
go N, 46 DUCASSE. BMW. ... ... ... ...
10.o N.o 4 REVERTER. Porsche 911

112 N.c 62 DONCEL. R-8 ... ...

12 N 16 URRUZOLA. Porsche
13.9 N.o 33 SANJURJO. Morris ... ... ... ...
14> N.o 17 TORGUE. Lancia

15.0 N.o 45 PEROQJUAN. B.M.W. ... ... ..
16.c N.o 44 DELALANDE. Ford Capri ... ...
172 N.» 34 DEL OLMO. Morris ... ... ... ...
180 N.o 68 HERRERO. R-8 ... ... ... ... ...
19 N.° 21 ARTIACH. Alpine ... ... ... ...
20 N.o 50 ALDECOA. Cooper ... ... ... ...
212 N.o 64 HOFFMAN. R-8 ... ... ... ... ...
220 N.o 43 GUIBERT, Morris ...

23° N. 29 LEZAMA. M.G.

240 N.o 54 FERNANDEZ. Morris

2502 N.o 25 GUELL. Mercedes ... ... ... ...
260 N.° 49 LEMONIER. N.S.U. ... ... ... ...
272 N.e 37 ECHEVERRIA. Morris ...
28.0 N.» 56 JAUREGUI. Morris ... ... ... ...
290 N. 52 |RIARTE. Morris ... ... ... ... ...
30.c N.o 74 BARCENA. Renault ... ... ... ...
31.c N.o 81 BEORLEGUI. Seat 850 ... ... ...
3294 Nwe 53 BERZAL. Morris ... ... ... ... ...
332 N.o 8 APELLANIZ. Seat 850 ... ... ...
349 N.o 35 GORTARI. Morris ... ...
350 N.o 79 TELLERIA. Austin ... ... ... ...
36.a N.o 71 ADRADE. Repault ... ... ...
3702 N, 69 CAMIO. Glass ... ... ... oo e

CLASIFICACION GENERAL SCRATCH

5.423 puntos

5.456
5.490
5.583
5.594
5.624
5.627
5.687
5.820
5.877
5.892
5.924
5.945
6.025
6.054
6.057
6.081
6.180
6.190
6.216
6.318
6.348
6.405
6.580
6.625
6.749
6.792
6.851
6.911
6.945
7.026
7.054
7.194
7.348
7.429
7.927
8.401

REPARTO DE PREMIOS

1.0 ETCHEVERS. 100.000 pesetas y Trofeos Excma. Diputacién de Vizcaya, Ex-
celentisimo Ayuntamiento de San Sebastian y Excmo. Sr. Gobernador Ci-
vil de Vizcaya.

20 TRAMONT. 50.000 pesetas y Trofeos Excmo. Ayuntamiento de Bilbao, Ex-
celentisima Diputacion de Guiptzcoa y Real Automdvil Club de Espaia.

3.0 CASTAIGNE. 30.000 pesetas y Trofeos Excma. Diputacion Foral de Alava,
Excmo. Ayuntamiento de Guecho y Premio Santiago Olascoaga.

40 RUIZ GIMENEZ. 20.000 pesetas y Trofeos Michelin, Mutua Nacional del Au-
tomaévil y Bosch.

50 PALOMO. 12.000 pesetas y Trofeos Firestone, Club Maritimo y Trofeo
Trugstore.

6.c FERNANDEZ. 10.000 pesetas y Trofeos Club Atlético de Bilbao y Club De-
portivo.

7. JUNCOSA. 5.000 pesetas y Trofeos Club Jolaseta. y Club Na&utico.

8.0 LAMERAIN. 4.000 pesetas y Trofeos Pablo Zubiaurre y Finanzauto.

g0 DUCASSE. 3.000 pesetas y Trofeos General Europea, S. A., y El Correo
Espanol - El Pueblo Vasco.

10.c REVERTER. 2.000 pesetas y Trofeos Virgen Blanca y Amortiguadores Junior.

CLASIFICACION POR GRUPOS
Grupo 1.°
1.0 DUCASSE. Trofeo El Diario Vasco.
2. DONCEL. Trofeo Talleres y Garaje Leal.
Grupo 2.0
1.0 SANJURJO. Troefo Cano, S. A.
2.0 DEL OLMO. Trofeo Rotarduy.
Grupo 3.2
1.0 CASTAIGNE. Trofeo N.Y.A.S.A.
Grupos 4.2, 5.° y 6.2
1. ETCHEVERS. Trofeo Auri.
2.0 TRAMONT. Trofeo Gremio Sindical de Reparadores de Automdviles.
32 RUIZ GIMENEZ. Trofeo Radu.

CLASIFICACION PARA COCHES DE FABRICACION NACIONAL

1. 81 BEORLEGU!. Trofeo Real Pefia Motorista de Vizcaya.
2.0 53 BERZAL. Trofeo Escuderia Adour Ocean.

CLASIFICACION PARA SOCIOS DEL REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

1. FERNANDEZ LLANIO. 5.000 pesetas y Trofeo Real Automdvil Club Vasco-
Navarro.

CLASIFICACION POR ESCUDERIAS

1. REPSOL. 10.000 pesetas y Trofeo Excmo. Ayuntamiento de Bilbao.

Trofeo Seat.—Primer Seat clasificado: BEORLEGUI. Seat 850.

Trofeo Stramberg-Viota.—FERNANDEZ LLANIO. Primero.en A. Vicesocio R.A.C.V.N.
Reg. Madofa.

Trofeo Real Peiia Motorista Vizcaya.—Primer socio Pefia Motorista.

Trofeo Gimnasio de Atocha.—Primer guipuzcoano: URRUZOLA.

Regalo Madofa.—Primer guipuzcoano y socio del R.A.C.V.N.: URRUZOLA.
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LIQUIDO L.H.S.2 CITROEN

Especial para frenos y suspensiones hidraulicas.

A utilizar imperativamente en los vehiculos Citroén ID-DSD
BREAK, montados después del 28 de agosto de 1%
Cuyos organos estan pintados en negro.

LIQUIDO HD 88

Especial para frenos de disco, producto sintético que s T 1"'
las especificaciones SAE J70bR1, SAE J70bR3 y SCEAUSSS e —
Su punto de ebullicién de 250° C hace que su empleo sea i
imprescindible en los vehiculos equipados con frenos de disco.

Los servicios STOP le aseguran mas confianza en su automovil.

—



informacion del

Con motivo de la llegada del Rallye Internacional Vasco-Navarro a
Bilbao, se inaugurd la Delegacion vizcaina del Real Automovil Club
Vasco-Navarro en Bandera de Vizcaya, nimero 2. Una Delegacion orgu-
{lo de todos los automovilistas que poco a poco se iran integrando
en el Real Automdvil Club Vasco-Navarro.

En estos locales tuvo lugar el reparto de premios, asi como la
bendiciéon e inauguracion.

Se efectué en primer lugar el reparto de premios teniendo en
cuenta que muchos de los participantes tenian el tiempo justo para
regresar a sus localidades. Una vez bendecido el local, el presidente
del Real Automovil Club Vasco-Navarro, don Federico Zappino, se di-
rigio a los presentes manifestando su satisfaccion por asistir a la
bendicion e inauguracién de un local que alberga a la Delegacion de
Vizcaya. Hizo una breve historia del Real Automdvil Club de Guipuz-
coa desde su creacion, cuando los tiempos del circuito automovilista
de Lasarte, diciendo que efectivamente el Automovil Club de Gui-
plzcoa es como la madre de los automovies clubs que hoy en dia exis-
ten en Vizcaya, Alava y Navarra. «Pero estoy convencido —dijo— que
dentro de muy poco tiempo Vizcaya superara el numero de socios in-
cluso de Guiplzcoa, que ahora cuenta con 9.000. Ello debido al ma-
yor desarrollo econémico de Vizcaya, desarrollo no so6lo en Vizcaya
sino en toda la regién vasco-navarra y que nos insté a convertir el
Club en Real Automévil Club Vasconavarro. Suefio convertido en rea-
lidad gracias a los anhelos de un eminente vizcaino, el conde de Mo-
trico, presidente del Real Automévil Club de Espana.

INAUGURACION EN BILBAO DE LA DELEGACION VIZCAINA
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

EN LOS NUEVOS LOCALES SE CELEBRO EL REPARTO DE PREMIOS DEL RALLYE

Excusé la ausencia del sefior Samaranch y la del conde de Vi-
llapadierna, que estuvieron en la salida del Rallye en San Sebastian y
que sus miltiples obligaciones les impidio trasladarse a Bilbao.

Respecto a desarrollo del Rallye, dijo que habia sido brillantisi-
mo en todos sus aspectos, ello gracias al esfuerzo de la Comisidn
de Carreras, presidida por el director de la prueba, Pistono, y del
subdirector, Arévalo. Destacé la llegada a Bilbao, que tuvo el sello
del bienhacer. Agradecié la labor de los comisarios y de todo el per-
sonal que de forma anénima han hecho posible este triunfo.

Refiriéndose a las fuerzas del orden que tan magnifica colaboracién
prestan todos los anos, sefialo la actuacion de las policias municipa-
les de San Sebastian, Bilbao y Guecho y la de la Policia de Tréfico
de la Guardia Civil a todo lo largo del recorrido.

Tuvo una mencion especial para el secretario del Club, don José
Maria Maquibar, de quien dijo que dentro de su veterania se com-
portaba con el mismo espiritu y entusiasmo que un novel.

Agradecié por ultimo la cooperacion recibida de <El Diario Vascos
y «El Correo Espaiol», asi como la aportacién de las firmas donan-
tes de premios y trofeos.

El sefior Zappino fue muy aplaudido al finalizar sus palabras.

Los numerosos asistentes al simpatico acto fueron agasajados con
un lunch.

PARKING EN BILBAO

Se pone en conocimiento de los socios de este Real Automdévil Club
Vasco-Navarro, de la Delegacion de Bilbao, que en los bajos de Bandera
de Vizcaya, 2, existe el parking Parkinsa. En él se halla establecido un
servicio para que los socios puedan aparcar su vehiculo, estando exentos
de gastos durante la primera hora. Todo ello para que puedan efectuar
sus gestiones en el Automdvil Club con toda comodidad.

IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE CIRCULACION
DE VEHICULOS

Se pone en conocimiento de los senores socios de este
Real Automovil Club Vasco-Navarro, que el Impuesto Mu-
nicipal de Circulacién de Vehiculos puede ser abonado has-
ta el 31 de marzo. Para facilitar su liquidacién es conve-
niente presentar permiso de circulaciéon.

TELEFONOS

Se refuerza el servicio telefénico con los siguientes nu-
meros:
Club: 4307.

Servicio Seguro Mutuo de Automoviles (siniestros): 4306.

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Fechas establecidas para proceder al visado de Tarje-
tas de transportes:

Del 1 al 31 de marzo (series V.T., V.R., V.D., M.R,, M.D.F.,
M.D.F.C., XD.F.,, D.C. y T.D.).

AMPLIACION DE SERVICIOS DEL REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO

Volvemos a recordar a nuestros asociados sobre los nuevos servicios
implantados por este Real Automévil Club Vasco-Navarro para beneficio
de ellos. Aparte de los ya clasicos se agrupan estos nuevos.

COMPRA DE AUTOMOVILES

Se gestiona la compra de automdviles por los sefiores socios, tanto al
contado como a plazos y en las mejores condiciones que ofrece el mercado.
Los tramites para su financiacién serdn resueltos en 48 horas.

REVISION MEDICA

Ha quedado establecida la revision médica obligatoria para conse-
guir el permiso de conducir. Este servicio funcionarda de lunes a viernes
en las horas que se sefalard en cada delegacién de San Sebastian, Vito-
ria, Bilbao y Pamplona.

VIAIJES
Otro de los servicios de indudable interés para los sefiores socios es
el que gestiona la realizacion de los viajes por medio de Viajes Touring,

Sociedad Anénima. Estos viajes pueden ser gestionados tanto en ferroca-
rril, como en avién, barco o automovil.

NECROLOGICAS

Tenemos el sentimiento de registrar el fallecimiento de d.on José Re-
zola Larrarte, de Elgéibar, que fue alcalde de la citada localidad durante
muchos afios y socio de este Club.

Igualmente ha fallecido don Juan Barrenechea lruretagoyena, de Irin,
prestigioso ingeniero y socio de este Club. :

A los familiares de nuestros queridos socios ausentes, les enviamos
la expresién de nuestro sentimiento.

Don Jesis Domenech Maiez ha fallecido recientemente en nuestra ciu-
dad. Era padre de nuestra empleada en la seccién de seguros de este Club,
seforita Maria del Carmen.

En estos momentos de honda pena por la pérdida del ser querido le
expresamos nuestro sincero sentimiento.




i cuanto me ahorra

mi nuevo
lavaplatos
crolls!

Me ahorra ayudar a mi mujer a lavar
los platos. Me ahorra mucho dinero
de seforas de limpieza y... me ahorra
muchos platos rotos.

bALERIAS GENTRAL

MATERIALES ELECTRICOS S.A.

Miracruz( 10 ¢ Sancho el Sabio, 6 Duque de Mandas, 5l
Venta por mayor: San Francisco, 21 SAN SEBASTIAN



LOS INTERESES
PETROLIFEROS

Y AUTOMOVILISTICOS
CONTRA EL PLAN PARA
EVITAR LA
CONTAMINACION
ATMOSFERICA

Elemento esencial del mismo es el diseno
de un coche con un motor
mas “limpio” que los actuales

Las industrias del petroleo y cel automovil se disponen a movilizar
todos sus recursos para hacer frente al plan, anunciado por la Admi-
nistracion, para conseguir en un plazo de cinco afos un tipo de coche que
no contamine la atmosfera con los residuos de la combustion de su
motor. La Administracion considera esencial el diseno de un vehiculo
de estas caracteristicas si se quiere conseguir que la campana contra
Iznf contaminacion atmosférica llegue a ser algun dia auténticamente
eficaz.

Como primer paso para la consecucion de este objetivo, el Departa-
mento de Sanidad. Educacion y Bienestar ha manifestado que se in-
tenta encontrar un motor que funcione por medio de electricidad, tur-
bina de gas o «energia exoctica» para sustituir a los motores de com-
bustion por gasolina o gas oil que se utilizan actualmente en los au-
tomoviles normales. Segun el plan de la Administracion el prototipo del
futuro modelo debe ser terminado en 1971, los primeros modelos de
serie para proceder a los ensayos necesarios deben estar listos en
1973 y el nuevo coche seria puesto a la venta en 1973.

La Administracion ha llegado a la conclusion de que todos los siste-
mas utilizados hasta ahora para disminuir la contaminacién atmosférica
debida a los residuos de la combustion en los motores de los automo-
viles han resultado completamente ineficaces. Ni los dispositivos en
los tubos de escape ni las mejoras introducidas en los propios motores
son suficientes para conseguir los resultados apetecidos.

«Aunque se efectuan esperanzadores progresos en la limitacion de
la contaminacion atmosférica por los motores a combustion, lo cierto
es que se ha convertido en una necesidad urgente e ineludible la bus-
queda de ideas nuevas para la propulsion de los automoviles», dice la
declaracion oficial en la que se anuncia el plan antes citado. «Los au-
toméviles actuales son demasiado ruidosos y poco limpios=, sigue di-
ciendo el comunicado. «Como las industrias privadas no parecen haber
encontrado hasta ahora motivos suficientes para investigar a fondo la
posibilidad de superar las deficiencias actuales, es inevitable que para
ello se tenga que ofrecer un estimulo gubernamental y ello tanto a las
empresas automovilisticas como a las de otras especialidades».

La expresion =energia exdtica» a la que se hace menciéon en el comu-
nicado se refiere a la posibilidad de utilizar como combustible en los
motores de los automoviles una serie de gases muy volatiles cuyo co-
nocimiento ha aumentado como consecuencia de las investigaciones efec-
tuadas para utilizarlos en los motores de las naves espaciales.

Sin embargo la principal esperanza de los técnicos y de los encar-
gados de la lucha contra la contaminacién atmosférica sigue estando en
la posibilidad de encontrar un motor eléctrico realmente eficaz para
la propulsion de automoviles. Hasta ahora han fracasado todos los inten-
tos efectuados en esta direccion por diversos motivos. La necesidad de
cambiar con frecuencia las baterias, las limitadas velocidades que es
posible conseguir con los motores eléctricos y el elevado coste que
supondria una conversion general de todos los vehiculos en circulacion
son sdlo algunos de los factores que dificultan. la adopcidn de este
sistema.

Precisamente en estos ultimos dias se ha hablado mucho en la pren-
sa de un nuevo motor eléctrico de fabricacién japonesa que, a pesar
de todas las ventajas a que aluden sus constructores, todavia queda
muy lejos de llenar todas las necesidades de este tipo de aparatos.

Los japoneses han lanzado el modelo Gasnom que viene avalado por
algunas de las mas importantes empresas del pais y ha sido instalado
en algunos vehiculos de uso corriente. Parece que este modelo resuelve
algunas de las dificultades tradicionales en los motores eléctricos. Pero
de todas formas los automéviles dotados de este motor, sdlo pueden
llevar una velocidad media de cincuenta kildmetros por hora siendo la
méxima de soélo ochenta kilometros también por hora. Con la bateria
principal se pueden recorrer de cincuenta a sesenta kilometros por
dia y una vez recargada, para lo que son precisas seis horas, se
pueden alcanzar los ciento veinte kildmetros diarios. Limitaciones que,
como es facil comprender, no van a facilitar precisaménte la adopcion
de este sistema.

Las empresas automovilisticas y. sobre todo, las petroliferas se
aprestan, como hemos dicho, a iniciar una fuerte ofensiva contra los
proyectos del Gobierno. Ciertamente no les van a faltar argumentos.
Pero el problema de la contaminacion atmosférica debe ser abordado
de una forma u otra y la escogida por la Administracion tiene, por lo
menos, la virtud de abrir los ojos de la opinion puablica hacia la gra-
vedad de este problema.

RENAULT¢: 4

< furgoneta

la furgoneta“todo ventajas™

350 kgs. de carga util. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

+*

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

%

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

%

SAN SEBASTIAN




DIVISION|}in =

exclusiva para Guipuzcoa:

Avda. de Espana, 19 SAN SEBASTIAN Teléfono N.° 1035¢

MORRIS
DISTRIBUIDGRA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN
Paseo Coldn, 27-29 - Teléfono 10218
IRUN ZUMARRAGA EIBAR
GARAGE ALDABE COMERCIAL ZUMARRAGA JOSE LUENGO

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783 Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410
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Ledn Lefton no es un mecani-
co como los otros. Una parte de
su pequeno garaje situado en
Brooklyn se esta transformando
poco a poco en un taller de arte.

Todo comenzo hace ano y me-
dio. Lefton buscaba algo espe-
cial después de arreglar los mo-
tores de sus clientes. Una idea
de «hobby» le llegé de pronto.
.Por qué no aprovecharse de las
distintas y heterogéneas piezas
de los coches accidentados pa-
ra convertirlas en esculturas?

Ahora el mecénico expone y 1 \E,::vtairgiroer:i%cnaacl;aszgﬁgrguede con-

vende regularmente sus obras a
precios que varian entre 75 a
1.000 ddlares, esto es, entre
5.200 y 70.000 pesetas aproxima-
damente.

3. Discoteca, tal es el nombre de es-
te grupo que el artista ha comple-
tado con una pintura de laca do- 2. Dos obras de gran valor de Ledn
rada. Lefton.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de c=&mjaro"n

SALUD (Natural) FONTEFORTE (Carbénica)




Fa¥al

ELECTRONIGA

Distribuidor oficial
de los productos

2 COPRESA MINIWATI

angel iglesias

Avenida Sancho el Sabio, 7y 9
Teléfono 41-20 (3 lineas)
San Sebastian

Navarro Villoslada, 4
Teléfono 21-11-45
Pamplona
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"VIEJA FABULA |
DE ACTUALIDA}

Por entre Las Matas

y Despenaperros

(no diré corria)

volaba un "seiscientos”,

De pronto a su lado
surgié un companero
que dijo: -IDetente!
LAmigo, que es esto?

-IQué ha de ser! -responde-
Sin aliento llego,

dos polis de trafico

me vienen siguiendo.

-Si, -respondio el otro-

Y, vienen con prisa.

Pero... no son polis.

-Pues, dqué son? -Turistas,

-6Qué, turistas dices?
1Si, como mi abuelo!
Polis y muy polis
Bien vistos los tengo.

| -Son turistas. [Vaya
que no tienes vistal
-Son polis, te digo.
-Digo que turistas.

En esta disputa
llegan ya las motos
y miran atentos

a los dos forofos.

Eran polis ivayal

Que en servicio estaban.
A nadie seguian,

pero ahora se paran.

-6No saben senores

que es muy grave falta
el parar los coches |
sobre la calzada?

Tiran de cuaderno,

boligrafo sacan,

Yy ponen dos multas
con muy seria cara.

LOS QUE POR CUESTIONES
DE POCO MOMENTO

DEJAN LO QUE IMPORTA
LLEVEN ESTE EJEMPLO.

Doctor Paternina
Socio n.? 2,484

4__—-'-‘




MAL ANO EN EL MUNDO
PARA LOS SEGUROS
DE AUTOMOVIL

Dentro de la crisis de adaptaciéon por la que estan pa-
sando los negocios de segures, representada por el enor-
me crecimiento del mercado y por el desaforado aumento
en millones, a veces en miles de millones de pesetas de
los riesgos que hay que cubrir, v que para las compadias
se ponen en juego, con las primas como contrapartida, no
puede olvidarse el seguro del automévil, que se ha conver-
tido para los aseguradores en un malisimo negocio, que en
algin pais —Inglaterra— ha arrastrado a la quiebra a mas
de una compaiia.

Estamos aproximandonos —vamos a usar el mercado in-
glés como sujeto de andlisis— al final del primer afo de
seguro del automovil sin tarifa, la tarifa libre inglesa, y
todos los indicios parecen demostrar que el aiio de 1969 ha
sido el de mayores perjuicios para las compaiias de la
ultima década o el de menores posibilidades de beneficio.

Y eso que los aseguradores ingleses desplegaron una
gran campana de publicidad que les costé cientos de mi-
les de libras. Se ve que la publicidad puede traer clientes.
Lo que no puede, es evitar que crezcan las averias, los si-
niestros y las primas resulten del todo insuficientes. En
esto, el afio 1969 ha sido peor, ya que hubo mas accidentes
y mas averias a pagar.

Los costos de las reparaciones a cargo de los asegura-
dores han crecido, tanto por las subidas de jornales como
de los materiales y de los recargos, en todo, de los talle-
res. Habrd que sefalar ademds que las clinicas y los mé-
dicos tampoco hicieron otra cosa que encarecer los costos
de las reparaciones. En este caso, no de los coches, sino
de los conductores, viajeros y terceros, mas o menos toca-
dos por los choques y volquetazos.

LOS CIGARRILLOS
DE LOS CONDUCTORES
DE AUTOMOVILES

No sélo las autoridades sanitarias de todo el mun-
do estan preocupadas por las consecuencias del ele-
vado nimero de cigarrillos que se consumen cada dia
y las enfermedades que producen, algunas de ellas
de dificil curacién.

También las del trafico, porque con frecuencia mu-
chos conductores al circular con sus vehiculos por
las carreteras arrojan sobre el asfalto y jay! sobre
las cunetas de las carreteras, los restos encendidos
del cigarrillo que acaban de fumar. Ello constituye un
peligro evidente. Puede originar incendios y otros da-
fios. Incendio en los pastos o montes resecos. Daiios
a los usuarios de otros vehiculos —especialmente mo-
tocicletas— que circulan préximas al conductor impru-
dente y temerario.

Todos los automdviles tienen instalados ceniceros.
Deben utilizarse siempre.

COGNAC
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No todos los dias recibe usted
una noticia tan buena como ¢sta.

El lanzamiento de un 850 cc.
con traccion delantera.

Y un Mini 850.

Usted ya habra oido a los
expertos que la traccion delantera
proporciona grandes prestaciones.

.Y ahora?

’Mlm 850: el primer coche de
menos de 1000 cc. que usted puede
conducir con la misma seguridad

compas benson needham

Por fin, un 850 cc
con fraccion delantera.

que si llevara un Jaguar.

Un 850 cc. estable. que s¢
agarra a cualquier curva por mucho
que usted la tome alegremente.

Un 850 cc. comodo. que lleva
sin aprisionar‘a cuatro adultos
con su equipaje 0
un numero indeterminado de crios.

Un 850 cc. con espacio
interior. Lo que ahorra el motor
transversal de Mini 850 lo gana
usted en espacio.

Y un coche que consume
poco, que s€ cuela por cualquier
trafico y siempre encuentra un

hueco donde quedarse.
En pocas palabras: el coche

digno de que usted lo esperara.
Mini 850: el Mini que usted

ya puede comprar,
para tener de una vez por todas un

verdadero coche. b, 4 _
Y ademas, a auténtico precio

de utilitario.

Si quiere compr

| 0

goy.mmmo aun co?lcets)g:%r?cuﬂa
ritish Leyland-Auth;. o

Jamas un 850 cc. le satisfarg g,

80.000 ptas. F. F.

Mini

El mejor pasaporte para Europ

1

iahi queda eso...!

12 afos de experiencia British Leyland
en traccion delantera. Y cuantos nos han copisdo-
Mis de dos millones de Minis rodando
a conciencia por todas las carreteras del mundo.
136 rallyes internacionales ganados por Mini-
y los que ganara.
Fabuloso Mini 850: .
el primer fruto de la fusion British Leyland~Au1?ﬂ-

I




LOS PRIMEROS GRANDES FABRICANTES MUNDIALES DE AUTOMOVILES

A continuacién damos los resultados de construccién de los seis primeros fabricantes
mundiales de automéviles, durante el afio 1969:

: N.° de automdviles Porcentaje en la construc.
Empresas

fabricados ~mundial
1) “General Motors* . ..... 7.100.000 9457/
Ay B 9 . K A R P e T 4.800.000 : 166
5.3 i, % 15 53 | = (P e e 2.450.000 8,4°,
(- Wik Yo 1 955 Vo = ) e o 2.120.000 7
) R T 1.760.000 B:1-21;
B T o aba e e ——— 1.460.000 D0

Las tres grandes Empresas automovilisticas norteamericanas han construido en 1969
un total de 29.000.000 de automéviles, contra 28.000.000 de unidades en 1968, es decir,
aproximadamente el 50 °/, de la producciéon mundial de automéviles.

En 1969, el beneficio neto de la “General Motors" ha bajado ligeramente, quedando en
1.711 millones de délares (119.770 millones de Ptas.) En cuanto a la cifra de ventas ha sido
de 24.300 millones de délares.

FIAT . VESPA
SEAT CANO, s. A. M. A. N.
SERVICIO OFICIAL

EXPOSICION - VENTA - ASISTEN

CIA TECNICA
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Asistencia
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Engrases
Pintura
Recambios Lavados
originales
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Cuidados para su coche

EQUILIBRADO,
CONVERGENCIA
Y CAIDA DE RUEDAS

Uno de los factores que intervienen en el per-
fecto rodar de un automovil, es el equilibrado es-
tatico y dinamico de las ruedas. No basta que los
neumaticos y, principalmente, su banda de roda-
miento gire siguiendo una trayectoria perfectamen-
te circular. Es preciso que la rueda, una vez monta-
da en el coche, después de haber sido equilibrada,

no produzca vibraciones molestas e incluso peli-
grosas. Y estas vibraciones, de hecho, se produ-

cen con frecuencia.

De momento, admite en todas las ruedas un
descentramiento vertical de 1 a 1,5 mm. e incluso
2 mm., lo cual puede ser la primera causa de dese-
quilibrio. Por otra parte, la densidad, el reparto de
masas de una rueda no es perfecto. Para que todo
comience a marchar como es debido se precisa
la primera condicién es que el centro de gravedad
de la rueda coincida con el eje de giro, que es la
mangueta o palier.

Muchas veces, cuando se ha logrado un buen
equilibrado, el coche puede rodar bien hasta de-
terminada velocidad; a partir de ella, el volante
puede comenzar a oscilar en un alarmante «shim-
my» (que comunmente es llamado «simil» por los
mecéanicos). Con ello se puede ver que no basta con
haber colocado un disco bien centrado y una rueda
bien equilibrada, puesto que el automovil sigue
haciendo efectos extrafios. Pero también este de-
fecto ultimo, el «shimmy», puede evitarse. Las
méaquinas de equilibrado, perfectamente estudia-
das, se encuentran hoy en miles de servicios de
toda Espafa y no es ni dificil ni caro hacer un
equilibrado completo, tanto dindmico como esta-
tico.

Un nuevo paso para que nuestro coche ande co-
rrectamente es el comprobar si las ruedas van suje-
tas al coche en la forma adecuada o, por el contra-
rio, trabajan con un dngulo antinatural que la obliga
a un continuo derrape que se come la goma rapida-
mente. Se trata de que también en un buen ser-
vicio analicen y corrijan la convergencia y la cai-
da. La primera nos indica si la rueda esta abierta

o cerrada con relacion al sentido de la marcha, y
la segunda si va despatarrada o cerrada hacia den-

tro en su punto de contacto con el suelo.

F
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Es muy frecuente que los usuarios cuidadosos
se preocupen con una cierta frecuencia de hacer
los reglajes necesarios a sus ruedas delanteras,
ya que son las direccionales y acusan mas los de-
sajustes. En cambio, son pocos los que tienen el
mismo cuidadoso con las ruedas traseras. Es mas,
en los talleres la preocupacién se centra mas que
nada en el tren delantero, mientras que es menos
frecuente su preocupacién y su preparacion para
cuidar el puente posterior. Bien es verdad que, en
éstos, la caida queda exclusivamente en funcion
de la carga soportada o de la longitud de los mue-
lles de suspension. Es, precisamente, la conver-
gencia de las ruedas traseras la que se observa
con poca frecuencia. Ello hace que se vean muchos
coches que van pisando mal, con un desgaste ex-
trafio de los neumaticos y con un comportamien-
to anormal en su conduccion.

No es preciso que entremos en la descripcion
de como se hacen estas operaciones de equilibra-
do, convergencia y caida. Sélo deseamos resaltar
la importancia que tiene dentro del mantenimien-
to del automévil y recomendar que se haga con
relativa frecuencia, o bien siempre que se advier-
ta un desgaste excesivo o poco uniforme de los
neumaticos.
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¢Cuanto tiempo pierde usted senta-
do frente al volante en espera de
que se encienda la luz verde del se-
maforo? Si usted, conductor, se tras-
lada diariamente a su trabajo desde
los suburbios de Londres, la respuesta
serd, sin duda, la siguiente: «Demasia-
do.» Y como hoy en dia el tiempo es
dinero, toda perspectiva de hacer més
fluido el trafico en los centenares de
cruces de calles controladas en Lon-
dres sera doblemente bien recibida,
porque a fin de cuentas un pequeifio
ahorro de tiempo en la cotidiana jor-
nada de cada individuo se traduce en
el ahorro de muchos miles de libras
para la sociedad.

(Qué puede hacerse para ahorrar
tiempo al automovilista que circula por
zonas urbanas densamente pobladas?
El sistema de senales de trafico utili-
zado en Gran Bretafia es ya mucho mas
completo y moderno que en la mayoria
de paises del mundo. Sentado este
primer punto, cabe preguntar: ;Servi-
ria de algo un control mas directo por
parte de la policia de tréfico? Induda-
blemente, no; aunque en todos los cru-
ces de una determinada zona se colo-
caran guardias, no se lograria agilizar
el trafico, a menos que cada uno de
esos guardias tuviera comunicacién ins-
tantanea con sus colegas en los cru-
ces de la vecindad; y, por supuesto,
seria necesario también un controlador
central que estuviera informado cons-
tantemente de los cambios en la pau-
sa del trafico en toda la zona contro-
lada ,capaz de adoptar una docena de
decisiones generales de prioridad si-
multdneamente.

En resumen, el control eficaz y coor-
dinado del trafico escapa a la capaci-
dad humana de los operadores; y es,
sin embargo, un problema facilmente
soluble para un ordenador o computa-
dor electrénico.

OBJETIVO: AHORRAR TIEMPO

Los automovilistas que circulan nor-
malmente por la extensa zona de West
London conseguiran pronto importantes

Gran Bretaiia va a la ca:
beza del mundo en cuanio
al control de trafico. En
1967 se dio otro gran paso
adelante al dirigir el tran-
sito rodado en torno a
West London, por una red
seleccionadora controlada
mediante un computador
electrénico en New Sco-
tland Yard. Se trata de un
proyecto piloto de gran
significacion.

economias de tiempo en sus viajes
diarios gracias al nuevo controlador
electrénico de semaforos adquirido por
el Ministerio de Transporte en 550.000
libras esterlinas (93 millones de pese-
tas). La zona de control se extendera
hasta Hammersmith, en el oeste de
Hyde Park Corner; abarcard varias ru-
tas principales diariamente utilizadas
por miles de automovilistas que se des-
plazan a sus centros de trabajo. Los
campos de fitbol del Fulham y Chel-
sea y los centros de exposiciones de
Earls Court y Olympia quedan inclui-
dos en la zona controlada por el cere-
bro electrénico. El Témesis, con los
puentes de Putney, Wandsworth vy
Battersea, constituye el limite sur y
occidental del proyecto.

El objetivo principal del proyecto de
West London es reducir el tiempo me-
dio de viaje. El ahorro tan sélo del dos
al cinco por ciento seria considerado
como un resultado satisfactorio. No
parece una cifra muy impresionante
hasta que el tiempo total ahorrado se
contabiliza en dinero. Segin un estu-
dio del Laboratorio de Investigacién de
Carreteras, el coste anual para la co-
munidad de las demoras en un solo
cruce controlado por semaforos puede
calcularse: en mas de 10.500 libras
(1.750.000 pesetas); en el curso de los
préximos cinco afios, la reduccién me-
dia del tiempo de viaje individual de
un cinco por ciento permitiria recupe-
rar integramente el capital invertido en
el proyecto y, ademéas, obtener impor-
tantes intereses anuales. La simple re-
duccién del dos por ciento en el tiem-
po de viaje proporcionaria unos bene-
ficios del orden del ocho por ciento
del capital invertido en el proyecto.

68 CRUCES CONTROLADOS

En total, 68 cruces de calles y carre-
teras en la zona de West London seran
sometidos al control del ordenador
electrénico. Los datos sobre el flujo
del_ trafico, serén enviados en forma de
senales eléctricas, mediante detecto-
res enterrados en el pavimento que de-

En la sala de control de New Scotfang|
pertos en ordenadores electrnjcog ;]
Con los informes recibidos e| Ccmgmiv
do para el ordenador electrénico que ;;C

tectan el paso de vehiculos. | ordenz.
dor electrénico situado en New Scot
land Yard recibird los datos para ¢y
de inmediato solucién a cada proble.
ma. Como la «memoria» de los ordens
dores electrénicos o el almacén cen
tral de datos recibe ininterrumpida.
mente informes sobre el nimero y i
reccion de vehiculos que entran, cr.
zan y abandonan la zona de contrl
puede decidir el orden relativo de prio.
ridad en cada uno de los 68 cruces g
multdneamente. Esto se realiza por un
sistema automatico de comparacién de
todos los cambios posibles de luces
rojas y verdes en la zona, seleccionan
do las mejores para la reduccion del
retraso, dada cualquier combinacion de
circunstancias del trafico. '

Sentados ante la mesa de control en
New Scotland Yard estaran un ingenie-
ro jefe de trafico, un especialista de
ordenadores electronicos y varios
miembros del Departamento de Control
de la Policia Metropolitana. Es proba
ble que, en udltimo extremo, se entre
nen mujeres policias para hacerse ca-
go de gran parte del trabajo.

El sistema de control proporcion
una gran variedad de pautas de tréfi
co, que se presentan en diferantes mo-
mentos del dia: en las «horas punta
de la manana, por ejemplo, la pauta
general de trafico es indudablemente
un movimiento en masa sobre [0S
puentes del Tamesis procedentes de
oeste, que converge en los puntos de
acceso al centro de Londres como Hy
de Park Corner y Victoria. Durante ¢
dia se forma una pauta distinta qué
muestra el intenso movimiento del tr&
fico comercial y de compras en la 20
na. Los partidos de fatbol, las expo-
siciones, el certamen de flores de
Chelsea y otras ocasiones especiales,
presentan prob|e mas peculiares ¢
control.

CONTROL A DOBLE NIVEL

Cada una de estas pautas distintiva:
de control estd representada por Ua
plan o un programa que se conser
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Victoria Street, los ingenieros de tréfico, ex-
‘'vigilan la marcha del tréfico, en West London.
‘cciona automdaticamente un programa adecua-
“convenientemente los seméforos.

en el almacén de planes del ordena-
dor electronico. Este almacén es un
tambor magnético, en el cual la in-
formacion sobre el flujo del trafico es
registrada como una serie complicada
de impulsos eléctricos. De este modo
el plan apropiado (o la combinacion de
varios planes) puede ser elegido en
cualquier momento del dia o en cir-
cunstancias especiales y programar el
ordenador electrénico de acuerdo con
esa informacién.

El proyecto prevé lo que se denomi-
na control «a dos niveles». Se com-
prende que los controles independien-
tes existentes a base de seméforos
son adecuados cuando el trafico es re-
lativamente ligero, y el control cen-
tralizado por ordenadores electrénicos
solamente se requiere cuando empie-
zan a formarse colas de vehiculos en
un cierto ndmero de cruces relaciona-
dos. En momentos de poco trafico, por
tanto ,el ordenador electrénico no con-
trola la zona; sin embargo, apenas la
densidad del trafico en alguno de los
sectores aumenta hasta un nivel criti-
co, el ordenador electrénico pone en
funcionamiento algunos de los planes
de control (recopilados a base de an-
teriores estudios del trafico).

UN EXPERIMENTO A GRAN ESCALA

Mr. B. H. Cobbe, jefe de la Divisién
de Desarrollo de Control del Tréafico,
en el Ministerio de Transportes, prevé
que el proyecto de West London sera
principalmente como experimento a
gran escala en el control del trafico
urbano mediante ordenadores. Durante
los préximos tres afios West London
sera terreno de pruebas para algunas
de las teorias de control de trafico
mas avanzadas presentadas por los in-
genieros de trafico en todo el mundo.
El trabajo estara intimamente relacio-
nado con un proyecto semejante, que
ahora esta en funcionamiento en el
centro de Glasgow, y que fue instala-
do por el Laboratorio de Investigacion
de la Carretera. Sera utilizado para va-
lorar un cierto nimero de sistemas

distintos de control. La zona de West
London escogida es adecuada para fi-
nes de experimentacion porque inclu-
ye casi todos los tipos de situacién del
trafico: personas que a diario van a
su trabajo, trifico de paso, vehiculos
comerciales, gran afluencia en cir-
cunstancias especiales, etc.

Eventualmente, la operacion diaria
de este proyecto de control serd res-
ponsabilidad del Consejo del Gran Lon-
dres, y es de esperar que la experien-
cia con este proyecto piloto y el de
Glasgow determinard las técnicas del
ordenador electrénico utilizadas por el
control de trafico en todo el Gran Lon-
dres cuando estos planes alcancen su
madurez.

¢Puede compararse el proyecto del
West London con los intentos de con-
trol de trafico urbano en otros centros
mundiales? Mr. Cobbe, que ha visitado
distintos paises para estudiar los mé-
todos de ordenacion del trafico, sefiala
que el proyecto de West London va a
la cabeza de cualquier otro sistema de
control del trafico urbano fuera del
Reino Unido. Gran Bretafa y algunos
paises de la Commonwealth van inclu-
so por delante de los Estados Unidos
y del resto de Europa, por el hecho
de que el control standard britanico de

luces es accionado directamente por
los detectores de los vehiculos mien-
tras que lo corriente en Norteamérica
es la fijacion de intervalos para las lu-
ces del trafico sin tener en cuenta la
presencia o ausencia de vehiculos...
especialmente en las sefiales situadas
en el centro de las ciudades.

SERVICIOS DE EMERGENCIA

Es, por tanto, dudoso que un control
por ordenadores electrénicos propor-
cione idénticos beneficios en cuanto a
reduccion del tiempo de viaje en los
sistemas continentales, tal como estos
se encuentran hoy.

Un desarrollo interesante, que aho-
ra se estudia, es el de proporcionar
caminos para casos de urgencia, para
los bomberos, por ejemplo, a los que
se concederia prioridad absoluta en
los cruces de semaforos controlados,
sencillamente adaptandoles un disposi-
tivo especial de identificacion. Este po-
dria tener la forma de un simple ani-
llo de induccion en el vehiculo que
lanzaria una sefal de prioridad al or-
denador a través de los detectores en-
terrados bajo la calzada, asegurando
luz verde al conductor en toda la zona

controlada.
Peter MOIR.

e S

Uno de los cruces de mayor trdfico, de los 68 controlados, es el de Knighsbridge,

donde una cémara de television montada en el tejado del hotel Hyde Park vigila

constantemente. En tierra, los detectores enterrados bajo el pavimento sefalardn
los retrasos. Los aparatos (algunos de los cuales pueden verse en la isla refugio, a

la derecha) no son voluminosos.
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iLpor qué
el Cinturato
es un neumatico tan
sequro?

Porque debido a su estructura radial, el Cintu-
rato mantiene un aplastamiento constante contra
el suelo; sus flancos flexibles, absorben las
irregularidades de la carretera; y su «cinturas
inextensible, lo hace indeformable, protegién-
dolo de los efectos de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato, cada frag-
mento del dibujo de su banda de
rodaje, ha sido disefiado para unas
funciones determinadas.

Porque el Cinturato es un neuma-
tico de gran agarre, en curva y al
acelerar; responde siempre al fre-
no, sobre un piso seco o sobre mo-
jado. Es un neumatico de gran
estabilidad a cualquier velocidad,
asegurando siempre un perfecto
dominio del vehiculo.

El Cinturato es el neumatico radial
concebido por Pirelli, hace mas de
18 afos.

CINTURATO
IRELLI
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56
El divertido bolido de Thomas Crown,
a 139.000 pesetas

Los norteamericanos tienen necesidad vital de inventar, de modificar, de llegar
a donde nadie llega. De esta manera, en el campo del automdvil, han dado vida
a los Dragster, los Hot Rod, el Kart y, ahora, desde hace unos afos, el Dune
Buggie. Ha sido en California donde los amantes de las innovaciones descubrieron ¢ %
la excelente plataforma del Volkswagen y se le doté de motores de mas de cinco
litros, enormes neumdticos «racing» y se le meti6 a rodar por las dunas del Pa-
cifico. Asi nacié el Buggie.

Para la realizacion de estos aparatos que se hicieron famosos con la pelicula
«El caso de Thomas Crown=, se le quita al Volkswagen la carroceria, se acorta la
plataforma en unos doce centimetros, se le instala una carroceria de plastico
especialmente concebida y se calza con llantas de acero de grandes dimensiones
y neumaticos de competicién de desecho. Ahora, estos pequefios y divertidos Buggies
se fabrican en Espana.

139.000 PESETAS

El problema principal que se plantea en Espafia para la realizacién de los
Buggies es la carencia de coches Volkswagen, dentro de un precio asequible. Ello
se soluciona con las subastas de coches abandonados por los turistas o «escara-
bajos» ya vetustos y de mal aspecto. De esto cuida, precisamente, su actual cons-
tructor en Espafia: David Sutolife, ingeniero inglés, disehador de dibujos para la
industria textil. El fabrica las carrocerias, prepara los accesorios y deja a punto
el Bugie para los amantes de divertirse por terrenos dificiles y gozando del viaje
al aire libre.

Hay dos formas simples para que un espafiol, ahora, posea un Buggie: com-
prarlo completamente terminado y a punto de rodar o hacerlo en los medios pro-
pios. En el primero de los casos, la factura va a ser, segin nos han informado,
de 139.000 pesetas, la cual puede rebajarse si se montan neuméticos «todo terrenos»
en lugar de «racing».

El aficionado a la mecénica tiene muchas posibilidades de montarse un Buggie
en las horas libres. Primero buscara el Volkswagen con un buen estado de su me-
canica, aunque la carroceria esté completamente estropeada,-ya que ésta no va a
servir para nada. La nueva carroceria de Buggie ta puede adquirir en Madrid y es
posible que ya pronto en muchas otras ciudades, A la vez recibird un manual de
instrucciones de cuanto debe hacer en la plataforma. Es trabajo de un dia y todo
queda listo para montar la nueva carroceria y para que el coche pueda comenzar
a rodar. Después puede venir una labor muy personal y el afadido de muchos de-
talles. Se trata de una barra protectora antivuelco, escape cincado, volante de cue-
ro, asiento tipo competicion, llanta de acero pintada, capota completa, ruedas «ra-
cing» usadas, etc.

Con ambos sistemas, comprandolos enteros o haciéndolos uno mismo, los Bug-
gies pueden tener una gran aceptacién en Espana. Hay ademéas la posibilidad de
montar motores de mayor pctencia, como se hace en Estados Unidos con los Cor-
vair o con los Porsche, pero esto, ademas de aumentar los rendimientos incremen-
ta mucho el costo. Ya con el motor Volkswagen de 1200 cc la velocidad que se puede
alcanzar el de 120 Kms./h.; con el 1600 se eleva a 180 Kms./h. y con el Corvair se
rozan los 200 Km.h. Pero no es en la velocidad punta donde estos coches se ma-
nifiestan con toda su pureza, ya que estan concebidos para la arena y el todo terreno.
Su fuerte es la arrancada repentina, la facilidad de ascension, la dureza. Pero,
sobre todo, la posibilidad de ofrecer un buen elemento de diversidn.

J. F.
(Motor Press)

-— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-

neacion de direcciones, etc.
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Venga a ver
el coche
que usted disefiaria

ARCOS
PRIM, 59

TELEFONOS
11.642
24.864
24.856

SAN SEBASTIAN

CONCESIONARIO DE ﬁ BARREIROS

Simca 1200: el coche que usted disefiaria
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Informa la Jefatura Provinjy
de Trafico de Guipiizcog

Tréafico pesado en accesos a San Sebastign

Se pone en conocimiento genergl que a partir del dj
15 del corriente mes, fue restablecido el trafic, pesad,
en direccién Madrid-Irtin a través del casco urbang g,
San Sebastidn, con el siguiente itinerario:

Direccién Madrid-Irdn

Avenida de Tolosa, Miraconcha, San Martin, Pase
de los Fueros, Puente de Santa Catalina, Miracry,

El sentido inverso, es decir, Iran-Madrid, se Mant.
ne el actual itinerario: Avenida de Navarra, Paseg ¢
Ramén Maria Lili, Plaza 13 Septiembre, Viaduct, de
Iztueta, Astigarraga, Hernani.

Nuevos plazos de matriculacién

«Las 6rdenes ministeriales de 17 de marzo y 16 g my-
yo del pasado afio concedieron un plazo y facilidade
a los propietarios de los vehiculos matriculados ¢
Guinea Ecuatorial (RM), en Fernando Péo (FP) ¢ Iy
(IF) para que éstos cambiasen sus matriculas POT otrgs
nacionales.

Los plazos concedidos finalizaron en 28 de junio pa-
ra los de las siglas RM y FP; y en 3 de septiembre para
los de las siglas IF.

Como quiera que atn siguen circulando gran nidmery
de estos vehiculos con sus matriculas primitivas sin hy.
ber llevado a efecto el cambio, se pone en conocimiep.
to del piblico en general que, la Superioridad ha acor.
dado conceder un nuevo plazo, para solicitar el cambio
de matricula, que finalizara el préximo dia 10 de abril
del corriente afio. Exceptuandose de esta obligatorie-
dad los vehiculos que se encuentren en Espafia en régi-
men turistico.»

A Italia por mar
en Ganguro

BARCELONASS GENOVA

® Salidas de Barcelona: ® Salidas de Génova: lunes,
martes, jueves y sabados a miércoles y viernes a las
las 17 h. 13 h.

a bordo de los modernisimos
transbordadores CANGURDO.

El medio mas comodo y ® Autopullmans.

econémico para viajar a

ltalia, 2 ! ® Precios desde 995-, ptas.

® Aire acondicion to- : - ‘
do el bugue Ao eigh @ Bonificaciéon poriday
? vuelta.

® Restaurante/"self servi-
ce"/2 bares/cine/TV/ | ¢ NUEVOS DESCUENTOS
Boutique-Bazar. ESPECIALES PARA
®Pasajeros con o sin coche] GRUPOS.

Informacion en las oficinas de YBARRA
0 sus AGENTES y en todas las
AGENCIAS DE VIAJES.

CANGURO
IBERIA, S. p. A.

LA AUTOPISTA SOBRE EL MAR




;Qué hace el automovilista

cuando en tiempo de lluvia o de -

hielo un nifio atraviesa la calza-

da a pocos metros de su coche?

Frena a tope, las ruedas se
bloquean, el coche derrapa y
viene la catédstrofe. Todo esto es
posible evitarlo.

ESCOLARES

Respondiendo a la invitacion
hecha por D. A. F. de Bélgica,
tres grandes campeones depor-
tivos, Eddy Merckx, Gaston Roe-
lants y André de Hertzog, han
participado en unos cursos en
la Escuela Antiderrapage Rob
Slotemarck, de Zandvoort. Du-

rante toda la jornada han estu-

Eddy Merckx va a comen-
zar la leccion practica sobre
el coche.

v

En la clase tedrica, Den Hertoghe, Roelants, Merckx y De Bruyne escucha

atentamente la teoria del patinazo.

diado la teoria y han sido inicia-
dos en la practica del patinazo al
volante de un Daf 55. Por la tar-
de, en el examen final, los céle-
bres «alumnos» eran capaces de
controlar los patinazos de un ve-
hiculo, de frenar eficazmente so-
bre una carretera en extremo
resbaladiza, de evitar conse-
cuentemen a un nino 0 a un co-
che, provocando patinazos apro-
piados y ejecutar a la perfeccién

un derrapage de 180 grados.

SUS IMPRESIONES

Eddy Merckx, Gaston Roelants
y De Hertzog, recorren por sus
actividades un nimero conside-
rable de kilémetros. Han decla-
rado unanimemente que tenian
verdadera ilusién en participar

en este curso de deslizamiento

provocado. Eddy aiadié:

«Cada automovilista deberia
seguir un curso de estos; cual-
quier dia su vida puede depen-

der de esto.»

Slotemarck, director de la es-
cuela, se quedé admirado por los
reflejos que demostraron tanto
Eddye como Gaston. Son tan ex-
celentes al volante como sobre
la bicicleta en el caso de Eddy
o en las pistas de atletismo res-
pecto a Roelants.

Provocando un patinazo controlado,
Merckx consigue atropellara un nifio
que ha cruzado la calzada brusca-
mente.




Probamos
para usted

LA PREPARACION COOPER, POR
VEINTIDOS MIL PESETAS

Actualmente es tan frecuente el
tener los coches preparados que las
presentaciones y pruebas de ellos
ha de convertirse en unos afios en
algo tan usual como la prueba de
modelos de serie. Uno de los auto-
moviles que mds preparados han
sido, anos atrds, son los Seat 600;
hoy, los Mini se llevan la palma,
especialmente con la transforma-
cion Cooper que a la vez ha hecho
famosas a dos firmas.

Dentro de las muiltiples transfor-
maciones que se hacen con los Mini
y con los equipos de Cooper, la Sta-
ge II resulta, posiblemente, la maés
acomodada a usuarios que quieran
un coche con mucho nervio pero
no para entrar en competicién. El
Mini que hemos tenido la oportuni-
dad de probar ha sido precisamen-
te un Stage II cedido por Movi, de
Barcelona.

Nuestro compaifiero Javier Forca-
no, con el fin de apreciar al maéxi-
mo el rendimiento real del coche, lc
rodo en carreteras sinuosas y mon-
tafia. «Es un coche divertidisimo,
muy seguro, y suscita la envidia de
los que conducen coches grandes vy
potentes, pero incapaces de seguir-
nos. Entre 3.000 y 4.000 vueltas se
nota perfectamente el poder de ace-
leracion del vehiculo.

VEINTIDOS MIL PESETAS

Hay firmas que pueden trabajar
sobre el vehiculo del cliente o bien

suministrar un coche nuevo. En el
primer caso, el precio a pagar por
el equipo Stage II es de 22.000 pe-
setas. «Este, creemos, es uno de los
principales inconvenientes con que
tropezard la difusion del Cooper en
Espafia. Si sobre el 1275 C se jus-
tificaria un precio elevado, por ser
un coche ya caro en origen, sobre
el 1000, que no deja de ser un utili-
tario, ya lo vemos mds problemati-
co. ¢(No estaria Authi interesada en
construir este tipo de motor en se-
ries cortas? Entonces, al igual que
sucede en Inglaterra o en Italia, el
coche seria mucho mds accesible al
publico joven, que debe ser el me-
jor cliente, dadas las caracteristicas
y rendimiento del vehiculo.

Ya que se ha tocado el tema eco-
némico, hemos de aludir al consu-
mo. En nuestra marcha «pie a fon-
do», conseguimos un promedio de
gasto de casi trece litros a los 100
kilémetros. En una prueba de con-
duccién répida, pero sin abusar de
segunda ni tercera, por montafa,
autopista y ciudad, rozamos los on-
ce litros, lo cual es ya indicativo de
que vamos a consumir mucho com-
bustible sélo cuando queramos ha-
cer las cosas para las cuales Ia
transformacién no ha sido pensa-
da. Once litros nos barecen muy co-
rrectos, teniendo en cuenta lo que
a cambio da el motor. Es impor-
tante también 1g utilizacién de ga-
solina «extran, ya que la «supery
hace que el motor pique.

TRABAJO SIMPLE

La transformacidn ge basa
mentalmente en el empleq
carburadores SU, y en ¢ AUmey,
de la compresion, que es ele‘iadaa
9:1. La culata, ademss ge Yebajayg,
es pulida interiormente Y dotagy d;
una junta diferente g g de sy
La tapa de las vdlvulas ge sustituy;
por otra cromada en lg que lueg
nombre Cooper. El escape Silenciosg
es también sustituido por oOtro més

fung,,
de g,

adecuado a la nueva carburacig,
pero mas rumoroso, sobre tody
altos regimenes.

El resultado de estas Operaciony
es un motor de 58 CV DIN yu
par de 7,2 mkg. La primera, cifr )
obtiene entre 5.500 y 6.000 Ipm, y
la segunda, entre 3.600 y 350,
nuestra opinion, es en la mejora
par donde residen las buenas ey
dades de la transformacicn, ya g
para el usuario turistico el man
ner el motor por encima de las 5
revoluciones no es interesante p
por el consumo ni por el mayor dgs
gaste de la mecanica.

Por debajo de las 2.000 revolucie
nes el motor da tirones, incluso en

marchas cortas.

Una de las grandes ventajas d
este coche es la facilidad con que
puede adelantar a otros usuarios, y
que entre 3.000 y 4.000 vueltas post:
un poder de acleracién digno de
ches de mucho mas precio.

Creemos conveniente, y esto cues
ta poco, dotar a los discos de fr¢
nada de unas pastillas con major
resistecia a la pérdida de fricciin
En carreteras sinuosas, en las Qi
se combinan las acciones de reter
cién de motor y frenada, es un defe
lle conveniente de cara a mejorar i
seguridad. Con todo, las pastils
que trae de origen son de buena ¢
lidad, aunque para ese uso fuert
repetimos, es conveniente cambiar
las.

VELOCIDAD PUNTA

Es normal entre los futuros clé?



tes de un modelo de coche, exami-
nar las caracteristicas de velocidad
antes de efectuar la adquisicién. El
Mini Cooper lo podemos situar en-
tre los que rondan los 150 Km./h.
en menos de 20 segundos es el tra-
bajo habitual de este pequefio apa-
rato, 1o cual da idea de las verdade-
ras posibilidades que tiene a la ho-
ra de adelantar a un camion o en
las salidas de las curvas. Si ademads
de esto, conseguimos una velocidad
de crucero oscilante entre los 110

Km./h.,, creemos que el resultado
es satisfactorio.

Para nosotros, el Stage II sera
recordado como un pequefio diabli-
llo, agradable y doécil. Pudimos ha-
ber realizado la prueba del Mini
1275, transformado a 90 CV, pero
deliberadamente preferimos ofrecer
la de un coche madas racional y ase-
quible a todos. Con todo, si este co-
che quiere encarecerse se puede ha-
cer a gusto. Veamos, por ejemplo,
gue el coche probado trae techo co-

rredizo (20.000 pesetas), llantas es-
peciales (15.000 Ptas.), radio (5.000),
guardabarros ensanchados (2.000)
etcétera, 1o cual convierte a un uti-
litario en un modelo de verdadero
lujo.

»

FICHA DE LA PRUEBA
Velocidad de punta: 151,5 Kms./h.

’

Aceleracion: 19” para alcanzar ios
100 Kms/h.

Consumo: de 10,5 a 13 litros ca-
da 100 Kms.

Caracteristicas desfavora-
bles: precio algo elevado y empleo

de gasolina extra (12 Ptas. litro).
ds P
(Foto Alguersuari)

Oficinas:

Berminghan,] (Esquina Zabaleta)

Telefonos.21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Keta G Uz csauna, 4.q.
Concesionarios para Buipizcoa de Comercial ‘pﬁ% 5.

De 6 de la maiana a 10 de la noche

TEGNICA
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO

en una palabra”SERVIGIO”
Esto es lo que le ofrecemos

3 .
Fuenierr
BAN BEBABTIAN
s

Recambios

Talleres
Km.448 Telfs.691308 — 691333
VIllABﬂNA.

] Carretera Nacional ns1
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Soluciones de emergencia

COMO SALIR
DEL PASO TRAS
UN GOLPE MORTAL

En muchas ocasiones, cuando se viaja, es vital
llegar a un determinado lugar. Una averia o un ac-
cidente son un obstaculo méas en el camino, pero
no siempre suponen la interrupcién total. Es mas,
a veces, la averia es pequefa, aunque para muchos
usuarios normales se convierta en un mundo de
problemas. Un pinchazo, una comunicacién en la
tapa del delco, una fuga del radiador, un cable
suelto o un golpe son motivo suficiente como para
que quien no esta enterado del asunto abandone
su coche y siga el viaje por otros medios. Y, en
realidad, su coche podria haber llegado perfecta-
mente hasta el final del viaje, o, cuando menos,
hasta un taller donde lo arreglaran perfectamente
0 se encargaran de él.

Pasemos ahora a dar orientaciones acerca de
la solucion de un problema muy frecuente, como

es un golpe frontal, con el tnico fin de el
paso de momento y poder llevar el auto & b
blacién o hasta el final de nuestro viaje,

Supongamos que un coc’he ha chocadg ek
te contra un érbol, otro vehiculo, una pareq CUT
quier otro objeto. El golpe no ha. sido muy err:e‘
pero el guardabarros anterior izquierdo tropi.
con la rueda delantera. El caso lo podemq a-ra
car a un Seat 600, sumamente representatjy, palr
su amplia difusién. Recordemos que lleys i
trasero, con lo que las generalidades sg Pleds
aplicar a todos los modelos similares.

Para solucionar el problema que plantes -
de situarse el coche frente al arbol, colump, fa-
rola u objeto con el que haya chocado, de formg
que pueda atarse fuertemente por medio de
cuerda gruesa o una cadena. Con ella se abargy;
todo el protector del paragolpes, que sujeta ik
a éste como a partes vitales de la carrocery
como es la estructura del cofre y el soporte dei
frente. Una vez bien atado el automévil nos digyy,
dremos a eliminar los efectos del golpe en [ap,
yor medida posible; por lo menos para ahuecy ¢
guardabarros de la rueda delantera, de forma g
ésta quede libre y nos permita continuar el vig

Cuando se haya sujetado el protector del
ragolpes, el otro extremo de la cuerda o cadey
se sujeta a la columna u objeto frente al cual g
haya colocado el coche. Se trata entonces de en
pujar en sentido contrario al que el vehiculo tr

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovacién de sus oficinas consulte a:

RQNEQ UNION CERRAJERA, S. A. » MONDRAGON (Guipizw

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidﬁr: V. VEGA -

Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTIAN



cuando sufrié el accidente. Con varios empujones
enérgicos, la fuerza concentrada en el protector
hara que las piezas vayan buscando su lugar ori-
ginario, aun cuando no se logre del todo. El ve-
hiculo puede ser empujado desde fuera y hacia
atras, o simplemente, poniendo el motor en mar-
cha y dando hacia atras suavemente, de forma
que la brusquedad no rompa la cuerda, hasta que
nos cercioremos de que la chapa ha vuelto mas
0 menos a su sitio y permita los movimientos de
la rueda. Esto ultimo es sencillo de comprobar,
haciendo girar al volante a un y otro lado, hasta
que no se encuentre obstaculo alguno en el giro
de ruedas, ni roce contra el paso de la carroceria.

Como hemos indicado, estos consejos sirven
exclusivamente para salir del paso y, més que
nada, para tratar de llevar el automévil hasta un
taller.

ALINEACION DE RUEDAS

Pero es muy importante, cuando ocurra un ac-
cidente de este tipo, comprobar la alineacion de
ruedas y una revision de la direccién, pues es muy
posible que se haya desajustado. La forma de com-
probar hasta qué punto las ruedas han perdido su
posicion normal, consiste en tomar mediciones de
la distancia entre ejes de una banda y luego los
de lo otra. Estas medidas, si no coinciden con la
distancia expresada en el catalogoo, indican el
grado de desviacion con que el golpe ha afectado
a la totalidad del coche y a la direccion. Tal vez
pudiera solucionarse por el mismo sistema de dar
tirones de las ruedas mas aproximadas hasta lo-
grara una disminucién de la deriva. Pero es me-
jor llevar el coche a reparar. Para ello, basta con
conducir despacio, cuidadosamente, y girando de
forma continua el volante hacia el lado contrario
donde se haya sufrido el golpe, siempre con sua-
ves toques.

Ahora bien, si las medidas tomadas coinciden
con las estandardizadas, no creemos que haya in-
conveniente en proseguir el viaje hasta donde es-
taba nuestro objetivo. El llevar la carroceria mas
o menos arrugada no habra de ser inconveniente
para que, si tenemos que llegar, lleguemos.

Légicamente, hemos hablado al principio del
caso del Seat 600, pero estos métodos se pueden
aplicar a muchos otros coches. En cambio, hay
modelos como el Citroén o Dauphine, que permi-
ten desmontar facilmente las aletas, frontales, la-
terales, etc., y que tal vez ni precisen un empuje
0 una presion para que nos permitan salir del paso.
Que de esto se trata.

JOSE MARTINEZ

—

® Venta

e Servicio Oficial

e Comprobaciéon de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

]ﬂll[“m HMHRH ¢/ Amara . 26- Tlfno. 22239-SAN SEBASTIAN
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NUEVO TIPO DE BATERIA

El Dr. Samuel Ruben, creador de la pila seca
de mercurio, que sirve para mover cualquier apa-
rato desde relojes hasta aparatos tan exotéricos
como los marca-pasos cardiacos y sistemas de
comunicaciones por satélite, ha patentado otro
invento que pudiera resultar tan revolucionario
como el anterior.

La altima invencion de Ruben es una bateria
recargable, que amenaza con conquistar el merca-
do de las baterias tradicionales de plomo y acido.
Hasta ahora solamente se dispone de modelos ex-
perimentales; pero se cree que una version co-
mercial de la misma pesaria aproximadamente la
mitad de lo que pesa una bateria normal de plomo
y acido, tendria un tamafo de los dos tercios y
costaria Unicamente un poco mas, pudiendo ven-
derse a un precio ligeramente inferior al de las
baterias de niquel-cadmio y otras baterias simi-
lares.

La bateria a que nos referimos, utiliza titanio
nitrurado en lugar de plomo en la rejilla de sopor-

TALLERES 1ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN*"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presién

Solicite talonario gratuito de orientacién
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

ovedides

te y, como quiera que el titanio es mjg ligerg
més resistente que el plomo, se necesita Mengg
cantidad.

El resto de los elementos esenciales ests

cho de peréxido de plomo, plomo esponjosg Y i
do sulfirico, como en las baterias Normales.

TAXIMETRO ELECTRONICO

La empresa australiana «Standard Telephopg
and Cables Pty. Ltd.», esta fabricando | NUeyy
taximetro electronico disenado por el ingenie
en electrénica de Brisbane, Jim Sanders, ¢ i
«Sanders Enterprisesn».

Se trata de una mini-computadora con yp s
tema de circuitos integrados que, se afirma, |,
cen de todo, menos abrir la puerta del taxj

Recibe su informacion en la forma de pulsag,
nes de la caja de cambios y puede satisfacer
todos los requerimientos de las compaiiias de 1
xis. Se manifiesta que el medidor es a prueba ¢
fallos... y, tan pronto que se conecta se compre
ba s6lo en una décima de segundo y no permitis
que se baje la bandera hasta que todas las i
dades estén funcionando.

El Sr. Sanders ha estudiado los problemas d
los conductores de taxi y propietarios de flota
de taxi, en Australia y en el extranjero. Ha dis
nado el medidor para programarse con cualquie
tipo de tarifa.

LA «GENERAL MOTORS» Y CHRYSLER ESTUDIAN
CONJUNTAMENTE UN NUEVO MOTOR

Funcionarios de las empresas americanas «General M
tors» y «Chrysler» han informado que, al igual que la «Fot
Motor», estdn estudiando las posibilidades de constu
motores para automéviles que funcionarian con un tipo &
combustible distinto del actual.

Henry Ford Il ha indicado que su Compafia comenzaré
en fecha préxima la produccién de motores tan pro
como la industria petrolifera suministre el nuevo tipo &
gasolina a escala nacional.

Virgil Boyd, vicepresidente del Consejo de «Chryslen
ha informado que «todos estamos preparados para fahrﬁ'
car motores de baja compresién si las compaiias petil
feras nos facilitan la gasolina especial que necesitam®

No hay ningin tipo de prablemas, para fabricar este
de motoress.

El presidente de la «General Motors», Mr. James M.#
che, ha declarado que «estamos dispuestos a recorrer d



5 _1gvedaves gel

camino que sea necesario para resolver el problema de la
polucion atmosférica».

«Pensamos que para ello habra que introducir alteracio-
nes en los motores y, en los combustibles. Por nuestra
parte estamos preparados para realizarlas».

NUEVO COMPROBADOR
DE CIRCUITOS HIDRAULICOS

La firma norteamericana Owatonna Tool Company
ha lanzado recientemente al mercado un nuevo equipo
portdtil para la comprobacion de circuitos hidraulicos,
cuya principal caracteristica es el disponer de un doble
sistema de medicion, con mandémetros independientes
para alta y baja presion.

Este nuevo comprobador, denominado «In-Line» Hy-
draulic Tester, al disponer de un mandmetro especial
para bajas presiones, permite efectuar las mediciones
en esta gama con mayor exactitud y velocidad que los
equipos existentes hasta el momento, por lo que en-
cuentra un enorme campo de utilizacion en los circui-
tos hidraulicos con bomba incorporada, del tipo de ciclo
cerrado, tales como los que usualmente se emplean en
las transmisiones hidrdulicas de diversos vehiculos ¥y
maquinaria de construccién, agricola y de obras publi-
cas. El dispositivo medidor de baja presion se desco-
necta automdticamente tan pronto como la presion su-
pera el mdximo valor fijado en su escala de lectura,
evitandose asi el que pudiera sufrir dafios por un exce-
so de la presion soportada.

El nuevo comprobador «In-Line» se presenta en ver-
siones para medidas del sistema métrico decimal y para
medidas inglesas, siendo susceptible de verificar al mis-
mo tiempo el caudal, la temperatura y la presion de
cualquier circuito hidrdulico, evitando asi la necesidad
de desmontar los diversos componentes. Su exactitud
en las comprobaciones no se ve afectada por la posible
variacion de otros factores, como pueden ser la tem-
peratura del fluido, su viscosidad o su grado de im-
pureza.

Para mds informacidn, pueden dirigirse al fabricante,

cuya direccion es la siguiente: Owatonna Tool Company,
1045 Eisenhower Drive, Owatonna, Minn. 55060, U.S.A.




TENEMOS UN

COCHE ULTIMO MODELO
A SU DISPOSICION

TESA

le ofrece

ALQUILER DE COCHES SIN CONDUCTOR

Servicio tmpecable y con la ventaja
para Vd. de poder devolver el coche
en cualquiera de nuestras sucursales
en Espana sin pasarle cargo al-
guno por retorno en vacio.

VARIEDAD DE TARIFAS DONDE ELEGIR
Y ademas

Descuentos especiales para los socios

del Real Automévil Club Vasco-Navarro

Solicite, sin compromiso, informacion y folletos

TESA

AUTOTRANSPORTE TURISTICO ESPANOL, S. A.

AGENCIA DE VIAJES « TITULO 39, DEL GRUPO A
PLACA DE ORO AL MERITO TURISTICO

Avenida de Espaiia, 1 - Telfs. 18119 y 23 8 28
SAN SEBASTIAN

0 en cualquiera de nuestras Sucursales en: Algeciras,
Barcelona, Granada, Madrid, Palma de Mallorca, Puerto
de la Cruz, Sevilla y Torremolinos.

SEAT JUNGUOSA 13

110 CABALLOS PARA
SUPERAR LOS 180 KMs

En el momento en que el publico espaiol COMigngz,
querer coches de buena potencia y velocidad, algo mejora
mas espectacular que lo de serie, la posibilidad de COnta)r'
con equipos de transfprmacmn y con buenos y acreditady
preparadores se convierte en algo importante. gy tody
son pocos los modelos preparados que tienen ung gran g
mejanza y muy contados los casos en que se puede haty
de coches mejorados con una preparacion «slandard, 0
tre estos pocos casos estan los Mini con sus €quipos Cogpy
Stage 11 y Ill o el propio de la B.M.C.; los «seiscientos, o
las mejoras Nardi y Conti, etq. Ahora, a los ya mengiop,
dos puede afadirse el que Jaime Juncosa ha realizag, &
Barcelona para la transformacion del Seat 124 y gloyy a
potencia y su velocidad a 150 Kms/h., 165 y 180, seqj %
trate de la version Normal, Sport o Corsa.

Hemos tenido ocasion de tomar contacto con este coch
en los servicios de Galecar, de Madnd, ya que el Seat Jy,
cosa 1300 ha comenzado a ser comercializado en varigs nun-
tos de Espafia, al precio total de 261.437 pesetas ¢ s
rapido y potente de los modelos, incluidos los impuestos |
la matriculacion.

Este coche conserva toda la apariencia exterior ¢
Seat 124 y sélo unas partes pintadas en negro lo identifigy
Logicamente, se le ha cambiado de llantas y se le han mg,
tado unas de 13", sobre las que se calzan neumaticos ragp
les 175/13.

Su interior se caracteriza por la completisima instrume
tacion encuadrada en el salpicadero, de forma que no flt

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho EI Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN

R




ninguno de los aparatos de medicién propios de un coche de
competicion. El volante, en acero inoxidable y cuero, es de
una dimension muy adecuada para la conduccién répida. Los
asientos delanteros son muy anatémicos y envolventes, tapi-
zados en negro y sumamente confortables; en cambio, se
mantienen los de atrds de origen.

110 CABALLOS

De poco serviria haber cambiado el aspecto interior si
el motor no respondiera al cardcter deportivo que se le da
a esta version. Con su cilindrada de 1.280 c.c., el Seat Jun-
cosa da una potencia de 110 CV DIN, a 7.200 revoluciones
por minuto. Esto puede dar idea de lo apretado que va este
coche, ya que la cilindrada apenas ha sido aumentada, en
relacion con el 124, en menos de 100 c.c. En cambio, la
relacion de compresion sube a 11,9:1.

La alimentacion corre a cargo de dos carburadores do-
bles, con un cuerpo por cilindro, de la casa Weber, tipo
40 DCOE, complementado por una bomba eléctrica.

Para sujetar toda esta potencia, ya hemos hablado de
unas llantas de mayores dimensiones y neumaticos radia-
les 175/13. Aun cuando el tipo de suspensiéon permanece
idéntico al del 124, los amortiguadores empleados en este
coche son los Sachs de doble efecto. Por otra parte, las
vias han sido aumentadas, la delantera a 1.400 mm. y la
trasera a 1.400. La batalla es de 2.042 mm.

Seat 1430. Esta alimentado por un carburador Weber 32 DHS,
con bomba mecénica. No varia la batalla, y las vias son de
1.330 mm. la delantera y 1.300 mm. la trasera. Lleva llantas
4,5/13". Su velocidad maxima, por encima de los 150 Kms/h.

La versién Sport, con 10,9:1 de relacion de comprension,
da una potencia de 100 CV DIN, a 6.600 revoluciones por
minuto; el par maximo, de 11,7 mkg, lo tiene a 4.200 vuel-

TRES VERSIONES PREPARADAS SOBRE LA BASE DEL SEAT 124

La velocidad punta de este modelo estd por encima de
los 180 Kms/h.

OTRAS VERSIONES

Con la misma presencia exterior, con variantes propias
de la diferencia de potencia y con una preparacion distinta,
Juncosa ha puesto en el mercado espaiol otras dos versio-
nes, como indicdbamos antes.

La primera de ellas, la normal, tiene una relacién de com-
presion de 10:1; el par maximo lo obtiene a 3.600 revolu-
ciones por minuto y es de 10,2 mkg. La potencia maxima,
de 80 CV DIN, a 6.060 revoluciones. Es la versién mas pobre
y, no obstante, da 10 CV mas que el actual coche de serie

tas. Esta alimentado por un carburador Weber 40 DCOE con
bomba mecanica. Lleva amortiguadores Sachs de doble efec-
to. La via delantera tiene 1.410 mm. y la trasera, 1.380 mm.
Las llantas son 5 K/13" y monta neumaticos radiales 115/13.
Como opcién, tiene la suspension preparada y servofreno,
mientras que en el modelo Corsa el servofreno viene inclui-
do en toda la preparacion y ofrece como opcién la suspen-
sion de competicidn.
J. M. V.

CARROCERIA Y GARAGE

STINU

FUNDA N 1893

Arreglo de carrocerias todas las marcas
Pintura nitrocelulosa y sintética
Lavado y Pintura Bajos
Guarnecido y Fundas
Mecanica general
Electricidad
Servicio control de direccion
Equilibrado de ruedas

®
Calle Gloria, 3y 5 -

Teléfonos 10235 y 10350
SAN SEBASTIAN

Agencia Oficial Peugeot

Carquizano, 5
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CAMPANA CONTRA LA MUERTE

Carta de un automovilista a un peaton

Mi querido amigo:

No es Ig primera vez que escribo sobre la circulacién. A
usted, a mi y a todos nos preocupa el tema cada dia mas
Es normal que asi sea. Si le echamos un vistazo a las esta-
disticas del parque automovilistico nacional nos aterramos
al comprobar el salto que ha dado; y si pensamos que en
Estados Unido§ los accidentes de circulaciéon causan més
bajas en un afo que las que se han producido en toda la
guerra del Vietnam, nos hallamos entre otro tema idéneo
de meditacion.

Hay un dicho norteamericano que define el peatén como
a «un hombre que va a pie porque tiene su automévil en
el taller». No es nueva pero si un poco exagerada la anéc-
dota del hombre que va en su coche y trata de llevar a
un amigo hacia su centro de trabajo que le coge de camino.

—Sube, te dejo en tu oficina.
—Perdona, hoy no acepto. llevo demasiada prisa...

¥ ¥ ¥

Escribo esta carta, amigo lector, la misma noche que
acabo de recibir la notificacion de una multa de la Jefatura
Provincial de Trafico de Madrid. Me indican en ella que debo
abonar la cantidad de 250 pesetas «por haber rebasado la
ifinea c.:ontinua al efectuar un adelantamiento». Tiene razén,
ue asi.

En su dia conté en «Arriba», cuando cometi la infraccion,
lo amablemente que se comportd la Policia de Trafico. Yo
me defendi con argumentos mas o menos efectistas, pero
poco consistentes. De nada me valieron.

No soy viejo, o, por lo menos, no me tengo por tal. Llevo
conduciendo cerca de veinte afios. Desde la fecha de expe-
dicion de mi permiso a hoy han cambiado radicalmente las
cosas en Espana. Los pocos «privilegiados», llamémosles asf,
que hace dos décadas poseian automdvil se enmarcaban en
el cuadro de los seres superiores. Los que no disponian de
vehiculo lo despreciaban tanto como lo temian.

El «chufla, chufla, que como no te apartes ti», del cuento
mafio, no ha desaparecido de la mente de muchos de nues-
tros compatriotas. Educar, tanto al hombre de a pie, como al
que va al volante de un vehiculo, es lo mas consciente que
se puede proponer. Es la meta a la que debemos aspirar.
Crear una conciencia ciudadana del accidente, del respeto.
Eomdos uno de los paises con més alto indice de muertos y

eridos.

Hacer un analisis de las causas nos llevaria demasiado
lejos, pero creo que, con buena voluntad, podriamos sinte-
tizarlas, sin pretender agotarlas, en estas:

a) Los peatones piensan que el automoévil y el hombre
que lo controla son «robots». Una frenada y todo resuelto.
No. No es asi. Cualquier persona que piense un poco com-
probard que hay unas leyes fisicas, psicoldgicas y meca-
nicas, que regulan y controlan tanto a la maquina, como a
los reflejos humanos.

b) Es necesario que cada hombre, cada futuro peatén
«tenga o no el automovil en el taller», sienta el respeto de
las leyes, se imbuya en su espiritu y las cumpla, porque
no se puede ser ciudadano responsable si se desprecian
0 se vulneran.

¢) Sin excesivos tecnicismos, con la conciencia ciuda-
dana a punto, con serenidad de juicio y los sentidos aler-
tados desde la escuela primaria, debe emprenderse una cam-
pafa contra la muerte por la maquina.

d) Sin querer caer en los tdpicos estereotipados, se-
rian en éstos en los que habria que insistir mas. Respeto
mutuo. Educacion. Atencién a los seméforos; observar en
todo momento las reglas del juego. Caminar con precau-
cion. No confiar, desconfiar diria mas bien, aun cuando pa-

Por Donato Ledn Tierno

rezca un contrasentido. Ni sabios distraidos, ni imprudentes
temerarios. Las sefnales se han inventado para algo, entre
otras cosas, la mas importante, para respetarlas.

e) El «ya parara él», es tan peligroso como el final del
cuento del «tren del mano». Pragmatismo y l6gica.

Muchas cosas méas, amigo lector, podria contarle de mis
experiencias como conductor-peatén, pero, como en el de-
calogo, las podemos reducir a dos:

1) Salvaguardar la vida con la norma, con la ley que
hay obligacion de saber y cumplir.

2) Observar el maximo respeto al préjimo, sin arrogan-
cia, con modestia, sin invocar el soplete oxidrico o el bafo
de acido corrosivo en tal o cual lance de los muchos en los
que nos sentimos protagonistas mas de lo que fuera de
desear en cada jornada.

Querido amigo:

Termino. Un consejo final. La disciplina del bien hacer
es la clave contra los riesgos de los accidentes, cuyo indice
preocupante aumenta alarmantemente en la sociedad de con-
sumo en la que los espafioles —me reservo el calificativo de
si para bien o para mal— estamos inmersos con una fuerza
imparable.

Quizé, amigo lector, no haya dicho todo lo que pienso,
pero si lo mas necesario. Aun cuando sea poco, téngalo
en cuenta. Lo que si deseo es que mis pobres consejos le
sean utiles.

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CENTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS,ETC.ETC.

SAN SEBASTIAN

Paseo Colén, 23 Telfs. 11434-10341




Crédito Navarrg

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, }

CAPITAL DESEMBOLSADO.............. 253.218.750 PTAS.
RESERVAS..... ttietiiaerretanoncsnnnnes voe 535.331.470 PTAS.

TOTAL 2 s csviine vwars samog vamih & 485 sFiges s . 788.550.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Avenida de Espana, 9

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJEN
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ...... 4,00 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ....... ... .. 4,50 por 100
Cuentas corrientes a lavista...... ....... 0,50 por 100
Libretas‘de-ahorro ..., .} 5898 =i o 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafa con el n.° 7072/1



NUMERO DE PEATONES VICTIMAS DE CIRCULACION
EN EL PERIODO ENERO A OCTUBRE DE 1969
Y COMPARACION CON EL TOTAL DE VICTIMAS DE IGUAL CLASE
Y EN IGUAL PERIODO DEL ANO ANTERIOR

L

CARRETERA ZONA URBANA
WENOERTD % sobre el total de | Variacion con res- % sobre el total de | Variacion con res-
Numero victimas de igual pecto al afio ante- Numero victimas de igual .pecto al afio ante-
condicion rior (en porcentaje) condicién rior (en porcentaje)
TODOS LOS PEATONES:
Heridos ... ... . 562 21,50 — 0,09 397 59,52 + 1,54
Muertos ... 3.124 8,07 — 2,18 11.521 38,90 + 4,21
1, 2 P 3.686 8,92 —1,55 11.918 39,35 + 3,91
DE ELLOS, MENORES DE
14 ANOS
Herldos. .. ... s 103 50,72 — 2,08 110 91,67 — 0,05
Muertos ... 4. 5. 875 28,76 — 2,04 3.537 79,72 — 1,52
TOTAL 978 30,14 — 2,81 3.647 80,03 — 1,62




MATRICULACION
Fabricacion

| nacional Importacion Sub_asta T?Itsal
73 g
CamIONES ... c. cvr ver ven wae see wes see avs wea , A G 3
AUtoBUSES ... .io sec win wes v s was wes sons 11 6 724
707
DUFISONOE o o o 59 i wse ) 5w B e wwe e - B 1 9
Motocicletas ... ... ... ... i aen eee i e e P = % 43
Furgonetas mixtas ... ... ... ... .o oo er e S dite 6
Semiremolgues o s e s w558 suw wo 6
Heridos leves ... ... . 51
ULTIMA MATRICULA Dafios materiales ... ... 6
SS.-92388 y SS.-366-R. Peatones:
,; JEFATURA Peatones atropellados ... ... ... ... .. 20
i PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS e,
i Varones ... ... ... ... ... .. ver oo ... 1.340 DE TRAFICO Eivesa doveldpidad.. T
| Hembras ... .. ... ... 314 Circular por la calzada lzqwerda ...... 6
| DENUNCIAS FORMULADAS DE GUIPUZ(OA No guardar intervalo seguridad ... .., . 4
| : » : it Giros incorrectos ... ... ... se 4
Por mfraICCIO: tal 5 (B B CimpnEicionies 1.427 d Adelantamientos antlrreglamentarlos s B
complementarias ... ... .. w1 Datos estadisticos i W T ~
L2 petar p e e ;
e 21 Eeglaments ¢a Transportes ? o Irrumpir peatones calzada sin precauc:on 6
ACCIDENTES CIRCULACION correspondientes o "o Ce e :
: tinazos ... ... ... ..
NUMERQO DE ACCIDENTES: 61. a El'lefo de ]970 Patin ; 3
Muertos o 8 Reventén rueda ... ... 3
Heridos graves ... ... ... ... ... ... ... ... 28 Fortuitos ... ... ... ... .. 1
MES DE DICIEMBRE MES DE ENERO
MATRICULACIONES MATRICULACIONES
Turismos ... ... ... ... ...... ............ 373 Turismos ... ... 453
Camiones ... ... ... ... ... ............... 138 tedt Camiones ... . 82
Motos ... ... ... ... ... ..o 4 DUtos esmdlsntos Motos ... ... ... . 4
Furgonetas ... ... ... ... ... ... ... ......... 49 ofe Furgonetas ... ... . 59
Autobuses ... ... ... ... ... . 1 fUCIIItUdos por Iﬂ Autobuses .. 1
Otros vehiculos ... ... . e e 6 oo Otros vehlculos 2 e 23
ULTIMA MATRICULA: 67.375 Jefaturu de TI’UfICO ULTIMA MATRICULA: 67.963
PERMISOS DE CONDUCIR PERMISOS DE CONDUCIR
Varones ... ... ... ... . eoo o e .. 925 de NﬂVﬂrrU VARORES ... vis cis sih ten wen wn 928
Hembras ... ... ... ... ... ... ... ... ...... 202 HEMBIAS o5 i oii foadk oee sun wns csue 184
5 o ot DENTES o Meses de Diciembre e 18 A,gect'DENTES 102
umero de accidentes ... ... ... ... ... ... umero de accidentes ... ...
Nimero de muertos ... ... ... ... ... 9 de 1969 y Nimero de muertos ... ... ... ... .. 11
Numero de heridos graves ... ... ... ... 43 Nimero de heridos graves ... ... ... ... 33
Numero de heridos leves ... ... ... ... ... 35 Enero de 1970 Nimero de heridos leves ... ... ... ... 46
Dafios materiales ... ... ... ... ... ... ... ... 138 Dafos materiales ... . 46
Vehiculos implicados ... ... ... ... ... ... 162 Vehiculos implicados ... .. o 178
SANCIONBE oo v wos ov 108 555 von wee oo wne 1,938 Sanciones ... . . 2.705

UBALDO
UBALDD

OECORADOR
S.S.

MUEBLES AUXILIARES
LAMPARAS

decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
'INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

ARTICULOS DE REGALO
INSTALACIONES DE OFICINAS

SAN SEBASTIAN

Hernani, 23 ’ Telefono 1 57 31

il 338

' PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION
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—¢Qué le parece, profesor, cémo he tomado es-
ta curva?

- ¢La Loteria? |Nada de eso! Mi hijo ha fichado por
—Confio en que todo esto lo hayas robado. el Madriles F. C.




Ponemos a su disposicién las ventajas
de nuestros servicios .
especlalizados. Nuestra Institucion es

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.

-
.
0

Préstamos a la pequeia y mediana empresa guipuzcoana.

Eficaz y rapido servicio en nuestras cuentas corrientes.

del trabajador a la propiedad de la Empresa

nieros Industriales de San Sebastidn,

Vd. tiene nuestra atencién preferente,
76 Sucursales estan a su servicio.

-----------------------------------------
...............................................................
................................................................

--------------
--------

Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
de Guiplzcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-

sSingnd




nosotros somos ... 1 ustedes mismos !

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
méas de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
més, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada (nicamente en
el seguro de automéviles.

Es un consejo que le dd el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el
deseo de prestarle, una vez mds, un éptimo servicio.

Ty

1]/
M=

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

e Reduccion en el coste del seguro ® Especializacién en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contrataciéon ¢ Extension a to-
da Europa ® Completa organizacion de asistencia ® Eficaz y exten-
sa red de atencidn juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

0 MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS
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