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Autobuses y camiones PEGASO fama- 

Furgones y camiones SAVA AUSTIN 

Máquinas y motores marinos CATERPILLAR c AT 
Carretillas elevadoras HYSTER 

SAN SEBASTIAN: Avenida Generalísimo Franco, 24 - Teléfono 16908 
Agendas en los principales pueblos de la provincia 

de espuma soluble 

Auténtico jabón el mejor 
producto para la limpieza 

ACLARADO RAPIDO Y CON 
MUCHISIMO MENOS AGUA 
QUE CUALQUIER DETERGÉNTE 

LIZARITURRY Y REZOLA, S. A. 
SAN SEBASTIAN 
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Jabón atomizado 
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Teléfonos: 14727 y 15529 
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Delegación en Alava  
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Teléfono: 1543 
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Basta una dosis para todo el invierno 

1 

1 

Además, el anticongelante Krafft le ofrece otras ventajas 

Olvídese del frío hasta el próxir!io invierno. El actual 
no afectará a su vehículo, si usted tiene la previsión 
de poner UNA SOLA VEZ la dosis correcta de anti-
congelante Krafft. 
Porque si usted pone Krafft, pone protección perma-
nente contra el peligro de una helada repentina u sus 
costosas consecuencias (rotura del radiador u, lo que 
es peor, del bloque... además de quedarse temporal-
mente sin vehículo). 

¿Pero por qué Krafft es permanente? 
Lo es porque no se evapora, ni hierve, por elevada 
que sea la temperatura del motor. En el circuito de 
refrigeración, el anticongelante Krafft se mantiene 
activo hasta que usted lo quite. 

Y no es sólo eso... 
Con anticongelante Krafft, usted conseguirá también: 

1. Una protección eficaz 
Incluso aunque el termómetro señale 30° C bajo 
cero. 

(Ver instrucciones u dosis según vehículos u 
temperaturas). 

2. Una protección completa contra la corrosión 
Ei anticongelante Krafft lleva en su composición, 
además, agentes anticorrosivos, por lo que resulta 
totalmente neutro e inofensivo frente a las partes 
metálicas u no metálicas del sistema de refrige-
ración. 

3. Una protección garantizada 
Por las siguientes credenciales: el certificado del 
Instituto Nacional de Técnica Areonáutica (INTA); 
el control de CALITAX; la adopción en origen de 
BARREIROS, FASA, SAVA, TEMPO °NIEVA, 
AERONAUTICA INDUSTRIAL u otras fábricas 
de vehículos; u la garantía de ser un producto 
respaldado por KRAFFT, los fabricantes de la 
más completa gama de productos químicos para 
automoción. 

GRATIS 
Solicítenos folleto sobre dosis e inttrucciones de em-
pleo a KRAFFT - ANDOAIN (Guipúzcoa) 

ANTICONGELANTE Ittufft 
SEGURIDAD BAJO CERO! 
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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEI L A. 

 

DE GUIPUZCOA 

EL TRAFICO EN LOS PUERTOS DE MONTAÑA 
La Jefatura Central de Tráfico ha edi-

tado y distribuido el folleto titulado 
«Nieve en los Puertos», cuyo texto nos 
complacemos en reproducir. 

Las dificultades de tráfico a que la 
nieve y el hielo dan lugar en el paso de 
los puertos de montaña durante la tem-
porada invernal, imponen la adopción 
de medidas especiales en beneficio de 
la fluidez y garantía de la circulación y, 
en definitiva, de la seguridad de todos 
los usuarios de la carretera. 

La eficacia de estas medidas depen-
de, en parte muy importante, de la co-
laboración decidida e inteligente de los 
conductores. Esta colaboración puede 
resumirse en cuatro puntos fundamen-
tales: 

1. - OBEDECER, en todo momento, las 
indicaciones de la fuerza de vigilan-
cia, sin tratar de eludirlas. 

Con ello: 

Ganará tiempo, aunque se lo im-
ponga una detención momentánea. 

— Evitará mayores males, porque us-
ted ignora lo que ocurre 500 me-. 
tros más adelante. 

— Se ahorrará molestias y viajará 
usted más tranquilo y, lo que es 
más importante, más seguro. 

2.- COLOCAR CADENAS en los puntos 
indicados. 

Tenga en cuenta que no se trata de 
un capricho, sino de una necesidad, 
de un deber que usted tiene, en con-
sideración a: 

La seguridad de los demás. 

— Una mejor circulación. 

— Su propia seguridad. 

Todo el mundo tiene derecho a dis-
poner de vía libre. 
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Y un próspero y venturoso Año 1966 

desea a sus asociados, anunciantes 

y amigos el 
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Real Automóvil Club de Guipúzcoa 
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CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPIUCHA 

OFICINAS CENTRALES: 
Garibay, 13-15 

59 SUCURSALES EN LA PROVINCIA 59 

7 SUCURSALES EN SAN SEBASTIAN 7 
SUCURSAL EN MADRID: Alcalá, 27-bajo 

DEPOSITO DE AHORRO 	 5.850 millones de pesetas 

FONDOS DE RESERVA 	 282 
	

I 

OBRA BENEFICIO SOCIAL 	 241 

Ahorro infantil y obrero 	 3 o 

Libretas a plazo 	  3 y 2,50 c>.. 

libretas ordinarias 	  2 ',o  
01 Cuentas corrientes  	i2 ;o 

SERVICIOS 
Cuentas corrientes a la vista. Depósito de Valores. Compra y venta de valores. Sus-
cripción de valores. Abono en cuenta de cupones y dividendos. Efectos al cobro. Do-
miciliación de letras. Cheques. 
Pensiones de vejez a capital cedido y reservado. Rentas vitalicias inmediatas. Dotes 
infantiles. Mutualidades y Grupos infantiles. 

SERVICIOS ESPECIALES 

Giro mutuo provincial. Intercambio de operaciones de ahorro entre Calas de Ahorros 
de España. Tesorería a Ayuntamientos. Gestión de Fundaciones benéficas, 

•4•~MMIllb 



3. . MANTENER LA DISTANCIA que se le 

ordene, con relación al vehículo que 

le precede, tanto durante la marcha 

corno en las detenciones. 

Tenga presente que: 

— El espacio preciso para un frena. 

zo eficaz aumenta, peligrosamen-

te, con el deslizamiento. 

—Su coche puede deslizarse hacia 

delante o hacia atrás. 

— Puede deslizarse el coche que le 

precede o el que le sigue. 

Comprenda que: 

Hay que respetar los huecos exis- 

tentes entre vehículos, por las ra-
zones ya expuestas. 

— El adelantamiento puede dar lugar 

a un deslizamiento, con peligro 

de colisión con el vehículo que le 

precede, con otro que cuente con 

su vía libre, o con cualquier obs-
táculo. 

Esperamos del sentido de responsa-

bilidad de todos los conductores su co- 

laboración decidida en el cumplimiento 
de estas normas. 

Siempre es más eficaz obedecer a 

quienes conocen mejor la situación. 

Recuerde que: 

Usted no está solo en la carretera. 

— En caso de detención, por ave- 

ría, etc., se ha de poder manio- 	Por su seguridad y la de los demás, 
brar con cierta holgura: con se- siga esta sencilla regla: 

guridad. 

4.- NO ADELANTAR, salvo indicación 

expresa del agente, o en caso de 

avería del coche precedente. 
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PIEL NATURAL Y ARTIFICIAL 

	 PARA  	

CARROCER1AS Y MUEBLES 

Beasain 

PLASTIFICADO DE IMPRESOS 

Hace perfectamente impermeables las cajas de. 
cartón o cartoncilfo, impidiendo la pérdida de 

engrases y entrada de humedades. 

Lo más indicado para utilizar en embalajes 
de piezas metálicas delicadas. 

CONSULTENOS 

Linotipias CAYCIN 
(Industria Auxiliar de Artes Gráficas) 

loyola, 3 - SAN SEBASTIAN - Teléf. 16647 

JOSE LUIS BARRENECHEA 

FOTOCOPIAS AL. MOMENTO 

CARNETS DE CONDUCIR, IDENTIDAD, 
PASAPORTES, ETC. 

VENTA DE APARATOS FOTOGRAFICOS 

ALAMEDA CALVO SOTELO, 23 
TELEF. N.° 25-1-21 	SAN SEBASTIAN 
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LA AUTOPISTA BEHOBIA-BILBAO 
El Consejo de Ministros aprobó re-

cientemente un Decreto por el que se 

autoriza la construcción de dos auto-

pistas : la que habrá de unir Behobia 

en la frontera hispano-francesa con 

Bilbao y el primer tramo de la del Me-

diterráneo entre La Junquera y Bar-

celona, pasando por Gerona. 

Este para España nuevo tipo de ca-

rretera.  se  va a construir bajo la fór- 

yecto constituye tan sólo la primera 

fase de un estudio inicial cuyo costo 

total estaba estimado en 16.000 millo-

nes de pesetas. Tendrá doble calzada 

con 15 metros de ancho cada una y dos 

direcciones que en determinadas zonas 

podrán ser ampliadas a tres. Como co-

rresponde a la definición de autopista 

esta vía no será cruzada por otra y 

será preciso realizar importantes obras 

en puentes y túneles para salvar los 

mula de peaje y serán ofrecidas en 

cuanto a construcción y conservación a 

empresas particulares o Corporaciones 

públicas para su explotación mediante 

el indicado sistema. 

La autopista Behobia - Bilbao ten-

drá una longitud de 120 Kms. y su pre-

supuesto inicial se ha estimado en 

8.000 millones de pesetas. Este pro- 

«t• .• 

obstáculos orográficos y cruces con 

otras carreteras. Se estima a ue la ac-

tual duración de un viaje Bilbao a San 

Sebastián que prácticamente rebasa 

hoy las dos horas y media quedará re-

ducida en marcha normal a menos de 

hora y media. En cuanto a la autopista 

La Junquera - Barcelona la distancia 

actual es de 159 Kms., que quedará re-

ducida en un 20 por ciento. 



RECTIFICACIONES 

MITRA, S.A. 
SAN SEBASTIAN 	4‹4141„, 	 

REPRESENTANTE EXCLUSIVO 
DE LOS ACREDITA DOS 

PRODUCTOS 

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGROÑO 

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA 
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO 
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA 

STOCK de camisas, pistones, 
cojinetes, válvulas, etc., para 
toda clase de motores: 

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT, 
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK, 
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC., ETC. 

DISTRIBUIDORES DE LOS COJINETES 

VANDERVELL 

fabricados en Inglaterra, mundialmente acreditados por su calidad 

TALLERES: 

San Sebastián 

Barrio Recalde 

Tel. 26797 * (3 líneas) 

ALMACEN Y OFICINAS. 

San Sebastián 

P.° de Colón, 1 

Teléf. 30-33 

SUCURSAL EN VITORIA: 

Domingo Beltrán, 15 

Teléfono 4 8-6 8 



LA CIRCULACION URBANA 
Un problema que es necesario resolver 

En un dado hueco de un kilómetro 

aproximado de arista, cabría toda la Hu-

manidad, y en otro semejante de sólo 

un hectómetro podríamos introducir a 

todos los madrileños. Puede hacer nú-

meros y comprobar tal aserto. Natural-

mente, se trataría de un colosal cemen-

terio de cadáveres prensados, como sar-

dinas en conserva. 

Para existir, para «ser», cada uno de 

esos seres humanos necesita un «es-

pacio vital» y para actuar, para «mo-

verse», un «espacio de acción». Este 

último, debe ser tanto mayor, cuanto 

más rápidamente quiera trasladarse. 

El Progreso es velocidad: de pensa-

miento, de acción, de movimiento. Se 

ensanchan los respectivos espacios vi-

tales de la inteligencia, del sistema ner-

vioso y del medio físico. 

Este último medio, en la ciudad, sólo 

puede ensancharse en dos dimensio-

nes, ya que el hombre, para moverse 

en ella físicamente, sólo dispone de sus 

piernas, y éstas no le facultan para uti-

lizar la tercera dimensión para saltar. 

En este aspecto, el hombre es inferior 

al canguro. 

Amarrado a esa superficie, su peso y 

su resistencia muscular limitan tam-

bién su velocidad. El hombre es infe- 
rior a la ardilla. 

Como una necesidad para incremen-

tar la velocidad del movimiento físico, 

pese al teléfono y a la TV, se impone 
el vehículo automóvil. 

Y aquí surge el problema de la 'circu-
lación urbana. 

La ciudad es, por constitución, tradi-

cionalista; su vida se mide por años 

estáticos. El ciudadano es, por forma-

ción espiritual, revolucionario; su vida 

se mide por instantes dinámicos. La 

ciudad acumula años de vida; el ciuda-

dano acumula vida a sus años. El edifi-

cio vive mucho más que el hombre y 

es inamovible; el hombre, casi efímero 

a su lado, pero esencialmente móvil, se 

encuentra aprisionado en el dédalo la-

beríntico de unos trazados urbanos ar-

caicos y venerables. 

La consecuencia es que la velocidad 

—ese gran bien del siglo—se transfor-

ma en el hombre en la prisa (el gran 

mal del siglo también). El hombre, se 

libra del sudor físico, mediante el ve- 

Nuestro Servicio del Seguro Mutuo 

41/71/(1 Jir/Cfr,i/rii(4/ )  iticiillée■li 

desea a sus mutualistas y socios del B. A. C. 	Guipúzcoa 

Felices Pascuas de Navidad 

y prosperidad en el próximo Año uevo 



RANII-FOR11_( 
estanteria

ngulo 
s metálicas 

ranurado a  

ofrece tarifas 
más baratas 
Facilita su trabajo. 	Aun puede hacerlo mejor. 

Su control de stocks y almacenaje fácilmente resueltos. 

Orden y control, es igual a productividad. 	¡Coloque más estanterías! 

ROBUSTO 	Soporta 200 a 400 kg. por bandeja. 

PRACTICO 	Las bandejas se atornillan directamente a los puntales. 

ECONOM1CO 	Más barato que la madera. 

RUIDO 	Unos tornillos son suficientes. 

LIMPIO 	Superficies duras y pulidas, pintadas o galvanizadas. 

SEGURO 	Inoxidable e incombustible. 

Si desea recibir nuestros catálogos, sin compromiso para usted, envíenos 

sus señas o llame por teléfono. 

EXPOSICION E INFORMES: 
MUEBLES EPOCA Eguía, 19 - Teléfonos 26.804 - 12.727 - San Sebastián 
D. ENRIQUE O. DE ZARATE 	P. Gorosábel, 19 - Teléfono 651.614 - Tolasa 



hícu lo, pero se sumerge en el sudor 
espiritual del tráfico. Aparece la gue-

rra psicológica de la circulación urba-
na. La gran ciudad se hace hosca y los 
ciudadanos torvos. El hombre-peatón y 

el hombre-conductor se hacen enemi-

gos, al entorpecerse mutuamente en 
sus movimientos. Y uno y otro pierden 
su libertad individual, para encuadrarse 

en la cola. Ya no se trata de la oposi-
ción entre el hombre-conductor y el 
hombre-peatón, sino de la cola de con-
ductores contra la cola de peatones. 

Dos hombres-masa frente a frente. 

ladara sobre una cinta transportadora, 
obediente ciego a un impulso eléctri-
co, podríamos aplicar a su movimiento 
medios de control automáticos. Enton-
ces, bastaría con exigir una disciplina 
al peatón. 

Por el contrario, el hombre-conductor 
es un peatón que camina más ligero y 
con mayores restricciones (no puede 
invadir la acera del peatón, ni puede 
correr). Las órdenes que recibe debe 
transmitirlas al vehículo, aumentando, 
para cumplirlas, su tiempo de reacción, 
con el de transmisión. Su respuesta, en 

SERVICIO DEL SEGURO MUTUO DE AUTOMOVILES 
AVISO IMPORTANTE 

Se recuerda a los señores socios, asegurados en nuestra Mutualidad Oficial, Mu-

tua Nacional del Automóvil, que a partir del día 1.° de enero es obligatorio para 

los conductores de los vehículos a motor, llevar consigo juntamente con el Cer-

tificado del Seguro Obligatorio, que les ha sido ya facilitado, el recibo corres-

pondiente a la anualidad de 1966, sin cuyo requisito aquel Certificado no tiene 

validez. 
Dichos recibos se encuentran al cobro en las Oficinas del REAL AUTOMOVIL CLUB 

DE GUIPUZCOA en San Sebastián y en sus respectivas Delegaciones en Provin-

cias en el Servicio del Seguro Mutuo de Automóviles. 

Recordamos también a los señores socios que la falta de estos documentos podrá 

significar al automovilista, de acuerdo con lo preceptuado en la O. M. de 10 de 

julio de 1965, la intervención del vehículo y la aplicación de una sanción de 1.000 

a 5.000 pesetas. 

¿Puede ponerse fin a esta lucha? Es-
ta es la misión que, como árbitro, com-
pete al técnico de tráfico, ayudado en 
la calle por los vigilantes de tráfico y, 
uno y otros, aplicando con flexibilidad 
las reglas del juego, ideadas por unos 
equipos de trabajo heterogéneos. 

Antes de seguir adelante, resaltemos 
que henos hablando, como beligerantes 
en la lucha, de hombre-conductor y hom-
bre-peatón y no, como comúnmente se 
hace, de vehículos y peatones. Esta dis-
tinción, creemos, es esencial para en-
focar el problema. 

Si el vehículo por la calzada se tras- 

modo alguno puede ser automática..En-
tonces, parece paradójico ordenarle au-
tomáticamente y aún más esperar que 
obedezca automáticamente. 

El problema del tráfico, a resolver por 
este trío compuesto por equipos de tra-
bajo heterogéneos, técnicos y vigilan-
tes, se centra en conciliar los intere-
ses de peatones y conductores, actuan-
po psicológicamente sobre ambos y téc-
nicamente sobre el terreno en que se 

mueven. 
Lo primero es una función de la edu-

cación ciudadana y de la idiosincrasia 
de cada ciudad: psicólogos, difusores 



COMPRUEBE 
O 

REPARE 
SUS 

FRENOS, AMORTIGUADORES 
Y DIRECCIONES 

EN 
TALLERES ESPECIALIZADOS 

A RÉVAL O 
ALQUILER DE AUTOMOVILES SIN CONDUCTOR--COCHES NUEVOS 

Avenida de Isabel II — Plaza de los Marinos 	Teléfono 24305 

SAN SEBASTIÁN 



y técnicos en re-

laciones humanas 
tienen definido su 

campo de acción. 

Lo segundo plan-

tea la resolución 

de una ecuación 

con múltiples pa-

rámetros, que requiere la actuación en 

equipo de muchos especialistas. 

Y lo uno y lo otro, la centralización 

en un coordinador, con clara visión y 

amplitud de miras. 

Se justifica así la creación en cada 

Municipio de un equipo de trabajo que 

implante un sistema de circulación; de 

un equipo de policías-técnicos, que in-

terpretan con flexibilidad ese sistema, 

y de otro equipo de policías-vigilantes, 

que controlen su cumplimiento. 

El equipo de trabajo tiene la misión 

de mantener al día una «grafosíntesis 

viva» de la dinámica de la ciudad ya 

trazada y de controlar, desde el punto 

de vista de la circulación, toda modifi-

cación o ampliación de la misma. Ya 

no es posible concebir unos planes de 

urbanismo, ni de servicios, desligados 

del tráfico. 

Las migraciones ciudadanas, las zo-

nas y tiempos de atracción de cada una, 

en peatones y conductores, con su re-

flejo en los sistemas de transportes co-

lectivos y en los servicios municipa-

les, así corno en la velocidad rodada; 

el «pase» progresivo de la «ciudad-con-

trol», ideada sobre el concepto de ve-

locidad-hombre, a la «ciudad-retícula», 

que impone la velocidad-vehículo; la 

transformación de la ciudad-cerrada 

(ciudad-morada, estática, de nuestros 

abuelos), en ciudad-abierta (ciudad-

campo, apta para la dinámica de nues-

tros días)... Todo esto es misión del 

equipo de trabajo. 

Para ello cuen-

ta con la teoría del 

tráfico (ciencia y 

técnica en desarro-

llo), pero sin olvi-

dar la interdepen-

dencia que mantie-

ne con la estética 
urbana, con las necesidades de una co-

munidad, con el bienestar del ciudada-

no. Ingenieros, arquitectos, médicos, 

psicólogos, economistas, sociólogos, tie-

nen un punto de vista que presentar al 
coordinador de este equipo. 

La teoría de las colas y su repercu-

sión en la instalación de semáforos (en-

sayando los dobles y triples para frac-

cionamiento y su puesta en marcha se-

miautomática), en la amplitud y frac-

cionamiento de los «pasos de cebra», 

en la conveniencia de una circulación 

«en delta» con sentidos únicos o en la 

implantación de algunas «vías-vaivén», 

en la construcción de autopistas-ciuda-

danas y vías de servicio..., constituyen 

una base de trabajo. 

La confección del «mapa volumétri-

co» tridimensional del caudal circula-

torio y la reducción progresiva de su 

tercera dimensión, mediante una con-

tinua comprobación de las medidas 

adoptadas, es muy útil instrumento de 

trabajo. 

El no confiar demasiado en la expe-

riencia propia y trabajar con la expe-

riencia de los demás, en este caso los 

usuarios de aceras y calzadas, orientan-

do y estimulando a la opinión pública 

sobre el problema, puede ser un valioso 

auxiliar también del equipo de trabajo. 

Complemento indispensable de tal 

equipo es el policía-técnico, capacitado 

para experimentar prácticamente las 

soluciones teóricas alcanzadas y para 

aplicar, en cada caso, los «retoques 

CANJE DE PERMISOS 
DE CONDUCCION 

Meses de Diciembre 1965 y Enero 1966 

Apellidos con letras iniciales C, CH, D y E. 
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prácticos» necesarios que conduzcan, 
por un método de aproximaciones suce-
sivas, a la plasmación de la teoría. 

Finalmente, todo fracasaría si no se 

dispone del policía-vigilante, del agente 

de tráfico que hace cumplir a «tirios y 

troyanos» las normas recibidas por las 

que ha de regirse este pequeño y gran-
de combate del tráfico urbano. 

Es fácil y espectacular y cómodo ha-
blar de ciudades del futuro, e incluso 
plasmadas en una realidad, como Bra-

silia. Lo difícil, ingrato y molesto es 
acoplar a las necesidades presentes las  

ciudades del pasado. Pero es éstepre-
cisamente el problema que nos incum-
be y el que no podemos eludir. 

Es preciso que las ciudades permitan 
una velocidad de movimientos acorde 
con el siglo, sin que para ello haya que 
pagar el tributo en accidentes de trá-
fico, ni el malhumor de sus habitantes. 

Y esta labor humanitaria y social, po-
lítica y económica, no admite demora. 
Mala cosa es contraponer al progresi-
vo bienestar casero, el alarmante pro-
gresivo malestar callejero. 

Miguel Angel TERNERO TOLEDO 

LOS PELIGROS DE LA CIRCULACION NOCTURNA 
EL ALUMBRADO 

La regla «vea y hágase ver» es, sin duda, una 

de las normas de oro del conductor de vehícu-

los automóviles, porque implícitamente contiene 

otros dos preceptos complementarios: «mani-

fieste sus intenciones» y «deje ver a los demás». 

En estos tres conceptos queda recogida esen-

cialmente toda la problemática del alumbrado 

del vehículo. En efecto, éste ha sido dotado de 

las luces convenientes con este cuádruple fin: 

1.0  Hacer posible la circulación del vehículo pro-

pio cuando por cualquier causa falta la conve-

niente luz natural. 2." Hacer compatible su ilu-

minación con la de los demás. 3.° Facilitar a los 

restantes usuarios de las vías públicas la visión 

del vehículo propio y hacer posible la identifi-

cación de éste. 4.° Advertirles, mediante unas 

señales luminosas convencionales, una determi-

nada maniobra o hacerles llegar un mensaje 

concreto. 

Por ello, aunque la metáfora no sea plena-

mente correcta, bien podría afirmarse que las 

luces son para los vehículos sus ojos y su voz. 

Teóricamente queda, pues, fuera de toda duda 

la importancia que un correcto estado y uso de 

las luces tiene para la seguridad vial. En la rea-

lidad de los hechos, todo conductor sabe por 

propia experiencia el grave peligro que entra-

ñan las deficiencias ajenas en el sentido ex- 

puesto y, por otro lado, los numerosos acciden-
tes que cada día tienen lugar por esta causa, 
constituyen una buena prueba objetiva de la alu-
dida peligrosidad. 

A pesar de ello, es un hecho cierto que en 

la realidad del tráfico diario son numerosas las 

infracciones que se cometen en relación con 

las normas que sobre alumbrado contiene el Có-

digo de Circulación. Pero no vamos a comentar 

en este artículo aquellas que, más o menos 

conscientemente, pueden atribuirse a la volun-

tad del conductor, sino que vamos a fijar nues-

tra atención de modo preferente en las que po-

dríamos calificar de fallos materiales del siste-

ma, aunque, por supuesto, y con contadas ex-

cepciones, sea posible casi siempre discernir 

en ello una subyacente culpabilidad, ya que el 

conductor tiene obligación de revisar prudencial-

mente el estado de las luces de su vehículo. 

LAS LUCES SE FUNDEN 
Ocurre con relativa frecuencia que éstas se 

funden. Cuando se trata de los faros de alum-

brado intensivo o de la luz de cruce, no es fá-

cil que exista problema: el conductor se aper-

cibe inmediatamente y puede poner el adecuado 

remedio. Pero, por desgracia, no suceoe Ulro 

(Continúa en la pág. 26\ 
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LOS PELIGROS DEL TRAFICO OBLIGAN A MEDITAR 
En una pequeña ciudad de provin- 

cias  —cualquiera— se dan cuatro, cin- 
co casos de una enfermedad contagio- 

sa; el tifus, por ejemplo. En principio, 
la cosa no tiene nada de particular. 
Sin embargo, la alarma cunde y las 
medidas de precaución rebasan los lí- 
mites locales y provinciales. Se habla 
de epidemia y, como primera medida, 
se procede a una vacunación masiva, 
aparte de una serie de medidas —ais- 
lamientos, regulación de viajeros, etc- 
encaminadas a zanjar definitivamente 
las posibilidades de que el foco se ex- 
tienda. Naturalmente, nadie se extra- 
ña de las normas adoptadas. Es más : 
si el foco inicial se extendiese y, efec- 
tivamente, la epidemia fuese un hecho, 
la alarma alcanzaría proporciones des- 
mesuradas y las medidas de precaución 
se multiplicarían. Y nadie pondría el 
grito en el cielo. El que más y el que 
menos, se conformaría. Es lógico. 
Cuando un peligro alcanza límites que 
lo convierten en "público", todas las 
medidas están plenamente justifica- 
das. 

Hagamos ahora un pequeño quiebro. 
Se trata de la circulación vial. En la 
misma pequeña ciudad, se producen 
diariamente dos o tres accidentes de 
tráfico ; algunos, con graves consecuen- 
cias. Sin embargo, la alarma es limi- 
tadísima ; no trasciende del ámbito de 
familiares y amigos de la víctima 

aparte, los testigos presenciales—. 
Hay más, todavía : gran número de 
personas, la mayoría, considera lo su- 
cedido como algo natural y, hasta cier- 
to punto, irremediable. "Son cosas que 
tienen que suceder". Y, desde luego, 
las medidas adoptadas por las autori- 

dades competentes apenas encuentran 
resonancia entre el gran público. Y si 
proyectamos el hecho a escala nacio- 
nal, el resultado es, proporcionalmente, 
el mismo. 

Vayamos aún más lejos. Si compa- 
ramos los datos estadísticos que refle- 
jan el número de víctimas causado por 
la enfermedad más cruenta, con los que 
se refieren a las producidas por los ac- 
cidentes de circulación, el balance es 
sorprendente. La diferencia en favor 
de los accidentes de tráfico es abruma- 
dora. Cómo, pues, se explica aue la 
alarma concerniente a "inseguridad 
vial" sea tan limitada? 

Reflexionemos. La alarma nace del 
temor ; éste, de una conciencia de pe- 
ligro. Un enemigo amenaza nuestra se- 
guridad, y el temor nos lleva a tomar 
precauciones. En este proceso, no lar- 
go pero intenso, el instinto juega un 
importante papel. Como un sabueso, 
olfatea, pone en juego todos sus recur- 
sos, tratando de adivinar por dónde, 
cómo, cuándo llegará, en aué consiste 
realmente el peligro. Y las precaucio- 
nes serán tanto más concretas—redu- 
cidas—, cuanto mayor y preciso sea el 
conocimiento del enemigo, más perfec- 
ta su localización. Por el contrario, 
cuanto más vagas sean las noticias que 
de él nos lleguen, más aventuradas se- 
rán nuestras conjeturas, y menores las 
posibilidades de defensa, multiplicán- 
dose, en razón inversa, el número de 
precauciones. Porque nada atemoriza 
más que lo desconocido : el misterio. 
Quizá aquí se encuentre la explicación 
de la paradoja que representa la tran- 
quilidad de la gente ante un peligro tan 
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AVISO 
Recordamos a nuestros asociados 
cuya edad sobrepase de los 70 
años (incluso los que cumplan 
dentro del presente año la citada 
edad) la necesidad en que se en- 
cuentran, de efectuar la revisión 
de sus respectivos Permisos Na- 
cionales de Conducir, antes del 
próximo día 31 del presente mes. 

■111~111~~1 
NOTAS NECROLOGICAS 

En San Sebastián donde residía falleció el 
pasado mes el ilustre donostiarra, Dn. An-
tonio Tamés Arsuaga (q. e. p. d.) El finado 
pertenecía a nuestro Club desde el año 1941 
y ejerció sys actividades en el campo del 
seguro, representando a una importante Com-
pañía. 

Fué Concejal y Diputado Provincial destacán-
dose por su decidido apoyo e intervención, en 
todo aquello que supusiera una efectiva labor 
social y de beneficiencia. 

Enviamos nuestro sentido pésame a sus fami-
liares y elevamos una oración por el alma 
del finado. 

El pasado mes de Noviembre expiró otro que-
rido consocio nuestro, Dn. Eduardo Armesto 
Armesto, prestigioso odontálogo,a cuyos fami-
liares acompañamos sentidamente en su dolor. 

SASTRERIA PARA 
SEÑORA Y CABALLERO 

IMPERMEABLES - CONFECCION 

SAN SEBASTIAN • ficano, 10 

grave y constante como el de la circu- 

lación vial. 

Veamos. En efecto, el virus produc- 
tor del tifus (de las enfermedades in- 
fecciosas, en general), a pesar de los 
adelantos científicos y consiguiente au- 
mento de su divulgación, continúa sien- 
do, al menos para la mayoría, un ente 
de misterio, contra el cual todas las 
precauciones son necesarias. Su cali- 
dad de invisible, su tamaño microscó- 
pico, unidos a esa atmósfera esotérica 
que rodea todo lo relativo a la Ciencia, 
acentúan el sentimiento de su peligro- 
sidad, y la gente se aviene, respecto a 
él, a todo género de disciplinas. 

Por otro lado, ¿ qué enemigo más con- 
creto, más "a la vista" que un vehículo 

motorizado? Y en consecuencia, ¿ qué 
posibilidades de defensa y victoria más 

claras que las que su peligrosidad nos 
ofrece...? Todo parece lógico hasta 
aquí, y lo es, sin duda; es decir, lo se- 
ría si los vehículos fuesen máquinas 
infalibles, sin posibilidad de error. Pe- 
ro esto no es así : el vehículo es con- 
ducido por el hombre, cuya pericia, en 
el mejor de los casos, está irremedia- 
blemente sujeta a eventualidades de or- 
den físico y sicológico, que reducen el 
hecho del accidente a una problemática 
de raíces verdaderamente misteriosas. 

Por todo lo dicho, es preciso insistir 
sin descanso sobre el "mal de la circu- 
lación vial", hasta crear una auténtica 
conciencia de responsabilidad en todos 
y cada uno de los componentes de su 
complejo mundo, que somos todos, por- 
que de un asunto que concierne al bien 
común nadie tiene derecho a sentirse 
excluido. En resumen, sólo con la pru- 
dencia y responsabilidad de cada uno 
puede lograrse la seguridad vial de 
todos. 
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LA PRUDENCIA Y LOS FRENOS 
La prudencia de un hombre se conoce 

por la paciencia, se lee en los proverbios 
de Salomón. 
De hoy a mañana conducir un vehículo 

automóvil puede cruzar la frontera de lo 
placentero y caer en el campo de una lu- 
cha obsesiva por conservar la integridad 

física. 
El constante aumento, a ritmo creciente, 

de la densidad circulatoria, no corre para- 
lelo a la disposición lógica de las vías pú- 
blicas, especialmente en zonas urbanas. y 
puede sobrevenir el colapso. En algunas 
ciudades americanas los vecinos se ponen 
de acuerdo. Y para asistir al trabajo, en el 
núcleo urbano, utilizan sólo un coche. Al- 
ternativamente. 
El periodista quiere hoy pensar en el con- 

ductor novel y en el veterano, pues a todos 
alcanza y todos necesitan que la circulación 
siga conservando su categoría de útil y 
agradable. Para ello, no hay que olvidar los 
peligros que encierra. 
El exponente genérico que beneficiaria a 

todos se cifra, en una buena dosis de pru- 
dencia, porque los imprudentes terminan 
cayendo en los brazos de la justicia, o sien- 
do víctimas de su actitud. 

—Comete imprudencia punible el que cau- 
sa víctima, o daño, conduciendo un vehícu- 
lo a velocidad excesiva, y con más razón, a 
fortiori, si además no hace señales acústi- 
cas, luminosas, visibles o de advertencia, 
siendo obligadas; o conduce por el centro 
de la vía pública; o traspasando el eje de 
la carretera invade la parte izquierda en su 
dirección de marcha; o guía distraído o des- 
cuidado; o toma arbitrariamente una cur- 
va o cambio de rasante; o no respeta la 
preferencia de paso de otro vehículo, o pre- 
tende adelantar inadecuadamente; o hace 
una maniobra de conducción desacertada; 
o lleva carga excesiva o mal estibada. 

Se adivinará fácilmente que los párrafos 
transcritos están copiados de otras senten- 
cias confirmadas por el Tribunal Supremo. 
Los responsables de las imprudencias que 
se citan fueron procesados y obligados a 
cumplir la sanción impuesta con las conse- 
cuencias, lamentables, que ello implica. Po- 
dríamos citar igualmente la sentencia de 30 
de junio de 1958, que afirma se considera 

reo de imprudencia punible el que causa 
muerte, lesión o daño por conducir un ve- 
hículo sin frenos, o en mal estado de fun- 
cionamiento, o poco eficientes, o de acción 
lenta o retrasada y especialmente si con- 
duce a velocidad excesiva, o por la izquier- 
da o a contramano, o peligrosamente por 
el centro. 

Otro precepto del alto Tribunal dice, al 
hablar de la importancia de los frenos en 
los vehículos, que el riesgo que puede de- 
nominarse normal en el tránsito de vehícu- 
los de marcha veloz, por lugares poblados, 
aumenta y se desorbita cuando el chófer no 
dispone de uno de los elementos más im- 
portantes para el dominio del vehículo cual 
es el freno en buen estado. 

Los accidentes causados por tener los ve- 
hículos frenos en mal estado son muchos. 
El año 1953 fue considerado reo al chófer 
que condujo un camión con el freno defec- 
tuoso, dando lugar en una gran población a 
la muerte de un peatón, «aunque concurrie- 
ra alguna irregularidad por parte de la víc- 
tima, que no puede ser compensada en ma- 
teria criminal». 

Conducir un vehículo automóvil no requie- 
re aptitudes artísticas, como se ha dicho, 
pero sí de prudencia, de conocimiento del 
articulado del Código de la Circulación y 
sin duda alguna de reflejos magníficos. 

Un conductor prudente será aquel que 
reduce la velocidad antes de entrar en una 
curva, antes de efectuar un adelantamiento 
para pulsar la visibilidad y antes de coro- 
nar un cambio de rasante en una carretera 
estrecha, por no hacer un recuento intermi- 
nable; e imprudente el que realiza una ma- 
niobra de cambio de dirección en el sentido 
de marcha, sin avisar con la antelación debi- 
da, bien con el brazo o con el intermitente, 
a los conductores de vehículos que marchan 
detrás. 

Sin ir máS lejos, vendría como anillo al 
dedo las palabras de Don Quijote a Sancho, 
después de la aventura de los galeotes: 

—No huye el que se retira, porque has 
de saber, Sancho, que la valentía que no 
se funda sobre la base de la prudencia se 
llama temeridad, y las hazañas del teme- 
rario más se atribuyen a la buena fortuna 
que a su ánimo. 
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cONDUCCION DE VEHICULOS EN El CAMPO Más de  80.000 animales matan cada año los automovilistas 

Hay sólo una manera de conducir por 	En los caminos rurales, salvo raras 
ios caminos rurales: lentamente, como excepciones, no existe señalización. 
si se estuviera buscando algo que he- conviene pasar las curvas y los cruces 
mos perdido, presagiando los riesgos, 
pensando que, generalmente, no existe 
señalización que lo protege. te si desconocemosel 

lar ceñidos a la derecha, i
náson y p.eucinaaci mi rcceuunr-.:  con extraordinaria precaución  

El National Safety Council, de los Es- va puede prolongarse más de lo pre- 
tados Unidos, ha divulgado entre los visto. 
conductores de vehículos que pasan y 	Al aproximarse, por un camino rural, 
circulan muchas horas por el campo, a un cambio de rasante, hay que redu- 
unos consejos interesantes que ofre- 	cir, obvio es decirlo, la velocidad y to- 
cemos a nuestros lectores. 	 car la bocina. Por el otro lado de la 

Al entrar en un camino cubierto con cuesta puede aproximarse otro automó-
grava, el conductor debe reducir la mar- vil, un tractor o un carro agrícola, circu-
cha, procurar hacer ir a su vehículo so- lando por medio del camino. 
bre las rodadas existentes y adoptar 	Cuando los carros y tractores mar- 
las debidas precauciones si otro coche chan delante de nosotros y queremos 
circula en sentido contrario. 	 adelantarlos, conviene medir la distan- 

Al conducir demasiado a prisa sobre cia y tener en cuenta la capacidad de 
caminos de grava, ésta puede causar frenaje del vehículo. Los ciclistas y los 
daños, incluso romper el parabrisas. 	peatones, así como los animales suel- 

Durante los meses calurosos y secos tos, de los que hablaremos después, 
del verano, el polvo dificulta la visibi- 	constituyen una sorpresa, un peligro, 
lidad de los conductores. Conviene no una circunstancia a tener muy en cuen-
sólo reducir la velocidad, sino encen- ta al conducir por los caminos rurales. 
der las luces de cruce, ya que las in- Alrededor de las granjas, en las proxi-
tensivas causarían deslumbramiento. Si midades de las aldeas y pueblos, los 
elpolvo es tan denso que no se ve el 	ciclistas, adultos y chicos, y los pea- 	• 

camino, es preferible apartarse a un tones, circulan a veces con cierta des-
lado y esperar y si ello ocurre porque preocupación. 
marchamos detrás de otro vehículo, con- Uno de los accidentes más impresio-
viene aumentar la distancia que mante- nantes ocurrido el verano pasado tuvo 
nemos con éste. 	 lugar en un cruce de dos caminos ru- 

Durante el invierno, el conductor ha- rales. No había señal alguna. Los árbo-
brá de hallar ordinariamente los cami- les y arbustos reducían la visibilidad. 
nos húmedos o mojados, o con super- Un pequeño ciclista fue arrollado lasti-

ficie brillante, los cuales están consi- mosamente por un turista. 

derados, creemos que acertadamente, 	En estos lugares la mayoría de los 

como peligrosos. Los desniveles y los ba- puentes y pasos a nivel son estrechos 
ches pueden pasar desapercibidos. En y generalmente no están 

en muy Nue-

estos casos se debe circular despacio nas condiciones. Antes 
de entrar 1-  la 

para no tener ue sacar el coche de 
una zanja. 	

calzada de un puente conviene a5.:, 

rarse de que en este 
q  
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la circulación en Londres 
La impresión que ofrece el tráfico 

en la ciudad de Londres es que, ape-
sar del enorme número de vehículos y 
peatones que circulan por sus calles, 
especialmente a las "horas punta", se 
desenvuelve con toda rapidez y fluidez, 
sin que se observen los típicos conflic-
tos que suelen tener los vehículos en-
tre sí, o los que suele haber entre és-
tos y los peatones, tan acusados en 
las grandes poblaciones de nuestro 
país. 

El Area de Tráfico de Londres fue 
definida por un Estatuto en 1924, sien-
do la Autoridad Suprema en la mis-
ma el Ministro de Transportes. Com-
prende todo o parte de siete Condados, 
tres corporaciones de Condados, 28 
corporaciones metropolitanas y la Ciu-
dad ("City") de Londres, 48 corpora,- 
ciones municipales y 46 distritos urba-
nos. En ella se encuentra la quinta par-
te de la población de Gran Bretaña y 
aproximadamente la misma proporción 
de vehículos. 

Esta enorme concentración de perso-
nas y vehículos está contenida en una 
superficie de alrededor del 2 % de 
la superficie total del país, y alre-
dedor del 7 % de las carreteras del 

mismo. 

Cada 24 horas, unos 300.000 vehícu-
los, sobre 117 carreteras —17 de ellas 

principales—, atraviesan el Area de 
Tráfico de Londres. Durante 3 horas 
(7 a 10 de la mañana) entran en el 

Area más de 140.000 vehículos, de los 

cuales cerca de 80.000 son coches par- 
ticulares que transportan menos de 
1,5 pasajeros por coche. Más de 300.000 
personas entran en el Area durante 
estas horas, por medio de toda clase 

de transportes. 
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tanto, por ejemplo, con los indicadores de di-
rección, con las luces de frenado (stop), con el 
alumbrado ordinario, etc., etc. Si el fallo de los 
mismos se produce en el curso de un viaje es, 
hasta ciertos límites, disculpable que el conduc-
tor los ignore, aunque la prudencia aconseja 
aprovechar o provocar una detención para cer-
ciorarse de su correcto funcionamiento. Pero si, 
además, el conductor carece del hábito de esta 
comprobación, se corre el gravísimo riesgo de 
que se lance durante unos días a la corriente 
del tráfico en esas peligrosas condiciones. 

DESAJUSTE 

Pero aún es preciso contemplar otra hipótesis 
quizás más frecuente todavía en la práctica e 
igualmente peligrosa: las luces y, en concreto, 
los faros de alumbrado intensivo y de cruce se 
desajustan. Ello es consecuencia inevitable del 
rodamiento, incluso en circunstancias normales, 
del vehículo, aparte de que, en ocasiones, éste 
sale de los talleres de fábrica—y el caso es 
más frecuente de lo que se piensa—con un re-
glaje incorrecto. La transcendencia de tal defi- 

ciencia es considerable. Si la luz de cruce es 
alta implica el deslumbramiento del conductor 
que viene en dirección contraria; si es baja, el 
vehículo circula prácticamente a ciegas. Si el 
alumbrado intensivo sufre desviaciones latera-
les o queda excesivamente alto, se producen 
arriesgadísimas zonas de sombra propicias a los 
más graves accidentes, atropellos, colisiones, 
etcétera; si es bajo, la zona iluminada es defi-
ciente para la seguridad, en razón de la veloci-
dad que normalmente se desarrolla. 

FALTA EL HABITO DE REVISION 

El problema, por tanto, puede quedar sinteti-
zado en los siguientes términos: 1.° Dentro del 
parque nacional circulante existen numerosas 
deficiencias en relación con el alumbrado de 
los vehículos. 2.° Esas deficiencias encierran un 
alto índice de peligrosidad, no sólo teórica sino 
de hecho. 3.° En términos generales puede afir-
marse que tal estado de cosas es, simultánea-
mente, imputable al conductor y remediable. 
4.° En consecuencia, es preciso llamar la aten-
ción de los usuarios sobre este problema, infor-
marles de los riesgos y tratar de despertar en 
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¿Por qué Vd. 
necesita al americano 

LUBRI-LOY? 

LUBRI-LOY, es el super-aditivo ameri-
cano, comprobado técnicamente y de 
garantía científica asegurada, que prolon-
ga la vida de su motor, porque elimina 
un 80 °.° de fricción. 

Pida el super-aditivo americano LUBRI-
LO? a su proveedor. 

111  ESPAÑOLR S.A. LUBRI-LCI 
AVENIDA 

NAVARRA VILLA .TOSE ANTONIO - TELEFONOS 11400 - 21307 -SAN SEBASTIÁN 
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ellos lo que podríamos llamar «hábito de revi-

sión ,, , 

A MAYOR VELOCIDAD, 

MAS DESLUMBRAMIENTOS 

Los deslumbramientos son más probables en 

las curvas de visibilidad reducida, en las carre-

teras montañosas, en las aldeas de callejas es-

trechas y, en fin, en todos aquellos lugares en 

donde existe la posibilidad de una acción por 

sorpresa de la luz sobre los ojos. 

El doctor Wolfgang Laves, director del Insti-

tuto de Medicina Legal de la Universidad de Mu-

nich, afirma en uno de sus estudios sobre tal 

materia que «cuanto más grande es la veloci-

dad de los vehículos que se enfrentan, tanto 

más fuerte es la acción deslumbradora». Añade 

luego un párrafo de particular significado para 

nosotros: «La sensibilidad del deslumbramien-

to oscila extraordinariamente según los indivi-

duos, pero también con las condiciones geográ-

ficas. Los pueblos mediterráneos, los habitan-

tes de las zonas tropicales y subtropicales, es 

decir, franceses, españoles, sudamericanos, son 

considerablemente menos sensibles al deslum- 

MIMAR' • BITXITEGUI • ZILAR 
ZENITH'EN ORDIILARI'AK 

Eguberi Zorion! 
Unte Beri on 1966 garena 

bere ezagun eta adizkideeri 

Sariegi Enparantza`n 	DONOSTIA'N 

bramiento que los habitantes de las zonas nór-

dicas. Dispositivos de iluminación considerados 

por los alemanes del Norte, ingleses y escandi-

navos como deslumbrantes, son aceptados por 

los pueblos ya citados como completamente nor-
males.» 

HABLA UN INVENTOR 

Muchos hombres están preocupados por in-

ventar el instrumento o medio adecuado que evi-

te los deslumbramientos y no es raro el día en 

que la prensa habla de ellos. D. Luis Giner Bra-

vo, inquieto hombre.  de negocios que ha paten-

tado la llamada «Pantalla antideslumbrante», con-

tra los rayos del sol y las luces de los coches, 

nos ha dicho: 

«Cuando dos automóviles se cruzan de noche 

con las luces cortas (como manda el Código) 

hay un instante en que ninguno de los dos con-

ductores ve absolutamente nada de la carretera, 

porque al entrar en la zona de los 30 metros se 

deslumbran mutuamente, por lo que no es raro 

que uno u otro, o los dos, pongan las luces lar-

gas antes de tiempo. Es esto lo que se suele 

llamar «impaciencia por angustia». 

ZINI► IIIIIEW1114,511f., 	-Automóviles-BEASAIN 

gis Teléfonos 8899117699  891790 
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MENESTRA AUTO OVIL►STA 
Con sólo mirar un 

contador instalado en 

el salpicadero, los con-

ductores pueden ver 

rápidamente el estado 

de eficiencia de los 

frenos. E! contador, 

creado en la Gran Bre-

taña, no está conecta-
do con ninguna otra 
parte del vehículo. Al 
aplicarse los frenos, 
cuando el coche va a 

una velocidad de 16 
kilómetros por hora en 
adelante, se ve en el 
contador la lectura co-
rrespondiente al esta- 
do de aquéllos. La nueva unidad se ins-
tala fácilmente en el salpicadero por 
medio de dos tornillos. Comprende tres 

tubos montados a diferentes ángulos. 
Cuando se aplican los frenos sube una 
bola por cada uno de los tubos, haciendo 
funcionar un obturador; si aparece una 
luz verde, todo está bien; si la luz es 
ámbar, conviene hacer ligeros reajustes, 
y si es roja, el conductor deberá llevar 
el coche al garaje para la inmediata re-
paración de los frenos. La lectura se 
anula mediante una pequeña palanca. 

En el centro de investigación de Prin-
ce Town, en Nueva Jersey, se están ve-
rificando las pruebas de un nuevo piloto 
automático destinado a evitar los acci-
dentes por despiste del conductor o fal-
sas maniobras. Un coche sin volante, 
guiado electrónicamente, camina detrás 
de otro contra el que no chocará, aun-
que éste frene bruscamente. El piloto 
automático, cuyas antenas de captación 
van situadas en el parachoques delante-
ro, determina incluso la velocidad má-
xima a que puede circular cuando va 
enfilado con otro vehículo para disponer 

* 

La B. M. C. inglesa solucionó el pro-
blema de la falta de agua en los radia-
dores con la instalación de un depósito 
supletorio que recarga los radiadores 
cuando éstos pierden algo de líquido. 
Ahora es una firma alemana la que ha 
inventado este dispositivo para evitar 
que el cárter se quede vacío de aceite. 
Es un depósito supletorio conectado a la 
varilla medidora que, automáticamente, 
según se registra en ésta la baja del lí-
quido oleoso, repone la cantidad perdida. 

El departamento de accesorios de la 
firma S. Smith y Sons ha diseñado un 
nuevo instrumento que avisa al automo-
vilista cuando algo falla en la batería. Se 
le ha llamado «indicador del estado de 
la batería», y el aparato en cuestión avi-
sa de cualquier fallo en el generador, 
si la correa del ventilador está suelta 
o rota y de cualquier defecto en el re- 
gulador de voltaje. 

de un espacio de fre-
nado suficiente. Los in-
genieros afirman que 
las pruebas van muy 
adelantadas, pero que 
aún faltan «pequeños 
detalles». Claro que a 
veces los «pequeños 
detalles» son los más 
importantes. 

* * 

Los autobuses japo-
neses van a montar 
motores Perkins britá-
nicos. El R. M. 100 de 
tamaño medio, que fa-
brica la Hino Motors 
Limitada, va a montar 

el motor diesel Perkins 4.236, y, confor-
me al acuerdo firmado, dichos motores 
serán suministrados por la factoría Per-
kins, de Inglaterra. 



HUMOR DEL AUTOMOVIL 
—Sí, es que ahí tiene la costumbre de aparcar mi mujer. 

—Desearía una caja fuerte lo suficientemente grande 
para guardar mi nuevo automóvil. 

e 
• 

—Pues como en este coche todo funciona automáticamente, 
no creí necesario sacar el carnet de conducir. 

e 

•• 
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