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Basta una dosis para todo el inviems

Ademas, el anticongelante Krafft le ofrece otras ventajas

Olvidese del frio hasta el proximio invierno. El actual
no afectara a su vehiculo, si usted tiene la prevision
de poner UNA SOLA VEZ la dosis correcta de anti-
congelante Krafft.

Porque si usted pone Krafft, pone protecciéon perma-
nente contra el peligro de una helada repentina y sus
costosas consecuencias (rotura del radiador y, lo que

es peor, del blogue... ademas de quedarse temporal-
mente sin vehiculo).

LPero por qué Krafft es permanente? »

Lo es porque no se evapora, ni hierve, por elevada
que sea la temperatura del motor. En el circuito de
refrigeracion, el anticongelante Krafft se mantiene
activo hasta que usted lo quite.

Y no es sélo eso...
Con anticongelante Krafft, usted conseguira también:

1. Una proteccién eficaz

Incluso aunque el termémetro sefiale 30° C bajo
cero. :

(Ver instrucciones y dosis sequ i
un vehicul
temperaturas). : el

Una protecclén completa contra la corrosion
El anticongelante Krafft lleva en sy composicion
ademas, agentes anticorrosivos, por lo que resulta
totalmente neutro e inofensivo frente a las partes

. ca

3. Una proteccion garantizada

Por las siguientes credenciales: el certificadot
Instituto Nacional de Técnica Areonautica (INT
el control de CALITAX; la adopcion en origent
BARREIROS, FASA, SAVA, TEMPO ONE
AERONAUTICA INDUSTRIAL y otras fabr
de vehiculos; y la garantia de ser un produl
respaldado por KRAFFT, los fabricantes dé!
mas completa gama de productos quimicos pa
automocion.

GRATIS

Solicitenos folleto sobre dosis e i'ns‘trucciones de en
pleo a KRAFFT - ANDOAIN (Guipuzcoa)

ANTICONGELANTE Rt‘l«t

SEGURIDAD BAJO CERO!



PECADOS

Uno de los temas que van a tratarse en
Italia durante la predicacion de la Cuaresma
prozima es el referente al «pecado automo-
vilisticon. Para poner bien de relieve ante los
fieles catolicos la responsabilidad moral de
los conductores indisciplinados que llevan
sus vehiculos de manera tal que ponen en
peligro la vida propia y la del prdjimo.

Esle afdn de poner con apremio en guar-
dia a los fieles ante la creciente sangria que
diariamente, sin interrupcion, se produce en
las carreteras, se debe a la iniciativa del Au-
tomovil Club de Italia, justamente alarmado
ante los 330.000 accidentes de la circulacion
viaria producidos durante el afio ultimo en
las carreteras y calles del territorio italiano,
que han producido 230.000 heridos y 9.694
muertos. Tal iniciativa la ha acogido inme-
diatamente la Jerarquia Catolica y ha reci-
bido luego la adhesion de los pastores de
las diversas confesiomnes protestantes Yy de
los rabinos.

El trdnsito de cinco millones de coches por
las carreteras y calles de Italia, da de si una
muerte por hora. Como esta cosecha fine-
bre aumenta, es menester una rigurosa lla-
mada a las conciencias de todos, para hacer-
les ver que son muchos los que con el vo-
lante en las manos quebrantan el quinto
mandamiento porque ponen en peligro su
vida y la del prdjimo. De la gravedad que
encierra esta cuestion mos hablan las esta-
disticas y nos lo declara de modo bien ex-
presivo la Jerarquia Catdlica de Italia con
su decision de llevar el problema a la predi-
cacion cuaresmal en dicho pais.

De esta suerte, los predicadores y los con-
fesores van a convertirse, en cierto modo, en
agentes del trdfico, teniendo para ello como
pauta el quinto precepto de! Decdlogo, que
ordena el respeto a la vida humana. A este
proposito hay una dura frase del cardenal
Lerearo, arzobispo de Bolonia, frase dura
pero exacta,e que dice asi: «La sangre derra-
mada, aunque solo sea por error, es siem-
pre sangre y nmo admite compensaciones de
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del volante

ningun género». Y el arzobispo de Verona,
momnsenor Carraro, ha fijado un catdlogo de
los que llama «pecados del volante», de los
que los fieles se deben confesar y arrepentir
para que quede en paz su conciencia. Los
cuales pecados son: mo conocer las reglas
de circulacion, gquiar um auto o una moto
sin estar en perfectas condiciones condic-
tor y vehiculo;, no valorar con amplios mdr-
genes de seguridad psicologicos y mecdnicos
el momento de frenar;, abandonarse en el pa-
pel de conductor a gestos de impaciencia y
de colera; contribuir a congestionar el trd-
fico; y adelantar a otro vehiculo ponmiendo
en peligro la vida propia y la ajena. Todos
estos casos son pecados para un _creyenté,
dice monsenior Carraro. Quien afiade ade-
mds que constituyen pecados gravisimos el
huir tras un choque o un atropello y el ne-
gar deliberadamente la precedencia en la via
publica al coche que por su sztuaczon tiene
a ella derecho. :

Evidentemente es cosa manifiesta que la in-
disciplina, la temeridad y los estiupidos alar-
des en las carreteras y las calles son atenta-
dos en potencia, a menudo traducidos en do-
lorosa realidad, contra el quinto mandamien-
to, que nos impone el respeto a la vida, y con-
tra el precepto de caridad. Y asi, en las dio-
cesis italianas de Padua y Verona, ya.se ha
acordado que los confesores y directores
de conciencias ezxijan a los penitentes un
sincero arrepentimiento en lo referente a
«pecados automovilisticos» para poder dar
a aquéllos la absolucion.

La importancia de esta materia la consi-
deramos extraordinaria. Y bien lo declara la
decision de llevarla a la predicacion cuares-
mal. Pues las desgracias sangrientas y mor-
tales a las que de manera creciente sirve la
carretera de escenario, hacen preciso, no en
Italia solo, sino en la mayoria de los pai-
ses, un fuerte aldabonazo moral que frene
la creciente carniceria mediante la cual la
circulacion viaria se ha trocado en lamen-
table sangria suelta.
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Autostrada -
~del Sole

“““m!llm.l..

Por Ernest Q. Hauser

...ml!lf”“””

Con sus 755 kilometros de

longitud, a lo largo de la

peninsula italiana, esta
supercarretera no ¢s solo
un prodigio de ingenieria,

sino que ha inyectado
también un nuevo vigor

en la economia del pais

L A flamante Autostrada del Sole (Auto-
pista del Sol) de Italia es algo mas que
una Ssimple carretera: es una fuerza vivifi-
cadora. Proyectada para enlazar ,é,on fa-

cilidad " cinco ciudades importantes (Milan,
- Bolonia, Florencia, Roma y Napoles), la au-

topista tiene efectos secundarios que casi
superén su funcion primordial: convertir un
fatigoso viaje de dia y medio en una jorna‘-_
da de apenas nueve horas. Sus reperctisio-
nes economicas se advierten ya e_ri treinta
y seis de las noventa y una provincias italia-
nas, y a lo largo de su cinta de asfalto em-
piezan a cobrar nueva vida lugares antes casi
olvidados.

En Pian del Voglio, una zona hasta ahora
desolada de los altos : Apeninos, donde no
hace mucho podian comprarse terrenos al
precio de 1.500 liras por metro cuadrado
(aproximadamente ciento cincuenta pesetas),
el precio de las tierras ha aumentado a vein-
te veces esa cifra, y mas. A mitad de camino
entre Bolonia y Flofencia, y cerca de una
de las salidas de la Autostrada, se estan
construyendo chalets para los habitantes de
las ciudades, deseosos de respirar el aire de
la montana y disfrutar de un espléndido pai-
saje. En la orgullosa y antano solitaria Or-
vieto, los restaurantes cuelgan ahora carte-
les de «completo» los fines de semana. La
magnifica catedral, ornada con los frescos
de Luca Signorelli, ha hecho de la ciudad
una de las paradas predilectas de los viaje-
ros. Un anciano que observaba las matricu-
las de los automoviles que abarrotaban la
plaza principal, repetia sacudiendo la cabe-
za: «jY pensar que deciamos que Orvieto era
una ciudad moribunda!»

En Frosinone, primera ciudad del secular-
mente pobre Mediodia, que el viajero encuen-
tra en la camino hacia Napoles, me salio al
paso una febril actividad constructora que
esta  cambiando radicalmente el viejo per-
fil urbano. El estruendo del trabajo y el
color de las flamantes edificaciones inunda-
- ba el aire. Un edificio para oficinas, de vein-
tiuin pisos, estaba casi terminado. Veinte
nuevas fabricas producian todo lo habido y
por haber, desde colchones hasta helicopte-
ros, y muchos otros establecimientos indus-




RASGO

Al comprar su botella de SOBERANO compruebe
si esta premiada la Carta SOBERANO precintada
que lleva al dorso.

Si el numero de su Carta coincide con el premiado
en el mes indicado en la misma, ya es suyo el mag-
nifico regalo que en ella figura.

" A todas las personas que posean Cartas premiadas

en los sorteos celebrados hasta ahora jnuestra mas
cordial enhorabuena! ya que con solo enviarlas a
RASGO, Francisco Rojas, 5 - Madrid (10), recibiran
en su propio domicilio los regalos con que
SOBERANO les obsequia.

Automéviles SEAT 600-D | Maquinas de afeitar BRAUN

Televisores MARCONI Calentadores eléctricos
Erlgatileos EDESA HARBUK

Collares de perlas
Lavadoras EDESA VELINA-Deluxe...
Tocadiscos KOLSTER sy muchos otros
Transméviles MARCONI premios mas!

GonzaLEZ Byass

EEIICr EN SU COPA



MAR TIRRENO

triales se hallaban en construccion o en pro-
yecto. «De la noche a la manana —me decian
en la Camara de Comercio—, nos hemos en-
contrado a la puerta de los mercados mss
ricos de la Italia septentrional. Pasa uno
Roma de iargo y ahi los tiene. Uno de nues-
tros industriales, que tiene negocios en Bo-
lonia, frecuentemente coge su automdévil al
empezar la jornada, va alli y regresa por la
noche del mismo dia.»

Una nueva maravilla. El costo de la Au-
topista del Sol, la obra publica mas impor-
tante realizada en la Italia de la postguerra,
fue de 272.000 millones de liras. De esta su-
ma, €l cuarenta por ciento se destiné a sa-
larios. Construir la carretera requirié los
esfuerzos de diez mil trabajadores y sete-
cientos ingenieros durante casi ocho afos.
Para asegurar el derecho de paso, se expro-
piaron unas 4.700 hectdreas de tierras per-

8®A ncona

tenecientes a nueve mil propietarioS‘. Las
obras se adjudicaron a 141 companias cons-
tructoras, y hubo necesidad de hacer 140 ki-
lometros de caminos de servicio para trans-
portar la mano de obra y los materiales has-
ta los lugares donde se construia.

El resultado de todo ello constituye una

‘de las mds notables proezas de ingenieria

de nuestro tiempo, una realizacion de una
audacia y una fantasia tan fuera de lo co-
mun que de todo el mundo acuden expertos
para estudiarla. Los turistas extranjeros
—uno de cada seis viajeros en verano— se
extasian ante los majestuosos viaductos, las

‘suaves pendientes y las amplias curvas y la

califican de una de las maravillas del mundo.

- La autostrada, que atraviesa la trinchera

‘que forman los valles fluviales del Reno, Ar-

no, Paglia y Tiber, constituye al unir Mildn
y Napoles, el eslabon mas corto entre el
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norte, el centro y el sur del pais. Abierta en
1958 con el tramo Mildn-Parma, de 110 ki-
lometros de largo, se termino seis afios mas
tarde y, podria anadirse, apenas a tiempo.
En efecto, durante su construcciéon el nime-
ro de automoviles aumentaba en Italia de
un millon a cuatro millones y medio.

«Para ser sinceros, cuando empezamos a
trabajar en 1956, no sabiamos nada acerca de
las modernas supercarreteras —me confesa-
ba el ingeniero Fedele Cova, apodado el
«Condottiere de la autostrada», un hombre
de sesenta anos, vivaz, de penetrantes pupi-
las, que ha sido el motor del proyecto des-
de sus principios—. Tuvimos que aprender-
lo todo y a la médxima brevedad. Algunos
fuimos al extranjero para ver y estudiar
otras carreteras de peaje. La autostrada es
una adaptacion, no una copia, de los mode-
los norteamericanos y alemanes. Echamos
mano de las técnicas mds avanzadas y el
costo medio de trescientos cincuenta millo-
nes de liras por kilometro, que contrasta
con el promedio de quinientos cincuenta mi-
llones en los Estados Unidos, hace de nues-
tra obra una auténtica ganga.»

Parte del dinero necesario se recaudd me-
diante empréstitos publicos y emisiones de
obligaciones. El Gobierno desembolsd el res-
to. Pero es el automovilista quien tendra
que pagar la cuenta a razén de un peaje de
seis liras por Kkilémetro, como término
medio.

«E1 ptiblico ha caido en la cuenta —afadia
Cova— de que para dos o mds personas es
mas barato utilizar la autostrada que tomar
el tren, Hasta este momento, el incremento
anual de transito ha superado en un vein-
te por ciento nuestros cdlculos. Actualmente
circula por la autopista un promedio de se-
senta mil automoviles diarios. A este ritmo
amortizaremos la obra en 1974, diez afios
antes de lo previsto.»

Un mundo aparte. Al salir de Mildn, la
autopista aparece recta, suave y mondtona
al cortar en dos la fértil llanura lombarda.
Arrozales, morerales y alamedas desfilan
precipitadamente ante la ventanilla y el con-
ductor no tarda en sentir un ligero malestar.

Entre otras cosas, la anchura misma de la
carretera afecta el sentido de la distancia y
la proporcion en el automovilista. Cada una
de las dos calzadas paralelas, separadas por
una faja de tres metros de ancho, se com-
pone de dos vias principales, mds una ter-
cera para detenerse en casos de emergencia.
Esta tersa extensién, con sus veinticuatro
metros de anchura, puede producir vértigo.
«La primera hora tuve que mantener los
ojos clavados en la linea divisoria blanca,
pues de otro modo habria perdido el senti-
do de direccion», decia un usuario de la au-
tostrada.

Después, una sensacion de extrafieza sus-
tituye al malestar anterior. A cada lado de
la autopista, una valla de alambre separa
al automovilista del mundo cotidiano, por
lo que no puede por menos de sentirse un
tanto desconcertado ante este aislamiento.
Por su parte, la carretera no hace mas que
Subrayar esa intencién con su preconcebi-
da austeridad: dentro de sus confines, nada
de anuncios vistosos, nada de macizos de
flores, nada de paradores para comer en el
coche. Las zonas de servicio, esas posadas de
los caminos de nuestro tiempo, estin tan
alejadas entre si que el viajero necesitaria
una jornada entera para ir de una a otra a
pie. «Mamd —oi decir a un muchachito en
una estacion de gasolina—, es como ir en
aeroplano.»

Y de pronto... la 6pera. En Bolonia, la
carretera vira y se lanza de pronto hacia el
sudoeste. Hasta ese momento, ha sido la
obertura; ahora comienza la Jpera: he ahi
las montafias. :

En este punto, pocas cimas de los Apeni-
nos superan los 1.500 metros sobre el nivel
del mar, pero sus dsperos despehaderos y
estrechas gargantas hacen de la cordillera
un obstdculo formidable. En €l se planted
a los constructores un problema que les in-
cito a dar rienda suelta al gusto del difficile
que caracteriza al ingenio italiano. Es asom-
broso ver como este trecho da la impresion
de ser una carretera llana; sus impercepti-
bles pendientes y espaciosas curvas parecen
ignorar del todo las montafas.
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Al penetrar en las primeras estribaciones,
me detuve en lo que resultd ser un bien sur-
tido puesto avanzado de la civilizacion, el
centro de operaciones de la carretera. Alli
me informaron que la autostrada no se ha
cerrado jamds, ni siquiera un minuto, a cau-
sa del mal tiempo, desde que fue inaugura-
da, en diciembre de 1960. «En cuanto se acu-
mulan méas de dos centimetros de nieve nos
lanzamos al asalto con cuarenta barredoras
—me contaba un joven miembro del perso-
nal—. En muchas ocasiones en que la nieve
ha bloqueado otros pasos, ésta ha sido la
unica ruta para vehiculos automdéviles abier-
ta entre el norte y el sur. En diciembre de
1963 cayd una tormenta de nieve que duro
tres dias, durante los cuales trabajamos sin
parar, durmiendo en las oficinas y. mante-
niendo el contacto con los equipo‘é de lim-
pieza mediante radioteléfonos».

Terreno caprichoso. Casi sin darse cuen-
ta, el automovilista se encuentra de pron-
to en lo mas alto, a 726 metros sobre el ni-
vel del mar. Ni siquiera es necesario cam-
biar de velocidad, porque la pendiente de la
carretera no pasa del 3,75 por ciento y se
puede correr, si se desea, a cien kilémetros
por hora. El joven funcionario de la aqu-
tostrada que me conducia a través de las
montafnas hacia comentarios sobre el esce-
nario a medida que avanzdbamos. «Terreno
caprichoso—me decia—. Hubo lugares don-
de tuvimos que hundir los cimientos en
arcilla blanda hasta una profundidad de
cuarenta metros antes de encontrar roca
dura. Cuando perfordbamos los tuneles no
sabiamos nunca lo que nos encontraria-
mos. Un agricultor eché la culpa de las grie-
tas aparecidas en los muros de su alqueria
al nuevo tunel que estdbamos excavando a
sesenta metros de profundidad, y pidié da-
Nnos y perjuicios».

Tras dejar el automovil en una zona de es-
tacionamiento, fuimos a examinar los traba-
jos realizados para contener las laderas in-
estables y proteger la carretera contra los
argayos. Flancos enteros de las colinas apa-
recian cubiertos por una espesa capa de hor-
migon. Aqui y alld se habian plantado ar-
bustos para sujetar el terreno. Una red de
zanjas constituia el sistema de drenaje.

contra 226 millones para la seccidn llana en-

los ingenieros eligieron un sector desierto

picos que encontraban a su paso.

Por debajo o por encima de la tierra. En
este tramo de montafia, con sus 85 kiléme-
tros de largo, el coste de la construccién se
elevé a 835 millones de liras por kilémetro,

tre Milan y Bolonia, lo que no es de extra-
nar. Entre los puertos de Futa y Porretta,

para hundir el camino como un clavo en la
montana, y abrieron tuneles a través de los

Durante una cuarta parte del trayecto en-
tre Bolonia y Florencia, se viaja en las en-
tranas de la tierra o por encima de ésta. Hay
catorce kilometros y medio de viaductos y
puentes y seis kilometros y medio de tune-
les, todos ellos dobles. Y no todo fue facil:
de las setenta y tres vidas que se perdieron
en la construcciéon de la autopista Mildn-N4g-
poles, veintitrés correspondieron al tramo
Bolonia-Florencia,

Volando casi sobre aquellas salvajes y de-
siertas gargantas, a veces a 96 metros de
altura sobre los plateados torrentes, el via-
jero tiene la impresion de saltar de una cima
a la otra. Por extrano que parezca, la intro-
mision del hombre no ha menoscabado un
paisaje que con su azulada belleza podria
haber servido de fondo a una Madonna del
Renacimiento. Al mirar aquellos largos y es-
beltos arcos de hormigén, al descender por
la escarpada pared de una garganta, al con-
templar desde el fondo la gallardia de aque-

“llas graclosas columnas, no se las encontrara

indignas del escenario.

En la parte mds alta, una estupenda y lar-
ga serie de viaductos y tuneles conduce al
automovil a través del macizo de Citerna. Y
de pronto comprende uno que ha entrado
en Toscana. El aire se vuelve balsdmico, el
ciprés y el pino mediterraneo se adelantan
para saludar, y el coche desciende buscando
la llanura florentina entre las dulces coli-
nas del Mugello. Tres horas de viaje en las
montanas han quedado reduc1da.s a cincuen-
ta m1nutos

E]l albergue a mitad de camino. Apenas
rebasada Florencia, la carretera se ensan-
cha para dejar sitio a una zona de servicios
semejante a una ciudad en pequefio. Alli se
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"AYALA
ACCESORIOS Y REPUESTOS DE AUTOMOVILES

e ESSO-MOBILOIL-GULF-SHELL-B.p.
' CEPSA - REPSOL - CALVO SOTELOQ

CINTURONES DE SEGURIDAD

~ de importacién para todos los coches

ANTICONGELANTES NACIONALES Y DE IMPORTACION

Zabaleta, 2 ¢ Teléfonos 20202-23202 « SAN SEBASTIAN

STINUS

FUNDQDQ EN 1893

CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

GARAGE
Gloria, 3y 5
Teléf. 10350

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente-Lavado y pintura de bajos

- Dervicio
fiemolque - bria

Talleres de reparaciones mecanicas
Construccion y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES

(Jeugeot

SERVICIO RECAMBIQS




encuentra el cuarter general técnico de la
carretera, instalado en un vasto edificio de
cristal, con un personal de doscientos inge-
nieros, técnicos y empleados administrativos,
auxiliados por dos cerebros electronicos.
Desde ese puesto el mando vigila la carre-
tera, se inspeccionan los viaductos y tuneles,
se trabaja por mejorar la seguridad, se or-
denan las reparaciones. No lejos, en un tran-
quilo motel, estratégicamente emplazado a
mitad de camino entre Milan y Roma, se
reunen industriales y comerciantes de toda
Italia para hablar de negocios. En ese mis-
mo sitio hay incluso una iglesia de la au-
tostrada, donde los nomadas del siglo XX
pueden congregarse para oOir misa.

Luego se emprende nuevamente el viaje
hacia el sur, pasando por entre los olivares
y vifiedos del valle del Arno. El vuelo de la
cinta de cemento disimula la audacia de
ciertas realizaciones de ingenieria, como el
tunel de San Donato, el méas largo de la au-
tostrada con sus 938 metros, y el puente Giu-
seppe Romita, cuya elegante arcada apoya-
da en puntales de hormigoén, que en algu-
nos puntos penetran treinta metros en el
terreno, es el resultado de dos anos y me-
dio de improba labor.

Al sur de Arezzo, el paisaje se vuelve ta-
citurno. Pero luego aparece el padre Tiber
para guiarnos hasta Roma. Al salir de la
autostrada, cuya seccion norte acaba en las
afueras cde la capital, hay una carretera de
circunvalacion donde se mezclan el transito
local y el que estd de paso. Consultese el

reloj. Al volante de un automdévil de media-

na cilindrada, si no se ha perdido mucho
tiempo en las paradas, se habran empleado
seis horas de Mildn a Roma, es decir, vein-
te minutos menos que el Settebello, el me-
jor y mds veloz tren de Italia.

La hipnosis de la velocidad. En la Auto-
pista del Sol no se han fijado topes de velo-
cidad. Un funcionario me decia: «Recomen-
damos ciertas velocidades basicas, por ejem-

plo, 130 kilometros por hora entre Roma y

Napoles. Pero no hemos querido imponer
limites en atencion, sobre todo, a la gran

variedad de automoviles que existe en Ite-
lia. Un diminuto «500» puede ser mas peli-
groso lanzado a 80 kilometros por hora que
un gran coche de turismo a 180. {Como uni-
ficar sus velocidades?» |

Un conductor inexperto puede perder f&-

‘cilmente la cabeza ante tanta libertad y for-

zar el motor de su automovil, hasta hacerle
vomitar humo. El anho pasado, casi un mi-
llon de nuevos conductores italianos obtuvo
su permiso para tomar el volante, y a cada
paso se advierte su presencia. Muchas veces
algin coche se sale de la fila para pasar al
que antecede sin hacer ninguna senal de ad-
vertencia a los que le siguen. Lo que todavia
falta es una «conducta en la autopista», es
decir, una manera de comportarse apta para
la nueva dimension.

En un gran numero de casos, el peor ene-
migo del conductor en la autostrada no es
tanto la inexperiencia como el tedic. En el
mondtono trayecto de Mildan a Bolonia, el
37 por 100 de los accidentes se debe a auto-
movilistas que se duermen al volante. El mas
expuesto a estos ataques es el velerano por
antonomasia de la carretera, esto es, el con-
cductor de camion. Uno de ellos me decia:
«Viajo por la autostirada durante horas sin
parar. A mi lado, mi companero duerme a
pierna suelta y ronca, y todo lo que veo es
ese asfalto gris que no acaba nunca. Ni cur-
vas, ni pueblos. Nada. Al poco tiempo me
siento hipnotizado. Toda la energia se me va
en esforzarme para no quedarme dormidoy.

Asi pude ver los restos de varios camiones
que se habian salido cde la carretera en tra-
mos perfectamente rectos. Y desde lo alto
de un viaducto de los Apeninos percibi, muy
abajo, los de un camién con remolque cuyo
conductor adormecido habia dado un salto
fatal.

SOS automatico. A despecho de todo esto,
el no tener ni curvas tortuosas ni encrucija-
das hace de la Autopista del Sol el camino
mas seguro del pais. Su indice de 4,18 acci-
dentes mortales por cada cien millones de
pasajeros-Kilometros es inferior en mas de
la mitad al de las carreteras ordinarias. El
mejor tramo para el viajero en apuros es
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ncia, donde en ningun

momento se hallard a mds de mil metros: de
una columna dotada de un aparato emisor
de sefales de radio, cuyo uso se explica en
cuatro idiomas. No hay necesidad de telefo-

near. El automovilista aprieta el boton que

corresponde a la ambulancia o al servicio
llega en el pla-

de reparaciones, Y el auxilio
7o de ocho minutos. Los resultados han sido

tan buenos que el sistema Se€ extendera en
breve a toda la autostrada.

el de Modena a Flore

En los 202 kilémetros que hay entre Roma
y Napoles, la carretera corre tierra aden-
tro, siguiendo mds O menos el trazado de la

- antigua Via Casilina. A la derecha se extien-

de una amena llanura, plateada de olivos;
a la izquierda se alza la sombria mole de
una altura sobre la cual resplandece de blan-
cura la grandiosa abadia de Monte Cassino.
A través de los sangrientos campos de bata-
lla de la Segunda Guerra Mundial, hoy apa-
cibles colinas y valles abanicados por las
brisas del Sur, se pasa a Caserta y se llega
a la puerta de Ndpoles. Y de pronto se en-
cuentra uno inmerso en el bullicio, el ruido
y el vocerio de la ciudad partenopea, para-
lizado casi en uno de sus célebres embote-
llamientos de transito. El otro mundo, con
sus 755 kilometros, se ha quedado abrupta-
mente atrds. El viajero ha llegado a su des-
tingSe :

Simbolo de unidad. La austostrada sim-
boliza para Italia una nueva unidad, una
nueva libertad. Destinada a constituir la
columna vertebral de todo un sistema de
supercarreteras, con una extension de cin-
co mil Kkilémetros, la Autopista del Sol
sefiala el principio de algo que revolu-
cionard la estructura misma de la vida
nacional. Algunos de los ramales del siste-
ma estan ya funcionando, por ejemplo, las
modernas carreteras de Mildn a Venecia, de
Napoles a Salerno y de Florencia al mar.
Otros muchos se hallan atin en proyecto.
Cuando, por ultimo, se enlacen con el mag-
no sistema continental a través de las carre-
tefras transalpinas, como la que pasa por el
tunel del Monte Blanco, la red italiana de

transportes dard un nuevo sentido a la uni-
dad de Europa.

" CANJE DE P
DE CONDUC(

Meses de Febrero y

DOMINGUEZ UGARTE
Av. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423-18260

SAN SEBASTIAN

DON RAMIRO CIBRIAN, SECRETAR(
ADJUNTO DE NUESTRO CLUB

La Junta Directiva de este Real Al
mévil Club de Guiptizcoa tomo el alk
do recientemente de nombrar a donk
miro Cibrian, secretario adjunto deni#
tro Club.

Felicitamos cordialmente al sefirt
brian, en la plena seguridad de que_hé
bra de desarrollar una magnificaYif"’"
tifera labor ‘en favor del Real Autom!
Club de Guipuizcoa.



;Por que Vd.
necesita al americano
LUBRI-LOY?

LUBRI-LOY, es el super-aditivo ameri-
cano, comprobado técnicamente y de
garantia cientifica asegurada, que prolon-
ga la vida de su motor, porque elimina
un 80 °/, de friccién.

Pida el super-aditivo americano LUBRI-
LOY a su proveedor.

Estar al dia es usar LUBRI-LOY, ;usa Vd. ya el LUBRI-LOY?

LUBRI-LO% eseniownss.

AVENIDA NAVARRA - VILLA JOSE ANTONIO - TELEFONOS 11400 - 21307 - SAN SEBASTIAN
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‘Agencia EBRQ(Q

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

Exposicion y Ventas Talleres y Servicig
" Ronda, 2 - Teléfono 10218 Peiia y Goni, 12-14 - Teléfonos 12152188y
Modelo B-15 carga 1500 Kilos Modelo C-405 carga 3500 Kilog
» B-15 furgén » » » C-402 » 4000 5
Carnet 2.° » C-502 . » _ 50000

A opcién con reductora y volquetes

FACILIDADES DE PAGO

SAN SEBASTIAN

CAJAS MURALES
ARcAS DE CAUDALES
PUERTAS BLINDADAS
ARMARIOS DE SEGURIDAD

ZUBIGARAY

Representante para Guipuzcoa

V. VEGA

IdiGquez, 12 - Tel. 14048
~ SAN SEBASTIAN

Contra ROBO y FUEGO...
.ARCAS ZUBIGARAY




1966 NOS VA A TRAER UNA AUTENTICA
INUNDACION AUTOMOVILISTICA

Dos millones de vehiculos integran actualmente nuestro parque nacional

La industria mundial del automoévil
se halla enzarzada en una feroz lucha
competitiva en la que, por el momento,
esta llevandose los triunfos el descomu-
nal poderio industrial norteamericano.
La General Motors facturé en 1964 un
billén de pesetas; la casa Ford lo hizo
con 600.000 millones; la Chrysler con
244.000, y en cuarto lugar aparece la
primera firma europea, la Volkswagen,
con 120.000. En noveno y décimo lugar
aparecen Renault y Citroen. La Gene-
ral Motors obtiene de ese billon de pe-
setas un beneficio de 102.000 millones
de pesetas, con las aue moderniza su
equipo y alienta la investigacion, ante
la desesperacion de la industria euro-
pea que ve cémo la distancia que la se-
para de la norteamericana va aumen-
tando fatidicamente, al mismo tiempo
que se agudiza su situaciéon al introdu-
cirse la industria norteamericana en
sus propios mercados nacionales, como
prueba el hecho de que sus filiales en
Alemania o Inglaterra cubran el 50 por
100 de la producciéon nacional de am-
bos paises.

En numeros redondos, y para darnos
una idea del alecance de la situacién, si
se unieran Volkswagen, Mercedes, Fiat,
BMC y Renault, alcanzarian solamente
quinientos mil millones de pesetas anua-
les, que serian insuficientes para com-
batir el poderio norteamericano.

EL AUTOMOVILISMO, EN FRANCIA
E ITALIA '

No obstante, los Gobiernos europeos
‘alientan la unién de las diversas fir-

mas dedicadas a la fabricaciéon de auto-
méviles. Asi, el Gobierno francés—aun-
que es un plan que estd en estado la-
tente—apoya la fusion de las firmas
Peugeot, Citroen y Berliet con la posi-
ble adicién de Renault y Saviem, para
crear una gigantesca empresa bajo el
denominador comun de “Automobiles de
France”. Téngase en cuenta que la cur-
va de produccion automovilistica en
Francia, a lo largo de 1965, sufrié un
alarmante declive que ha conseguido ni-
velar en estos ultimos meses. A pesar de
ello, la produccién de enero a septiembre
alcanzé la cifra de 1,13 millones de au-
tomoviles contra 1,22 en 1964.

Con similar politica el Gobierno ita-
liano no veria mal la unién de la Fiat,
Alfa Romeo, Lancia, Autobianchi, Inno-
centi y Oxi-Ford, aunaue las caracteris-
ticas de la industria italiana son muy
distintas de la francesa, ya que cada
firma fabrica un tipo de automévil de-
finido.

Ello explica el hecho de que la Fiat
haya fabricado en este aiio quinientos
mil turismos, que practicamente des-
bordan las necesidades de su mercado
nacional. '

Espafia estd entrando en estos dias
en el concierto mundial del mercado del
automovil. Ante la imposibilidad de fa-
bricar un turismo 100 por 100 nacional
—porque ello supone mas de quinientos
mil millones de pesetas y cinco afios de
proyectos— la alianza con las firmas
extranjeras mueve el mercado y la pro-
ducciéon a un ritmo cada dia mas ace-
lerado. '
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¢AJA DE AHDRROS PROVINCIAL DE GUIPuzgyy

£ 1 ¢ OFICINAS CENTRALES:
Garibay, 13-15

59 SUCURSALES EN LA PROVINCIA 59

7 SUCURSALES EN SAN SEBASTIAN 7
SUCURSAL EN MADRID: ‘Alcald, 27-bajo

DEPOSITO DE AHORRO..... 5.850 millones de pesetas

FONDOS DE RESERVA ....... 282 4 4
OBRA BENEFICIO SOCIAL.... 241 £ f
Ahorro infantil y obrero..... =S
librefester plesae 1o, . 5. . . . . 3y 2801,
Lipretasierdingiias. ... ....... 28
Cuentas corrienfes ........... a1
SERVICIOS

Cuentas corrientes a la vista. Depésito de Valores. Compra y venta de valores. Sus:
cripcion de valores. Abono en cuenta de cupones y dividendos. Efectos al cobro. Do:
miciliacién de letras. Cheques.

Pensiones de vejez a capital cedido y reservado. Rentas vitalicias inmediatas. Dotes
infantiles. Mutualidades y Grupos infantiles.

SERVICIOS ESPECIALES

Giro mutuo provincial. Intercambio de operaciones de ahorro entre Cajas de Ahorros
de Espafia. Tesoreria a Ayuntamientos. Gestién de Fundaciones benéficas.




SE FABRICARAN QUINIENTOS MIL
AUTOMOVILES

Se calcula que para 1967 se fabrica-
ran 300.000 automoviles y para 1968
quinientos mil. 1965 nos arroja una
cifra de 141.000 automdéviles, contra la
de 1964 en que se fabricaron 108.000 y
s6lo 14.422 en 1955. Este meteorico au-
mento, aun sin llegar todavia a su mo-
mento cumbre, plantea un agudisimo
problema a la industria auxiliar, hasta
el extremo de que, en muchas ocasiones,
no pueden salir al mercado los automo-
viles, por falta de los accesorios que
normalmente suministra esta industria
pequena.

A pesar de esta evidente saturacion
inmediata del mercado, entidades de
prestigio como la Volkswagen o Gene-
ral Motors, establecen contactos con fir-
mas espafiolas para mantener fabricas
en nuestro suelo que permitan la difu-
sion de sus marcas. Esto parece absur-
~do, cuando actualmente se lanzan al
mercado tres tipos de vehiculos de si-
milares caracteristicas y precios: el
Seat 850, el R-8 y el Simea 1.000 que
libraran una batalla innecesaria y peli-
grosa. Pero el mundo de los negocios es
asi de complejo y arriesgado.

DOS MILLONES DE VEHICULOS
INTEGRAN NUESTRO PARQUE
NACIONAL

El parque nacional de vehiculos se es-
tima en dos millones, de los que més
de un millén corresponden a las moto-
cicletas y 650.000 a turismos. Esta ci-
fra, con parecernos en muchas ocasio-
nes desorbitada por los muchos Sinsa-
bores que nos produce los continuos
problemas de aparcamiento y circula-

cién, no llega a alcanzar ni mucho me-

nos niveles europeos. La estadistica nos
dice que en nuestra Patria hay un au-
tomé6vil por cada 58 habitantes, mien-
tras que en Francia la proporciéon es
del 1 por 7; en Suiza y Gran Bretafia
l por 9 y en Italia 1 por 17.

Naturalmente, y a pesar de nuestro
bajo indice, el aumento se va producien-
do progresivamente y paralelamente a
él, el de los carnets de conducir y el de
consumo de gasolina. En 1965 se matri-
cularon 355.289 vehiculos, y en 1964 se
expidieron 522.966 permisos de condu-
cir; es decir, 62.651 mas que en 1963,
lo que supone, con arreglo a 1960, un
aumento del 62 por 100 en los hombres
y del 120 por 100 en las mujeres... El
aumento del consumo de gasolina anda-
réa muy por encima del milléon de tone-
ladas ya que en 1963, cuando nos corres-
pondian 55 vehiculos por cada 1.000 ha-
bitantes, se elevé a 979.000 toneladas
que Se repartieron en las 1.182 estacio-
nes de servicio que existian entonces.

De toda esta informacién podemos
deducir que este ano de 1966 nos va a
traer una auténtica inundacién de au-
tomoviles y que los problemas de circu-
lacién, si no se toman drasticas medidas,
van a ser verdaderamente acuciantes.
Madrid espera alcanzar en abril proxi-
mo la matricula numero 500.000. En
consecuencia —y dada la metedrica ex-
pansiéon producida desde hace apenas
cuatro anos —podemos calcular que en
la capital van a rodar ya cerca de
400.000 vehiculos, porque se da la fatal
circunstancia de que el mercado de co-
ches usados sigue especulando con su
caracteristica fluidez, a pesar de aue se
estdn vendiendo automéviles “Gordini”,
con apenas 17.000 kilometros al precio
de sesenta mil pesetas...

RAIMUNDO DE LOS REYES
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G  APARTADO 219  TELEGRAMAS “NOVIPALA « TELEFONg,
; VITORIA

Las superbobinas NOVI-NOVI y NOVISPARK suponen un encendido enéi
| en todas las circunstancias.

Los condensadores NOVI duplican la duracidn de los contactos del np
evitando revisiones supérfluas.

Fabricado en Espaiia por NOVI-ESPANOLA, §./
Apartado, 219 - VITORIA
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Linotipias CAYON
(Industria Auxiliar de Artes Graficas)

Loyola, 3 - SAN SEBASTIAN - Telf. 16647

Cuando dentro de unos meses llegue
o Le Mans Henry Ford wara presidir
las 24 Horas, se encontrard realmente
en un pais donde tiene muchos amigos.

La moticia todavia no es oficial, pero

pronto se sabrd que Ford tiene inten-

cion de alinear en las proximas 24 Ho-
ras la tonteria de quince vehiculos, siem-
pre que los organizadores de tan tmpor-
tante prueba acepten admitir una tns-
cripeion tan elevada.

Stete de estos coches irdn dotados de
motores de stete litros, y los otros ocho
de motores de cuatro litros setecien-
tos. Sin embargo, todos estos coches co-
rrerdn bajo colores diferentes a los de
Ford.

Efectivamente, las inmscrivciones Sse-
ran presentadas a rnombre de las *“cua-
dras” mds diversas: el mecenas Suizo
Philipinetti alinearda tres coches, entre
éstos un prototipo de Bizzarini, que lle-
vard su nombre; el coronel Hoar pre-
sentard dos, Alan Mann tres, Ford-Ca-
nadd uno, Ford-Francia probablemente
cuatro, y el resto de los coches serd pre-
sentado por Carroll Sheelby, director de
toda esta operacion.

La presencia en Le Mans de Henry
Ford no puede dejor minguna duda So-

TREVIJANO

PLASTIFICADO DE IMPRESOS

Hace perfectamente impermeables las cajos de cartdn o cartoncillo,

Lo mds indicado para utilizar en embalajes de piezas metdlicas delicadas.

Por qué Henry Ford va acudir a las 24 Horas de Le Mans

San Martin, 38

impidiendo la pérdida de engrases y entrada de humedades.

CONSULTENOS

bre las ambiciones deportivas de la: se-
gunda firma mundial. Pero el hecho de
que ningun vehiculo sea inscrinto direc-
tamente por Ford - USA es igualmente
sintomidtico de las corrientes de pensa-
miento divergente que agitan hoy a los
constructores americanos.

Ahora que tode la campaiia de los fa-
bricantes americanos gira en torno al
tema de la mayor seguridad, los fabri-
cantes de Detroit tiemblan ante la 1dea
de que pueda ocurrir una tragedia, un
accidente que diese al publico una tma-
gen megativa de la seguridad de sus
coches.

Ford wvolvié a la comwveticion hace
unos amos para confirmar algunos de
sus slogams habituales: “robustez legen-
daria, juventud...” Pero a la hora en
que la preocupacion de la seguridad pa-
rece doeminarle sobre todo lo demas,
Ford prefiere brillar a través de per-
sonas intermediarias. Estd bien que Lo-
tus wutilice motores Ford, que Carroll
Sheelby haga ganar a los Cobra o a los
Mustang. ; Pero que la suerte resulte
contraria a Ford y nadie podrd afirmar
que los coches participantes en la carre-
ra han salido directamente de las fabri-
cas de Detroit!

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA

SENORA Y CABALLERO

Teléfono 12183
SAN SEBASTIAN
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ACEROS “"BELLOTA-~

PARA TODAS LAS APLICACIONES

_ Rapidos y extrarrapidos

__ Para matrices y cortantes

_ Aleados, para usos especiales

— Al carbono .

_ De construccién: bonificables y de cementagijgp
— Para muelles

_ Inoxidables y resistentes al calor

— Chapa magnética

_ Acero superpuesto ‘“‘Duplex*, etc.

CON LA MAXIMA GARANTIA

— Todos los aceros BELLOTA estan garantizados
en su composicion tipica y en sus caracteristj-
cas mecanicas.

PATRICIO ECHEVERRIA, S. A. - Legazpi

Exposicion y venta
Avenida Generalisimo, & - Teléfono 25402
Eﬂ Servicio Asistencia Técnica
. A Paseo Duque de Mandas, 3 - Teléfono 3069
L SAN SEBASTIAN
SERVICIO OFICIAL bt BV SR

flnT Recambios originales

Asistencia en garantia HIAT - SEAT

: NECKAR - VESPA '
I Revisiones __

Chapisteria, pintura, guarnicione: &
ria, etc. ¥

Mecanica y electricidad
@CK@ Alineacién de faros g

Equilibracién electrénica de ruedas &

Modernos servicios técnicos de con
' trol, deteccién, reparacion, efeis
' de averias

T

) i



Seat 1500
Seat 600D ™

Algo fundamental que se olvida con frecuencia

ALQUILER DE AUTOMOVILES SIN CONDUCTOR
| COCHES NUEVOS

Paseo de Col6n, 10 - Teléfonos 14163 y 26079 - SAN SEBASTIAN

Dauphine
Ondine

LAS SENALES DE CAMBIO DE DIRECCION

En los buenos tiempos pasados, para
cambiar de direccion con las debidas
garantias de seguridad, el conductor no
tenia mas que sacar la mano por la ven-
tanilla.

Pero cuando su esposa se hizo con
una serie de utensilios eléctricos que
le permitieron suprimir los rudos tra-
bajos en las tareas domésticas y sus
manos se liberaron de muchas tareas
ingratas, él, a su vez, desed algo que
le evitara tener que sacar la mano pa-
ra hacer las senales de cambio de di-
reccion, algo que evitase la mano enro-
jecida por el frio de las carreteras.
Entonces, los fabricantes de automovi-
les lo resolvieron inventando las luces
indicadoras de cambio de direccion, de
funcionamiento mecanico, como todos
saben.

Sin embargo, en ‘muchas ocasiones
el uso indebido o el poco cuidado de
estas luces hacen que el trafico resul-
te inseguro. Algunos conductores mar-
chan tranquilamente con los intermiten-
tes de direccion encendidos, sin tener
la menor intencion de girar, lo que ori-
gina la impaciencia del conductor que
marcha detrds. Las senales indicadoras
del cambio de direccion deberan expre-
sar, de manera inequivoca, la intencion
del primer conductor en forma posi-
tiva.

Ahora, el Consejo Nacional de Segu-
ridad de los Estados Unidos, en Chica-
go, acaba de editar un folleto cuyos con-
sejos pueden ser utiles en todas las
geografias del mundo.

SITUESE EN POSICION ADECUADA
No cambie de direccion —dice el pri-

Gguas de Mesa FONTE FORTE

CARBONICA

SALUD

* NATURAL
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RADIO GROS 1A CASA DEL AUTO-RADIO

CONCESIONARIO OFICIAL DE

Televisidn

Aparatos
electrodomésticos

mer consejo—, salvo que pueda hacer-
lo con razonable seguridad. Ello signi-
fica que el conductor tiene que dar a co-
nocer, con suficiente antelacion, su de-
seo de efectuar el cambio y situarse en
la posicion correspondiente cuando lle-
gue al lugar previsto.
HAGA LA SENAL CON ANTICIPACION

Por lo menos a una distancia de 30
metros, aproximadamente, antes de
efectuar la maniobra de cambio.
NO SORPRENDA

Quiere decir que no se detenga o dis-
minuya bruscamente la velocidad sin
haber hecho antes la sefial correspon-
diente, excepto en caso de emergencia.
RESPETE LA PREFERENCIA DE PASO

El conductor que pretende girar ha-

cia la izquierda, siempre que no esté

prohibido, debera respetar la preferen-
cia de paso de los vehiculos que se
aproximan a dicho cruce o que estén
muy. proximos.

£ SKREIBSON

Paseo Colén, 24

MARCONI gAN SEBASTIAN

Teléfono 23291

ASIMISMO LOS CONDUCTORES

DEBERAN:

— Estar atentos a cualquier maniobra
inesperada que pudieran hacer otros
conductores.

— Cerciorarse de que ellos mismos no
proceden de manera inesperada; an-
tes de encender los intermitentes
el conductor ha de comprobar las
posibilidades que tiene para efectuar
su maniobra.

— Revisar de vez en cuando los indi-
cadores de direccion cuando no se
tenga intencién de virar.

LO QUE DICE NUESTRO CODIGO
DE LA CIRCULACION

Nuestro viejo Cdédigo de la Circula-
cion ya recoge estos principios en el
apartado 1 de la letra b) del articulo
144: «Todo vehiculo automdvil, a excep-
cion de los motociclos, debera estar pro-
visto de dispositivos luminosos para ad-
vertir a los demas vehiculos de cual-

SERVICIO OFICIAL
VOLKSWAGEN « PORSCHE

MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN
SERVICIO TECNICO

Peticiéon de Automévrles Engrase alta presién

JOSE WACHSCHOT

PLAZA ZUBIETA, 2 -

Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-O3
SAN SEBASTIAN
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Paseo Colén n I

TALLERES Y GARAGE LEAL, S.A. i3

serviclo OFICAL | o vENTA DE RECAMBIOS ORIGINALES
| o Asistencia en garantia SEAT y revisiones
e Mecdnica en general
o Chapisteria, pintura y electricidad
o Alineacién regloscépica de faros y equilibracign estfig
TALLER AUTORIZADO y dindmica de ruedas
N.e 502 e Alineaciéon de direcciones
—_—
quier alteracion en su marcha normal». recc.ién L’Jni_c:a. pretenda entrer
EL INDICADOR DE DIRECCION corriente circulatoria,
DERECHO DEBERA EMPLEARSE: — Cuando los vehiculos con car,
— Antes de girar hacia la derecha; es perior a 3.500 kilogramos, con g
decir, antes de cambiar el sentido de HAgYOr de C_IOS metros o |ongify,
marcha hacia la derecha. perior a seis metros vy, en todog
— En caso de tomar otra via hacia la los vehiculos articulados y |
derecha; es decir, antes de cambiar juntos compuestos de tractory,
la direccion hacia la derecha. o mas remolques, traten de i
— Cuando circulando a velocidad supe- al vehiculo que les ha pedido
rior a 50 kilometros por hora se dis- que se lo ceden (previo encer
ponga el vehiculo a detenerse o a de la luz verde, de que debenin
disminuir su velocidad, y ello con la vistos, y que indica tan sdlo qe
antelacion suficiente al accionamien- conductor ha apercibido la I

to del freno. paso).
— Cuando, terminado el adelantamien- EL INDICADOR DE DIRECCION
to, el vehiculo adelantante retorne a IZQUIERDO DEBERA EMPLEARSE:

su via de origen. — Antes de girar hacia la izquierds
— Cuando, siendo de dia, el vehiculo decir, antes de cambiar el sei
advierte a otro que trata de adelan- de marcha hacia la izquierda.
tarle, que le cede el paso. — En caso de tomar otra via hac
— Cuando estando estacionado en Ia izquierda; es decir, antes de
izquierda, por tratarse de via de di- biar de direccion hacia la izquie

=y

ZUNZUONEGUI,S.A_ - Automodviles - BEASAIN

Servicio Oficial j[ﬂ] Teléfonos : gg};gg

Distribuidor para Guipuzcoa del ciclomotor TORROT

| | ~ ASISTENCIA Y REVISIONES EN GARANTIA
[ : MECANICA Y ELECTRICIDAD — CARROCERIA
ALINEACION DE DIRECCIONES — SERVICIO GRUA




3 \ﬁ\ﬂf_;,;f GRAN VIA

Vicente Oyarbide

TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO
PERSONAL TECNICO - ESTANCIAS . LAVADOS . ENGRASES

Avenida Gmo. Franco. 14 - Teléf. 15765 . Particular 18813
SAN SEBASTIAN

__ Cuando con motivo de adelantamien- se utilizara el ind'icador de direccion
to u otra causa se haga preciso des- derecho.

viarse hacia la izquierda. CARACTERISTICAS DE LA LUZ
__Cuando, estando estacionado a la INDICADORA DE DIRECCION
derecha de la via —que es la forma Deben funcionar y ser claramente

mas corriente de estacionar—, pre-  perceptibles tanto de dia como de no-
tenda entrar en la corriente circula- che, por lo que se diferencian del resto
toria. del alumbrado en que su funcionamien-
__ Cuando los vehiculos con carga su- to es constante y, en cambio, las demas
perior a 3.500 kilogramos, con ancho luces Unicamente desempenan su mi-
mayor de dos metros y, en todo caso, sion desde la puesta a la salida del sol.
los vehiculos articulados y los con- Deben ser utilizadas en la misma for-
juntos compuestos de tractor y uno o = ma de dia que de noche, con la Unica .
mas remolques, traten de indicar al excepcion, ya expuesta, de que el indi-
vehiculo que les ha pedido paso que cador de direccion derecha, siendo de
no pueden cedérselo por existir peli- dia, significa cesion de paso, precisan-
gros u obstaculos que hacen la ma- dose, para cederlo de noche, poner el
niobra de adelanto imposible o arries- = alumbrado en posicién de cruce.
gada (previo el encendido de la luz Deben ser extinguidas y vueltas a su
verde, de que deben ir provistos, y posicion de reposo tan pronto como ter-
que indica tan sélo que el conductor mine la maniobra que adviertan. En
ha apercibido la peticion de paso]. consecuencia, con ellas, debe desapare-
Cuando desaparezcan los obstaculos cer la sefal optica del tablero de mando.

e : ‘ 1

auto recambios brig, S.1.

g

"AGENCIA OFICIAL"

¢ servicio simca

e peticién coches nacionales
e peticién coches importacién
e servicio matricula turistica

Av. Generalisimo, 2 SAN SEBASTIAN  Tels. 13181 y 26984

w
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Rectificacion y camisaje de tilindrus- |
Rectificacion de cigﬁeﬁules-kellanudﬁ .
de bielas ycoiinetes-Mecdnicu &N generg|

Garage lnternuuonul
MANERO Y MENDIBURU, §. p. (

Avenida General Mola, 7

Ignacio Villar y Gia.

MAYORISTA CAMPSA
REPSOL CALVO SOTELO AMALIE Y CASTROL

Accesorios y recambios
 “MOVI“
Autoelectricidad - Neumaticos - Rodamientos

P. Centenario, 2 Teléfono 12279
SAN SEBASTIAN

- Teléfono 1oy
SAN SEBASTIAN

OLARAN | £ Bigg

| PIEL NATURAL ¥ ARTIFICIAL

H PARA $O

CARROCERIAS Y MUEBLES

San Francisco, 51

Teléfono 16-1-10
Beasain SAN SEBASTIAN

SASTRERIA PARA
O O SENORA Y CABALLERO

JOSE LUIS BARRENECHEA

FOTOCOPIAS AL MOMENTO

CARNETS DE CONDUCIR, IDENTIDAD,
PASAPORTES, ETcC,

-VENTA DE APARATOS FOTOGRAFICOS

IMPERMEABLES - CONEECCION
M.AMEDA CAWO SOTE T ; '
F. N. 289025 SAN SEBASTIAN SAN SEBASTIAN - Elcano, 10
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Se dice que en los
primeros meses de es-
te afio comenzara a
fabricarse en serie,
por la Seat, el mode-
lo “850”. Y se afirma,
asimismo, que pronto
se haria la presenta-
cién oficial del mode-
lo Renault “R-8”, que
se fabricara en Valla-
dolid. Aunque en un
principio se dijo que
este coche vendria a
salir por unas 100.000
pesetas, parece que
sera algo mas, quiza
120.000. E s posible,

sin embargo, que una vez en proceso -

de fabricacién, disminuya el precio.

Estos datos hacen prever aue en el
afio actual la produccién de turismos
en Espafia serda de unas 300.000 unida-
des, con lo cual se acortaran los plazos
de entrega a los compradores.

e

Para 1967 esta prevista la puesta en
marcha, en su primera fase, de la em-
presa Tramesa, que se dedicara a la fa-
bricacion de todos los tipos de embra-
~ gues para la industria del automoévil, del
tipo monodisco seco esvecialmente. La
fabrica estara situada en Madrid, y su
capacidad de produccion en las distintas
fases sera la siguiente: 1967, 350.000
unidades de embragues completos; se-
gunda fase, en 1969, 600.000 embra-
gues completos y 100.000 transmisio-
nes automaticas. :

W

Este ano tendra lugar en Bélgica un
campeonato para conductores femeni-
nos, segun ha anunciado el Real Auto-

movil Club belga. A fi-
nales del presente ano,
la Comision Deportiva
del R.A.C. nombrara
las mejores conducto-
ras belgas, segun los
resultados obtenidos en
las diferentes espe-
cialidades automovilis-
ticas.

Fo

El prototipo Cha-
parral, del que es pro-
pietario y disenador
el famoso Jim Hall,
participara este ano
en diversas competiciones automovi-
listicas europeas.

Movido por motor Chevrolet y pri-
mer coche de carreras que triunfa en
las pistas con transmisién automatica,
el Chaparral ha ganado durante el pa-
sado ano dieciséis de las veintiuna
mas- importantes pruebas norteameri-
canas.

w ol 3

Durante el pasado ano 1965 se pro-

dujeron en Espana 73.700 accidentes

de circulacién, que produjeron victimas
u ocasionaron danos materiales. De és-
tos, 62.128 se produjeron durante los
diez primeros meses de dicho ano. 40.799
tuvieron lugar en carretera y el resto
en zona urbana.

g G e

El parque automovilistico nacional ha
crecido en un 16 % con relacion a 1964,
lo que supone unas 330.000 unidades
mas. Circulan actualmente por carrete-
ras espafolas 2.325.000 vehiculos de
motor.
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— Me parece que me pone usted tantas multas para poder
hablar conmigo...

/////////

iYa he tratado de indig
cuando queria virar, p
los demds conductores
querian creerme!

— Compadezco a la mujer que
tenga que casarse con usted...

o
- % /ﬂfw — Sefior agente... 3ol
T han dicho nunca que sept
rece usted mucho a Pal

Newman?¢

nnnw}w
3

—Permitame, es mi primera multa,




INDUSTRIAS UNIDAS, S. A.
(INUNSA) - @
SAN SEBASTIAN - Iparraguirre, 9 - Tel. 3017 (3 lineas) |

EIBAR ¢ Generalisimo, 8 - Tels. 731210 y 711649
TELEGRAMAS: INUNS A

DISTRIBUIDORES DE:

PISTONES e
Y EQUIPOMOTORES =)
" PARA ——
— 5
| AUTOMOVILES : ,
~ CAMIONES = 4
TRACTORES Y E"s
@ ~ MOTOCICLETAS
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GRUPOS
CONICOS
DE DIFERENCIAL
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..y los neumaticos EIRESTONE mantienen su ritmo de servicio
en los mas duros trabajos: movimiento de tierras, explotacio-
nes mineras y forestales, construccion de obras publicas, etc.

eumatico.

Cada méquina y trabajo requieren un tipo de n A@“\?@

SIMBOLO DE CALIDAD Y SERVI(
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