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TRES SERVICIOS DEL CLUB PARA SUS VA

| cuando salga al extranjero

Carnet de Asistencia Internacional

Con este Carnet, cuyo co

sto es de 200 Ptas. y su validez de un afio le anticip
aremos,

ASISTENCIA EN EL EXTRANJERO
Este Carnet de Asistencia contiene:

sy

f ALLIANCE INTERN ATIONAL DE TOURISME }2.. 5 %irrtt:sdgereé:r%rgﬁzfiacién a los Clubs de la ALT.

' REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA i‘_:ﬁiiissﬁ?;‘ii 1123:?5:

: ; Goaedl S“i‘_'i.'i."f-' Madrid -3 5. — ﬁiissinéirz(mit.iicoﬂuirﬁrgica complementaria de las Car-
' DE AS [STENCM INTERN Ach AL 6.— gﬂ:’nﬁﬁnd?;;;lﬂg;g& .de sanciones por infraccion de les

7.— Asistencia para la repatriacién de heridos o enfermos
graves.

Bi= Asistencia mecéanica en carretera.

9. —Ficha médica para primeros SOCOTTOS.

lario de autorizacion.

AL REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA

DE DEVOLVER ESTE CARNET A LA CADUCIDAD DE
=
|
T
©
E!
e

E 11. - Formulario para caso de accidente.
3 Cualquier dificultad en su viaje en automavil por el extranjero, consull
= con el Club A.LT. del pais visitado, donde le facilitarn todas las infor-
=3 maciones y asistencia posible.
— 3 . r 71 .
oa Para su utilizacion lea con la mayor atencion las instrucciones conleni-
== das en cada bono.

Z

< Los importes antici

i ipados los abonara '

2 4 el socio a su regreso en pesetas.

2 ..... essssssmsssssmamssatetann

1]

2| Bono i i :

: s de Asistencia Internacional

El import

| 0 porte de estos Bonos, es d |
d , €s de 400 Ptas. y su valid Ao: : |
! 0 esembolso por parte del socio abonaremos. B “on 08 Mismosyana

Para su vehiculo:
Bono n.° 1— Repatriacion dal yehiculo irreparable @ causa de un accidente hasta su domici
Bono n.° 9—Remolcaje del yehiculo hasta el taller de reparacion mas proximo.

Bono n @ 3— Envio de piezas de racambio cuando no fuera posible su adquisicidn en pite
Bono n.° 4—Peritaje técnico.

Para usted y sUs gcompafiantas:

Bono n.° 5— Repatriacion por conductor profesional del vehiculo y de sus ocupantes en &
de incapacidad de su conductor habitual. 3

Bono n.° 6—Adslanto de la coucién penal que le pueda ser exigida al titular part qarani
su libertad provisiona!, enla eventualidad de un accidente de circulacion.

Bono n.° 7—Repatrincién de heridos y enfermos hasta su domicilio:

— por avion ambulancia.

—por avion de Iinea regular.

—por ambulancia, tren, ete.

co i
n el asesoramiento técnico de

VIAJE
s TOUR|NG CLUB, S. A- (Grupo A - titulo n. 73]

Alameda de Calvo Sotelo n.° 4

e Preparacion de iti .
e itinerario
- Billetes de F arios y presupuestos por ferrocarril ’
e Ferrocarril, Avién y Barco il, carretera, avién y barco.

o Reserva de
plazas e
iy n hoteles y apartamentos de Espaf
eros - Excursiones. spafa y el Extranjero.

e Co i
ches de alquiler con o sin conductor

|

Tod :

En nuestro domicilio social, le utend: '° SRLER T 2 ilaguio su viaj |
rd personal especializado, que ya desde ahora estd a disposicia de los Sres. Sod®s

isposicion de los ore>

|



TCAJA D6 AHORROS
= PROVIDGIAL - =
= D6 GUIPTZEON ==

LA CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA

y los guipuzcoanos han trabajado siempre conjuntamente por un
mayor desarrollo de la provincia.

Al cumplirse 75 afios de su fundacién, la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA quiere dejar
patente su deseo de seguir, como hasta ahora, al servicio de todos los guipuzcoanas.
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Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7.951 (2)

FUNDADO EN

® Un siglo de experiencia

® Rapidez en sus operaciones
® Completo servicio exterior
® Cheques de viajeros

Europa

1857

® Dijvisiones para:

|beroamérica
Norteamérica y Canadd

® Sycursales en las principales plazas de ® Division de Desarrollo y Fomen-

la Peninsula, Islas Canarias y Baleares

Organizacién propia en el exiranjero:

Bancos Filiales: .

BANCO DE SANTANDER-ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 575 - Teléfono 330014

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Via Espaiia y Calle Venezuela-Edificio“La
Rotonda’’ - Anexo - Apdo. Postal, 9 A - 484
Teléfono 23 - 5325

Representaciones en Europa

ALEMANIA Schubertstrasse, 1 - Teléfono (0611) 745090
BELGICA Centre Monnaie

11 Place de la Monnaie - Teléfono 18-37-43
FRANCIA 90, Champs Elysées - Teléfono 2563151
GRAN BRETANA 38, Lombard Street - Teléfono 01-626-6070
SUIZA 78, rue de Rhéne - Teléfono 25-37-83

Representaciones en América:

ARGENTINA Bartolomé Mitre, 575 - Teléfono 3300 14
BRASIL Edificio Barao de Iguape

Rua Direita, 250-13.° and. S/1304

Teléfono 34 21 49
COLOMBIA Carrera 7.%, ndm. 17-01

Apartado Aéreo 15974 - Teléfono 420941
€ [5HHLE Calle Huérfanos, n.° 1.022 (esquina calle

Ahumada) Departamento 806-Teléf 65006

ESTADOS UNIDOS 375 Park Avenue, Seagram Building,
Teléfono (212) 688-0984

GUATEMALA Edificio Galerias Espafia
: Plaza de Espafia, Zona 9
Apartado Postal 2.493
‘ Teléfono 65209
MEXICO Isabel la Catélica, 38 (Edificio “La Noria”)
. Teléfono 12 5383
PERU Jirén Ucayali, nim. 142 - Teléfono 7-3148
VENEZUELA

Avda. de Urdaneta, esq. Las Ibarras,
Edificio Central - Teléfono 819377

to de Negocios Internacionales

BUENOS AIRES

PANAMA, 9 A

6-FRANKFURT/MAIN

BRUSELAS-1000
PARIS -8 é
LONDRES, E. C. 3
1204-GINEBRA

BUENOS AIRES

SAO PAULO
BOGOTA, D. E
SANTIAGO DE CHILE

N. YORK, N. Y. 10022

GUATEMALA

MEXICO 1, D. F.
LIMA

CARACAS




VASCO
NAVARRO

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automavil Club Vasco-Navarro
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SOCIOS

Se ha hecho una gran labor; se
han conseguido objetivos que pare-
cian inalcanzables. La gran variedad
de servicios que estan a disposicién
de nuestros queridos socios y que
se especifican en las paginas centra-
les de esta revista, dan fe de esta
realidad.

Los doce mil y pico socios del
Real Automévil Club Vasconavarro
se ven libres de enojosas gestiones,
en las que, en principib; recordar que
es obligatorio hacerlas, supone ya
un trabajo. En este aspecto, el Auto-
movil Club se convierte en una gran
maquina computadora que “tiene
memoria” para pensar por todos
nosotros, y unos medios de gestion
que nos ahorran ese preciado tesoro
que es el tiempo. Un tiempo que
significa un doble beneficio al no
tener que aportar un céntimo mas
que el de la cuota anual. Gestiones
por tanto completamente gratuitas.

Los objetivos que cumple actual-
mente el Real Automévil Club Vas-
conavarro en toda la regién, son
importantes. Pero no se ha llegado a
la meta. El mundo del automovil se
esta agigantando; son cada vez ma-
yores las dependencias del automo-
vilista al vehiculo que le traslada
de un lugar a otro. Le da comodidad,
pero también un sinfin de preocupa-
ciones para mantenerlo en regla.

Si “la union hace la fuerza”, esa
unién se traduce en nuestro Auto-
moévil Club en amplias posibilidades
de mejorar los servicios y ampliarlos
a bases inimaginables ahora. Como
tal sociedad, somos todos los so-
cios, en la proporciéon de las nece-
sidades que tengamos, los que nos
beneficiamos de la agrupacion.

Ampliar, librar al asociado de
las cada vez mas complicadas ges-
tiones que le obliga el mantenimien-
to de un vehiculo, es el nuevo objeti-
vo que se ha propuesto alcanzar el
Real Automavil Club Vasconavarro,
al iniciar la campana de promocion
de nuevos socios, cuyas normas se
publican en las paginas centrales
de esta revista. Una labor de capta-
ci6n que, dado nuestro espiritu de-
portivo, la hemos querido convertir
en una competicibn mas, con pre-
mios que el socio puede adjudi-
carse. 2

Toda competicion tiene un cam-
pe6n; veamos quién de nosotros
consigue serlo.

Precio de venta al publico 10 Pesetas

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay,34 - Teléfono 415990

San Sebastian

Es




EL AYUNTAMIENTO

DE VITORIA
DISPONDRA DE UN
MEDIO LEGAL PARA
AMPLIAR Y AUMENTAR
LOS APARCAMIENTOS
EN LA CIUDAD.

En el Proyecto de Ordenanzas
Municipales sobre Aparcamien-
tos en nuestra ciudad, que el
Ayuntamiento tuvo expuesto
para aclarar cualquier duda a
quien interesase O se conside-
rase perjudicado, se citaba, en
su introduccién, entre otras
cosas, lo siguiente:

“Dentro de los meses de junio
y diciembre de 1965, se realiz
en Madrid y en Barcelona un
seminario de estudios sobre el
tema “Aparcamientodevehiculos
automoviles”, organizado por el
Instituto Nacional de la Vivien-
da. Come consecuencia del mis-
mo, ha sido editado por el Minis-
terio de la Vivienda un volumen
en el que se recogen las ponen-
cias y conclusiones que en dicho
seminario se adoptaron.

‘En el predmbulo de la edicion
se dice: “El incremento que, con
motivo de la subida del nivel
de vida y del desarrollo indus-
trial, ha experimentado en los
altimos afios el parque de ve-
hiculos automoéviles de la na-
cién, varia el condicionamiento
de las nuevas urbanizaciones y
crea una serie de problemas en
los cascos urbanos de la ciudad
de dificil soluci6n, sobre todo en
las grandes concentraciones ur-
banas. Uno de los més acucian-
tes es el aparcamiento de ve-
hiculos automoéviles”.

"Actualmente —sigue diciendo—
el aparcamiento se produce en
la calle, con lo que el estrangu-
lamiento de la circulacion es un
hecho grave. Ciudades tales como

Madrid y Barcelona, han redac-
tado ordenanzas especiales para
garantizar en la medida de lo
posible el aparcamiento de los
vehiculos. Estados Unidos, Sue-
cia, Alemania y Gran Bretafia,
tienen ordenanzas de tipo nacio-
nal”.

En nuestra ciudad, donde este
problema no habia llegado a te-
ner caracter de gravedad hace
unos anos, ahora aparece con
gran fuerza, con la gravedad
desconocida en otras capitales
de tamario y poblacién anélogos,
pero que no han experimentado
ese fuerte crecimiento demogra-
fico e industrial.

Por este motivo, el Ayunta-
miento decidié presentar un Pro-
yecto de Ordenanzas Municipa-
les sobre Aparcamiento sin ser
una copia fiel de lo realizado en
otras capitales, sino con pecu-
liaridades propias, acomodadas
a nuestra ciudad.

Con estas Ordenanzas, se au-
mentaran considerablemente los
aparcamientos en nuestra ciu-
dad, promocionando este tipo de
obras y aportando ayuda eco-
némica a la iniciativa privada.
Asi, se subvencionara a los con-
cesionarios de las obras o insta-
laciones y a los constructores
de aparcamientos particulares
de uso publico. Estas bonifica-
ciones seran en las correspon-
dientes ordenanzas fiscales, se-
gun los moédulos objetivos que
representan para resolucion del
problema, y podran llegar hasta
el cincuenta por ciento de la
cuota tributaria.

Con estas Ordenanzas se pre-
tende contar con un medio ade-
cuado para poder ampliar el nu-
mero de aparcamientos en las
distintas zonas de la ciudad,
principalmente en los lugares
con mayor contingencia de ve-

hiculos y que estén mj
tados de estos aparc
Asi, se detallan los |

los que, en un principig, ge tep

S Decg.
dmientyg

ugares g

dra especialmente €N Cuent |,
co_1131deracmn de situar aparg
mientos suficientes en lag entra‘
das de la ciudad, en las pma"
midades de las estaciongs }:i}
autobuses, ferrocarriles y gtroz
transportes piiblicos; en log .
cados, hospitales, iglesias, g
ficios publicos, centros com:ercia-
les e industriales, espectiouy
Y, en general —como decimos .
teriormente—, en aquellos lugar
en que se prevé una mayor oy
centraciéon de vehiculos.

Esto supondra para constry
tores, promotores y propietariy
de viviendas, edificios piblics
etc., la obligacion de dejar ug
espacios determinados destin
dos tnicamente a aparcamie
tos.

Esta Ordenanza Municipalp |
dra obligar cuando, una vezf: |
nalizado —ya finaliz6- el tiemy
de exposicién al ptblico del P
yecto y atendidas todas lasm
clamaciones, si las hubiera, &
envie al Ministerio de la Vivier
da —también enviado-, y cuanis
esté aprobado por este organis
mo —desconocemos si lo est
la hora de escribir estas lineas
tiene caracter de ley. Esolodit
todo. |

Vemos con mucho agradoesi
iniciativa municipal que cons:
guira, en parte, cumplir con e
grato deseo de todo conduct
de poder aparcar en un
muy cercano al que él quef
acudir.

Hasta ahora, solamente st ha
blaba de nuevos aparcamient®
pero todos ellos de caracter v
luntario. Con estas Ordenal#,
que obligan como antes hen
citado, nuestra ciudad podé
verse descongestionada en ok
merosas zonas y el aparcat
to para todos sera mas sencll
Con esta medida, el condi”
“dispondra” de mejor hume™

JUAN CARLL:




TRES BILBAINOS HAN RECORRIDO VEINTICINCO
MIL KILOMETROS PARA CUBRIR LA VUELTA AL
MEDITERRANEO EN 67 DIAS

DESDE UNA TERRIBLE ANGUSTIA EN EL

DESIERTO DE SIRIA, HASTA SER CAPTURADOS

A SIETE KILOMETROS DEL FRENTE JORDANO,
ENTRE SUS PRINCIPALES AVENTURAS

Tres muchachos bilbainos,
con ganas de aventuras, han
yuelto de un recorrido que
les ha ocupado durante casi
todo el verano. Miguel Sodu-
pe, Jesus Arenal y Alfonso

Grijalvo han cubierto 25.000

kilometros a “lomos” de un
sufrido “2 CV”, que ya sabia
lo que era llevar sobre sus

espaldas otros 98.000. Ma-

rruecos, Libia, Argelia, Egip-
to, Sudan, Libano, Irak, Iran,
Turquia, Bulgaria, Grecia,
Italia y Francia han sido tes-
tigos de lo que ellos han lla-
mado Vuelta al Mediterraneo.

Ahora, ya en Bilbao, cam-
biamos impresiones sobre su
viaje.

—Como surgio la idea?

—Estas navidades. Coincidi-
mos esquiando y decidimos ha-
cer algo. Todos teniamos ga-
nas de aventuras, pero ninguno

- se lo habia dicho al otro, hasta

que surgio la idea. Asi que nos
pusimos rdpidamente a conse-
guir los permisos y visados
OpOYtUnos.

—(El coche?

— Estaba viejo, pero la dele-
gacion Citroén en Bilbao nos
lo puso a punto y preparé para
la aventura, eliminando el asien-
to trasero y dejandolo en indi-
vidual. Asi habia mds espacio
para los equipajes. También se
nos colocé una rueda de re-
puesto sobre el capot y un de-

posito supletorio para 20 li-

tros de gasolina.

Lo mds curioso es que dos
semanas antes de la aventura
no sabiamos con qué coche iba-
mos a salir.

—:Con qué fin habeis reali-
zado este recorrido?

—Bueno, es una mezcla de
deporte, deseo de aventura, ga-
nas de conocer nuevos paises y
también de adquirir la cultura
que proporciona el vivir una
experiencia de este tipo.

—Habréis recogido nume-
rosas anecdotas..

—;Ya lo creo! En medio del
desierto de Libia no nos que-
damos sin gasolina por verda-
dero milagro. Llegamos a un
oasis con sélo dos litros en el
deposito.

— ;Qué idiomas utilizabais?

_El francés y el ingles, pero
los beduinos sélo hablaban dra-
be. Estos siempre pedian algo,
generalmente, medicinas.

Sin embargo, tropezamos con

un pastor de cabras, también
beduino, que hablaba correcta-
mente francés. Contrastes.

—;Cuanto os ha costado la
aventura?’

—27.000 pesetas a cada uno.
Multiplica por tres y te dardn
ochenta y una mil pesetas, que
nos han llegado justo, justo.

_ ;Habéis pasado hambre?
— No, mds bien apuros.

—;Por ejemplo?

—El vigje desde Palmira a
Boukemal. Trescientos kilome-
tros a traves del desierto de
Siria. La unica ruta posible era
la de seguir una linea de ten-
dido electrico, pero nos encon-
tramos con un talud y, para
seguir, habia que bordearlo. No
sabiamos si tbamos a reencon-
trar la ruta. Fuimos solos, sin
guias. Segun nos dijeron, aque-
llo era una temeridad. Pero
salio bien.

—;Cuantas revueltas y gol-
pes militares se han produci-
do simultaneamente a vues-
tro paso por los dlferentes
paises?

— Cinco. En Marruecos, Li-
bia, Suddn, Jordania y las lu-
chas de Siria con Iraq. Tam-
bién fuimos apresados por una
patrulla, cuando nos disponia-
mos a acampar. Nos llevaron
a un cuartel semiderruido, y
alli nos explicaron que estaba-
mos a solo siete kilometros del
frente jordano.

—(Cuanto tiempo ha dura-
do vuestra aventura?

—67 dias. Desde el 11 de ju-
lio al 16 de septiembre.

—;Cuanto os ha gastado el
coche?

—Mil quinientos cincuenta
litros, a una media de seis con
dos, cada cien kilometros.

— (Pensais repetir otra aven-

‘tura de este tipo?

— Por ahora, no.
Veinticinco mil kilometros
pesan loysuyo

DINO
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ESPANA

RALLYE DEL SALMON

Clasificacion Vehiculos Fabricacion Nacional

1. M. Juncosa (Seat 124 Sport) con Cinturato

1 CRITERIUM GUILLERIES

Clasificacion Vehiculos Fabricacion Nacional

1.°© M. Juncosa (SEAT 124 SPORT) con Cinturato
2.° S. Bohigas (SEAT 1430) con Cinturato

I CRITERIUM DE RIOJA

Clasificacion Vehiculos Fabricacion Nacional
1. Manuel Juncosa (Seat 124 Sport) Con Cinturato
2 ° pedro M.? Roman (Seat 1430) Con Cinturato

VIil - RALLYE DEL CID
Clasificacion Vehiculos fabricacion Nacional
1.2 M. Juncosa (Seat 124 Sport) Con Cinturato

V RALLYE BOSCH
Clasificacidn Vehiculos Fabricacian Nacional .

1.2 Manuel Juncosa (Seat 124 Sport) Con Cinturato
2.° Pedro M.2 Roman (Seat 1430) Con Cinturato

PORTUGAL
XXil VUELTA A PORTUGAL
1.2 Américo Nunes (Porsche 911-S) con Cinturato

AUSTRIA
RALLYE AUSTRIACO DE LOS ALPES
1.° Paganelli-Russo (Fiat 124 Spider) con Cinturato

RALLYE SEMPERIT
1.° Munari-Mannucci (Lancia) con Cinturato
2.° Warmbold-Doerfler (BMW) con Cinturato

- 3.2 Zwidbaumer-Biedinger (BMW) con Cinturato

CINTURATO FnEits

ITALIA

RALLYE 1.000 KMS. DEL ADRIATICO

1.° Barbasio-Sodano (Lancia) con Cinturato

2 o Ballestrieri-Bernacchini (Lancia) con Cinturato
3.2 Trombotto-Enrico (Fiat) con Cinturato

RALLYE DE LAS CUATRO REGIONES (PAVIA)
1.2 Lampinen-Devemport (Lancia) con Cinturato

2 5 Ballestrieri-Bernancchini (Lancia) con Cinturato
3.° Barbasio-Sodano (Lancia) con Cinturato

4.° Trombotto-Enrico (Fiat) con Cinturato

ALEMANIA
IV RALLYE DE ALEMANIA

1. Warmbold-Mehmel (BMW Alpina 2002) con Cinturato

2.° Rohrl-Marecek (Ford Capri) con Cinturato
3.° Hainbach-Biedingen (Opel Kadett) con Cinturato

4.° Zweidbaumer-Dorfler (BMW Alpina 1600) con Cinturato

V RALLYE DE ALEMANIA
1. Rohl-Marecek (Ford Capri) con Cinturato

2.° Warmbold-Mehmel (BMW Alpina 2002) con Cinturato

CANADA
RALLYE DE INVIERNO

1.° Fiat 128 con CINTURATO

SUECIA

CAMPEONATO SUECO DE RALLIES
1.2 Eriksson (OPEL) con CINTURATO
2.° Blomqvist (SAAB) con CINTURATO
3.° Masenius (OPEL) con CINTURATO

RALLYE INTERNACIONAL DE SUECIA
1.2 Stig Blomgqvist (SAAB) con CINTURATO
2.° Lars Nystroem (BMW) con CINTURATO
3.° Harry Kallstrom (Lancia) con CINTURATO




La idea nacié hace mu-
cho tiempo. Los hermanos
Davalillo, cuatro chapistas
logrofieses residentes en
Pamplona, acariciaban el
suefo de realizar en sus
pocos ratos libres un co-
che fuera de serie que, en
la linea y dlseno nada tu-
viera que envidiar a los
mejores coches deportivos.

A primeros de este aiio,
un 850 Sport sufrié un
grave accidente, de tal
forma que sus restos fue-
ron a parar al taller de los
Davalillo. De aquel mon-
ton de chatarra sélo eran
aprovechables el chasis y
el motor. La idea empez6

a tomar cuerpo y con pa-

ciencia y habilidad estos
jovenes hermanos, roban-
do horas al dia e incluso a
la noche, aportando cada
uno sus propias ideas,
forjaron a golpe de marti-
llo el prototipo HD (Her-
manos Davalillo).
Exteriormente, a prime-
ra vista, la parte delantera
se asemeja a los Porsche
o Tiburén, la trasera al
124 Sport Coupé. Pero no
es copia ni de Seat ni de
Citroén o Porsche. Es una
linea nueva en la que se
armonizan la redondez de
su parte delantera con la
rectitud y seriedad de la

HD, UN PROTOTIPO HECHO
EN LOS RATOS LIBRES

trasera. La carroceria, mag-
nificamente trabajada a
mano, presenta en los la-
terales del vehiculo dos
enrejillados que propor-
cionan la oportuna refrige-
racibn al motor. Como
por arte de magia, el pri-

mitivo 850 ha desapareci- -

do quedando en su lugar
este HD, que sb6lo conser-
va de aquél las lunas por
una razon facilmente com-
prensible. En caso de rotu-
ra de éstas la realizacign
de lunas especiales su-
pondria un desembolso
elevado y, por otra parte,
su fabricacion, en lo que a
tiempo se refiere, llevaria,
como consecuencia, a la
paralizacion del coche du-
rante un mes como mi-
mino.

Para el interior —4 pla-
zas— se han disefado unos
confortables asientos de
acuerdo con la original li-
nea del coche. Los asien-

‘tos traseros, como es cla-

sico en todos los coupés,
quizés resulten algo inco-
modos, pero este defecto
se puede subsanar hacién-
dolos un poco mas estre-
chos. Los accesorios inte-
riores se han buscado en-
tre los que figuran en los
vehiculos de uso corriente.
Destaca de entre ellos el
cuadro de mandos, por su
vistosidad y la facilidad
con que, en caso de ave-
ria, podria ser reparado.
Con soltar dos simples
tuercas saltarian los relo-
jes que en él flguran per-
mitiendo su reparacion sin
mayores complicaciones.

Si el aspecto exterior
ha sido cuidado y mima-
do, el espacio interior y la
estabilidad no se han de-
jado al azar. Aprovechan-
do los separadores de rue-
das del primitivo 850, se
ha dado al vehiculo una
anchura considerable, lo
que, unido a su poca altu-

le proporciona una es-
tabilidad superior. Para el

motor, situado en su parte

trasera, se ha conseguido
un amplio espacio que
permite su reparacion sin
necesidad de tener que
desmontarlo y sacarlo.

Las ofertas llueven so-
bre los hermanos Davali-
llo, pero por ahora no pa-

recen dispuestos a des-
prenderse de su bolido, a
menos que alguien inte-

resado sepa compensar
como se merece el esfuer-
z0 de estos hombres. La
idea es ya una realidad, y
el resultado obtenido pue-
de animar a los Davalillo
a continuar en su afan de
inventar nuevas formas y
modelos. Hemos conver-
sado con ellos. Sabemos
que ideas no les faltan y
deseos de trabajar tampo-
co. Teniendo todo esto,
s6lo nos queda decirles:
ienhorabuena y adelante!

XABIER.
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VACACIONES EN OTONO

EN AVION
PESEnS
| MADRID-COSTA DEL SOL. Salidas semanales...................... Desde 3.800
| MADRID-MADEIRA. Salidas semanales. ........ccccoeiimvienonnine 3 10.572
| MADRID-MENORCA. Salidas semanales. ................oooeeennnn. » 4.675
MADRID-IBIZA. Salidas semanales = it e 5 3700
1 MADRID-ISLAS CANARIAS. Tres salidas semanales...... ........ » 6.500
MADRID-PALMA DE MALLORCA. Cuatro salidas semanales.... »  3.375
- MADRID-RIMINI (Italia). Salidas semanales & e, > 7.350
1. BARCELONA-IBIZA. Salidas semanales. ................cooeeeeienn. > 3.675
| BARCELONA-MENORCA. Salidas semanales. ....................... = 2.650
BARCELONA-PALMA DE MALLORCA. Cuatro salidas semanales  » 2.975

, EN AUTOPULLMAN
AUSTRIA . . oo i e 15 dias = Desde pesetas 15.500

ITALIA it i 14 » » » 14790
PARIS. -4 = & o on e 7 2 » » 8.500
TIROL YAVIENA . ... il b ] 14,2 » > 13.450
% TIROL, VIENA Y BUDAPEST .................... 1Z 3 » > 19.990
; SUIZA = 0 . ahaen 9 » » » 10750

Reserva de apartamentos y hoteles, con tarifas especiales para estancias
' de mds de quince dias.

Cruceros de navegacién por el Mediterrdneo.

Viajes a Forfait. - Tarifas especiales para vuelos en lineas regulares. - Viajes
programados en Gran Bretafia, con salidas desde Bilbao en avién y barco.

Informes e inscripciones:

WAGONS LITS /COOK

} ! AGENCIA DE VIAJES, TITULO N.° 5, GRUPO A.

| _ * SAN SEBASTIAN

c/ MIRAMAR, 8 - Teléfono: 42-01-06 ® PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 41-77-70 y 42-67-69
En IRUN (Estacién del Norte) - En EIBAR: Arraglieta, 9, bajo '




LOS MOTORISTAS NOS QUEJ

El ruido de los motores esta sobre la ca-
rretera. En los rostros de los conductores

domina la velocidad. A su lado compiten los

motoristas, con su ligereza, con su facilidad
de llegar a cualquier sitio.

Sin embargo, en esa supuesta camaraderia,
existe un sentimiento de hostilidad.

En los semaforos, en las vias, alli estin
los automovilistas con su intransigencia para
distraernos de nuestro quehacer. Ellos son
los duefios de la carretera y no soportan al
motorista. La flexibilidad de ponerse en pri-
mera fila, el encuentro de aparcamiento les
molesta de tal modo, que hay una enemistad
permanente.

Creo que podriamos preguntarnos sobre
esto, procurando no dar molestias mutuas.

Ademé4s, puede ser una forma de mejorar

nuestra manera de conducir y evitar acciden-
tes, que cada dia van en aumento.

Estos, en las motos, son mis graves ain
porque, como ya se sabe, no tenemos ninguna

. defensa.

Los peatones también toman parte en esta
incomprensiéon. Ante una moto ya cercana,
pasan la calzada sin ninguna preocupacion.
;Por qué? Piensan acaso que es mas facil fre-
nar, 0 que su persona corre menos peligro
ante dos ruedas que ante cuatro.

Pero no van mas alla. El motorista puede
sufrir un accidente tanto o més grave que
cualquier automovilista.

Por nuestra parte puede existir una excesi-
va velocidad a veces. Es cierto. Pero cada vez

se fabrican maquinas con mis potencia que

invitan a correr, siendo dificil resistir la
tentacion.

Procuremos todos pensar que existe un
otro, con lo cual, de rechazo, nos beneficiamos
todos. ,

' M. E. SALAZAR

_ N. de la R. ;Existe en realidad este divorcio entre automovilistas y motoci-

_ clistas? A juzgar por la queja enviada por M . E. Salazar, esta particularmente

. en el animo de los que tripulan motocicletas. Si es asi, resulta lamentable por-
. que, efectivamente, el motorista corre un riesgo mayor que el automovilista
_y éste no debe agudizar este peligro, ‘;ahteéi’aI;_f_c';-o'n-tréa‘r'-io:,t;rlatafhjdé,‘ramihorérﬁélib.' -

~ Ahora bien, el motorista por su parte debe comportarse tal cual es. Es decir,

ocupando la parte de carretera que le

corresponde. En ocasiones hemos visto

. _con nuestros propios 0jos cOmo una motoci cleta ocupaba tanta anchura de

N, por ir.

carretera como un camio

" posicién que no puede justificarse, por donde comienza el antagonismo entre

unos y otros.

. ve favorecido en una maniobra que

. agradecimiento hacia este compariero de I
noles

. Cuando se convierte en un rival

perm

entemente a la izquierda. Es por esta

La matriculacién de turismos. Exportacion

: La evolucién de la matriculacion de turismos durante el
primer semestre del ano, ha sido:

11971

28.834
37.602
43.269
40.729
41.142

1970

29.983
37.186
39.778
41.632
36.644
44,976  38.369 1722

flotal 236,651 223.592 5,80

La tasa porcentual de aumento més alta corresponde a
los dos meses Gltimos, junio y mayo; mientras gue en enero
y abril se dieron ligeras recesiones con respecto a los mis-
mos meses de 1970. :

En el conjunto del semestre, el nimero total de turismos
matriculados ha ascendido a 236.551 unidades, lo cual re-

% Variac.

—3,83
12
8.78

—2,17

12727

Enero

presenta un incremento del 5,80 % con respecto a los ma-
triculados en el mismo periodo de 1970.

Durante el primer semestre del afio actual el valor de las
exportaciones de autormnéviles espafoles se han elevado a
2 057,56 millones de pesetas, cifra que representa un au-
mento del 308 % con relacién al valor de los coches expor-
tados en el mismo periodo de 1970.

lgualmente han registrado un importante crecimiento las
exportaciones de piezas de vehiculos, cuyo valor total entre
enero y junio Gltimos ha ascendido a 1.137,2 millones de
pesetas, con un incremento del 35 % respecto al mismo
perfodo del pasado ano.

En motocicletas de menos de 250 centimetros cibicos,

el aumento de las exportaciones ha sido asimismo significa-

tivo, habiéndose alcanzado un valor en el primer semestre
de este afio de 374,5 millones de pesetas. Esta cantidad re-
presenta un aumento del 40 % en relacion con los mismos
meses de 1970.
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Desde hace unos dias esta en la calle la nueva
version del Seat 1430, modelo que ha sido reno-
vado con una serie de mejoras que ya se venian
esperando.

En primer lugar, se incorporan los extractores
de aire que tiene el modelo inferior de la firma,
el 124, y también el doble circuito de frenos de
seguridad con el que este coche venia acondicio-
nado desde hace ya varias semanas.

En el exterior, aparte la zona visible de estos
extractores, el nuevo 1430 trae enodizado en ne-
gro el frontal, nuevos parachoques y pilotos trase-
| ros. Los parachoques son muy sencillos, corridos
de un extremo a otro del coche y con una banda
de goma negra colocada longitudinalmente. Los
pilotos, similares a los del Fiat 125; las luces son
dobles y superpuestas.

" En el aspecto mecénico no ha habido variacio-
nes. Tampoco, aunque se esperaban, en cuanto
al tapizado de los asientos, que sigue siendo de
pafio en el interior y de skay en los bordes. Ha-
bria sido més l6gico emplear los que monta el

| 124 Lujo, todos de lana sintética de agradable

tacto. ; j

| Aun asi, con estas mejoras, el 1430 se pone

al dia y sigue en su linea de ser uno de los co-

fiol. Su precio se mantiene en 140.660 pesetas.
MOTOR PRESS

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

ii CONTRA

ROBO y
FUEGO !

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

{iMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll .

Representante en Exclusiva
para Guiplzcoa

V. VEGA

Idiaquez. 12 - Teléfono 414048
SAN SEBASTIAN

ches con mayor aceptacion por el pablico espa-

DOMINGUEZ UGARTE
| Avda. Sancho El Sabio, 3
~ Teléfonos 425423 - 428723
SAN SEBASTIAN




DE UN 0J0

Hacia el afio 1980 es posible que los coches n
pedales, instrumentos, mandos... y ni siquiera Vola:::

Todo esto sera sustituido por unos cuadros ep mFI'
tura con unas palabras escritas que se iluminargn me;kla-
te un sistema especial. Estos cuadros irfn donge aﬁan.
esta el tablero de mandos. Un coche de este e noora
conducird con las manos y los pies... sino mediap i
simple parpadeo o guifio del ojo. u

Ya se han hecho muchas pruebas de laboratoriy g
han demostrado que la idea es perfectamente factibleq}?;
afio préximo es muy posible que se logre un control relIl.Otu
para méquina de escribir, que funcionara con el guifio ds
un ojo. Este proyecto estd muy avanzado, por lo que g
de esperar que el ano que viene esté listo para la pryg,

Si tiene éxito, se abriran las puertas para nuevog a0 |

ratos de control remoto que culminaran con el contrg| ¢
las complicadas operaciones de los vuelos espaciales,

DOBLE POTENCIA
" En América, la N. A. S. A. est4 estudiando la posihi;
dad de unos aparatos con “0jo mégico” que podrian dobly
las posibilidades de los astronautas.
Un cosmonauta con las manos ocupadas podria utilizr
los ojos para abrir una puerta, manejar un mando o pon
en funcionamiento el motor de un cohete.

BRITISH

Distribuidor Oficial para Guipdzcoa: BLAS REPOLLES P.’ de Colon, 27-29 * San Sehastio




N .
ON EL GUINO pypmmrmm

En tierra, un automovilista podria aumentar conside-
rablemente sus reflejos en casos de urgencia.

Sélo hace falta un tercio de segundo para que los ojos
capten una situacién y la transmitan al cerebro, que pasa
su informacién a las manos y pies.

Mientras tanto, un coche que vaya a 100 kilémetros
por hora habri avanzado 10 metros. Utilizando el “o0jo
mAgico”, los ojos transmiten las intrucciones directamente
al coche.

GAFAS DE INFRARROJOS

1Cémo funciona este sistema? La clave esti en un
par de gafas que llevan dos luces miniatura, del tamario de
una cabeza de alfiler, que envian rayos infrarrojos a travées
del globo del ojo.

El tablero de mandos iluminado recibira instrucciones
del control, tales como: “frenado rapido”, “frenado lento”,
“giro a la izquierda”, “aceleracién”..., etc.

Lo tGnico que el conductor tendrd que hacer es mirar
hacia la linea deseada, escrita en lo que serfa tableros de
mandos, y las pequefias luces de las gafas la iluminaran.

ﬂ ;

EL MISMO PRINCIPIO PERMITIRA EN BREVE
QUE LOS INVALIDOS ESCRIBAN A MAQUINA
CON SOLO “MIRAR” AL TECLADO

M

Esta informacién serfa también recogida por un tran-
sistor situado en la montura de las gafas, y alli se medirfa
el 4ngulo de reflejo.

Un computador en miniatura, colocado en el coche,

utilizarfa estas mediciones para calcular qué instruccion

est4 mirando el conductor y, después de comprobarla en

un microsegundo, activaria el control apropiado.

PRIMER CASO

La maniobra la harfa este refinamiento electrénico.
Unos ingenieros brit4nicos estan intentando construir una
méquina de escribir provista de control remoto, que podria
ser utilizada por paraliticos y otros invalidos. El tnico

movimiento corporal necesario seria el de mover los ojos
y parpadear.

El guifio del ojo hace que un diminuto mando electréni-
co, adaptado a un masculo facial, ponga en funcionamiento
la tecla de la maquina seleccionada.

PUEDE PARECER INCREIBLE, PERO
LAS PRUEBAS REALIZADAS DEMUESTRAN QUE
ES PERFECTAMENTE POSIBLE

Para personas menos incapacitadas, el “guino” seria
reemplazado por un bot6én. Al presionarlo, se levantaria la
tecla seleccionada por el ojo.

“Sélo con mirar la letra es suficiente —dice uno de los
investigadores que trabajan es este proyecto— Ademds,
como la letra se “enciende” en el tablero, uno sabe que ha
elegido la correcta.”

APARATOS PARA EL HOGAR

Como en los controles del coche, cada letra de la ma-
quina tiene un 4ngulo diferente, que es medido por los
rayos de luz.

Se usan rayos infrarrojos porque no molestan a la per-
sona que utiliza las gafas. Su potencia es la misma que la
de una bombilla corriente, vista a la luz del dia a una dis-
tancia de 6 metros. Al menos, es el efecto que produce
en el ojo.

T S T e T A R T
EL SECRETO RESIDE EN SERVIRSE DE LA LUz

INFRARROJA Y DE UN PAR DE GAFAS
MUY ESPECIALES

Mas adelante, cuando el sistema esté mas simplificado,
probablemente no seré necesario utilizar un computador.
La posicién de las letras estard ordenada por un sencillo
codigo.

Una vez que se haya conseguido esto, el “ojo magico”
podria miniaturizarse y emplearse en aparatos domeés-
ticos.

Se podria encender una luz sélo con mirarla, por ejem-
plo. O marcar un nimero de teléfono por el mismo sis-
tema.

{MIRAR DE FRENTE!

Claro que esto sélo serfa posible llevando las gafas
puestas. Todo el éxito del aparato depende dela precision
con que el sensor del “ojo magico”, situado en la montura
de las gafas, detecte el rayo de luz reflejado.

Todo lo que el rayo hace es indicar hacia dénde estd
mirando el ojo.

A medida que este aparato se vaya perfeccionando, los
expertos dicen que ni siquiera seré necesario mirar objetos
concretos, como las instrucciones de control de un coche.

Al conducir, seri suficiente mirar hacia adelante para
que el coche marche sin ningtin contratiempo.

Claro que no podré separarse la vista de la carretera.
Una simple mirada de reojo para ver a una chica guapa que
pase por la acera serfa suficiente para que el coche se ava-
lanzara sobre ella.

| Siempre hay algiin inconveniente...!

19
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| LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

|
! También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confo
.| de los Hoteles Husa.

TODAS LAS HABITACIONES CON BARo

MAGNIFICOS SALONES CON AIRE ACONDICIONAY
EXCEPCIONAL SERVICIO

HOTEL CARLTON-RIOJA

:No conoce usted su ya famoso Club del Vino?,
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y por g
puesto de los mejores vinos, en un ambiente (nic

0 También ponemos a su disposicion los magnificos HOTELES HUSA en:
| PENINSULA N A od ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX o000 (Siun}u Cn_lfz - HOTEL MENCEY
Barcelona - * PRESIDENTE S anerie
Bilbao - * CARLTON ' TAORO
El Escorial - “  FELIPE Il Puerfo . \pARTAMENTOS
~ de la Cruz
e | Granada - ALHAMBRA PALACE | BELAIR
| srdoba - IAH | -
b thrdobu ZHIE Las Palmas PARQUE
Cordoba - “ GRAN CAPITAN \ de . SANTA CATALINA
Logrofio - “  CARLTON RIOJA : Gran Canaria  *  METROPOL

i f / PORTUGAL
. Lisboa-HOTEL FENIX

—

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17 - 2.° « MADRID - 4
TEL. 2311005 - TELEX. 27521

CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES




R-12 S: POTENCIA
Y LUJO PARA UN
COCHE DE CALIDAD

*

Brillantes prestaciones
y un confort extraordinario

*

Precio: 138.200 Ptas.
El R-12 normal se pone
en 124.900 Ptas.

%

Las tierras andaluzas han sido el marco
en que Fasa Renault ha dado a conocer la
nueva version del R-12, el R-12 S, que puede

 definirse como un modelo con mds potencia,
mds confort y mds sequridad que el normal.

Conservando la misma cilindrada, el motor
del R-12 S pasa a tener una potencia de 68 CV
DIN, netamente superior a los 54 de la vieja
versién. Ello se ha logrado con un aumento de
la relacién de compresion a 9,5:1 y el empleo
de un carburador de doble cuerpo. También
se emplea un drbol de levas rdpido, pero que
viene a entorpecer la utilizacién del motor por
debajo de un régimen de 2.500 vueltas.

El resultado de estas modificaciones es que
se consigue un motor brillante, enérgico, y
que solo el desarrollo final, excesivamente
largo, hace que el coche no obtenga unas ve-
locidades punta extraordinarias. Se queda en
los 145 Kms/h, cifra a la que, por otra parte,
llega con cierta dificultad. En cambio, en las
marchas intermedias tiene un comportamien-
to muy bueno y sus aceleraciones son exce-
lentes. Los 400 metros con salida parada los
hace en 19" 4/10, y los 1.000 en 35" 3/10. Es
en cuarta donde el coche trabaja siempre por
debajo de su potencia mdxima, situada a las
5.900 revoluciones por minuto, ddndose el de-
talle contradictorio de que el cuentarrevolu-
ciones marca la zona prudencial de régimen
por debajo de esta cifra.

Con relacién a la sequridad se han aborda-
do en este coche tres puntos: las llantas, de
chapa de acero y bello diserio, son de cinco
pulgadas de garganta, idénticas a las que
monta el R-12 Gordini; los muelles de la sus-
pension trasera parecen mds suaves y menos
altos; los frenos, aun siendo los mismos que<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>