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Carnet de Asistencia Internacional
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ASISTENCIA EN EL EXTRANJERO
Este Carnet de Asistencia contiene:

1. - Carta de recomendacién a los Clubs de la A.LT

2. - Cartas de Crédito. >

3, - Asistencia juridica.

4. — Asistencia técnica.

5. — Asistencia Médico-Quirargica complementaria de las Ca
tas de Crédito. s

6. - Caucion para el pago de sanciones por infraccion de Jas
normas de circulacion.

7. — Asistencia para la repatriacion de heridos o enfermos
graves.

8. — Asistencia mecédnica en carretera.

9. — Ficha médica para primeros socorros.

10. - Formulario de autorizacién.

11. - Formulario para caso de accidente.
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ALLIANCE INTERNATIONAL DE TOURISME

REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA
General Sanjarjo, 10 - Madeid -3

CARNET DE ASISTENCIA INTERNACIONAL

ELL
ENTRAIDE TOURING INTERNATIONALE

@___ﬁ_

Cuﬂlquier dificultad en su viaje en automdvil por el extranjero, consulle
con el Club A.L.T. del pais visitado, donde le facilitarn todas las infor-
maciones y asistencia posible.

Para su utilizacion lea con la mayor atencidn las instrucciones conteni:
das en cada bono.

PLAZO DE YALIDEZ, AL REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA

NO OLVIDE DEVOLVER ESTE CARMET A LA CADUCIDAD DE SU

El importe de esto
s Bonos, es de 400 Pt
; as. i =
desembolso por baio el abonaremosu su validez de un afio: Con los mismos y sin of
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SE COMPLEMENTAN

1o

Para su vehiculo: ‘
Bono n.° 1— Repatriacion del vehiculo irreparable a causa de un accidente hasta su domicilio. \
Bono n.° 2— Remolcaje dal vehiculo hasta el taller de reparacidn mas proximo. |
Bono n © 3— Envio de piezas ds recambio cuando no fuera posible su adquisicion en plaza. |
Bono n.° 4— Peritaje técnico.

Para usted y sus acompafiantas:

Bano n.° 5— Repatrincién por conductor profesional del vehiculo y de sus ocupanles en caso
de incapacidad de su conductor habitual.

Bono n.° 6— Adelanto de la caucién penal que le pueda ser exigida al titular para garaniizar
su libertad provisional, en |a eventualidad de un accidents de circulacion.

Bono n.° 7— Repatriacién de heridos y enfarmos hasta su domicilio:

% Asistencia Turistica Internacional — por avién ambulancia.
e1J —por avidn de linea regular.
| ; REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO - NAVARRO —por ambulancia, tren, etc.
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SERVICIO DE VIAJES

co i
n el asesoramiento técnico de

URING CLUB, S. A.

Alameda de Calvo Sotelo n° 4

; rarios y presu
* Billetes de Ferrocarril, Avién y Baf:estos por ferroc
* Reserva de plazas en ho .

teles
* Cruceros - Excursiones, J betamenios deiEspaiia Y el Extranjero.

Grupo A - titulo n.* 175)

arril, carretera, avién y barco.
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= D6 RUPUZCON TN

desarrollo de la provincia.
Al cumplirse 75 afios de su fundacion, la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA quiere dejar

patente su deseo de seguir, como hasta ahora, al servicio de todos los guipuzcoanos.

y los guipuzcoanos han trabajado siempre conjuntamente por un

mayor
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VASCO
NAVARRO

El Aut

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club Vasco-Navarro
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PLANTE

Se ha producido un hecho ver-
daderamente insélito: plante de pi-
lotos. Sucedié en el Jarama en la
prueba de Férmula 1430. Hubo
mal entendimiento entre comisa-
rios deportivos y pilotos, y ello
provocé el plante con la posterior
suspension de la carrera. La verdad
es que los unicos que no tuvieron
nada que ver fue el pablico, quien
pag6, sin duda, las consecuencias.

La Federacion Espaiola de Auto-
movilismo ha tomado cartas en el

asunto y ha ido por el camino drasti- il

co de las sanciones, aplicando el
reglamento con toda energia. Asi,
en el Articulo 5.°, parrafo a) del
comunicado que, en su dia, envi6 a
los medios informativos decia: “Re-
tirar provisionalmente la licencia
a todos los conductores invelucra-
dos en el incidente, a tenor de lo
previsto en el Articulo 69 del Cédigo
Deportivo Internacional”.

Finalizaba con el siguiente pérra-
fo: “Proceder a la aplicacion de los
Articulos del Cédigo Deportivo In-
ternacional pertinentes al caso para
la resolucién definitiva del mismo™.

Los comentarios que se han hecho

en la Prensa especializada, ponen i

de manifiesto que si bien los pilo-
tos no estaban en el derecho de
organizar una sentada, por su parte,
los comisarios, a los que se debe el
mayor reconocimiento, perdieron la

razéon al expresarse en términos que
no son los normales.

Y ha llegado la Federacion y, que- |
riendo cortar por lo sano, ha aplica- '
do el reglamento a ultranza. Espere-
mos que la medida adoptada sirva
para eliminar, radicalmente, situa-
ciones de este tipo. Porque si antes

hemos dicho que el publico fue it

quien pago6 las consecuencias de
estas actitudes, se nos habia olvi-

dado precisar que también sufrio la

propia competicion. Ahora que en

Espaita se ha iniciado a andar por fit

el buen camino competitivo, seria
lamentable que echaramos por la
borda todo el gran esfuerzo que se l
ha venido haciendo hasta el mo-
mento.

Por eso pedimos sensatez vy
comprension por parte de unos
y otros. La provisionalidad de la
sancion puede tener, finalmente, un
acuerdo definitivo que sirva de aglu-
tinante entre todos los que de ver-
dad aman el deporte automovilista.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay,34 - Teléfono 415990
San Sebastian




D. Joaquin Poch,
Director de
General Europea, S.A.

Los problemas econémicos y
familiares que pueden com-

portar las lesiones que sufran

los ocupantes de vehiculos,
en caso de accidente, nos ha
movido a entrevistar a Don
Joaquin Poch, Director de
GENERAL EUROPEA, S.A.,
Aseguradora oficial del Real
Automévil Club Vasco-Nava-
rro en los ramos de seguro de
Su especialidad, ocupantes
de vehiculo y defensa, para
que nos comente la trascen-
dencia de la cobertura de
tales riesgos. Entrevista que
a continuacién reproducimos:

—¢El Seguro del Automovil, a
Responsabilidad Civil ¢ a
todo riesgo, cubre a los ocu-
pantes del vehiculo?

—Si, siempre que haya una
responsabilidad comprobg-
da y que estos ocupantes
no sean ni el tomador del se-
guro, ni el propietario ni el
conductor del vehiculo, o los
Jamiliares de dichas perso-
nas tales como el padre, Ig
madre, la esposa o los hijos.
Sin embargo, deseo resqg]-
tarle la conveniencia de el;-
minar el concepto de “gse-

gurado a todo riesgo” que se
suele utilizar para el seguro
combinado del automovil,
pues tal concepto induce g
error al profano en la mate-

ria, que toma la frase en su
mds amplio sentido.

—¢;Estas personas excluidas
del seguro, deben soportar
los gastos y consecuencias
del accidente porellasmismas?

— Efectivamente, y la mayo-
ria de los accidentes pro-
ducidos en turismos de uso
particular corresponden a
tales personas, pues un ve-
hiculo generalmente vaq
ocupado por familiares del
propietario, del conductor o
de ambos.

—¢Qué debe hacerse para que
queden aseguradas las per-
sonas excluidas del seguro
del automovil?

— Contratar una péliza que cu-
bra alos ocupantes del turis-
mo, contra los accidentes
que sufran cuando viajen en
el mismo. Esta péliza es in-
dependiente a la del quto-
movil que ofrece a sus so-
cios el RA.CV.N. q través
de Mutua Nacional del Au-
tomovil.

—¢Qué garantias cubre ung
poliza de ocupantes?

—En lineas generales, cy-
_bre los gastos de curacion,
asi como la muerte Y la in-

validez para todos los ocu-
bantes,

—¢Ello no comporta una dy-
plicidad de garantias, por
lo menos, para aquellas per-
Somas ocupantes incluidas
en el seguro de] automovil?

—En principio, puede parecer
que Si, aunque no debemos
olvidar que Iq responsabili-
dad ha de ser pbrobada, y si
ello ocurre, ] OCupante ase-

Bl Seguro

gurado obtendrg una .
demnizacién e, Caso g,
muerte 0 invalidey Compl.
mentaria a lg dg segur
del automdvil, Y en casog, |
que se produzcan gastos g, |
curacion que no Dudierg
Ser reconocidos o abonqgys
por el Fondo Naciong] de
Garantia, dichos gastos gp.
rian abonados también py,
el sequro de OCupantes,

—¢Las polizas de OCUpante
son todas iguales?

—No; cada Entidaq Asegurg.
dora que practicq Ig modg-
lidad tiene sy propia péliz
de ocupantes.

—¢Hay riesgos o personag ex-
cluidas en 1las polizas (e
Ocupantes?

—Como ya lo he indicad,
cada Aseguradora tiene g
propia péliza de ocupantes,
Y por lo tanto es imposible
generalizar en este aspecty
tan importante de las ex- i
clusiones.

—Entonces, ;podria contestar
ciiéndose a la poliza de
Ocupantes de GENERAL
BUROPEA, ‘S:A., que es la

Entidad que usted dirige?

—Naturalmente, aunque por
la amplitud de la pregunta
desearia que la concretara ;
a los aspectos que conside-
re mads convenientes.

—Por ejemplo, ;qué cubren o
excluyen en el caso de
muerte ?

—En realidad, no excluimos a
persona alguna en caso de i
muerte. Unicamente, por |
razones obvias y de impe-




rativo legal, para los meno-
res de 14 anos, cuya desa-
paricion no causa perjuicio
economico, preveemos una
cantidad para gastos de se-
pelio. Considerando como
normal los 70 anos para
terminar el periodo activo
de una persona, a partir de
esta edad reducimos la in-
demnizacion gradualmente.

—;Y en caso de invalidez?

— Tampoco excluimos a per-
sona alguna, si bien gra-
duamos la indemnizacion
para las personas menores
de 14 arios o mayores de
700

—.Y respecto a los gastos de
curacion?

—En este apartado tan im-
portante y gravoso para
los lesionados, hemos consi-
derado conveniente ofrecer
la plenitud de garantias,
sin exclusion ni reduccion
sea cual sea la edad del
lesionado. Ademds, nues-
tros asegurados pueden re-
cibir la asistencia en cual-
quier lugar de Esparnia o del
extranjero, dado que pue-
den recurrir a los faculta-
tivos de su eleccion; nos li-
mitamos a reembolsar las
facturas que nos presenten.

—;Cuéntas personas asegura
su poliza de ocupantes?
—Las legalmente autorizadas

a transportar por el vehicu-
lo.

—:En tal caso, como resuel-
ven el problema que repre-
senta para un matrimonio
con tres o mas hijos meno-
res, el exceso de plazas so-

bre las legales, cuando toda
la familia va en coche de 4
plazas?

—Considerando a los meno-
res de 14 arios como ocu-
pando media plaza; con ello
evitamos la aplicacion de la
penalizacion prevista por
todas las Aseguradoras
cuando el coche lleva exce-
so de plazas sobre las au-
torizadas en el momento
del siniestro.

— . Prevén garantias comple-
mentarias a las normales
de una poéliza de ocupan-
tes?

— Si; mediante sobreprima cu-
brimos al Contratante y
a los familiares que de él
dependan, el accidente que
pudieran sufrir en turismos
de otras personas, igual
que si se hubieran acciden-
tado en el asequrado por la
poliza. También podemos
cubrir los gastos de ambu-
lancia y de traslado y ma-
nutencion si deben seguir
cura ambulatoria en pobla-
cion distinta a la de su re-
sidencia habitual.

—,Cuénto cuesta anualmen-
te un seguro de ocupantes?

—Desde unas 200 pesetas
hasta 3.000 pesetas apro-
ximadamente, ya que varia
segun las coberturas que se
escojan al contratar el se-
guro.

—.,Qué coberturas me acon-
sejaria contratar?

— Para asesorarle debida-
mente precisaria conocer
sus circunstancias perso-
nales y familiares, pues

cualquier modalidad de se-
guro conviene tomarla de
acuerdo con ellas. Sin em-
bargo, en términos genera-
les considero como mdas
adecuada la cobertura co-
rrespondiente a la prima
de 1.505 pesetas anuales,
que cubre por ocupante
200.000 pesetas en caso de
muerte, 400.000 pesetas
en 'caso de invalidez y
50.000 pesetas para gastos
de curacion.

—;Estos capitales que me in-
dica, especialmente para
muerte o invalidez, no cree
que actualmente son insu-
ficientes?

—Como ya le he indicado, un
seguro hay que contratarlo
de acuerdo con las necesi-
dades de cada asegurado.
Si tenemos en cuenta que
corrientemente el contra-
tante de la poliza es el ca-
beza de familia y conductor
habitual del vehiculo, siem-
pre aconsejaria a este senor
que la cobertura de supe-
riores capitales la destina-
ra para si mismo en favor
de su familia, mediante la
contratacion de una pdliza
de vida o contra acciden-
tes individuales en general,
para dentro y fuera de la
profesion.

Agradecemos al Sr. Poch la
exposicion que nos ha hecho
sobre el “seguro de ocupan-
tes”. No dudamos que nues-
tros Asociados sabran apre-
ciar su importancia para
paliar los efectos de un acci-
dente de circulacion, tan fre-
cuente en nuestro tiempo.
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En IRUN (Estacién de| Norte) - Ep EIBAR; Arragleta, 9, bajo
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e




Mas de la mitad
del presupuesto
extraordinario
municipal,
106 millones de
pesetas, sera
destinado a la
mejora de Jos
accesos viales
por Gamarra
y Betorio.

8

El Ayuntamiento de Vitoria ha
preparado un programa de actua-
cion municipal a largo plazo, que
preveiendo el futuro y las nece-
sidades actuales de la ciudad, pla-
nifica su solucion, acomodandola
a las disponibilidades econdmicas.
Este vasto programa abarca desde
la nueva Zona Alimenticia, hasta
las obras en el Parque de Judiz-
mendi; desde el Mercado de Ga-
nado, hasta el nuevo Matadero. Y
lo que a nosotros nos concierne:
la mejora de los accesos viales por
Gamarra y Betofio. Esta importan-
te obra supone un desembolso de
algo mas de la mitad del presu-
puesto extraordinario que asciende
a ciento seis millones de pesetas.
He aqui como seran estas obras
gue tanto interés tienen para nues-
tra ciudad:

RECTA DE BETONO.

Una obra de realizacion urgen-
te —dicen los técnicos del Ayunta-
miento— es ésta de renovacion de
calzada y ejecucion de aceras del
Portal de Vergara, entre el cruce
del Alas y el rio Alegria.

Dicha carretera ha sido siem-
pre considerada como comarcal,
con una anchura de firme de
unos seis metros.

Pero la creacion de la Zona In-
dustrial Gamarra-Betoio, ha in-

crementado considerablemente el
trafico, tanto de vehiculos de mo-
tor como de bicicletas y peatones,
haciendo totalmente insuficiente
la calzada existente, al mismo
tiempo que se plantea la ejecucion
de aceras para la seguridad del
elevado nimero de peatones que
transitan por alli, sobre todo a la
entrada y salida del trabajo.

Como quiera que existen proble-
mas para llevar a efecto esta obra,
se ha previsto una doble solucion:
una, provisional, para la travesia
de Betono, con longitud aproxima-
da de 400 metros, pero que per-
mita la realizacion definitiva del
resto de la obra, que afecta a
2.767 metros lineales de calle,
con curva unica indicando edificios
qgque deben desaparecer, bien por
expropiacion o bien a tener en
cuenta en el plan de ordenacion
del pueblo de Betono.

En esta solucién provisional, gue
es la que se presupuesta, se con-
servan las anchuras disponibles
entre las casas del pueblo, y en
el trazado en planta se conserva la
curva y contracurva que actual-
mente presenta esta travesia.

El resto del trazado se hace con
la seccion tipo, prevista en la solu-
cion definitiva, con excepcion de
algunos edificios aislados que que-
dan fuera de linea y cuya expropia-
cién serd conveniente efectuar al
fin de no disminuir en ningdn pun-
to la anchura de la acera.

Ademés de la ejecucion de esta
nueva calzada, con modificacion
tanto de anchura como de rasante,
se proyecta la realizacion de ace-
ras limitadas con bordillos eleva-
dos para transito de peatones.

La seccion tipo estd estipulada
en ocho metros de anchura de cal-
zada para trafico rodado, con una
via en cada sentido, dos arcenes
de dos metros y medio cada unoy
tres metros mas para estaciona-
mientos breves y trafico de vehicu-
los lentos.

El presupuesto de estas obras,
incluido pavimentacion, sanea-
miento, -aceras, alumbrado y hono-
rarios técnicos, asciende a pesetas
26.010.362.

RECTA DE GAMARRA.

Otra de las obras de gran impor-
tancia y que necesita una reali-
zacion urgente es la recta de Ga-
marra, que debido al incremento
tan notable de trafico se hace insu-
ficiente la anchura de la calzada
con que cuenta en la actualidad, y
gue es de diez metros.

Se trata en este proyecto de
aprovechar al maximo la anchura
disponible entre cierres de parce-
las, ocupando la inservible pista
de ciclistas y ampliar asi la zona
de rodadura para lograr cuatro cir-
culaciones.

Aparte de ensanchar la calzada,
se ha creido oportuno reforzar el
firme a base, principalmente, de
aglomerados para que soporte a la
perfeccion las grandes cargas que
son cada vez mas importantes.
Este aglomerado seré de unos vein-
te centimetros de espesor.

La obra que estaba prevista des-
de el cruce de Alas hasta el puente
sobre el rio Zadorra, se realizara en
tres etapas por estar limitada la
anchura de dicho puente.

Por esto, ha sido necesario pro-
yectar una segunda fase que co-
rresponde al acuerdo necesario
entre la seccion del puente y la
nueva de la calzada que se proyec-
ta. Para ello se incluye la ejecucion
de la plazoleta proxima al puente
con las circulaciones que van a
establecerse.

Como complemento, se acondi-
cionara la travesia del pueblo de
Gamarra, incluyendo ejecucion de
aceras y de algunos aparcamien-
tos.

La obra, una vez finalizada, que-
dara de la siguiente forma:

Longitud total, 2.117 metros.
La seccion tipo sera de diecinueve
metros —de los que catorce seran
destinados a la circulacion con
dos vias en cada sentido—, dos zo-
nas de dos metros y medio a cada
lado para aparcamientos breves y
trafico de vehiculos lentos y tres
metros a cada lado para aceras de
peatones.

El importe total, asciende a
pesetas 29.441.916.

JUAN CARLOS




LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confopy
de los Hoteles Husa.

HOTEL CARLTON-RI0JA
. TODAS LAS HABITACIONES CON BAfig

MAGNIFICOS SALONES CON AIRE ACONDICIONp
EXCEPCIONAL SERVICIO |

¢No conoce usted su ya famoso Club del Vino;. All
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y por .
puesto de los mejores vinos, en un ambiente (njc,

f‘ < ¥ 4-"} ¥ 3 ' - . | o |

También ponemos a su disposicidn los magnificos HOTELES HUSA en.
PENINSULA \J\*J\J ISLAS CANARIAS
oo

Madrid - HOTEL FENIX Santa Cruz - HOTEL MENCEY

Barcelona - PRESIDENTE de Tenerife
Bilbao -  “ CARLTON “  TAORO
El Escorial - FELIPE | (I;uertu - #  APARTAMENTOS
e la Cruz

Granada - “ ALHAMBRA PALACE BELAIR

C?rdobu = : ZM‘”RA i Palmus o PARQUE

Cordoba - “ GRAN CAPITAN de - SANTA CATALINA

Logrofio - “  CARLTON RI0JA Gran Canaria  »  yErROPOL /

PORTUGAL

Lishoa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17 -2° , MADRID - 4

TEL 28{1065 - TELEX. 27521
CONSULTE su AGENCIA DE VIAJES




NUESTRO SERVICIO DE VIAJES

Como saben nuestros lectores, Viajes Touring, S. A.
es la Compaiia de viajes designada como oficial de
nuestro Club, por lo que contando con su asesora-
miento técnico, hemos establecido en nuestro domi-
cilio social un nuevo servicio que podrd atender a
nuestros socios en todo lo referente a viajes por fe-
rrocarril, avion, barco o carretera; reserva de hote-
les, alquiler de coches con o sin conductor, y en

- general cuanto necesite el socio en relacion a sus
desplazamientos por Espana y por el extranjero.
Este servicio se inicia, de momento, en nuestras ofi-
cinas de San Sebastian y se ira extendiendo también
a nuestras Delegaciones de Pamplona, Vitoria y Bil-
bao, quienes, entre tanto, dirigirdn las solicitudes
que reciban a nuestra oficina central, desde donde
se les enviara la oportuna informacién.

OTROS SERVICIOS TURISTICOS

Al servicio ya existente de expedicién de Carnet de
Asistencia Internacional para viajes por el extranjero, que
garantiza al socio para que pueda atender determinadas
contingencias que pudieran surgirle durante su viaje
sin necesidad de desembolsar en el extranjero el importe
de los servicios requeridos, sino tan sélo a su regreso a
Espafia, se afiade ahora como complemento de aquél,
otro nuevo servicio de asistencia turistica internacional
que abarca toda Europa, excepto Espafia, y que atiende
determinados imprevistos que puedan surgir durante el
viaje, bien para el vehiculo o bien para el conductor y sus
acompanfantes, mediante la adquisicion del correspon-
diente cuaderno de bonos cuyo importe es de 400 ptas.
v su validez de un afio, sin ningln otro desembolso posterior.

En las oficinas del Club podran ampliar detalles y se
les facilitara folleto explicativo.

HAN QUEDADO INAUGURADOS EN BILBAO LOS NUEVOS LOCALES
DE LA MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

EN ELLA ESTAN ASEGURADOS EL OCHO POR CIENTO DE LOS AUTOMOVILISTAS BILBAINOS

Han quedado inaugurados en Bilbao
los nuevos locales de la Mutua Nacional
del Automdovil. Se hallan establecidos en
la Alameda de Recalde, 35, A, en los cua-
les se encuentran también fas oficinas de
General Europea, S. A. y Recalde Auto-
moviles (Gestoria). :

Bendijo los locales el padre Lecube y
seguidamente don José Maria de Domin-
go, delegado en Bilbao de la Mutua Nacio-
nal del Automovil y de las dos Compariias
citadas, procedié a la inauguracion, pro-
nunciando unas palabras, en las que reco-
gi6 el sentido que siempre ha animado a
la M. N. A. y que no es otro que el de
mantenimiento de un equipo de personal
eficaz al servicio de los asegurados. Pre-
cisamente esta tendencia constante es la
que, a su juicio, ha logrado la expansion
de la Delegacién vizcaina, principalmente
en Bilbao, donde aproximadamente el
ocho por ciento de los automovilistas
bilbainos reciben las atenciones y apoyo
de la Mutua.

Expuso también los motivos que hacen
creer en un mayor y proximo aumento
del parque automovilistico, creencia ba-
sada en los proyectos del super-puerto y
autopistas, de inmediata realidad, por lo
que habia que encontrarse preparado de
cara a ese futuro con unos servicios am-
plios y un personal eficaz.

HACE 14 ANOS

Pasamos a recordar los tiempos inicia-
les de la Delegacién en Bilbao de la Mu-
tua Nacional del Automovil.

—En Bilbao se abrié la primera oficina
—nos dice el senor Domingo— en 1957,

precisamente en esta misma calle, Alame-
da de Recalde, pero en el nimero 25,

~solo diez nGmeros mas abajo de donde

ahora nos instalamos. El local de entonces
era diez veces mas pequeno gue el actual.
Tenia 60 metros cuadrados.

—Luego fueron a General Concha...

—Si: pero eso se ha quedado pequefo

v de ahi el reciente traslado, en virtud del
crecimiento que ha adquirido nuestra
Mutua en Bilbao.

En principio hemos escrito que en estas
mismas oficinas se reunen las de otras
tres comparias o empresas. Pedimos
aclaracion sobre el particular.

—En efecto. Aqui se encuentran también
la General Europea, S. A., que realiza toda
clase de seguros, menos los de los auto-
moviles, y Recalde Automoviles, que se
dedica a la actividad gestora, asi como a
compra-venta de automoviles y financia-
cion. De esta forma logramos que el ase-
gurado tenga en un mismo punto la posi-
bilidad de gestionar toda clase de asuntos
relacionados con el automovil, de asegu-
rar éste y de asegurarse a si mismo en las
modalidades que desee, de la misma for-
ma que cubrir otras polizas de seguro de
cualquier tipo que sean.

TRES PISOS
EN UNO SOLO

Los nuevos locales de la Mutua Nacio-
nal del Automovil en Bilbao se agrupan
en tres pisos, que forman una sola planta,
con un total de 600 m?; es decir, cada
piso tiene una superficie de 200 m?.

Comprenden: una oficina general am-
plisima; despachos para la Direccion, Ase-
sorfa Juridica y otros varios, asi como las
correspondientes salas de recepcion y de
reuniones. Todo ello magnificamente de-
corado por Sarmiento, con estilo moder-
no, apropiado al destino del inmueble.

En el curso de la visita que giramaos pre-
guntamos al delegado en Bilbao, don José
Maria de Domingo, sobre algunos detalles
de esta importante entidad aseguradora
de automoviles:

—En la oficina de Bilbao hay veinticinco
personas trabajando —nos dice—, con el
fin de procurar una atencién inmediata y
esmerada a nuestros clientes.

—Tenemos entendido que existen otras
oficinas en Vizcaya...

—Asi es; tenemos unas oficinas locales
en Guernica y en Baracaldo y proxima-
mente inauguramos la oficina comarcal
de Durango.

—-Coma se ha logrado ‘esta distribu-
cion tan magnifica?

—Adquirimos los locales en plena cons-
truccién y asi pudimos disenar la distribu-
cion mas adecuada.

La Mutua Nacional del Automovil en
Bilbao tiene, pues, nuevos locales. Su de-
dicacion censtante al servicio del automo-
vilista y sus problemas han obligado a
esta gran ampliacion, que es [a mejor
demostracion de la afluencia de clientes

que ese huen servicio, precisamente, atrae

hacia sus oficinas.
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NTENAS COLECTIVAS
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1L0S DERECHOS DE PEAJE
DE LAS AUTOPISTAS EN
EUROPA

%

En la actualidad hay en Europa

16.330 kilometros de autopistas
- %

Con una sorprendente regularidad, los derechos de uso de las auto-
pistas del Sur de Europa se van incrementando. En la actualidad, estos
derechos han subido tanto, que el promedio del peaje asciende por auto
y kilémetro a unos 7 Pfennig de DM (unas 1,40 pesetas). Esta es una
cantidad que ha hecho que los financieros de la Repdblica Federal Ale-
mana empiecen también a pensar en la posibilidad de introducir en las
carreteras alemanas unos sistemas de peaje como los de la Edad Media.
Pero, aun cuando no sea asi es evidente que, con una cierta certeza, se
ha ido incrementando la tributacion vial hasta llegar a un punto en que
uno puede preguntarse cual sera el mejor medio para la financiacion de la
construccion de carreteras y si las autopistas gue Unicamente son tran-
sitables contra el page de un peaje. contribuyen verdaderamente a mitigar
las dificultades del trénsito.

En pro y en contra de ambos métodos existen argumentos buenosy
malos: el tipo convencional que obtiene el dinero necesario para la finan-
ciacion de la construccion del bolsillo del contribuyente o la solucion, que
est4a mas acreditada en ltalia, que practica el sistema de construccioén por
Sociedades privadas mediante el pago de unos derechos de peaje poste-
riores.

Alemania, que ya en 1921, con la autopista de Avus, de Berlin, cons-
truyé la primera autopista genuina sigue figurando hoy dia, con 4.906
kilometros de autopistas, a la cabeza de Europa.

Todas las rutas estan exentas del pago de derechos, mientras que
la Reptblica Democratica Alemana (Alemania Oriental) exige impuestos
por carreteras que apenas han sido modificadas desde la terminacion de
la Guerra.

De una manera sorprendentemente rapida se han ido extendiendo las
autopistas italianas que comprenden ya 4.250 kilometros y que para fi-
nales de este afio incluso superaran a las autopistas de la Reptiblica Federal
Alemana. Con excepcién de los tramos gue pasan por las zonas en fase de
desarrollo del “Mezzogiorno” y de las tangentes urbanas, se exigen por to-
das partes unos derechos que se calculan de acuerdo con unos procedi-
mientos confusos. A grosso modo, se puede decir que existen dos escalas
0 baremos:

Uno de ellos, se orienta por la batalla de los automoéviles (o distancia
entre ejes) y prevé tres grupos de automoviles de turismo con batallas de
hasta 2,05 metros, de 2,06 hasta 3,20 y mas de 3,20 metros, mientras
que el otro se basa en la clasificacién italiana de la potencia del vehicule
(Clase 2: Turismos hasta 10 C.V.., que corresponde a la clase del “Fiat-
600": Clase 3: de 10 a 15 C.V., como el “VW-1300"; Clase 4: desde
15.C.V. en adelante).

A continuacién, pero a considerable distancia, viene después Francia,
con 1.537 kilémetros de autopistas que, como consecuencia de su exce-
lente red de carreteras nacionales, va algo més retrasada en la construc-
cion de autopistas. También aqui se solicitan derechos, derechos que se
ajustan a la cilindrada del vehiculo: hasta 900 cc. y desde 900 cc. en ade-
lante.

El cuarto lugar lo ocupa Inglaterra, con 1.280 kilometros de auto-
pistas, en las que no se pagan derechos.

El ntmero 5 corresponde a Holanda, con una red de autopistas de
1.094 kilémetros, y en las que tampoco se devengan deréchos de peaje.

A continuacién viene Yugoslavia, con 754 kilémetros, sin derechos
de peaje. S

Después figura Grecia, con 666 kilémetros y tarifa unitaria para todos
los automéviles de turismo.

El nimero 8 corresponde a Bélgica, con 501 kilémetros de autopista,
sin derechos de peaje.

A continuacién figura Austria con 463 kilémetros de autopistas (con
pago de derechos (nicamente en el paso del Brennero).
peaje. :

El farolillo rojo es Espafa, con 209 kilometros que, en unas autopistas
reducidas y que apenas salen de la periferia de Madrid y de Barcelona,
reclama unas tarifas unitarias para todos los turismos.

En décimo lugar aparece Suiza con 463 kilometros sin derechos de




EXITO SIN PRECEDENTES EN LA I Sugp, Al
AUTOMOVILISTA bacheada, con las clasicas Curvas rapid,
A ARL AB AN , todo el trayecto tan sélo un punto negm?.qi:

mas que en perjuicio del piloto lo ery Para ¢
automovil: se trata de un badép que proyyg,
el vuelo. Ya el vehiculo en ¢] aire, a mjq & |
120 kms. a la hora, aterriza ep Otro promgy,
torio més pequefio pero fatidico para la gy |
pension, que no aguanta, y el coche se aplgg, |
En una mafiana de radiante sol y enun  ta contra el asfalto, golpeando g parte b,
escenario magnifico como lo es el Puerto lla-  del motor. Asi, Ateca rompié el Cubrecy.
mado de “Salinas Ila Vieja”, antigua carretera ter; Pastor proporcioné un fuerte golpe 3 g,
que une Alava con los pueblos de la mis Cooper, que pasé por aquella zopgy comg
prospera industria cerrajera de Espana, tuvo  una bala, etc., etc., sin que nadie pudigy
lugar el domingo la ya anunciada carrera au-  librarse de tan desagradable sorpresa,

Triunfo Rafael Ateca, en dura pugna
con el alavés Aldecoa,
ambos sobre Alpine 1440

tomovilista, que con tanta ilusién prepararon De los 23 inscritos tan sélo trece se pregep.
los buenos aficionados de Escoriaza, ayuda-  taron a la linea de salida. Pancho tenfa g
dos en el factor técnico por el Real Automé6-  Ford Capri averiado a consecuencig de un a0-
vil Club Vasconavarro en Alava, cidente sobrevenido en el Rallye Criterjun ¢,

La carretera presentaba un buen aspecto,  la Rioja, recientemente celebrado. De] Ol
teniendo en cuenta la configuracién invaria- tampoco estaba en situacién Propicia de -

blemente ondulada del piso y alguna zona  rrer por culpa también del auto. Ung de las

FIAT VESPA
SEAT CANOI So Ao M.A.N.
SERVICIO OFICIAL
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en garantia Mecinica
Revisiones . -ty
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Chapisteria
Pintura Engrases
Recambios Lavados
originales
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chicas-piloto, M.? Carmen Sanz, tuvo un leve
percance al llegar a Escoriaza para iniciar
la prueba, ya que un coche particular en una
curva mal tomada, con el consabido abuso de
espacio, la ech6 materialmente fuera de la
pista, averiando la direccién e imposibilitan-
dola para tomar la salida.

Tras las dos mangas desarrolladas, dentro
de una expectacion increible, se pudo realizar
el computo de tiempos para establecer, me-
diante los mejores de cada participante, la
clasificacion definitiva.

No hubo que lamentar accidente alguno

en la carrera, y la Organizacién se hizo
acreedora del mejor elogio.

°
CLASIFICACION

1.° Rafael Ateca, sobre Alpine 1440, en 3m
48”, a una media de 97 kms/h. '

2.° Claudio Aldecoa, Alpine 1440, 3m 51”.

3.2 J.']J. Jauregui, Mini Authi, 4m 04”. 1.°
del grupo 2.

4.° F. Telleria, Cooper S, 4m 06”. 1.° gru-
po 1.

5.° Luis F. Pastor, Cooper S, 4m 10”.

6.2 F. Charola, Seat 1430, 4m 18”.

7.0 Antonio Beroiz, Seat 124, 4m 19”.

8.9 Pedro M. Romén, 1430, 4m 23”.

9. “Chumbera Jr.”, Mini Authi, 4m 237
10.° E. Coronado, R8 TS, 4m 30”.

‘Se clasificé6 también una dama, M.? Car-
men Azcarreta, que a bordo de un Coupé 903,
realizdé una valerosa carrera.

Cervera de Velasco




: . |
\\{\: -r.l ‘
. - -.’.' i
- % |
\ 2
A AL s
MDY ~ull ]
N ol et Iy
W 13 422 == Dt ke E,%T [
SE Y A |%
g ERee T ‘
psh ==

-~ Banco de San Sebastian

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO - AMERICANO

Casa Central:
Avenida de Espafa, 19

SAN SEBASTIAN
| SUCURSALES URBANAS:.
| Barrio de Amara - - Avda. Sancho el Sabio, 31
| Barrio de Amara (Anoeta) - Avda. Isabel Il, 15
Barrio del Antiguo - Matia, 58
j Barrio de Azcuene-Trincherpe - Azcuene, 3
! | Barrio de Eguia - Eguia, 3

Barrio de Gros - Gral. Primo de Rivera, 19

40 SUCURSALES Y AGENCIAS
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Concepto CHRYSLER
del cojin de seguridad

Chrysler Corporation revelo un nuevo concepto
de proteccion en choques de automovil que consi-
deran igual o superior al tan discutido cojin de
aire.

El concepto de Chrysler, conocido como Sistema
de Almohadon de Seguridad, fue mostrado a los
periodistas de Detroit en una conferencia de Pren-
sa celebrada en el complejo de ingenieria de la cor-
poracién en Highland Park, Michigan.

Rinehart S. Bright, Vicepresidente de desarro-
llo de productos y compras, dijo: “Estamos firme-
mente convencidos, considerando el actual estado
de desarrollo técnico, que este concepto ofrece la
mejor probabilidad de reducir heridas y salvar
vidas en choques de vehiculos.

Chrysler considera que su almohaddn de segu-
ridad es superior al cojin de aire, porque el sistema
de Chrysler ofrece proteccién posterior en un im-
pacto subsecuente, tal como podria ocurrir un se-
gundo o dos después del choque inicial. Protege las
rodillas guidndolas a la parte baja del almohadon
de seguridad, limita la inercia hacia adelante del
viajero y hace posible que la parte superior de di-

cho almohadén absorba la mayoria de la energia
del ocupante en caso de choque”.

“Estas ventajas se suman al obvio deseo de no
tener que depender de sistemas mecdnicos compli-
cados y sensitivos de activacion que pueden plan-
tear severos problemas de fiabilidad; tampoco el
sistema de Chrysler plantea ningtin problema rela-
tivo al tiempo disponible para esta actuacion”, de-
claré Roy C. Haeusler, ingeniero jefe de seguridad
en automocion.

Haeusler manifesté que Chrysler Corporation
estd impresionada de la inherente simplicidad y
eficacia de su almohadon de seguridad y muy ani-
mada con la efectividad del sistema aun en su ac-
tual estado de desarrollo.

Declaré asimismo, que Chrysler tiene la nece-
saria técnica y equipo que permita dar cima al de-
sarrollo final para su produccién y montaje en los
modelos de automoviles de la corporacion de 1974.

El almohadoén de seguridad de la parte delante-
ra es una extension del tablero de instrumentos
que da cabida a las rodillas y sobresale hacia fuera
en el mencionado tablero.

El de la parte trasera, que cubre la anchura to-
tal del respaldo del asiento delantero, controla la
inercia hacia adelante del pasajero y absorbe la
energia del pecho mientras sujeta a las personas en
el compartimento trasero durante el impacto.

Oficinas:

Berminghan, (Esquina Zabaleta)

Teléfs. 421883-421383
SAN SEBASTIAN

Keba Suitnrcdana, 4.q.
Concesionarics para Guipdzcoa de Comercial ) 2q.0x¢ Sa.

De 6 de la mafiana a 10 de la noche
TEGNICA
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO
en una palabra” SERVIGIO™ p.c.mvios
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CINTURATO

F

TRIUNFA EN RALLYES

SUECIA
CAMPEONATO SUECO DE RALLIES

1.° Eriksson (OPEL) con CINTURATO
2.° Blomqvist (SAAB) con CINTURATO
3.° Masenius (OPEL) con CINTURATO

SUECIA '
RALLYE INTERNACIONAL DE SUECIA

1.° Stig Blomqvist (SAAB) con CINTURATO
2.° Lars Nystroem (BMW) con CINTURATO
3.° Harry Kallstrom (Lancia) con CINTURATO

CANADA
RALLYE DE INVIERNO
1.° Fiat 128 con CINTURA 149

ESPANA
I CRITERIUM GUILLERIES

Clasificacign Vehiculos Fabricacign Nacional

1.° M. Juncosa (SEAT 124 SPORT) con Cinturato
2.° S. Bohigas (SEAT 1430) con Cinturato

con los mismos
neumaticos

de serie que ud.
vtiliza en su
vehiculo

CINTURATO
IRELLI




Miles de millones
cuestan los

Accidentes de

Trafico
b3

Los programas para educacion de
conductores son escasamente positivos

En la vultima reunion del Comiteé regional para Europa
de la Organizacion Mundial de la Salud, recientemente
celebrada en Malta, se incluyo en el orden del dia la pre-
vencion de accidentes de circulacion en carretera. Del ex-
tenso informe presentado al Comité, se extractan aqui los
epigrafes mds interesantes:

Fiabilidad de las estadisticas

Thorson (1969) ha comparado las estadisticas oficia-
les de heridos por accidentes de carretera (comunica-
dos por la Policia) con las estadisticas de los hospitales
en una region que comprende la sexta parte de la pobla-
cién total de Suecia. De cada cien personas gravemente
heridas en un accidente de carretera, solo veintiocho
aparecian en los informes oficiales. Otras veintidos
habian sido registradas por la Policia, pero clasificadas
por error en la categoria de “heridos leves”. El 13 por
100 de las victimas que habian permanecido en el hos-
pital mas de dos semanas, no figuraba en las estadisti-
cas oficiales. El informe de un grupo de trabajo publi-
cado con el titulo “Analysis of collision accidents in
Sweden” (1969) demuestra que el 26 por 100 de los
heridos graves admitidos en el hospital no habian sido
objeto de ningun informe oficial.

Gravedad creciente de las heridas

Jamieson (1969) informa que las dos terceras partes
de los accidentes estudiados por él tenian heridas en la
cabeza. Analizando los accidentes ocurridos en los ul-
timos treinta afios, observa que la media de heridas
sufridas por cada accidentado ha pasado de 4,6 en 1935
a 6,9 en 1963. El 60 por 100 de las heridas en la cabeza
registradas en Brisbane se deben actualmente a acci-
dentes de carretera. Entre 1956 y 1960, la relacion de las
lesiones sub-durales, sin complicaciones con las lesio-
nes cerebrales focales graves, era de ocho sobre cinco.
Desde 1960 esta relacion ha pasado a ser de dos sobre
tres. Mientras el numero de heridas locales remedia-
bles justificativas de un tratamiento quirurgico ha
disminuido regularmente, el indice de intervenciones
necesarias por lesiones de prondstico grave (roturas
cerebrales con hematoma subdural) ha aumentado re-
gularmente.

El coste economico de los accidentes de carretera

El Departamento de Transportes de los Estados
Unidos (1970) ha publicado los resultados de las muer-
tes (59.000) y los accidentes corporales graves (454.000),
que exigen una estancia en el hospital de mas de dos

semanas, ocurridos en las carreteras de Estados Unidos
en 1967.

El coste de “indemnizacion” fue estimado en 5.000
millones de délares. Sobre el conjunto de victimas, el
45 por 100 tuvo que reducir su tren de vida; el 14 por
100 tuvo que instalarse en un alojamiento mas modes-
to; el 28 por 100 habia contraido deudas, y, en casi
una cuarta parte de los casos, uno de los miembros de
la familia de la victima habia tenido que ocuparse en
un trabajo suplementario.

Efectos del alcohol

De acuerdo con las recomendaciones de la
0.E.M.T., bastantes paises europeos han fijado el limite
de la tasa de alcohol sanguineo en un 0,8 por 1.000. Este
mismo limite fue igualmente adoptado por el Canada
en diciembre de 1969. En el Reino Unido se ha registra-
do una disminucidon espectacular del numero de ac-
cidentes corporales debidos a accidentes en carretera
durante los dos primeros afios que siguieron a la adop-
cién del limite de 0,8 por 1.000 asociado al “test” de
aliento. La frecuencia de los accidentes en 30 conducto-
res que abusaban notoriamente de drogas psicoactivas,
y en particular de barbituricos, tranquilizantes y esti-
mulantes, fue comparada a la de las personas utilizadas
como muestra. La frecuencia de accidentes en el grupo
de las que tomaban drogas se ha revelado dos veces
superior a lo que hubiera podido esperarse teniendo en
cuenta su edad, su sexo y el nimero de kilometros reco-
rridos. Los medicamentos mads peligrosos parecen ser
las anfetaminas, bien se tomen aisladamente o junto
con otras drogas. El Comité de Direccion para la Inves-
tigacion sobre trafico de la O.C.D.E. ha vuelto a formar
su grupo de expertos sobre la influencia del alcohol y
los medicamentos en el comportamiento de los conduc-
tores, y la cooperacion internacional en este campo ha
aumentado entre algunos paises europeos y con los Es-
tados Unidos, Canadé y Japon.

Educacion sanitaria

McGuire y Kersch (1968) examinan los programas
de educacion de conductores en los Estados Unidos y
estiman que la relacion coste/eficacia de estos progra-
mas es extremadamente baja. Hay que senalar, sin em-
bargo, que el principal objetivo de estos programas
ha sido el de inculcar actitudes de “seguridad” respecto
a la conducta y que se ha prestado muy poca aten-
cién a otros factores humanos como la carga percepti-
va, la toma de decision, etc. El Grupo de Investigacion
de la O.C.D.E. prepara actualmente para el Comité de

direcciéon de Investigaciones de Trafico de la Organi-

zacion un informe sobre la conducta y el comporta-
miento de los conductores. ;

Investigacion

El Consejo de Europa (1970) ha hecho una lista de
las autoridades responsables de la investigacion sobre
prevencion de accidentes en carretera en 16 paises eu-
ropeos. Dos empresas comerciales (British Petroleum y
Fiat) han.patrocinado la creacion de una Asociacion
Internacional de Investigacion sobre el comportamien-
to de los conductores, que acaba de iniciar investiga-
ciones en varios paises de Europa sobre los factores que
influyen en la decision de “adelantar”.




Top Time

Breitling ha creado I3 moda
del cronografo «cuadrado». Estos
modelos convienen a [os aficiona-
dos y amantes de las formas nue-
vas que quieran llevar un reloj de
caracter raro y bien marcado. El
cronografo cuadrado esta unido
intimamente a |as nuevas tenden-
cias. Les gusta a los jOvenes y le
interesa a la mujer, tal como lo
ven en Vogue, Harper's Bazaar:
la mujer que a su vez adopta |a
conducta deportiva y la moda de
los relojes francamente «agresi-
vOs»

A titulo informativo, les ruego me §
envien gratuitamente folleto
modelos Breitling

Nombre

Profesién
Direccién
Ciudad

BREITLING

Fernando Cler - Abada, 2 - Madrid, 13
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(QUE CLASE pE
CONDUCTOR ES Ugr,

N
Fl mas peligroso |

es el tercero,
por tratarse de
conductores agresip,,

¢Qué clase de conductor es usted? Aparte de claro gsts
uno muy bueno.

luta certeza. Cada Pe€rsona encaja en uno de |os cuatr,
de conductores establecidos por los cientificos.

Para ver qué clase es |a mia, me fui al Laboratoriode
Seguridad en la Carretera, en Crowthorne, Berkshire, Ingla-
terra, para someterme a una serie de “tests” elaboradgg
para ver qué seguridad ofrezco YO estando al volante de
coche.

El resultado no me agrada en absoluto. Incluso me hace
pensar en dejar el coche en el garaje y tomar e autohs
para ir a la oficina. ..

El laboratorio ha desarrollado los siguientes grupos ha-
sicos. Quiz4 a usted le interesa saber cual es el suyo.

0 tipog

GRUPOS BASICOS
SEGURO

Conduce con cuidado y demuestra consideracion hacia
los demés. Jamas se Ve en situaciones que pueden terminar
en accidentes. Usa gl espejo retrovisor correctamente Yy
con inteligencia. Tiene en Cuenta las condiciones de trafico
y de la carretera, y ajusta su velocidad de acuerdo con ellas,
mientras observa las limitaciones.

IMPRUDENTE

Por lo general, estos conductores se comportan como
los del grupo SEGURO. Sin embargo, de repente, y sin nin-
guna razon aparente, toman decisiones est(pidas y corren
el riesgo de un accidente. Tienden a usar el espejo retrovisor
irracionalmente, mirandolo incluso cuando no hay por qué
hacerlo. También realizan maniobras innecesarias, como por
ejemplo dejando demasiado espacio entre los vehiculos
cuando adelantan a otro coche, poniendo asi en peligro a
los que vienen de frente.

INSOCIAL ACTIVO

Estos conductores son agresivos y no se dan cuenta del
trafico y de las condiciones de carretera. Adelantan porque
si, y los accidentes con ellos son frecuentes. Conducen con
ligereza, quiza sélo con dos dedos, su codo apoyado enla
ventana abierta. Saltan los semaforos, cortan esquinas, y
no demuestran consideracién ninguna para con los demas
conductores. Lo (nico que les importa es seguir adelante.
Dentro y fuera de los nicleos urbanos su velocidad es mas
alta que la permitida. Suelen guardar poco espacio entre su
vehiculo y el que va delante.

INSOCIAL PASIVO:

Demuestran |a misma falta de consideracion hacia Sfé:s
condiciones de trafico Y carretera, que el grupo anterior.




SEGUN LOS CIENTIFICOS, TODOS ENCAJAMOS
eN UNO DE LOS CUATRO GRUPOS BASICOS:

Seguro - Imprudente - Insocial activo - Insocial pasivo

HE

embargo, mientras el conductor |.A. suele adelantar cons-
tantemente, el |.P. se deja adelantar. Conduce siempre igual
y jamas cambia de costumbres, no importa en que situacio-
nes se encuentre. Sigue la misma velocidad durante largas
distancias, y si tiene otro coche delante, incluso reduce la
velocidad para no tener que adelantarlo. Un extremo, ejem-
plo de un conductor |.P., es el que sigue a un autobds y para
en cada parada. Estos son los cuatro grupos identificados
por los cientificos del laboratorio. Para saber como llegan
a sus conclusiones, fui a verlos y actué como voluntario en
un recorrido de “test” de 35 kilémetros. :

Me acompafiaron dos investigadores, Mr. Roy Fairhead
y Mr. Chris Harvey. “Queremos que usted conduzca como
siempre. Tratenos como si fuéramos simples pasajeros”,
dijo Mr. Fairhead mientras se sento atras.

MALAS COSTUMBRES

Chris Harvey ocup6 el asiento a mi lado; sobre sus rodi-
llas, una tabla especialmente disefiada para el examen.
Contenia papeles impresos con espacios donde él apunta-
ria todas mis maniobras, vueltas a izquierda y derecha, ade-
lantamientos, usos del espejo, y si yo hacia algo anormal,
como por ejemplo quitar ambas manos del volante para en-
cender un cigarrillo.

Después de unos kilémetros por el itinerario especial-
mente elegido, me di cuenta de que estaba conduciendo
con més cuidado que lo normal. Seguro que todos los vo-

luntarios lo hacen, dando asi una impresion inexacta de la
realidad.

“Probablemente tratan de hacerlo”, explicé Roy Fair-
head. “Sin embargo, después de unos pocos kilometros,
las malas costumbres vuelven a relucir. Aunque el recorrido
es de 35 kilémetros, s6lo hacemos nuestras anotaciones
durante la mitad del trayecto”.

Los “tests” se llevan a cabo en todas las condiciones
meteoroldgicas, con excepcion de fuertes nevadas o espesa
niebla.

TESTS SICOLOGICOS

De vuelta en el laboratorio, me tuve que someter a los
“tests sicoldgicos”. Uno de ellos consistia en dibujar una
raya entre dos lineas zig-zag, pero con la mano izquierda.
Me resulté terriblemente dificil. “No importa, siempre hace
falta un poco de practica”, dijo Mr. Fairhead.

Una maquina para medir las reacciones bajo tension fue
lo siguiente. Estuve sentado ante una caja de metal, y tuve
que apretar un botoén, bajar una palanca o pisar un pedal en
contestacién a una serie de luces y sonidos. A poca veloci-
dad no fue dificil; pero cuando las luces y el sonido vinieron
con mas rapidez, me equivogué sin remedio.

Al final, el voluntario tiene gue contestar una serie de
preguntas como ésta: “;Qué prefiere usted: Ver los encuentros
deportivos en la television, o participar personalmente?”.

Segn los resultados de los “tests”, el voluntario es cla-
sificado.

ENCUENTROS SORPRENDENTES

“Hemos descubierto que nada de lo que se dice sobre
los conductores es cierto. No todos los jovenes son insocia-
bles activos, no todas las mujeres imprudentes, y el conduc-
tor con largos afios de experiencia no es automaticamente
seguro. Otro punto interesante es que la gente no suele
cambiar de un grupo a otro. Hemos hecho “tests” con la
misma persona con intervalos de dos afies, y no habia cam-
biado en absoluto”.

“Lo peor es que nadie quiere reconocer que €s un con-
ductor malo. Siempre es el otro el que tiene la culpa. Los
jovenes contra los viejos, los viejos contra las mujeres, las
mujeres contra todos”.

Una vez terminados los “tests” los investigadores no in-
forman a los voluntarios sobre los resultados. “Aunque una
persona pertenezca al grupo Seguro, no debe creer que ja-
méas pueda ocurrirle algo que pueda ponerla en peligro, asi
que usamos nuestros examenes solo para los estudios”.

TAI.I.ERES AMARA ¢/ Amuru .n..° 96 - Teléfono 422239 - SAN SEBASTIAN

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptzcoa

— Venta de recambios originales

FOMOCO
— Venta turismos FORD_

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.

I




VARIANTE DE SAN SEBASTIAN

La variante de San Sebastian es una auto-
pista libre de 8 kms. de longitud, es una parte
de la Red Arterial de San Sebastian, siendb,
por tanto, un tramo construido por el Estado,
de la autopista del Cantabrico. A su extremo
Oeste, en Afiorga, se unira el tramo de peaje
Bilbao-San Sebastidn, y en su extremo Este
(Herrera) comenzara otro tramo de peaje, San
Sebastidn-Frontera, construidos por la enti-

dad concesionaria de Ia Autopista Bilbao-Be-
hobia.

La obra se ha motivado por la necesidad de
evitar el paso del trafico de la CN-1 de Ma-
drid a.Irtn, por el casco urbano, de multipli-
car los accesos y facilitar 1a comunicacién en-
tre barrios, sirviendo también para dar conti-
nuidad a los tramos de ]a Autopista Bilbao-Be-
hobia de la naciente Autopista del Cant4brico.

Su trazado discurre bordeando 13 ciudad
entre Ariorga y San Luis de Herrera, acortan-
do en mas de dos kilémetros 1a distancia ac-
tual entre ambos puntos.

En Afiorga, un enlace completo pone en co-
municacién esta variante de San Sebastian
con la CN-1 en su tramo desdoblado de Recal-
de con San Sebastian Oeste y con la futura
Autopista Bilbao-Behobia. En La Herrera, el
enlace previsto bone en comunicacién la va-
riante con la CN-1 Y con el ramal San Sebas.
tidn-Pasajes de San Pedro. Antes de este en-
lace y préximo a él, arranca el tramo San Se-

\

bastian-Frontera, pertenecient
ta Bilbao-Behobia,

La variante de San Sebastian quedary .
tegrada en la citada autopista CUYO trazag,
discurre por la provincia de Guiptizcog ep g
longitud de unos 60 kms., entre e] futurg
VO puente sobre el Bidasoa, en lag Proximigy.
des de Biriatou y el limite de la Provincia, cgp.
ca de Eibar. Esta autopista tendra comunjg,
cién con el resto de la provincig a través
los enlaces previstos mas Importantes: Ir,
Renteria, Pasajes, San Sebastian, Zarauz, 7.
maya y Eibar.

La variante de San Sebastian, como par
de la autopista, carece de Cruces a nivel, Jag
calzadas estan separadas POTr una mediang
Sus accesos estan totalmente controlados y
dispone de las correspondientes vias de acele.

€ als Autopig j

(

racion y deceleracign.

Todo ello permitira una rapida y segura
circulacién, de acuerdo con las modernas ne.
cesidades del trafico.

Sus caracteristicas mas Importantes son:

SECCION TIPO

2 Bermas de 0,75
2 Arcenes exteriores de 3 m.

2 Calzadas de 7 6 10,5 m., situadas en gene-
ral a distinto nivel

Arcenes interiores de 1 m.

Cunetas de 1,35 m.

Mediana variable de 10 a 35 m.

N N

=l
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N-1a San Sebastian>

10 TUNEL DE AYETE

N%&ék\“
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CONEXION
AUTOPISTA

AR
(RIS

NUDO DE ANORGA

R

| ENLACE DE LOYOLA

—aN-1a Bllbao

DATOS GEOMETRICOS

Longitud: 8 kms. \

Numero de carriles: 4 60 6, segiin tramos
Ancho de carril: 3,5 m.

Nuamero de enlaces completos: 2
Numero de semienlaces: 2

Curva de radio minimo: 250 m.
Pendiente maxima: 5 %

*

La accidentada orografia del Pais Vasco
hace necesaria la construccion de grandes
viaductos, tuneles y puentes para salvar los
accidentes del terreno, obligando, ademas, a
realizar importantes movimientos de tierras,
con desmontes superiores a 18 m. de altura y
terraplenes de mas de 12 m.

La variante tiene seis tuneles, es decir, cada
uno de ellos esta formado por dos tuneles ge-
melos, uno para cada direccién, totalizando
méas de 2 kms. de longitud. El detalle de los
taneles es el siguiente:

1.%f tinel de Ayete.  Bajo la carretera Aye-
te-Hernani

Longitud: 260 y 280 m.
Seccién: 3 carriles de

3,50 m: cada uno.

2.° tinel de Ayete.  Bajo el alto de Errondo,
en el enlace de San Se-
bastian - Amara con la
variante.

Longitud: 230 y 240 m.
Seccion: 2 carriles de
3,50 m. cada uno.

Tunel de la
Misericordia.

1 €T tunel de Polloe.

2.° tunel de Polloe.

Tlnel de La Herrera.

Tunel artificial.
Longitud: 68 y 72 m.
Secci6n: 2 carriles de
3,50 m. cada uno.

Bajo el cementerio de
San Sebastian.
Longitud: 280 y 310 m.
Secci6én: 3 carriles de
3,50 m. cada uno.

Tanel artificial bajo el
alto de Inchaurrondo.
Longitud: 80 y 80 m.
Seccion: 3 carriles de
3,50 m. cada uno. '

Situado en el enlace de
La Herrera; se prevé
hacer uno de ellos co-
mo tunel artificial.

Longitud: 105 y 120 m.
Secci6n: 2 carriles de
3,50 m. cada uno.

B




VARIANTE 'DE SAN SEBASTIAN

Los puentes y viaductos previstos se pueden
dividir de la siguiente forma:
a) Grandes viaductos de Amara, Loyola y
La Herrera, con una longitud total de
2.155 m,

b) 8 puentes de carretera con una longitud

total de 300 m. '
c) 3 puentes de ferrocarril con una longi-
tud total de 153 m.

El firme adoptado esta integrado por un
pavimento de aglomerado asféltico de 16 cm.
de espesor, en tres capas, sobre una base de
grava-cemento de 20 cm. de espesor, coloca-
da encima de una sub-base granular de otros
20 cm. y una explanada mejorada en la corg-
nacién de desmontes Y terraplenes de 50 cm.
de espesor. Se incluye en el proyecto de la
obra, aparte de los enlaces descritos de Atior-
ga y Herrera, los dos semienlaces de Amara
Y Loyola para acceso al centro de la ciudad y
las variantes de la carretera San Sebastign-
Hernani y del caming municipal de subida g

‘la Ciudad Sanitaria. Se llevan a cabo desvios

de los ferrocarriles San SebastiémBﬂbagY
SEFT (Topo).

Queda incluida también en el proyectg I
lluminacién total de la variante Y Sus ramg.
les.

DATOS DE OBRA

Desmontes .. ... ... 3.000.000,00 m*
Terraplen ., ... .. 1.500.000,00
Hormigén . ........ 225.000,00 "~

e ————————



ACEED: s v e 355
Pilotes ... .. 5. .
Mezclas alfalticas
Vigas V de 35 m.

6.000,00 tomns.
6.000,00 ml.
100.000,00 tons.

: 362

Vigas T de 32 m. ... 199
Superficie expropiada . 800.000,00 m?
Importe de la

maquinaria ...... 127.000.000,00 Ptas.

e

Restaurante
BASQUE

X

Cafeteria
BASQUE

X

ALCALA, 66
Telfs.: 2251650*
(reservas) 2756351
Dir. Telegr.:
ALCALOTEL

MADRID

Director;: ANGEL URCHEGUI

NO CONTAMINE LA ATMOSFERA
CONFIENOS SU PROBLEMA

pE CARBURACION

Servicio Técnico Oficial

CARROCERIA Y GARAGE

STINUS, S. L.

FUNDADA EN 1893

Todo lo concerniente a reparacién y
conservacion de coches de todas marcas.

AGENCIA OFICIAL PEUGEOT
Gloria, 3 y 5 - Carquizano, 5 - Teléfs. 410235 y 410350
SAN SEBASTIAN
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EUROPISTAS

El dia 25 de Junio a las ocho de la mafana, se ha puesto en servicio al publico el recorrido:

basauri - amorebieta
a través de las siguientes entradas:

Direccién Amorebieta: BASAURI e IRUBIDE - Direccién Basauri: AMOREBIETA y EL GALLO
Peajes para el subtramo Basauri-Amorebieta

CLASE VEHICULO

Basauri - El Gallo Basauri - Amorebieta
Pesetas Pesetas
1—Motocicletas Y turismos con distancias entre ejes inferiores a 1,85 metros. . 6,— 11,—
2—Todos los turismos a excepcion de los anteriores y vehiculos que tengan
dosfojesiiidiiledas .. ... .......... ..., BROb ausla e s L DO S S 10,— 20,—
3—Furgonetas y camiones conidos ojes 6 lledas . Sl TRt et 20, — 543’_'
4—Camiones con mas de dos SRR s o TR T e T e s s 30,— —

A " 2 70,—
5 —Autobuses y microbuses no incluidos en el apartado 2 .. .. .. .. ' . 7" 46, BRESR R
S DR OB OEDECEIESs ... sl e LR SR S e e s e S




UNA NUEVA MARCA
PARA LA FORMULA
NACIONAL 1430

K

Tres monoplazas ETCO, fueron

presentados en Jaizquibel
@

El autor del diseno, Diego Miranda,

es un joven ingeniero donostiarra

que trabajo en LOTUS

En el transcurso de un sencillo acto celebrado en el Golf de
Jaizquibel, se procedié a la presentacién oficial de tres mono-
plazas de F 6rmula Nacional 1430, que han sido construidos
en un diminuto taller de Pamplona por tres aficionados al de-
porte del motor. Al acto asistieron entre otras personalidades,
el presidente del Real Automovil Club Vasco Navarro, Sr. Za-
pinno, los miembros de la Comisién Deportiva, asi como altos
cargos del citado Club. Hablando con los “padres” del mono-
plaza supimos cémo surgi6 la idea de construirlo. Desde hacia
algunos afios estaban madurando la idea de construir bien un
prototipo o un coche de Férmula. Cuando, el afio pasado, Seat
hizo ptblico su deseo de apoyar la competiciéon automovilista
creando la Férmula Nacional 1430, se dieron cuenta que po-
drian realizar su deseo, y asi ha sucedido.

El autor del disefio, Diego Miranda, tras haber obtenido el
titulo de Ingeniero Industrial, habia trabajado durante varios
afios en el departamento de competiciones de LOTUS. Alli
conoci6 las Gltimas técnicas empleadas por la prestigiosa mar-
ca britanica, en la construccion de monoplazas, asi como las
utilizadas por sus rivales. Este conjunto de conocimientos ad-
quiridos le han permitido disefiar un coche funcional y moderno,
cuya caracteristica més sobresaliente, al igual que sucede con
los monoplazas britanicos, es la perfeccion de su acabado, asi
como la sensacién de orden y de equilibrio que se experimenta
al examinar la disposicién de los diversos elementos. Pero hay
otro dato importante, esta sensacién de perfeccion no es pura-
mente ficticia, sino real. En la conversacién que sostuvimos
con Diego Miranda, su hermano Javier, que se ha ocupado de
las relaciones con las diversas firmas que han suministrado ma-
teriales y accesorios, me comentaba que una de las facetas més
arduas de la construccién ha sido la seleccién de materiales y
la aplicacién rigurosa de los controles de calidad, que han dado
como resultado una ejecucién impecable.

El nuevo monoplaza, que ha recibido el nombre de ETCO,
y dicho sea de paso el nombre no responde a ninguna abre-
viatura, no puede decirse que haya aportado ninguna solucién
vanguardista, sino que més bien, las soluciones empleadas son
un compendio de las utilizadas anteriormente con éxito por
las diversas casas constructoras de bolidos de Férmula III,
cuyo parentesco con los Férmula Nacional es realmente pro-
ximo. Por otra parte, el estricto reglamento de la F. N. no
permite emprender amplias preparaciones, estando tnicamente
admitido el aligerado y equilibrado de los 6rganos moviles
del motor. Por tanto, se puede afirmar categéricamente que
un motor de los Férmula Nacional se diferencia en bien poco
del de un Seat 1430 que rueda por las calles donostiarras.
Sin embargo, la supresion de la dinamo, que siempre actfia

como un freno del filtro de aire, y la modificacién del carbura-
dor, asi como los escapes de competicién mejoran algo la poten-
cia, que podriamos cifrarla en 75 u 80 caballos DIN.

Las pruebas realizadas indican que el pequefio bélido posee
unag innegables cualidades competitivas; y se espera que par-
ticipe inmediatamente en las pruebas del campeonato de For-
mula Nacional. Si no existe coincidencia de fechas, Inigo Ver-
garajauregui que ha sido el tercer hombre que ha colaborado
en el proyecto y seri el encargado de pilotarlo, tiene intenci6n
de tomar parte en Subidas en cuesta, pruebas que en la actua-
lidad est4n abiertas igualmente a estos monoplazas.

Pero, dejando a un lado las consideraciones de 6rden técnico
y los planes futuros, hay un punto que no debe pasar desaper-
cibido y ser valorado con justicia. Es la aportacion de este trio
de aficionados al deporte del motor. Ellos, con su entusiasmo
y con su esfuerzo, han puesto su grano de arena, para que en
nuestra regi6n renazca este deporte que antafio protagonizé
jornadas gloriosas, en el circuito lasartearra. Pero ¢de qué sir-
ven los bélidos si no hay circuito? Esta es una cuestion que se
ha planteado en diversas ocasiones. Estamos de acuerdo que
intentar acondicionar el de Lasarte es pricticamente imposible,
al menos mientras no se concluya la autopista, y aun entonces...
serfa también muy dificil.

Pero lo més factible seria construir un pequeno autodro-
mo en algln lugar de la region, nada fastuoso, sino simple,
pero con posibilidades de ampliacién y perfeccionamiento. No
nos cabe duda de que dicha construccién podria financiarse
con el apoyo de los fabricantes de neumiticos que disponen de
fabricas en la zona, y podrian emplear su pista para efectuar
pruebas, asi como con el concurso de las firmas de accesorios
y las fabricas de automéviles cuyos modelos participan en prue-
bas deportivas.

Sinceramente, no creemos que la idea sea algo irrealizable.

JAVIER SANGUESA

St
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| DIEZ VECES AL DIA ALREDEDg;
" DE LA TIERRA J

38.265 empleados de las fabricas Daimler-Benz,
en Untertlirkheim y Sindelfingen, se dirigen dia-
_ riamente a su trabajo desde otras localidades ve-
| cinas. El que en este desplazamiento los emplea-
_ dos de Sindelfingen, nada mas, recorren ya al dia

:‘l un total de 400.000 kilémetros, o sea, 10 veces
; la circunferencia de la tierra, procedentes de 350
localidades, es sélo una de las impresionantes ci-
fras de la estadistica de trafico de la empresa.
72 empresas de autobuses, con 170 vehiculos,
ayudan a los usuarios de coches particulares en
las horas punta a facilitar el traslado del personal,
en el que también participan de modo destacado
los Ferrocarriles Federales Alemanes en las zonas
de cercanfas.

A la fabrica central de Stuttgart-Untertirkheim
7 llega diariamente personal procedente de 529 |o-

Amplia, clara y limpia se presenta la linea de montaje Mer-

cedes-Benz mandada por computadores de la planta ge

Sindelfingen.

La fabricacién de coches de turismo constituyé también en
. 1970, con sus 443 millones de DM, el punto esencial de

las actividades de inversién de la Daimler-Benz AG: el afo

pasado se fabricaron 280.419 coches de turismo.

calidades distintas de los alrededores préximos y
mas alejados; un empleado, incluso, procede a
diario de la zona de Ulm, teniendo asi que reco-
rrer 190 kilémetros todos los dias en su propio
coche.

El 280 S/SE niimero 200.000
abandona la cinta de montaje

En la fabrica de Sindelfingen de la Daimler-
Benz AG, abandonard en breve la cinta de mon-
taje el coche ndmero 200.000 de la serie de mo-
delos 280 S/SE, sucesores desde hace unos
tres anos y medio de los modelos 250 S/SE, que
tanto éxito lograron en sus dias. El 280 S/SE
ndmero 200.000 aparecera casi en la misma
fecha en que, 25 anos atras, se reinicié la pro-
duccién.

[ Desec me remitan mas amplia informacion so-
bre MOLYKOTE y sus beneficiosos efectos en
el automovil.

O Les ruego me envien un escudo MOLYKOTE.
' Dirija este cupén a
= HKRAFFT, S.A.-Departamento de Relaciones Plblicas- Andoain (Guiptzcoa)
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BANCO FUNDADO EN 1863 i

Gapital 286.981.250 ptas. (e

ROSEIRVAS wisie s eio shoisraie =oie 573.000.000 » ‘

Total b e 850.081.250 » o
"
i

CASA CENTRAL: PAMPLONA
Plaza del Castillo, 21

Agencia Urbana n. |
Avda. Marcelo Celayeta, 10 bis .
(Rochapea) - Pamplona

SUCURSALES:
SAN SEBASTIAN - Avda. de Espana, 9
~ BILBAO - Gran Via, 32 i
MADRID - Recoletos, 22 l
ZARAGOZA - San Miguel, 16 (0ficinas Provisionales) |
HUESCA - C/ Berenguer, 2

Y
58 Sucursales més en Navarra, Vizcaya, Madrid y Huesca

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BAN(ARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES:

| Cuentas corrientes y depoésitos a la vista ...... 0,50 °/,
| Imposiciones a plazo de tres meses ........... 3,002/
| Imposiciones a plazo de seis meses ............ 4,50 °/,
\l ‘ Imposiciones a plazo dein ano.. ..ok du e aa. 5,00 °/, ‘

LIBRETAS DE AFGRRO ... oo 2002, i

(Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 8.251) 1‘1

i

ta |



Con vehiculos como éste inauguraron los Correos Suizos la motorizacién q’e Sus ser-
vicios alpinos. Entraron en servicio en 1919 en las rutas de Reichenau-Flims Wald-
haus (Grisones) y Brig-Simplon-Gondo (Valajs).

Cincuentenario del

primer servicio postal
motorizado en los puertos
suizos de Grimsel y Furka.

25° aniversario para
el puerto alpino
de Susten.

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde [q
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnicq
depurada.

ii CONTRA
ROBO y
FUEGO !

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusivg
para Guipizcoa

V. VEGA

Idiaquez. 12 - Teléfono 414048
SAN SEBASTIAN

“hoticia ¢

Hace apenas ci_ncuentq anos que o,
automoviles “pusieron PIE” en og 4]
pes Suizos; fue al sustituir 1og Primergy
vehiculos motorizados a lag diligencig
postales que cubrian las rutas del Grip,
sel y del Furka. Desde Meiringey |,
carretera sigue a contracorriente g Cur-
so del Aar, ascendiendo suavemenf,
hasta el puerto de Grimse] para des.
cender desde alli en amplias serpenf;
nas la abrupta cara opuesta hastg |y
llanura del Valais. En Gletsch, en g
cercanias del glaciar de] Rodano,
incide en la ruta del Furka (que enla
el valle de Goms con el cantdn de Uri)
Ya en las cercanias de] nacimiento de|
rio Reuss, la ruta del Furka alcanza g
la que enlaza Andermatt _g través del
puerto del Gotardo— con el Ticing y
desde este enlace se puede seguir tam
bi€n el camino que lleva desde Ander-
matt —pasando por el puerto del Obe.
ralp— al valle del Rin anterior.

Las diligencias postales suizas hag
prestado servicio en la ruta del Furks

desde 1867 y en la del Grimsel desde |

1894. El relevo por los automdviles se
registro alli el 20 de Junio de 1921,y
este mismo afio se vio pasar los prime-

E

Ios autocares de la PTT por los puer-
tos del San Bernardino y Oberalp. Los
primeros automdviles que entraron en
servicio eran de fabricacidn suiza (es-
pecializada desde sus comienzos en la
construccion de vehiculos pesados).
Eran unos armatostes solidos, con te-
cho y laterales de lona, ventanillas l'c}-
terales de celuloide, y mil detalles més
que hoy parecen corresponder a la
“prehistoria del automovilismo”.

Pero en aquella época eran el simbo-
lo mismo del progreso. .. y del éxito. La
afluencia de viajeros hacia los nuevos
coches fue tal que la Administracion
S¢ vio obligada a incrementar rapida-
mente el nimero de vehiculos en servi-

|



cio. En dos meses y medio, los trans-
portes motorizados habian llevado
cerca de 28.000 personas, es decir, mas
del doble de las “cifras record” regis-
tradas antes del paron provocado por
la primera guerra mundial. El exito re-
gistrado impulso la motorizacion de los
servicios postales que, completando la
red ferroviaria, enlazan los unos con
los otros a numerosisimos valles alpi-
nos. Son rutas que permiten gozar de
espectaculos soberbios y tomar con-
ciencia de la infinita variedad de la
geografia humana helvética.

I as rutas del Grimsel y del Furka ro-
dean el macizo del Dammastock; la
primera por el sudoeste, la segunda por
el sudeste. Hasta hace 25 afos y a la
altura del puerto, solamente un cami-
no de mulas recorria la ladera norte del
macizo, pasando por el puerto del Sus-
ten. En 1945 este enlace precario entre
Meiringen (Aar) y Wassen (Reuss) fue
sustituido por una ruta de montana
cuya construccion requirio 7 anos. Fue
la primera pieza de una nueva red pos-
tal alpina. El nuevo camino de Susten
fue abierto al trafico en 1946 y desde
entonces permite un viaje circular —en
coche postal- que es uno de los mas
hermosos que cabe imaginar en el abi-
garrado mundo alpino. Pasando en una

Vehiculos postales suizos del ario 1925. La foto fue tomada ante el edificio de uno
de los pioneros de la hosteleria, junto al glaciar del Rédano, en Gletsch (punto de
enlace de las rutas del Furka y Grimsel).

sola jornada por los puertos de Grim-
sel, Furka y Susten, el viajero cree
constantemente estar en pleno cambio
de estacion. Soélo que ahora ya no tiene
que temer las inclemencias del tiempo
como hace diez lustros. Los vehiculos
son comodos y tienen calefaccion. Am-
plias ventanillas permiten gozar sin tra-
bas de la belleza del paisaje, de un pai-
saje en cambio constante. Caserios
apretujados, praderas desbordantes de
flores, pedregales desérticos, lagos de
aguas profundas y torrentes cristalinos
se siguen en una zarabanda maravillo-
sa. Y en las paradas del camino una tu-
pida red de albergues ofrece su acoge-
dor testimonio de un tiempo, no muy
lejano, en que estas rutas eran el impe-
rio indiscutible de las diligencias; de
unos tiempos de los que solo han que-
dado los trompetazos de tres notas de
los automoviles amarillos de los coches
postales suizos.

e Venta

AMORTIGUADORES ()

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones g funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
gréafico de la maquina KONI

) lml.l.m[s HMHRH ¢/ Amara n.° 26-Tlfno. 422239-SAN SEBASTIAN
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EL PELIGRO DE LA CARRETERA MOJADA

CONTACTO
CuNA  REDUCIDO CON
DE AGUA LA CARRETERA

CONTACTO TOTAL

PELICULA DE AGUA™, EN CARRETERA

PELICULA DE AGUA

% &
R T P Tt Ay
3\' SN

PELICULA DE AGUA

PESO COMPLETO
W)

CONTACTO Con CARRETERA NULO
NEUMATICO SOBARE AGua

= 3

ALTA VELOCIDAD MUY ALTA VELOCIDAD I
RODANDO CONTACTO REDUCIDO CONTACTO CASI NULO AQUA-p| ANING I

CARRETERA CAARETERA CARRETERA

ESQUEMA DEL “AQUA-PLANING"

NO HAY AQUA-FLANING AQUA-PLANING blNAM'éD PARCIAL AQUA-PLANING DINAMICO TOTAL

El esquema muestra el “Aqua-planing” dinamico (pérdida de contacto con la Carretera) con velocidad.

Es enorme, casi escandaloso, el nimero de accidentes que en nuestro paisse  dieron a todos los pafses del mundo.
producen a causa del “agua-planing”. Como es sabido, el “aqua-planing” es el des- cuenta de que el conductor no era en
lizamiento o patinado sobre carreteras mojadas. Esta palabra, asi de corta, tiene accidentes. Y profundizando su estudio
en su haber miles y miles de muertes. Durante 1968 se registraron en Espaiia  convencimiento de que el “aqua-planin
54.473 accidentes con victimas, de ellos 3.351 fueron mortales. Este dato nos da culpable.

s6lo una ligera idea de lo que es en realidad el accidente por derrape en carreteras El “aqua-planing” se produce, como
mojadas.

Los ingleses fueron [os primeros e darg
teramente el responsable de esta clase d
sobre las causas cientificas, se Ilegd a pleng
g”, con todos sus agravantes, era el mayy

puede verse en el grabado, cuando, a caugy
del agua o la humedad, se forma una cuiia liquida entre el neumatico y la superficie
Las investigaciones para hallar la solucién a este grave problema se exten- de la carretera que hace que el automévil quede fuera de todo control.

“PERLES"

UN COUVERT DE LA GAMME

—

UN COCHE DE PLASTICO QUE TREPA Y FLOTA

Concesionario:

I6metros por hora. Dispone de u

, ’ Un vehiculo de tres asientos, construido casi totalmente
de plastico, llamé mucho la atencion en la Feria de Hanover
de este afio. El “Flexi-Traction” —asi se llama esta nove-

] dad-~ desenvuelve capacidades asombrosas. Con un peso
de 250 kilogramos, alcanza una velocidad de hasta 13(_) ki-
na extraordinaria capacidad

ascensional vy maniobrabilidad, propiedades que haréan al
vehiculo particularmente atractivo para la silvicultura y la

: A : " i-Traction”

BI agr{cultura. L_a carroceria y el chasis del FIeXI’Tr_aC
AR R ITZ estan producidos, hasta e| 90 por ciento, de plésticos de
10, Avenue Victor - Hugo poliuretano, igualmente los rollos huecos que mueven el

vehiculo en lugar de ruedas. Para pescadores de cana y
SAN JUAN DE LUZ - 16, Boulevard Thiers deportistas a

el cuaticos sera de interés, pues el coche es tam-
bién capaz de flotar. El fabricante del prototipo, con sede
en Lemférde/\Westfalia (Republica Federal de Alemania).

: % Intenta conceder | I ido contactos con
Descuento especial para la exportacign, conclas y ya ha establecido

interesados, entre otros en el Japén y en los Estados Unidos.
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LA EXCAVADORA MAS GRANDE DEL MUNDO

L :

La fotografia nos muestra una enorme excavadora que, se-
giln afirman los constructores de la mdquina, es la mds grande
del mundo. Su pala tiene una capacidad de nueve metros cibi-
cos. El peso en vacto de la gigantesca mdquina es superior a 67
toneladas y tiene una potencia de 562 caballos. Dos azafatas
del certamen en que fue presentada al piblico dicha excavadora
transformaron en sala de recepcion la enorme pala de la misma.

La fotografia muestra la preparaciéon para las pruebas de un
asiento delantero de coche, con cojin de latex moldeado y respaldo
almohadillado de poliéster foraminado. Ocupa el asiento un “hombre
mecanico” utilizado para determinar las dimensiones internas y la
colocacién del asiento en un automévil. Las deformaciones del asiento
producidas por esta figura son idénticas a las de un ser humano. Con
su empleo pueden efectuarse célculos relativos al 4ngulo del respaldo,
altura interior del techo, distancias y angulos de los pedales, distancia
e inclinacién del parabrisas, etc.

BRITISH

.

_ INIRIEVA-RCRE

Distribuidor Oficial para Guipuzcoa: BLAS REPULLES P.° de Colon, 27-29 - San _Sebasti.dn
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| TALLERES AREVALOQ
| (i ’ AGENCIA OFICIAL DE MERCURY BRITISH SEAGULL y TOMOs
| | MERCURY 71
“El mas potente y seguro
| fuera borda del mundo“
RESISTENCIA
VELOCIDAD
RENDIMIENTO
CALIDAD
Y...
;' EL MEJOR SERVICIO POST-VENTA
) 4
se il
J\;’ SEFAG l/ ZZ
' EL AUXILIAR
- SIN A VERIAS
EMBARCACIONES  VELEROS =
| =Lt VIVACITY
LARRAYA-GLASTRON PUMA 23
TAYLOR
" “470" VAURIEN - SNIPE
EMBARCACIONES
NEUMATICAS  REMOLQUES
B Z0DIAC CAZA - CAMPING - MOTOS
k i ARTIACH APACHE RAVEN

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
Avda. de Isabel Il - Plaza de |os Marinos, 4 - Telf, 42-43- 05 - SAN SEBASTIAN




e

El director Rudolf Uhlenhaut, ingeniero
jefe de la Daimler-Benz AG para el desa-
rrollo de coches de turismo y unc de los
ingenieros disenfadores de automoviles
mas respetados de todo el mundo, celebro
el 15 de julio su 65 cumpleanos.

Nacido en Londres en 1906, de madre
inglesa y padre aleméan, que era director
de banco, Uhlenhaut ha trabajado en los
pasados 40 anfos para Mercedes-Benz.
Sus primeros afos escolares los paso en
Inglaterra, ganando asi una facilidad en
el idioma inglés gue ha conservado has-
ta hoy.

Después de graduarse en la Universidad
de Munich en 1931, empez6 a trabajar
como ingeniero de investigacion para Mer-
cedes-Benz en Stuttgart-Untertirkheim.
Gracias a sus habilidades excepcionales
le encargaron el control de los coches de

carreras en 1936. Se debid en gran parte
a sus actividades el que Mercedes-Benz
ganara una serie de extraordinarias victo-
rias en carreras Grand-Prix, tanto en los al-
timos anos treinta como en 1954 y 1955.

Es uno de los muy pocos ingenieros ca-
paces de conducir sus productos casi tan
rapidamente como un conductor profesio-
nal de carreras; Colin Chapman, de Lotus,
es otro. Esto quiere decir que conoce a fon-
do los problemas de los conductores; uno
de sus méritos mas destacados en cuanto
a la técnica de los coches de carreras, fue
el de haberlos hecho maéas confortables y
seguros.

Después de retirarse Mercedes-Benz de
las carreras, al final de la temporada de
1955, Uhlenhaut se dedicoé en primer lugar
al desarrollo de coches de turismo de serie.
Tom6 también parte activa en la solucion
de los problemas que se les plantearon a
todos los fabricantes de motores, debido al
aumento de prescripciones legales referen-
tes a la seguridad y a la proteccion contra
la contaminacién del medio ambiente.

Uhlenhaut, gue desarrolla una gran acti-
vidad, teniendo en cuenta sus 65 anos, se
dedica en verano a la navegacion a vela y
en invierno a esquiar, en sus horas de rela-
jamiento.

EL INCENDIO DE

Rrafft

El Departamento de Relaciones Publicas de
Krafft, S. A., nos envia, para su publicacion, la
siguiente nota:

““En relacién con el siniestro ocurrido en
nuestra fabrica de Andoain (Guipuzcoa) el pa-
sado martes, dia 20 de julio, nos vemos en el
deber de hacer publico nuestro agradecimiento
a quienes nos distinguen con su confianza en
la adquisiciéon y uso de productos quimicos para
el automovil, fundicion y lubrificantes espe-
ciales.

Este agradecimiento se hace extensivo a to-
das las entidades, organismos, proveedores y
particulares que nos han expresado su adhe-
sion y ofrecimiento de ayuda incondicional, en
un bello ejemplo de solidaridad humana.

Finalmente, queremos asegurar a nuestros
clientes que el suministro de toda la gama de
fabricados Krafft no se vera afectado por el in-
cendio, y que la iniciacién de los trabajos de
reconstrucciéon de las naves siniestradas ha sido

inmediata.‘¢
KRAFFT, S. A.
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Canarias puede dar la pauta

IMPORTACIONES DE
COCHES EN ESPANA

Primeras marcas en el archipiélago:
Seat, Fiat, Ford y Peugeot

Desde que se constituyd el
Mercado Comun fue tema de
interés en Espafia. Pero desde
que empezo a tener vigencia el
acuerdo que debera dar paso a
una segunda fase de integracién
mas amplia, el Mercado Comiin
forma ya parte viva de nuestra
historia econémica. Es un poco
de nuestro presente Y todo nues-
tro futuro. Ese futuro unos lo
ven de color rosa y otros negro
como ala de cuervo. Estas posi-
ciones extremistas, como casi
todo en la vida, hay que recibir-
las con reserva Y acabamos de
tener la satisfaccion de ver esta
opinién confirmada.

Concretamente, en el tema
que nos interesa, el automovil,
hemos leido infinidad de ocasio-
Neés que nuestra industria no
podria competir, que sus precios
eran bastante mas altos que la
calidad, etc., etc. Y habra que
admitir que durante un tiempo
asi fue. Pero han pasado ya mu-
chos afios desde el nacimien-
to de la industria y hoy hacer
coches no tiene secreto espe-
cial para los fabricantes espa-
rioles. La calidad que no tenian,
hoy la tienen: los precios que
no ofrecian, hoy los ofrecen,
Y la competencia que ayer no

podian resistir, hoy son ellos
los que la presentan a los ex-
tranjeros.

Todo esto y mas hubiera que-
dado probado desde el momento

que se exportasen coches espa-
noles en serie. En 1970 se ex-
portaron casi 40.000, lo cual
significa mas de 150 diarios.
Pero a algunos recalcitrantes
les queda la duda de si las ex-
bortaciones a ciertos paises no
se hacen a cambio de que noso-
tros les compremos algo a ellos,
én un “quid pro quo” de rancio
abolengo en las relaciones bj-
laterales.

Dejando aparte que la inmen-
sa mayoria del comercio espa-
fol, se realiza ya desde 1959
por acuerdos multilaterales, te-
hemos cerca un ejemplo perfec-
to, casi de “fisica recreativa”.
Como campo de experiencia de
la libre competencia literalmen-
te pura, un territorig donde no
hay que pagar aranceles adua-
neros, donde no hay fabricas de
automoviles y cada cual se com-
pra el que quiere, donde I3 gaso-
lina es muy barata Y se ven por
las calles coches de todas las
marcas y paises. Nos referimos
a las Islas Canarias.

Supongamos que a largo pla-
20, como consecuencia de las
mutuas rebajas arancelarias, lg
Peninsula entera disfruta del
mismo régimen fiscal que Cana-
rias: ;qué coches se venderan
mas en Esparia?

El cuadro que Canarias ofrece
ahora indica que la situacién ng
iba a cambiar sustancialmente,
La marca que mas vende alli es

s
|
4

Seat. Por las cify,
la Jefatura Centra] ¢, Traﬂca
relativas a ]og once Primerur
meses de 1970, g calcy :s
00 g g
compraron los cangyjo, g
pasado. De ellos, Ungg 2
fueron Seat y cop s0lo ]
parte, cerca de 900, sig
Ford y Peugeot, hasta tog
de veintitantas marcas, gy,
ellas Alfa Romep, B-M.W,, I
guar, Mercedes, Ope] Volkgy,,
gen, Austin, Volyg, ete., eng
otras de méaximgo Prestigig).

Todas las marcag tienep gy
representaciones ep Canariy
COn sus repuestos y sys tecnigy |
especializados. Sin embarg, |,
que mas vende es Seat, Y esog
el primer ario de lanzamient, de
la marca espafiola ep el mergy.|
do isleno. |

Se dird que la Peninsula gy
mas cerca del archipiélago q
cualquier otro pais y que lg
costos de transporte Operan g
su favor. De acuerdo, peroly |
diferencia de fletes entre oy
barcar en Barcelona, en Géng- |
va, en Burdeos o en Londm |
es despreciable si acaso exist
Por cuestién de un d()larodns%
(70 6 140 ptas.) méas o mens
por coche, nadie cambia d |
marca. |

Esto viene a demostrar i
acaso se dudaba) que los auto- |
moviles esparioles tienen un
nivel de calidad internacionaly |
que no debemos temer excesive |
mente por nuestra industria
debido a que se apoderen ]as‘
grandes marcas del mercad
peninsular. Haria falta qu
éstas demostrasen sus virtudss ‘:
en el mercado canario. Y més
vale no pensar en lo que queds
rian las ventas de coches er
tranjeros en Canarias si las Isla
afortunadas lo fueran mencs
por pagar la gasolina al pre
Cio que tiene en Espaiia.

" Ue fag

uenfy
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Rodriguez perdio la vida
al desllantarse una rueda delantera

El pasado dia 11 de junio, en el rapidisimo circuito del
“Norisring”, en los alrededores de Niiremberg, durante la
celebracion de una carrera de vehiculos Sport-biplazas, en-
contré la muerte el famoso piloto mexicano Pedro Rodri-
guez, cuando en la vuelta n.° 12, rodando en cabeza, al
llegar a la zona mas sinuosa del circuito, el neumatico de-
lantero derecho, que seguramente habria comenzado a des-
hincharse poco antes, se sali6 de la llanta, lo que motivo la
pérdida de control del Ferrari 512 M por parte de Rodriguez.
En los instantes que siguieron, el bélido golpe6 brutalmente
el muro de un puente y rebotd al centro de la pista incen-
diandose; simultdneamente, Hill y Kinnunen, que venian
detras del infortunado piloto mexicano, no pudieron evitar
el encontronazo. Rodriguez fue rescatado rapidamente de
la pira, que era en lo que se habia convertido el Ferrari, y
fue trasladado rapidamente al hospital de Niremberg, don-
de los médicos, a pesar de sus esfuerzos, no pudieron hacer
nada por salvarle.

Como Jim Clark, el pequefio mexicano, que con Stewart
e Ilckx formaba el trio de firmes aspirantes a la victoria en
las carreras de Formula |, ha encontrado la muerte en el ce-
nit de su vida, participando en una carrera que nada podia
aportar ya a su brillante palmarés.

BIOGRAFIA DE PEDRO RODRIGUEZ

Si bien su debut en competicién se remonta al 1955,
Pedro Rodriguez habia escalado uno a uno los peldafnos de
su carrera. Ayudado considerablemente por su padre, rico
propietario agricola, Pedro empez6 a conducir motocicletas,
ganando el campeonato mexicano a los 14 anos. Acto se-
guido, se pas6 a los Sport biplazas, corriendo frecuente-
mente en Nassau y Seebring a bordo de un Ferrari 2 litros.
Rapidamente, Luigi Chinetti, patrén del N.A.R.T. (North
American Racing Team), empez6 a prestarle alguno de sus
Ferrari, con los que Pedro y su hermano pequefo, Ricardo,
corrian con bastante éxito en el Sur de los Estados Unidos
y en las Bahamas. En 1958 se le rechazo la inscripcion a los
dos hermanos en Le Mans, por ser el menor de los Rodri-
guez demasiado joven. Desde ese momento los hermanos
Rodriguez protagonizaron grandes carreras en el famoso
circuito francés, y por fin, 10 afios después, Pedro, formando
equipo con otro gran piloto desaparecido, Lucien Bianchi,
conseguirfa a bordo de un GT 40 cruzar victorioso la meta de
Le Mans.

Tras sus comienzos en Europa, y regularmente inscritos
a bordo de uno de los Ferrari de la N.A.R.T., los hermanos
Rodriguez estaban siempre en el peloton de cabeza de to-
das las grandes confrontaciones europeas, logrando la vic-
toria en los “1.000 kms. de Paris”, delante de los equipos
de fabrica de Mairesse-Bianchi y Vaccarella-Trintignant.
Pero cuando el tandem Rodriguez estaba en el apogeo de
su carrera, en un dramatico accidente en los entrenamien-

tos del Gran Premio de México, Ricardo se mataba a bordo
de un Lotus F 1. En ese momento Pedro pensoé en retirarse,
pero tras estar alejado casi un afio de las pistas, su ardor
pudo mas que él, volviendo a los circuitos a bordo de los
Ferrari GTO.

En 1966, Cooper le ofreci6 un coche para el Gran Pre-
mio de México con el que logré alcanzar el cuarto puesto
antes de abandonar. Sin mé&s piloto que Rindt, Cooper
decidi6 seguir confiando en el mexicano en Africa del Sur,
donde Pedro conseguiria su primera victoria en un Gran Pre-
mio puntuable para el campeonato del mundo. Después
obtuvo buenas clasificaciones, hasta que un accidente en el
Gran Premio de Enna, de Férmula ll, lo apart6 de los circui-
tos un par de meses. A fin de este afio —1967— es llamado
a B.R.M. donde quedaria sélo tras el mortal accidente de
Spence, pese a algunas intervenciones de Atwood.

Su actuacion en 1968 es notable y va acumulando bue-
nas posiciones que van sumando puntos, terminando sexto
en el campeonato, aparte de haber conseguido la victoria en
las “24 Horas de Le Mans”, con el Ford GT 40 de John Wyer.

El afio 1970 seria su gran consagracion. Después de ha-
ber casi implorado un puesto en el equipo Ferrari, Porsche
lo llamaria para pasar a formar parte del equipo John Wywr-
GULF, mientras que B.R.M. que habia sufrido una reorgani-
zacion, en la que Parnell fue nombrado director deportivo,
lo volvié a llamar como primer piloto del equipo. Con los
Porsche 917, Rodriguez, secundado por Kinnunen, lograria
la victoria en Daytona, Brands Hatch, Monza y Watkins
Gleen: mientras que en Férmula | obtendria la victoria en
Spa, salvando de esta forma al equipo B.R.M. de la desapa-
ricion, ya que su patrocinador Sir Alec Owen, habia anun-
ciado que, de no obtener al menos una victoria, no subven-
cionaria mas el equipo. En Estados Unidos, Pedro volveria

a rozar la victoria, pero, al quedarse sin gasolina, a seis vuel-

tas del final, Fittipaldi pudo hacerse con el triunfo. El pre-
sente afio tampoco se habia presentado mal para él. Siem-
pre con Porsche y B.R.M. en prototipos obtuvo los triunfos
de Daytona, Monza, Spa y Zeltweg; mientras que en For-
mula | termin6 cuarto en Espafa, y segundo en Holanda,
siendo uno de los pilotos que podia aspirar a la victoria en
el presente campeonato.

A punto de terminarse el campeonato de Sport-Proto-
tipos, Rodriguez comenzaba a preparar la “Can-Am” con
el nuevo B.R.M. de 8 litros extrapolacion del modelo del
afo pasado, que Rodriguez hizo ver que era competitivo en
las dos dltimas carreras. Con Pedro Rodriguez desaparece
el mejor piloto actual de habla hispana; él y Juan Manuel
Fangio, fueron sin duda los mejores pilotos hispano-ame-
ricanos, s6lo que el primero vive tranquilamente en Val-
carcel, mientras que al infortunado Rodriguez le ha tocado
pagar el tributo que con excesiva frecuencia exigen los
dioses de velocidad... :

Javier Sangiesa
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CERRADURAS
DE SEGURIDAD
DE PLASTICO

La Firma “Wilmot
Breeden Ltd.” ha de-
sarrollado cerraduras
nuevas de seguridad
construidas esencial-
mente de “Hostaform”,
el copolimero acetsli-
CO de la Empresa ale-
mana “Farbwerke
Hoeschst A.G.”.

Dichas cerraduras
tienen consistencia
suficiente para mante-
Ner cerradas las puer-
tas de un automovil
€N caso de accidente,
aunque se originen

grandes fuerzas de
inercia y se deforme
considerablemente el
chasis.

La cerradura se ba-
sa en una pieza de
“Hostaform”, que pro-
porciona un asiento
mejor al disco de le-
vas que el vastago
convencional.

Ademas, pueden ha-
cerse agujeros en ella
para otras piezas mo-
vibles, facilitando asi
un montaje sencillo de
la cerradura de segu-
ridad.

El empleo de “Hos-
taform” permite muy
escasas tolerancias di-
Mensionales y de peso

en la DrOdUCcién' hy
evitar los prq

blemaS§
de las Cofrosiongg |

En algunos MOodgly
B British o
Em dos tipog dé?
Triumph y en algunos5
Slewl ofus Lamborghjnp
y Honda, ya g¢ Vieng
Montando Cerraduyry
de Seguridad, en Seri

Estas Cerraduras
construyen en Austr.
lia v con licencia tam.
bién en Japon.

Se espera de ellas
Una pronta y rapjg
eXpansion por todas§
SUsS ventajas. |

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho E[ Sabio, 3
Teléfonos 425423 - 428 723
SAN SEBASTIAN

DUPLIQUE LAS LLAVE
DE SU COCHE

Se evitard problemas

HACEMOS

LLAVES

g ] @D senico e Berradttras‘yllav'és

s S T : ENTERA
N GARANTIA |

EN EL ACTO LE ENTREGAREMOS
COPIAS DE CUALQUIER LLAVE

GENTRAL de FERRETE

Sancho El Sabio, 13 - San Sebastidn |
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publivasc

descubra conmigo las ventajas
‘de tener una cuenta corriente en la
caja de ahorros municipal de
- san sebastian.

£

iY pensar que no he sabido hasta hace poco, que la Caja de Ahorros Municipal de San Sebastian también

tiene cuentas corrientes! Reconozco que estuve perdiendo mucho tiempo antes de adoptar este servicio.

La cuenta corriente me soluciona, tanto el pago de los recibos comunes a cualquier casa, desde el gasto de

electricidad hasta el de los impuestos, COMO la adquisicion de un articulo. Domicilio el pago de los recibos
“en el namero de mi cuentay hago efectivo el importe de la compra mediante un cheque. La Caja de
" Ahorros Municipal de San Sebastian, paga por mi los recibos y el
~ cheque y me los adeuda en mi cuenta. iEl tiempo que he ganado

| CAJA DE AHORROS
y las molestias que me evitol Se lo recomiendo sinceramente:

‘Abra una cuenta corriente, en la Caja de Ahorros M“NIG'PA'.

Municipal de San Sebastian. cm DE SAN SERASTIAN
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Iq MIENTRAS CONDUCE, DISFRUTE DEL PLACER
N DE LA MUSICA ELIGIENDO UNO DE LOS 14 MODELOS Df

| i auto-~-radio

BELSON

QUE LE SERA INSTALADO EN

2 HORAS

por

conlferb

. HERNANI, 27 - SAN SEBASTIAN
' L. ZALACAIN, 10 - RENTERIA o BAJADA S. LUIS s/n - HERRERA

@@ﬁ@@ﬁ@ no sélo vende... después atiende
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| DE TRAFICO DE GUIPUz(
ok FDIA?O-IS- EJS'IBAQSTICOS CORRESPONDIENTES AL MES DE JUNIQ DE 19710A

VEHICULOS
Matriculaciones.

Fueron matriculados un total de 1.101 vehiculos,
que se distribuyeron por tipos, de la siguiente
forma:

Camiones .. .. .u o B
Autobuses .. . ch ool 3
Turismos ;.. o G 976
Motoeicletas v .. .00 0 i SR 18
Furgonetas y furgonetas mixtas .... ... 53

Total* ..o 0=t il S 1= 101

El nimero de vehiculos transferidos, alcanzé la
cifra de 74 7.

CONDUCTORES
Permisos de conduccién.

Se han expedido un total de 832 permisos de
conduccioén, que por clases se distribuyen de la
siguiente forma:

Delaclase E. ... .- C 8 g 10
De laclase B .. . .. & e . 2.3
Pelaclase C - ..., . 2 = 38
De laclase B- . ., o 0t e 663
De la clase A-1 ... . . & &8 1
Delaclase A2 ... L0 o e 97

Total <. . a e 832

De estos permisos corresponden a mujeres, 160
y el resto a varones.

Licencias de conduccion. |
Se expidieron un total de 314 licencias de con-
duccién, de las cuales 45 corresponden a muje-
res y el resto a varones.

SANCIONES

Por infraccion al codigo de I3 Circu-
BIRUCT 2 o e e

Por infraccion al Reglamento Trans— 314

POTEE s 15

T m
ACCIDENTES

Durante el mes, hubo un total de 63 accidente |
de los que 55 fueron en zona interurbana Y 8e |
zona urbana. :

Hubo un total de 84 victimas, que originargy |
3 muertos, 36 heridos graves y 45 heridos Jeye
Se produjeron 12 atropellos a Peatones y g
11 con dafios materiales.

Los vehiculos implicados en los accidentes fuerop
un total de 115, de los cuales 2 eran bicicletas
5 ciclomotores, 6 motocicletas, 63 turismos’
28 camiones, 3 autobuses, y 8 carros y Otras
vehiculos.

Las causas de dichos accidentes fueron: 13 py
exceso de velocidad, 11 por circular por la izquigr-
da, 5 por no guardar el intervalo de seguridad, |
1 por giro incorrecto, 6 por adelantamientos pre-
hibidos, 10 por irrumpir peaton en la calzada si
precaucion, 9 por otras infracciones al Caodigo de
la Circulacién y 3 por patinazos, reventones, et |
De los accidentes 19 fueron en dias festivos, |
14 en dias anterior a festivo, 8 en posterior a fes-
tivo y 22 en otros dias laborables. De los acciden-
tes 11 se produjeron en horas nocturnas y 52 en
horas diurnas.

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
' Mes de Junio de 1971

MATRICULACIONES

Tumsmes .. ... S dVEE e o B
Camniones . ... cnmE . L R

Motos

ULTIMA MATRICULA: 79.778

PERMISOS DE CONDUCIR ..........
LICENCIAS DE CONDUCIR ......... .

N2 Aecidentes: . .oone.. e p e E
NS Muertass: . 1. el 0 e B
NS Heridos . ool 2 i 8 B
NS Heridos feves =0 F 0 i e 8
N.2 Heridos gravess . . =08 Ll

...............................
...............................

FUrgormetas. ... 20 =0 o 5. 0l S
Audfobuses . .o §1 F00  a ii

------------------------------

-------------------------------

Hembras: 12

Hembras: 108

80

4

89

46

43

32
135
2.832

Varones: 145
Varones: 450

-----------------------------

----------------------------




signtase
protegido

L ...y seguro con una poliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
6ptimas condiciones de ofrecerle la mas completa y adecuada
péliza para su automévil. :

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-

fician de: :

e Reduccién en el coste del seguro e Especializacion en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contratacion e Extension a toda Europa e Completa or-
ganizacién de asistencia e Eficaz y extensa red de atencion juridica e Libre
eleccion de Taller o Entrega de Mapas de Carreteras.

g

s
)
M N

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial de

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

e e

="




CONTRIBUYE A LA EXPANSION
BEEA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESE A AGRICULTURA REGIONALES
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