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10S TRES PERIGDOS DEL CONDUCTOR EN UN VIAJE LARGO

:Qué hora elegir para iniciar un
largo viaje en automovil? Aunque
creemos preferible plantear, la cues-
tion a la inversa: ¢a qué hora debe
usted llegar al punto de destino?

Dicho de otra manera, vuestra hora
de salida ha de¢ depender del kilometra-
je a cubrir, de las dificultades de éste,
de la hora a la cual vaya usted a atra-
vesar tal poblacion, del niimero de eta-
pas que calcula usted cubrir; o, por
otra parte, es tan solo vuestra fanta-
sia quien os guia. De una forma o de
otra, vuestra conducta en el volante
ha de pasar por tres periodos suce-
SIVOS :
~ Periodo de adaptacion: el individuo
se habittia a conducir en carretera, lo
cual resulta bien diferente a conducir

en poblacion, que es a lo que estd mas

acostumbrado. Cambio de velocidades
menos frecuente; velocidad mas ele-
vada, que modifica su atencién... Se
olvida de sus luces de cambios de di-
reccion para recordar que tiene un
claxon. Titubea todavia un poco cuan-
do hay que considerar las distancias de
frenaje o el tiempo mnecesario para
adelantar a otro coche; pero pronto
adquiere confianza, y progresiva-

mente pasa al segundo periodo.

Periodo de excitacion: de intensi-
dad variable, segtin el caracter del in-
dividuo, y cuya duracion es de ¢os a
tres horas. Es la euforia en el volan-
te. La audacia del conductor aumenta,
la nocion de la velocidad se borra, se
resiste uno a disminuir la velocidad, y
las limitaciones de ésta a menudo de-
jan de ser respetadas. Usted sabe muy
bien que es en este momento cuando
puede llegar a suponer que todos los
demas coches “no andan” y que las li-
neas amariilas de las carreteras no

estan bien colocadas...

Pero el periodo de depresion no tar-
dara en manifestarse, sobre todo st
usted ha recorrido ya 300 6 400 kilo-
metros. Entonces, el conducir se con-
vierte en algo automatico. La veloci-
dad disminuye, y se fija por si sola,
segtin las posibilidades del conductor,
alrededor de los 70 u 8o a la hora en
general ., |

Pero los reflejos son mas lentos,
menos precisos. El suefio no esta le-
jos de apoderarse de uno. Es en este
momento cuando se impone una para-
da: etapa o descanso. Aunque sea de
escasa duracidn, esa parada va a rom-




per el ritmo, desplazara vuestras per-
cepciones y reanudaréis vuestro viaje
debidamente despejados para unos
centenares de kilometros mas.

Este proceso es comun sea cualquie-

ra vuestra hora de salida; pero puede
¢

predominar uno u otro de tales pe-

riodos segin haya sido una u otra la

hora de salida.

Elijamos dos ejemplos que parecen
ser bastantes diferentes: ¢l conductor
de dia y el conductor de noche.

'Si iniciais vuestro viaje de noche, a
menudo después de cenar, vuestra sa-
lida puede tener un carécter de urgen-
cia: viaje profesional, con regreso al
domicilio; pero hay también personas

que eligen estas horas de salida para
- un viaje de placer. Al final de una jor-

nada de trabajo, colocan a su mujer y
a sus nifios en el coche, juntamente
con el equipaje, y parten, con una mez-
cla de fatiga y de excitacién propias
de la misma iniciacién del viaje. Para
este conductor, el segundo periodo de

excitacion serd corto, pero mas inten- -

S0, quizas con pequefias fases febriles,

-y de mal humor incluso en los conduec-

tores mas flematicos. El conducir con
faros requiere mucha mis atencidn
que el hacerlo de dia, ademas de un
sentido mucho més exacto de las dis-
tancias. -

Sin duda, no reuniri todas Ilas
condiciones exigidas a un buen comn.
ductor, ya que el tercer periodo, el de
depresién, no tardari en aduefiarse de
€l mas fuertemente que de costumbre,
lo que, unido a Ia fatiga v1sua1 con-

tribuira a hacer mucho mis peligrog
el conducir de noche que de diy
Asi, pues, nunca habremos de ingjs.
tir lo suficiente para recomendarles
—>1 se siente usted cansadg g fe-
bril, aplace su salida hasta I3 Mafian,
siguiente ; por lo menos, si Je e DO-
sible, o,
—No vacile usted en acortar la eta-
pa prevista,
—Para luchar contra el suefio, ¢

café y similares son muy dtiles: pero

20 abuse usted de ellos, y 10 olvide
jamas que no hay sino un solo trats.
miento verdaderamente eficaz contra
el suefio: la cama.

En presencia de todas estas dificyl-

tades, va usted, sin embargo, a elegir

una salida matinal, Muy bien. Pero,.,
¢a qué hora?..., ya que la nocién de
la mafiana es muy relativa, i Va a ser
a las cuatro o a las diez? Dejaremos
a un lado a los “matinales”, que Jo
hacen después de las ocho, para est-
diar el comportamiento de Jos que ma-
drugan verdaderamente, de aquellos
que, teniendo preparados desde la vis
pera coche y equipajes, se lanzan ala
carretera con el alba. _

Bien cierto es que inician su viaje
con un “handicap” de tres o cuatro
horas de suefio sobre el horario habt-
tual, aunque se beneficien durante los
dias largos de algunas horas magt-
ficas de conduccidn diurna sobre una
carretera todavia poco frecuentada
El primer periodo, de adaptacion, sera

(Concluye en Za./?(ig. 27.)
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Fluidos hidréulicos para frenos y amortiguadores.
Productos para montaje y reparacién de motores.
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Polish y productos para carroceria.
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

MUCHOS ACCIDENTES TIENEN SU ORIGEN EN
INFRACCIONES AL CODIGO DE LA CIRCULACION

Desde el 14 de Agosto, el servicio de vigilancia de las carreteras de Guinizcoa, a cargo d

motorizados de la Guardia Civil. - Ya estd en vigor en Guipizcoa la C[:'zdulu de Id‘;r?t?fic:c%:ml?ilg:?

para los propietarios de vehiculos-furismos y motocicletas - transferidos o matriculados desde el 1.° de
Enero de 1960. - De interés para los propietarios de vehiculos con remolque. :

Desde el pasado 14 de agosto, el ser-
vicio de vigilancia de nuestras carreteras
corre a cargo de elementos motorizados
del benemérito Cuerpo de la Guardia Ci-
vil, a las ordenes del teniente coronel de
esta Ccmandancia, sefior Hermosilla,

Se trata, como saben nuestros lectores,
de un nuevo servicio de vigilancia en las
carreteras nacionales, que se inici6 hace
unos meses en la provincia de Madrid y
qué paulatinamente va extendiéndose al

Confiamos en la eficacia de este servi-
cio, que tante ha de redundar en el me-
joramiento del trafico en nuestras carre-
teras y en la seguridad de los usuarios

de las mismas, cada vez mAas afectadas

del intenso y creciente movimeinto de
nuestras vias de comunicacién.

Y esperamos que este servicio, iniciado
durante el presente verano en Guipizcoa,
se extienda pronto al resto de las Vas-
congadas y Navarra para que también es-

resto de la nacién.

Estos elementos

m o torizados dis-
- ponen, ademas de
m o d ernisimas y
rapidas maquinas,
de coches con ma-

terial fotografico

Y otros elementos,
que les permiten
tq-mar exacta 'y
eficaz  razon (e
cualquier acciden-
te que se produzca
en el Ampito de
la respectiva ju-
risdiccion, asf
como de vehiculos
de auxilio mecs-
nicos, que en un
Momento dado
pueden sacar de
un trance dificil a
un  antomiovilista.

El Real Automovil Club de- Guiplzcoa ha .
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-

moviles de Turismo, a través de su Mutua-
lidad oficial

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-

dad mutualista. Validez de la péliza en

Europa y Norte de-Africa, sin aumento
en la prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o aislada.

En caso de diferencias entre Mutualidad y

asegurado, actuard como drbitro el Real

Automovil Club de Guipizcoa, sin inter-

vencién, por lo tanto, de los Tribunales de
Justicic.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-

neral de Seguros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 y declarada de

ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacion en las Oficinas del Ciub,
en las Delegaciones de este en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacion de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espanic y en el extran|ero.

‘tas provincias her-
-manas puedan ra- .

pidamente tocar
las consecuencias
favorables del
mo.

ACCIDENTES DE
TRAFICO
EN GUIPUZCOA

Segtin nota fa-
cilitada por la Je-
fatura Provincial
de Trafico,.los ac-

cidentes que éste.
-ha ocasionade -en

Guiptzcoa duran-
te el mes de Julio

ultimo experimen-
taren un sensible
aumento en rela-

¢ion con los wre-
gistrados durante

i
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convierta su automovil en una hucha!
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DEr PUB MATACas
T et

| Potencia Fiscal 13 cv\
Cilindrada 2 litros

TABLA DE CONSUMOS DE UN AUTOMOVIL “SEAT-1400

CON'MOTOR DE GASOLINA |
Promedio: 12 litros cada 100 Km. - 120 - Ptas, g

CON UN MOTOR DIESEL “MATACAS*,
1 litros de Gas-oil cada 100 Km. - 45'50 Ptas.

AHORRA EN"100.000 Kms.;74.500 PTAS.oc |
ADEMAS...

Abonamos el valor del motor sustiluido. 1
Damos facilidades de pago. :
Suslituimos en condiciones muy ventajosas los motores Dies
MATACAS cuando estén muy usados

FFMotor Diese] MATACAS

neo 904

APLICABLE 4 TAXIS Y Topa |
CLASE DE VEHICULOS LIGEROS |

POTENCIA FISCAL 13 cv. CILINDRADA 2 litros

jjjjjjj R Tall er Ofi cial R ,—
LIALLERES ARANA, SA
E | ) 4 (] o

Miguel Imaz, 3y 5 - Ramény Cajal, 3 SAN SEBASTIAN Teléfonos: 12.425 - 19.039 - 18.2%
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o] mes de Junio, ya que en éste fueron 64
y en Julio han sido 96. Logicamente, el
pamero de vietimas ha seguido el mismo
1)16(’6&0 pasando de 5 muertos y 64 heri-
dos en Junio, a 12 muertos y 94 heridos
en Julio.

El tipo de accidentes que predomina
es la colisién y asimismo son preponde-
rantes los accidentes que tienen su ori-
gen en infracciones al Cé6digo de la Cir
culacion, 3

VEHICULOS MOTORIZADOS EN
PERIODO DE MATRICULACION

Una vez més, nos permitimos enclare-
‘_cer a aquellos de nuestros seflores socios
a quienes les sean adj‘udicados automo-
yiles o moto-cicle-ta.smbien de fabricacién
nacional, procedentes de importacién o
de diferentes subastas—Ila éonvenuienc.i-a, de
comenzar las matriculaciones de los mis-
mos tan pronto reciban de las casas cons-
tructoras ¢ de la Aduana que de&pache el
vehiculo el Certificado  de Fabricacién
o de Aduana, ya que, debido a que la
Jefatura Provincial de Trafico sclamen-
te concede Permisos Temporales por dos
meses, los duefios de vehiculos cﬂya ma-
tricu.lacic’)n ~se -halle sin ultimar deben
~ entregar las placas verdes antes de los
siete dias cont4andose a partir.de la fecha
de su vencimiento, con el consiguiente

perjuicio que para sus propietarios pue-

de suponer el tener que encerrar sus

automoviles. hasta que estos sean matri-
culados.

EL MES QUE VIENE CONCLUYE UNO
DE LOS PLAZOS PARA LA REVISION
DEL PERMISO DE CONDUCIR

Inmediata casi ya la fecha de caducl-
dad del plazo otorgado para la revision

de los permisos de conducir expedidos

entre el 1 de enero de 1951 y el 10 de oc-

tubre de 1957, nos par-@-ee conyenients re.
cordarselo a los interesados.

Efectivamente, el plazo en cuestion fi-
naliza el 11 de octubre préximo, que es
martes, y no el 10 :como se ha venido
diciendo. Los documentos exigidos por el
Giobierno Civil para esta revision son los
siguientes:

Certificade médico oficial y Documento
Nacional de Identidad.

También se presentaran dos fotograflas

“del: 1nteresa,d0

NORMAS GENERALES DE LAS
JEFATURAS PROVINCIALES
DE TRAFICO

La Jefatura Central de Tréafico—de-
pendiente directa, como se sabe, de la Di-
reccion General de Seguridad—, tiene
cursadas a sus Jefaturas [Provinciales
las siguientes normas por las que habr{m
de regirse en lo sucesivo:

PRIMERA.—La anotacion por eseri-
to, del titular de un Permiso de Circula-
ci6n dando cuenta de haber vendido el
vehiculo, en la que figuren los datos y

sefias del adquirente, asi como también
" la fecha en que la cesion tuvo lugar, mo-

tivara la incoacién del expediente de

sancién contra el adquirente si hubieran

transcurrido los plazos sefialados en el
articulo 249 del Cédigo de la Circulacion.

SEGT/NDA.—Se notificara por la Je-
fatura Provincial al comprador actual
propleta,rlo del automévil la infracei6n
cometida al incumplir la obligacion que
establece el articulo 249 antes menciona-
do, expresindose la multa que, por el
tiempo transcurrido desde la adqulslcmn
hubiere de corresponderle.

Ademés, se le hara saber que dentro de
los quince dias signientes a la notifica-

ci6n, deberé presentar el Permiso de

Circulacion, con el justificante de haber
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solicitado 1a ]lqul(]dCl()Il del impuesto de
Derechos reales, para anotacion de la
ansferencia ; advirtiéndosele que, de no
nacerlo, se’ harfa uso de las facultades

que confiere al articulo 297 del Codigo

de la Circulacién, a fin de impedir la cir-
culacion del automovil afectado.

TERCERA.—E1- adguirente cuya titu-
laridad haya de legalizarse, autorizarj
con su firma la conformidad con los da-
tos suministirados por el vendedor del
vehiculo, a cuyo fin se le pondria de ma-
nifiesto en: la Jefatura Provincial el do-
cumreh:to suscrito por aquél en el que se
estampard la diligencia,

(UARTA.—En el caso de que se fermu-
Jase descargo opcmniéndose a lo manifes-
tado por el vendedor, se recabara de éste
la prueba documental demostrativa de sus
afirmacienes, conforme a la cual se resol-
verd lo que proceda, debiendo tenerse
presente que el cotejo de la firma del
vendedor con las que del mismo obren en
el archivo, debera practicarse siempre
para acreditar su titularidad sobre el
vehiculo y, asimismo, procedera dicha di-
ligencia respecte al supuesto comprador
con el cotejo de la firma del escrito de
descargo y la que obre en el ‘documento
que presente el vendedor.

Dichas diligencias podran ser encomen-
dadas a peritos caligrafes de la Direccion
General de Seguridad o a los de otros
organismos oficiales.

QUINTA.—Los documentos aportados
por el vendedor, como elementos proba-
torios, serdn devueltos al mismo, una vez
que hayan surtido el debido efecto, de-
Jandose constancia en el expediente con-
cluso, el cual, por resolucién firme si
fuese sancionadora, ser4 comunicada a la
- Delegacion de Hacienda a los fines per-
tinentes,

SEXTA.—Cuando se compmbasén SU-

cesivas transmisiones se formaran tantos
~ expedientes como fuera preciso y—pre-

vias las comprobaciones adecuadas, mer-
ced a las normas anteriores—, se sancio-
nara a los titulares que no hubiesen so-
licitado la anotacién de transferencia
en el Permiso: de Circulacion,

SEPTIMA.—Si la solicitud de anota.
cibn de transferencia se presentase con
firmas reconocidas del vendedor y com-
prador, se estampara la diligencia en el
Permiso, con observancia de las normas
establecidas, aunque en la Jefatura Pro-
vincial se hubiera hecho notificacién umni-
lateral por el primero en la que constase
distinto adquirente,

MATRICULAS DE REMOLQUE

La Jefatura Central de Trafico recuer-
da que, conforme a las dlsposmlones vi-
gentes, los automdviles que remolquen un
vehiculo de peso superior a 250 kgs. han
de llevar, ademis de la placa de matricula
de tode automovil, otra con las caracte-
risticas que regula el Articulo 230 del

Codigo de la Circulacion, de acuerdo con

lo preceptuado en el 233 y en la Orden
de 20 de Marzo de 1946, aclarando que
en las placas de los remolques log signos
iran pintados sobre fondo rojo.

LA GYMKHANA NOCTURNA CIBIE,
ORGANIZADA POR NUESTRO CLUB

En la noche del sibado 27 de agosto
tuvo lugar la Gymkhana que patrocina
la Casa francesa de proyectores Cibié y
cuya organizacion fué ofrecida al Real
Automévil Club de Guipuzcoa.

Esta Gymkhana forma parte de una

serie de ellas que durante el alio se or-
ganizan en las principales naciones de
Europa y que terminan en una gran, fi-
nal internacional que tiene por escenario,

(Contintha en la pdg. 19).
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PRUDENCIA... PERO TAMBIEN DISCERNIMIENTO

Anualmente, durante el periodo de vaca-
ciones, la Prensa de todo el mundo aconse-
jaa los automovilistas que refrenen sus im-
pulsos. Numerosos —conductores atienden
ss0s buenos consejos e inician su viaje con
gna cierta preocupacion. Otros, por el con-
irario, dominados por la impresion de que
son invulnerables, no suefian mas que con
adelantar a los demas coches por todos los
medios y en todas las circunstancias.

Estas dos categorias de conductores llevan
consigo, bien a menudo, la responsabilidad
de los accidentes, ‘ '

a formacién de “embudos”, ocasionados
por la velocidad relativamente lenta de cier-
tos vehiculos, incitan a los conductores del
género petulante a correr riesgo para ade-
lantar.

Primera recomendacion: No ruede en
grupo, con el fin de evitar que un frenazo
brutal e inesperado de alguno de los coches
que van en cabeza haga ‘‘telescopar” a toda
una fila de vehiculos, con todos los perjui-

cios materiales que de ello se derivan.

DESCONFIE DE LOS CRUCES

Descontie de los cruces en carreteras an-
chas y de buena visibilidad. La mayoria de
los conductores los abordan siempre dema-
siado de prisa, y los encuentros son, por lo
tanto, mas peligrosos.

Se habla mucho de la velocidad y sus
riesgos; pero hay que admitir que esta es
una cuestién de comprensible relatividad.

Para un conductor ““fogueado”, una cur-
va a 120 kildmetros a la hora no ofrece nin-
gun peligro. Pero, por el contrario, el pa-
sat por alto un “stop” a 25 kilometros a la
‘hora que parece a primera vista una velo-
cidad mds que razonable, puede ser a me-
‘nudo un suicidio. Existen, es cierto, acci-
dentes en hnea recta, aunque son los menos

corrientes ; pero la mayoria de ellos: tienen

- ciom, incluso a \ueloczdad reducida. Ex1ste,n

lugar en virajes y en cruces, Nunca insisti-
remos 10’ suficiente sobre la cuestion de los
cruces, y los que han rodado mucho ten-
dran a la vista ejemplos tan curiosos como
diversos.

- PRESERVESE DE LOS DEMAS

La inatencién es particularmente peligro-
sa. Recientemente, habiéndonos detenido
ante la luz roja del semaforo, arrancamos
tranquila y felizmente a la aparicion de la
luz verde.

Por el lado donde en aquel momento ac-
cionaba la luz roja, un coche, en tercera po-
sicién, continuaba su camino, pues su con-
ductor no se apercibi¢ de la iuz de parada.

Este hombre, ya de cierta ‘edad, llevaba

a escasa velocidad a su familia, compuesta -

de mujer y nifios.

El interés momentaneo: de una conversa-
cién le hizo olvidar, sin duda, la mas ele-
mental prudencia.

Si nosotros hubiéramos arrancado veloz-
mente, el choque hubiera sido inevitable.
Este sefior, que se di6 perfecta cuenta de
su falta, totalmente af1‘1g1d0, nos saludo
afectuosamente para hacernos presentes su
agradecimiento y su confusion. |

Esta simple anécdota prueba sencillamente
que se cometen errores a cualqmer edad, y
.que el hecho de-rodar ’tranquﬂamente por las

carreteras no debe exclmr la atencion. So-

bre una-distancia larga, nos parece necesa-

rio ‘conservar umna velocidad bastante viva,

en funcién de las posibilidades del conductor

y del coche, con el fin de ,gwtar el adorme-

“cimiento de los reflejos.

El conductor que rueda ra.pldo €s .como
un gato al acecho ; a velocidad mediana, pres-

ta atencion a todo lo que ve, rmra, todo..

menos la cc.,rretera habla y piensa en cua1-

quier otra cosa. 0 abandone jamds su aten-

s
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El pequeno coche de 2_ruedas
MODELO “N" 125 c.c.

3 velocidades
1,8 litros por 100 kms.

Precio: 17.500 Pts. ff.

MODELO 8" 125 c.c.

4 velocidades s EL “CAR” QUE “VESpA~ GARANTIZA
,2 lit el
Cuigtalk;%smg?:os i 150 c. 400 kgs. de carga
gﬁﬁg%g&?p”esw 4 marchas y marcha atrgs
Bordones '

6 modelos

Precio: 19.600 Pts. f.f. Precio: desde 36.000 Pis. ££.

30 Agéncics y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provinciq
PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES

VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS
Agencia Oficial para Guipizcoa: LUIS JESUS CANO

Avenida de Sancho e| Sabio, 9 . Teléfonos I17-02 y 1-69-43 . SAN SEBASTIAN
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- TODO PARA EL MOTORISTA
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Distribuldor-Colocador

' | | deportista
R E NO VA C | O N Trajes de agua para el cazador y el deporti

- | FABRICACION PROPIA . PRECIOS DE FABRICA
ARISTEGUI Hnos, -

————e

Prim, 30 - SAN SEBASTIAN - Tel. 17626 Primo de Riverq, 1 Teléfono 15898
: _ SAN SEBASTIAN




cruces muy peligrosos hasta para el hombre
mas prudente, Queremos hablar de los cru-
@ o [ o en éngulo_ recto con mala vi-
;ibilidad. El conductor que va a cortar una
arretera nacional después de haber obser-
vado el “stop” debe estar especialmente
Jtento. En ocasiones, es-materialmente im-
posible atravesar la carretera teniendo en
cuenta la distancia desde donde se ejerce
la visibilidad y la velocidad de traslacion- de
dos vehiculos. Si una curva o una cortina
“de arboles ocultan la vista del coche que
rueda a mas de 100 kilometros a la hora
sobre la carretera nacional hacia el cruce
protegido, entre el momento en que el usua-

rio de la carretera secundaria ha lanzado su

coche a 70 kilometros a la hora y aquel en
el que ha percibido la presencia del otro co-
che, se encuentra ya en el centro del cruce
y tan solo una aceleracién fulminante de una
parte y un golpe de freno de la otra podran
salvar una sitdaciéon en la que nadie esta
‘en falta. '

Algunos conductores nos opondrin el
viejo adagio de aplicacién para cierta cate-
goria de individuos: “Cuanto menos tiempo
s¢ esta) en un cruce, menores son las proba-
bilidades de accidente.”

Entre la aplicacién juiciosa de este prin-
apio y el paso de esos cruces a toda velo-
adad o con excesiva lentitud, hay un abismo.

En consecuencia: redoble usted la aten-
cion, ya que una velocidad reducida no le
dard siempre, necesariamente, la seguridad ;
Pere tampoco atraviese los cruces’a noven-
ta por hora.

...Y DE USTED MISMO

Los coches actuales se han perfeccionado
de una forma extraordinaria. Su frenaje,
Sus aceleraciones, la elasticidad de su mo-
tor, su facilidad de conduccién..., los con-
vierten en juguetes agradables, pero peli-
ST0S0s para un ‘gran ntimero de conductores,
que corren riesgos, inconscientes, fiandose

i
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de la perfecta estabilidad de su vehiculo. Controlemgs 4 me-
nudo la velocidad que sefiala el contador, Y €Vitemos ese g
tapido pugilato de “a ver si corro Yo mas que t{”, Saher
dejarse adelantar forma parte del “escude” de todo hyep
conductor. , ‘ '

No quisiéramos molestar a nuestros lectores co

Ll L recomep.
. Coche equilibrado que conserva perfecta- daciones excesivas. Perco al conductor tranquilo tan g4 8
lente su trayectoria. ' i _ Solo e

diremos : “Salga usted despreocupado, y‘no- olvide, sohte tOd()‘
que en caso imprevisto el pedal del freng 0 es un mapg,
unico; estq también a su alcance el de] acelerador, que bien 5
menudo os podra sacar de un trance apurado”.

PARA LOS PREOCUPADOS POR LA «VELOCIDAD |
MEDIA>. :

Va usted a rodar rapido. Por lo tanto, sus frenos’y sus
neumaticos van a estar ampliamente solicitados. Algunas ins.
Coche defectuoso. La parte delantera tiene pecciones, pues, no serdn superfluas: el estado de desgaste
endencia a salirse hacia el exterior. g neuméticos o p.resi(')nr. deben L examinad()s o
cusa. Es-sencillamente criminal rodar a gran velocidad con
neumdticos lisos. |

Los frenos deben ser graduados, si fuera preciso, para
evitar un excesivo recorrido de su pedal. Mucho cuidado con
el nivel del depésito en los frenos hidraulicos. Seamos huenos
con el motor: a falta de un reglaje de las valvilas o de ung
limpieza del carburador, un cambio de aceite serd siempre
beneficioso. ‘

. PRECAUCIONES EN LOS VIRAJES

.Coche también-defectugso. La parte trasera

‘derrapa® y el conducterido-contrarresta con .up
Jolpe de volante. T ¥

El reparto del peso en un coche influye en el comportamien:
to de éste en los virajes. Teéricamente, en un vehiculo, los
ejes soportan cargas iguales y neutras. La fuerza centrifuga, |
actuando de la misma forma delante quedet-rés,'hace que €l
coche se encauce normalmente en las curvas. _ &

Un coche se resiste a tomar un viraje cuado la parte de-
‘antera, mds-cargada que la trasera, tiene tendencia a esta-
parse hacia el exterior, solicitada por la fuerzo centrifuga que
tiende a impedir que el vehiculo. vire. | o

' - | Por el contrario, tenderd a v
? eciuggghpenreﬁaugi:t;?}(rjnodgut?nSfereﬁgggfme i rar cuando la parte trasera, mas
| | - pesada, obedece a la misma fuer-
' Fsta forma de adelantar debe evitarse, ya aue se arriesga un “‘derrapage*. za; con lo que, en un viraje to-
mado a buena velocidad, se pro-
ducird un “derrapage” de l
parte trasera. A

Esta posibilidad ofrece a I
conductores deportivos una gral




fac111dad para tomar las curvas en angulo agudo; petu se
presentan mas dificultades para utilizar un coche de estas
caracteristicas en las grandes curvas.

; Un buen conductor, ‘habituado a su vehiculo, lo conduce

en fllnCIOI’l‘de Sus reacc10nes pOI‘ lo que s¢ acomoda a ¢€l per- En un cruce sin visibilidad, el hecho de ol

| 7 : servar el “stop” no os pone siempre al abri(

; fectamentﬁ E[ie unp?ehgrn Iya que la velocada% en las [carn

\ - teras Nacionales es siempre mucho més elevag |
Pero no hay que 01v1dar que el comportamiento de un qlie en las secundarias. i

| coche neutro, sin ninguno de los defectos apuntados, p-uede
| ser netamente maodificado por diversos elementos. (Altura
del centro de gravedad, flexibilidad de las ballestas, etc).
Cuando uno sale de viaje, lleva consigo cierto equipaje, que
se coloca en el cofre trasero o quizas en el techo. No hay,

| pues, que extrafiarse si el coche reacciona de forma dife-
rente dadas las modificaciones que se han hecho en el re-
i parto del peso; cargado €ste en la parte de atrds, un coche

' accl ] Aceleracion por un.lado y frenaje por otr |
neutro puede reaccionar con.uno de los defectos apuntados iy ASsleraniin perunlady y endjo por oty
anteri.o.rmente_ La suspensién, y particularmente los amorti- visibilidad es insuficiente.

guadores, juegan un importante papel en el mantenimiento
de una trayectoria. Es evidente que mientras las ruedas es-.
tan en contacto con el suelo, los dibujos de los neumaiticos,
adhiriéndose a €I, luchan contra las fuerzas parasitas. Si los
amortiguadores se hallan en mal estado, los saltos de las

ruedas sobre las ondulaciones, favorecen a la inesta-
bilidad. '

3

El frenaje y la aceleracién influyen igualmente en el co- Cuando la linea central estd bordeada a If i}
' : S BT i derecha por una linea ininterrumpida, es posiblFiie
j che en las curvas. En principio, no es ac-o-nse]able frenar en cortar el viraje. Es muy conveniente respeta |

: : ; exactamente el significado de estas lineas. -
una curva; pero en caso de fuerza mayor, hay que tener en

cuenta que el frenaje, de hecho, desplaza las cargas de la
parte trasera hacia delante, lo que puede producir serios in- ' —
convenientes. Una aceleracién. brutal también podra produ-
¢ir anormalidades, por lo que el conductor debera estar siem-

‘.
il

e

|l

{

El VEhICUIO de la izquierda acaba de “derra [l

e prEVen1d0 de las varias reacciones de su coche. : : par’ cruzéndose en la carretera al frenar er i
. E T8 Bl . ; : 5 cuesta abajo, como consecuencia de un excest le
n general, los pilotos con pretensiones deportwas come- de equipale. |

ten siempre, en sus principios, el error de frenar demasiado
tarde en los virajes. . '

Para terminar, aconsejafemos unia, wez muds( puden B
el conducxr rapido no se improvisa; hayque peliet e
recursos en el juego, y rendirse a las exigencias del Co-
digo de la Circulacion para poder llegar a buen puerto.

Es preferible ensanchar el rad|o de adelantamiento & fin de evitar el volverse a la derecha en
forma brutal,
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(Viene de la pdg. 11)

on Paris, el Autédromo de Montlhery, A
esta final acuden los vencedores de todos
Jos paises; y este ailo, por primera vez,
nabrd en ella dos representantes espafio-
les: los vencedores de nuestra Gymkhana
es decir, un caballero y una sefiorita,

La prueba constituy6 un éxito, tanto en
participantes como de espectadores, y
fué también un acierto el lugar donde se
desarrolld, el Parque de Alderdi-Eder,
pues a la comodidad de no entorpecer
para nada el trafice en las dos horas que
duré el espectaculo, se unid el de poder
disponer de una magnifica tribuna, cual
es la terraza de la Casa Consistorial.

Tomaron: parte en la fiesta treinta y

| tres corredores, de los cuales seis sefioras,

siendo la clasificacion de los participan-
tes masculinos la siguiente: :
- 1. Portolés Balaguer; sobre Alfa Ro-
mee TI, con 0 faltas:

2ot Arputi
411 puntos.

3. Delgado Duran; Mercedes, 190 SL;
0 faltas: 500 puntos.

4. Paul, Maurice; Renault, Dauphi-
Ie; 1 falta: 530 puntos.

d. Vﬂ]anueva; Renault,
1 falta: 539 puntos.

6. Mandron, George; Cltloen D> 8.
195 1 falta: 540 puntos,

380 puntos.
Simca, Aronde; 0 faltas:

Dauphine;

7. Fernindez Ibarburu; Seat 600;
0 faltas: 544 puntos,

8. Bilbao Egafia; Opel Kapitan;
0 faltas: 548 puntos. _

J: Calparsoro; M. G.; 0 faltas: 5539

puntos,

10. Movellan, Pedro: M, G 1 falta:
590 puntos

11. Javier sAzcona; Simca, Aronde;

0 faltas: 600 puntos.

12. De Rovira; Peugeot 403; 0 faltas:
620 puntos.

13. Villaamil; Seat 600; 2 faltas:
puntos,

14. Javier Satrastegui; Simea, Versa-

lles; 2 faltas: 685 puntos.

15.  Kizaguirre, José;
faltas: 694 puntos.

16. Bengoechea; Renault, Daup'hlne
2 faltas: 700 puntos.

17. Echegoyen; Citroen, 2 H. P.; 1
falta: 748 puntos.

Y diez mas,

Seat 1400; 2

La clasificacién de las conductoras se
establece de este modo:

1. Seforita Dominguez Alcahud; Re-
nault Dauphine; 2 faltas: 799 puntos.

2. . Sefiorita Cristina Crampes ; Renault
Dauphine; una falta: 929 puntos.

3. Sefiora Mercedes Sienz Alons-‘o';'

Renault 4-4; 1 falta: 1.290 puntos.

4. Seflora de Romero; Renault 4.4 ;
5 faltas: 1.290 puntos.

Y dos mas.

[Por lo tanto, los vencedores, la sefiori—
ta Dominguez Adcahud y el sefior Porto-
lés Balaguer, son los que para cuando
aparezca nuestro presente ntGmero se
habrian desplazado a Paris, galantemente
invitades por la Casa Cibié a fin de par-
ticipar en la prueba final, sefialada para
el 9 de Septiembre,

Nuestra felicitacion a los vencedo-
res, asi comec a la Casa Cibié, qué
nos ha dado ocasion para presentar en
San Sebastian una Gymkhana de nuevo
estilo, una ntimerc mas entre las atraccio-
es de verano de nuestra Ciundad. |

(Condu ve enla pdg. 2
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NEUMATICOS MICHELIN o RECAMBIOS Y SERVICIQS

CONCESIONARIO |
PARA o L ; ;i
GUIPUZCOA  Avda. Generalisimo, 2 San Sebastidn  Teléfono 1-31.81 |
SABIRERIARARA ‘Rectificacion y camisaje de cilindros i
SENORA Y CABALLERO Rettficdtin ‘ds- cigifelest Railicts |

de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

Garage Internacional
MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

IMPERMEABLES - CONFECCION
; Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36

_SAN SEBASTIAN o Elcano, 10 SAN SEBASTIAN

e Ao ALFA - ROMED

al momento
Gasolina y Diesel

Trabajos industriales AGENCIA OFICIAL PARA GUIPUZCOA

Garage “SUM"”

Lt e Tels Servicio Permanente de CAMION GRUA
- vda. Espaiia, 16 eléfono 14380 ¢/ Segundo Ispizua ‘D" Tifns. 18.913-18.903

San Sebastidn SAN SEBASTIAN

Cine - Venta de aparatos fofogrdficos

TALLER AUTORIZADO - MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN

VOLKSWAGEN PORSCHE |

SERVICIO TECNICO

PETICION DE AUTOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION
ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ -

JOSE WACHSBHUTZ Teléfono (Tuller y Domicilio): 1-4-4- 03-
PLAZA_ ZUB.ETA, o SAN LS EBAST'AN
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Los problemas del trafico

Interpretacion del Cédigo de la Circulacién

Facultades de los Ayuntamientos - Examen del articulo 286

La policia de la circulacion esta hoy encomen-
dada, como es sabido, a la Guardia Civil; pero
esto no significa que los Ayuntamientos hayan
dejado de ejercer dicha pol:cia.en sus calle_s, ni
que carezcan de la faf:u.ltajd de imponer sanciones
por infracciones al Codigo de la Circulacién y a
las disposiciones municipales en vigor.

Pero precisa determinar hasta donde alcanza la
jurisdiccion y facultades de los Ayuntamientos en
el aspecto de su extension territorial y en el de
la cuantia de las sanciones que pueden im-
\poner.

El articulo 286 de aquel Céddigo determina que
los Ayuntamientos de los que unicamente depen-
deréd 1a policia de la circulacion cuando la con-
servacién y vigilancia €del camino corresvonda a
su jurisdiccion, se regiran por las disposiciones
municipales en wvigor, pero deberan cumplir las
de este Codigo y aplicar las sanciones que en el
mismo se concretan.

El que los Ayuntamientos ejerzan la policia
cuando la conservacion y vigilancia del camino
corresponda a su jurisdiccion, es légico, pues si
realizan aquellos servicios de conservacién y vi-
gilancia, que son costosos, deben tener los dere-
chos inherentes a los mismos y entre ellos el de
imponer sanciones.

El Decreto de 3 de diciembre de 1939 ratifico

las facultades de los Ayuntamientos para imponer

sanciones, si bien concreté aquellas facultades a
los casos en que se cometen las infracciones en
las vias de su jurisdiccién dentro del casco urba-

no, entre las que deberan estar incluidas las tra-

vesias que el articulo 5.° del Cédigo de la Circu-
lacion define como calle o via urbana, que queda

comprendida dentro del desarrollo de una carre-
tera. :

EI que una via esté dentro de un término mu-

nicipal—y todas, naturalmente, lo estin—no sig-
n'nflca que la autoridad de este Municipio pueda
Imponer sanciones, si la infraccion no se ha co-
metido dentro del casco urbano. ;

' Asi, por ejemplo, la carretera nacional de I'rl’J:n
a Madrid, a la altura de Oria, es término muni-
capal de Urnieta, pero no es casco urbano de di-
cha villa, ni estd a su cargo la conservacién de
las carreteras, careciendo, en consecuencia, sus
dutoridades municipales de la facultad de impo-
ner sanciones por las infracciones que se puedan
Cometer en aquel lugar.

Otorgada la facultad de imponer sanciones den-

1ro del casco urbano, precisa sefialar la cuantia

Ch que puedan hacerlo. El Decreto de 3 de di-

ciembre de 1950, a que antes nos hemos referido,
determiné dicha cuantia, estableciendo que las au-
toridades municipales sancionarda las infraccio-
nes que en la circulacion urbana se cometan en
las vias de su jurisdiccion dentro del casco ur-
bano, y cuando se trate de aplicar las sanciones
del anejo niimero 1 reformado por el articulo 2.°
podran fijar su cuantia dentro del limite com-
prendide entre la quinta parte y la totalidad de
la multa, criterio de gran flexibilidad orientado
en el sentido de aconsejar moderacion aunque sin
limitar las facultades de los Ayuntamientos en la
aplicacion del Cédigo de la Circulacién. Como la
Policia de la Circulacion que ejercen los Ayunta-
mientos en sus calles se regula no sélo por el
Codigo de la Circulacién sino por sus propias
disposiciones en vigor (Ordenanzas, Bandos de la
Alcaldia, etc.), en estas disposiciones propias se
establecen también sanciones, pero éstas no pue-
den exceder del limite fijado en el Cédigo. Cuan-
do se distdo el Bando de la Alcaldia de San Se-
bastian de julio de 1959, se sefial6 una sancién
de 200 pesetas por no respetar la sefial de un se-
maforo.

La imposicién de dicha sancién motivd recla-
maciones a la Superioridad, resueltas varias con
éxito por considerar que esa sancion excedia por
su cuantia de las facultades del Ayuntamiento
para multar aquella infraccién. Pero, al promul-
garse el Decreto de 3 de diciembre citado y esta-
blecerse en el mismo una sancién de 250 pesetas

para el articulo 174, en el que esti previsto el

hecho de desobedecer la sefial de un seméiforo,
el Bando de la Alcaldia adquiri6 su plena efi-
cacia. '

Sefalada la jurisdiccién territorial de los Ayun-
tamientos y la cuantia de las multas que pueden
imponer, completaremos el examen de la actuacién
de los mismos, tratando de la manera ¢émo los
Guardias Municipales deben formular las denun-
cias y de los derechos y garantias de los intere=
sados contra quienes se presentan denuncias. Ma-
teria ésta cuya exposicion ofrece bastantes difi-
cultades, derivadas de que no es problema facil
compaginar las prerrogativas de los Ayuntamien-
tos, algunos de los cuales son propensos a ex-

tralimitarse en: sus facultades, convirtiendo su.

mision de Policia en fuente de recursos, con ios
derechos de los interesados denunciados a quienes
deben darseles garantias para defenderse de todo
posible abuso de los Ayuntamientos en el ejercici
de aquellas prerrogativas. :

Pero de este aspecto, interesantisimo, en la ac-
tuacion de los Ayuntamientos, complejo de de-

rechos y obligaciones: reciprocas, trataremos en el

proximo niimero de este Boletin.
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Servicio oficial VEGLIA-BRESSEL
y BRESSEL - WEBER de carburadores

Gral. Primo Rivera, 2 - P. Colén, 42
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Otra vieja figura que se nos va

LUIS WAGNER, PIONERO DEL AUTOMOVILISMO |

Oscuramente, casi olvidado, y para mayor iro-
nfa de la vida tan s6lo a algunos metros del cir-
cito parisién de Montlhery, hace todavia poco
tiempo desaparecia para siempre uno de los pio-
neros del Automovilismo, jamas debidamente elo-
oiado y cuya prestigiosa carrera comenzé con el
nacimiento de la industria y de las carreras de
automoviles: Luis Wagner.

Wagner cerré los ojos a los 78 afios de edad,
después de larga enfermedad y de una vida dolo-
rosa y de calvario.

En efecto, en 1044 y como consecuencia de una
grave infeccion fué preciso amputarle una pierna.
Y él, que habia conocido en sus buenos afios el
placer de la velocidad, no podia ya desplazarse
sino por medio de un pequefio triciclo,

Durante algin tiempo utiliz6 éste para subir
al autodromo, donde ejercia las funciones de ayu-
dante del jefe de la pista, lo que le permitié recu-
perar su sonrisa, ya que no podia concebir la vida
apartado del automovilismo.

Pero como cada vez le fué mas dificil el cum-
plir con su cometido, bien pronto tuvo que re-
nunciar también a aquella su tltima alegria. Vivia
después en su casita de Montlhery, junto a su
mujer y rodeado de sus recuerdos..., de aque-

‘llo'sf gloriosos recuerdos de su pretérita vida
~ activa,

Todavia nifio, y en cuanto abandond el aula
de su escuela, entré6 como aprendiz en los talle-
res “Gladiator”, cuyo director se llamaba Da-
rracq. Enamorado de la mecénica, por la que te-
nfa verdadera pasién, subi6é rapidamente los esca-
lones de su profesién; y cuando Darracq aban-
doné “Gladiator”, para convertirse, a su vez, en
constructor, fué Wagner quien, con el ingeniero
Ribeyrolles, construy6 el primer coche de la mar-
Ca: un cochecito de 440 kilogramos, cuyo piloto
fué, naturalmente, W agner.

A los 24 afios, tenia ya un rico historial y la

reputacion de un magnifico piloto y un meca-
- NIco excepcional.

En 1905 triun-
f6 en los Esta-
dos Unidos en
la célebre Copa
Vanderbilt, a-gg
kilémetros a [a
hora de media.
A su regreso a
Francia, s g
Compafieros | e
hicieron un ho-
menaje y, por
Suscripeion pli=

Luis Wagner, en los co-

mienzos de su fulgu-

rante carrera de con-
ductor de bélidos.

blica, le fué ofrendado un trofeo. Algunos

de los suscriptores contribuyeron con un “sou”,
dos “sous”, cincuenta céntimos..., y otros con
un franco. ‘

Ello permitié adquirir un bronce artistico que
pesaba 70 kilos, y el cual acompafaria siempre
a Wagner en todos sus desplazamientos. Por
nada del mundo se separaba de él... Era su fe-
tiche. : :

Detallar su carrera seria demasiado largo. Re-
cordemos solamente que vencié en los Estados
Unidos, en el Gran Premio de Ameérica, sobre
Fiat, el afio 1908, a la media impresionante de 114
kilometros por hora. :
~ Después de haber hecho la guerra como avia-
dor, se incorpor6 a Mercedes Benz, marca con la
cual obtuvo un cuarto puesto en Indianapolis, y
un segundo en Monza, detras de Ascari.

Pas6 entonces a Delage: 1925. Y después de
haber obtenido aquel afio el segundo puesto en el
Gran Premio de Francia, detrds de Benoist, co-
mienza en el siguiente la serie de sus més gran-
des triunfos. .

Siempre sobre Delage, fué el primero en Brook-
land, con Senechal; piimero en el Gran Premio
de Espafia, en nuestro Circuito de Lasarte (San
Sebastian); primero en el Gran Premio de In-
glaterra... :

- Se retir6 en 1930, en el apogeo de su gloria

deportiva.

He aqui al hombre reciente y oscuramente des-
aparecido, cuya existencia estuvo consagrada. por
entero al automévil y a las carreras.

Era Caballero de la Legién de Honor y titular
de la Medalla de Plata del Mérito Civil Fran-
cés, con la siguiente citacion:

“Servicios prestados a la Ciencia - Pionero de
la industria automovil francesa.”

Este Boletin, como o6rgano oficial el Real
Automévil Club de Guipizcoa, se asocia

de corazéon al dolor de todos aquellos que

lamentan hoy la nérdida del gran corredor Wagner,
a quien lo s
-aplausos de los
espafioles e n
nuestro Circui-
to Automovi-
lista de Lasar-
t e, colmaron
de satisfaccion
v de gloria el
dia aquel en
que conquisto
el Gran Premio
de Espafia.




Todo para el Camping y la playa

Tiendas de todos los tipos tanto para
automovilistas como para motoristas

Colchones neuméticos, mesas
y sillas plegables. Y ademés
damos también facilidades.

"RIO e aconsejo:
Disfrute del Camping

Primo de Rivera, 1 - Tel. 15898
SAN SEBASTIAN
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/ CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

- Gloria, 3y 5
Teléf. 10350

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecanicas
Construccién y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES

Reparaciones electro- mecamcas
Engrase a presion
Estancias Lavados

Automdviles para viajes

Garage Olero

Fuenterrabia, 31 Teléf, 14290
SAN SEBASTIAN
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San Francisco, 51
Teléfono 16--10
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Glosas

Se calculan en unas ochenta o noventa mil las
personas que miueren cada aflo en accidentes de
cirenlacién. Ochenta o noventa mil personas son
pastantes para poblar una buena ciudad. Sa-
{amanca, Alicante, Ledén, Logrofio, tienen ese

censo.
BEn Europa, una Europa reducida, sin Rusia ni

sus satélites, la cifra de muertos al afio se acerca

2 los 40.000. A esos muertos hay que afiadir mas
de un millén de heridos. Espafia colabora a esa
cifra con' sus I1.200, 1.300, I.700 muertos (1.057
en el afio 1956). Espafia, que tiene uno de los
parques automovilistas mas reducidos del conti-
nente. Por eso es uno de los paises en que las.
carreteras matan mas. Hubo afios que ostentamos
el récord europeo de muertes por vehiculo (4,7
por 1.000, ¥y 7,15 por 100 accidentes). ;

Nuestros abuelos todavia comocieron el terror
de las epidemias. De vez en cuando, porque el

" yerano habia sido muy seco o el invierno muy

frio, 0 porque habia guerra, o no se sabia por qué,
el colera, el tifus, la peste saltaba de una
cudad a otra e invadia naciones. Y eran miles,
a veces millones de muertes. Ahora las epidemias
estan vencidas, pero empiezan los accidentes. Una
epidemia que ataca a mas de un milléon de perso-
nas y mata a cuatro o cinco cada cien enfermos;
una enidemia que se cebha precisamente en las
personas mas vigorosas y en la plenitud de su ac-
tividad. ;

¥ sk ok

Lo inventaron alld en América. “Mecanica Po-
pular” publicé una ilustracién a todo color de la
futura autopista poblada de automéviles a prue-

ba de accidentes. Una especie de hormigas me-

canicas, €l motor, a modo de cabeza se unia al
cuerpo del coche por una articulacién amortigua-
dora. En sus asientos protegidos sz sonrefan fe-
lices y juveniles conductores... Lo que no pa-
rece tan maravilloso es la posibilidad de que esos
artefactos lleguen alguna vez al piblico.

Mas factible que el automévil a prueba de ac-

. tdentes es aumentar la proteccion contra los cho-

ques. El 40,8 por ciento de las heridas se produ-
Cen en la cabeza. Si el techo esta almohadillado,
St el parabrisas es corredizo hacia delante y sus
bprdes son mullidos, si hay un cinturén de segu-
ridad que impide que el conductor salte hacia el
techo o el parabrisas, serian menos ias cabezas
Totas. Y ese 13 por 100 de aplastamientos de pe-
cho y 14 por 100 de heridas en el vientre sobre
una mesita que se pliega al chocar y presenta al
CUerpo que se abalanza un acogedor mullide. Lo

Loepidemia de moda: LOS ACCIDENTES DE CARRETERA

mismo pasaria con unos fuertes ‘amortiguadores
en el parachoques, con viguetas fuertes que impi-
diesen el hundimiento del techo. En fin, mejor
seria no chocar, pero si todos los automoviles tu-
vieran estos accesorios que propene una revista
italiana se podrian diferenciar bastante las cifras
de los accidentes y de las victimas, que por des-
gracia son casi iguales. ;

Eso en el supuesto de que sean inevitables los
accicentes. Alguien ha dicho que el progreso exi=
ge un tributo de sangre. Cuando se inaugura un
pantano, se habla de las toneladas de cemento em-
pleadas, de los metros cubicos de agua que em-
balsa, a veces de los millones de pesetas que cos-

t6..., pero todo pantano tiene a su lado un ce-

menterio, veinte, treinta, en ocasiones mas de
cien caidos en el campo del honor del trabajo. Y
lo mismo la nueva fabrica, la mina... El progreso
tiene un costo, un precio de sangre.

; Tenemos también que pagar con vidas el que

hayan quedado arrumbadas las diligencias y el ha- .

cer en horas viajes que duraban dias? A veces
no es posible evitar el accidente, un reventon, un
bache imprevisto, la direccion que se rompe...,
pero los. accidentes inevitables son menos, mu-.
chos menos que los que son consecuencia di-
recta de la irresponsabilidad de conductores y
peatones. '

Cada mes las jefaturas de Obras Publicas man-
dan a la Prensa una nota de los accidentes. Tan-
tos accidentes, tantas victimas, tantos carnets re-
tirados... Los accidentes a cargo de las infrac-
ciones al Cédigo de Circulacion suelen tener una
proporcion de tres a uno respecto a los que se
originan por fallos del vehiculo u otras causas.
En una proporciéon similar a la que aparece en
las estadisticas de otros paises, Italia, Bélgica,
Canada... tienen el 70 por 100 de sus accidentes
en las categorias de exceso de velocidad, no ob-
servancia de las normas sobre la direccion, el ade-
lanto o la prioridad. Accidentes evitables si se hu-
biera atendido al Cédigo de Circulacion.

De un moderno estudio hecho en Bélgica sobre los:
accidentes, resulté que en los sitios mas peligro-

sos habfa menos colisiones que en los lugares fa-
ciles. (curvas sin visibilidad, cruces, etc., 45 por
100 de accidentes: rectas y otros lugares de me-
nor peligro, el resto). Cuando la carretera esta
helada o nieva se producen menos accidentes, y
los que han ocurrido son menos peligrosos que con
suelo seco y buena visibilidad; tres muertos por
cada mil accidentes con mal tiemno, y siete por
cada mil con bonanza.

La causa principal de los accidentes es la im-

prudencia.




CINE SONORO 14

Hilogan
Pesetas: 25.000 |

F. MATURANA

reguladores e instalaciones Diesel. -

| Hernani, 10 San Sebastign
| Talleres Auto-eléctricos Gran
l - Especialista desde 1912 |

Reparaciones perfectas de magnetos, engrases
! - dinamos, distribuidores, arranques, )
cambios eléctricos, termostatos, ALTA PR ESION |

lavados estancias
CONSTRUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

| , _ paralela av. de navarra, 9
Usandizaga, 12 Teléfono 14084 '

SAN SEBASTIAN IRUN
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[ ' GARAGE V#
Vicente Oyarbide |

' TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO -
' PERSONAL TECNICO . ESTANCIAS . LAVADOS . ENGRASES

Avenida Gmo. Franco, 14 . Teléf. 16765 .  Particular 18818
i SAN SEBASTIAN | j
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(Viene de la bégina' 19: conclusion.)

CEDULA DE IDENTIFICACION FISCAL
PARA AUTOMOYVILES

Lo Delegacién de Hacienda de Guipuzcoa ha hecho
pliblica una nota que dice como sigue:

uSe advierte a los propietarios de vehiculos)turismo y
motocicletas) transferidos o matriculados a partir del |

" 4 enero de 1960, la ineludible obligacién que tienen

de proveerse en esta Administracion de Rentas Publicas
(Negociado de impuestos sobre el Lujo) en el periods
comprensivo del 15 de septiembre a 31 de octubre del
ejercicio actual, de la Cédula de |dentificacién Fiscal
(creada por el articulo 21 de la ley de 23 de diciembre
de 1959), que serd facilitada mediante la presentacién
del carnet del vehiculo y documento nacional de iden-
tidad del propietario actual.

Los que dejaren transcurrir dicho plazo sin estar en
posesidn de la citada cédula de Identificacién Fiscal,
que deberd llevarse en lugar bien visible desde el ex-

]

ferior del vehiculo, incurrirdn en multa de 500 pesetas,
gque podrd repetirse tantas veces como sea puesta de
manifiesto la falta del citado documento.

No es necesaria la C.I.F, para los vehiculos de ma-
(P.M.M., ET. EA. FE.N. etcétera) ni

tricula oficial

tampoco para los del Cuerpo Diplomdtico acreditado en

Espafia (C.D.), Los de Servicio Publico (S.P.) -llevardan

C.I.LF. de licencia fiscal (clase B).”
: ok k%

Esta misma licencia fiscal se expide ya por la Dipu-
tacion Foral-de Navarra, como ya lo anunciamos opor-
tunamente, en un encarte, en .el pasado numero de
este Boletin. ' :

En cuanto a las provincias de Vizcaya y Alava, to-
devia, cuando cerramos el presente nlimero, no estd
sefialada |la fecha en que se hard entrega de este nuz-
vo documento. Ten pronto dispongamos de informaczién
acerca de la puesta en vigor de esta Cédula en ambas
provincias hermancs, la pondremos en conocimiento de
los sefores socios.

-

GARAGE ARACAMA

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA - COCHES
RENAULT -4 -4 - SEAT - 600 - PEUGEOT - CARNETS
DE 2% 1" y 1.° Especial - -ENGRASES Y LAVADOS A

ALTA PRESION - REPARACION DE NEUMATICOS,

SERVICIO GRUA PERMANENTE.

o/ Aquirre Miramién n.c 6 - Tels. 13988-16867
SAN SEBASTIAN

Carrocerias
- DIAZ

Paseo Duque de Mandas, letra I

Telefono 13-3-87 SAN SEBASTIAN

(Viene de la pdg. 4.)

muy corto; el segundo, de excitacion,
estara atenuado por la hora matinal,
ya que la circulacion, menos densa,
sera a la vez menos intensa y mas
duradera.

En cuanto al periodo de depresion,
de usted dependera el retrasarlo e in-
cluso el suprimirlo mediante una pa-
rada oportuna de una buena media
hora cuando empiece a sentirse un
poco abotargado; ésta sera la ocasion
de tomar un desayuno ligero y del que,
en todo caso, deberan estar descarta-
dos el vino y el alcohol. |

Luego de haber dejado atras un
buen ntimero de kilometros, no os que-
dara ya mas que soportar paciente-
mente la circulacion de las horas
“punta”, esperando la del almuerzo,
que debera ser también muy ligero. Y
si todavia quedara una cierta distan-
cia por recorrer, interrumpa la tarde
con un reposo en cualquier lugar agra-
dable.

Asi, ningin medicamento es reco-
mendable para el viajero de la mafna-
na. Ya que ninguna prescripcion ma-
oistral puede reemplazar al reposo
regular y a una cierta prudencia ali-

menticia.
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ACCESORIOS - RECAMBIOS
TALLER AUTORIZADO
BONOS GARANTIA

LUIS JESUS CANO
TSAN SEBASTIAN
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l SERVICIO OFICIAL
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TALLERES Y GARAGE LEAL S.A |

PASEO DE COLON, 31-33 e TELEFONO 11-9-11
SAN SEBASTIAN

D

TALLER AUTORIZADO N.° 502

RECAMBIOS Y ACCESORIOS SERT DE TODA CLASE
ESTACION DE ENGRASE VY LAVADO A PRESION - PINTURA DE BAJOS

l‘..

, i

APRENDA A CONDUCIR | Ignacio Villar y Cia.

con Seat 600 o Renault 4,4

C aliesia ; MAYORISTAS CAMPSA
arnet de 1.2, 2.2 y Especial
Recogida y entrega de los alumnos a domicilio REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL
Academia Automovilista Accesorios y reca-r:)::nos
e 7y “TMOVI
Garag = S w M Autoelectricidad - Neumaticos - Rodamientos

¢/Segundo Ispizua letra “D" Teléfono 18.913 P. Centenario, 2 Teléfonos 12279 y 17302
SAN SEBASTIAN SAN SEBASTIAN




LA CIRCULACION AUTGMOVIL EN ESPANA |
COMPARADA CON LA EUROPEA
| El parque de vehiculos de turismo aumento en que se matricularon en 1058 un total de 117.657. ..
Espafia ¢l afio 1958 en un 12 84 por 100; el de Segtin el libro “La situacién del transporte te- |
autobuses, en un 4 por 100, v el de camiones, en rrestre en Espafia”, editado por‘ el Ministerio de 1
un 6,34 por I100. : Obras Publicas, del que se han recogido los ante-
En conjunto, el parque de vehiculos de cuatro riores datos, la renta por el parque de autobuses
ryedas. tuvo ~un incremento dicho afio del 10,38 durante el afio 1958, comparada con la del anho
por 100, anterior, se caracteriza por una evolucién seme-
Los autobuses matriculados en 1958 ascendie- jante a las del parque de camiones.
ron a 715 unidades, de ellos 03 procedentes de Sumados los autobuses y turismos, resulta que
venta de vehiculos oficiales y 622 procedentes de por cada uno de estos vehiculos hay en Espafia
importacion y fabricacién nacional. En el mismo 146 habitantes. Las cifras en otros paises euro-
| periodo se matricularon 32.905 turismos, de los peos son las siguientes: en Italia, 34 habitantes
~ cuales 809 eran procedentes de ventas de vehiculos por cada vehiculo; en Holanda, 26; en Noruega,
oficiales y 32.096 de importacién y fabricacion 28; en Alemania occidental, 17; en Dinamarca y
nacional. : Bélgica, 14; en Suiza, 13; en el Reino Unido, 11;
Los taxis que circulaban en Espafia el afio en Francia, 10, y en Suecia, 8.
1058 eran 12.559; los turismos de servicio ptblico El promedio de kilometros recorridos en carre-
por carretera, 21.528, y los turismos de uso pri- tera por habitante fué en Espafia de 368 kilome-
vado, 160.165. En total, en 1958 rodaban por Es- tros; en Francia, de 1.800; en Italia, de 1.750; en
pafia 104.252 turismos.  Suiza, 1.700; en Bélgica, 2.000; en Alemania oc-
- Las motocicletas en circulacion en el mismo afio - cidental, 3.150, y en el Reino Unido, dOﬂde se
a que nos venimos refiriendo eran 375.635, de las halla la cifra mas alta, 3.600.

CENTRAL AUTO - GARAGE

Concesionario exclusivo de RENAULT
Avenue du Maréchal Foch, 2-4-6 Téléphone 402.50

BIARRITZ

Recambios de origen - Toda clase de Reparaciones Mecdnicas

Trabajos de (urrocenu Servicio de Alquiler de Automoviles sin (onductor

MANUFACTURAS ‘ =M e

RIO | % = =

le ofrece la oportuni-

dad de adquirir todos 1
losmuebles parasu co- \ L
cina tan de actualidad. A precios de {abrica. '
Primo de Rivera, 1 SAN SEBASTIAN U Telgfono 15898
| B =
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Vehiculos que funcionan con cualquier clase de carburgpy,

Incluso andan

En una guerra futura, los vehicu-
los militares estaran en condiciones de
utilizar cualquier clase de carburante
disponible en la zona de batalla, Este
es el resultado de las investigaciones
y ensayos realizados en los tltimos
afios por la “Rolls Royce”, la famosa

fabrica inglesa que recientemente hy
presentado esta clase de motores 2 un
grupo de periodistas v de militares.
Los motores de 1a “Rolls Royce”
son de tres tipos: de cuatro, cinco y
seis cilindros; pero todos tendran la
virtud de poder funcionar con cual-
quier clase de combustible. No solo
podran utilizar cualquier tipo de ga-
solina de automoévil sino Ia esencia pa-
ra aviones, el petréleo. Ia creosota e

con margarina

incluso la mantequilla que  comemgg

con el pan.

Estos motores tienen dos Distoneg
de dos tiempos. El carburante, cual-
quiera que sea sy naturaleza, es cop
primido entre los dos pistones e la
extremidad de cada cilindro, Antes de
pasar de un carburante a otrg distin-
to, el conductor sélo tendrs que des-
plazar una pequefia palanca.

Habrd de transcurrir todaviy algtin
tiempo antes de que estos motores
sean puestos a disposicion del publico,
ya que estan destinados por ahorg 5
las fuerzas de la NATO. Pero una
vez cubiertas las necesidades milifa-
res, los civiles podran adquirirlos sin
ninguna dificultad.

I

.- - - — g
~ ROLLS - ROYCE v :
ey [ARAGE “CONSTELLATION
|
-~ ROVER

Alquiler de Automéviles sin Conductor
Puente de Lavado “Chemico” - Gaselina Servicio SHELL
18, Av. Reine - Victoria |
10, Rue Pellot, 10 Téléphone 424.71
~ EL CLIENTE ES LA PERSONA MAS IMPORTANTE EN NUESTRA CASA
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Parece que, no tar-

dando mucho, las ca-
speteras de los Estados
Unidos tendran dos co-
lores. Seran verdes con
la linea divisoria ama=
villa. Parece ser que las
superficies grises blan-
quecinas que tienen hoy
lag carreteras provocan
¢l adormecimiento de
los conductores.
- En Edimburgo (In-
glaterra) venian produ-
ciéndose numerosos ac-
cidentes en tiempo de
nevadas © de heladas en un tramo de ca-
rretera de unos 400 metros, que era es-
pecialmente peligroso.

La cinlad, en vista de ello, ha insta-
ade recientemente una calefaccion elée-
trica, que se¢ espera sea de graa eficacia.

El costo por kilometro se calcula en
12.500 libras.

Instalaciones similares estan brotando
por todas partes en la Gran Bretaila en
los ll_lgares conceptuados mas peligrbsos
para la circulacion. |

. W K8 5136
- El Inspector General de Trafico y Cir-
culacién de Italia ha dicho a un perio-
dista:

—Indudablemente, la mujer, por su
propia naturaleza, no siempre se encuen-
tra en condiciones de afrentar una situa-
clon imprevista que exige una rapidez de
reflejos frecuentemente medida en fracecio-
nes de segundo. Por ello, los accidentes

€ que aparecen implicadas mujeres son,

¢ menudo, mas graves, Nin embargo, la
ujer, en general, respeta mejor las

MENESTRA AUTOMOVILISTA

normas de ecirculacion.

% a

Tan sdolo por acciden-
tes de automdvil—unos
46.000 durante 1959—
las comjpafiias estado-
unidenses de seguros de
vida han pagadol capi-
tales por un importe de
127 millones de doéla-
res.. Aljparecer, aunqile
el ntimero de accidentes
ha disminuido en rela-
¢i6n con el afio anterior,
las indemnizaciones han
sido mas altas.

SN

Se dice que va a ser solicitado del Es-
tado de Nueva Yerk que no se otorguen
permisos de conducir a menores—hombres
y mujeres—de 18 afios; por el momento,
vienen concediéndose a partir de los 16.

El motivo ne es otro que el de la fre-
cuencia de log accidentes de motoristas
comprendidos entre los 16 y 25 ailos, los
cuales parece ser que no actuan eon la -
debida y aconsejable prudencia. En oec-
tubre del pasado afio, los accidentes pro-
dujeron 231 muertos, de los cuales la ma-
yoria eran jovenes imprudentes.

¥* 96

El Parlamento Austriace ha dado su
conformidad a un nuevo proyecto de Ley
en el que se prevén severas sanciones
contra los culpables de accidentes de tra-
fico. La Ley entrard en vigor en 1.0 de
enero de 1961; y entre sus normas, se de-
clara obligatOI*io el analisis de sangre en
cada investigaciéﬁ de un accidente. La
multa por conducir en estado de embria-
ouez se eleva hasta 5.000 chelines aus-
friacos; o sea, unas 12.000 pesetas.




I HUMOR DEL

" POR POCO...

b Dos galgos corren como desesperados
| detras de un taxi. Al fin, el taxi se de-
tiene; en este momento llegan los chuchos,
con la lengua fuera, mientras uno explica
al otre: P
: —¢ Ves cOomo tenfa yo razon...? ;Pone
‘ “libre” y no “liebre” !

LA IMPORTANCIA DE UN ACENTO

La gente se apretuja cada vez maés,
debido a la escasez de espacio y al alud
de los que desde fuera pretenden éntrar.
Y uno de los viajeros, que ha recibido
mas de cien pisotones y mas de mil co-
dazos, exclama en alta voz, cansado de
semejante trato:

—; Sefiores!... Que Jesucristo dijo que
10S AmMASemOos, pero no que nos ama-
| Semos...

PRECAUCION

¥ El turista recorre el pais haciendo
aunto-stop”. Hace la sefial y se detiene
un coche ocupado por cuatro sefioras de
avanzada edad, Una de ellas pregunta :

AUTOMOVIL

—¢ Es usted ladrén o salteador de -
minos ? '
—N1 lo uno, ni lo otro, sefiora,
—Entonces suba. Y ,no se moleste, por-
que hoy toda precaucion eg Poca.

ANTE-GUERRA VY POST-GUERRA |

—Papi—dice un pequeiio a sy padre—,
qué diferencia hay entre la época anteg
de la guerra y la post-guerra?

. —Te lo voy a explicar—suspira el pa-
dre—. Antes de la guerra, era el cham-
pagne, el coche, los deportes, lag mujeres
bonitas...Y la post-guerra.es la cerver,

el autobis y tu madre...

MANERAS DE RECOMENDAR

El autobtis de les turistas se detiene
en una pequefia ciudad, El chéfer anun-
cia: i

—Sefioras y seficres: Una hora de pa-
rada para almorzar, Mi Compafifa me
prohibe recomendarles ningtn restaurant,
Cada viajero puede elegir a su gusto. Pero
si alguno de ustedes tiene algo que pre.
guntarme, me encontrari en el Café de la
Estrella donde me sirven muy bien de
comer.

A ’3"@

CA RS

—-’;UfI 1Cudnto barullo, cudnto cruce y cudnto
seméforo! No sabes, Isidorita, lo que me alegro de
haber salido, al fin. de tanto trafico.

i32 : |
R R

—Perdonen ustedes que les moleste, pero und de
las ruedas traseras est4 aplastando ligeramente nue:
tra tortilla de patatas.
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COJINETES DE BOLAS Y DE RODILLOS

CAJAS DE GRASA CON COJINETES DE RODILLOS

PARA FERROCARRILES Y TRANVIAS

@E%%ﬁoscm SUCC ZUR;CH Oﬁun m.g &
E@é’

Delegacién Oficial en Guipuzcoa

INDUSTRIAS UNIDAS, S.

SAN SEBASTIAN

lParraguirre, @ - Tel. 3017

(INUNSA)

A.

EIBAR

Tel. 71649

Generalisimo, 4
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