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LA SEGURIDAD EN LA CARRETERA COMIENZA
. POR NOSOTROS MISMOS

Por la Prensa se habrdn enterado, segu-
ramente, nuestros lectores del contenido de
una nota que, rpoqo mas o menos, dec1a

~ as_i & 2
“Tp 1960, la circulacién por carretera ha
| provocado en Europa 60.000 accidentes
mortales.” - e

i Sesenta' mil muertos!... ; Qué otra ame-

naza puede ser comparada a esta guerra

permanente que estamos librando los unos

-y los otros y en la cual no habrd jamds paz,
‘jamas vencedores, pé-
ro siempre, y cada vez
més, vencidos?

¢La guerra atomi-
ca? Su amenaza aletea
en esferas inaccesibles
~para el comun de los
 mortales; se quiera ©
no se quiera, nada po-
- dremos hacer contra
‘ella. La guerra de la
seguridad en carrete-
ra nos concierne a to-
‘dos, individualmente,
- Es un asunto nuestro.
Tuyo y mio, lector.

Los Gobiernos, los
Automévil Clubs vy,

en gen-eral, todas aq_-u_ella_s organizaciones,
relacionadas con el transporte pot carrete-
ra, se preocupan, desde hace mucho tiem-

po, de este angustioso problema. De esos

60.000 muertos, ;han pensado ustedes que

suponen 170 victimas por dia? Y estas des-
graciés pesan en tal forma sobre nosotros,
que nos obligan a todos a hacer un examen
de conciencia.

;Por qué hay tantos accidentes? Conoz-

co las razenes que podrian ustedes antici-

parme; he leido mu-
chos estudios técnicos
y otros que tratan del
mismo tema. Pero, en
ultimo extremo, se
llega siempre al pro-
Dlema humano: el de
nuestra responsabili-
dad moral, el de nues-
tro sentido de la res-
ponsabilidad. Y esto
no tan so6lo es aplica-
ble a los que conducen
en malas condiciones
o son unos aturdidos,
que, al fin y al cabo,
no son sino una infi-

ma minoria ; es valido,
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también, para todos los demas, para los con-
ductores medios, para los ponderados; para
ustedes, que me estan leyende para mi, que
trazo estas lineas. |

Comenzaré por mi mismo, ¢les parece

bien? Pertenezco a la categoria de los que

“no tienen accidentes” (toquemos made-

ra...): en quince afios dos rasponazos mi-

nimos, y sin consecuiencias. ;Pero qué es
" lo que prueba ésto? Esto prueba, simple-
mente, que he tenido mucha suerte. Ni mas
ni menos. jCuantas veces me ha ocurrido
hacer una escapada por centimetros; cuan-
tas veces no he adelantado a otro vehiculo
sin visibilidad suficiente porque llegué a po-
nerme nervioso detrds de aquél; cuédntas
veces no he puesto en una situacion com-
prometida al que iba detras de mi, cambian-
do bruscamente, y sin advertirselo, de di-

reccion !

He tenido suerte, si. Pero, para diez mil

otros conductores ha sido suficiente, en las

mismas circunstancias, que un tercer coche

surgiese en el momento critico para pro-
vocar un accidente con consecuencias de
gravedad incalculable. Los sesenta mil
muertos dan fe de esta afirmacién y de este
hecho. |

Tengo que hacerme justicia: siempre, pa-
sado el breve momento de emocién, me hago
reproches, incluso me autosermoneo. Pero
tenemos tales tesoros de induigencia cuando
se trata de nosotros mismos..., que pronto
se olvida todo y se vuelve a comenzar.

Pues bien: en memoria de los sesenta mil

muertos inocentes hago la promesa de no

volver a empezar,

A usted, caballero, que me lee, no le pido

mas que esto: ahora que va usted a coger

el coche, antes de poner la llave del contac-
to, concéntrese un instante y mire alrede-
dor suyo. Coches y mas coches van y vie-
nen en todos los sentidos. Son los de los
otros..., de los que se presume que siempre
son los culpableé, '

;Los otres?... No son sino proyeccioties
de usted mismo. Contemple desde su ima-
ginaria atalaya, a esa ‘sefiora, congestionada,
enervada y crispada en su volante; va, se-
guramente con retraso, a la cita que le dio
el peluquero, como suele ocurrir nueve ve-
ces sobre diez a su sefiora de usted... Mire
a esa ancianita, alli, a su derecha, que des-

de hace tres minutos trata de emprender la

_peligrosa aventura de atravesar la calle...,

y es precisamente en el instante que usted

arranque cuando se decidiri a hacerlo y
vendra a caer bajo las ruedas de su vehicu-

lo de usted, irremediablemente... Para ella

' no hay nada que hacer; ella no aprendera

jamas. Es usted quien debe pensar por ella.
Es usted €l que debe decirse: “Nio soy el
responsable de todas esas gentes”. Cuando
usted lo es, yo también lo soy; lo somos to-
dos. s Podriamos jamas olvidar ésto?

Tiene usted prisa, sefior; ya lo se. Le
dejo marchar; pero antes de arrancar, le
pido que recuerde las palabras del presiden-
te Kennedy:

“No te preguntes lo que el Pafs hard por
ti. Preguntate lo que ta hards por el
Pais.” |

No se pregunte usted qué es lo que las
organizaciones que se preoctpan pdr la se-
guridad en la carretera hardn por usted.
Pregtintese lo que usted hard por la sequst-
dad en la carretera.

B. R
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INFORMACION DEL R. A.

C.' DE GUIPUZCOA

las sociedades y demds personus juridicas presenturun en
Abrll U declurucmn del Impuesto de Lujo sobre tenencia
y disfrute de automéviles

EL15 de este mes han entrado en vigor lus nuevas normas para el trunsporle de viajeros
‘en motociclos sin “side-car”.—Ya no se exige en la frontera el Certificado de Vacunacion

Ya en su nﬁmero de marzo hizose

€eco este Boletm de una nota que afecta
de modo dlrecto a las Sociedades pro-
pietarias de au-tomo_vﬂes de turismo.
Imposibilitados de efectuarlo en sus

paginas, puesto que el numero estaba

ya en maquina, lo hicimos, como re-

sefiores socios de nuestro Club a quie-

nes pueda afectar.

La nota en cuestlon dice del modo

' 51gu1ente

“Se pone en conoc1m1ento de las
sociedades y demas personas juridicas
que posean automovﬂes de turismo

cordara el lec-
t o r, mediante
it n a octavilla
encartada.

Sin embargo,
por el especial
interés del con-
tenido de aqué-
lla y dado que el
. periodo a que en
la misma se alu-
de alcanza toda-
via a todo el mes
de abril, nos pa-
rece convenien-
t e reproducirla
nuevamen-
te, contribuyen-
do asi a su ma-
yor difusion en
beneficio de los

EI Real Automovil Club de Guibﬁicou ha

creado el servicio del Seguro Mutuo para
Automoviles (turismos, camiones, motocicle-
tas) a fravés de su Mutualidad oficial

MUTUA NACIONAL DEL

AUTOMOVIL

‘Con Ics ventajas propias de la modali-
dad mutualisia. Validez de la poliza
en Europo, sin aumento en la prima.

Cubre %odos los rsesqos en formo combu-
nodc o aislada.

En‘cdso de diferencias entre Mufuchdad y

asegurado, actuard como drbifro el Real

.Automowl Club de Guipuzcoa, sin infer-

vencién, por lo tanto, de los Trlbunc:Ies de
Jushcza

Mutunhdud inscripta en la Direccion Ge-

neral de Sequros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 y declarada de:.

ambito nacional por Orden ministerial -
de 3 de Febrero de 1955.

Sollcﬁese informacién en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y quplonq
y en la de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° |zqda

Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.

que el impuesto
de patente com-
plementaria ac-

tualmente se de-

nomina impues-
to de lujo sobre
la tenencia y dis-

- frutedeauto-

moviles, y que
dentro del pro-
3 1 Il @) mies de
abril, deberan
presentar en es-
ta Adminis-
tracion de Ren-
tas Publicas de-

claracion tripli+

cada de dicho

impuesto com -

prensiva de los
automovi-
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Modelo RATA
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: Carga: 500 kgs..
Carga: 500 kgs.
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Caja: 1,85 x 1,30 x 0,40 o (aja: 1,55 x 1,37 x 0,40

Frenos hidrdulicos

Concesionario para Guipuzcoa:

Modelo TORO

o Motor Hispano-Williers

® 4 marchas y marcha atrds
o Consumo: 4 litros en 100 km.

o Frenos hidraulicos

T
Modelo TRAIL |
Motor Hispano-Willigrs
8 marchas y march gy |
Carga: 1000 kgs. .

Consumo: 4 fitros enlly |
kms. |

Frenos hidrdulicas g Ins'S
ruedas

Caja: 3,00 x 1,37 x 0,40
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1les de turismo propiedad de la empresa.
»En dicha declara(:lon deberan ha-
cer constar, por separado los auto-

méviles destinados al servicio de la

empresa, €n general, y los asignados
4l servicio de persona determinada.

»La declaracion se referira al ejer-
cicio de 1961 y debera comprender los
Jutomoviles de turismo que en el pe-
riodo comprendido entre primero de
enero y 30 de abril de 1961 figuren
matrlculados a nombre de la empresa
que formule la declaracién.

"Los impresos para la declaracion

(modelo 8) pueden adquirirse en la
depositaria—_p—agaduria de esta Delega-
cion de- Hacienda.”

Nos es grato repetir igualmente que
los impresos de-declaracion que en la
nota se mencionan pueden ser facili-
tados también en las oficinas del Club
y en las diferentes delegaciones de éste.

NORMAS PARA EL TRANSPORTE
- DE VIAJEROS EN
MOTOCICLOS

El Boletin Oficial del Estado, en

st ntimero del 22 de marzo altimo, in-

sertaba una Orden del Ministerio de
la Gobernacién de fecha 11 sobre nor-
~mas para el transporte de viajeros en
motociclos sin ‘“side-car”
teral.

- Establece 1a referida Orden que
aquellos de los vehiculos expresados

o carro la-

no provistos de “side-car” solo podran

llevar pasajeros cuando en sus permi-

sos de circulacion conste la precisa

autorizacién expedida al haber sido
reconocido para la matriculacion o,

: ',’posterlormente una vez dotado el mo-
- tociclo de los dispositivos necesarios.
El viajero que transporte el conduc-

tor de un motociclo sin “‘side-car”,

‘cuando circule por vias 1nterurbanas,

debera ir a horcajadas. y con los pies
apoyados en los reposapiés laterales
del motociclo. En las vias que consti-
tuyan el casco urbano de una pobla-
ci6n, se autorizard, por excepcion, que
el viajero transportado no adopte la
postura acabada de citar. En los
casos en que el ndmero o coloca-
cibn de los pasajeros provocara la
inestabilidad del motociclo u otras si-
tuaciones que hicieran peligrosa su
circulacion, los agentes de la autoridad
podran impedir ésta en tanto que el
transporte de viajeros no se acomode
a las prevenciones establecidas. '

Esta disposicion tiene efectividad
desde el sabado 15 del corriente abril,
en que entrd en vigor.

YA NO SE EXIGE EN LA FRONTERA
- EL CERTIFICADO DE =~
VACUNACION

Desde el 2 de este mes y por orden

‘del ministro de Sanidad de Francia,

ha dejado de exigirse en la frontera
el certificado de vacunacion o, a falta
de ella, la efectuada por facultativos
franceses, a los viajeros espafioles o
de otra cualquiera nacionalidad, ex-
tranjeros en la nacién vecina, proce-
dentes de Madrid o que hubiesen pa-
sado por dicha capital.

NOTAS NECROLOGICAS

El 24 de marzo ultimo dejo de exis-
- (Concluye en la pdg. 23.)
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Los problemas del tréfico

Interpretacién del Cédigo de la Circulacion

Sefiales aclsticas. - Examen del articulo 103

Las sefiales actisticas han tenido hasta hace po=
co una importancia excepcional. Parecia como si
el tocar la bocina o el claxon compendiara las
obligaciones del conductor de un vehiculo.

Cuando los Tribunales de Justicia juzgaban un
supuesto delito de imprudencia cometido en la circu-
facién, era obligada la pregunta, dirigida a los
testigos, referente a precisar si el procesado o el
conductor del vehiculo habia tocado la bocina o
el claxon: y si no lo habia hecho, el gesto ya de
por si severo de los Magistrados se acentuaba ante
aquella omisién de algo que se consideraba como
la precaucién mas elemental que para conducir
cualquier vehiculo debia tomarse indefectible-
mente. -

Hoy dia, la estimacion de la necesidad o con-
veniencia de las sefiales acisticas ha cambiado ra-
dicalmente. Han influido en esta evolucién diver-
sas causas, de las cuales parece ser la mas fun-
damental evitar los ruidos que, con el aumento de
trafico, se hacian alarmantes, en beneficio de la
tranquilidad de los vecinos que habitan los edi-
ficios situados o préximos a las vias publicas.

Siguiendo la orientacién que sefialan codigos exs

tranjeros, el art. 103 del nuestro ha introducido
una modificacién en su texto, por el Decreto de
3 de diciembre de 1959;. modificacion ace;tada y

llamada a tener gran importancia practica, pues,

aunque respeta los supuestos de empleo que sefia=
laba el texto legal, los condiciona en un nuevo
parrafo que se ha afiadido y que dice “Las sefia-
les aciisticas se utilizaran tan s6lo cuando pueda
racionalmente preverse peligro de atropello o co-
lisién en los siguientes casos” Kstos casos son
los apartados a) al f) del citado 103, en su ante-
rior redaccién; pero al decir el nuevo parrafo
incluido que precisa para la utilizacion de las se=

‘fiales que pueda racionalmente preverse peligro de

atronello o colisién, supone un requisito no pre=
visto que desvirtiia el alcance que hasta la nueva
redaccién tenian aquellos apartados del articulo.

. Es decir, que, para apreciar actualmente la obli=

catoriedad en el uso de las sefiales aciisticas, no
basta que se esté en uno de los supuestos que
‘se sefialan, sino que, ademis, debe racionalmente

preverse peligro de atropello o colision. La difec-
rencia entre el antiguo texto y el actual es evi-
dente, pues el tiltimo ha reducido al minimo la
infraccién al limitar el alcance de unas reglas ge-
nerales qus quedan subordinadas y supeditadas a
la existencia de unas contingencias o previsiones
de peligro o colisién que no son de facil aprecia-
cién y que constituyen el @inico aspecto .vulnera-
ble o indicable de la reforma.

Asi, por ejemplo, antes de la modificacién ha-
hia que usar las sefiales aclisticas en todos los cam-
bios de rasante; en cambio, ahora la rasante no
es suficiente por si sola para obligar a usar las
sefiales, si racionalmente no se prevé peligro de
atropello o colisibn. Ahora bien: ;a quién co-
rresponde apreciar racionalmente aquel peligro?
La decisién de usar o no usar las sefiales la toma,

‘naturalmente, el conductor del vehiculo. Pero si

dicho conductor no hace uso de la sefial, por es-
timar que no concurren las circunstancias de peli-
gro o colisién, puede su opinién ser contradicha
y denunciado como infractor del art. 103,

Tebricamente es evidente, pues otra cosa su-
pondria dejar la apreciacién de la existencia de
una infraccién al exclusivo arbitrio del supuesto
infractor. En la practica, aunque desautorizar la
opinién del conductor sea posible, parece que sélo
debe realizarse prudentemente en los casos en
que sea evidente la existencia de peligro o co-
lision. '

Debe tenerse en cuenta que el uso inmoderado
de sefiales aciisticas esti prohibido en el mismo
articulo 103, lo que prueba el sentido restrictivo
de su empleo en el nuevo texto, y que se corro-
hora por la facultad de las autoridades locales. d¢
poder suprimir su empleo en la totalidad del cas-
co urbanc.

El Cédigo francés prohibe el uso de las se=
fiales acusticas, salvo para hacer advertencias ne-

cesarias a los demas usuarios; es decir, que parte

de un enunciado negativo. El nuestro, sin llegar a
suprimir la infraccion de no hacer uso de seda-
les, marca una evolucién que justifica una inter-
pretacién restrictiva en todo lo que afecta al em-
pleo de dichas sefiales. '

0
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Colaboracién espontanea

Son innumerables las victimas de
accidentes de carretera, cuyo aumen-

to terrible, en proporcion a la cada dia

mé4s numerosa circulacion de coches
causa verdadero espanto.

Si no es posible evitar accidentes
fortuitos, producidos por un reventon,
patinazos, despistes o fallos de algtin

. A
mecanismo del coche, tratemos, al me-
° ; 7_,/‘/-0
nos, de conseguir que los originados

por imprudencia temeraria, faltando

al Codigo de Circulacion, no dafien a
los usuarios que circulan prudente-
mente por la carretera.

Los principales y mas frecuentes
casos que pueden ocasionar dafios gra-
ves a terceros son los resultantes de

adelantamientos sin precauciones y

los de deslumbramientos por los faros.
Es indudable que todos los que po-
seen un carnet de conducir conocen el
Reglamento de Circulacion; pero la
realidad prueba que hay bastantes que
no lo cumplen, y por eso insistimos en
el slosan RESPET AD EL .CODI-
GO, con el propésito de que, a fuerza
de predicar, lleguemos a hacer medi-
tar a algunos de los infractores en las
funestas consecuencias que tienen to-
das las imprudencias y a que pongan
especial cuidado en lo que sigue:

Ningtin coche puede pasar a otro en

carretera sin previo aviso y HAST A
QUE ESTE SEGURO de que el co-

SE SUGIERE LA COLOCACION EN LAS CARRETER
DE GRANDES PANCARTAS LLAMANDO A LA PRUDENCA

che que le precede respondio a sus ge- |

nales. _

Hay que cuidar muy especialmente
de los adelantamientos a grandes ca-
miones provistos de una luz verde en

la trasera, la que si, una vez encendi-

da, acusa la peticion, debe completarse
con las sefiales establecidas para to-

‘dos los vehiculos autorizando el paso.

ATENCION, pues; prudencia y pa-

ciencia en estos casos, para que el ade-

lantamiento a un cami6n se haga sin
ningun riesgo.

Es OBLIGATORIO ceder el paso
a todo coche que pida adelantamiento,
AVISARLE que puede hacer la ma-
niobra y apartarse lo més posible a la
derecha para facilitarle el paso, QUE-
DANDO PROHIBIDO AUMEN-
TAR LA VELOCIDAD O DES:
VIARSE A LA IZQUIERDA cuan-

~ do esta adelantando el coche que pi-

di6 paso. _

De ninguna manera se pueden ha-
cer adelantamientos en curvas, cruces,
cambios de rasante o en tercera posi-
cion, asi como cuando las carreteras
tienen sefial de estrechamiento o de
obras, ni tampoco cuando una intensa
niebla dificulta la visibilidad. En las
zonas urbanas, aunque no esté prohi:
bido en absoluto, sélo cabe intentatlo

st la anchura de la calzada lo permite;
no hay circulacién contraria que lo

TR s T T T
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sificulte y el coche de delante marcha

con lentitud, ya que es de rigor no so-

brepasar {as velocidades restringidas
L iladas em €80S Casos guardar,
ademas, las precauciones especiales de
cascos urbanos.
Se deben respetar las sefiales de
pridridad en los cruces que general-
mente dan la preferencia al coche que
circula por carretera general sobre
los que surgen por otras secundarias;
sin embargo, pese a estar establecido
que en igualdad de condiciones tiene
derecho a pasar primero el coche que
viene por la derecha, prudentemente
debe cederse ese derecho, si con ello se
consigue evitar un choque. Caso de
llegar muy adelantado al lugar del
cruce, podra pasarse antes de quien
tiene la prioridad, siempre que no sea
4 costa de hacerle detener indebida-
mente su marcha o sea no robandole

su derecho, por lo que es decision que -

.debe tomarse con mucho ciudado.

No hay que salirse de las rayas
amarillas trazadas a lo largo de la ca-
rretera, sin pisar nunca las continuas
aunque no exista circulacion del otro
lado de las mismas y respetar escrupu-

losamente todas las sefiales, especial-

mente las de STOP y los SEMAFO-

ROS. Los pasos a nivel son muy peli-

grosos, siempre, principalmente los no
vigilados; por lo que merece la pena
perder algin minuto para cerciorarse
de que pueden atravesarse sin riesgo.
En las poblaciones se llevara mar-
 cha moderadisima, que debera aun re-
ducirse en los cruces de calles y ante

las rayas para el paso de peatones o
escuelas, llegando casi a detenerse
cuando se vaya a pasar a otra calle
en angulo recto.

La velocidad, cuando no esta expre-
samente limitada, debe estar de acuer-
do con las condiciones del coche, prac-
tica y reflejos del conductor, que debe
dominar el coche en todo momento,

asi como con las condiciones meteoro-

logicas, estado del piso y densidad del
trafico, teniendo siempre presente que
mas vale llegar a cualquier sitio unos

‘minutos més tarde que no llegar

nunca...

El vértigo de la velocidad se apo-
dera algunas veces de los conductores,
desgraciadamente de los menos exper-
tos, alucindndoles y no permitiéndoles

_comprender que dos coches que se avis-

tan a dos kms. de distancia, circulan-
do sobre los 8o por hora, tardan en
cruzarse menos de un minuto, por lo
que ES VITAL respetar rigurosa-
mente las normas establecidas sobre
los adelantamientos, CERCIORAN-
DOSE PREVIAMENTE de que no
viene otro coche en la direccion con-
traria o que se halla tan lejano que le
permite holgadamente hacer la manio-
bra y recobrar su derecha, so pena de
originar uno de los mas terribles ac- |
cidentes de carretera, siempre con
muertos inocentes, y catalogado como
hecho criminal; por lo que es muy 16-
gico que el autor de una imprudencia
de esta clase, aunque no haya pasado
nada, deberia quedarse definitivamen-
te sin carnet de conducir.
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Por la noche es rigurosamente
OBLIGATORIO no deslumbrar con
los faros a los coches que circulan en

direccién contraria ni a los que van

delante a corta distancia (a causa del
espejo retrovisor), debiendo ponerse
las luces de cruce en el momento opor-

tuno, estando obligado el conductor

deslumbrado, por incumplimiento de
lo dispuesto, 3 aminorar la marcha e,
incluso, a detenerse, haciendo lo po-
sible por denunciar al infractor que
pudo dar lugar a un choque, un des-
piste o un atropello de bicicletas o

viandantes a los que no se ven por di-

cha causa, pues un conductor deslums-

~brado es un conductor ciego.

Como puede verse, el automovil es
un arma mortifera en manos de un

- borracho, un inexperto o un incons-

ciente, y al que hace mal uso de él cabe
castigarle como al que tiene permiso
para usar armas de fuego y las ems-
plea para qultar la v1da a sus seme-
Jantes

Los coches merecen unos ciudados

~ exquisitos, no s6lo en cuanto a su lim-

pieza y presentacién, sino principal-
mente en su parte mecanica, debiendo
afiadirse al placer de conducirly el de
tenerlo siempre a punto en sus meno-
res detalles, pues poseyendo minucio-

So conocimiento de su funcionamiento
- N0s merecera la mayor confianza para

llegar a los mas apartados lugares,

- conscientes de poder poner remedlo a

que en los sitios mas peligrosos o es- |

cualquler pequefla averia sin ayudy |

i
i
ajena, y ademas, amando y mlmandox;
al coche como a nuestro fiel compaf. -
ro de carretera, nos hara sentir Cada
noche la intima satisfaccion de ence |
rrarlo sin que haya sufrido ni ocasm- :
nado a otro el mas pequefip aranazo
en su carroceria, lo que lleva apare- |

jado un respetuoso acatamiento g f
Cédigo de Circulacion y un sentimien-

to de respeto y cortes1a. hacia los de. f"‘

mas usuarios.

Hay que reconocer que existe un
Policia de Trafico perfectamente or-
ganizada que hace cumplir los Regla
mentos, e incluso nos ayuda, en casn
de averias, siendo dignos de los ms-
yores elogios el mando y la fuerza d&
este servicio; pero nop se puede exigir
que haya un motorista detras de cads

; oo
coche, por lo que siempre quedara un ’

margen de impunidad para los infrac \
tores. : ' ]

.Por. tanto, y ante la preocupacmn
que nos produce leer todos los dias no-
ticias de accidentes de automovﬂ que
en muchos casos serian evitables
hubiera mas sensatez, creemos un de-
ber sugerir al Real Automévil Clib
de Guiptizcoa ampare con su prestigis
una especie de cruzada contra los at |
daces, gestionando, en primer lugat,

trategicos de la carretera se coloquett if
grandes pancartas, con letras fosfo- |
|

rescentes, para que sean bien percep: |

TRE VIJAN o
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tibles de dia y de noche, con las leyen-
das de PRUDENCIA unos y otros
‘oni la de RESPETAD EL CODI-

GO; y en segundo lugar que, dado ¢l
p-restig-io y numerosos afiliados con

‘que cuenta el Club, acoja con benc-

placito el editar unas tiras de papel en_
gomado que entregaria a todos los so-

cios para adherirlas al cristal trasero
" de sus coches, haciéndoles colaborado-

res de esta campafia “pro-bien de to-
dos”, al aceptar estampar en sus ve-
hiculos el lema: " .

“RESPETAMOS PARA QUE
SENOS RESPETE. - ;PRUDEN-
(IAl - iPRUDENCIA?”.

GREGORIO LOPEZ.

(Socio n.° 5.393, Carnet deste 1931.)

Irin, abril de 1961

SASTRERIA PARA
SENORA Y CABALLERO

IMPERMEABLES - CONFECCION

SAN SE._BASTIAN e Elcano, 10

GARROGERIAS

VASCONGADAS

(o]
(o)
o

000
000

Escolta Beal, 6 (Barrio del Antiguo)
Telefono 20171
SAN SEBASTIAN
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AGENCIA OFICIAL PARA GUIPUZCOA:
GASOLINA Y DIESEL

GARAGE “SUM"

Servicfo Permanente de CAMION GRUA

| C/ Segundo |5piz|iq NDu
Teléfonos 18.913 - 18.903
SAN SEBASTIAN

FUNDAS

y guarnecidos para automdviles
Colocaciéon rapida

Antonio Saldias Garcia

Calle San Bartolomé, 33
Teléfono 16215
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El Mercado Comdn: El mejor mapo deEuropd

Ia Comunidad econémica europea ha en-
trado el 1 enero de este afio en una nueva
fase. Por supuesto, que mientras se acelera
la fusién entre los mercados francés, ale-
man, italiano y el del Benelux (Bélgica, Ho-
landa y Luxemburgo), se levanta frente a
los demas paises — es decir, a los no aso-
ciados a la Europa de LOS SEIS — una
barrera comun. Pero, ;en qué consiste exac-
tamente este nuevo dispositivo?

Vamos a tratar de explicarnos, al mis-
mo tiempo que colocamos ante los lectores
un mapa de Europa relativo al potencial
industrial de aquellos seis Estados.

El Tratado de Roma prevé la disminu-
ci6én, por etapas, del diez por ciento de los
derechos de Aduana que afectan a los pro-
ductos industriales intercambiados por los
‘miembros de la expresada comunidad. El
1 de enero de 1961, ha entrado en vigor la
tercera de dichas reducciones. —

Con anterioridad a la implantacién del
Mercado Comitin, los derechos percibidos
por Francia sobre los coches importados
eran de un 30 por ciento. Actualmente son
de un 21. ' - o

En cuanto a la tarifa exterior unitaria,
debe representar, en principio, la media arit-
mética de los derechos de Aduana iniciales
de los paises del Mercado Comun. Primi-
tivamente, esos derechos representaban el
45 por ciento para Italia, el 30 por ciento
para Francia, el 24 para los tres paises del
Benelux y el 18 para Alemania. Los dere-
chos exteriores comunes debian establecerse
aproximadamente en un 27,5 por ciento.

En realidad, las cosas no han sucedido
exactamente a como fueron proyectadas.
Tomemos a Italia como ejemplo. Después
de las tres amputaciones de sus iniciales de-
rechos de Aduana, éstos se han reducido a
un 31,5 por ciento para los coches fabri-
cados en uno cualquiera de los paises del
Mercado Comtn. Ya hemos visto la tarifa

exterior unitaria de LOS SEIS; por tan-

to, la de Italia deberia haber sido fijada en
principio en un 27,5 por ciento.

Si se aplicasen rigurosamente aquellas

prescripciones, los coches de fabricacion in-
glesa o americana en el mercado italiano
tendrian ventaja en relacion a los franceses

y a los alemanes, ya que aquéllos tienen gy |
derechos que no se elevan mas que g] 2 3
N

por ciento contra el 31,5 apuntado. Ademg |
los miembros de la comunidad de Iqg |

'SEIS han decidido, para no provocar i

conflicto con los demds paises, consent ||

atin una rebaja del 20 por ciento sobre |,
tarifa exterior unitaria. Esta, por lo tagt |
)

tiene que reducirse del 27,5 por ciegty |

al 22.

Para eliminar anomalias como esty que
resulta del ejemplo italiano, han acordady !

garantizar a los miembros de la comunida
la clausula de “nacion mas favorecida”,

LOS PROBLEMAS PARTICULARES

Sea ,cilal_quiera la fusion de los mercados
de LOS SEIS, ella no puede efectuars

sino teniendo en cuenta las situaciones pa- |

ticulares que se manifiestan para cada un
de los Estados miembros en los aspectos
m4s diversos. De este modo, para los pro-

.ductos industriales los progresos sobre la viz
de la liberacion de los intercambios son efex ||
tivos ; pero no ocurre lo mismo para la agri- |
cultura. En este sector, sigue ejerciéndose |
un proteccionismo muy estrecho. La Alema |
nia Federal, que se manifiesta muy liberal |
respecto de los articulos manufacturados, d¢ |
los que ella es gran exportadora, manifiesta |

reticencias inquietantes en orden a los pro-

ductos alimenticios, de los que es principal |

importadora en Europa, mostrandose asl
mas dispuesta a adquirir estos ultimos et
Dinamarca, pais que no forma parte dd
Mercado Comun, en lugar de hacerlo e
Francia. '

Alemania pide a sus compafieros del Mer
cado Comin que anulen las subvencions
que facilitan la exportaciéon de mercancias
agricolas ; por otra parte, no admite la aper

una excesiva prudencia. Esta actitud es cot:

traria a la logica, ya que antes de suprin}if_ |
toda ayuda a una agricultura excedentarit, §
~hay que procurar dar una salida maximad f
los propios productos. De lo contratio,
corre el riesgo de que disminuyan peligrosts
mente los ingresos de los agricu]tores,.dﬂﬂl“ !
~do a la caida de los precios de la produccmn,' |

~tura de sus propias fronteras mas que Ol &
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@® He aqui el mapa de la Europa de LOS SEIS: Francia, Alemania, ltalia,
Bélgica, Holanda y Luxemburgo. En él las fabricas constructoras Fle
automdviles adoptan la forma de circulos, cuyo didmetro es proporcio-
nal al ritmo de produccién de coches de turismo (cifras del afio 1959;
las de 1960 todavia no se conocen). Se puede asi, de un solo golpe de
vista, establecer una comparacién entre la potencia actual de las dife-
rentes marcas, y observar que en él se destacan tres "grandes”: Volks-
wagen, Fiat y Renault. Para que el documento sea mds claro, las fé&bri-
cas estdn representadas por pequefios cuadros iguales. Utilizando los
colores atribuidos a cada pais, destacamos los acuerdos existentes entre
firmas de nacionalidad diferente, acuerdos llamados a multiplicarse en
Europa. Asi la fébrica de produccién Alfa Romeo es también fébrica de-
montaje de Renault. El parentesco de Simca con Fiat queda sefialado
igualmente. Una estrella colocada en el interior de los circulos repre-
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ya que el objetivo del Mercado Comiin no
es, evidentemente, el rebajar el nivel de vida
de los rurales, fraccion importante de la po-
blacion europea. Y por ello, el limitar las
liberalizaciones a un solo sector, significa
de hecho poner en peligro el conjunto del
edificio. ik ' ' '

EUROPA, ;PODRA ALCANZAR
A AMERICA?

Expliquémonos. En 1960, los 170 millo-
nes de habitantes de la Europa de LOS
SEIS han comprado alrededor de 2 millones
de coches nuevos, fabricados en una propor-
cion del 97 por ciento en su propio territorio.
En el curso del mismo afio, los 178 millones
de americanos han comprado mis de 6 mi-
llones de coches nuevos, comprendidos los
de importacion. De hecho, e! Miercado Co-

mun quiere ofrecer a los europeos un nivel

de vida que se aproxime al de los americanos,
Pero en lo que concierne al automévil los
americanos han comprado tres veces mas co-
ches que nosotros, los europeos, y des-
embolsado. seis veces mds dinero para ob-
tenerlos. :

Si la Europa de LOS SEIS quiere riva-’

lizar con la potente nacién del otro lade del
Atlantico, cuya poblacién es aproximada a
la suya, debe, en primer lugar, permitir a
sus ciudadanos que aumenten su consumao,
- es decir sus ingresos. El Mercado Comtin
debe ser un mercado amplio, no por la sim-
ple adicién de la capacidad de absorcién de
sus seis miembros, sino por una multiplica-
cion de esta capacidad.

Si los constructores de nuestro continente

contintian repartiéndose y disputdndose los
2 millones de coches vendidos anualmente,
la Europa econdémica, lejos de representar

un progreso, correra el riesgo de convertirse

¢n un campo de batalla: el mas poderoso se
esforzard en destruir al més débil Si se
trata de permitir a Volkswagen o a Merce-
des eliminar a una firma francesa o italiana,
el Mercado Comtn ya no representari una

ventaja, sino que se convertira en un peligro

e incluso en un absurdo,
¢ A quién Wolfsburg venderia sus coches

en Francia o en Italia, si la industria de es-
tes paises estuviera sacudida por una crisis?
Sin trabajar uno mismo a un ritmo crecien-
te no es posible poder comprar a los demas,

a los otros; la finica fuente de riqueza de
un pais estd en su produccién. Una baja de
ésta o simplemente un estancamiento se
acompana necesariamente de una general
disminucién del poder de compra. Por con-
siguiente, una depresién acondémica en cual-
quiera de los paises del Mercado Comiin
provocaria por fuerza una paralizacién de
dicho Mercado. Por esta razén, el buscar tan
solo las ventajas de la comunidad econdémi-
ca sin aceptar también sus riesgos es per-
judicarse a s{ mismo, |

Por o tanto, el aumento del poder de com-
pra de los paises agricolas favorece el des-
arrollo industrial de la Alemania Federal.

' ¢éCUAL ES EL PORVENIR DEL
MERCADO COMUN?

Si se la compara con los Estados Unidos,
Europa tiene una capacidad de consumo
muy débil. Si queremos recuperar este re-

~traso, cada uno debe trabajar a pie firme,

y ya hay trabajo para todos. y cada uno. En
efecto, necesitariamos duplicar la produccién
automovil europea para alcanzar a los ame-
ricanos.

¢ Es posible un salto de esta naturaleza?
Supongase que la industria del automédvil de
LOS SEIS produce al afio 6 millones de co-
ches, en lugar de los 3,6 millones de 1960, de
los cuales 1,6 millon se exportaron. La cifra -
de negocio de los constructores aumentaria
unicamente para los coches en unos 12.000
millones de francos nuevos; tal riqueza, dis-
tribuida en los mercados interiores en una
proporcion del 98 por ciento bajo forma de
salarios, pago de suministros, etc., aumen-
tarid en dicha cifra el poder de compra del
pueblo por afio, y todos utilizarian esa “plus
valia” para comprar mas. \
* Sin lugar a dudas, antes de alcanzar este
resultado se registrarian crisis de crecimien-
to, que son inevitables y que hay que acep-
tar ya que constituyen etapas obligatorias en
el desarrollo de nuestro continente, colocado
bajo la alternativa de crecer o dejarse eclip-
sar definitivamente por los nuevos super-
poderosos: -~

Europa, pues, puede mantener su rango;
pero ha de ser a cendicién de acometer es-

- fuerzos continuos y encarnizados.

J. M.
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Comer y beber para conducir

Consejos del Dr. Soubiran, presidente del “Automobile Club Medical”

Para conduc1r bien es necesario sa-
ber comer y sobre todo, saber no beber
Se ignora demasiado que la conduc-
cion de un automovil requiere un ver-
dadero esfuerzo fisico, que represen-
ta una especie de trabajo forzado,
largo, preciso. A nadie se le ocurriria

participar en un campeonato después

de un banquete, lo mismg que empezar
y llevar a buen fin una tarea larga y
fatigosa con una taza de café en el
estomago. Recorrer cientos de kilome-
tros de un tirén exige una aportacion
de calorias suplementarias, obtenidas

precisamente de una prudente alimen- -

tacion; el conductor hambriento es
cast tan peligroso como el conductor
embriagado. Mezclar la gastronomia o

cura de adelgazamiento y conducir

,automovﬂes es un error de fisiolo-

ola.

“En la mafiana de un largo viaje se
tomara, por lo tanto, un desayuno co--
p1oso, al cual seri prudente anadir un
suplemento de proteinas: jamén, que-
s0, mantequilla..., que daran “tono”
al conductor desde la salida. Y en la
carretera, de vez en cuando, un te-
rron de azticar, una pastita, un poco
de chocolate o unas avellanas: 1o que
llena y tranquiliza mas que un ciga-
rrillo, incuestionablemente.

A la hora del almuerzo, el conduc-
tor sensato evitard la tentacidn de la
comilona ; optando por la comida-
sport, necesaria, pero suficiente, rega-

da con un solo vaso de vino. Uno
solo.

CAJAS PARA EMPDTBAB EN .

LA PARED, DE SOBREMESA, @05"
COMERCIALES Y BANCARIAS ~ fyremmtee

PUERTAS MURALES

o<

Representante para Guipuizcoa

Valentin de Vega

Teléfono 14.048

"Idic'lquez, 12  —

SAN SEBASTIAN
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Hacia

el

coche
precintado

ces destrozadas; a menudo queda expuesto durante largos dias a la i |

problemas |

ntre los aparatos de uso corriente en la via moderna, los refriges, |
dores que sor de buena marca figuran entre los que nos ocasionag m
problema minimo, y bien pocos de entre nosotros saben cémo funciopy |
Sin embargo, trabajan desde hace acaso diez afios, quizd quince ¢ Ve, |

sin que nos hayamos tenido que preocupar en absoluto de ellos.

Junto a ésto, los automéviles modernos parecen bien exigentes ey, |
perfectos. Engrases, cambios de aceite, reglaje de las valvulas, del eny. !\ |
dido, de los frenos, limpiezas diversas..., deben ser efectuados con infe.|
valos relativamente cortos, que obligan a no poderse servir del coche . -

rante cierto tiempo. ,
Es indudable que un coche estd sometido a un uso mas fatigoso q

un armario frigorifico; circula en cualquier tiempo, por carreteras a ye |

temperie ; el motor recoge mucho polvo y trabaja a temperaturas extrems

considerables lo mismo por encima que por debajo de cero.

A pesar de todo esto, el vehlculo sin entretemmlento—aquel ap
capot estard precintado y no podra ser abierto mas que por un represt:
tante calificado de la casa constructora, so pena de perder la garantia (¢
fabrica —no parece ser una utopia. |

La técnica automovil moderna es duefia ya de todos los elementos qit :
podrian permitir al usuario disponer de su coche durante por lo mems
50.000 kilometros, sin otra interrupcion que la de efectuar una decen

de cambios de aceite en el motor, llenar el depdsito de gasolina y, si%

trata de un coche rapido, cambiar los neumaticos.

Los engrases del chasis pueden ser suprimidos por el empleo de afe &

culaciones montadas sobre caucho o elementos en nylon o bronce grafitaiy
segun los usos, o incluso sobre capsulas estancas que contengan Jubgicantt
a base de bisulfuro de molybdeno. El conjunto de estas soluciones permit
resolver todos los casos particulares que plantea el engrase del chasis, J
después de Rober, DAF y Triunmph, Ford nos ofrece ahora toda Ut

gama de modelos que no requieren ningtin engrase.

Los reglajes de los frenos pueden ser suprimidos por dispositivos &
tomaticos que se encuentran ya en todos los frenos de disco y €fl 31%“



nos de tambor. Ford se ha dado cuenta de la importancia de prever tal
reglaje autométioo sobre coches que no. necesitan ningin engrase y que,

por lo tanto, pasan menos a menudo que los demas bajo los ojos de un
mecanico. AT _

El enfriamiento por aire suprime todo el entretenimiento del siste-
ma empleado hasta la fecha para tal finalidad. Pero nada impediria la
existencia de una mezcla “glicerina-alcohol” permanente en el agua del

radiador y que éste quedase herméticamente obturado tanto en verano
como en invierno.

Este sistema existe ya en Rolls—Royce pero no sabemos todavia que
un constructor de coches situado en el otro extremo de la escala de precios
proyecte su proxnna adopcmn

‘El embrague podria también ser dotado de un mando de reglaje auto-

matico, como los frenos, a no ser que un aparato totalmente automatico
lo reemplace.

Bujias con electrodos de puntas en platino que pueden durar 50.000
kilometros, y el encendido electrénico que un dia hara su aparicién en
nuestros motores no llevardn ningtin érgano sujeto a desgaste y, por lo
tanto, a reglaje. El alternador, sin érganos de friccién — tal como las
‘escobillas — podria un dia sustituir a la dinamo, ya que un generador mo-

derno es capaz ficilmente de girar mas de 50.000 kiléometros sin nece-
sidad de entretenimiento,

En el estado actual de la técnica, los fabncantes de los equl.pos de
automovil son capaces de poder ofrecer neumaticos y guarn1c10nes de fre-
nos que sobre coches de tipo medio, conducidos normalmente, son suscep-

tibles de mantenerse en uso durante aquella misma distancia sin exigir
ser reemplazados.

La tnica operacién que todavia significa una necesidad es el cambio
periodico del aceite del motor. Pero 0, incluso en esto, las exigencias de
nuestros coches pueden ser reduc1das de una parte gracias a la calidad,

siempre mejorada, de los lubricantes, y de otra, merced al empleo de
depuradores centrifugos.

Por 10 tanto, entre que nos mostremos algo exigentes frente a los cons-

' tructores y que el juego de la competencia nos sea favorable, podéis creer-

me: el coche sin entretenimiento no estd muy lejos, no.

P..E.
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thene de la pdg. 9)
" tir en esta Ciudad nuestro distinguido

conyecino, amigo y €onsocio don,]ose_

Luis Ayestaran Otamendi.

Doctor meritisimo en Medicina vy

Cirujla, como lo fu€ su progenitor

—aquel ilustre donostiarra, don Luis,

siempre gratamente recordado como

médico y como persona — don José

Luis Ayestaran baja al sepulcro, vic-
tima de traidora dolencia, en la ple-
nitud de su vigor fisico y de su cien-
cia y capacidad profesionales: ya que
apenas habia cumplido los 41 afios.
Doblemente sensible por la expresa-
da circunstancia, la desaparicion del
sefior Ayestaré,n sera en toda la Ciu-
dad motivo de perdurable y sincero
dolor; sentimiento del que participa
cordialisimamente el Rexsl Automovil
Club de Guiptizcoa, que tenia el honor

de contarle entre sus socios ras pres-

tigiosos y entusiastas y que hoy, a
traves de su Boletin Oficial, se apre-
sura a testimoniar a toda la afligida
familia, especialmente a su viuda e
 hijos, su pésame mas hondo y sentido.

, b x %k %

Un lamentable accidente de automoé-
vil, acaecido durante las primeras ho-

ras de la mafiana del martes 11 del mes |

€n curso y en las inmediaciones de su
domicilio de Martutene, ha arrebatado
la existencia a otro médico, amigo y

CONsocip destacado don José Alrnan-_

- doz Ezponda, .

- Cuando el sefior Almandoz, en un
taxi regresaba a su casa de efectuar
una visita a una enferma, en cumpli-

miento de su humanitaria mision pro-

fesional, la fatalidad desvié el vehiculo

'y fué a precipitarse sobre la barandi-

lla del puente de Martutene, rompien-
do un trozo de ella y precipitandose en
la corriente del Urumea. '

La desgracia—por la personalidad
de su victima y las circunstancias en
aquélla concurrentes—causé dolorosi-
sima impresién en toda la Ciudad, don- -
de el finado gozaba de muy extensos
atectos y de tan merecido crédito pro-
fesional. ,

Rogamos respetuosamente a dofia
Asuncién Lerin, la afligida viuda, y
restantes deudos, tengan a bien wunir
el del Real Automévil Club de Guiptiz-

coa a los incontables testimonios de

condolencia y adhesién que habran re-

cibido con motivo de la irreparable
- desgracia. '

GARAGE
DEL CAMPO

Especiélidad en Romeo Diesel -

Montaje de Frenos Hidraulicos
LAV ADOS
PETROLEADOS

-Segundo |zpizua, G
Teléfono 10616

SAN SEBASTIAN




MODELO “N" 125 c.c.

El pequefio coche de 2 ruedas

3 velocidades

1,8 litros por 100 kms.

Precio: 17.500 Pis, f.f.

MODELO “§" 123 c.c.
: 4 velocidades

2,2 litros por 100 kms.

Cuentakilometros
Rueda de repuesto
Sillin doble
Bordones

Precio: 19.600 Pts. f.f.

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia

PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES

EL “CAR” QUE “VESPA“ GARANTI
150 c.c. = 400 kgs. de cargq
4 marchas y marcha atrds
6 modelos
Precio: desde 36.000 Pts. f§.

e e < ey

VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS .

Avenida de Sancho el Sabio, 9

Agencia Oficial para Guiplzcoa: LUIS JESUS CANO *

» Teléfonos 1-17-02 y 1-69-43 « SAN SEBASTIAN =

ROLLS - ROYCE

BENTLEY
ROVER

(Jeugeot

Alquiler de Automéviles sin Conductor

Puente de Lavado “Chemico” -

BIARRITZ

13, Av. Reine - Victoria
10, Rue Pellot, 10

EL CLIENTE ES LA PERSONA MAS INPORTANTE EN NUESTRA CAS

i
|
13

RRGE “CONSTELATOR

Gasolina Servicio SHELL

Téléphone 424.71 |

R




EL FRANCES Y SU AUTOMOVIL

No hay probablemente nada tan querido
pz{ré un francés como su automovil. Puede
que no exteriorice el afecto que le _insp-ira
su mujer, pero se deshace en muestras de
carifio a su coche. _

Si uno le roza el parachoques, saltard de
su auto, gritando como un loco durante 30
minutos acerca del delito cometido contra
su sagrada propiedad. Pero si uno tropie-
za con st mujer en una tienda haciéndola
rodar por el suelo, se encogerd de hombros,
o quizds dé excusas diciendo que ella inte-
rrumpia el paso. ;

Si un francés se ve obligado a optar en-
tre un automovil y una mujer, se decidira
~ casi seguramente por el automévil. Un fran-
cés sé-lo"p'osee por lo comun un auto, mas
no le faltan mujeres.

Se puede comprender esa pasion por el
autor .il si se considera que la mayoria de
los franceses han de esperar mucho mas
‘tiempo hasta conseguir un coche que una

compatriota. Asi que, debiendo luchar mas

dura y largamente por el auto que por la

mujer, es logico que amen mas a su ve-
hiculo. _
Aunque al francés se le considera un ex-
perto en amor, todos los franceses son me-
ros aficionados cuando les llega el momento
~de manejar un automévil. Sdlo obedecen
una regla de trafico: la de que el auto que
llega por la derecha tiene derecho al cami-
no. Aparte esa norma, cada cual se las arre-
gla segiin su leal saber y entender. Si es
bien poco el -respeto que el automovilista
francés tiene para otros automovilistas, to-

davia es menor el que reserva para los pea-

‘tones. Un amigo mio se maravillaba de que

abundasen tanto las iglesias en Paris. Por
fin, descubrié6 la razén del fendémeno:
daban a la gente la oportunidad de en-
comendarse a Dios antes de cruzar la
calle. : '

Es muy dificil para un extranjero hacer-
se cargo de como hay que guiar en Paris.
Acaso las indicaciones que a continuacién
damos ayuden a los recién llegados a con-

ducir en esta ciudad.

I. Si alguien extiende la mano desde su

-auto, eso quiere decir que la ventanilla va

abierta.

2. Si algtin automovilista se detiene an-
te la sefial de luz roja, es que el pie se le ha
reshalado del acelerador. '

3. Si la luz intermitente trasera izquier-
da se enciende, eso puede indicar que el
auto doblard hacia la izquierda, o hacia la
derecha, o dara marcha atrds y se le echa-
ra a uno encima.

4. Sl la que se enciende es la derecha,
quiere decir que el auto va a pararse o que
tiene un corto circuito.

5. Un bocinazo significa que el automs-
vil acaba de atropellar un peatén y se quiere
atraer testigos benévolos.

6. Un agente de circulacién con el bra-
zo en alto, significa que ha visto un acci-
dente sangriento y no tiene valor para seguir

contemplando la tragedia. Con la otra mano
se tapa los ojos.

ARrT, BUCHWALD

PARris




FOTO MADRID
Fotocopias

al momen_tq__._
Trabajos industriales
Cine - Venta de aparatos fotograficos

Avda. Espana, 16 Teléfono 14380
- San Sebastian

Rectificacion y camisaje de cilmdms ¢ ,
Rectificacion de cigiiefiales - Rellenggy g
de bielas y cojinetes-Mecdnica en geqe[ql E ',

Garage Internuuonmﬁé'
MARERO Y MENDIBURU, S, . ¢

Avenida General Mola, 7 - Teléfono I-24.36
SAN SEBASTIAN

£ Bigg
g o

San Francisco, 51
Teléfono 16-1-10
SAN SEBASTIAN

| Talleres Auto-eléctrico’s_ .

GABRIEL COCY

Espec:ullstu desde 1912

Beparacmnes perfectas de magnetes,
dinamos, distribuidores, arranques,
cambios eléctricos, termostatos,
reguladores e instalaciones Diestl

CONSTRUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

Usandizoga, 12 Teléfono 14084 P
~~ SAN SEBASTIAN

‘GARAGE ARACAMA

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA -  COCHES
RENAULT-4-4 - SEAT- 600 - PEUGEOT - CARNETS

DE 2.% 1" y 1" Especial - ENGRASEs Y LAVADOS A
AI.TA PRESION - REPARACION DE NEUMATICOS,
SERVIC!O GRUA PERMANENTE

o/ Aguirre Mframon n’6 - Tels. 13988-16867
SAN SEBASTIAN

Ignacio Villar y Ui

MAYORISTAS CAMPSA |
REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTRIL

Accesorios y recambios
ITMOVIEY |
Autoelectricidad - Neumaticos - Rodumientos
P. Centenario, 2 Teléfonos 12279 y 113l
SAN SEBASTIAN

——
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El paro en la indus-
tria americana del au-
tomovil se extiende ca-
da vez mas como con-
secuencia de la baja en
la produccion. Quince
mil obreros van a ser
despedidos p r 6 x i -
mamente y otros varios
millares trabajardn me-
- hos de cuarenta horas
por semana.

% K ok

ContinGia la depre-
sion en la venta de au-
tomoéviles en los Esta-
dos Unidos. En los diez
ultimos dias de febrero hubo una dismi-
nucion del veinte por ciento, cuando nor-

‘malmente aquéllas aumentan al final de
“mes. .
* ok *

Los servicios de seguridad en la ca-

rretera, en Irlanda del Norte, acaban de
~ hacer ensayos de postes indicadores fle-
xibles en caucho y materia plastica.

Este nuevo modelo de sefializacién de
los bordes de la calzada tiene la venta-

ja de ser muy visible, mas econédmico que

los postes de cemento y, por lo tanto,

mucho menos peligroso para los automo-

vilistas.
* ok %

Se advierte una mejoria en la construc-

cion automévil inglesa; y asi, la Sociedad

Rootes y la British Motor Corporation

anuncian que la semana de trabajo se
aumentara en un dia.

e k% ok x
La Sociedad Smith Motor Accessories

Ltd. procede en este miomento, en Sue-
Cia, a ensayos de aparatos de calefaccion

para coches y para tem-
peraturas ambiente de

—32 grados C.

X ok ok
Finlandia importara
en el transcurso del afio
1961 coches automévi-
les de turismo por un
valor global de 4.000
millones de marcos fin-

landeses.
k k%

En Francia es ya obli-
gatorio, para los coches
equipados de faros an-

ti - niebla, que éstos
sean en numero de dos.
% %k ok

Parece que no puede haber ninguna
relacién apreciable entre el tratamiento
de las enfermedades del corazén y la
electricidad del automévil. Sin embargo,
la organizacién Lucas, bien conocida por
sus trabajos referentes a la mecéanica del
automévil y de la aerondutica, se dedica,
también, desde hace algiin tiempo, a ese
aspecto de la Medicina.

X X X

Se dice que en el transcurso de este
afio se rebajarad la gasolina en Francia al
precio medio de 75 céntimos de franco
nuevo por litro. _
% k¥

En Paris, la Prefectura de Policia dispo-
ne de quince patrullas de motociclistas
eaquipados con radio. Estos motoristas es-
tdn autorizados a pasar por alto las luces
rojas de los seméaforos, beneficiandose,
ademaés, de una prioridad absoluta.

La Prefectura procede al ensayo de es-
tas patrullas, siendo la rapidez la base
misma de su eficacia.




CENTRAL AUTO - GARAGE

Concesionario exclusivo de RENAULT

Avenuve du Maréchal Foch, 2-4-6 Téldphen: 0y

BIARRITZ

Recambios de origen - Toda clase de Reparaciones Mecdnicgs

Trabajos de Carroceria - Servicio de Alquiler de Automéviles sin Condygy f5'

fieparaciones electro-mecdnicy
Engrase a presiin
Estancias Lavados
Automoéviles para viajes

CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecénicas
Construccion y reparacidn de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA ﬁﬂra e "‘ar“
DE AUTOMOVILES

Fuenterrabia, 31 Teléf. 14280

SERVICIO RECAMBIOS SAN SEBASTIAN

Gloria, 3 y 5
Teléf. 10350

GARAGE -.
R
Vicente Oyarbide

TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO
PERSONAL TECNICO . ESTANCIAS . LAVADOS . ENGRASES

Avenida Gmo. France, Md. W Telsf 15765 '« Particuldl 18818 ]
SAN SEBASTIAN




Ese presumido sesentdn

llamado Automovil...

FEl historiador contemporaneo Hendrik
W. Van Loon, en su “Historia de la Huma-
nidad” nos ofrece una sintesis grafica del
desarrollo de la locomocién a través de los
siglos. Es un dibujo donde aparecen un pea-
tén, un jinete, un coche de caballos, un fe-
rrocarril primitivo y un automovil.

Al pie de cada una de estas figuras
dice: | ‘

“En un principio el hombre iba a pie, lle-
vando a cuestas el fardo. Después se di6
cuenta de que podia cargar con los dos el
caballo. Mas adelante ide6 enganchar el ca-
ballo a un carruaje. Luego perisd que mejor
serfa una maquina sobre ruedas que arras-
trara el carfuaje. Y, finalmente, cayo en
cuenta de que la maquina podia ir dentro del
mismo carruaje.” '

He aqui, admirablemente expuesto, el ori-
gen del automovil.

En los paises que habian visto el tren, el
automévil no produjo excesivo asombro, La
~gente estaba ya hecha a la vision de arte-
factos que se movian por si mismos. Sin em-
 bargo, en aquellos lugares donde el tren era
desconocido, la nueva méquina fué mirada
también como obra diabblica, provocando
reacciones idénticas a las que el tren produ-
jo. Cuenta el principe de Borghese que al
cruzar la China en automévil, muchos al-
deanos sorprendidos por el extrafio artilu-
glo le decian con aire socarrén:

—i Ea! { A nosotros no se nos engafia fa-

cilmente! ;Ese coche lleva el caballo den-
tro!

El perfeccionamiento tan rapido que se
operd en el automovil se debe a las carre-
ras, que al crear la competencia entre las ca-
sas constructoras, excitaron el afan de los
técnicos. La difusién del nuevo vehiculo da-
ta de 1900, de los afios del “cake-walk” y las
camisetas a rayas horizontales.

Estos primeros autos a los que el pueblo
apodaba ‘“taf-taf”, tenian unos nombres
eufénicos: “Charréon”, “Dion - Bouton”,
“Panhard”, “Darracq”’, muy en consonan-
cia con lo estrepitoso de sus motores. Hoy
nos hacen sonreir aquellos cachivaches al-
tos y enclenques, trepidantes y convulsivos,
que tosian como bronquiticos, escupian ga-
solina” y eran victimas de averias cons-
tantes.

Hablando de ellos, decia no hace mucho
Miquelarena que parecian palcos con rue-
das, donde los hombres iban envueltos en
pieles de oso y las mujeres cubrian su ros-
tro con velos de odalisca o de apicultora.

Los periodicos de principios de siglo ha-
blan de “la locura de los automovilistas”
como de una nueva demencia. A ella atri-
buyen las velocidades espantosas a que se
lanzan, los atropellos criminales que come-
ten, las gesticulaciones y visajes de mani-
comio que hacen cuando la autoridad les

detiene; visajes y aspavientos galvanicos,

como los que se advierten en las peliculas

primitivas.
Los caricaturistas hallaron tema inagota-
ble en los accidentes y atropellos y se har-

taron de dibujar vacas, ovejas y gallina:

s )
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CEMENTOS
REZOLA, S. A.

Producciéon anual: 300.000 toneladas

Oficinas Centrales: Churruca, 7

San Sebastian




arfolladas por los “carros fugaces” (que asi
-]Iamaban a los automoviles). En ocasiones,
los semovientes son sustituidos por hombres
que yacen en la carretera con las piernas
seccionadas: jcomo si -aquellos sofds ambu-
lantes tuviesen peso suficiente para cerce=

nar fémures!

Los ‘gaicetill.eros de 1903 reproducen las.

impresiones del vencedor de la carrera Gor-
dén Benet: “El viento muge en los oidos
como un huracan. Colinas y montafias pa-

recen correr hacia el automévil. Apenas se

ha visto, alla a lo lejos, un punto oscuro al

lado de la carretera, cuando, de pronto, au-
menta de tamafio y se convierte en una
aldea que desaparece con la misma facilidad

con que. aparecio”.

Por entonces se dijo que los automovilis-
tas mentian mas aun que los cazadores. Y
es que el andar en auto constituia una aven-

tura llena de riesgos y contrariedades.

A aquellos mentirosos y sufridos auto-
movilistas de guardapolvo y bigotazo, que
se pasaban la vida arregla'ndo averias y dan-
dole a la manivela del arranque, se debe
la superacion de la primera etapa, la etapa

dificil del automévil. Podia permitirseles la

nentira y la hipérbole siquiera fuese como

premio a su arrojo y su terquedad, porque

el hecho de aventurarse a conducir un auto
en aquellos primeros tiempos requeria una
copiosa dosis de valor. Y es que, como hom-
bres, bestias y volatiles no estaban hechos
a la tos del motor, los incidentes desagrada-
bles se sucedian con pasmosa frecuencia.
Las caballerias se espantaban, tiraban coces
y derribaban a sus jinetes, los cuales res-

pondian lanzando pledras al maldito auto-

movil. Patos, gallinas, pavos y demas ave-
rio se precipitaban bajo las ruedas, y jera
de ver la indignacion de los aldeanos cuan-

do sus gallinaceas 'y sus palmipedos conse-

guian snicidarse!

Conoci a un conductor de los primercs
tiempos, que me contaba sus berrinches y
broncas por causa de las aves. Los propieta-

rios de volatiles le armaban !as mas recias

 trifulcas y, en més de una ocasién, le hicie-

ron victima de sus iras. Hasta que nuestro
hombre — un tipo de bigotes altaneros, cor-
pulento y magnifico — escogié un procedi-

miento singular para evitar las agresiones.

Se proveyo, como amuleto, de un diccio-

nario de bolsillo. ; Que le ocurria la desgra-
cia de atropellar a una gallina y sus duefios

pretendian lincharle? Nuestro hombre les

~hacia callar con un gesto autoritario y ex-

pectante, extraia del bolsillo de su guarda-
polvo el diccionario, lo abria por la pagina

marcada y, extendiendo su brazo, con la ca-

beza vuelta, les arrimaba el libro a las na-

rices....

—¢ Que dice aqui?

Aprovechaba el estupor que provocaba su
ademan insolito para afiadir:

—“Gallina: Ave de corral”. ;Han oido
ustedes? Ave de corral. Ahora bien—inda-
gaba—, ;estaba esta gallina en el corral, que

es donde debe estar? ;No? Pues en-
tonces... | '

Y con un gesto olimpico que desarmaba

a todos, se restregaba los enormes bigotes,

ascendia al sofa, saludaba con un gorraze

caballeresco y continuaba su expedicion.

JosE MARfA IRIBARREN



RECURSO HEROICO

EI JUEZ.—;Quién de ustedes iba con-
duciendo cuando chocaron contra el otro
coche?

UNO DE LOS BORRACHOS.—Nin-
guno de nosotros, sefior. Ibamos todos sen-
tados en el asiento de atras.

 AVARO

. . ’
i Sefior, sefior! — exclama el chofer
alarmado—, patinamos y los frenos no fun-

clonan. .
—En ese caso, amigo mio, tenga cuidado

de no chocar con un objeto costoso.
{QUE ES UN ARBOL?

Segtin Ruth Lemezis, “un objeto que per-
manece largos afios en el mismo sitio, pe-
ro que, de pronto, salta y se pone fren-
te a una dama que va guiando su auto-

 movil”,

MALENTENDIDO

- Tono, el celebrado escritor festivo, no
desperdicia ninguna oportunidad para hacer
alarde de su agudo humorismo. En cierta
ocasion le pregunt6é una sefiora que acababa
de serle presentada: :

—¢ Y a usted le gusta el higote?

AUTOMOVI|

—Ya lo creo; con ruedas de repuestoyi
carroceria aerodinamica...
La sefiora sorprendida, exclamg: |
—¢ Un bigote con ruedas y carrocerfy g |

rodinamica...? - ‘

Y Tono, con toda naturalidad, acla. i
—iAh! Usted perdone. Le habfa ey,
dido un “Bugatti”, ‘

- OJALA QUE...

Oido en el vestibulo de un hotel doy
tiarra el verano pasado: A
—¢La una y todavia no ha regresady y
mujer del bafio? j Qué raro! A ver sisefy
ahogado en la playa o la ha atropellady g |
automovil. .. |
—No piense tales cosas el sefior. Andaré§
de compras...
—iOjala que no ande de compras!

LA VERDADERA INCOGNITA

~ El duefio de un pesado Cadillac se presen
ta en el garage con su automévil hecho pe
dazos. El mecanico exclama, sorprendidy:
—i Caramba! ; Qué demonios de accide
te sufrio usted? .
—DMe atropell6 un Ford—contesta el oftg
en tono dolorido.
El mecanico vuelve a examinar, uno aum, |
los muchos dafios y le pregunta: |
—;Cuantas veces? ‘
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~ —Ahora no dird que queda gasolina en el tubo,
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Limpiacristales estropeado e ingenio de conduetor



©)

—

i

i

.

s

7 ;.. ,.w..w
_

i

om

um

esp

=

E
>
a
%]
e,
E
o
2

SRRELLD

S

... SON PARA SIEMPRE

De venta en INUNSA

TODOS LOS PRODUCTO

San Sebastian - Eibar



O.ES.TE

" FOAMEX
almohadas |

INDEFORMABLES 0 -
DURADEROS
A rirestone
HIGIENICOS . i
 AGRADABLES '

~ SUPERMULLIDOS
- ECONOMICOS

SAN SEBASTIAN
PAMPLONA




	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-001.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-002.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-003.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-004.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-005.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-006.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-007.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-008.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-009.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-010.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-011.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-013.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-014.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-015.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-016.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-017.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-018.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-019.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-020.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-021.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-022.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-023.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-024.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-025.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-026.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-027.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-028.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-029.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-030.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-031.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-032.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-033.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-034.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-035.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-036.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-037.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACG104-1961_04_01-038.pdf

