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El negocio mejor regldo en Europq

|VOI.KWAGEN NO ES DE NADIEI

La medalla Ehﬁer_A. Sperry, el “Oscar”
del Avtomdvil Americano para 1958, acaba
de ser concedila “post mortem” al ingenie-
ro Fernando Porsche para su coche Volks-
wagen. El sefior Nordhotff, director de la
empresa alemana, ha traido de Nueva York
un premio destinado a dar un nuevo im-
pulso a sus exportaciones hacia los Estados
Unidos. _ _ |

g. Es este el ultimo triunfo de una de las
- mas extraordinarias catrreras de despues de
la Guerra? :

Wolfsburg, poblacion reconstruida para el
automévil y cuya prosperidad depende de
las cifras de venta del modelo europeo mas
antiguo que
todavia se 1a-
brica, se de-
fiende como
una fortaleza
asediada con-
tra las inter-
venciones del
Estado, con-
tra los gru-
- pos que rei-
vindican sus
derechos de
propiedad so-~

El ingeniero Nordhoff y “su pueblo”, los obreros de la Volkswagen.

bre la fébrica y contra las embéstidas de 10s
magnates de_ias industrias similares del otrg
Biodel Rum, 7 =« = = o

‘Los ingenieros que trabajan bajo la di-
reccion de Nordhotff, estudian, ellos tam-
bién, nuevos modelos; pero, para lanzar-
los, serd preciso esperar a que se ac.lai'e la

situacion juridica de su-empresa; ya que la

- fbrica europea que produce el mayor nd-

mero de vehiculos, no tiene propietario.

Su actual duefio no es en el fondo mas

" que su propio empleado. Debe su situaciéon

~al coronel inglés Bob Radclyffe, que se la

confib para sacudirse él las preocupaciones
que le ocasionaba la suerte de los miles de
obreros que
quedaron sin
trabajo como
¢ 0 n s ecuen-
cia de la des-
truccion de
su fabrica,

" El coronel
en cu e stion
era el jefe de
la administra.
cién militar
de la regién
de Wolfs-
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fos de 1a empresa en e

burg. Su ptimera idea fué desmantelar la
f4brica y reinstalarla en Gran Bretafia. Para
conseguir el concurso de las autoridades de
Londres, envié un Volkswagen a la British
Motor Conporation, pidiendo a sus ingenie-
ros que lo examinasen atentamente.

La contestacién de los expertos ingleses
fué:

—El coche no ofrece ningtin interés. Re-
sultarfa invendible en el mercado interna-
cional. '

Contrariado por esta contestacién, el cor
ronel Radclyffe hizo trabajar a la fabrica

de Walfsburg “al ralenti” y por cuenta de

las autoridades militares britanicas de ocu-

pacion.

Pero como el trabéjo de director de la
fabrica no le divertia, se puso a buscar un
especialista aleman capaz de asumir la ge-
rencia del negocio,

Le recomendaron a Heinz Nordhoff, ex
empleado de Opel, buen conocedor del mer-

cado automévil indigena e internacional,

puesto que habia pasado varios afios en

Detroit.
Convocado por el coronel, Nordhoff re-
chazé_._'la oferta. Su deseo consistia en recu-

Perar su puesto de antes de la Guerra en

~la fabrica Opel. Pero sus gestiones cerca de

la indicada firma no dieron e] resultado ape-
tecido. Decepctonado el ingeniero 3leman
fué de flu€vo a entrevistarse con el coronel
bntamco para decirle que hahia cambiado
de manera de pensar y que estaba dispuesto

a encargarse de la direccién de Volks-

wagen,
Nordhoff reuni6 ocho mil antiguos ohre-

patio de I3 fabrica
y les dijo: | '

—QO bien la caja andarg come 3 espem
y entonces todos habremos salidy g este‘
atolladero..., o bien se rompers, y nosaty
con ella.

En 1946, la produccién fué de 1.785 (i
dades. En 1958 se han sobrepasady 103"
550.000 vehiculos, cifras que representan_
aproximadamente un 33 por ciento de lapm
duccién anual alemana. _

Entretanto, Wolfsburg se ha conirertidq
en una poblacién modelo. Los obreros, ey
numero asciende en la actualidad 2 45,000
estan todos alojados en casitag unifamify
res y alcanzan salarios un 40 por ciento g
periores a los de otras empresas analogay,

Y el Volkswagen, considerado por los ex.
pertos britanicos como una maquina mven-j
dible, rueda por las carreteras de cinco cop
Nordhoff, su gerente, no tieng

en realidad, otro titulo para dirigir su fg

tinentes.

brica que la orden niimero 202, fxrmadapq
el coronel Radclyffe.

El Gobierno de Bonn ejerce un contré_
sobre su gestion, designando los mxembr#
del Consejo de Administracién, Sin embarg-
go, Nordhoff contintia siendo el jefe i mcﬁng.
testable de la empresa. "

Las tentativas de restituir la fabncaﬂ
sector privado han fracasado hasta ahora.
porque el personal se solidariza con su Jefe
y se opone a todo cambio. %

La propiedad de Volkswagen no ha Sl%
reivindicada solamente por el Estado d%;
man y por el Land de Basse-Saxe, sr
también por un grupo de 330.000 per:g'
qué en su dia depositaron en esta fa,b
Sus pequefios ahorros, _

Estos estiman que la fibrica ha sido
truida con sy dinero. Entre 1938 y 13?.
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cada uno de ellos aboné a Volkswagen 990
marcos; es decir, €l precio integro de un

coche que jamas les fué entregado

Pero el ingeniero Nordhoff, que se tiene |

ger & u_cesor” del _ooronel Radclyffe y no
de la sociedad de antes de la Guerra, disuel-
ta en 1045.entiende que no debe nada a
nadie. A lo sumo, acepta vender a los re-
clamantes coches a precios reducidos (3.290
DM. en lugar de 3.790 DM.) o devolverles
250 DM. en el caso de que renunciasen a
la compra del coche. Los acreedores no quie-

ren pagar mas que I.421 DM. por un Volks-

wagen nuevo; es decir, su precio de costo

(2.411 DM.), menos el dinero ya anticipado
(990 marcos). =

El pleito se encuentra actualmente en ma-

" nos del Tribunal Federal de Karlsruhe Sil '

Nordhoff pierde el pleito, tendrad que gy

nar a los acreedores unos 300 milloneg d

DM, pagaderos bien en coches o bien g

dinero contante y sonante. Por lo tento, nady
tiene de particular que, ante la Perspectiy
de verse privado de la fabrica, el directy

- de Volkswagen se sienta prudente.

El éxito de un nuevo coche no le situari

en mejor posicion petsonal; su fracaso fp

colocarfa en una situacién muy dificil. Py

dria ser acusado de haberse excedido en g
mandato de gerente provisional. Por et
motivo, contintia fabricando el modelo de
1038. Y es posible que esta situacién so
prolongue todavia..,

P. B

PLAZA ZUBIETA, 2
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INFORMACION DEL R.

A. C. DE GUIPUZCOA

Lo Responsabilidad Civil llimitada y la Carta Verde, indispen-
sables para circular por Francia a partir del 1 de Abril proximo

"Bl 20 de Marzo terminard el periodo de cobranza voluntaria de la Patente Nacional de
Circulacion. - Nuestra campafia “pro-seguridad en lo carretera” estd teniendo un eco am-
plisimo y muy eficaz. - Para el 22 de Marzo estamos organizando el “1 Rallye Guipizcoa”,

proeba de regularidad para socios de nuesiro Club

Insistimos hoy nuevamente, dada la im-

portancia que la cuestiéon encierra, sobre la

noticia que ya publicamos en el pasado na-
mero de este Boletin acerca de la disposicion
del Gobierno francés de exigir a todos aque-
llos vehiculos a motor que rueden por las
carreteras del pais vecino hallarse a cubierto

mente a aquellos que van frecuentemente a
Francia—la conveniencia de que en un plazc
lo més breve posible, con el fin de evitar asi
entorpecimientos de tltima hora, normalicen
su Seguro de Responsabilidad Civil ajustan-
dose a lo que queda consignado, y que, al
propio tiempo, se provean de la Carta Ver-

del riesgo de Responsabilidad Civil o Contra

Tercero por un mi-
nimo de 50 millo-
nes de francos, lo
que supone para los
espafholes la nece-
sidad de asegurar
dicho riesgo en
forma Ilimitada y
de obtener la “Car-
ta Verde”, docu-
mento cuya presen-
tacion sera ineludi-
bie en la Frontera,
o en cualquier otro
lugar donde se lo
exijan las autorida-

des francesas, co-

mo justificante de

hallarse a cubierto

de aquel riesgo en
la cuantia exigida
por la ley vigente
en el territorio de
aquella nacion.
Volvemos a ad-
vertir, pues, a nues-
tros socios en ge-
neral y en particu-
lar a los mutualis-
tas—muy especial-

El Real Automovil Club de Guiptzcoa ha
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-
moviles de Turismo, a través de su Mutua-

lidad oficial '

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-

dad mutualista. Validez de lo pdliza en

Europa y Norte de Africa, sin aumento
: en la prima. :

Cubre todos los riesgos en forma combi-

nada o aislada.

En caso de diferencias entre Mutualidad y

asegurado, actuaré como drbitro el Real

Automovil Club de Guipizcoa, sin inter- .

vencion, por lo tanto, de los Tribunales de
Justicia.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-
neral de Seguros por Orden ministerial
de 7 de Marzo de 1936 y declarada de
ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955. e

Solicitese informacién en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacion de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espoiia y en el extranjero.

de, cuyo periodo de vali

dez se ajusta exac-

tamente al del Se-

‘guro que respalda.

En nuestras ofi-
cinas se informara
cumplidamente so-
bre el particular a
cuantos lo soliciten.

PATENTE
NACIONAL DE
CIRCULACION

Por fin, ha de-
cidido la Superio-
ridad los térmi-
nos del periodo
habil para la co-
branza voluntaria
de este impuesto
correspondiente al
aflo en curso.

Este periodo dio
comienzo el martes
17 del corriente fe-
brero y comprende-
ra treinta y dos
dias, finalizando el
20 del mes que vie-
ne, marzo.

Como siempre,

9



las .O’ficinaS:. del Club — tanto lo central

como las delegaciones de Vitoria y Pam-
plona — se ponen a la disposicion de los
sefiores socios para retirar del depar-
tamento expedidor correspondiente las pa-
tentes de los vehiculos de motor que aques
llos tengan en circulacion, previo depdsito
del importe de las mismas en la Caja del
Real Automévil Club de Guipuzcoa.

LA JUNTA GENERAL ORDINARIA
ol s (o2

Los lectores saben ya que el pasado dia |

22 de enero tuvo lugar en nuestro domicilio
social la Junta General ordinaria. Pero, el
escaso tiempo transcurrido entre la celebra-
cién de aquella asamblea y la aparicion de
nuestro precedente Boletin nos permitio tan
solo dar cuenta en él del acuerdo referente
a la elevacion de cinco pesetas en la cuota
mensual de socio. »

Hoy podemos decir que la Junta se cele-
bré bajo la presidencia de nuestro presi-
dente, don Federico Zappino, y que en ella,
antes de pasarse a tratar de los asuntos con-
tenidos en el orden del dia, el sefior presi-

dente dedico un carifioso y emocionado re-
cuerdo al que fué su antecesor en el cargo,
el Excmo. Sr. D. Manuel Rezola Laparte,
fallecido el pasado mes de mayo, que pre-
sidio nuestra entidad desde la fundacion de
esta y a la que dedico sus mejores desvelos
y sus mas entrafiables entusiasmos.

A continuacion se aprobé el balance de
cuentas hasta el 31 de diciembre de 1958,
asi como el presupuesto de ingresos y gas-
tos para el corriente ejercicio.

Y sancionado que fué uninimemente el
referido aumento de la cuota mensual, pre-
via la oportuna justificacién de tal medida,
se procedio a la confirmacién en sus cargos
de los directivos sefiores Zappino, Larrafia-
ga (don Luis), Echaide (don Ladislao), Eche-
verria (don Luis, conde de Gra) y Zabala,
(don Ramc’n?, vizconde del Cerro), a quienes
reglamentariamente correspondia cesar.

NUESTRA CAMPANA “PRO SEGU-
RIDAD EN LA CARRETERA”

Buscando con ello la eficacia y amplitud
mayores a los beneficiosos resultados espe-
rados de la campafia que en pro de la

10

Se-

guridad en la carretera” ha proyectydy
nuestra Comision de Turismo, el Rea] Auto.
mévil Club de Guiptizcoa trata de atragy
para tal finalidad las mas interesantes colae

boraciones.

A tales efectos y como primer Paso enfy
referida campafia, ha cursado sendas carys
circulares a las factorias de la provincia gy
Guiptizcoa que cuentan con mayor nfimer
de obreros y empleados, asi como a las Epy. |
presas de Transportes de la misma, las cyge
les—por la peculiar clase de negocio que cyl.
tivan—pueden tocar de modo especialmen |

directo las consecuencias de la anarquia e
tualmente existente en la observancia de a5
mas elementales reglas del Codigo de
Circulacion. j_

De la carta circular dirigida por el Rey
Automévil Club a las principales firmas in-
dustriales de la provincia son, por ejemplo,
los siguientes parrafos: ;

“Solicitamos, pues, de Vds. que nos ayi-
den, recomendando intensamente y en [z
forma que consideren mds eficaz, a todo ¢l
personal adscrito a esa Empresa para que
los numerosos productores que utilizan la
bicicleta, el ciclomotor, la motocicleta, etc,

~ para trasladarse de su domicilio a su trabajo

y de éste a aqueél, observen escrupulosamente
lo que sobre el particular dispone el Codigo |
de Circulacion: que circuler: guardando bien |
su mano, que eviten el ir agrupados, circu- |
lando, por el contrario, uno detras de otro,
en la forma que se llama “fila india”; que
durante las horas de la noche vayan provis-

tos de las necesarias luces de situacién y, en

todo caso, que lleven en la parte posterior
de la maquina trozos de cinta de color refle-
sivo; que los peatones, a su vez, transiten
por el lado izquierdo de la carretera, dando

~ frente a los vehiculos que vienen en direc-

cion contraria y, en general, sobre.todas
aquellas prescripciones cuya fiel observancia
tanto puede contribuir a la seguriaad de los |
usuarios de la carretera, cualquiera que sed |
el medio de locomocién empleado. |

"Con el fin de dar facilidades para que, |

- por lo menos las bicicletas y ciclomotores, st

provean de la tan utilitaria cinta roja de
color reflectante, el Real Automoévil Club
esta a disposicion de las Empresas para fas
cilitar a éstas la que necesite, a precio de
coste, inferior por lo tano al que ordinaria-
mente tiene en el mercado.



Viejos toneles, conservados a tra-
vés de los siglos, son parte del
incalculable tesoro que almacena
GONZALEZ BYASS, la mayor bo-
dega del mundo. Por esto, y por
los cuidados que en la crianza de
sus vinos y cofiacs ponen sus in-
igualables capataces especialistas,
de generacion en generacion, es
por lo que Vd. distinguira siem-
pre, como algo Unico en su_estilo,
al cofac |
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Gonazniey BYasS
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"Por otra parte, es también de gran inte-

rés adviertan al personal dedicado a la con-

duccién de vehiculos decarg:.t,ﬁ_’la‘;f‘d obser-
vancia de lo ordenado por el Codigo de Cir-
culacion; a saber: que _circ-ulen guardando
bien su mano, en forma que los adelanta-
‘mientos se puedan realizar sin riesgo para
nadie ; que sean obedientes a las -s-enales acus-
ticas que pueda emitir el coche que les siga
para pedirles paso; que r e.do-blen la precau-
cién en las curvas, especialmente en estas
provincias, de topografia tan accid'entada, 1‘0
mismo que cuando vayan a cambiar de di-
reccion, cerciorandose bien, antes de iniciar-
la, de que pueden hacerlo sin riesgq para
nadie; que el alumbrado de los ve;h¥c.ulos,
por la noche, sea el reglamentario, utilizan-
do, al cruzarse coun otro vehiculo, las luces
de cruce y se cifian lo mas posible a su de-
recha, por ser éste uno de los momentos en
que es mayor el riesgo de percance y, en fin,
cuantas indicaciones puedan redundar en
beneficio de la seguridad en la carretera.”
Abundando en ella en los mismos concep-
tos generales comunes a cuantos circulan
por la carretera, la carta que hemos cursado
a las Empresas de Transportes contiene,
como es natural, recomendaciones especiales,
tales como que el alumbrado de sus vehicu-
los “sea el correcto, es decir de luces blancas
y amarillas en la parte delantera y rojas
exclusivamente en la parte trasera, y no como
ocurre en algunos casos ya, en que vehicu-
los de carga y de transporte de viajeros—au-
tobuses—van provistos, en su parte delan-
tera; de un alumbrado que pudiéramos lla-
mar verbenero, dada la profusién de luces
de distintos colores de que se compone y
entre ellos el rojo, color éste que unicamente
es reglamentario en la parte trasera del ve-
hiculo y que de no utilizarlo como estd or-
denado puede dar lugar a lamentables con-
fusiones al que circula en direccién contra-
Tia; y también que, durante la noche, al
cruzarse con otro vehiculo utilicen las luces
. de cruce y se cifian lo mas posible a su de-
recha. :
Y al tocar este punto de la circulacidn
durante la noche, habremos de insistir en

la necesidad de que se instruya a los con-

ductores sobre Ia obligacién puntualizada en

el Codigo de utilizar también e] alumbrado

de cruce cuando
hiculo,

para evitar el deslumbramiento Jef conduc-
12 :

circulen detris de otro ve-

a menos de 150 metros de distancia,

tor que les precede por los reflejos :
puede producirle el espejo retrovigor = |

“También creemos oportuno recorday , |

esa Empresa, ya en el aspecto intimamep, |
humano de la cuestion, algo que, sin
estd ya en el animo de ustedes, y ¢ |

no ejerza su funcién agotado por

vehiculos durante horas y mas horas,

el contenido de ambas cartas ha tenidg g

inmediato eco, pues son ya numerosisimas |

las contestaciones que hemos recibido ‘en ¢

sentido francamente propicio que nosotry |
anhelabamos para una estrecha y eficaz o |
operacion conducente al éxito de nuesiy |
campafia “pro seguridad en la carreters” |
E incluso varias de entre los cientos de car-
tas recibidas en respuesta a ambas circuls |
res, contienen, y ello nos causa una dobl |
satistaccién, interesantes ideas y sugerencia |
que, sin duda, hemos de tener en cuenta ey |
el momento oportuno, y que agradecemos |
en alto grado, puesto que, ademéas de esti- |
mularnos grandemente en los propésitos que |

duy |
: G a e |
cesidad imprescindible de que el conducty; |
el ap. |
sancio; es decir, que la Empresa vigile e -
_estos hombres sufridos que condycey sis B
_ acaso |
de un extremo a otro del territorio nacioy] |
disfruten de un descanso suficientementé |
reparador antes de iniciar un nuevo sery |
cio, pues, indudablemente, el estadg fisiey |
‘del conductor puede ser factor decisivo de |
la seguridad en la carretera.” |

Nos satisface plenamente manifestar que |

perseguimos, vienen a ratificarnos en nues |
tro intimo y leal convencimiento de qued | -
problema de “la seguridad en la carreterd |
debe ser resuelto mediante la desinteresads
¢ inteligente aportacién de la buena volut |

tad de todos los usuarics de la misma, desd

el peatén al automovilista, pasando por ||
motorista y el ciclista e incluso por ¢l cor |

ductor de un modesto carro de mano.

ERVC T RALIYE GUIPUZCOA

El Real Automévil Club de Guiptizen |

prépara para el proximo mes de marzo St

primer “rallye”. La Comisién Deportiva del !‘
Club se ocupa, con entusiasta actividad, de

todos los detalles concernientes a la orgaf

zacion de esta prueba automovilistica que s

denominard “T Rallye Guiptizcoa”.

| Este “I Rallye Guiptizcoa”, reservado ex
clusivamente a socios de nuestro Club, ten-

dra lugar el domingo 22 del mencionado mes

b
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cers una prueba de regularidad, con con- iniciado a primera hqra de la mafiana del
iroles de paso €n dos o tres lugal_‘es, mas 22 de marzo, terminard para antes de las dos
 cir0s controles secretos y una 'V.e!omdad que de aquella tarde. | :
 oscilard entre los 54 ¥ 1{}5 60 kl.l?metro-s, de A los vencedores se les conce’dera artist
. minima y maxima. La 1ns<:,r1p-c10n;’comp1e- ticos y valiosos trofeos, cuyo numero sera
\amente gratuita, se cerrara diez dias antes proporcionado al de inscriptos. Para damas
de la fecha sefialada para su celebracion. o damitas conductoras habra premios espe-
Fl recorrido de esta prueba, en la que po- ciales. T :
dran participar también las sefioras, sera | Iia organizacion contratara con su Mutua-
iodo 6l dentro de nuestra provincia; Teco lidad oficial el Seguro del riesgo de Respoil-
rrido duro que habra de atravesar varios sabilidad Civil o Dafios a Terceros por
puertos de montafia y que, dividido en tres £00.000 pesetas para cada coche participante
etapas, compren-deré. el sxguler}te 1t1r§erar10: en el “rallye”. | ;
1.2 San Sebastian, Usurbil, Orio, Za- _ Los concursantes y conductores deberan
rauz, Meagas, Aizarpazé.ball, Cestona, Azr ir provistos de la correspondiente licencia
peitia, Azcoitia, Elgoibar y Eibar: o que se exige para esta clase de pruebas y
,3 Eibar, Elgueta, Vergara, Zubillaga,  que expide la Federacion Espafola de Au-
Ofate, Legazpia, Zumarraga, Ormaiztegui, tomovilismo y cuya solicitud, a requerimien- -
~ Beasain, Villafranca, Legorreta, Aleg}'ia y to de los interesados, se tramitard por nues-
- Tolosa, tro Club, siendo a cargo de los solicitantes
3.2 Tolosa, Irura, Villabona, Andoain, los gastos que ello origine, _ _
Urnieta, Hernani, Ergobia, Astigarraga, Esperamos fundadamente que este “Ra-
Ventas de Astigarraga, Ugaldecho, Oyarzun, llye” constituya el primer éxito deportivo
~ Ventas de Irtn, Irtn, Renteria, Pasajes y del Real Automoévil Club de Guiptizcoa des-
San Sebastian. | pués de aquellos inolvidables Circuitos de
Total, 210 kilometros. Lasarte...

Se calcula que este “I Rallye Guiplizcoa”, (Concluye en la pdg. 16)

- o % O i kb
| e iducirGbian ~ Talleres Auto-eléctricos

P aprendiendo en

| ACADEMIA ; GABRIEL COGA

| . AUT 0 M OV".ISTA Efpgcialistu desde 1912

e

Reparaciones perfectas de magnetos,

o

.cambios eléctricos, termostatos,

TELEFONO 21099 _
resuladores e instalaciones Diesel.

--SAN MARCIAL, 4 dinamos, distribuidores, arranques,
. @) |
l' C. o CONSTRUCCION DE PIEZAS
oches de tres y cuatro EN BAQUELITA Y EBONITA
velocidades e
Unica con doble volante  Usondizaga, 12 Teléfono 14084
| (patentado) | | s
B | | SAN SEBASTIAN
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Ha muerto el caballero Florio

FUE L CREADOR DE LA FAMOSA “ThReN

El caballero V1cenzo }'Iorxo fallecw el 6

del mes pasado en Epernay (Franc1a) a los

75 afios de edad. Naci6 en Palermo el 18

de marzo de 1883 y fué el fundador de la
gran prueba automowhstica 1nternac10na~l
.que lleva su nombre, siendo, con ella el
gran plonero de Ias carreras y desapare-
ciendo en el momento que preparaba su edi-
 cion de 1959

- Florio temfa ultimamente por el porvenir
de su Targa, una de las carreras mas be-
llas, por celebrarse en un c1rcu1t_o de mon-
tafias: Sabia que se argumehtaba en contra
del largo desplazamiento preciso para alcan-
~ zar Sicilia, escenario de la prueba, y temia
que se le opusiera otra que se celebrara en

territorio italiano.

- El hombre a quien el mundo auomovilis-

ta llora en estos momentos fué uno de los
diltimos grandes pioneros de las carreras por
carretera que so-
brevi_ﬁfa. Gran  se-
fior siciliano, un-
nimemente amado
y respetado, vivia
en Palermo, al bor-
de del agua, en
una vasta mansion
que tiene algo de
monasterio y algo
también de castillo
feudal. Adoraba la
caza y era. propie-
tario de una mag-
nifica coleccion de
armas. Reinaba so-
14

, en animada charla con el gran
! corredor Luis Musso, des-
pues de la dltima Targa.

bre su familia y el grupo'de sus mtlm@s :
con dulzura y serenidad, pero igualmeny |
con una inigualable gutoridad' natural.-.qﬁe ;,'.
nadie podfa discutirle. i

‘No era Vicenzo Florio hombre facil d;
influenciar, Sus decisiones resultaban sien:
pre inapelables desde el momento que la |
crefa justas. o "

Desde muy joven, Florio fué un apasio- |
nado de las carreras de automéviles, y ¢

primero en introducir un coche con mofor |

en los caminos, entonces bien malos, de sy |
isla natal. Fué aquél un triciclo a petroleo ds
Dion Bouton. L
En 1903, Florio inscribié su coche per-
sonal en la famosa carrera Paris-Madrid; |
pero no pudo participar en ella porque s
hermano le impidié que... jcometiese ti |
locura ! L
Al afio siguiente, asistiendo a la Copa i
Gordon Bennet, e
las montafias d&
Auvernia, Vicenzo
tuvo la revelacidn
de lo que en afios
sucesivos iba a har
cer por las carre
ras de automoviles
A los 2r afios |
este entusiasta dél -
decidio
crear lo que se con{
virtié en la Targ
Florio.
La primera Tat

automovil

ga se corrioén

R e
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GARAGE ARACAMA
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ubrificantes y acelies - Estacion
moderna de engrase y lavado a
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1906; la ﬁltimé, 61,11 de mayo del .pasa‘.do
afio, en la que se Vvi0 el triunfo del equipo
Gendeblen-Musso (Ferrati), delante del de
Jean Behra-Scarlatti (Porsche). Entre esas
dos fechas extremas se ha desarrollado toda
la historia de esta carrera de automoviles.

" Rectificacion y camisaje de cilindros F
Rectificacion de cigiefiales - Rellenado

 de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

 GARAGE

MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

iy |

Avenida General Mola, 7

" Teléfono nimero 1-24-36

NTERNACIONAL |

SAN SEBASTIAN

(Viene de la pdg. 13) .
NOTAS NECROLOGICAS

- Proximo a aparecer nuestro altimo Bo-
letin—el mismo dia de San Sebastian—tu-
vimos noticia del tragico accidente de auto-
movil ocurrido en la tarde del 18 en Trijue-

que (Guadalajara) y a consecuencia del cual

resultaron cinco personas muertas.

El turismo en que las infelices viajaban

—dos mujeres y tres varones—tuvo un te-
venton de una de las ruedas: el conductor
perdi6 el mando del coche y su control, y
el vehiculo fué a estrellarse contra el camidn

de una Casa de Transportes de Pamplona

que corria en direccién contraria,

b
: ’0:-_

Florio, el creador, estaba siempre allf Dl ‘_';:

sente, y la dirigia €l mismo.

Con su muerte, desaparece una grap ﬁf: :

gufa del deporte automovilista. Costarg m |

cho hallarle sustituto. |

Bl Al
<0
!JOYERd
SAN SEBASTIAN
- OMEGA
AGENCIA OFICIAL
Alameda Calvo Sotelo, 19
~ Teléfono 10030
o

 Una de las victimas del lamentable stices
fué el conductor del turismo, don Miguel |
Sestao Polo, de 31 afios y natural de Bl |

zondo.

tao deja una joven esposa, una tierna hijit
y tres hermanas, a todos los cuales, asi com
a los restantes familiares del finado, n0s
apresuramos a hacer presente nuestro pes¥
me sentidisimo. _ .
También hemos de testimoniar la mas sif-
cera condolencia de nuestro Club a tods

los deudos de nuestro antiguo y distinguidQ.
consccio, de Neguri-Guecho, don Mantel

Castellén Mac-Mahén, fallecido rectente
mente en aquella localidad vizcaina.

Socio entusiasta y disciplinado del Real |
Automévil Club de Guiptizcoa, el sefior Ses |

1
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Historia de la fabricacién del automévil en Espajg

o]

Dejando para otra ocasion los métodos de
fabricacién, el montaje en cadena y los me-
dios de control, queremos ocuparnos en este
- trabajo solamente de algo de lo mucho que

pudiera” decirse de la fabricacién del auto-

mévil en Espafia y de la aportacién espa-
fiola a la técnica mundial en esta rama mo-
derna de la industria.

Resueltos a dar cima de la manera mas
digna posible a la intencién que nos ani-
maba, procedimos a la imprescindible labor

de ratén de archivo, a la busca y captura

de todas aquellas empresas que fueron y lu-
_charon en pro de la motorizacién de nues-
tro pais.

i Cudntos esfuerzos, cudntos éxitos y tam-
bién cudntas amarguras hubieron de expe-
rimentar aquellos que, durante uma época
que abarca la friolera de sesenta y dos afios,
trabajaron sin descanso en la rama mas no-
ble de la industria metaléirgica!

La preparacién de este modesto trabajo
nos ha ensefiado mucho, y pensamos que ha
de ser aleccionador-‘.para los jovenes que
nos lean la contemplacién del deportivo im-
pulso que animé a nuestros padres, y aun
a nuestros abuelos, en una época en que
todo estaba por crear, todo por resolver, todo
por normalizar... Era un mundo nuevo y
maravilloso que iban descubriendo, poco a

poco, y del que, indudablemente, quedan to-

davia hoy no pocos secretos que revelar.
~ Vamos a despertar viejos recuerdos, a
desempolvar glorias pasadas, y, verdadera-
mente, sentimos vergiienza de nuestra pe-
quefiez.

Entre quienes lleguen a leernos—dada Ia

considerable amplitud de influencia que
18

que dedicaron su juventud a la ciencia ¢ |

por Carlos Carreras Rfys
(Jefe del Departamento de Produccidn dg by |

abarca ya hoy el BOLETIN OFICIAL pj |
INFORMACION del Real Automévil Gy |
de Guiptizcoa—habra, sin duda, alpug |
motor y que siguen en la brecha todayy |

¢Que le podremos decir de nuevo, Dot 3{
ejemplo, al presidente de la Enasa de Iy |
Ricart de otros tiempos? ;\Cémo escribir ¢ |
los Elizalde sabiendo que ‘pueden leernos s |
hijos de aquel ilustre patricio, don Aty |
ro, que dedicd todas sus potencias morales |
y materiales al logro de un coche nacion] |
de primera categoria? ;Qué no sabri tam. |
bién don Sebastidn Nadal, de los talletes |
Hereter y de los Ideal, o el sefior Moré e |
los David, o el sefior Pazos de los Amé
rica...? :

Es més que probable que en el desarro- |
llo de este tema se deslice alguna inexacti-
tud, a cuenta de la cual—de la que nuestrs |
ignorancia es la finica responsable—pedimos ©
disculpas al lector anticipadamente.

La desaparicion, en 1936, de muchos ar:
chivos particulares nos ha privado, incues:
tionablemente, de una informacion precio-
sa. Sin embargo, el entusiasmo de unos |
cuantos ha suplido con creces lo que noha |
sido posible hallar.

Agradecemos, en primer lugar, a don M- |
guel Elizalde la extensa documentacion que |
nos ha facilitado y la amable atencién que
nos presté en la larga entrevista que con
€l sostuvimos. _

También don Carlos de la Cuadra nos re
firi6 interesantes anécdotas que recordabs
de su nifiez, cuando su padre, primer cofis:
tructor de un automévil totalmente nacional,
luchaba por sacar adelante su empresa.




Don Antonio Rubié nos ha suministrado
 jgualmente datos muy interesantes de las
heroicas de Hispano Stuiza, asi como

- épocas

los seflores: Ravent6s y Anguera, de Enasa.’

la documentacion grafica de las primeras

creaciones de nuestro presidente nos ha sido

facilitada por su hijo Wifredo, tras largas

horas de busqueda que fueron robadas, sin
duda, 2 quehaceres mucho mas agradables
en esta feliz época de su vida, lo cual es de
. agrédccer doblemente. |

Don Manuel Pazos nos ha proporcionado
datos muy interesantes de su gestién en
“ América Autos”, y asimismo don Ernesto
Rodriguez nos proporciono multitud de ca-
talogos de diversas empresas a las que apor=
t6 su teson y sus conocimientos en varias
etapas de su agitada vida. .

Finalmente, queremos expresar, de todo
corazén, nuestro pablico agradecimiento al
enorme entusiasmo y a la colaboracién reci-
tida de don Emilio Lluch, querido miem-
tro del Comité de revista, quien, incansa-
blemente, nos fué proporcionando datos y
mas datos en cantidad inimaginable.

Entrando ya de lleno en el tema, podria-
mos dividir la historia de la fabricacion del
automévil en Espafia en cinco periodos:

* Prehistoria. - Comprende desde el coche
de Bonet hasta la fundacion de La His-
pano Suiza (1889~
1004). - -

Edad Antigua. -
Desde la fundacion
de Lo Hispano
Swiza hasta la fa-
bricacién de los
primeros coches
Elizalde (1904~
191 3).

Edad Media. -
Desde la fabrica-
cion de los prime-
ros Elizalde hasta
la caida del Gobier-

Este es el triciclo a motor del sefior Bonet, inspirado en los que este en-
tusiasta precursor de nuestro automovilismo vio en Parfs durante la. Ex-
posicion Universal de 1889. Era un vehiculo que, si bien subia por el Paseo
de Gracia con relativa facilidad, no podia pasar de la calle Cortes... a
menos que recibiese una pequena ayuda de sus ocupantes...

no del Gral. Primo de Rivera (1913-1930).
Edad Moderna. - Desde el fz"n. de la Dic-
tadura hasia el fin de lo Guerra de Espana
(1930-1940). ' |
Edad Contempordnea. - Desde 1940 has-
ta nuestros dias.

PREHISTORIA

En 1880, el sefior Bonet, abuelo del muy
posteriormente concejal del Ayuntarn'iéntoj
barcelonés, sefior Bonet del Rio, estuvo en
Paris visitando la célebre Exposicién Uni-

~ yersal de aquel afio, y entusiasmado Ppor

los vehiculos que alli casi acababan de na-
cer, concibi6 el proyecto de construirse uno
a su regreso a Barcelona. '

Con este objeto, adquiri6 un motor de 2
caballos y medio que encontré en un
“stand”; y a la vuelta de su viaje, puso
manos a la obra. '

Tenia arrendada €l a la sazén la fabrica
de los Sans, de la calle de la Diputacion,
que era entonces propiedad del bisabuelo del
firmante de este trabajo, don Ignacio Ca-
rreras y Verdaguer.

Alli comenzd sus trabajos, y el 12 de di-
ciembre de 1889 patent6 su coche.

Ia fotografia que reproducimos (fig. 1)
fué hecha por Adouard, y en ella vemos al
sefior Bonet al volante..., o lo que sea.

A su izquierda
esta sentado el pa-
dre de la que fué
célebre tiple ligera,
Josefina Huguet,
y detrds estan ins-
talados el tenot
Bertrand y el mes
canico que cuidaba
del artefacto, el
cual parece ser que
incluso se movia
(nos referimos al
artefacto).

El motor es un

1¢



indrico vertical; probablemente, un

monocil . ’
licencia Daimler,

Panhard, construido con
de Stutgart, Hay un conato de radiador de-

lante del carter y el tnico peso no suspen-

- dido corres;pondé a los asientos. y sus SO~

portes. | |
Las posibilidades del vehiculo no eran
muy notables. Segtin noticias retransmitidas

~ de generacién en generacion, el coche subia

por el Paseo de Gracia pero no pasaba de
la calle Cortes o Diputacion, a menos que
recibiese una pequefia ayuda de sus ocu-

pantes.

Después de esta primera realizacion, no

se encuentra ninguna otra tentativa hasta
que, en 1890, o sea exactamente diez afios
més tarde, el capitin de Artilleria. sefior
La Cuadra, entusiasmado por el éxito de la
primera carrera seria que ha habido en el
mundo, la Paris-Burdeos-Paris, en 1895, de
1.200 kilémetros de recorrido, y por el via-
je Paris-Madrid, de R':_isson, en ocho dias,
resolvio liquidar la central eléctrica que ha-
bia instalado en la provincia de Lérida y
montar una fabrica de automoviles.

La Cuadra comenzé con Domingo Tama-
ro los estudios de un coche eléctrico; pero
habiendo, entretanto, efectuado un viaje a
Paris, abandono la idea del coche eléctrico
y se decidié por los coches de gasolina.

En Paris le recomendaron un mecénico =

suizo, muy despierto, con el que llegé a un
acuerdo, y asi fué cémo vino a Espafia el
que al cabo de muy
poco  tiempo fué
célebre creador de
la industria de la
a utomocion, don
Marcos Birkigt. _
La Sociedad
“Los Deportes”
organiz6 para el
10 de diciembre de
1899 una fiesta en
la que hubo una
carrera de automo-

20

El La Cuadra 1900, 4

| pos o promedios logrados.

» CV., hoy existente y.todavia en orden
de marcha.

viles de 4 kilometros. Uno de los tres s B
bros del jurado fué don Enrique de [, Cia
dra, y la resefia de la misma no puede |
mas laconica ; i

“Segunda Carrera.—Automdviles, -~Pﬁ. .
mer y Unico premio, sefior Stahel, — Top,
ron parte cinco automoviles.”

Nada de marcas participantes, ni de tjay. |

En abril de 1902, en el periodico “Iy |
Deportes”, se resefia la reunién funda |
nal del primer Automovil Club de Espiy t |
y entre los que acudieron a la cita se nop |
bra a don Francisco Seix, en un La Cuady |
de cuatro caballos y medio.

Los coches La Cuadra, de los que se |
bieron construir por lo menos cinco ejem |
plares, hicieron una excursion a Lériday|
fueron llevados también a Mallorca, dont |
el sefior La Cuadra esperaba allegar capi|
tales para la prosecucién de la empresa, |

El viaje a Mallorca tuvo éxito, peroen
él acontecié un incidente que es digno &
ser relatado. :

Iban los coches en caravana, cuando ap |
reci6, en un recodo, cercano a un puebly |
un rebafio de cabras. Por culpa de Jos frer|
nos, poco seguros todavia, la mortandad fif |
terrible.

Como que empezd a decirse entre el pue
blo que aquellos artefactos estaban endemo |
niados, y salian las mujeres, Crucifijo & |
mano, a exorcisarlos convenientemente...

A continuaciof, |
publicamos (fig.2)
Ja foto de un “le|
Cuadra” supen |
viente, que €s pro |
piedad de la His |
pano Suiza y € |
se conserva actual:
mente en Enasa. ©

Es un dos it
dros 80 por 110t
4,5 CV., con }’5‘1'
vulas de admisor




automaticas, encen-
dido por ruptor.
Cambio de veloci-
_dades al volante,
embrague en cono
g transmision por
cadena unica, con
diferencial  incor-
porzido en el puen-
te. El radiador to-
davia es de tubos.
En alabanza de
este coche, sélo di-
remos lo siguiente:
Después de una inmovilizacién de unos

veinte afios fué solicitado por el Nodo a

Hispano Suiza para filmar una escena
 preparatoria del reportaje del Gran Premio
Rhin, ! ' |

Con este objeto se ensay6 ponerlo en mar-
cha, y al cabo de solamente dos horas de
' estar engrasandolo, de ponerle agua, ga-
solina, etc., comenzd a funcionar el motor
perfectamente. Todos los mandos respondian
y efectué diversas evoluciones. | =

Hacia 1901 hubo una huelga en ‘Barce-
lona que duré bastantes dias, y ello termi-
n6 con las posibilidades del sefor. La
Cuadra.

Uno de los principales acreedores, el se-
‘flor Castro, continué el negocio, actuando
desde entonces ya como socio industrial del
sefior Birkigt. El nombre que tomé la razon

; @ = | ”
lgnacio Villar y Cia.
MAYORISTAS CAMPSA
~ REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL
. Accesorios y recambios

MO VI

‘_Autoelectricidud - Neumdticos - Rodamientos
P. Centenario, 2 Teiéfonos 12279 y 17302
SAN SEBASTIAN

Uno de los Castro construidos durante el periodo 1902-3; tipo 14 CV., 2 ci-
lindros, 80x110. Durante el ltimo de los afnos mencionados, tardd, “so-
lamente", dos horas y media en cubrir el trayecto de Montserrat a Bar-
.celona. La presente foto estd reproducida de un anuncio publicado en el
n.0 de “Los Deportes” correspondiente al 5 de Diciembre de aquel afio.

e ——
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social fué “J. Cas-
tro, S. en C., Fa-
brica Hispano Sui-
za de Automovi-
les”. |
Entre el ano
1902 y 1903 se
c on struyeron un
tipo 10 CV., 2 ci-
lindros 100x200 ya
con carddn y otro
de 14 CV, 4 cilin-
dros ox11¢ (figu-
ra 3). Corresponde
2 un anuncio publicado en “Los Deportes”,
ntimero del 5 de diciembre de 1003.
Existieron vatios ejemplares de cada tipo,
y tomaron parte en una excursion a Mont-
serrat el 22 de noviembre de 1903, a cuyo
regreso, uno de los 14 CV. tardo, al pare-

cer, solamente dos horas y media en llegar

a Barcelona.

Como nota pintoresca del viaje, extracta-
mos el siguiente parrafo de la resefia publi-
cada en el periédico: .

“E] nuevo chauffeur nos resulto valiente
para subir cuestas, obediente al descenderlas,
corredor en plano y regular en la marcha;
no se necesita mas por ahora.” .

Para finalizar con la Prehistoria, citare
mos otros dos vehiculos.

(Continuard en el préximo witmero.)

SASTRERIA PARA |
SENORA Y CABALLERO

IMPERMEABLES - CONFECCION

SAN SEBASTIAN o Elcano, 10

re e
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Pleparauones electro mecamcas
Engrase a presion
Estam:las Lavados
Automoviles para viajes

(iill'ﬂﬂﬁ liero

F-uenter_rabiu, 31 Telef 14290

GRAN Kursaa,

Puseo Ramén M. Lili, 1 (Edificio Gran Kusaal) - Tel, 19698

i
3 24
L

GARAGE Al

4

EL SALON DEL AUTOMOVII. bk

Un nuevo garage instalado en las mejores | |
condiciones de luz, aireacidn y amplitud,

250 coches en una sola nave ""if% |

— ..——..‘—'_"—,.. e = —

SAN SEBASTIAN

CARROCERIA :
Carquizano, § |
Teléf. 10235 |

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajes | |

Gloria, 3y 5
Teléf. 10350

Talleres de reparaciones mecénicas
Construccion y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES Y MOTOCICLETAS

SAN SEBASTIAN () SERVICIO RECAMBIOS 'U
s o O —=0|

CONCESIONARIO
PARA

GUIPUZCOA

Avda. Generallsimo, 2

NEUMATICOS MICHELIN « RECAMBIOS Y SERVICIOS |

San Sebastidn

Teléfono 1-31-81 |

——
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MARCA H-P. FORMA PROPIETARIO

26519 Mymisa. 2  Motocicleta José Saemz Rosaenz

- 26520 Lambreta, 2 > Daniel Mufiagorri Iztueta

26521 Montesa, 2 & Ramoén Sanchez Garcia

26522 _Montesa. 2 ” Antonio Larrarte Irastorza,
26523 Pegaso 34 - Camién Victor Loinaz Salsamendi
26524 Citroen 3,9 Furgoneta Antonic Maguregui Bascaran
26525 Seat 6  Turismo José Luis Banus Aguirre

26526 Ossa 2 Motocicleta Miguel Maria. Lizarribar Mufagolrri
265217 Lambreta 2 2 José Arrillaga Garmendia
26528 Renault = Turismo Hijos de Miguel Tello C. B.
26529 DK W. - 10 % Manuel Lecumberri Zala

26530 Montesa 2 Motocicleta Pedro Zubiria Iraola

26531 . Vespa 2 5 José Oyarbide Miugica

26532 Vespa: 2 o Juan Tolosa Zabala

26533 Lambreta 2 % Dionisig Zufiria Insausti

26534 Momntesa, 2 i Santiago Ignacio Linazasoro
26535 - Montesa 2 o Francisco Goicoechea Elizalde
26536 Vespa, 2 i José Antcnio Garmencia Mugica
26537  Vespa 2 5 Miguel Rodriguez Sanchez
26538 Vespa. 2 ” Ignacip Gorostiaga Zanguitu
26539 Dodge 22 Camiion, José Pernandez Martin

26540 Isetta 3 Turismo Drogas, Vacunas y Sueros, S. A.
26541 Sealb 6 i Enrique Riu Morgo

26542 Seab 6 Turismo Pedro José Liloret Rocafort -
26543 Isetta 3 2 Hipélito Lépez Altuna.

26544 Seat 10 = Ignacio Irizar Movilla _
26545 Seat 6 o Angel Salaverria Gabilondo
26546 Lube 2 ‘Miotocicleta. Francisco Beloqui Oyarbide
26547 Montesa, 2 2 Santos Aguirre Perurena

26548 Vespa, 2 * Ramén Maria Hernandez Gurruchega
26549 Vespa, 2 - José Goicoechea Errazquin
26550 Vespa 2 it Vicente Virgala Sarasola

26551 Vespa 2 2 Manuel Ochotorena Ollaquiegud
26552 Lambreta 2 2

José Marfa Torregaray Furundarena

DOMICILIO

n de Ios_veh'icu_los_ de motor mdtﬁculu_dos en esta provincia durante el mes de Enero de 1959

San Rogque, 4 - San Sebastian
Cagerio Galeti - Elduayen

Plaza Navarra, 4 - Motrico
Caserio Iturtrazabal - Asteasu
Santa Maria, 13 - Vitoria

Tturrino, 14 - San Sebastian
Ronda, 7 - San Sebastian

Gaztelu :
C. Isaberri, Ibaeta - San Sebastian
Urbieta, 8 - San Sebastian

San Juan 6 - Lezo

B° Aguinaga - Ustrbil

Tturrioz, 1 - Beaséin

B Liceaga - Hernani

Elgsegui, 13 - Lazcang

Alcorta. Salbide, 17 - Zarauz

B° Erefiozu - Hernani

Cuartel del Este - Villafranca

José Antonio, 8 - Pasajes

San Juan, 34 - Alegria Oria

villa Tellape, Paseo Hériz - San Sebastian

Escocia, 45 - Barcelona

Secundino Esnaola, 20 - San Sebastian

Zubieta, E - San Sebastian

Subida Cementerio, C - San Sebastian
Avenida Francia, 2 - San Sebastian
San Francisco, 23 - San Sebastian

B Aldabe - Tolosa

C.° Urmendi - Hernani

Avenida Espafia, 23 - San Sebastian
C.0 Elorrabi - Hernani

Matia, 36 - San Sebastian

C.° Epele - Hernani

Casa Gaztafiaga - Usutrbil
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- PROPIETARIO

DOMICILIO

Seat

Antonio Pascual Hoyos : ; : .! |

Manuel Antonio Delnero Arr'izabalaga,_

Mastricula MARCA H. FORMA

26553 Lambreta, 2 % José Antonip Ansa Irgstorza e
26554 Lambreta, 2 2 Francigco Lizarralde Berridi =
26555 Vespa. 2 i Concepcién  Aizpurus Isasa

26556 Vespa 2 %

26557 . Seat 6 ‘Turismo Ignacio Vega Belamendia -

26558 . Iscmoto 2,6 Miotociclets, Jusn Azpiroz Lizaso =~

26559 Montesg, 2 5 José Miaria, Garmendia ILleunda
26560 Montesa, 2 » Eugenio Gofil Echaveguren -
25561 Seat 6 Turismo Eusebio Mugica Ibarburu

26562 Citroen 3 Furgoneta Rosario Aguirreurreta Diez

26563 Rondine 2 Mbtocicleta Ignacio Garmendia Goya

26564 Iresa 2,6 o Mliguel Urchegui Legasa

26565 Lambreta 2 2 Salvador Laguna Villal6n,

26566 Ossa 2 &5 Flelipe Azpiroz Eleta

26567 Vespa. 2 2

26568 Lambreta. 2 g Juan Echegaray Lecuona

26569 Vespa 2 & Rafael Ezcurdia Zurutuza,

26570 Vespa. 2 2 José Rubio Casero

26571 Vespa 2 & Marcos Arrieta Machain

26572 Lube 2 W Agustin Oruezabal Martiarena
26573 Seat 10 Thurismo Manuel Pérez Vazquez '
26574 Seat 10 = Miaria Teress FPérez-Tinso Gomez
26575 Seat 10 ? Dcmingo Valle Beorlegui

26576 Seat 6 it Maria Carmen Gil Espinosa
26577 Seat 6 55 José Mlaria Labandibar Echegaray
26578 Seat 6 . ” Alberto Essery Rezéibal

26579 Vespa, 2 Mbtocicleta José Bernarcyo Cipitria Otegui
26580 Vespa 2 e Jestis Fernandez Garate

26581 Montesa 2 2 José Echave Gallastegui

26582 Vespa. 2 i Vicente Vergara Iturbe

26583 Vespa 2 3 José Hernédndez Bacton

26584 Pegaso 41 Camién Patricio Echeverria, S. A.

26585 D K. W. 7 Furgoneta Luciano Lomillo Martinez

26586 Seat 10 Turismo Pablo Hunolt Arana
| 26587 6 =

José Antoniop Cortés del _Val;e_

B.° Ugaldecho - Oyarzun .

 Bordaberri, Igueldo - San Sebastisn
- B San Ignacio, Afiorga ~ San Sebastidn

Altuna-Enea - San Sebastitn
Zubieta, E - Sam Sebastian

Bar Bodegén - Villabona

Plaza Nueva, 6 - Villabong,

Hermanos Iturrino, 51 -~ San Sebastian
Avenida de Espafia, 10 - San Sebastian
Generalisimo, 4 - San Seba.stié;n :
Unica, -~ Legorreta

" Caserio Irusta, Meaca - Irtn

Mfayor, 5 - Fuenterrabia

C.° Santusene - Oyarzun
Alegria, de Oria.

B.° Bidasoa - Iran

Santg Clara, 2 - Renteria

Paseo Colén, 83 - IrGn :
Caserio Gaztafiaga - Astigarraga
C° San Antén, Olaberria - Irdn
Calvo Sotelo, 4 - Sarria
Avenida, Navarra, 33 - Beasain

Alameda Calvo Sotelo, 8 - San Sebastisn

Euskalerria, 2 - San Sebastian

Pgseo Colém, 86 - Irin

Matia, 56 - San Sebastian

Anguiozar - Zumarraga

Triunfo, 8 - San Sebastidn

Casa Caballero, Loyola - San Sebastian
Artecale, 21 - Vergara -

Goenkale, 15 - Vergara

Legazpia ‘

Carquizano, 10 - San Sebastian

Mayor, 14 - Beasain
Burgos, 4 - Santander
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Matricula MARCA H.

26588 Seat; 6 2 Francisco Ruiz Antoén

26589 Iresa, 2.6 Motocicleta Luls Arans Galardi

26590 Ossa 2 ” Jcsé Artola Arbelaiz

26591 Vespa. 2 <& Juan José Ruiz Arlegui

26592 Lambreta 2 A simén Lazcanoiturburu Urange.
26593 Lambreta, 2 % Damisn Veintemillas Inchaurrandieta
26594 Ossa ' 2 % Francisco Elzmendi Iza ‘
26595 Montesa 2 2 Eutimio Ruiz Saez

26596 Seat- 10 Turismo Manuel Lorenzo Garcia

26597 Seat 10 ¥ Salvador Nieto Fernandez

26598 Seat 6 ? José Mielara Huertas

26599 Seat 6 % Félix Mallagaray Hormaechea
26600 Seat 6 2 José Rengel Aranguren ‘
26601 Seat 6 i José Maria Rodrigo Uranga
26602 Renault T i José Antonio Sanchez Pascual

. 26603 Renault 7 > Maria Aranceta Lizarralde

26604 Renault 7 2 Juan José Letamendia Palo
26605 Isocarro 3 Motocarro José Maria Arrieta Maiz

26606 Derbi 2 Miotocicleta Luciano Miguel Abajo

26607 Derbi 2 ey Anastasio Zubizarreta Berasategui
26608 CREMSA 2,6 Motocarro Industrias Goy .

26609 Vespa 2 Motocicleta Cregorio Leibar Urquig

26610 Vespa. 2 4 José Salazar Dorrcnsoro

26611 Lambreta, 2 2 Publicidad Eiffel

26612 Lambreta 2 2 Publicidad Eiffel

26613 Lambreta 2 ¥ Publicidad Eiffel
26614 Lambreta 2 2 Juan Francisco Aramburu Lizaso
26615 Lambreta 2 % Salvador Otegui Galarza
26616 Montesa, 2 2 " José Miguel Juanicorena Izaguirre -
26617 Vespa. 2 ” Germén Pedrosa Alvarez
%5618 Guzzi 1,7 % Joosé Bernardo Garmendia Oria
26619 Autonacional 2.6 Furgoneta José Luis Salazar Abad
26620 Seat a0 ? Talleres Mecanicos Crisal
26621 Renault 7 Turismo José Maria Bellido Carmenzana .
26622 ‘Renault sl B Roqué Arocena Aramburu
26623 Derbi - 2 Motocicleta Avelino Viafia Rubi

Rodriguez, 7 - Santander
Frrota Zar, Meacs - Irun
C° Beinberri - Oyarzun

‘Ramo6n Vizegino, Herrera = San Sebastian

C° Garicano - Legorreta
Larzabal, 3 - Renteria
C° Erkizia - Régn'l

‘San Luis, Herrera - San Sebasbxé.n

Frim, 26 - San Sebastian

Avenida Espafia, 1 - San Sebastian

Gemn: ral BEchagiie, 15 = San Sebastian
Avenlida Espafa, 10 - San Sebastian

Villa Aranguren, Aldacones - San Sebastian
Tercio San Miguel, 13 - San. Sebastisn
Isabel la Catélica, 9 - San Sebastiéin
Idisquez, 3 - San Sebastian '

General Mola, 9 - San Sebastian
Aldaconea, 13 - San Sebastian

Villarreal de Urrechus

C° Badiolegui - Azpeitia

Bidebarrieta, 28 - Eibar

Baracaldo, 24 - Vergara

Gorosabel, 28 - Tolosa

Alamieda Calvo Sotelo, 23 - San Sebastian

Alameda Calvo Sotelo, 23 - San Sebastian

Alameds, Calvo Sotelo, 23 - San Sebastian
Santa Marina, 32 - Zarauz

B° Anaca - Irun

B.c Ereiozu - Hernani

Samn. Franicsco, 33 - Elgoibar
Euskal Erria, 1 - San Sebastian
Idiaquez, 9 - San Sebastian
Usandizaga, 97 - San Secbastian
Mtr.ce Arbés, 10 - San Sebastian
Hotel Arocena - Cestona
Santander, 7 - Andoain
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26624 Montesa 2 5 Martin Telleria Goréstegui . C-° Articula - Usurbil

26625 Ossa 2 -3 Santos L6pez Arrondo Bustifia, 9 - Anoeta

26626 Vespa. 2 2 José Antonio Tobaling Mahave Mayor, 27 - Beaséin :

26627 Lambreta 2 22 Jeslis Pefia Prado Villa Cifuentes, Anacs - Irin

26628 Lambreta 2 2. Francisco Olano Larrafiaga C = Benzuncibar - Icazteguieta

26629 Lambreta 2 3 José Antonio Villanueva Romero Aldapeta, 5 - San Sebastian

26630 Lambreta 2 2 Joagquin Murua Ezcudia Santa Maria, 12 - Villafranca Oria,
26631 Montesa 2 22 Manuel Artola Arrieta Csserio Suacho, Lugariz - San Sebastian
26632 Montesa 2 » Juan Baleztena Petricorena, Barrio Ercfiozu, 6 - Hernami

26633 Montesa 2 a Félix Chaurreau Segurola C.° Chavola berri, Ayete - San Sebastian
26634 Momnitesa 2 2 Juan Goenaga Odria Casa Comnsistorial - Goyaz

26635 Lube 2 2 Eloy Ruiz Ortun San Roque, 30 - San Sebastisn - .
56636 Guzzl il o  Jasé Alberdi Areizaga Caserig Angel Enea, Inchaurrondp - S. S.
26637 Guzzi 1,7 2 Carlos Alonso Arenales 31 de Agosto, 40 - San Sebastian
26638 Isocarro 3 Mbotocarro Luds Miguel Mamnrique Elcano José Maria Soroa, 28 - San, Sebastian
26639 Rieju 157 Mptocicleta Jacinto Aranzabe Iruretagoyena C.° Arraitza - Alquiza

26640 Iso 2,6 : . Segundo Goenaga Uria GO Inquilisast.i - Alquiza

26641 Lambrets 2 5 Ignacio Maria Artola Arebalaiz B.° Carrica - Oyarzun

26642 Vespa 2 2 Froductos y Procedimientos Eahal, S. L. San Martin, 49 - San Sebastian

26643 Vespa 2 4 Juan Luis Goenagg Iraola A. El6segui, 64 - Tolosa :

26644 Vespa 2 2 Carmelo Mendivil Maiztegui C*° Ipifiarri < Vergara

26645 Lamibretg, 2 % Carlos Arrazola Galanm B.° Malzaga, - Eibar

26646 Lambreta, 2 4 José Echave Pagadizébal San Ignacio, s/n - Zarauz
26647 Lambreta, 2 ¥ Aitelino Varels, Vazquez Chiquito de Eibar, 4 - Eibas
26648 ' Lambreta, 2 2 Félix Echeverria Larrafiaga Samn Bartolomé, 18 - Elgoibar
26649 Montesa, 2 pe Ceferino Gorrochategui Arizmendiarrieta B.° Eizaga - Ermua

26650 Vespa 2 % Carmelo Esquisabel Echeverria Zumea., 20 - Andodin

26651 Vespa, 2 % Maximo Gallastegui Gallastegui- B.© Anguiozar - Vergara

26652 Vespa 2 ¥ Carmelp Lgzcano Larrafiagy, Altos Hornos - Vergara

26653 Vespa 2 2 Antonio Sarasola Imaz Estacién, 26 - Lasarte _
26654 Vespa, 2 2 José Gil Vazquez San Francisco, 52 -~ San Sebgstidn
26655 Vespa, 2 2 José Lépez Alonso Pescaderia, 7 - Pasajes San Pedro
26656 Guzzi 1,7 ” Manuel Calderén Vicente Larzabal, 3 - Renteria

26657 Lube 2 » José Lizarralde Esquizabel n‘ﬁ;ﬁ‘;ﬁ"ﬁ’i; -Agfunp?emuén-

iizig Pegaso 3; ,.cam:. i — gﬁimﬂ: w i wﬂ" do C-°Chocoberri, Ald&ped'za. - San Sebastian

Isetta.
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26660 Autonacional 2.6 - Purgometa Félix Alonso Ladredo Samn, Juan, 3 - Oyarzun

26661 . Autonacional 2,6 4 Vicente Zurutuze Echenique Zabaleta, 38 - San Sebast‘é.n
26662 Ford 9 Turismo Juan José Pablos de Vmente Paseo de Hériz, F - San Sehastian
%6663 Seat 10 2 Pablo Diaz Torre Muzstegui, 5 - Eibar

26664 Seat - 10 P Maria Errazquin Arbteche villa Marichu - Azcoitia

26665 Seat 10 2 Florentino Hernando Andrés Cabanilles, 7 - Madrid

26666 Seat 10 2 Juan Gomez Rodriguez Nueva, 10 - San Sebastian

26667 Seat: 10 A Antolin San Jugn Ecenarro Alduncin, 26 - Remteria

26668 Seat 6 Turismo Leal Elizaran, S. Al Alcals, 209 - Madrid

26669 Seat 6 2 Alfredo Noaval Junquera Aduana - Zumaya

26670 Seat 6 2 Josefa Antonia. Elizoncdo Urain Paseo Salamanca, 11 - San Sebast&a.n
26671 Seat 6 22 Luis Manuel Echarri Goenaga San Mlarcial, 42 - San Sebastian
26672 Renault 7 2 Dionisio Estanga Berasategui Legazpi, 4 - San Sebastian
- 26673 Reniault T i Ramén Rodriguez Cayuela Amte. Azurmiendi, 8 - IrGn

26674 Renault T 4 S A C. E M Fabrica - Villabona.

26675 Renault 7 %2 Ssgundo Diez Gonzalez Paseo Colén, 3 - San Sebastian
26676 Lambreta 2 Motaocicleta José Soroa Muguruza B° Amute, s/n - Fuenterrabia
26677 Lambreta 2 » Fnrique Riu Monso Primo Rivera, 7 - San Sebastian
26678 Lambreta 2 59 Juan Navarro Apecetche Plaza Alfonso XIII, 2 - San Sebastian
26679 Lambireta 2 3 Vicente Muguruza Zubiria C° Goicorreta - Ustirbil

26680 Lambreta 2 9 Mapuel Culla Loyola Aldamar, 30 - San Sebastidn
26681 M. V. 2,2 & Lucio Mariano Capellan Hervias Zarugalde - Mondragén

26682 ‘Vespa 27 ” Juan Luis Goitia Bustamante Narrica, 10 - San Sebastian
26683 Seat: 6 Turismo Juana Uncilla, Oria | Vidacruceta, 18 - Vergara

26684 Seait 6 ; e Pablo Querejeta Urrutia B° Musacola - Mondragén

26685 Seat 6 i Juan Manterola Berges C2° Sotelo, 6 - Irun

26686 Seat 6 z Francigco Sanchez Sanchez Zabaleta, 37 - San Sebastian
26687 Seafti 6 g2 Ignacip Sarobe Michelena Hermanos Iturrino, 26 - San Sebastian
26688 Renault 7 R el Jestis Garcia Uralde : Plaza Navarra, 1 - Zum@rraga
26689 Isocarro 3 Motocarro Florentino Gonzalez Martinez Prim, 16 - San Sebastiin

26690 M. V. 2,2 Miotocicleta Ramoén Gutiérrez Villa Bermingham, 7 - San Sebastian
26691 M. V. 2,2 ) Santiago Olaizola Michelena Carquizano, 3 - San Sebastian
26692 Lube 50 o Aniceto Bon Seijo C. Mendibe - P. San Pedro

26693 Motobic 1 » Roman Corta Eguiburu Sagrado Corazén, 1 - Cestona
26694 - Lube 2 i Félix Ugalde Iturbe Musacola, 10 - Mondragén

26695 1s0 2,6 » José Marig Lecuong Michelena Caserio Zalaburu - Lesaca
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Matricula = MARCA H. P, FORMA PROPIETARIO
26696 Vespa 2 22 Antonio Suquia Murua
26697 Vespa 2 2 Miguel Sarasola Oregui
26698 Lambreta 2 et Santos Saez Lecea
26699 Lambreta 2 2 Juan Alberdi Echave
26700 Lambreta 2 2 José Maria. Huicl Petrlcorenm
26701 Lambreta 2 2 José Miguel Arocena Segurola
26702 Lambreta. 2 2 José Garmendia Erausquin
26703 Lambreta 2 ” Luis Garmendia Gaztelumendi
26704 Lambreta 2 22 Manuel Jiménez Leal o
26705 Monitesa 2 22 Faustino Uribarreng AZzcoaga
26707 Vespa 2 22 Candidg Ormazabal Telleria
26708 Vespa 2 2, Alejandro Domingo Santamaria
26709 Seat 6 Turismo José Maria Echaniz Urruzuno
26710 Isocarro 2 Motocarro Eugenio Aguirre Azcargorta
22711 Vespa 2  Motociclets Jestig Olarra Hernialde
26712 Guzzi 1,7 2 José Maria Amondarain Amondarain
© 26713 Vespa. 2 i José Leiza Barrenechea
26714 Plegaso 34 Camién Antonic Maria Cruz Anabitarte
26715 Pegaso 34 > Artazg y Cia, S. A.
26713 Mymsa 2 Motocicleta José Lazcano Alcorta
26717 Lambreta 2 » Magdalena Camiinos Ecenarro
16718 Lambreta, 2 2 Justo del Castillo
26719 Lambreta, 2 ” Tomas Imaz Aguirre
26720 Ossa 2 3 Toméas Besonart Erdocia
26721 Monitesa. 2 % Roque Araquistain Egafa
26722 Vespa 2 * Manuel Lorente Huguet
26723 M. V. 2,2 = Miguel Inda Goni
26724 M V. %2 » Josgé San Miguel Lafuente
26725 D K W. 7 ~ Furgoneta Tirso Martinez Ruiz
26726 Seat 6 Turismo José Ramén Urquia Zuazu
26727 Seat 6 by Jestis Lépez Quintana Martinez
26728 Renault 7 23 Carlos Elésegui Amundariin
26729 - Renault 7 o Lucia Zhilpaga de Thomas
26730 Renault ¥ { 2 Juam Antonio Calvo Alvarez
Renault 7 | o Mianuel Olaizola Sarria :

DOMICILIO

e

C. Urreta-Goena - Zaldivia
Villafranca de Oria

Larramendi, 8 - Andoain
Casa. Alberdi-enea - Berrobi

.Barrig Loyola, 14 - San Sebaatﬂén

Urrestillag - Azp:zitia

Casa Echaniz - Gainza .

Caserip Iruzun - Lezo

C. Irurena, Loyola - San Sebastian
Zarugalde, 30 Mondragén

Caserio Elorza - Legazpia

C. Etxeberri - Albistur

San Bartolomé, 22 - Elgéibar

San FPedro, 11 - Vergara :

(G5 Elazaga.—Goyena - Hernialde
Villarreal de Urreohua

Gaxserwi Artachu - Elduayen -
Juan José Prado, 9 - San Sebastian
Casa, Comnsignatarios - Pasajes
Caserio Albizuri - Cestona

Division Azul, 9 - Tolosa
Inchaurrondo - San Sebastian
Avenida Navarra, 47 - Beasain

C. Gallurralde, Ulia. - San Sebastian
Barrio Arrona - Cestona

Viteri, 43 - Renteria

Caserio Incinzar - Lesaca

C. Idaberri - Amézqueta

Miracruz, 23 - San Sebastian
Segundo Ispizua, 2 - San Sebastian
Pasceo Colémn, 3 bis - San Sebastian
Elcano, 2 - San Sebastian

Plaza 13 Septiembre - San Sebastian

Alameda, 19 - Zarauz _
Ramdén y Cajal, 4 — San Sebastian




H automevil: n lujo que dejd de serlo

Hace escasamente setenta afios, el automovil era
todavia una curiosidad mecinica recién salida de
los talleres del inventor; hoy dia, constituye su
industria una de las mas poderosas y expansivas
del mundo. . :

En 1880, mo existian sino treinta autormoviles
dedicados a usos industriales rodando por distin-
tos paises, y hoy alcanzan la cifra de varias de-
cenas de millones.

Cuando, por los afios 1804, se presentaron unos
cuantos toscos vehiculos propulsados por motor de
gasolina para efectuar una carrera de automoviles
entre Paris y Rouen, surgié ante el mundo la ini-
ciacién de una nueva era del transporte.

Es curioso sefialar que también en Norteameé-
rica, hoy nacién de maxima producciéon automo-
vilistica, en moviembre de 1895, se celebr6 una
carrera disputada por distintas marcas batiendo el
récord de velocidad un vehiculo de la casa “Du-
ryea” con 1'1,2 ilbmetros a la hora. Este tiempo
se considerd, entonces, €Oomo inconcebible, y las
compafifas aseguradoras ponian dificultades para
cubrir tan grave riesgo. En los Estados Unidos,
donde esta clase de vehiculos empezé a ser una
curiosidad estrambética, se convirtid posteriormen-
te en algo de utilidad practica y ha acabado por

ser indispensable, dando lugar a una potente in- -

dustria que, de paralizarse, produciria un marasmo
en la economia norteamericana.

Las carreras de automoviles tuvieron desde el
pasado una gran transcendencia, ya que el alcanzar
un triunfo representaba acreditar una marca y pres-
tigiarla, ademds de demostrar la bondad relativa
de los motores e indicar a cada fabricante aquellos
orincipios de su coche que no eran aiin perfectos.

De una velocidad de 11,2 kilometros por hora,

en 1803, ya se alcanzé la de 240 kilémetros por

hora, en 1919, por un coche “Packard” Twin Six,
al que se le di6 el titulo, entonces, del “coche mas
ripido del mundo”. Hoy, la velocidad de los co-
ches de carrera supera a los 360 kms. por hora.

La defensa del automévil ya no es, hoy dia,
dificil, ouesto que no puede considerarsele, actual-
mente, como articulo de lujo, sino como una ne-
cesidad imneriosa, dadas las condiciones de la vida
contemporanea.

El coche no es superfluo sino necesario. En los
Estados Unidos lo usa €l obrero para ir a la fé-
brica, el artesano que atiende a su clientela, el
funcionario que va a su oficina, el profesional que

acude a sus octupaciones y, en fin, toda persona

que tiene que desplegar alguna actividad.

La transcendental importancia del automovil en
la ‘economia moderna no es solo privativa de los
Estados Unidos, sino -que puede aplicarse a los
distintos paises. El incremento de la productividad
de una nacién exige la existencia de un adecuado
sistema de transportes, que debe mostrar no solo
su capacidad sino su eficacia y que, al mismo tiem-
po, su costo permita cooperar a la evolucion fa-
vorable de la expansién econémica.

El ferrocarril y el transporte por carretera cons-
tituyen en la actualidad los medios mas eficaces
del transporte, estando determinada su utilizacion
por las densidades de trafico.

L.a necesidad de un intenso trafico automovil
para atender a las necesidades del transporte de
Espafia se puso de manifiesto en la época de la
Dictadura con motivo de la realizacion del amolio
plan de obras phiblicas llevadas a cabo por aquélla.

Las importaciones de vehiculos se fueron acre-
centando hasta llegar a alcanzar en 1929 la cifra
maxima de 20.000 unidades, cifra que disminuy6
hasta 7.000 en 193I. Distintas -disposic':iones poste-
riores han obligado a regular la importacion de
vehiculos y por esta causa no se han vuelto a
alcanzar las cifras de 1020.

A fines de junio pasado fué matriculado en Ma-
drid un Seat-600 a quien se le di6 el ntimero de
M 200.000. Han sido, pues, matriculados en la ca-
pital de Espafia hasta dicha fecha 200.000 auto-
méviles, habiendo correspondido la matricula M-1
a un coche Panhard-Levasseur, magnifico “limou-
sine” por el que su propietario abon6 en 1897 la
suma de 25.000 pesetas, cifra verdaderamente as-
tronémica hoy dia, si se tiene en cuenta el valor
adquisitivo de la peseta en aquella época.

Al finalizar el afio 1957, existian rodando por
las carreteras y calles espaﬁolas'con matricula
nacional 304.387 vehiculos de los cuales el 60 por
160 aproximadamente destinados a uso particular
y el 40 por 100 a servicios oublicos.

El ntimero de turismos se eleva a 179.504, €l de
camiones a 115719 y el de autobuses a 9.074.

Estas cifras, sin embargo, sefialan con relacion
al nimero de habitantes cifras muy inferiores a
las de otros pafses, por lo cual la produccién na-
cional viene a cumplir una misién economica ne-

cesaria. Espafia y el mundo tienden en el futuro

a caminar sobre ruedas.
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Berlin, que es siem-
pre centro de actuali-
dad, recibi6 en 1958 el
tercio de sus visitantes
por carretera (coches
particulares o autobu-
ses).

En 1957, entraron en
la capital alemana unos
10,000 visitantes, es de-
cir la mitad de la cl-
fra actual.

' * * %

Se intensifican las
exportaciones a Ista-
dos Unidos de la camio-
neta Volkswagen, que,
peneficidndose de la reputacion del coche
turismo de la misma marca, ha conquis-
tado muchos clientes en Norteamérica,
donde ocupa el cuarto lugar en la cate-
goria de “menos de dos toneladas y me-
dia”, inmediatamente después de Chevro-
let, Ford e International Harvester.

: *x % X

Munich estard muy pronto unida a la
autoestrada Berlin-Nurenberg, por lo que
el viajero, atilizando esta via directa,
bien venga de Berlin o de Nurenberg, po-
dr4 alcanzar el centro muniqués directa-
mente. :

Los trabajos ya iniciados duraran ape-
“nas dos afios. ‘
| - ok

_ Grande es el esfuerzo que se realiza en
Canad4 para mejorar la circulacion por
carretera a través de aquel vasto pais,
‘ante la rapida progresién del kilometraje
recorride por los vehiculos canadienses,
la cual ha sido sencillamente doblada en
el curso de los nueve Gltimos aflos.. _

Asf, pues, el Canad4 gastara la tabu-

STA

losa suma de cerca de
~ 3.000 millones de pese-

tas en la construccion

de carreteras, cifra la
mas elevada de las co-
nocidas en el pais para
una realizacion de es-
ta clase. ;

* % %

Los agentes de Ford
en Estados Unidos se-
fialan el éxito creciente

~ del Ford inglés, que se
vende cada vez con
mayor facilidad. En
efecto, Ford Dagenham
no solamente realiza la
cuarta parte de las ventas de los coches
ingleses en los Estados Unidos, sino que
se prepara para batir su propio “record”.

De este modo, las cifras de las expor-
taciones previstas para los seiy primeros
meses de 1959 a los Estados Unidos se
elevan a 30.000 coches, 10.000 mas que du-
rante todo €l afio 1958. - ‘

* * *

Existe acentuado desacuerdo entre los
expertos britanicos y el ministerio de
Trabajo en relacién con la reduccion de
accidentes en las carreteras heladas.

Los primeros atribuyen un factor de
-s-eguri'dad muy pro-minciado a lay carre-
teras equipadas de un sistema de cale-
faccion eléctrica; el otro dice que es sufi-
‘ciente colocar barreras de miadera en es-
tas rutas heladas para evitar accidentes.

De lo que no hay duda es de que el
segundo sistema es mucho mas economico..,

' : * % Xk

En Francia hay 800 conductores de
taxis y 320 de camiones pesados que

pertenecen al sexo femenino.
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HUMOR DEL

HISTORIA TURISTICA

U?n,.extrahjero que recorre en auto la Ar-.

gentina pide un pollo asado en un modesto .

restaurante de un pueblecito de la Pampa.
, -_—Son cien pesos, seflor — le dicen al
prese.ntarle la cuenta.

—: Cien pesos! ;tanto escasean aqui los
pollos? |

No, sefior, lo que escasean son log tu-
ristas,

POR 8I ACASO

La escena, en las ruinas de un templo
de Atenas. | ' ;

Dos turistas americanas se disponen a
~ tomar una-s.fotogr'afias del lugar, Una de
ellas saca su méquina, mientras la otra
dice o e
—Cuidado, no vaya a salir el coche en la
foto. | |

—Tienes razén, serfa un anacronismo.

—Y, sobre todo — afiade la primera—

- i marido creerfa que fuf yo quien derri-
b6 estas columnas, '

AUTOMOV|

LA MOSCA Y EL BLERANDY

En las proximidades de Margel, o |
tran en ecolisi6én un grueso camién “oogy |
pesado” conducido por un marsellég y
diminuto “Citroen”, dos caba,llosy,_,{guiadﬂ |
por un forastero. Milagrosamente no jy |
desgracias personales. Pero del mintsey,
“Qitroen ”, convertido en acordedn, gy
un sefior furioso: »

—iNo ir4 usted a decirme que ngp
vi6! , ' |

El conductor del camidn, ohistosoy;
exagerado como buen marsellés, responde 1

—En efeeto, le vi a usted. Perg pengéi
que era una mosca que se paseaba p
mi parabrisas y quise sacudirmela,

CASA Y GARAJE

En un coche de respetables proporci |
nes, dos jovencitos: el hijo del dueflo dd |
vehiculo y un amigo. ‘

—Aquella que se ve alli es mi casa,

- —Cual? ;La pequefia o la grande!

—La pequeiia; la grande es el garje

Los marino ci '
s sufren un accidente, — iTierral
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- Oportunidad, — Felipe, aqui llega tu permiso de
conducir, : _
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