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El AHORRO ORDINARIO ya constituido también tiene opcién a premios.
Se estimula el ahorro favoreciendo la apertura de NUEVAS LIBRETAS.
También optan a los premios las liminas de AHORRO A PLAZ0 anteriormente existentes.

Plazo: hasta el 30 de noviembre de 1970
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LUZ Y NEUMATICOS

Lluz y ruedas es al automdvil lo

' que ojos y pies al hombre.

Cuando la vista humana esta can-
sada o padece miopia es preciso re-
pararla. Los pies necesitan ser pro-
tegidos con el calzado. Si éste se
deteriora 0. la suela se alisa en ex-
ceso se produce el reshalén. Hay
que comprarse otros zapatos...

Dos 6rganos primordiales que es
preciso cuidar porque son la pro-
pia esencia del ser.

El automdévil posee también esos
dos dGrganos vitales, es preciso im-
pedir que se convierta en arma
mortifera sin control.

La Campaiia Internacional del
Alumbrado y el Neumdstico, orga
nizada por la Jefatura Central de
Tréfico tiende a ese fin: impedir
la transformacion de un elemento
util para el hombre en un mons-
truo que amenhace su existencia.

Se han adoptado las médximas me-
didas; se ha pedido la colaboracion
de aquellos organismos que pue-
den presentar una ayuda que re-
portard bienes a todos. La campa-
fia  estd en marcha, ahora hace fal-
ta que germine en la voluntad de
los conductores, sin duda los mds
interesados, pero también los que
cierran sus oidos a la llamada pen-
sando que estdn por encima de to-
das estas prevenciones.

En honor a la verdad es preciso
admitir que las anteriores campa-
fAas de alumbrado —esta va a ser
la primera vez que van unidos es-
tos dos controles: luz y neumati-
cos— obtuvieron un éxito notable.
Aparte lo que digan las estadisti-
cas, el reglaje de los faros se apre-
ciaba «de visu» a lo largo de las
carreteras, cuando circulando con
luz de cruce no hacian dafo las lu-
ces de los coches que marchaban
en direccién contraria. Es mds, de
campafia a campafa se va notando
paulatinamente una modificacion en
la luz de los faros, consecuencia
del Iégico desajuste.

Resulta por ello imprescindible
la puesta en marcha de estas cam-
panas en un plazo de tiempo pru-
dencial.

En esta ocasion se trata de cu-
brir dos objetivos: luz y neumati-
cos. Esperamos que por bien de to-
dos se acoja esta iniciativa con el
mayor entusiasmo.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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A

LA
SUSPENSION
DEL
PERMISO

DF
CONDUCIR

INFRACCIONES
DEL CODIGO DE LA CIRCULACION

QUE SUPONEN
ESTA PENALIDAD

1.a Direccion General de la Jefatura Central de Trdfico
ha dictado muy recientemente una Circular, en la que
se subrayan aquellas infracciones mds frecuentes que
pueden ser causa, aparte de una sancion de multa, de
la suspension del permiso de conducir, que se puede de-
cretar por un tiempo de hasta tres meses.

Con este motivo la Jefatura Provincial de Trdfico de Bar-
celona, ha hecho publica una nota en la que se informa
de las infracciones del Cddigo de la Circulacion que Su
ponen esta penalidad.

Estas son:

La conduccion temeraria o negligente

La conduccién de up yyy

de motor de ta] mOdehlculn
por el nimero nOtori: Qg
excesivo de los Viajeromente
su colocacién y, ep sus’ or
por la postura adoptag cagy,
‘ pecto a cualquiers dea Ieg.
por el conductor, la libertad de movimiento e g ellog
campo de visién o su consciente atencion qu&danSte’ s
blemente disminuidos. (Infraccion al pdrrafo 1o sengj

ticulo 18.)

Rebasar a otros vehiculog

rados en interseccioneg Sem%

foros con luz intermitente &
0

dad a ambos lados—
puede hacerse sin Ppeligro g
parrafo primero del articue.
lo 18

La conduccién de un vehigy,
de motor a una velocidaq y
tablemente superior a la gy,
rizada en un determinadg y,
gar, O excesiva en relagi
con la potencia, caracteris
cas y condiciones técnicas gy
vehiculo, estado de la calzada o densidad de usuarig
de la via publica, de tal forma que se ponga en peligy
la seguridad de la circulacion. (Infraccién al pamf
primero del articulo 18.)

Entablar competencia de velp
cidad con vehiculos de moto,
( Infraccion al articulo 19.)

No circular por la derecha

Circular con un vehiculo &
curvas o cambios de rasi
sin visibilidad invadiendo fo
tal o parcialmente la mi
izquierda de la calzada, detd
modo que pueda fundads
mente calcularse, dada la di
se y potencia del vehiculo, de la velocidad que lleva y &
trazado de la via, que de presentarse otro vehiculo &
direccion contraria no podria el infractor situar el suf
en la mitad derecha a una distancia de aquél no ink
rior a treinta metros. (Infraccién al parrafo tercer (d
articulo 21.)

Los cambios de direccion

E
el 1
B

Cambiar la direccion de ¥
§ vehiculo interceptando o0

ello la marcha de otro QF?
circule en sentido contrard
de tal modo que obligueae‘lJ
conductor, para evitar b
sién y en relacién a I el
cidad que ambos vehiculos lleven, a hacer una Torusta!

4

del an

pasos de peatones, sip oy 3
rarse —por no tener visih, |

de q]je :



peligrosa desviacion o a dar una violenta frenada- o hacer
jgual cambio de direccién, obligando a sy cont,iuctor a
analogas maniobras. (Infraccién al apartado a) de] ar-
ticulo 25.)

El respeto a la prioridad de paso

Interceptar el paso de un ve-
hiculo que se acerca por la
derecha o por una via de prio-
ridad sefalizada en una inter-
seccion, si se obliga a su con-
ductor, para evitar la colisién
y en relacion con la velocidad
que lleven, a desviar de modo brusco o a frenar violen-
tamente. (Infraccion a los apartados d) y ¢) del articu-
Io 25.)

Adelantamientos

Adelantar por la derecha a un
vehiculo cuyo conductor no
hubiera sefializado su inten-
cion de tomar otra via a la
izquierda y de tal forma que
el ultimo se vea obligado a
desviarse bruscamente o a
frenar de modo violento para no colisionar con el ade-
lantante u otro tercer vehiculo que se aproxima en di-
reccion contraria. (Infraccion al pdrrafo segundo del
articulo 30.)

Adelantar a un vehiculo o re-
basar un obstaculo invadien-
do la mitad izquierda de la
calzada cuando otro vehiculo
se aproxima en direccidén con-
traria, de modo que se obli-
gue al conductor de este ul-
timo o del vehiculo adelantado a desviarse bruscamente
o a frenar de modo subito para evitar la colisién. (In-
fraccion al apartado a) del articulo 30 y al 40.)

Adelantar o rebasar a un ve-
hiculo en curva, cambio de
rasante u otro lugar sin visi-
bilidad, con invasion de la mi-
tad izquierda de la calzada,
de manera que pueda funda-
damente calcularse, en razon
de la clase y potencia del vehiculo que adelante, de la
velocidad que lleve y del trazado de la via, que de apro-
ximarse otro vehiculo en direccién contraria, no podria
el infractor situar el suyo en la mitad derecha de la
calzada a una distancia de aquél no inferior a freinta
metros. (Infraccién a los apartados a) y d) del articu-
lo 30 y al 40.)

Interceptar la marcha del ve-
hiculo adelantado al volver
bruscamente a la mitad dere-
cha de la calzada, una vez he-
cho el adelantamiento, e in-
terceptar la marcha del ve-
hiculo que, previo aviso, pre-
tende adelantar, de forma que, en ambos casos, el con-
ductor del otro vehiculo que se vea obligado para evitar
la colisién y en relacion con la velocidad de los vehicu-

los, a salirse de la via, desviarse brusca y peligrosamen-
te o frenar de modo subito. (Infracciéon a los aparta-
dos c) o i) del articulo 30.)

Paradas y estacionamientos

Parar o estacionar un vehicu-
lo en curvas, cambios de ra-

sante o sus proximidades u
otro lugar sin visibilidad de
vias interurbanas, de manera
que el conductor del vehiculo
que pretenda rebasarlos ten-
ga que efectuar la maniobra que, como merecedora de
sancion, hemos descrito como 9.°; o abandonar calzos
de grandes dimensiones en los citados lugares o en vias
interurbanas insuficientemente iluminadas. (Infraccion a
los articulos 45 y 48.)

No detenerse el implicado en
un accidente, cuando se com-
pruebe fundadamenta que tu-
vo conocimiento cierto de
aquél. (Infraccion al aparta-
do I a) del articulo 49.)

Utilizacion de las luces del vehiculo

Dar, mantener o restablecer el
alumbrado intensivo en el
cruce con otro vehiculo que
se acerca en direccion contra-
ria a cuyo conductor pueda
deslumbrarse. (Infraccion al
apartado B) del articulo 147.)
Estacionar de noche el ve-

hiculo sin luces invadiendo
total o parcialmente la calza-

da en via interrurbana insufi-
cientemente iluminada. (In-
fraccion al apartado a) del
articulo 149.)

Obediencia a ordenes de agentes o semaforos

No detenerse ante la luz roja
de un semdaforo o la sefial de
alto de un agente, haciéndolo
con marcha viva o manifiesta
desatenciéon a las incidencias
del trafico de tal forma que
se cree una situacién eviden-

temente peligrosa para la seguridad vial, aunque no se

traduzca en maniobras de emergencia efectuadas por
otros avehiculos, pues de existir se sancionaria confor-
me a la infraccion descrita como 7.° si se trata de cruce
de vias. (Infraccién a los apartados b), numero 2 y ¢)
del articulo 174, respectivamente.)

Otras infracciones

Cualquiera otra infraccién a
los preceptos y apartados in-
dicados, concurriendo circuns-
tancias andlogas a las descri-
tas en los supuestos anterio-
res, cuando se origine un ries-
go de colision o accidente,
aunque se conjure o evite por la accién de terceros.

L




En el nimero 24 correspondiente al pa-
sado mes de enero de esta misma Revis-
ta, explicdbamos a nuestros lectores en
qué consistia la <CONVENCION DE INDEM-
NIZACION DIRECTA - I.D.A.», practicada en
Francia por la casi totalidad de las Socie-
dades de Seguros de Automoviles para ace-
lerar la liquidacién de los dafios materia-
les ocasionados por colisién entre dos ve-
hiculos.

Casualmente, coincidié con la aparicion
de nuestro comentario el envio por parte
del Grupo IX (Automéviles), Seccion Eco-
némica del Sindicato Nacional del Seguro,
a todas las entidades que en Espaia ope-
ran en el Seguro de Automdviles, de un
«Proyecto de Convenio entre Aseguradores
para liquidacion de danos materiales por
Responsabilidad Civil del Seguro Volunta-
rio de Automdviles». Este proyecto de con-
venio, asi como los graficos y baremo que
al mismo acompafnaban, eran copia exacta
del francés de que nosotros hablabamos,
con limitacion a pesetas 20.000— del im-
porte de los dafios sufridos por cada ve-
hiculo. De ahi para arriba, el Convenio
—caso de que fuera aprobado y entrara en
funcionamiento—, se consideraria inope-
rante. Durante los dias 3 y 5 del mes de fe-
brero se celebraron en el Sindicato Nacio-
nal, acerca de este tema, unos coloquios a
los que acudieron representantes de las
distintas entidades aseguradoras espano-
las; y a mediados del pasado mes de octu-
bre se celebraron unas jornadas de estu-
dio, sobre el mismo asunto, en Barcelona
y en Madrid, jornadas dirigidas de mane-
ra particular a las personas responsabies
de los Servicios de Siniestros y Organi-
zacion.

;Qué es lo que saldra de todo esto?
No lo sabemos, pero lo -que si es induda-
ble es el interés que la institucion asegu-
radora tiene en solucionar no ya tan sélo
los problemas que atanen al Seguro del
Automavil, sino también —y esto es ver-
daderamente digno de agradecimiento—
en prestar un eficiente servicio a los auto-
movilistdas. Efectivamente, es muy impor-
tante fomentar y llevar a la mentalidad de
cuantos toman entre sus manos un volan-
te, el concepto de responsabilidad que tal
accion lleva consigo. Ello repercutira sin
duda de ninguna clase en la mejora del
trafico que, por cierto, tanta falta nos hace.

Es indudable, pues, el interés de la ins
titucion aseguradora en Espafa. Cosa dis-
tinta es que el Convenio se lleve a la préc-
tica. Cumplimentar un «atestado amiga-
ble», asi, en frio, parece cosa sencilla. Pe-
ro... ;qué ocurrira en la practica? Es tan
especial el caracter del espafiol...

Leemos que Lindsay, alcalde de Nueva
York, esta preocupado. Por dos cosas: por

NOTICIAS EN Ty

la polucién del aire y por los enormes atgg.
cos que producen los coches en su girg,.
lacion por dicha ciudad, principalmente g,
lo que alli se conoce como el «cuadradg
central», donde, por cierto, una plaza e
garaje cuesta 7.000 pesetas al mes,

Se dice que a no tardar mucho, las ca-
lles 33 y 34 de Manhattan seran prohibidas
a los automoviles. Ustedes dirdn que se.
guramente habré protestas y gestiones pa-
ra que tal medida no se lleve a efecto,
Efectivamente, las hay; pero no por parte
de los automovilistas ciertamente, sing
por parte de los comerciantes, que dicen
que el cliente no es capaz de andar mas
de 600 metros. Desde luego, ello no dice
mucho en favor de los neoyorquinos. Nos
referimos a eso que aqui tanto se pregona
de la practica de algin deporte; a eso del
«contamos contigo». Poco ejercicio fisico,
constante tension emocional, angustia, ner-
vios, «stress», es la estampa clasica del
ejecutivo medio norteamericano, siempre
pendiente de su escalada profesional.

Pero si el problema de la circulacién
alcanza en la gran urbe neoyorkina su ma-
xima proporcion, también es indudable que
en ciertas poblaciones espanolas es fran-
camente preocupante. Madrid, Barcelona,
Bilbao y otras ciudades se hallan en cier-
tos sectores casi al borde de la saturacion.
Y también San Sebastian, que en el pasa-
do verano se ha visto desbordada por un
trafago imponente.

El afio 1969 fue para el Seguro de Au-
toméviles en Gran Bretana, el peor de los
registrados en toda su historia. Las em-
presas afiliadas a fa «British Insurance
Association» experimentaron, en el afo ci-
tado, un déficit de 39,7 millones de libras
esterlinas en el ramo de automdviles. Se
comenta que estos desfavorables resulta-
dos daran origen a un incremento en las
primas de estos Seguros.

Ahora bien; este problema, que se pro-
duce en todo el mundo, alcanza en Espa-
fia caracteres francamente alarmantes. Co-
mo es sabido, nuestras tarifas de daios
al propio vehiculo (las del seguro combi-
nado 0 a «todo riesgo») estan congeladas
desde el afio 1957; y las de responsabili-
dad civil (o de «dafios a terceros») desde
1965.

Por otra parte, hasta el mas profano s€
da cuenta del caracter esencialmente .dl-
ndmico de este ramo, superior a cualquier

(




0 DEL AUTOMOVIL

Por JOSE AYESTARAN
otro. El automévil apetece a todo el mun-
do, y cada dia acceden a é| mayor nimero
de personas, muchas de ellas jovenes, con
lo que la densidad de circulacién ests en
continua explosién. Este incremento en la
densidad circulatoria, y las mayores veloci-
dades que los vehiculos alcanzan, inciden
extraordinariamente en la siniestralidad
cada dia mds acusada; en frecuencia y en
cuantia econémica, pues tampoco hay que
olvidar que los salarios del personal de ta-
lleres, cada vez mayores I6gicamente, y el
perfeccionamiento estético de las carroce-

rias, repercuten en el costo de las repara-
ciones.

En el afio 1968, las secciones de si-
niestros de las aseguradoras espaiiolas re-
gistraron 1.750.000 accidentes, que en con-
junto supusieron indemnizaciones por mas
de 8.000 millones de pesetas. La pérdida

experimentada se calcula en el orden de
los 1.000 millones.

Estas cifras hacen evidente la necesi-
dad de un incremento de las tarifas. Pero
como esto es siempre antipopular, la me-
dida no es adoptada por la Administracin,

con lo que el problema se agudiza cada
dia que pasa. ;Hasta cuando...?

Hablan los periddicos de la poca con-
ciencia profesional en los talleres alema-
nes de reparacion de automoviles; de fal-
ta de eficiencia y de otras cosas pareci-
das. Por lo visto también hay quien =ree
que alli, en Alemania, los talleres no son
necesarios, o hacen falta muy poco. Que
alli, cuando se observa que un coche tiene
algun fallo, lo que se hace es comprar otro
nuevo.

Nosotros diriamos que ni tanto ni tan
calvo. Por lo menos no es esa la impre-
siéon que un joven donostiarra saco el pa-
sado verano con motivo de un viaje, largo
viaje, que realizé con su R-12 recién pues-
to en carretera.

Cuando sali6 de San Sebastian el co-
che, cuyo cuentakilémetros marcaba el ni-
mero 46, tenia el surtidor derecho del la-
vacristales obstruido. Cuando regresd, des-
pués de haber llegado hasta Copenhague
y recorrido mas de 4.400 kilémetros, el
surtidor en cuestién estaba desobstruido.
Lo habian arreglado en Hamburgo, donde
efectué la revision de los 2.000 kms. en
uno de los Servicios Renault. jAh!, y <in
haber hecho previamente ningiin comenta-
rio sobre la obstruccion.

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064
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El conductor que vio colocar su bateria

Le dijeron que habla que cambiar la baterla.
El dijo que si. Vio como quitaban la antigua.
Vio cémo ponfan una OXIVOL nueva.Y se fue.
Habia visto su bateria. Durante un momento
se habia fijado en ella.

Lo cierto es que no la volvio a ver.No le
creaba problemas crénicos, constantes, pega-
josos. No tenfa que estar pendiente de ella.

Y no lo estaba. )
Como mucho, hacialo mismo que le recomen-

damos a usted: pedirle al Taller que le man-
tuviese la bateria de su coche en perfecto

estado.

Despreoctipese de la bateria.

(y no la volvi6 a ver)

Ese es todo el cuidado gue necesita un ele-
mento tan importante como la bateria. Un
elemento importante del que usted puede
despreocuparse.

Porgue suTaller y nosotros nos preocupamos
para que usted no se preocupe.

Lo nuestro es fabricar buenas baterfas. Bate-
rias que responden, que cumplen su mision
calladamente, eficazmente. Baterias OXIVOL,
con GARANTIA VARTA. Con garantia de la
primera marca europea de bater(as.

La baterfa OXIVOL no necesita atenciones
especiales. Usted puede viajar despreocu-

pado de ella, sin fijarse en ella, reservando
toda su vista para conducir.
Conduzca con sus cinco sentidos.

Las baterfas OXIVOL estan cargadas en sec.
Es decir, salen de fabrica con toda la carga
eléctrica montada en su interior, pero sin [i-
quido en los vasos. En el momento en quese

rellenan con la mezcla de acido, estin

en perfectas condiciones de servicio.

Cargada en seco
GARANTIA VARTA.

oX[voL

En su coche,
la bateria oxtvoL
responde.

Pidanos el folloto CONSEJOS PRACTICOS RELACIONADOS CON LA BATERIA, escribiendo a OXIVOL - Serrano, 16 - MADRID.




| ESCUELA DE CONDUCIR — SECCION DE SAN SEBASTIAN

Se pone en conocimiento de los sefiores socios que habiendo
quedado completo el curso del mes de noviembre, se ha organiza-

do el proximo para comenzar las clases teéricas el dia 1.° de di-
ciembre a las 19 horas.

Quienes o:s_tén interesados en asistir a dicho curso, bien sean
socios o familiares, esposas o hijos no emancipados, pueden pasar
por las oficinas del Club para hacer su inscripcién.

SECCION DE IRUN

Al igual’que en la Escuela de San Sebastian, el proximo ciclo
en la de Iran darad comienzo el dia 1.° de diciembre y a la misma

hora que en San Sebastia, a las 19,00, debiendo hacerse las inscrip-
ciones en la oficina del Club en Irin.

DON ANTONIO RAMON BERNABEU, NUEVO JEFE
PROVINCIAL DE TRAFICO

Recientemente ha sido nombrado jefe provincial de Trafico de Gui-
puzcoa don Antonio Ramén Bernabeu Gonzélez, como consecuencia del
fallecimiento de don Manuel Gaztelu Andofio que durante tantos afios
estuvo al frente de la Jefatura de Trafico de Guipizcoa.

El recuerdo de quienes conocimos al sefior Gaztelu sera inolvidable.
Hizo una gran labor al frente de este importante organismo. De una gran
firmeza, sabia ser comprensivo cuando las circunstancias lo requerian.
El respeto estaba unido al afecto y todos los que estuvieron a sus 6rde-
nes experimentaron un gran dolor al producirse su fallecimiento.

En estos momentos se halla al frente de esta Jefatura el sefior Ber-
nabeu Gonzélez. Al tiempo que le saludamos poniéndonos a su entera
disposicion, le deseamos los mayores éxitos en su nuevo cargo.

INGENIERIA BRITANICA EN LA AUTOPISTA DE BILBAO

El Ministerio de Comercio de la Gran Bretafia ha hecho saber recien-
temente que la industria de ingenieria y los contratistas de maquinaria de
este pais consiguieron en 1969 contratos en el extranjero por valor de
mas de 500 millones de libras esterlinas. Uno de ellos es el que se esta
llevando a cabo en el Norte de Espafa, en la autopista que se proyecta
de Bilbao a Behobia. Sobre esto informaba el Servicio Espafol de la BBC
de Londres en los siguientes términos:

«Es interesante comprobar que gran parte de los contratos firmados
durante el afio 1969 lo han sido en paises altamente competitivos de la
Europa occidental. La razén parece ser que los consorcios de ingenieros
de la Gran Bretafa se han lanzado a la busca de mercados extranjeros, una
vez alcanzada la experiencia necesaria en el mercado interior. Ademads, la
mayoria de los proyectos para el extranjero son simplemente adaptacio-
nes de estudios ya realizados en la Gran Bretafa. Consideramos, por ejem-
plo, el caso de Laing Ibérica Sociedad Anénima, entidad a la que se ha
encomendado la construccién de la autopista de Bilbao a Behobia. El pa-
sado afio, el grupo britanico Laing alcanzé unas ventas casi de 120 millo-
nes de libras esterlinas entre proyectos nacionales y extranjeros. En la
Gran Bretana solamente, el grupo Laing ha construido unos 210 kms. de
autopista, que puede considerarse como la més avanzada de Europa, y
aunque Laing Ibérica mantiene cierta independencia con respecto a su
casa central, se beneficiaria sin duda de la experiencia y métodos de
construccion adquiridos después de muchos afios en trabajos efectuados
en la Gran Bretafa y en el extranjero.

«El tramo de la autopista Bilbao-Behobia que se estd construyendo
actualmente no es muy largo, unos 4 kms. aproximadamente, pero pre-
senta la dificultad del importante viaducto de Pradera, de 480 metros de
largo y 22,5 de ancho, que debe pasar sobre la zona industrial de Basauri.

«La firma Laing Ibérica es una de las compafifas concesionarias nom-
bradas por el Ministerio espafiol de Obras Publicas para llevar a cabo este
proyecto de autopista y es probable que consiga adn algunos contratos
complementarios dentro del mismo, que deberé estar finalizado en el
ano 1974».

FALLECIMIENTO DE DON VICENTE AMEZTOY

Con gran dolor debemos poner en conocimiento
de los sefiores socios el fallecimiento de don Vi-
cente Ameztoy, socio fundador de este Club. Fue
uno de esos pioneros que intuyen el éxito de las
empresas, si se les dedica una verdadera atencion.
Ameztoy dedicé a nuestro Club todo su entusiasmo
durante afios.

El Club y los socios deben mucho a este gran
aficionado al automévil. Por eso ahora duele tener
que dar esta noticia. Reciban sus familiares el tes-
timonio de nuestra condolencia.

Don Luciano Gémez Lépez, socio de la delega-
cién en Pamplona del Real Automévil Club Vasco-
navarro, fallecié recientemente. Reciban sus fami-
liares el testimonio de nuestro hondo pesar.

Se refuerza el servicio telefonico con los
siguientes numeros:

CLUB - 4307

SERVICIO SEGURO MUTUO DE AUTOMOVILES
(SINIESTROS) - 4306

TELEFONOS:

Esta es la nueva insignia creada con motivo del estableci-
miento del Real Automovil Club Vasco-Navarro. Estas in-
sighias en esmalte y colores pueden ser adquiridas porlos
socios en las respectivas delegaciones de San Sebastian,
Bilbao, Pamplona y Vitoria de este Club.




V11 CRUCERO FIN DE ANO

En el trasafldntico <CABO SAN VICENTE>
Del 28 de diciembre 1970 al 7 de enero 1971
BARCELONA - GENOVA - CATANIA (Sicilia) - ANTALYA y ALANYA (Turquia

asiatica) - HERAKLION (Creta) - ERMIRNA (Turquia) - PIREO (Atenas)
CATANIA - GENOVA - BARCELONA

Precios desde 12.500 pesetas.

MALLORCA - CANARIAS
Y MARRUECOS

Desde MADRID (Salidas semanales en avién):
—MALLORCA, 8 6 15 dias. Desde 3.050 pesetas.
—MALAGA, 8 615 dias. Desde 5.125 pesetas.
—LAS PALMAS, 8 615 dias. Desde 5.975 pesetas.
—LAS PALMAS Y TENERIFE, 7 dias en cada isla. Desde 8.500 pesetas.
_COSTA DEL SOL Y MARRUECOS, 8 6 15 dias. Desde 11.400 pesetas.

Desde BARCELONA (Salidas semanales en avién):
—MALLORCA, 8 6 15 dias. Desde 1.950 pesetas.
—LAS PALMAS, 8 6 15 dias. Desde 7.975 pesetas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

S,

WAGONS-LITS // COOK

Agencia de Viajes Grupo A titulo 5

SAN SEBASTIAN

c/MIRAMAR, 3 - Teléfono: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arragleta, 9 bajo - Telefono 71-15-39

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ




Cuando crujen los
neumaticos...

...0 por qué resulta
tan caro tomar las
curvas con musica

Puede parecer muy deportista el tomar una cur-
va haciendo crujir los neumaticos del coche. Pero
ja quién se impresiona con eso? ;A las mujeres?
Por lo general, poco, pues hay otras manifestacio-
nes de hombria que despiertan en ellas mas admi-
racion.

Quien a pesar de su poca eficacia como truco
donjuanesco se empefie en tomar las curvas con
musica —so6lo por darse el gustazo de hacer rui-
do— deberia enterarse por lo menos de lo que
le cuesta la broma. Naturalmente, no se puede cal-
cular al céntimo a lo que sale cada crujido de los
neumaticos. Depende de multiples factores: de lo
que hayan costado los neumaticos nuevos, de la
temperatura, de la velocidad, etc... Pero como re-
gla general puede darse por bueno el que en las
curvas el desgaste por roce aumenta al cuadrado
de la velocidad, es decir, cuanto mas de prisa se
haga la maniobra mas neumético se deja en ella.

Los técnicos en neumaticos Uniroyal, a los que
hemos pedido su experta opinién, nos han hecho
una demostracién tedrica a base de cifras y gra-
ficos en la que llegaban a la conclusién antedicha,
tras complicados célculos y explicaciones. Pero al
profano, al que lo que le interesa es conducir con
los neuméticos en buenas condiciones y que le du-
ren, le basta con saber que cada vez que hace «ge-
mir» a los neuméticos da un pellizco a su bolsillo.
El concierto de neuméticos es un concierto que
sale muy caro. Quien no fuerce a sus neumaticos
a que le den misica en las curvas puede tener la
seguridad de que le duraran mucho mas tiempo y
muchos mas kilémetros.

VEA y PRUEBE
los
NUEV0OS MODELOS

v = 4
jarest

Mg : . ]

I?f””‘ % ‘ ’?f/,,:""d

EXPOSICION y VENTA:

ARCOS

CHRYSLER

ESPANA

CONCESIONARIO DE g:

PRIM, 59

| 11642
TELEFONOS: 24864
24856

SAN SEBASTIAN
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I
EUROPEOS

Después de diez afios de trabajo, la
armonizaciéon de las reglas de circu-
lacién y de sefalizacion de carreteras
esta a punto de franquear una etapa
decisiva: en el curso de este afio va
a ponerse a la firma un acuerdo, no
solamente de los paises europeos de
la OCDE, sino de todos los paises de
Europa, comprendidos los del Este. Es-
te acuerdo, a concluir por la Comi-
siébn Econdmica de las Naciones Uni-

das para Europa, esta basado en gran
parte en las proposiciones fijadas pre-
cedentemente por la Conferencia Euro-
pea de Ministros de Transportes
(CEMT), que han constituido a lo lar-
go de las negociaciones el nicleo de
los intercambios de ideas Yy de expe-
riencias. La CEMT propone a los pai-
ses asociados continuar realizando es-
ta tarea a medida que la evolucién de
las condiciones de la circulacion ne-
cesite una evolucion paralela de las
legislaciones nacionales.

El primer esfuerzo para la armoniza-
cién internacional de los Cédigos de
la Circulacién fue emprendido por las
Naciones Unidas, y desemboco, en
1949, en la firma de convenios mundia-
les sobre la circulacién y la sefaliza-
cién de las carreteras. Diez afos des-
pués estos textos permanecian inva-
riables. Los paises del Benelux dieron
la sefial de alarma: observaban que la
rapida transformacién de las condicio-
nes de la circulacién traia consigo una
evolucién de las legislaciones nacio-

nales en sentidos divergentes, p ace
tuarse esta divergencia se arriesga:.
provocar cada vez mas accidenteg A
el hecho del aumento dg] turisnllpor
de las comunicaciones internacion:|
por carretera. El Benelux Propus, :s
1960 que las legislaciones nacionaln
sobre la materia fueran unificadase:
Consejo de Europa apoyg i“medila tl
mente esta sugerencia y el CEMT er:.
prendié un largo trabajo de armoniza-
cién (1). :
Este trabajo se ha extendido a dos
materias: circulacién vy Senalizacigp
A medida que las reuniones minist&.
riales versaban sobre nuevos aspectog
y las disposiciones adoptadas eran i,
corporadas a los cédigos nacionales;
uso de las luces y las sefales de Io;
vehiculos, medidas a tomar en caso
de accidente, distancias a respetar g,

(1) A estos efectos se constituys
en el seno de la CEMT un grupo res.
tringido formado por catorce pajses:
Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca'
Espafa, Francia, Italia, Luxemburgo'
Noruega, Paises Bajos, Portugal, Rein(;
Unido, Suecia y Suiza.

DUPLIQUE LAS LLAVES
DE SU COCHE

Se evitard problemas

HACEMOS
LLAVES

MIENTRAS VD. ESPERA

ENTERA
ARANT

EN EL ACTO LE ENTREGAREMOS
COPIAS DE CUALQUIER LLAVE

CEITRL 08 FEAREE

Sancho El Sabio, 13 -

San Sebastidn

Avda. Sancho EI Sabio, 3 ‘
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN

DOMINGUEZ UGARTE




tre ciertos vehiculos, comportamiento
de los usuarios en los pasos a nivel,
circulacién por las gutopistas, fijacién
de cargas e indicacién de su galibo.
Habian sido reglamentados varios
puntos entre los catorce paises que
formaban el grupd restringido de la
CEMT, cuando las Naciones Unidas
anunciaron en 1965 su intencién de
proceder a la revisién de los conve-
nios mundiales de 1949. Esta revisién
debia estar concluida en Viena a fina-
les de 1968. Se trataba, por tanto, de
que la CEMT cuidara de que las de-
cisiones a tomar en el plano mundial

no comprometieran los resultados ya

conseguidos en el plano europeo, y
de presentar a las negociaciones mun-
diales un conjunto coherente y com-
pleto de reglas. ’

Trabajo que habia de tener resulta-
dos positivos: los nuevos convenios
mundiales firmados el 8 de noviembre
de 1968 tenian en cuenta, integramen-
te o salvo algunos detalles, la casi to-
talidad de las enmiendas que los pai-
ses de la CEMT habian solicitado para
salvaguardar la obra de unificacion ya

cuadro de la CEE; era la ocasién de
unificar al mismo tiempo no sélo las
legislaciones de los paises europeos
occidentales, sino las de Europa ente-
ra, comprendidos los paises del Este,
que forman parte de la CEE (ver el
cuadro adjunto) y la CEMT conside-
raba que el intento era de primera im-
portancia.

Como habia hecho antes de las ne-
gociaciones de Viena, emprendié ei
trabajo para que sus miembros pudie-
ran presentar en Ginebra a los otros
paises de la CEE un proyecto de acuer-
do europeo; se trataba esta vez, par-
tiendo de los convenios mundiales ya
logrados, de completar y precisar nu-
merosos articulos de aquéllos para el
continente europeo.

En efecto, los Convenios de Viena
dejaban en ciertos casos a sus signa-
tarios la posibilidad de elegir entre
dos o varias soluciones reconocidas
como validas, de ajustarse o no a de-
terminadas reglas presentadas bajo la
forma de simples recomendaciones, de

PAISES MIEMBROS DE LA COMISION ECONOMICA

introducir reglas adicionales o maés
precisas.

Los paises de la CEMT han esco-
gido conjuntamente de entre estas op-
ciones —eligiendo ,por ejemplo, la se-
fial «Stop» roja octogonal— y entre
las recomendaciones, y han afadido
las precisiones que estimaron necesa-
rias —por ejemplo, adoptando oficial-
mente el cartel verde con la letra E
que senala los grandes itinerarios
europeos.

Estos textos son los que se ofrece-
rén a la firma en Ginebra a los trein-
ta y un paises europeos de la CEE. De
su aprobacién depende el éxito de la
primera tentativa de unificacién de los
Cédigos de la Circulacién de todos los
paises de Europa.

Dos puntos hay que tener presen-
tes. En primer lugar, que el efecto de
los acuerdos adoptados no se hara
sentir més que a largo plazo. Una vez
conseguida su ratificacion en los dife-
rentes paises habra que modificar con-
secuentemente las legislaciones nacio-

realizada entre ellos. PARA EUROPA DE LA O.N.U. !
Incluso antes de que estos conve- J

nios mundiales fueran firmados, la Co- ALBANIA O * FRANCIA O * REINO UNIDO 5

misién Econémica de las Naciones Uni- O*R. F. de ALEMANIA Q= GRECIA RUMANIA

das para Europa habia decidido preci- eSS = RONGRIA R SURCTA

sarlos en el plano regional y elaborar " BELGRIER R gl £ }

BIELORUSIA O ISLANDIA O * TURQUIA

un acuerdo europeo de carreteras. Pa- A——_— - e

ra evitar dobles aplicaciones la CEE- CHECOSLOVAQUIA O * LUXEMBURGO U.R S S |

Ginebra aceptaba basar su acuerdo CHIPRE MALTA * YUGOSLAVIA ;F

europeo en el proyecto preparado por O * DINAMARCA O * NORUEGA 0

los paises de la CEMT; éstos renun- O * ESPANA O * PAISES BAJOS E

ciaban, por su parte, a concluir un con- O ESTADOS UNIDOS POLONIA = GEMLL 'd

venio internacional particular si exis- O FINLANDIA O * PORTUGAL ki

tia la posibilidad de incorporarse al

— Servicio Oficial
exclusivo para Guipuzcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
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tores, equilibrado de ruedas, ali-

neacion de direcciones, etc.

TA'.'.ERES AMARA ¢/ Amara n.* 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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SIMBOLO
DE UTILIDAD

Eso es el automovil para

el hombre moderno.
Y eso es el Banco Popular, un Bancg
que gquiere ser util al hombre actual,

Oficinasen SAN SEBASTIAN

. Oficina Principal : Av. de Espafia, 38
- Agencia Urbana 1: Matia, 2

BILBAO

. Oficina Principal : Gran Via, 17

. Agencia Urbana 1: Plaza Adolfo Careaga, 1
- Agencia Urbana 2: Carnicerfa Vieja, 29

- Agencia Urbana 3: Buenos Aires, 6
PAMPLONA

 Oficina Principal : Av. de Roncesvalles, 6
- Agencia Urbana 1: Av. Marcelo Celayeta, 3

Queremos serle utiles a‘

BANCO POPULAR ESPANOL

Aprobado por el Banco de Espafa con el n.? 7.350




HACIA LA UNIFICACION
DE LOS CODIGOS DE LA

CIRCULACION EUROPEOS

nales y establecer un periodo de
adaptacién de los usuarios. Para la se-
fializacion, los acuerdos de Viena de-
jaban a las partes contratantes quince
afios para reemplazar en su territorio
«toda senal, simbolo, instalacién o
marca no conforme con el sistema de-
finido». Los acuerdos de Ginebra no
concederan mas que un plazo de diez
afios. En Suecia han transcurrido ocho
afios entre el momento en que fue de-
cidido que la circulacion se hiciera
por la derecha y aquel en que esta
decision fue aplicada; cien mil sefales
habian sido cambiadas durante ese
tiempo...

Por otra parte, los acuerdos no con-
ducen a un verdadero Cédigo europeo,
es decir, a una ley uniforme en todos
los paises. Las normas de circulacion
por carretera se acompanan de sancio-
nes penales, cuyo contenido esté adap-

tado a los principios generales del de-
recho penal nacional. Estos principios

difieren de un pafs a otro. Una ley uni-
forme no lo seria mas que en aparien-
cia. Las autoridades judiciales de cada
pais conservarian el derecho de inter-
pretar sus disposiciones de diferentes
formas y no existe garantia de que las
jurisprudencias nacionales no varien
sobre problemas importantes. La insti-
tucion de una jurisdiccién europea no
se ha mostrado posible, de una parte,
en razén de la suma de infracciones en
materia de circulacién por carretera,
de otra, por la ausencia de una base
comin de principios generales en ma
teria penal.

El sistema establecido permite a los
gobiernos introducir en su legislacién
nacional los principios uniformes que
seran adoptados en comdn, bajo la for-
ma y en los términos que correspon-
dan al derecho penal en vigor. Esto se
completard con un procedimiento fle-
xible de modificacion de las reglas co-
munes adoptadas que permita adaptar-
las regularmente a las nuevas circuns-
tancias resultantes de la evolucién so-

cial y técnica, y con un procedimiento

de consulta mutua sobre la aplicacién
en las legislaciones nacionales de las

reglas comunes.

La circulacién por carretera esta en
evolucién continua. Los progresos de
la infraestructura, los perfeccionamien-
tos en la construccion de los vehicu-
los y en la técnica de la circulacion,
el nimero siempre creciente de ve-
hiculos, obligan a los gobiernos a
adaptar constantemente su legislacién
en esta materia. Para que el trabajo
de unificacién que estd a punto de
franquear una primera etapa no sea
anulado por evoluciones nacionales
discordantes, parece necesario un cen
tro de confrontacién permanente y li-
bre de los criterios entre los respon-
sables de los diferentes paises. Los
ministros de la CEMT estiman que és-
te puede, en el porvenir, representar
de modo permanente el papel que ella
ha desempefiado en el curso de los
diez afnos que han visto nacer el pri
mer acuerdo europeo sobre la circu-
lacién.

(De L'Observateur de L'OCDE.)

)

SERVICIO OFICIAL

IE}/AA:II: CANOI S. Ao M.A.N.

EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia
en garantia

Revisiones
Chapisteria
Pintura
Recambios

originales
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Mecanica

Electricidad

Lg Engrases
i
.ﬁ Lavados

Avda. Tolosa s/n. o Teléfonos 25.402 - 29.880 (3 lineas)e SAN SEBASTIAN
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Ahora en 105 fasciculos de publicacién semanal
de venta en kioskos y librerias, por sélo 25 ptas.

Con so6lo tres horas a la semana, un bagaje precioso de conocimientos técnicos

La -Enciclopedia de la Técnica y de la
Mecanica- acaba de salir al mercado en forma
de fasciculos de aparicién semanal. En ella se
reflejan los principios cientificos en que Se
basa el desarrollo tecnolégico de nuestros dias.
Y, también, las realizaciones técnicas mas im-
portantes en los distintos campos de la inge-
nieria.

A pesar de la indole de la materia y del
rigor cientifio con que se halla tratada, cada
fasciculo se lee con claridad, fluidez y ameni-
dad. Es una lectura que cobra interés creciente,

a medida que vamos profundizando y exten-.

diéndonos por el mundo fascinante y maravi-
lloso de la ciencia y de la téenica.
Bastan tres horas a la semana para leer

el fasciculo que corresponde a la misma. De
esta forma, sin esfuerzo alguno, de forma pla-
centera, Ud. ira atesorando un conocimiento
general del fabuloso mundo de la técnica, que
podra profundizar en aquella materia o mate-
rias que mayor.interés revistan para Ud.

Esa lectura ird incrementando progresi-
vamente su acervo de conocimientos, que au-
mentaran su capacitacion profesional y le
pondrin en condiciones de progresar en la
vida mas rapidamente.

Dése Ud., pues, asi mismo esta oportuni-
dad. Si tiene hijos, no ignora también que el
mejor medio de preporcionarles un brillante
futuro es convertirlos en técnicos.

Hoy, ahora, tiene Ud. la oportunidad de

2536 PAGINAS 210 LAMINAS A TODO COLOR

iniciar la coleccion de los 105 fasciculos que
compondrin la obra. No deje que se le escape
esta oportunidad, que tanto puede influir en
su vida y en la de los suyos.

8.000 ILUSTRACIONES

distribuidor exclusivo para toda Espafia
£ 1.5. A, EDICIONES IBEROAMERICANAS S.A. Ofiate, 15 Madrid-20 Tel. 279.58.04-03-C2
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PRESENTE Y FUTURO DE LAS RUTAS
NACIONALES EN GUIPUZCOA

El «Boletin de Informacion del Ministerio de
Obras Publicas» publica una extensa informa-
cion sobre las obras que se estdn ejecutando
en Guipurcoa. Hemos entresacado de esta in-
formacion lo relativo a carreteras, por creerlo
de interés para el lector, ya que en esta exposi-
cion se reflejan los cambios sustanciales reali-
zados ultimamente y la serie de obras que estdn
en pleno desarrollo, particularmente la varian-
te de San Sebastidn, explicdndose en detalle las
caracteristicas de este gran nudo de comuni-
caciones, asi como lo que se refiere a la auto-
pista Bilbao-Behobia en lo que afecta a la zona
de Guipuzcoa.

Hoy en dia, en que las dreas de ciudades y pueblos
estan en crisis, al haberse roto o estar en trance de
romperse los moldes cldsicos que originaron su com-
posicién e imponerse otros, las vias de comunicacion,
el transporte y el sistema de carreteras entran en el
primer plano de la actualidad. En Guipuzcoa, en el
estrecho marco de unos meses se ha procedido a dos
realizaciones importantes en materia de carreteras;
una, ya terminada, estd constituida por las carreteras
N-17, Madrid-Irun; la N-634, de San Sebastidn a San-
tander y La Corufia, y la N-240, de Tarragona a San
Sebastidn, con un total de 164 kilémetros, que fueron
incluidos en el Programa REDIA (Red de Itinerarios
Asfilticos). Otra, la variante de San Sebastidn. Prac-
ticamente, con las carreteras nacionales mencionadas,
Guipuzcoa estd integramente recorrida por trazados as-
falticos de siete metros de calzada y arcenes de un
metro de anchura minima. La N-1, en su tramo corres-
pondiente a Guiptzcoa, es la via de acceso fundamen-
tal al interior y recorre la provincia de Norte a Sqr,
desde la frontera francesa hasta el limite con Vitoria.
La obra se ha caracterizado fundamentalmente por con-
seguir la unidad de calzada que preconiza el Programa
REDIA: itinerarios continuos en todos los reqorrldos,
realizacion de obras de poco coste y alta eficacia, cons-
truccion de vias lentas en pendientes donde el trafico
pesado congestionaba el trafico y supresion de curvas
en los puntos donde ha sido posible. Para el trafico
automovilistico y para el transporte pesado, importante
el prime1 '’ por el cardcter turistico de la zona y funda-
mental el segundo por tratarse de uno de los puntos

con mas densidad industrial de Espafa, la N-1 ha su-
puesto indudables ventajas, acortandose sustancialmente
la distancia en el tiempo con el centro del pais. Dentro
de esta carretera, el siempre bello pero antes penoso
paso por el puerto de Echegdrate, a 60 kilometros de
San Sebastidn, es ahora un tramo facil y comodo que
apenas presupone retrasos. Solamente el continuo y
obligado transcurso de la carretera por las zonas indus-
triales riberefias del rio Oria hacen levantar el pie del
acelerador, que queda compensado con la suavidad de
un firme excelente a lo largo de todo el recorrido.

La N-1 enlaza con la N-624, de San Sebastian y San-
tander a La Coruia, a 8 kilometros de San Sebastian,
comunicando los bellos pueblos de Orio, Zarauz, Gueta-
ria, Zumaya y Deva. Tiene las mismas caracteristicas
que el resto de las carreteras incluidas en el Programa
REDIA y su puesta en servicio ha contribuido al incre-
mento industrial y turistico de la zona.

Con el fin de descongestionar el trafico hacia Irun
y la frontera francesa, en la N-1 ha sido construido un
enlace hacia Fuenterrabia, con paso elevado, que dirige
el trafico hacia aquella comarca y hacia el aeropuerto,
evitando el paso por la poblacion de Irin que ocasio-
naba frecuentemente atascos urbanos y facilitando el
camino por un comodo trayecto por el llano que domina
el monte Jaizquibel hasta Fuenterrabia.

La travesia de la N-1 por San Sebastian, cuando el
punto de destino no es la propia ciudad, representa
siempre un considerable retraso si consideramos uni-
camente el factor tiempo y no se dispone de unos mi-
nutos para asomarse al extraordinario paisaje de la
Concha o para recorrer las callejuelas acogedoras del
Barrio Viejo. Un triafico intenso en toda €poca del afio
e intensisimo durante la etapa estival acepta dificilmen-
te el flujo normal de circulacion de la carretera, que
no tiene necesidad alguna de penetrar en el casco urba-
no, y causa estrangulamientos y atascos. Para remediar
este problema, uno de los mds apremiantes que la ciu-
dad tiene planteados, el Ministerio de Obras Publicas
incluy6 dentro de su Programa de Autopistas Nacionales
Espafiolas (PANE) la variante de San Sebastian, auto-
pista libre de la red arterial de la ciudad, que al tiempo
que evita el complicado paso por la poblacion, mejora
sensiblemente los accesos a la ciudad y facilita la co-
municacion entre distintos sectores de la poblacion.

Su trazado discurre contorneando la ciudad entre
Afnorga y San Luis de Herrera, acortando en mas de
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PRESENTE Y FUTURO DE LAS

RUTAS NACIONALES DE GUIPUZCOA

dos kilometros la distancia actual entre a

En Afiorga un enlace completo pone en Z%%Sn?gag%z
esta variante de San Sebastidan con la CN-1 en su tramo
desdoblado de Recalde con San Sebastidn Oeste y con
la futura autopista Bilbao-Behobia. En La Herrera el
enlace previsto comunica la variante con la CN-1 y con
el ramal San Sebastidan-Pasajes de San Pedro. Antes de
este enlace y proximo a €l arranca el tramo San Sebas-
’%arﬁ-Fbrpntera, perteneciente a la futura autopista Bilbao-

ehobia.

La variante de San Sebastidn, con una i

8 kilometros, quedard integrada en la citadé,ogiltfclnlgis?;
cuyo traz'ado discurre por la provincia de Guiptizcoa er{
una longitud de 60 kilémetros, entre el nuevo puente
sobre el Bidasoa, en las proximidades de Biriatou y el
limite de la provincia, cerca de Eibar. Esta autopista
te'ndra comunicacion con el resto de la provincia a tra-
ves de los gnlaces previstos mas importantes: Irtin, Ren-
teria, Pasajes, Zarauz, Zumaya y Eibar. Actualmen’te las
obras de esta futura gran ruta del norte de Espafia se
ejecutan en Vizcaya.

La variante de San Sebastidn, como parte de la auto-
pista, carece de cruces a nivel, las calzadas estdn sepa-
radas por una mediana, sus accesos cstdn totalmente
controlados y dispone de las correspondientes vias de
ac_:eleracic’;n v deceleracion. Todo ello permitird una ré-
pida y segura circulacion, de acuerdo con las modernas
necesidades del trafico.

Sus caracteristicas mds importantes son: dos arce-
nes exteriores de 3 metros, dos calzadas de 7 o 10,5 me-
tros situadas en general a distinto nivel, dos arcenes
interiores de 1 metro, dos cunefas de 1,35 metros y una
mediana variable de 10 a 35 metros.

La accidentada orografia del Pais Vasco hace nece-
saria la construccion de grandes viaductos, tuneles y
puentes para salvar las irregularidades del terreno, obli-
gando ademads a realizar importantes movimiento de ftie-
rras, con desmontes superiores a 18 metros de altura
y terraplenes de mds de 12 metros.

La variante tiene seis tuneles, es decir, cada uno
de ellos estd formado por dos tuneles gemelos, uno por
cada direccidn, totalizando mds de dos Kkilometros de
longitud. Los puentes y viaductos previstos se pueden
dividir de la siguiente forma:

a) Grandes viaductos de Amara, Loyola y La He-
rrera, con una longitud de 2.155 metros.

b) Ocho puentes de carretera con una longitud to-
tal de 300 metros.

¢) Tres puentes de ferrocarril con una longitud to-
tal de 153 metros.

El firme adoptado estd integrado por un pavimento
de aglomerado asfaltico de 16 centimetros de espesor,
en tres capas, sobre una base de grava-cemento de 20
centimetros y una explanada mejorada en la coronacion
de desmontes y terraplenes de 50 centimetros de espesor.

Se incluye en el proyecto de la obra, aparte de los
enlaces descritos de Anhorga y Herrera, los dos semienla-
ces de Amara y Loyola para acceso al centro de la ciu-
dad y las variantes de la carretera San Sebastidn-Herna-
ni y del camino municipal de subida a la Ciudad Sanita-
ria. Se llevan a cabo desvios de los ferrocarriles San
Sebastidn-Bilbao y SEFT (Topo).

La importancia de la obra queda reflejada en los
45 millones de metros cubicos de desmonte y ter;raplen
que ha sido necesario remover, €n los 1.000 millones
de pesetas de su presupuesto y en la variedad de sus
distintas unidades de obra. Para jgh’:o-agosto de 1971 la
variante estard terminada y en serviclo.

Como complemento a la actividad de la Direccién
Gener_al de Carreteras en Guipuzcoa son de destacar los
trabajos de sefhalizacién vertical y horizontal, que han
supuesto 1@ colocacién de mds de 2.000 senales de todo
tipo y el pintado y repintado anual de las bandas blan-
cas y amarillas de los itinerarios Redia.

En Irin, en la ribera del Bidasoa, alli donde termi-
na la N-1 y Espafia, el viejo puente internacional supo-
nia un estrangulamiento del tréfico al mezclarse el paso
de viajeros y el de mercancias y ser manifiestamente
insuficiente, ocasionando los consiguientes retrasos y
dificultades aduaneras. En perfecto acuerdo con la Ad-
ministracion francesa, se concreto la construcciéon de
dos nuevos puentes, uno en Irun-Hendaya y otro en
Behobia. El primero de ellos, denominado de Santia-
go, fue inaugurado el pasado afio y ha representado para
el paso fronterizo una solucién extraordinaria, al de-

La carretera N.°1 en su tramo San Sebastian-irun.

dicarse exclusivamente al uso de turismos y reservarse

el antiguo para el tréansito de mercancias sobre camion.
Estd formado por seis tramos rectos de hormigdén pre-
tensado de 22,40 metros de luz, con una longitud total
de 135 metros y una anchura de 22 metros que permite
la circulacién por cuatro carriles, con aceras para el
paso a pie de 3,56 metros a cada lado y medianas de
1 metro.

En Behobia, el puente internacional actual tiene li-
mitado el tonelaje, por lo que su utilizacién queda casi
exclusivamente reducida al paso de vehiculos turismo.
Unos metros aguas arriba del Bidasoa ya levanta su
silueta el nuevo puente de pronta inauguracion. Esta
formado por dos tramos de hormigén armado y otros
dos de hormigén pretensado con una longitud total de
82 metros y cuatro carriles de circulacion de 3,5 metros
y aceras de 2,5 metros. Su cimentacion se ha efectuado

por pilotaje.

Entre Irtin y Behobia, en el centro de la raya divi-
soria que forma el Bidasoa, la Isla de los Faisanes
contempla ahora el exponente del mads firme de los tra-
tados, la construccion de ribera a ribera de los nuevos
puentes que cosen una nacién a otra, con una evidente
realidad practica utilitaria dia por dia, pero que es sim-
bolo, también, de amistad, cooperacion y progreso.

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

e

S

; i



Ejercicios

EJ E R( | c l 0 S . - (Ritmo rapido. Fijarse en dibujos)

EierCiCios ai
realizar gp
el domicijig

GIMNASTICOS

|
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1. Apoyando las manos sobre el volante, flexionar el tronco
hacia adelante redondeando la espalda. Enderezar la
espalda totalmente poniéndola o mas recta posible.

PA R A y SR .) 1. Pueden realiza '
: SERG ¢ se i 3
i _ S ,J no sea despugs de?a:"c"q'!lwhn‘ gmp!
( 0 N D U ( T 0 R E S . al levantarse de l gy, 0ot
L i 2. Debe adoptars .3
; : - © 1S UN Vestygip
: e T:Iz{opsm :lljzrplg: el Il'\jgzgl:: ;éa g n

3. Podrén reali
ran realizarse g,
al siguiente I mra,'lar:zit

4. Cada ejercici deber iy,
5. Conviene, antes e iarealiza:ien;i 5

Reproducimos en estas paginas un .
folleto editado por el Instituto Nacio-
nal de Educacion Fisica y Deportes, ‘ .
mediante el que se ofrece a los con- 5 Con las manos al volante o brazos sueltos, elevacion de
ductores de automoviles que se hayan hombro y descenso del ofro. Cambiar. Elevacion de ambos

fig-1 ianyy, § dia

Bty

ol
i

observar detenidamenteemihuh 2]E
on

hombros. 6. Es aconsejable

de pasar largas horas al volante de un. i )

 vehiculo, tanto de turismo como in- = de la clase. '""“dllthni(imi
dustrial, estos sencillos ejercicios de fﬁ‘-
recuperacion fisica. Al it
 Aunque en principio se han prepara- \i'
do para conductores profesionales, oS h
ejercicios. son utiles, por supuests, FAL ) | Ejercicios |
para quienes conduzcan varias horas . = |
al dia, puesto que la permanencia pro- fig. 2 Leccién 1.2 f

|

1. En pié, manos en las Caderas, hnluaj P“

|

longada ante el volante es susceptible }
pierna, llevando la otra laterlpyy, I:"ml

b

1}

de producir pequefas modificaciones
_individuales. e

 La colocacion del conductor en el
_asiento, la situacion. de éste y del res-

paldo del mismo, la distancia o dis- i
 posicion del volante y de los mandos
 (camion, autobus, turismo) pueden /
 motivar esas pequenas diferencias. sana '
3 No obstante, las condiciones genera- [ I [ \

3. Flexiones y extensiones de una mano. Circulos con la )

misma. Repetir con la otra.
sobre la punta del pié, .

Repetir lo mismo sobre |3 otra pieny i

2. En pie, manos en las ¢a

ambos pies juntos, - m’}-!"e

les de trabajo que justifican la elec-
cion de los ejercicios son las siguien-

z(;S A ;t d.- Ng fig. 3A fig. 38
‘ )} Actitud ;. i ‘3’
- — Tendencia general a la flexion del ,‘
~ tronco hacia adelante. e : - ; i gl —s f‘
 Tondenoia 4 la ctitud cifotien do | e 0 ST, W e -
e _l_as,'reg.i-qnes-cgrv-:ca-i __y‘;d;qrsa'l._ e :f. hacia atras procurando estirar el pie. 3. P_artiendo de fa posicion de u jifla)
Ao _B:pggﬁlggggu ((:jti r]e;) u%%s;(-:;,%nbése?jtnaé e Repetir con |a otra pierna. piernas ?g?}an&u Ia: manas &n ey pa
~ da del conductor pueae haber L o piernas . Extender las piema ! (3
tendencia lorddtica lumbar o bien el movimiento recogiendo les s }s{il!

manos del suelo, poniéndose rii

 una cifética general de toda la co-
o lummmevertebral - Saea e e
.2 Museusbira o 0
- — Contraccion prolongada de los
~ musculos posteriores de cuello y
0 dese . e
- — Cierto . cortamiento de los mascu- ~

_ los del plano anterior del 1

__ Cierto alargamiento de la musel
- tura.dorsal.: o e

fig. 4

o

5 Con las manos al volante o brazos sueltos, llevar los hom- ¢

kiros hacia adelante, y a continuacion atras.

asculos abdo

4. Sentado en el suelo, manos 3o
llevar las rodillas al pecho. litd' e

g
=4 Lt

5. En pie, brazos al freate, flexioet i“”

| ..

abajo, procurando toca! ol suhop

Extension de un brazo al frente, o lateralmente, seguida : |
blar las piernas. Deshacer el S

de flexion del mismo, llevando la mano por detras de la
cabeza. Repetir con el otro brazo.

Q

tin. &
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ia) flexionar las
[ipor fuera de las
1(3 c). Deshacer
Jsin separar las
E%e en pie.

4s. tronco recto,
el movimiento.

fig. 4

.;ilm:o adelante y
$ manos sin do-

- fig. §

6. En pie, con los brazos al frente Y apoyando las manos en

la pared (6 a). Flexionar los br ;
recto (6 b). Extender los hmzc:;zfﬂs manteniendo el cuerpo

5 fig. 6

7. En pie, redondear la espalda pegando la barbilta al pecho.
Arquear la espalda hacia atras llevando la cabeza atras.

o

fig. 7

8. Sentado en el suelo, rodillas separadas y pies juntos,
Hevar los brazos entre las piernas tocando el suelo lo
mas adelante que se pueda. Deshacer el movimiento.

fig. 8

9. Tendido en el suelo boca arriba, manos sobre el estbmago,
expulsar el aire apretando con las manos. Tomar aire
notando como las manos suben empujadas por el esto-

Leccién 2.2

1. En pie, manos en las caderas botar abriendo y cerrando
piernas.

2. Enpie manos en las caderas, correr sobre el propio terreno
elevando las rodillas.

)
b
fig1 — \ Lo fig.2

3. En pie, flexion de piernas llevando brazos al frente.
Volver a la posicion de en pie.

154

4. Sentado en el suelo, manos apoyadas atras, abrir y cerrar
piernas, procurando no rozar el suelo.

£ ’ fig. 4

5. Colocados en la posicién sefialada en el dibujo, una pierna fle-
xionada y ofra extendide, cambiar por salto la posiciéon de las
mismas sin despegar los manos del suelo.

el st fig. 5

6. Sentado en el suelo, manos apoyadas atras, elevar las
caderas extendiendo el cuerpo totalmente. Deshacer
el movimiento.

s, fig. 6

7. En pie, describir circulos muy amplios con los brazos.

fig. 7

8. Sentado en el suelo, piernas flexionadas y rodeando las
rodillas con los brazos, acunarse sobre la espalda man-
teniendo siempre la posicion.

9. Expulsar el aire totalmente. Tomar aire abombando el
pecho.

a b fig.9
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FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

Banco de San Sebastian

Casa Central:

Avenida de Espafia, 19

SAN SEBASTIAN

| SUCURSALES URBANAS:

Avda. Sancho el Sabio, 31-33
Matia, 58

Trincherpe, Azcuene, 3

Barrio de Amara

1

Barrio del Antiguo

Barrio de Azcuene

1

Barrio de Eguia Eguia, 3

Barrio de Gros General Primo de Rivera, 19

Sucursales y Agencias
en los principales pueblos de la Provincia

(Aprobado por el Banco de Espaifia con el nimero 5.003)




El cocheo tiene una larguisima tra-
diciéon en Espafa. El primer rallye, que
se sepa, tuvo lugar hace nada menos
que mas de veinte siglos, cuando Ju-
lio César, que habia venido a la pe-
ninsula Ibérica a derrotar a sus enemi-
gos, los pompeyanos, monté un dia en
su carro y a todo correr se planté en
Narbona, y de alli a Roma, en tan po-
cas jornadas, que dejé estupefactos a
los romanos. Quizas desde entonces
los espafioles hemos sentido un secre-
to anhelo de cochear. «Mucho cocheon,
se dice en sentido de reproche de una
gente gastosa en una de nuestras co-
medias de capa y espada del Siglo de
Oro.

Cochear no fue fécil al principio; la
envidia andaba desatada y el lujo en
los carruajes era un escéndalo para la
moral y las buenas costumbres. En
unas Cortes celebradas en 1555 los
procuradores suplicaron a Carlos | que
suprimiera dichos vehiculos, entonces
exclusiva de los privilegiados, pues al
ser tirados por mulas, suponian, segin
se alegaba, un grave quebranto para la
cria caballar, tan necesaria para la eco-
nomia bélica de entonces. En las Cor-
tes de 1578, Felipe Il ordené que «nin-
guna persona... no pueda andar... en
coches ni carrozas si no fuere trayen-
do en cada coche o carroza cuatro ca-
ballos, y que los dichos caballos sean
SUyoS propios y no ajenos».

Nada consiguieron las sucesivas
pragméticas dictadas para restringir el
uso de los coches. Estos acabaron por
ser tan abundantes, que en 1616 Lope
de Vega pudo decir por boca de un
personaje de su comedia Sembrar en
buena tierra: «...que esta la Corte de
coches como el mar con varias naves.
Hay coches urcas flamencos, coches

por Enrique de Obregén

galeras reales, coches naves de alto
bordo, coches pequefios patajes, co-
ches ingleses batles, coches, cofres
alemanes». Eran como las marcas de
automoéviles de ahora.

_E[ cocheo no dejé de llamar la aten-
cion a nuestros escritores de la pica-
resca:

«El Prado boqueaba coches en la il-
tima jornada de su paseo...» se lee al
comenzar El Diablo Cojuelo. Y més ade-
lante: «;Quién es este caballero y gran
sefior que pasa ahora con tanto luci-
miento de lacayos y pajes que puede
ser carroza del sol?». En el mismo
Diablo Cojuelo leemos la maldiciéon
mas «cochistica» de nuestra literatura,
y vélida, por desgracia, para los tiem-
pos actuales: «Esos —dijo Don Cleo-
fd&s— se han de ir al infierno en coche
y alma.»

Quevedo no fue insensible a la iro-
nia del cocheo en su Vida del Buscdn:
«Estamos obligados —dice— a andar
a caballo una vez cada mes, aunque
sea en pollino, por las calles publicas,
y a ir en coche una vez al afo, aun-
que sea en la arquilla o trasera.» El
buscon Don Pablos utiliza el sefiuelo
del coche para sus trapacerias: «Yo
las llevé por la calle Mayor, y al entrar
en la de Carretas escogi la casa que
mejor y mas grande me parecié, que
tenian coche sin caballos a la puerta.»

El cocheo tuvo desde el principio un
gran inconveniente, y fue que aumento6
el desorden publico. En 1640 el conde
de Lodosa estaba parado con su coche
en una calle de Madrid; pasé por alli
el del gobernador del arzobispado de
Toledo y rozé al del conde. Sin medir
palabra el irascible magnate salté pie
a tierra y con su daga «desbarrigé» a

las inocentes mulas del coche del pre-
lado. Escenas parecidas llenan muchas
paginas en relatos de la época Ni mas
ni menos que si fueran conductores
irascibles de hoy.

Hasta el siglo XX, con el adveni-
miento del automdvil, no se pudo con
tar el chiste de que el homobre ha na-
cido con dos pies, uno para el embra-
gue y otro para el acelerador; pero eso
no impedia el ansia de tener coche y
de presumir con él ante los vecinos.
;Qué creen ustedes que es lo prime-
ro que hizo Francisco de Goya en 1786
cuando fue nombrado pintor de cédma-
ra del rey con 15.000 reales de sueldo
anuales? Pues comprarse un coche, un
birlocho, para tener en seguida un ac-
cidente con él. He aqui cémo el ge-
nial pintor lo cuenta en una carta que
envi6 a su amigo Martin Zapater, con
sus tipicas faltas de ortografia:

«...estoy cojo de una caida que tu-
bimos con el birlocho que ya estaba
medio ajustado en 90 doblones, que es
cierto que esa alaja (no hay sino tres
en Madrid como él); es a la inglesa, y
echo alla, tan ligero y no se encontra-
rda mas que él con un errage escelente
dorado y charolado, baya; aun aqui se
para la gente a berlo. Salimos a probar-
lo con un caballo que también compra-
ba, muy bueno ya de diez afos pero
con todas las circunstancias de bueno
para el fin, hibamos su duefio y yo tan
grandemente bellisimo movimiento vy
en nada parece que cabia mejora; fue-
ra ya de Madrid empezamos a correr
grandemente; llebaba yo los cordones
y me dijo: quiere Vmd. que le aga yo
rebolber a la napolitana (que él lo
era); le di los cordones deseoso de
ber alguna cosa nueba y aprenderla y
corriendo a galope como hiba en lo
ancho del camino que aunque era an-
cho no hera para himaginar lo que é
executd, conque la buelta fue que fui
mos a parar, birlocho, caballo y nos-
otros, dando bolteretas, y muchas gra-
cias a Dios de lo poco que fué, que el
peor librado fui yo y no es méas que
estar desde el dia de San Tiago que
sucedié asta oy que espero a mi ciru-
jano de camara aber si me da licencia
de andar algo por el tubilloe, la pierna
derecha es la ofendida pero no ay
rotura ni dislocacion.»

La invencién del automoévil revolvié
secretas ansias de cocheo y surgié una
nueva ciencia, la de entender de mo-
tores y de marcas de coches.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de Q&mjaro'n &%

SALUD (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)
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ipor queé
el Cinturato
es un neumatico tan
seguro?

Porque debido a su estructura radial, el Cintu-
rato mantiene un aplastamiento constante contra
el suelo; sus flancos flexibles, absorben las
irregularidades de la carretera; y su «cintura»
inextensible, lo hace indeformable, protegién-
dolo de los efectos de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato, cada frag-
mento del dibujo de su banda de
rodaje, ha sido disefiado para unas
funciones determinadas.

Porque el Cinturato es un neuma-
tico de gran agarre, en curva y al
acelerar; responde siempre al fre-
no, sobre un piso seco o sobre mo-
jado. Es un neumatico de gran
estabilidad a cualquier velocidad,
asegurando siempre un perfecto
dominio del vehiculo.

El Cinturato es el neumatico radial
concebido por Pirelli, hace més de
18 anos.

CINTURATO

IRELLE




El Salén del Automévil de Paris marca siempre una téni-
ca en el mercado europeo y mundial. Se presentan en él las
méaximas novedades y aparecen también incluso modelos

?xgaerimentales que pueden o no tener proyeccién en el
uturo.

Hacemos aqui en estas péaginas una condensacién de las
novedades aparecidas con sus caracteristicas principales:

ALFA ROMEO

«Montreal»: fue figura en la Exposiciéon Universal de
Montreal descendiendo de su podium. El primitivo motor
Giulia GT ha sido cambiado por el V8 a 4 ACT de 2,6 direc-
tamente derivado del motor Alfa 33/3. Con 210 ch. se habla
220 kilémetros por hora. Es un concurrente directo para los
Citroen SM, Fiat Dino 2400, BMW 2800, etc.

AUDI

60, 75, Super 90: pequefias modificaciones exteriores e
interiores. Limpia parabris regulable en los modelos 60 L.
75 L y Super 90.

Coupé 100 sport: la fabricacién de este coupé presentado
en Frankfurt acaba de comenzar.

100 LS: caja de cambios automatica.

AUTOBIANCHI

A 112: Una berlina pequeiia de dos puertas 2 mas 2 pla-
zas, muy adecuado para resolver las dificultades de circu-
lacién en las poblaciones pudiendo recorrer largos trayectos
a buena media. Un rendimiento comparable al de un BMC
Cooper 1000. Con 903 cm. cubicos y 44 ch. DIN es capaz
de llegar a los 140 kildmetros por hora.

CHEVROLET

Vega: un super compacto americano para contrarrestar el
éxito de los coches pequefios alemanes y japoneses. Motor
de 4 cilindros de 2,3 litros en aluminio no encamisado. Pre-
cio que oscila entre las 300.000 y 400.000 pesetas segin el
motor que se le aplique. Tres transmisiones a elegir: tres
variantes en la carroceria.

Camaro: ha sido rejuvenido con una nueva carroceria que
es la del Pontiac Firebird. Nueva direccién y frenos a disco
delanteros motor de 6 cilindros con 4,1 litros (140 ch.) y
con 6,6 litros (315 ch.).

CHRYSLER

160, 160 GT y 180: son en realidad los nuevos modelos
Simca. Coches espaciosos que han conseguido buenas mar-
cas, dotados con nuevos motores (1.639 y 1.812 centimetros
clibicos), pero también convencionales sobre el plan esteé-
tico del confort y de la suspension.

CITROEN

2 CV, 2 CV 6: ningin cambio, sélo nuevos colores.
Dyane y Dyane 6: nuevos colores.

Mehario: a partir de junio modelo 2 plazas; calefaccion
mejorada.

Ami 8: tablero desmontable AR; ventanillas delanteras
descendentes; nuevos colores.

M 35: un prototipo con nueva suspension hidroneumati-
ca y sobre todo dotado de un motor rotativo Wankel (6 cV
fiscales). Este modelo servird de laboratorio de ensayo ante
una eventual produccién del nuevo modelo hacia 1974.

GS: la novedad del Salén: un 6 CV (1.015 centimetros
ctibicos, 55 ch. 148 kilémetros por hora) con motor 4 cilin-
dros refrigerados por aire. En realidad resulta un mini DS
o un super Ami 8 muy adecuado para las autopistas.

DS: caja de cinco velocidades para el DS 21 mecanica
(todos los modelos) en serie; los D especial, breaks 20 y
21 caja de velocidades mecdnica conservan cuatro velocida-
des, como los DS a mando hidraulico.

DS Pallas: faros a iodo.

DS y breaks 20 y 21 a caja de velocidades mecénico: fre-
nos de seguridad a pie. Nuevos colores.

SM: gran turismo de prestigio heredado y experiencia
acumulada con los DS en materia de suspensién y de esta-
bilidad en carretera. Motor 6 CV Maserati de 2,7 1 a 4 val-
vulas en cabeza. Los 170 ch. permiten llegar a los 220 kil6-
metros hora. El érgano mas revolucionario es la direccion
muy directa con accién regresiva en funcién de la velocidad.
Caja de velocidades mecénica con c¢inco cambios.

FIAT

130 potencia del motor V6 a 2 ACT. 866 centimetros cu-
bicos con 160 ch. DIN Coupé y Spider 124 Sport: cilindrada
entre 1.438 y 1.608 centimetros cubicos; la potencia pasa de
90 a 110 ch. DIN. Modificaciones en la carroceria.
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Top Time

Breitling ha creado la moda
del cronografo «cuadrado». Estos
modelos convienen a los aficiona-
dos y amantes de las formas nue-
vas que quieran llevar un reloj de
caracter raro y bien marcado. El
cronografo cuadrado esta unido
intimamente a las nuevas tenden-
cias. Les gusta a los jovenes y le
interesa a la mujer, tal como lo
ven en Vogue, Harper's Bazaar:
la mujer que a su vez adopta la
conducta deportiva y la moda de
los relojes francamente «agresi-
VQOS»

8 A titulo informativo, les ruego me
envien gratuitamente folleto
modelos Breitling

Nombre
Profesidn

Direccion
Ciudad

Fernando Cler - Abada. 2 - Madrid, 13

PARIS - SALON DEL AUTO’MOVIL

DINO 2400

Cilindrada que lleva de los 1.987 a los 2.418 centimet
cubicos. Modificaciones en la carroceria. ros

FIAT POLSKI

125: berlina 125 Fiat fabricado en Polonia y equipad
un motor 1.500 de los antiguos modelos 1.500 Fiat pﬁpg Eg?
lina. .

FORD

Taunus: la gama de los Ford Taunus alemanes ha g
completamente renovado. Berlinas de 2 y 4 puertas Cosldq
y break pueden acoger motores 1300, 1600, 1600 GT 4upg?
lindros, o 2.000 centimetros cubicos con 6 cilindros en (C'
Nuevas lineas agradables. En total, 34 versiones a elegir '

Pinto: lanzado algunos dias después del Vega de Chevro-
let, el Pinto de Ford persigue los mismos objetivos. Esta do-
tado de un motor de 4 cilindros 1600 de los Cortina o de un
nuevo 4 cilindros de 95 ch. concebido y fabricado en Eu-
ropa.

JAGUAR

XJb: una nueva caja de velocidades automatica y adap-
tada al disefio actual.

LAMBORGHINI

Jarama: tomando la sucesién de Islero. El Jarama ha he-
redado el mismo motor pero utiliza una plataforma recorta-
da lo que permite a Bertone concebir una carroceria con un
gran espacio interior (2 mas 2).

MINI

Clubman: el célebre pequefio mini en version clubman
que ha sido alargado en 10 centimetros y beneficiado de
una suspension hidrolastica.




1970 -

MONTEVERDI

Hai 450 SS: este nuevo coupé suizo presentado en Gine-
bra estéd dotado de un motor Chrysler 7,1 de 400 ch. situado
en el centro de la parte trasera. La velocidad anunciada es
de 280 kilometros hora y el kilémetro de salida serd cubier-
to en menos de 24 segundos. La carroceria es debida a Fis-
sore. Chasis tubular y suspensién trasera con puente De
Dion. .

MOSKVITCH

412: Modelo que ha sido ahora importado; 1.480 centime-
tros cubicos. 72 ch. y 150 kilémetros hora. Disponible en
berlina y en break.

OPEL

Manta: este nuevo modelo no es un anti-bapri sino un
compromiso entre una berlina y un coupe GT. En el seno de
la gama de modelos, el Manta se sitia entre el Kaddet y
el Rekord. Puede albergar tres tipos de motores. Para la
transmisién el cliente puede elegir entre el cambio mecani-
co a 4 velocidades y el automatico a 3 velocidades. Como-
doro GSE: Gracias a la inyeccidn electronica de Bosch, la
potencia del GS pasa de 130 a 150 ch. para una cilindrada
de 2,5 litros. La velocidad pasa asi de los 190 kilémetros
hora. ’

PEUGEOT

204: alternador en serie. Nuevas manillas interiores de
puertas.

PARIS - SALON DEL AUTOMOVIL 1970 - PARIS - SALON, DEL

304: alternador, retrovisor dia y noche, encendedor. Lan-
zamiento de un break 304.

404: sélo subsiste con el motor 1.618 centimetros cibi-
cos; alternador en los modelos Diesel. Limpia-parabris a dos
velocidades.

504: los motores pasan de 1796 a 1971 centimetros cu-
bicos. Cambio automatico a opcién en todos los modelos.
Lanzamiento de un 504 Diesel con 134 kilémetros hora de
velocidad. Coupé y cabriolet a inyeccidn, cambio automético

a elegir.

RENAULT

4: circuito eléctrico 12 voltios. Cerradura en la puerta
del pasajero, nuevos colores.

4 Export: como el «4» y nuevo mando de freno a mano;
asiento delantero regulable. Nuevos colores.

-
-

I B D B )
a8.80 088
. .t.l:.:l.. e 8 8 RJ "

COOOOOCOOC

SERVICIO
OFICIAL

REPARACIONES - TALLER DE CARROCERIA, SERVICIO DE ENGRASE Y LAVADO
AGENTES EN TODA LA PROVINCIA

INFORMACION - VENTA RECAMBIOS: PA M P L O N A

Bergamin, 8 - Apartado 264
Teléfono 23 49 50 (3 lineas)

OFICINAS Y TALLERES:
Avda. Guipizcoa km. 4 (BERRIOZAR)
Teléfono 99 - Ainzoain (3 lineas)
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AUTOMOVIL 1970 - PARIS - SALON DEL AUTOMOVIL 1970 - ppp,©

6: modificacién del cilindro de freno; reserva de 40 litros,
nuevos pedales; mando del intermitente a la izquierda del
volante, desmontaje rapido del asiento trasero; nuevos CO-
lores.

6-1100: el motor 845 centimetros cubicos del Renault 6
ha dejado lugar al 4 cilindros 1.108 centimetros cubicos del
actual Renault 8. Frenos a disco delanteros; capacidad de
gasolina de 32 a 40 litros, velocidad 135 kilometros hora.

8: (1.108 centimetros culbicos). 8 Automatico (1.108 cen-
timetros cubicos, 8-S (1.108 centimetros ctbicos). 10 y 10
automético (1.289 centimetros cubicos) sin cambios.

12: algunos cambios y nuevos colores.

12 Gordini: coge el relevo del Renault 8 Gordini, Motor
1.565 centimetros cubicos (con 2 carburadores de doble cuer-

i

po) del Renault 16 TS dando 113 ch DIN, 180 kilémetros 1,
Cinco velocidades. ora.
16: cilindrada aumentada de 1470 a 1565 centimetrog o
bicos: servo-freno, cambio automatico a elegir; nuevos as_cu.
tos delanteros inclinables, nuevos colores y mOdifiCaciénledn'
detalles. o

16 TS: nuevo tubo de escape cambio automatico g opeidn

SIMCA

Simca 1.000: el de 747 centimetros clbicos, neumatiq
a carcasa radial; el de 944 centimetros cubicos sin cambiom?
el GL de 944 c.c. sin cambios; el Rallye de 1.118 c.c. tables'
modificado, nuevo color en blanco; el «Special» de 1.11g crf
sin cambios, el Coupé 1200 S (1.200 c.c.) cristal trasero oq
calefaccion.

SIMCA 1100

Comprende los modelos 5 CV (944 c.c.) compresién &
9,4/1, velocidad aumentada en 4/5 kilometros hora, neums.
ticos a carcasa radial.

El GLS de 1.118 c.c. con servo freno en serie, modifica.
ciones de detalle y presentacion.

El break y furgoneta de 1.118 c.c. con servo freno, f
«Special» nuevo modelo con la carroceria del 1.100 con g
motor del Coupé 1.200 S que alcanza los 165 kildmetrog
hora. Un verdadero coche deportivo.

SIMCA 1301/1501

1301, neumaticos a carcasa radial; 1301 «Special» nuevo

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovacidon de sus oficinas consulte a:

I {QNEQ UNION (ERRMERA, S. A. * MONDRAGON (GUipﬂZCOﬂ) |

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidor: V. VEGA - Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTI AN
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modelo con un motor de 1290 c.c. mas potente:
special cuenta revoluciones en serie. i ol U ek

SUNBEAM

1250/1500: nuevos modelos clasicos presentados en Gine-
bra. Tres versiones propuestas, cambio automatico a opcién.

SKODA

S 110 R _coupé: motor 4 cilindros 1100 c.c. de 60 ch. nue-
va carroceria. ’

s

1302/1302 S’: Nuevos modelos con nuevas suspensiones
delante y detras. Cofre de mayor capacidad. Dos motores
que pueden alcanzar 125 y 130 k/h respectivamente, a elegir.

Coccinelle cabriolet: motor 1.584 c.c. como los coupé y
cabriolet Karman-Ghia.

181: potencia del motor 1.584 c.c. (50 ch.).

_1600: berlina, coupé y break beneficiados con varias mo-
dificaciones. Coupé, capadidad de cofre aumentada. Dos mo-
tores a elegir entre 135 y 135 k/h.

~ K 70: nuevo modelo. Se trata de un estudio y de una rea-
lizacién del NSU repetida por VW: traccién delantera, motor

S 110 L: berlina mas brillante que el S 110 con el motor
60 ch. del coupe S 110 R.

TRIUMPH

Toledo: retorno al clasicismo: la berlina 1300 traccién de-
lantera con un motor 1493 c. c. y unas transmisiones a las
ruedas traseras. Frenos a tambor en las cuatro ruedas.

Stag: coupé y cabriolet mas GT que Sport con lineas si-
milares al berlina 2500 Mk 1l. Nuevo motor V8 de 3 litros
desarrollando 145 cmh. Velocidad, 190 k/h.

VOLKSWAGEN

1200/1300: Nuevos detalles y modificaciones en el equi-
po asi como nuevos colores. :

refrigerado por agua, 4 cilindros en linea 1.605 c.c., veloci-
dad 158 y 158 k/h. respectivamente.

411 E y LE: cambio automético a opcién, motor de 1.779
centimetros cubicos.

VOLVO

142 y 144 Gran Luxe: motor B 20 a inyeccién electrénica
(120 ch. DIN). Nueva calandra.

142, 144 y 145 De Luxe: nueva calandra, nuevo cambio
de velocidades. Dos motores a elegir con 82 ch. DIN y 100
ch. DIN).

164: nueva transmisién automatica; nuevo sistema de re-
frigeracion, radiador de aceite, frenos mejorados.

Coupé 1800 E: nueva calandra.

e Venta

amorTicuabores ()

o Servicio Oficial
.« Comprobacién de presiones y funcionamiento de

amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la méaquina KONI
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iMATRICULA CON NOMBRE DEL PROPIETARIO?

Segun el socidlogo Helmut Schelsky, todos los ve-
hiculos deberian llevar, no sélo una matricula con el
numero, sino también otra con el nombre del propietario.

El anonimato del participante en el trdnsito es uUna
de las causas primordiales de su comportamiento agre-
sivo y hostil en la carretera, ha dicho Schelsky en la
apertura del IV Congreso de Vigilancia Alemana del
Trafico en Essen.

El Presidente de la Reptblica Federal Alemana, Gus-
tav Heinemann, apelé a todos los participantes en el
trafico a que se comporten con mds humanidad. La
seguridad del trdfico vial unicamente podrd lograrse
cuando se consiga imbuir esta idea en el comportamien-
to de los conductores.

El presidente de la Vigilancia Alemana del Trafico
previno contra una liberalizacién demasiado amplia del
derecho de trafico. Lo que estd prohibido y lo que estd
permitido y el castigo del mal comportamiento durante
la circulacién constituyen un medio de control social ¥
no puede dejarse en beneficio de uno de los que par-
ticipan en la circulacion.

Las disposiciones sobre la circulacion son disposicio-
nes sobre prevencion de accidentes y no deben dejar
de observarse cuando no parezca amenazar un acci-
dente, o sea, deben observarse siempre.

CARROCERIA Y GARAGE

STINUS

FUNDADA EN 18923

—

Arreglo de carrocerias todas las marcas
Pintura nitrocelulosa y sintética
Lavado y Pintura Bajos
Guarnecido y Fundas
Mecénica general
Electricidad
Servicio control de direccion
Equilibrado de ruedas

®
Calle Gloria, 3y 5 - Carquizano, 5
Teléfonos 10235 y 10350
SAN SEBASTIAN

Agencia Oficial Peugeot

:FUTURO COCHE DE CIUDAD?

De nuevo ha hecho su aparicion en el pasado Sals
del Automdvil de Paris el coche electrénico. Este pequn
fio invento eléctrico tiene una autonomia de 35 kildmg
tros y unas dimensiones de 168 centimetros de largo
por 115 de anchura, presentando, ademds, una serie &
importantes ventajas: puede girar por completo

en
calle de 1,80 metros de anchura, no contaming 1au§§

mosfera, puede transportar una persona y 70 kilos ge
carga util (o dos personas), y su conduccion se efectliy |
sin pedales ni volante, necesitando Unicamente ung "y
lanca, montada sobre una roétula, y cuyo manejo yeg
puramente instintivo» segin aseguran sus constructores

La sociedad fabricante de este modelo, «La Voityre

Electronique», ha levantado en Lorraine, una factori
de 5.600 metros cuadrados y han comenzado la produc:
cién en serie a partir del pasado mes de agosto. |
Actualmente se ofrecen tres versiones de este mint
automdvil diferentes: los modelos Industria, Servicio ¥
Visita; unos, destinados al pequefio transporte en luge-
res cerrados, y otros, para su servicio en el exterior.
Pero esta no es més que la primera etapa, ya dué s
tienen pensadas dos etapas mds. La segunda, refer’efr}te
a vehiculos con prestaciones més altas, para el tra ;Cg
urbano, y la tercera, relacionada con los transporte
en ciudad.
(Motor Press.)
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MAS DE UN MILLON POR STUTZ.

Mds de un milléon de pesetas fue
este magnifico Stutz Black Hawk, mggglopa‘%aﬁgiﬁﬂgf
de 1912. El vehiculo fue subastado en las Galerias Parke-
Bernet, de Nueva York. En este mismo dia fueron su-
bastados otros 36 coches veteranos de varias marcas
Este modelo Stut'z, que causO furor en su época es
realmente un 19(511do de dos plazas de linea a,vanz’ada
?f‘rece_rrilzos aqucll, 1pa11;a, los aficionados, el Stutz en cues-
ion visto por delante or detrd ici -
L0 Ry ¥yp as, y la tradicional mas- -
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SUECIA INICIA LA
OFENSIVA DEL 71

SAAB Y VOLVO,
CON INTERESANTES
NOVEDADES

PARA LA INDUSTRIA

Nuevos motores para el Saab 99

paralelamente a la presentacion de los NUevog
modelos norteamericanos para la temporaga de
1971, los dos importantes fabricantes suecos, qug
tienen un gran prestigio en Estados Unidos, han
procedido 2 ofrecer sus novedades. '

SAAB

Quizas la mas curiosa de las variaciones intro-
ducidas por Saab sea la de poner lavafaros a g4
coches, por medio de unas escobillas que se myg.
ven lateralmente, quitando toda la suciedad g |gg
focos. Este sistema, junto con algin otro que esty
ya en el mercado, es muy posible que se incorpore
en préximos afos a todos los coches de categorfa

media.

E|l sistema actual de pintura es otra de las .
novaciones recientes de Saab. Por primera vez, |3

“marca sueca esté utilizando un método de decolo-

racién y proteccion por galvanizado, sumergiéndo-
se la carroceria en una mezcla-de agua con un 15
por ciento de pintura soluble en agua. Al aplicarse
una corriente de 400 voltios y 2.000 amperios, las
particulas de pintura se van depositando en la ca-
rroceria, llegando hasta sus partes mas reconditas,
incluso a las inaccesibles por un sistema conven

DIVISIONES
Y

MUEBLES
METALICOS

exclusiva para Guipizcoa

Avda. de Espaiia, 19

SAN SEBASTIAN
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Teléfono N.° 10359
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cional. De esta forma, cada coche puede ser pin-
tado, ademés, en menos de dos minutos

NUEVOS MOTORES

También, por primera vez, Saab presenta una
version de cuatro puertas en la gama de sus pro-
ductos. Para ello ha sido elegido el modelo 99. Las
diferencias entre la version de dos y cuatro puer-
tas son minimas, sin haberse eliminado siquiera Ia
posibilidad de plegar el respaldo trasero. Al igual
que el dos puertas, el nuevo modelo estid dotado
en serie del motor de cuatro cilindros en linea, de

1.709 centimetros cubicos, y 80 caballos DIN, ob-
tenidos a 5.200 revoluciones por minuto.

Pero entre las opciones que ofrece Saab para
1971, hay tres motores de 1.850 c.c. extrapolados
del modelo anterior. Los dos primeros estan ali-
mentados por carburador y dan una potencia de
86 CV DIN; pero se diferencian en el empleo de
una caja de cambios de cuatro marchas en el pri-
mero y caja automatica con tres marchas, el se-
gundo. El tercero es una versién alimentada por in-

yeccion indirecta, que da 95 CV y que también em-
plea cambio automatico.

Los Saab 99 de 1971 se distinguen por un nue-
vo cuadro de instrumentacién realizado dentro de
un material antirreflexivo, y aireadores individua-
les orientables. Nuevas son también las bocas an-
tivaho para las ventanillas laterales, la disposicion
de un anclaje para los cinturones de seguridad, que
son enrollables, los espejos retrovisores interio-
res y exteriores, y el mecanismo de regulacién de
los asientos.

En los modelos 95 y 96, el motor de 4 cilindros
en Vy 1498 c.c., sigue rindiendo 65 CV DIN, a 4.700
revoluciones por minuto; pero se han incorporado
algunos detalles a la carroceria: exteriormente,
nuevas molduras y un escudo bajo las aletas, para
evitar piedras y barro; interiormente, conducciones
de aire caliente a los asientos posteriores, un nue-
vo accionamiento del freno de mano y un seguro
en el interruptor general de las luces, que impide
apagarlas involuntariamente, asi como una protec-
cion plastica en el techo.

VOLVO

Dentro de unos dias comenzara también la ofen-
siva de Volvo. La gama de 1971 estd fundamenta-
da en los modelos 142 Gran Lujo y los 142-144 y
145 De Luxe. Esta versién De Lux es la més basi-
ca de la firma y va equipada con un motor B-20
que da 90 CV. En cambio, el motor B 20 del Gran
Lujo, que va alimentado por inyeccion electroni-
ca, rinde 130 caballos.

Volvo ha cuidado mucho el lujo, sabiendo que
este concepto pesa mucho en los Estados Unidos,
donde piensa vender buena parte de su produc-
cién. Este lujo hace que el modelo 142 De Luxe
cueste en fabrica unas trescientas mil pesetas.

UBALDD|

0ECORADOR
5 5.

MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALAC!ONES DE OFICINAS

SAN SEBASTIAN
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Cre dito Navarro {

BANCO FUNDADO EN 1gg4

Capztal desembolsado ...... 270.100.000 ptas
RESEIVAS . eeceerrete nnenn. 954.000.000 » |
Totaloiees enesonssenaanmaes 824.100.000 |,

CASA CENTRAL: PAMPLON) |
Plaza del Castillo, 21

Agencia Urbana n'1

Avda. M. Celayeta, 10 bjs
(Rochapea) - Pamplona

SUCURSALES: | ?
SAN SEBASTIAN - Avda. de_Espaﬁa, Q l

BILBAO - Gran Via, 32
Agencia Urbana n.° 1 de Bilbao en Santuchu |

MADRID - Recoletos, 22 y 3 mas en la provincia

ZARAGOZA - San Miguel, 16 (Oficinas provisionales)
Y
54 Sucursales mdas en Navarra, Vizcaya y Madrid

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERD
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Cuentas corrientes y depésitos alavista........ 1,—°,
Imposiciones a plazo de tres meses............. 4,—°/,
Imposiciones a plazo de seis meses ............ B .
Imposiciones a plazo deunafio ................ 9.9y

LIBRETAS DE AHORROQ .........i.:. 3,— %/,

Aprobado por el Banco de Espaiia con el n.° 7072/1




NO SALEN LAS CUENTAS

EL MOTOR DE AGUA
NECESITA 80 BATERIAS
PARA ANDAR

100 KILOMETROS

Pero su inventor insiste:
“He andado 50 kms. con 50 céntimos”

El motor de explosion funciona no solamente con gasolina, sino
con diversos combustibles, como se ha hecho hasta la fecha, récorde-
mos la época de los famosos gasdgenos, cuya energia se obtenia del
carbon o de la madera. Sin ir muy lejos, tenemos en la actualidad motores
alimentados por butano o propano, etc. Por lo tanto, el agua (que se ha
puesto de moda con el motor inventado por don Arturo Estévez y del que
tanto se ha hablado) puede proporcionar un combustible méas: el hidro-
geno. Ahora bien, si analizamos los problemas y esencialmente el coste
de cada combustible, el lector podrd sacar sus propias conclusiones.

Vamos a partir de la base de un automdvil que dispone de un motor
de 1.000 centimetros culbicos y cuyo consumo en carretera es de 6 li-
tros de gasolina a los 100 Km. Prescindiendo de los gastos de neuma-
ticos, devaluacién, averias, consumo de aceite, etc., es decir, teniendo
en cuenta sclamente el consumo del motor moviendo sus accesorics (bom-
ba de agua, dinamo, etc.) el coste de los 100 Km. recorridos seria de
66 pesetas [(gasolina-super), con un peso en combustible de 4.320 gramos
(un litro de gasolina pesa 720 gramos).

Pasemos a analizar el motor de agua: el inventor de Valle de la Se-
rena ha facilitado los calculos: «Con un gramo de hidrégeno obtiene 34.168
calorias frente a las 11.000 que se obtienen con un gramo de gasolina».
Basado en ellos, podemos afirmar que para obtener el mismo rendimien-
to del motor necesitamos la tercera parte de hidrogenoc que de gasolina.
Por lo tanto, si para recorrer 100 Km. con el coche anteriormente expues-
to necesitdbamos 4.320 gramos de gasolina, de hidrégeno precisaremos
1.440 gramos.

Se sabe que para desprender 2 gramos de hidrégeno son necesarios
192.960 Jul. Y una bateria de 40 A (la de un Renault 8) almacena una
energia de 1.728.000 Jul., energia capaz de disociar 18 gramos de hidrd-
geno. Por lo tanto, si para recorrer 100 Km. necesitamos 1.440 gramos de
hidrégeno y cada bateria es capaz de disociar 18 gramos, serén precisa-
das 80 baterias, cuyo peso ascenderia a la cantidad de 1.680 Kg. ;Qué
costaria rodar 100 Km. con el motor de agua? Dejando a un lado el im-
porte de las baterias necesarias para este recorrido (unas 80.000 pese-
tas) y teniéndo en cuenta Unicamente el coste de la carga de cada una
de ellas (20 pesetas), el costo por kilometro seria de 16 pesetas. No
contamos el transporte, aunque 1.680 Kg. es excesiva carga para un ve-
hiculo de esta clase. Tampoco contamos el agua, ya que suponemos que
es gratis.

Ultimamente hemos leido algunas declaraciones hechas por el inven-
tor del motor de agua, como por ejemplo: «Insisto en que yo obtengo un
gramo de hidrégeno con sdélo 6 amperioss. Y yo preguntaria: ;Con qué
tensién y en qué tiempo, porgue este es el «quid» de la cuestion. Y con-
tainGa diciendo: «Y lo que es mas; acabo de perfeccionar el sistema.
Puede usted anunciarlo: a partir de una velocidad de 40 Km./h., el me-
canismo se autoabastece plenamente; es decir, no consume absolutamen-
te nada de bateria ni de dinamo». {Fabuloso!

Instalado el ingenio en un barco donde no le faltaria el agua acidulada,
no se pararia en la vida, algo asi como el movimiento continuo en el
mar.

Por otro lado, leemos en grandes titulares de un periédico: «Que digan
lo que quieran. Yo anduve 50 Km. con un gasto de 50 céntimos». Y de-
cimos: obteniendo el hidrégeno por el conocido medio de la electrdlisis
y sacando 34.168 calorias por gramo... No nos salen las cuentas.

En definitiva, seria mas economico andar mediante el motor dé arran-
que, metida una velocidad y suelto el embrague.

Aparte de la desorbitada cifra de pesetas que costaria rodar con el mo-
tor de agua, pasemos a analizar otros problemas que se plantearian: 1) el
tremendo peso que ha de cargar el vehiculo en baterias. 2) La poca du-
racién de éstas. Es decir, que a pesar le instalar una gran bateria habria
que estar sustituyéndola o regeneréndola cada pocos kilometros. 3) El mo-
tor se oxidaria con extrema rapidez, ya que de la combustion solamente
se desprende vapor de agua. 4) Si la combustién es muy enérgica haria el
mismisimo efecto de un motor de gasolina que detonase constantemente;
o sea, se destruiria en un corto plazo.

De todas formas, esperamos con verdadera ansiedad el momento de la
demostracién publica que, seglin han anunciado, se realizard ya pronto.

Eduardo Villacieros

RENAULTS &

2 furgoneta

7

la furgoneta“todo ventajas”

350 kgs. de carga atil. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sién ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD.
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

*:‘

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

ST, 157D

*

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

&

SAN SEBASTIAN
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Ponemos a su disposicién las ventajas
de nuestros servicios o
especlalizados. Nuestra institucion es

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.
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Eficaz y rapido servicio en nuestras cuentas corrientes.

Préstamos a la pequefia y mediana empresa guipuzcoana.
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del trabajador a la propiedad de la Empresa
nieros Industriales de San Sebastidn.

vd. tiene nuestra atencién preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.
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Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria %2
de Guipiizcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-
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LA

JEFATURA CENTRAL

DE TRAFICO

INICIA LA

CAMPARA INTERNACIONAL
DEL ALUMBRADO

Y DEL NEUMATICO

La «Prevention Routiere Internationale» en cuyo
seno nacid la idea de las Campanas de Alumbra-
do, decidié en su reunion en Madrid, que a partir
de 1970, se celebrard anualmente en los paises
miembros otra Campana del Neumatico, fusiona-
da o no con la del Alumbrado.

Al ser la Direccion Central de Trafico miembro
de la citada organizacion internacional, ha resuelto
optar por la segunda solucién, es decir, la fusion
de ambas campafias, y en consecuencia, ha deci-
dido llevar a cabo la CAMPANA INTERNACIONAL
DEL ALUMBRADO Y EL NEUMATICO 1970 con la
colaboracién de la Direccién General de Industrias
Siderometaldrgicas y Navales.

Al igual que en las campanas precedentes, se
espera contar con la cooperacion de las casas de
fabricantes de automéviles y motocicletas, clubs
automovilistas, entidades aseguradoras y otras fir-
mas comerciales.

Las fechas de realizaciéon de esta campana son
del 11 al 18 de noviembre, ambos inclusive, pudien-
do ser prolongado este plazo hasta el dia 22.

El horario de funcionamiento de los puestos se
procurara que esté comprendido entre las 9 y las
17 horas ya que parece el més idéneo para el ser-
vicio.

El propésito, como es ldgico, es doble. Se pre-
tende en lo que a alumbrado se refiere, que el ma-
yor nimero de vehiculos se sometan durante la
campana, de forma espontanea a las operaciones
de verificacion correspondientes, en los puestos de
revisién establecidos al efecto, verificacion que
se efectuara con cardcter completamente gratuito.
De todos modos, debe prestarse el servicio de for-
ma que no pueda constituir o parecer un procedi-
miento de utilidad comercial.

A los conductores de los vehiculos que presen-
ten éstos a revision y una Veéz efectuada ésta, se

les entregara una ficha con el resultado de la mis-
ma en la que se indicara el perfecto estado de sus
instalaciones de alumbrado y senalizacion o, en su
caso, las deficiencias encontradas con la recomen-
dacion de que sean corregidas para su propia se-
guridad y la de los demas usuarios. Este docu-
mento se confeccionara en «blocks» adecuados,

que la Jefatura Central de Trafico remitira oportu-
namente.

Una vez efectuada la comprobacién del alum-
brado, se entregara una hoja del «block» al intere-
sado, una copia sera para la Jefatura Provincial y
otra quedard para constancia en la entidad que
monte el puesto, en el caso de que le interese con-
servarla.

Por lo que se refiere a los neumaticos, se pre-
tende en primer término llamar la atencién de los
usuarios sobre la importancia de este elemento
desde el punto de vista de la seguridad vial y, en
segundo, revisar visualmente el estado de las cu-
biertas con el fin de poder indicarles en una ficha
las anomalias previstas en el Cédigo: no presentar
el dibujo en la totalidad de la banda de rodadura
o tener deformaciones o cortes.

Se confeccionaran unos «blocks» similares a los
previstos para la revision del alumbrado, aunque
adecuados a la revisién de los neumaticos.

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS -PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE

SEGURIDAD-CENICEROS, ETC. ETC.

SAN SEBASTIAN

Piikas Golbne 23 Telfs. 11434-10341
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LA JEFATURA CENTRAL DE TRA’FICO

INICIA LA CAMPANA INTERNACIONAL DEL
ALUMBRADO Y DEL_NEUMATlCO

COMPROBACIONES A REALIZAR

Luces
Las luces que deberan revisarse son:
Vehiculos automoviles de 4 o mas ruedas:

— de carretera

— de cruce

— de alumbrado ordinario

— verde de «enterado»

— de frenado (stop)

— de retroceso

— de la placa de matricula posterior
— de cambio de direccion

— de galibo

— de niebla

Vehiculos de 2 6 3 ruedas:

— de carretera

— de cruce

— de alumbrado ordinario

— de la placa de matricula posterior

Se inspeccionaran todos los neumaticos, inclui-
da la rueda de repuesto.

Se entendera que el neumatico esta en bygy,
tado cuando: &)

__ |a banda de rodadura presente en gy ikl
dad el dibujo. (No indica espesor de| rela‘!L
ve de éste, ya que el Codigo no lo precile'
Basta, por tanto, que el relieve de| dib:-a'
pueda apreciarse a simple vista.) &

—_ No existan cortes en los neumaticos,

— No existan deformaciones.

Autoadhesivos

Se editara un autoadhesivo de pequeiias dimep
siones con texto alusivo a la Campana. Este aUto:
adhesivo se entregara unicamente al conductor de
cada vehiculo revisado para su fijacion volupts.
ria, que podra efectuarse, previa consulta, por g|
mismo personal que efectie el reconocimiento,

Su colocacion deberé realizarse en la parte pos.
terior del vehiculo, en el lugar en que, segun las ca.
racteristicas de éste, resulte mas visible, evitando
en principio su fijacion en el cristal.

Por medio de una amplia divulgacion y con Ia
existencia de buen nimero de puestos de revisign
se espera lograr que la campaia del Alumbradc;
y del Neumdtico obtenga los mayores beneficios
para todos.

Oficinas:
Berminghan,| (Esquinalabaletal | Esto es lo que le ofrecemos Talleres

Teléfonos.21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Kera S uiWcsTUIcL, 4.q.
Concesionarios para Guipdzcoa de (omercial 'Qgg_.o_h_(? 5d.

De 6 de lamaana a 10 de la noche @ @
TECNIGA o
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO

en una palabra”SERVICIO’, ¢...oiios

] Carretera Nacional n°l

km.448 Telfs. 691308 — 691333
VILLABONA
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haber salido, aj fin, de tanto trafico.
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! JEFATURA DE TRAFIGO DE GUIPUZCOA
.% DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A SEPTIEMBRE DE 1970
0 MATRICULACION
Fabricacion
Total nacional Importacion Subasta
Camiones . 59 56 ? 1
- Autobuses ... ... 2 2 e e
9 TUFISIIOS oon vvn een een een oen wms oee woe 669 669 6 3
E‘ Motocicletas . 17 16 L .
TractoOreS ... cev wev eer aee ome es e one 7 7 =i —
Furgonetas y mlxtas 48 a7 — 1
1 TOTAL wov ooe or e e e oo 802 788 9 9
BEMIOIOUBS wun sos woe oo 55 Gae g wns i 1 1 — —
Semirremolgques ... ... coe cee eer ee ee 10 T i =
TOTAL ... ... 11 11 .t 2
PERMISO com)uccuon EXPEDIDOS Vehiculos implicados:
VAIONES voo sve eve ve aee wee aee oo we D98 Turismos .. 75
HHEMBHEE oo con mun 55 g5 sor wom w93 s ST Camiones ... ... - 24
— Autobuses .. 6
TOTAL o.. ve v oo oo a 655 Motacicletas . 8
Ciclomotores .. 3
DENUNCIAS _ Bicicletas ... 3
Por infraccion al Cédigo de la Circu- Causas:
lacion ... ... e oo 4811 yolocidad excesiva o peligrosa condi-
Por infraccion al Reglamento de Trans- ciones existentes . - 1
POFICS v s sk s won wow s B8RS 216 Circular parte izquierda calzada ...... 12
No guardar intervalo seguridad ... ... ... 3
TOTAL ..vee e 4.127 Giros incorrectos ... .. 1
ACCIDENTES Adelantos prohibidos .. 9
TOTAL ... ... ... ... 69 No respetar prioridades .. 18
MUEBIEOS ©ov ver cen e e e een wen ne o 3 Irrumpir peat6n calzada sin precaucion. 12
Heridos graves ... ... ... «oo wee oee oo 28 Otras infracciones .. 8
Heridos 1eVES ... vov cev e ve vee oen e 64 Reventén rueda ... 1
Dafios materiales ... ... ... .o e e 15 Fortuitos ... 2

MATRICULACIONES
TUFISIMOS ... cvr cee ees see sre soe aoe see 449
CAMIONBES ... e s snm Ggn mes wne onn wia 37
MOTOS ... cev cee cue oen soe cue sun avn wes e 7
FUrgonetas ... ... ... .oo cee vee cer oen e 49
ATEOBUSES S s suw wo sme woms vinws cxnis #5348 4
Otros vehiculos . 9
TOTEL: bn wa wm toadh s it GO0
ULTIMA MATRICULA: 73.633.
PERMISOS DE CONDUCIR
VArONES ... cii coe ses ovs sorsee eui sos son 458
HembDras ... .o oo sod eee soe aes eisees 109
TOTAL ... ...casmmais i & D0

LICENCIAS DE CONDUCIR

Varones ..

Hembras ... ...

TOTAL ... ..

NUMERO DE ACCIDENTES ...
NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ..
NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ...
‘NUMERO DE HERIDOS LEVES ... ... .-
'DANOS MATERIALES ...
VEHICULOS IMPLICADOS ... ...
SANCIONES ... ..

341
30

—

371

101

71
63
16
156

. 3.264

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA - Mes de Septiembre de 1970




Es un consejo que le dd el
deseo de presfarle, una vez mds, un éptimo servicio.

nosotros somos ... 1 ustedes mismos !

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
méas de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
més, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada Unicamente en
el seguro de automéviles.

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

e Reduccién en el coste del seguro ® Especializacion en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacion ¢ Extensién a to-
da Europa ® Completa organizacion de asistencia ¢ Eficaz y exten-
sa red de atencién juridica ® Libre eleccién de Taller ® Entrega de

Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS
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CONTRIBUYE A LA EXPANSION

DE LA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIONALES




L ALUMBRADO

CAMPANA INTERNACIONAL DE

IFEATIIRA CENTRAL DE TRAFICO

(=]
P~
(=
]
()
s
-
=T
—
=)
[
s
e |
L)
S

B B 8 % 8 8 B B B OB B OB & ®



L a revision del sistema de alumbrado y se- Conviene también

nahza}ugn es imprescindible, por lo menos, una recordar que... :

v?z al ano. Pero lo prudente y aconsejable es @ on los vehiculos no pueden

e ec_tuarla con mas frecuenma, ya que las luces, colocarse mas luces que

sobre todo la de los faros, se desajustan o fun- ) oo s

?en con fac.llldad. El riesgo de accidente, en- Fa%ié?w. y q|3§,' seeggn g:t:-.
| onces, es ciertamente grave. Veamos algunos ' existe la obligacion de que
ejemplos: todas se hallen en buen
1 estado.

@ o tiempo de niebla, lluvia
intensa o nieve, cuando la
visibilidad estd sensible-
mente disminuida, si no
se dispone de luces espe-
ciales para niebla, debera
utilizarse el alumbrado de
cruce, tanto de dia como
de noche, y lo mismo den-
tro de las poblaciones que
en la carretera.

Si su luz intensiva alumbra bajo, no es posible ver a un peatén
hasta que se estd materialmente sobre él.

Si su luz intensiva alumbra alto, queda fuera del campo visual
una zona donde puede caber incluso un automovil.

@ debe usarse el alumbrado
de cruce cuando se circule
detrds de otro vehiculo a
una distancia tal que el
alumbrado intensivo pue-
da producir a su conduc-

Si su luz intensiva alumbra con desviacién lateral, el peligro tor deslumbramiento o mo-

—un ciclista, por ejemplo— no es advertido hasta que el ac- lestia.

cidente es ya inevitable.

la luz verde de «enterado»
que encienden los camio-
Si su luz de cruce alumbra alto, deslumbrara a los conduc- nes no autoriza el adelan-
tores de los vehiculos que circulen en direccion contraria. tamiento, y hay que espe-
rar, para hacerlo, a que
asi lo avise con el indicador
de la derecha.

Si los indicadores de frenado no funcionan, el conductor que
le sigue no podré advertir a tiempo su detencion.

@ todas las maniobras deben
ser sefializadas con la su-
ficiente antelacion.

ot ]

Si los indicadores de cambio de direccion fallan, nadie podra




@ <l Cédigo de la Circulacién
dispone que «las bandas de
rodadura de los neuméticos
deberan presentar el dibu-
joensutotalidad y no deben
apreciarse en ellos defor-
maciones ni cortes», pre-
viendo, como es légico, las
oportunas sanciones.

@ los neumaticos deben lle-
var precisamente la pre-
sién indicada por el fa-
bricante en el manual del
automévil, presidén que debe
revisarse, en frio, cada 500
kilmetros, incluida la de la
rueda de repuesto.

@ cada vez que se haga la
rotacién de los neuméticos
—aconsejable cada 10.000
kilbmetros— es prudente ve-
rificar la alineacién, la con-
vergencia y el equilibra-
miento de las ruedas.

@ <! correcto estado de los
neumaticos es primordial
elemento de seguridad en
todo tiempo, pero de modo
especial durante el invier-
no, ya que los agentes me-
tereolégicos —lluvia, nieve,
hielo, etc.— afectan de
modo importante el indice
de adherencia.
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