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Fluidos hidrdulicos para frenos y amortiguadores.
Productos para monfaije y reparacién de motores.
Suspensiones de grafito coloidal
para mejorar la lubrificacién.
Productos para limpieza y proteccién de radiadores.
Recubrimiento protector de bajos.

Polish y productos para carroceria.

CINCUENTA PRODUCTOS A SU SERVICIO




En el programa de auto-rutas panameri-
canas de 65.000 kilometros, acordado en
1956 y que terminara en 1971, aproxima-
damente 12.000 de esos kilometros—-de los
que 3.600 son de peaje—estan ya abiertos

a la circulacién. En el momento actual

hay 7.600 kilometros en construccion.
La ambicién de los promotores de este

programa es permitir a los ciudadanos del
Nuevo Mundo el poder atravesar su pais

sin jamés ser detenido por la luz roja de.

un seméforo; lo cual es ya posible en al-
ocunas largas distancias, como por ejem-
plo la que separa Boston de Chicago
(1.700 kilémetros). i/

Perc hay que reconocer también que la
construcciéon de las autovias no se deci-
di6 tnicamente para permitir a los ame-
ricanos alcanzar una nueva victoria so-
bre las distancias. La industria del auto-
m6évil, particularmente influenciada bajo
¢l mandato de Kisenhower, ha colabo-

Avuto-rutas ya existentes o en construccién

Carreteras federales

Carreteras de peaje

MOLETF OFECAL 0 NFORMACON 2

SE DISTRIBUYE, G,R_TI'TMENTE A LOS SOCI0S DEL R.. A. C. DE .Gil PUZCOA
SESENTA Y CINCO MIL KMS. DE AUTO-RUTAS VAN A SALVAR A AMERICA

rado de manera notable a aquel plan.

En los Estados Unidos, el automoévil ya
no es un medio de transporte urbano. Se
admite desde hace afics en América que

las grandes metrépolis, como Nueva York,

estan destinadas a una evoluci6n.

En una primera etapa, el coche pudo
servir para llevar empleados o trabajade-
res al lugar de su quehacer, en recorridos
de entre 40 y 50 kilometros. Plero en los
alrededores de los centres industriales,
las carreteras se han hecho ya totalmen-
te insuficientes. Los automovilistas avan-
zan a la velocidad de un ciclista aficiona-
do. Hacia falta, pues, abrir a los vehicu-
los de motor el conjunto del espacio ame-
ricano, a fin de que la industria automo-
vil pudiera terer un desarrollo préspe-
ro. El programa de las autovias responde
a esta necesidad. Por su parte, los cons-
tructores americancs estiman que a me-
dida que el proyecto se vaya realizando,

Croquis del conjunto de la red de
avto-rutas -de los Estados Unidos,
que, ya existentes o en construccion,
van a permitir a los civdadanos de
aguella gran nacién atravesarla to-
da sin ser jamds detenido por la luz
. roja de un semdaforo; lo cual ya es
posible en algunas largas distancias,
como, por ejemplo, la que separa
Jas ciudades de Boston y Chicago
(1.700 kilé metros).

]
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los usuarios amerlcam)s se iran alejando

del coche pequcno de importacion para
conceder su preferencia al coche grande
“made in Detroit”.

- En efecto, para recorridos largos el

“confort”? se convierte en un factor esen-

cial, y actualmente, si los coches impor-

tados de Europa cumplen con su mision
en las poblaciones, en las aute-rutas que-
dan practicamente anulados,

" De otro lado, América se va orientando
incuestionablemente hacia nuevas formas
de existencia. Con el progreso de la auto-
matizaci¢én en la industria y de la meca-
nizacién agricola, la reduccion de la du-
racién del trabajo se impone como la Gni-

ca solucién eficaz para luchar contra el :

paro.

La semana de cua,tro dias, ya en vigor
en ciertas profesiones liberales, se conver-
tird en una regla general en el curso de
los proximos afios. Este hecho constituira
un potente estimulo para la industria del

esparcimiento y la diversiéon, y también

para la del automovil, instrumento in-
dispensable para la “evasion”,

EL AMERICANO NO PIERDE
EL TIEMPO

Teniendo en cuenta la mentalidad de
los ciudadanos del Nuevo Mundo, los tres
dias semanales de libertad que les pro-
meten transcurrirdn, en su mayor parte,
sobre los asientos de su automoévil. No se
apeardn de él mis que para sacar fotogra-
fias, preferentemente en color, de los lu-
gares mas sefialados, y para descansar
~ durante la noche en los “motels”. El ame-
ricano no sabe perder el tiempo. Para él,
incluso cuando esta de vacaciones, tiempo
y dinerc son inseparables. Si viaja no es

para desinteresarse sino para instruirse.

Va de un monumento a otro, o de paisaje,
en paisaje que, necesariamente, hay que
verlo como si le pagaran para efectuar el
inventario turistico de una region...

in = Detroit, los constructores estin
persuadidos de que el ciudadano del

Nuevo Mundo efectuara sus “visitas de

1nspecc1on” del Niagara al Cafon del
Colorado con un coche de gran cilindra-

da. Los especialistas del mercado estiman

que inclnso la moda de los “compactos”
habré pasado de aqui a dos o tres afios.
Con 30.000 kilémetros de autorrutas

—dicen aquéllos—estos “compactos” se-

ran destinados preferentemente a la ex-
portacion.

Sin duda, panra el trafico urbano y como

segundo coche, las pequefias cilindradas
conservan todavia alguna probabilidad
He aqui por qué Detroit proyecta la
construccion de coches “compactos” mi-
nimizados, que es probable hagan su apa-
ricion en el mercado americano en QOc-
tubre de este mismo afio, para ser
vendidos en 1.600 doélares; es decir, a un
precio parecido al del Volkswagen.

1961: OFENSIVA GENERAL
Detroit diép_bnue de medios muy poten-

tes para responder al desafio que le han
lanzado los fabricantes de coches peque-

~fios europeos, ;Arrojaran sobre Europa

los americanes su nueva bomba atémica,
su coche pequefio? '

Una especializaciéon de los constructo-
res de los diferentes paises en la fabri-

cacion de coches, América para las gran-

des - cilindradas, Y Europa para las me-

dianas .y pequeiias, seria, evidentemente, -

muy deseable. Pero, ;no es ya un poco
tarde para llegar a este “modus vivendi” ?

Hexr: BAayorn
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Dor el sefior Administrador de Reﬁtas Drblicas de la
Delegacion de Hacienda de esta provincia se ha publicado

el 21 de este mes de Marzo la siguiente nota:

«Se pone en conocimiento de las sociedades y demds per-

- sonas juridicas que pasean automoéviles de turismo que el im-

puesto de patente complementaria actualmente se denomina
impuesto de lujo sobre la tenencia y disfrute de automéviles,

iril, deberdn presentar en
esta Administracion de Rentas Piblicas declaracion triplicada

- de dicho impuesto comprensiva de los automéviles de turismo
propiedad de la empresa. A ‘ -

7 En dicha declaracién deberén hacer constar, por separado,

los automéyviles destinados al servicio de'la empresa, engene-

ral, y los asignados al servicio de persona determinada.

La declaracién se referird al ejercicio ‘de 1961
comprender los automéviles de turismo que en el periodo
comprendido entre primero de. enero y 30 de abril de 1961

figuren matriculados a nombre de la empresa que formule la
declaracion. - ' o

Los impresbs para la declaracién (modelo 8) pueden ad-

~ quirirse en la depositaria-pagaduria de esta Delegacién de

Hacienda». .
, ; & 2 %

Por el interés que encierra el contenido de la preceden-
te nota, nos ha parecido conveniente contribuir a su rdpi-
~da divulgacion en beneficio de las Sociedades y demds
personas juridicas afiliadas al Real Automévil Club de

Guipuzcoa a quicnes afecta.

; Los impresos de declaracién a que se alude al final de
la misma serdn facilitados igualmente en las oficinas del
Club. e e s T e

IMP. ARBE - T. 12825

para desinteresarse sino para instruirse.

deberd

Va de un monumento a otro, o de paisaje,
en paisaje que, necesariamente, hay que
verlo como si le pagaran para efectuar el
inventario turistico de una region...
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

El 1 Rullye Vasco - Navarro, | Internuclonul constltuyo el
 éxito que se esperaba

‘De los sesenta y seis coches inscriptos, solamente once, por uno u otro

motivos, dejaron de clasificarse. -

A partir del 15 de Marzo, nuevas

facilidades para la entrada de vehiculos de motor en Portugal.

Durante los dias 11 y 12 del corriente
' marzo tuvo lugar nuestro II Rallye Vasco-
Navarro, prueba que, por primera vez este
afio, presentaba el marchamo internacional,
por acuerdo expresn. de* la Federacién In—
ternacional del Automovil.

La concurrencia de participantes fué muy

numerosa, mereciendo ser destacada la cre- .

cida proporcion de automovilistas extranje
rosros: diecisiete’ franceses y tres andorra-
nos son prueba evidente del interés que la

presentacion guipuzcoana; muy numeroso
también, el grupo vizcaino, en el que figura-
ba el sefior Ochoa, vencedor del rallye del
afio pasado; y brillante, la participacion zara-
gozana, seguida finalmente, de alaveses y
navarros. :
Uno de los tres participantes del grupo
andorrano—precisamente el equipo forma-
do por Artemio Pasco y Jorge Perefia, so-
bre ccche BMW — tuvo la desgracia de su-
frir un despiste en la prueba de velocidad

prueba habia des-
pertado en el sec-
tor automovilista
del otro lado de la
frontera, pudiendo

asegurarse, ade -

mas, que es la pri-
mera vez que en
una prueba de “ra-
llye” organizada
en Espafia se ha
podido contar con
tan numeroso lote
de participantes no
espafioles.

El total de ins-
criptos fué de se-

senta y seis, de los

. cuales cincuenta vy
cinco terminaron la

prueba ; por lo tan-

to, fueron once so-

lamente 10 s que,

por unos u  otros
motivos, no llega-
ron a ser clasifi-
cados.

Nutrida la re-

I Real Automévil Club de Guipizoa ha

creado - el servicio del Seguro Mutuo para

Automowles (tunsmos camiones, motocicle-

tus) a fraves de 1] Muiuulldud oficial

‘-'_MUTUA NACIONAL DEI.'-

AUTOMOVIL

& 'Con las ven’rcuc:s propias de la medall-

dad mui’ucshsi'a. Validez de la p0|IZCl

en Europa, sin uumenio en la prumu."

S Cubre todos los. riesgos en. formc comb|-

nado o) GIS'GQG

_En caso de dlferencms en’rre Mu’ruchdod y:

asegurado, actuard como drbitro el Real

Automévil Club de Guipizcoa, sin inter-
‘venc1on por lo tanto, de los Trlbunoles de'— ‘

Jusflcm

: Mutuuhdud inscripta en lo Direccion Ge-
neral de Seguros por ‘Orden ministerial
de 7 de Marzo de 1936 y ‘declarada ‘de

. ambito nacional por Orden ministerial

de 3 de Febrero de 1955.

Sol:cufese mformacuon en las Oficinas del Club

.en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamploncr '

. yen lade esta Mutua en Bilbao,
Alqmedq ‘de Recalde, 25 1.2 izqdc:

Rapresentuntes y corresponsnles en Espunu yen ol extrun]ero

del ]a1zk1,be1 sa-
liendo del percance
felizmente indem-
nes el piloto y su
acompafante.

- Nos congratula,
pues, poder decir
que practicamente,
ningin a ¢ ¢ i -
dente desagradable
ha ensombrecido el
éxito de nuestra
prueba. Nos satis-
face igualmente ha-
cer constar nuestro
maximo agradeci-
miento hacia cuan-
tos, en una forma
u otra, nos han
ayudado, col a -
borando desintere-
sada y eficazmente
en la complicada
organizacion de es-
te rallye, por pri-
mera vez interna-
cional, y ayudando-
nos asi a salvar de




mcdo feliz la gran 'reéponsabilida.d ‘que en

el campo internacional del automovilismo
deportivo hemos afrontado al-hacernos car-
go de la organizacién de esta prueba, a Ia
que la Federacién Espafiola de Automovi-
lismo envié con atribuciones de. delegado a

don Andrés Moret, uno de sus elementos

mas prestigiosos.

Pero en este capitulo del obligado reco-
nocimientc a nuestros colaboradores, hemos

de agradecer de modo muy especial, la va-
licsisima que nos han prestado las autorida-
des todas, con una mencién destacable para
los servicios prestados por las fuerzas de
Trafico de la Guardia Civil, insustituibles
en todas partes y particularmente en lo que
era punto clave de nuestra crganizacién en
carreteras espafiolas, la prueba de velocidad
del Jaizkibel. _ ‘
Sefialemos también en forma destacada el
servicio montado en la frontera de Behobia,
donde los funcionarics de la Aduana y de
la Policia realizaron su cometido en forma
tan diligente y eficaz, que aquellos diez mi-
nutos que habiamos previsto de neutraliza-
cién para el paso de la frontera no tuvimos
necesidad de tenerlos en cuenta, puesto que
a cada coche no le fueron precisos sino es-

casos segundos para fra8ponef la lindesfrop, f

rios elementos,

teriza y continuar hacia Iran.

La trascendencia y alcance ‘deporti\‘}(js i

la prueba por nosotros organizada cop tan

‘halagtiefios resultados de todo orden, mere.

cié, igualmente, el valioso complemensy
4 ' (13 VR i

p.rOpagafldIStICO. del 1_\T0-D-0 , cuyas presti.

glosas camaras impresionaron algunos de log

mementos mds interesantes de este I ralyp

Vasco-Navarro. :

Hemos de testimoniar asimismo nuestyy
afectuoso y sincero agradecimiento al fry

terno colega Automévil Club Basco Bear.

nais, gracias a cuya magnifica colaboracigy |

pudimos montar la prueba a partir de B

yona, con un magnifico alarde de prevision

y en cuyo recorrido la Gendarmeria frasce
sa hizo un prolijo despliegue de sus merit:

Digna de nuestro reconocimiento sincetq
es también la colaboracién recibida de las
Guardias o Policias municipales de las ciy-
dades de Pamplona, Vitoria, Bilbao -

pantes de nuestra prueba a las respectivas
jurisdicciones urbanas. ‘ '

Sefialemos igualmente la intervencién,

d B y San
‘Sebastidn, al paso y llegada de los partic-

bien eficaz como siempre, de nuestras De

SALDA

O
G
psd e / LLEGADA % Usthem
: S.SEBASTIAN g '

:"4'1-\.1«‘;""
I ! "": ““u;
| ;7\\ VENTAS da
S YA
Ll.lam
| [ SUMBILLA
‘ (\. . MUGRIRE
RS
¥ : ‘-‘f\ * .
‘ S / 3 pre de
| \J /'/ ; JeLaTa
\ S ; _ :
e AN ARR A ~
SALVATIERR? © | 0LAZAGUTIA pOoLAGUE
V|TORIA TR e
FiN2% ETAPR - il
e : 7
Sobre este itinerario (Bayona - Francia - Pamplo- \-\A : & PAMPLONA
na - Vitoria - Bilbao y San Sebastidn: 536 kiléme- ) A Fit |2 ETAPA
tros en total) se corrié nuestro Il. Rallye Vasco- iy B el
Navarro, | Internacional, durante los dfas 11 Vihye ;]:. ' piPERDOHN
\

12 del corriente. i :
ESTELLA ™"t
1




Ie aciones en Navarra, Alava y Vizcaya; la

ojc1edad Nyasa, en Pamplona, don Pedro
Lascaray en Vitoria y don José Maria Do-
mingo en Bilbao — en esta tltima poblacién
con la no menos valiosa colaboracion de la
Pefia Motorista Vizcaina — se habian en-
cargado de montar los respectivos contro-
les horarios sin que faltase el menor de-
talle. .
Y no dejaremos de sefialar tampoco la
colaboracion meritisima de Longines, el re-

loj oficial de nuestro rallye, con el se-

fior Ayape al frente de este servicio, junta-
mente con el Colegio Oficial de Cronometra-
dores de la Federaci6n Atlética Guipuzcoa-
na, que actud lo mismo en las dos pruebas
de velocidad como en. el resto de los con-
troles, horarios y secretos.

En una palabra a todos; sin que deba-
mos olvidar de ninguna manera a los comi-
sarios que actuaron en las pruebas de velo-
cidad y en los diferentes controles; conste,
pues, nuestro agradecimiento general, con
nuestro sincero deseo de superacion para la
proxima, que habremos de organizar, Dios
mediante, el afio 1962.

kX Ok

la llegada de uno de los coches participantes en nuestro
tina, a unos pasos del domicilio del Rea

600" : 76.

He aqu1 la, c1a51f1cac10n de la prueba

1.9, Pierre Torgue, coche niimero oy e
‘ ca “Panhard” : 14 puntos.

29 Pierre Morel, n.° 61, “Citroén ID”:
21 puntos. .

3.0 Carlos Contet, n. 56 “Citroén ID”:
30 puntos '

4.°, Miguel Ducasse 1.2 20 “D KWL e

39 puntos :

5.9, “Escuderia Madnd”
phine”: 4o0.

62, ]ose Imaz, n° 14, “Seat 600”: 41I.

7.9, Frangois Manud,. n.2 36, “Pa_nhard”:
56 puntos.

8.2, Alain Grand n.%qo; D K W” 57.

- 9.°, Giuseppe Pistoso, n.° 12, “Seat 600" :

n. 63, ‘“Dau-

63 puntos..

1¢.°, Marcos Armot n.° 69, “Simca” : 69.
L1:0 Ralmundo Pontler n. 69, “Pan- -

.hard” 69.

12.2, Tomas Cuesta, n.° 25, “Dauphine” :
73 puntos. _
13.9, José Maria Noriega, 10, “Seat

14.°, Angel Imaz, n.° 26, ‘“Dauphine”

: 77 untos.

5.° Pelayo Martinez, n.° 2';, “Dauphi-
3) 83

”rollye" a |a meta, instalada en el Paseo de la Republica Argen-
| Automévil Club de Guipuzcoc (Foto, Marin).
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16.9, Miguel Aracama, n.° 4, “Seat 600”

89 untos 7
' o José Rubio, 02 2, “Seat 600" : 8.
180 José Joaquin Olazabal n.2 18, “Dau-

phine” : 100.
10.%, Joaqum Arraiza, n° 44, “Volks-

wagen’ : 104.

20.9, Carlos Cascos, n.° 22, “D. K W.” -

106 puntos
° Javier Bengoechea, n.% 33, “Dauphi-
ne”: 108 '
22.% Fernando Madnde;os n° 60, “Peu-
geot 403’ N e
23.9, Miguel Hazera, n° 41, “Panhard” :
122 puntos

24.°, Jaime Balet, n.° 27, ”Dauphme 125. '

250 Tomas Alvarez, n
146 puntos.

262, Miguel Ciriza, n.° 55, “Mercedes
100 Sk ¢ 150 |
.27 ) Rlcardo Rodes, n.° 35, “Dauphi-
ne’: 162. '

282, Domingo Elorriaga,
600”: 166.

0 José Ferrandiz,
170 puntos
30.%, Federico Garcia, n.% 15, “Seat 600”
' I73 puntos.
31.°, Maurice Dupeyron, n0 38, “Sim-
cail: 182 :

32.°, Mariano Lorente, n.? 31, “Dauphi-
ne’ . 221,

33.9, José Antonio Orbea, n% 16, “Seat
600" : 221. '

342 Juan Pable Cazeaux, n.% s, “Ci-
treen 2 CV ' : 239..

35.2, José Antonio Ochoa Fernandez, nu-
mero 24, “Dauphine”: 251.

36.9, Veretdoux, n.® 64, “Panhard D.
By 264, '

7.9, Jestis Casamian, n.° 11, “Seat 600" :
337 puntos.

38.%, Buenaventura Riberaygua, n.° 5I,

“D K W'- gar. :

o, Jean Massie, n.° 53, “Citroén ID”:
| 428 puntos
402, José Cabello, n.° 42, “‘Simca” 453.
41.°, Armando Garc1a-C1fuentes n:2 a3,
“B. M. W.”: 402.
422 Fernando Larrafiaga, n.0 29, “Dau-
.phme : §502.
43.%,; Marcelino .Ituarte, n°® 65, “Seat:
7507 : 512.
44 ©, Mariano Arribas, n° 19, “Dauphl-

’,

b 55

n° 6, “Dauphme

n? 8 {Seat

n250, DKW, & &

452, Felipe Gardinier, n.° 39, “D.K.W.”:
603 puntos

460 José Ramon Arregul 0. 57 “Fiat
I 900 : 616.

472, Javier Echaide,
454 % 662
' 480 Ricardo Ruiz de Gauna, n.2 37,
“D’tuphlne 630.

49 0 ]esus Unanue,
4.4 1.224. | |

50.9, Jorge Madurga n2 7, ‘1Seat 600
1.023 puntos.

£1.9, Francisco Crespo, n.° 1, “Seat 600 :
2.348 puntos.

52.°, Fernando Balmaseda n.2 32, “Dau-
phlne” 2.982.

n® 20, Renault

n.° 21, “Renault

~ 53.9, José Maria Barbier, n° 28, “Dau—

phine™ : 4.004.

54.9, José Galofre, n.° 45, “Alfa Ro-
meo. I'l<: 9.270.

5 e Franc1s Hounau, n0 55, “Triumph
TRz 10721

LOS PREMIOS

1.9, Pierre Torgue — Copa de Plata del
“REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUI-

- PUZCOA” y 10.000 pesetas.

2.9 Pierre Maurel — Copa de Plata de

la “MUTUA NACIONAL DEL AUTO-

MOVIL” y 5.000 pesetas.
3.9, Carlos Contet — Centro de Cristal

delt EATUTOMOBILE S CLUB BASCO-

BEARNAIS” y 4.000 pesetas.

4.9, Miguel Ducasse — Copa del Exce-
lentisimo Ayuntamiento de San Sebastlan

'y 3.000 pesetas.

5.9, Escuderia Madrid — Copa del Sin-
dicato de Iniciativas de Bayona y 1.000

pesetas.

6.9, José Imaz — Copa del Excmo. Ayun-
tamiento de Vitoria,

7.9, Frangois Manud — Copa del I AMI-
CALE BASQUE AUTOMOBILE.
89, Alain Grand — Copa del Excelenti-

-simo Ayuntamiento de Bilbao.

9.2, Giuseppe
N Y. Al S A

Pistono —

Copa de
de Pamplona.

10.%,- Marcos Amiot — Copa D. K. W.

11.°, Raimundo Pontier — Copa Mi-
chelin. '

12.°, Tomas
zauto |

13.2, José Marla Noriega — Copa Fi-
- restone.

Cuesta — Copa Finan-
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'14.0, An:'gel' Imaz — Estrella del Ayun-
tamiento de Estella.

PREMIOS ESPECIALES

Primer navarro clasificado: Jose Maria
Noriega. Copa de la Diputacién de Navarra.
Joaquin

Segundo mnavarro clasificado:
Arraiza. Copa del Ayuntamiento de Pam-

~ plona.

Primer cla31f1cad0 en la Subida a Mou-
guerre: Miguel Ducasse. Copa del Ayunta-
miento de Mouguerre. .

Primer clasificado en la Subida al Jaiz-
quibel: Francis Hounau. Copa Ayala.

Primer guipuzcoano clasificado en la Su-
bida al Jaizquibel: José¢ Luis Roca. Copa
Arregui. h ' -

DE NUESTRA ESCUELA
DE CONDUCIR

El motor que ves, lector, a tu izquierda
es el que sirve de imprescindible comple-

mento a las ensefianzas teorico-practicas que
se dan en la Escuela de Conducir del Real
Automévil Club de Guiptizcoa.

En el motor seccionado quedan perfecta-
mente visibles el cigiiefial, las bielas, los pis-
tones, la culata (interior y exterior), los pi-
fiones de distribucion, el arbol de levas, las
valvulas, la bomba de ace1te, el carburadlor
la dinamo..

En forma de tapa de libro, puede abrirse |

la parte correspondiente al colector y la
refrigeracion.

También la tapa del delco esta seccionada,
para ver la apertura y cierre del ruptor o
platinos, asi como €l dedo o pipa repartien-
do la corrienté a los contactos de la tapa
distribuidora. |

Mediante un motor eléctrico se pone todo

ello en movimiento, aprec1andose de mane-

ra perfecta su funcionamiento.

Ei nicvimiento se transmite por el embra-
gue, accionado por su correspondmnte pe-
dal, caja de cambio, transmision y d1fe~ren—
cial, los palieres.

Tamo el embrague como la ca]a de cam-

‘bio y el diferencial estan, asimismo, SECc10-

nﬂdos, de forma que pueden verse funcio-
nando los discos de embrague, engranajes de
las velocidades (poniendo en marcha la que
se desee con la palanca), pifion, corona, pla-

netarios, satélites del diferencial y palieres,
estando facilmente al alcance del alumno su
- mecanismo y dinamica.

 El cuadro eléctrico consta de un juego de
faros (con sus respectivas luces de destello,
poblacién, cruce, intensiva...), intermitentes
“de direccion, pllOtOS luz verde de percep-

cién, de peticién de paso, etc..., todo ello
alimentado por la -bateria.

Con la llave de contacto se da paso a la
corriente al circuito bobina-delco-bujias,
viéndose saltar la chispa entre los electrodos
de éstas, asi como en el interior de la tapa
distribuidora.
~ El cuadro es giratorio; de manera que su
conexionado, que se halla en su parte pos-

terior, quede a la vista del alumno para su

- mejor estudio.

NUEVAS FACILIDADES PARA LA EN-

TRADA DE VEHICULOS DE MOTOR'

EN PORTUGAL

A partir del miéreoles 15 del corriente
marzo han quedado abolidos en P»ortugal
los “carnets de passages en Douanes” i

tripticos para la entrada en aquella nacion

hermana de los vehiculos siguientes: auto-
moéviles de turismo de servicio particular,
incluidos los trasformables si no transpor-
tan mercancias; motocicletas; bicicletas y

‘triciclos con motor; autocares de turistas;

automéviles de carreras utilizados por corre-
dores residentes fuera de Portugal que par-
ticipen en competiciones deportivas en dicho
pais, y los vehiculos-vivienda .y remolques

de “camping”, de deporte o de equipajes.

Los objetos sujetos al pago de derechos
de Aduanas que contengan los vehiculos-vi-
vienda y remolques de “camping” o de de-
porte, deben ser mencionados en una rela-
cion que sellara la Aduana de entrada en
Portugal para la. comprobacion de los mis-
mos objetos a la salida del territorio lusi-

tano.

5! NOTAS NECROLOGICAS

El domingo 5 del corriente dejé de exis-
tir en esta ciudad don Victoriano Solano
Gordon, médico veterano y prestigioso, vi-
cepresidente del correspondiente Colegio

: (Conclwgye en la jba’,g. 29.)
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" TALLER AUTORIZADO
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LUIS JESUS CANO
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ARG “CONTLTON

'. e Rue Pellot, 10 | Téléphone 424.71 |

‘ EL CLIENTE ES LA PERSONA MAS IMPORTANTE EN NUESTRA CASA

ROLLS - ROYCE

ROVER

(eugeot

Alquiler de Automéviles sin Conductor
Puente de Lavado “Chemico”” - Gasolina Servicio SHELL |

BIARRITZ

13 Av Reine - Victoria




Los problemas del tréfico '

Interpretacién del Cédigo de la Circulacion
El articulo 25 de este a través de las sentencias del Supremo y de una resolu-
cién de la Jefatura Central de Trafico.

En nuestro altimo Boletin transcribimos y co-
mentamos una interesante sentencia del Tribunal
Supremo (15 de abril de 19%7) referente a la
apreciacién de la mrcunstancxa de que un coche,
en el momento de llegar a un cruce, circule adelan-
tado respecto de otro que tenga preferencia de pa-

so con caricter general por llevar su mano derecha. -

Dice la sentencia en cuestion que la preferencia
no es absoluta, sino que cede o desaparece cuando
el otro coche estd rebasando el punto de cruce.
' Formuldbamos algunos reparos a aquella sen-
tencia en el aspecto atafiente a la preferencia de
paso y aduciamos la resolucién de la Jefatura Cen-
tral de Trafico de 27 de‘j'ulio de 1060, de la que
se desprende la perslstenua de la mterpretamon
clasica del Art. 2s.

Entre la sentencia y la resolucién citadas se ob-
serva una disparidad de criterio, que, si bien es
oportuno  sefialar, no puede darsele mas que un
alcance muy reIatjyo, dado que la sentencia del
Supremo se refiere a un caso de responsabilidad
criminal y el considerando que sienta aquella res-
ponsabilidad no puede generalizarse hasta conver-
tirlo en norma interpretativa aclaratoria del Co-
digo de la Circulacidon, porque en este aspecto, la
disparidad de criterio habria ‘que resolverla siem-
pre a favor del que sustenta la Jefatura Central
de Trafico.

El Decreto n.° 1.666 de 21 de julio de 1960, en
el que se desarrollan las competencias en materia
de trafico, circulacién y transporte por carretera,
regula, en su articulo 1.2, como facultad del Mi-
nisterio de la Gobernacién, mantener la disciplina
en el uso de las. vias publicas mediante la Jefa-
tura Ceniral de Trafico, a la que, como 6rgano
de direccidn inmediata, ordenacién y coordinacién
de funci nes asignadas a dicho departamento, le
corresponderd, segtn el apartado c), adoptar las
medidas orecisas para ensefiar y divulgar las re-
glas e circulacién y dar wormas aclaratorias a
las mismas.

Por consiguiente, Ia resolucmn de 27 de julio

de 1060, a a que nos hemos referido, de la Jefatura

Central de Trafico, constituye hoy dia una norma
preferente a cualquiera otra para interpretar la
prioridad de paso que regulan los parrafos d) y
e) del articulo 25 del Cédigo de la Circulacién.

La sentencia del Tribunal Supremo cuyo ex-
tracto insertamos, y que hemos comentado, es del
afio 1957, y anterior, por tanto, al Decreto niime-
ro 1.666 que ha establecido la competencia y la_s
jurisdicciones en materia de trafico y a la reso-
lucién citada de la Jefatura de Trafico de 27
de julio de 1g6o0.

En lo sucesivo, es de suponer que no haya d1s—
paridad de eriterio, dada la hegemonia que se otor=
ga al Ministerio de la Gobernacién, a través de la
Jefatura de Trafico, para aclarar los textos le=
gales que regulan la circulacién. Sin que esto sig-

nifique que el Tribunal Supremo, en el ejercicio

de su jurisdiccion, principalmente en recursos que
se interpongan contra sentencias que sefialan una
responsabilidad criminal, no interprete el Cddigo
de la Circulacién; pero para ello ‘apreciaré tam=
bién las mormas aclaratorias que haya dictado
aquella Jefatura Central de Trafico.

Puede ocurrir gue el Tribunal Supremo se vea
en el caso de interpretar un aspecto oscuro o no
previsto del Codigo de la Circulacion que no haya

sido objeto de ninguna aclaracién ;. supuesto que

puede darse teniendo en cuenta la complejidad

de casos que se presentan en la vida diaria y en
que las facultades que ejerce la Jefatura Central
de Trafico son de reciente regulacion.

Su interpretacion, en lo que afecta a apreciar
una responsabilidad criminal prevista en el Co-
digo Penal, serd decisiva en éste y en todos los
casos. Y en lo referente a que la interpretacion
venga a ser una norma aclaratoria, dandole un
alcance general ademas del particular que es ob=
jeto de la sentencia, parece que, no habiendo dis- .
paridad de criterio con el sentado por la Jefatura
Central de Trafico, debe darsele autoridad mien-
tras no se dicte por la citada Jefatura, en uso de
sus atribuciones, la norma aclaratoria pertinente,
que desde ese momento serd la que goce de plena
eficacia legal :

Tedo ello confirma el alcance relativo que una
sentencia del Tribunal Supremo que resuelve un
recurso de responsabilidad criminal tiene en la
interpretacion del Coédigo de la Circulacién a efec-

tos distintos del objeto del recursv, por estar sup=-

ditada a las resoluciones de aquella Jefatura Cen-
tral de Trafico.
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6digo de la Circulacion pres=
cribe que los conductores de vehiculos deben Ser

duefios en todo momento del movimiento de 108
obligados a moderar la marcha ¥,

El articulo 17 del C

mismos, y estan obl : i
si fuera preciso, @ dgtenerla, para evitar posib: es

accidentes o cualquier perjuicio a los demas usuas

rios de la via publica. _
' Para cetener un vehiculo, bien sabido es que

se precisa hacer uso de los frenos. El freno — se=
gfin la Real Academia de la Lengua Espafiola—
es el aparato o artificio especial que sirve en las
maquinas O carruajes para moderar y detener gl
movimiento. . ‘

En la época actual de velocidad y prisa, el fre-
no?debe ser el .amigo inseparable y seguro del
conductor, a quien ayudard a disminuir el peligro
de accidente y a evitarlo en muchas ocasiones.
Por lo tanto, procurar el buen funcionamiento del
freno no. es unicamente un detalle del conductor
cuidadoso sino, incluso, una obligacién comun a
todos los conductores.

Buen ejemplo de ello nos lo dan los ferrocarri-
fes. Todos hemos visto en las estaciones como los
obreros técnicos del servicio revisan los frenos y
comprueban el funcionamiento normal de éstos
después de un largo recorrido. Es logico que en
los automéviles esta necesidad sea mas apremiante
o causa de la mayor movilidad de esta class de
vehiculos.

La General Motors Corporation aconseja a los
automovilistas norteamgricanos y a sus clientes en
particular: “Revisa los frenos, cuidando de que
con el pedal pisado a fondo, la distancia entre
éste y el piso del vehiculo no sea inferior a tres
centimetros”. G

Aunque mo son de desdefiar, ni mucho menos,
las reacciones del conductor y hasta las del pea-
tén en un trance determinado, un freno seguro y
bien reglado presta al coche un ochenta 'y cinco
por ciento por lo menos de garantias. Las quin-
ce restantes son atribuibles al hombre, en quien
se cifra el origen y la causa fundamental de buen
niimero de accidentes.

A fin de hacer llegar a conductores y peatones
algunas generalidades sobre el proceso del  fre-
nado, la Jefatura Central de Tréfico estd distri-
buyendo unas octavillas es las que, de: forma cla-
ra y precisa, se dan a conocer las distan-

' clas que son necesarias para que un coche se

detenga segun  la velocidad a que marche:

Se ha repetido hasta la saciedad, en efecto, it
un automoévil no puede detenerse en el acto o
simplemente apretar un pedal. La cosa requiere
un proceso mucho mas complicado, en el que ac.
tfian varios factores — humanos unos, mecénicos
otros — para cuya solucién se necesita cierto tiem.
po y durante el cual el vehiculo continfia sin de.

tenerse.

Desde que se ve el peligro hasta que se tien
concienpia de la situacion, transcurre un tiempy
al que hemos de afiadir el utilizado por el condu-
tor para elaborar la medida de defensa mas apro-
piada. ;

Por lo que se refiere al freno, su eficacia queda |

definida y juzgada por la retardacidn produci

da en &l que es la cientifica resultante de la ca- |
lidad del mismo, de su construccién y de su buens | |

disposicién en aquel momento.

Ya hemos dicho en otras ocasiones que un fren ,'
bien reglado para actuar eficazmente a una velo- |

cidad d= 40 Kms. a la hora, puece no estarlo, por

ejemplo, y frecuentemente no lc esta, para los |

100. Circunstancia ésta cuya gravedad se acentiia

cuando el duefio del vehiculo la ignora. En 1

caso, bien puede asegurarse que las cosas estal

como para provocar en cualquier momento uma |

catastrofe irremediable.

Para estar a cubierto de tan temida como po-
sible eventualidad, nada mejor que mandar revisar |
periédicamente — y cuanto con mas frecuencia, me- |
jor — los frenos de su coche por un taller verda- |
deramente especializado en el montaje y repara: E.

cion de frenos.

Pocos talleres de esta clase existen, a causd §

sin duda, de la dificil técnica de tal especializa-
cién. Y entre todos ellos ocupa fugar destacalt
en nuestra regién vascongada, el que dirige €
San Sebastian don Joaquin Arévalo, hasta hatt
poco establecido en el n.° 3 de. la calle de Jgsé
Maria Salaverrfa y que desde los primeros. s
de febrero tltimo funciona en la hermosa trasef
del ntimero 4 de la-Avenida D. del mismo Ensa

‘che de Amara, bloque de casas de Oscoz, Ievan't#-
das en las inmediaciones de 1a Escuela de Peritos |

Industriales. |
El taller del sefor Aréyalo  confirma cale

(Sigue' on lo pog. B |

g
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Cara al verano

Se van a mejorar muy eficazmente los accesos y
. servicios de la Aduana de Behobia |

Nuestras autoridades se preocupan de las difi-
cultades crecientes que se originan, especialmente
en la época de verano, en el trafico fronterizo por
carretera. Y asi, como el movimiento se demues-
tra andando, ha quedado ya constituida una comi-
sién interministerial de la que forman parte re-
presentantes de los departamentos de Hacienda,

Obras Ptiblicas, Gobernacién e Industria, que es-

tudia las medidas urgentes y factibles para solu-
cionar aquel grave problema de trafico que, ‘de
continuar como hasta la fecha, podria afectar hon-

damente a la corriente turistica que, cada vez con

mas fuerza, se desarrolla a ambos lados del Bi-
dasoa. :

Para el proximo verano, la Aduana de Behobia

sera objeto de una importante transformacion,

consistente en. que su accesv, viniendo de Irfin, se

rodra efectuar por un nuevo ramal de carretera,
que partiendo de la altura de la Estacién de gaso-
lina, rodeard el poblado y, después de cruzar la
carretera de Navarra, entrara directamente en la
actual explanada de aparcamiento de coches, pre-

ESTACION DE GASOL/NA

BARRIO DE BEHOBIA

He aqui el plano, donde esta enclavada la Aduana espaiio-
la. La linea punteada sefala la nueva carretera que, ro-
deando el poblado, llegara a la actual plazoleta de aqué-
lla. La cruz indica que el triangulo de edificios en cuyo
centro estd, va a ser derribado, amplidndose asi considera-
blemente la calzada. - Dibujo, M. Utrilla

vio derribo del edificio sanitario hoy existente
en aquel lugar. o

Esto ha de permitir, por de pronto, el poder es-
tablecer la circulacion en sentido tinico para quie-
nes van a Francia por el referido nuevo ramal de
carretera, y para los que entran en Espafia por
dondz hoy se efectfia. g

El recinto de la Aduana se piensa delimitar con
un enverjado. al que se darid acceso por varias.
puertas de hierro, al estilo de las que se utilizan

-en las entradas -de las autopistas modernas.

Todo - ello, unido a determinadas medidas que.
se adoptaran en el despacho de los documentos
de frontera, incluidos pasaportes, hace suponer que
el trafico fronterizo quedar considerablemente ali--
gerado, maxime si, como es de esperar, las auto-
ridades francesas adoptan medidas que permiten
absorber el gran ntmero de coches que el nuevo
servicio de la Aduana espafiola puede, en un mo-
mento dado, volcar sobre su colega del otro -del
fronterizo Bidasoa.

(Concluye en la pdg. 23.)
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. Ya esta a la venta en Espafia la famosa
superbobina al aceite NOVI-NOVI

L4 ASEGURA:
s  Un arranque facil en todo tiempo
N‘C—j\jl " Una chispa de GRAN INTENSIDAD en las bu-

 jias, lo que aumenta el rendimiento del motor
Minimo consumo de gasolina

SUPERBOBINA | Su gran rendimiento permite que el motor
FUNCIONE NORMALMENTE aun cuando la

Al
ACEITE 5 bateria del coche esté semi-descargada
| . Hermeticidad absoluta
Puede ser colocada en cualquier posicion

Ref:NDG . g ; :
: : Su dieléctrico de aceite asegura un perfecto
funcionamiento en todo tiempo

Es la bobina mejor aislada que se conoce

GARANTIA - SEGURIDAD - RENDIMIENTO
Fabricada en Espafia por Novi Espafiola S. A. - Deva

El pequefio coche de 2 ruedas

MODELO “N" 125 c.c.

3 velocidades
. 1,8 litros por 100 kms.

Precio: 17.500 Pts. f.f.

MODELO “§" 125 c.c.

dyclocidodes FL “CAR” QUE “VESPA" GARANTIA
Cuentakilémetros 150 c. & = 400 kgs. de carga |
gﬁﬁg%gﬁf:puesm A marchas y marcha atrds
- Bordones _ v alos
Precio: 19.600 Pts. f.f. Precio: desde 36.000 Pts. ff.

A\

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia . 05

PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES VENTAS AL CONTADO Y PL

Agencia Oficial para Guiptzcoa: LUIS JESUS CANO

AUTOMOVILISTAS! |

~ Avenida de Sancho el Sabio, 9 -+ Teléfonos 117-02 y 1-69-43 - SAN SEBASTMN.?




I—

05 SIETE PECRDOS CAPITALES
DEL AUTOMOVILISTA

(Conclusioén)

Parece ésta una palabra tremenda

para una cosa tan pequefa... Hable-
mos, pues, del amor en general, y de
los enamorados particularmente en
relacién con la manera de conducir.
Hay automovilistas que no quitan
ni un momento la vista de las mujeres

bonitas, lo cual ni mete ruido ni hace

dafio a nadie, salvo alguna vez..., al
coche que va delante y que se ha
parado — jqué casualidad, hom-
bre! — sin que el otro se haya dado
clienta.

Después de conseguir acompafiar,

ya casi conquistada, a una de aquellas
beldades, nuestro hombre no cabe de
g0zo. Ya la tiene a su lado, junto al

~volante. Luego de una ‘“hazafia” se-
- mejante, nada se le puede resistir y...,

LUJURIA

hasta ‘el coche se le doblega bajo sus

pies victoriosos...

Puede asi arriesgarse a las mas te-
merarias imprudencias; ¢no es cierto
que todos los dioses estan con él? El
que hoy acompafia a la beldad en este
paseo sentimental se halla absoluta-
mente decidido a llevar al mas grato
de los términos su iniciada conquista;
por algo es un irresistible tenorio y...
un formidable conductor.

Los frenazos y las paradas bruta-
les alarman y asustan tanto a la “con-
quistada”, que ésta decide apearse en

medio del “boulevard”..., pues no

quiere nada con locos.

Hay otros simpaticos enamorados
que se pierden a menudo, como en un
laberinto, en el suefio maravilloso que
persiguen, incluso en el volante; esos
novios, esos jovenes matrimonios tie-

'.nen derecho, a pesar de todos los peli- '

gros que representan, a nuestra indul-
gencia... Todos saben que los enamo-
rados creen estar solos en el mundo.
Lo que no saben ellos es que no estan
solos en la carretera; y es precisa-
mente aqui donde esta el peligro, tan-
to para ellos como para los demas. Pi-

damosles gentilmente, mucho mas gen-
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" PASEO DE COLON, 31-33 ¢ TELEFONO 1o
SAN SEBASTIAN

TAI.LER AUTORIZADO N.° 502

RECAMBIOS Y ACCESORIOS SERT DE TODA CLASE

ESTACION DE ENGRASE Y LAVADO A PRESION - PINTURA DE BAJOS

. “M\lh\\\‘ G A RAGE

DEL CAMPO |

PIEL NAT.““-AL 1 AHTIHGIAL Especialidad en Romeo Diesel
— PARA ——— Montaje de Frenos Hidraulicos |
| LAVADOS |

CARROCERIAS Y MUEBLES |
. e PETROLEADOS

fed Segundo lzpizua, G |
Beasain Tel¢fono 10616

SAN SEBASTIAN |

" AGENCIA OFICIAL
VOLKSWAGEN PORSCHE

MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN
*  SERVICIO TECNICO G
Peticiéon de Automéwles - Engrase alta presion

JOSE WACHSCRUTE e, o i 148

N
PLAZA ZUBIETA, 2 PN SEBAST'A |




tilmente que lo hace el Codigo de la
Circulacion, que piensen un poco...,
mucho..., apas1onadamente Ly Ccon.el

fin de que su amor dure s1empre

s1empre

GULA

Casi hay que excusar al glotén,
porque el infeliz es una victima. Le
gusta beber bueno y fresco, comet

‘bien y copioso; tener, pues, el estomz-

go bien atendido y el gaznate bien hi-
medo. En tal situacién, adquiere una

una euforia con la cual siente uua

energia y una seguridad absolutas:
jllusion!... Todo ello le fallard en la

proxima revuelta y se dormira en el

volan’fe 2CaAS0..

dad,

, para tcda la eterni-

IRA

Si el avaro era un, bestia, el iracun-
do es un idiota. Lo tiene demeostrado
infinitas veces, tanto en la carretera
como en las aglomerac1.ones urbanas:
todo el mundo parece que “la ha to-
mado” con él, empezando por su pro-
pia mujer, que olvida siempre alguna
cosa, expresamiente para hacerle pef-
der los estribos... Ahora son los ni-
fios; . despues el perro, que srufe:

~cualquier motivo es bueno para que

monte en colera. Y su furia aumenta,
se agiganta, se infla, invadiéndolo to--
do y alcanzando el paroxismo....
Uniendo el gesto a la palabra, suel-
ta las manos del volante, da grandes
golpes sobre éste con el pufio cerrado,
levanta los brazos al cielo, se vuelve,
se revuelve en su asientp y, en una
danza_ frenética, recupera providen-
cialmente su desacostumbrada acua-
nimidad justo a tiempo... , para esqui-
var a un inoeente peaton y cubrirle de
injurias. | |

PEREZA

Las corisecuencias de la pereza son
innumerables, y bien puede creerse
que el perezoso atrae sobre si todas las
desgracias que pueden abatirse sobre
un automovilista.

Descuidandolo todo, no reflexio-
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NEUMATICOS MICHELIN RECAMBIOS Y SERVICIOS
San Sebastian  Telefono 1-31-81

'Avdé. ﬁéneral.ls’imo, 2
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~ Reparaciones electro-mecanicas
Engrase a presion

Estancias

Automoviles para viajes

Fuenterrabia, 31 _T\eléf.‘ 14290

SAN

~ Lavados
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Carrocerias
€. Bigyi
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Teléfono 16-10
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Vicente Oyarbide

' TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO
PERSONAL TECNICO : ESTANCIAS - LAVADOS - ENGRASES

¢ ielef. 15.7 65 &+ Particular 18813‘
SAN SEBASTIAN |
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nando por nada, dejando siempre todo
quehacer para el dia siguiente, creyen-

do contar en cualquier momento con
el esfuerzo de los demas. .., colecciona

toda suerte de averias y de incomodi-
dades; he aqui un ejemplo entre infi-
nitos. ‘
Habiéndosele roto una de las hojas
de sus ballestas delanteras, contintia
rodando; el amortiguador, trabajan-
do en forma anormal, pierde pronto

su efecto; el eje delantero recibe direc-

tamente todas las sacudidas; la direc-
cién adquiere un juego considerable...

Esto no seria nada y no nos llama-
ria la atencion, si con anterioridad no
tuviera ya en su activo una magnifica
relacion de percances. Y es que, con la
sola excepcién de su acelerador, tiene

para todo una indolencia inigualable.
Utiliza el freno lo menos posible, sal-
vo cuando esta irremisiblemente obli-
gado a ello, y bien a menudo es dema-
‘siado tarde. Jamas mira su espejo re-
trovisor y toma las curvas al buen
aire de su volante... No le pidamos
que utilice las luces de cambio de di-
reccién o que emplee en los cruces las
correspondientes luces: todo ello re-
sulta excesivamente fatigoso para él,
y como carece de reflejos, cuenta tan
's6lo con la suerte, que bien a menudo
le abandona. Nada se puede esperar
de é]l como no. sean catéastrofes..,

No es, en suma, un hombre ; y mu-
cho menos todavia, un conductor.

Max RAVOUX. |

FUNDAS
y guarnecidos para automéviles
Colocacién répida

SALDIAS
PLAZA ZARAGOZA, 2
TELEFONO 20.901

4=

* (Viene de la pag. 17) '

Como complemento de esta reforma, que habra
de estar ultimada para el proximo verano, ss prevé,
también, el derribo de un grupo de casas, preci-
samente aquel en el que estd situado el edificio
de la antigua Aduana; con lo que ganarin extra-
ordinariamente en amplitud y en comodidad to-
dos los servicios de aquella frontera,

‘ * k % :

Los puestos aduaneros {fronterizos comenzaron
el 28 de febrero ultimo — de acuerdo con las dis-
posicionles emanadas de la Direccién General de
Aduanas — a no exigir documento alguno a los
coches de mairicula extranjera para su entrada en
Espaiia.

Para el paso de los coches de pronietario espa-
fiol residente en Espafia, continfian en vigor las

- mismas normas aduaneras que venian exigiendo.




i " — L ——— : — e =
S i R P S R St = . = - = - " -
S N - A:;.,-'-.-.n;w;{v-‘;.«‘

s it TN

'CENTRAL AUTO - GARAGE |

_Conceswnarlo excluswo de RENAULT

Avenue du Maréchal Foch, 2-4-6 TelePhOne 40250

BIARRITZ

Toda clase de Reparaciones Mecdnicas i
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Recambios de origen -
Trabaijos de Carroceria - Servu:lo de Alquiler de Automéviles sin Condugty |
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' teguladores e instalaciones Diesel.

E Ll el apeii ' u'l"' ‘Im | 1
Talleres. Auto-ele-ctncos }{"ﬂlﬂfﬂz‘:{i}ﬂ ;i\ - ||"|!

Especmhs’m desde 1912

Be;iaraciunes perfectas de magnetos,
dinamos, distribuidores, arranques,
camhws eléctrlcos termostatos, |

| -CONSTBUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

Servicio oficial VEGLIA- BRESSEL
y BRESSEL - WEBER de cqrburcdores

Gral. Primo Rivera, 2 - P. Colén, 42
Teléfono 1-23-78 - SAN SEBASTIAN

Usandizaga, 12 Teléfono 14084
SAN SEBASTIAN

APARATom*
FOTOCOPIAS!
COPICAL VALCH

INSTANTANED
Ptas. 10.200 |

*F. MATURANA + Hernan, 10 - el 10926 + San Sebusl




Cada “Week-End* (fin de semana), Nueva York se
vuelca sobre la carretera de Jones Beach Park

Uno no se imagina la importancia
de los “parques” en la vida americana
en general y de los newyorkinos en
particular. ,

Pero la palabra alcanza un conj_un—-_ |

to que va desde lo equivalente a lo que

era el antiguo “Luna-Park” —es de-
cir, el parque de atracciones — hasta

amplios espacios residenciales o de
“camping”, e incluso de playas “or-
ganizadas” segtin normas desconoci-

das entre nosotros. Nos abstendremos -
de juzgar si esto es acertado o no, pues

- preferimos que sobre ello opme el
lector.

A la primera categm ia pertenece el
célebre parque de Coney Island, que,
con 45 millones de visitantes por afio,
era uno de los mas renombrados te-
rrenos de juego del mundo; y decimos
que era porque las atracciones han
sido practicamente suprimidas hoy.

‘De la segunda categoria es Jones
Beach, la playa mas frecuentada por

los ciudadanes de Nueva York, a 70 -

céntimos de viaje subterraneo de aque-
lla gran urbe.

‘THOMAS ]0NES, SHERIFF AVISPADO

Y CREADOR DE UN PUESTO

' BALLENERO

Jones Beach State Park, el mayor
de todos los parques de Long Island,
esta situado en el lado Sur de la isla:
lleva el nombre de Thomas Jones, que
lleg6 a aquella region en 1092, fué de-

signado Sheriff del condado de Queens
y adquirio entonces los mayores terre-
nos de la orilla Sur de Long Island.

Caso, después de una vida aventurera,

con Freelove Townsend, la cual recibi6,

- como regalo de su padre y en ocasion

de sus bodas, un gran terreno en las
proximidades de Massapeqa, donde los
esposos construyeron la primera casa
de ladrillo de Long Island. Después
compraron, poco a poco, 2.428 hecta-
reas de terreno y se supone (ue eran
propietarios también de una parte de
lo que luego se ha llamado Jones
Beach, ya que se sabe que Thomas
Jones habia instalado un puerto balle-
nero cerca de donde hoy se encuentra
el parque. '

Durante cerca de doscientos afios,
la playa éstuvo poco menos que des-
habitada, y en ella no-se velan mas que
unas pocas cabafias de pescadores y

~ alguna que otra casita de verano perte-

neciente a sus propietarios o a “squat-
ters”, término el ultime utilizado para
designar, en América y en Australia,
a las personas que ocupan un terreno
sin tener un derecho verdaderamente
legal sobre el mismo. Esta estrecha
faja de arena de dificil acceso se ex-
tendia a unos ocho kllometros de con-
tinente.

En 1925, Roberto Moses, pre31den— |
te de la Commisién Long- Island State
Park, pidio a la ciudad de Hempstead
que le concediera el derecho de atrave-
sar la bahla para crear un parque del

LTREVIJANO

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA
SENORA Y CABALLERO

San Martin, 38 - Telefono 12183 - SAN SEBASTIAN
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Fotocopias
al momento

Trabajos industriales
Cine - Venta de aparato's_fotogré_ficos

Avda Espafia, 16 Teléfono 14380

San Sebastian

Rectificacion y camisaje de cilin dro's‘
Rectificacion de cigiedales - Rellenqdo

de bielas y cojinetes-Mecanica en general

Garage Internuciomﬂi
MANERO Y MENDIBURU, S. R. ¢

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-3
SAN SEBASTIAN

CARROCERIA
Carquizano,5
Te[ef 10235

~ Gloria, 3y 5
Telef 10350

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecénicas
Construceidn y reparacin de carrocerias

CONCESIONARIQ. EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES

“/SERVICIO RECAMBIOS

ARISTEGUI! Hnos. S. R.C
Prim, 30 - SAN SEBASTIAN - Tel. 176

4-4..

jgnacio Villar y Cia.

MAYORISTAS CAMPSA
REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL

Accesorios y recambios
"“TMOVI1‘
Auto‘el‘ectrlicidud - Neumaticos - Rodamientos
P. Centenario, 2 Teléfonos 12279 y 17302
_SAN SEBASTIAN

i"
\ 1“
¥

GARAGE S
Vicente Bastrowem

;
SERVICIO DE REMOLQUE £

CUSTODIA DE COCHES
ENGRASE ALTA PRESION
TALLERES MECANICOS .
REPARACIONES i

Victor Pradera, 67 Teléfono (L8

SAN SEBASTIAN |

_



Carrocerias
DIAZ

Paseo Duque de Mandas, letra | ¢

Teléfono 13-3-87 SAN SEBASTIAN

V. Laza, S. L.

Sucesores de

CONCESIONARIQSE N ALAVA

M. Iradier, 21 - Teléfs. 1988 y 3932
VITORIA

Estado precedido de una auto-ruta y
- de un “boulevard”.
Este proyecto stscito una fuerte

oposicion, sobre todo por parte de los
ricos propietarios de terreno; pero el

interés colectivo pudo mas, y resulto
evidente que se podia establecer un
proyecto y un plan precisos. Crebse,
pues, el Hempstead Development Co-
mission, comision especial compuesta
de tres miembros de la Comisién Long
Island State Park y de tres represen-

tantes de la ciudad, la cual comisién -

termind por- conceder una superficie
un poco mas pequefia de lo que se habia
- pedido en un principio, con un dere-
cho de paso para una auto-ruta que
arrancaria de Wantagh.:

Los gastos efectuados fueron enor-
mes, siendo precisos el coraje y la te-

nacidad de Moses para dar cima a
aquel proyecto.

Mas tarde, la poblacién de Oyster
Bay, y después la de Babylon conce-
dieron otras fajas de terrenp a lo lar-
go del mar a fin de prolongar la auto-
via hasta Oak Island Beach. |

Franklin Roosevelt y los neoyorki-
nos adoptaron inmediatamente el nue-
VO parque y en 1930 ya se elevo a mi-
llén y medio quienes lo visitaron. Al
aflo siguiente se abrié el estableci-
miento de bafios del Oeste, con su pis-
cina y sus trampolines. La autovia de

 Wantagh result6 pronto insuficiente,

y en 1932 la villa de Hempstead acor-
d6 la cesion a State Park de los terre-
nos comprendidos entre el parque y
Jones Inlet, con un derecho de paso
que permiti6 la construcciéon de una

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA - COCHES
RENAULT -4 -4 - SEAT - 600 - PEUGEOT - CARNETS
DE 2., 1. y 1.° Especial - ENGRASES Y LAVADOS A

ALTA PRESION - REPARACION DE NEUMATICOS,

SERVICIO GRUA PERMANENTE.

o/ Aguirre Miramén n. 6 - Tels. 1398816867
SAN SEBASTIAN

GARAGE ARACAMA

SASTRERIA PARA ;
SENORA Y CABALLERO

- IMPERMEABLES - CONEECCION

SAN SEBASTIAN ¢ Elcano, 10




~que iba desde
" Breeport hia s -

- State Park debe

i3
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:

vados . para los

cos a vela, a re-

segunda -autovia

ta el parque.
1 13 playa de
Joenes ‘Beach

su gran éxito a
lo apacible de su
bahia y a sus ins-
talaciones: pisci-
‘nas de agua tem-
plada, trampoli-
nes, ter remnos
para toda clase
de juegos, golf,
tennis, terrenos
para “piki-ni-
ke”, dancings al
aire libre, empla-
zamientos reser-

pescadores, bar-

mo y con pedales,
etcetera. Con -
ciertos y progra-
mas especiales deportivos y diversas
distracciones a pleno aire son conti-
nuamente organizados, y aqui fué,
precisamente, donde tuvo lugar el pri-

cerca de

mer torneo de “ski” nautico.

NUEVE KILOMETROS DE
PLAYA... PERO 100.000
BANISTAS

- Bl parq'ue .0c_upa 'ac;tua'lmente 076

hectareas, con una playa de mas de
nueve kilometros, una parte de los

cuales—800 metros—han sido trans-

formados en piscina. Los dos estable-
cimientos de bafios poseen 14.980 ca-

binas y vestuarios, 10 cafeterias y

Uno de los once parques de estacionamiento de coches — ca-
paces para 20.000 coches en un
existentes en la gigantesca pla

W totre, oo
R

a extensién de 42 hectareas—
a de Jones Beqch State Park,
veva York.

necia.

Los 100.000 bafiistas diarios tienen
a2 su disposicion 11 parques de apat-|
camiento, capaces, para 20.000 coches,|
en una extension de 42 hectareas Y|

asi y todo, resulta insuficiente los dias

de verano, en que, para escapar de |
ciudad sobrecalentada, los neoyorki-f
nos van a buscar a Jones Beach e}

fresco ya que no la soledad...

de la del campa-
nario de San!

Marcos, de Ve

kioskos de re
frescos; dos reg f' \
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un hospital, ur’l :
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La fabrica Volkswagen, propiedad del pueblo aleméan

“Volkswagen” quiere decir “coche del
pueblo”. La palabra la inventé Hitler. Pero
hacer del pueblo el coche y la fébrica sélo
los hizo el régimen social-cristiano. Desde
el 15 de marzo, en que se cerro la suscrip-

cion de las acciones, la fabrica Volkswagen,

con su producciéon de tres mil coches diaria-
‘mente, que se elevara a cuatro mil antes de
- que termine el afio. es del pueblo a través de
las acciones populares en el sesenta por ciento.

El cuarenta por ciento restante es propie-

dad conjunta del Gobierno regional de Baja
Sajonia, donde la fdbrica tiene su sede, y
el Gobierno federal. Las ganancias de este

cuarenta por ciento seran constituidas en un
fondo especial y destinadas a la investiga-

- cion cientifica y la ensefianza.

El sesenta por ciento ha sido vendido en-
tre familias cuyos ingresos anuales no ex-
ceden de dieciséis mil marcos, o sea, dos-
cientas cincuenta mil pesetas anuales. Con
arreglo a la ley, nmguna familia podia ad-
qumr mas de cinco acciones. En la practi-
ca, ninguna pudo adquirir més de cuatro,
deb1do a que la demanda excedm en mucho
a la oferta. :

Cada accion de cien marcos n-cminales ha

- sido vendida a trescientos cincuenta.

(Viene de la pdg. 13.)

‘guipuzcoano de la aludida actividad profe-

sional.

El sefior Solano, de estirpe riojana, Tle-
vaba muchisimos afios dedicado entre nos-
otros a la especialidad tocologica, dentro de
la cual disfrutaba de un sol do % merecido
prestigio. -

El finado era socio fundador del Real
Automovil Club de Guiptizcoa, entidad a la
que en tantas ocasiones habia demostrado
su leal y afectuosa adhesion de hombre ca-
balleroso y bueno.

Sinceramente apenados por la irreparable
pérdida, trasladamos a la viuda, dofia As-
cension Rufas, y restantes deudos la expre-
sion de una sincera. condolencia de amigos
y €Onsocios .

—cuya laboriosidad

Kok

Victima de traidora dolencia de rapido
desenlace, fallecio el pasado dia 17 en San
Sebastidn don Manuel Maria Arizmendi
Calafi. _

Nuestro distinguido amigo y consocio
competencia indus-
trial tenia sobradamente acreditadas—aban-
dona la vida apenas cumplidos los 35 afios
y dejando tres hijos de corta edad.

La irreparable desgrama ha causado en
toda la ciudad un undnime movimiento de
condolencia, del que, como es natural, par-
ticipamos los sccios todos dz nuestro Club,
quienes nos encargan que a través de las
presentes lineas; traslademcs a la joven y
afligida esposa un respetuoso y sincero pé-

same, ‘extensivo a todo el resto de la familia.

(Viene de la pdg. 16.)

dia con una nueva in'éor.poracién técnica su espe-
cializacion en t'i'abajlos\ sobre frenos y amortigua-
dores, y disponiendo en él de repusstos para todo.
tipo de aquéllos. y de material insuperable para
un acabado perfecto de la amortiguacion y garan-
tizando sus traba;os por  una curacién de seis
meses.

Entre las garantias y alicientes que don Joa-
_quin Arévalo puede ofrecer a su numerosa y dis-
tinguida clientela figura el haber incorporado a
su taller el Servicio “Urra S. A. E.” (Servofre-
o “Bendix”), cuya arlicacién presta a los fre-
nos_una potencia extraordinaria.

He aqui, por via de curiosidad, las distancias

de parada frenando sin y con Servofreno “Ben-
dix 7 :

Si el coche va a 120 Kms. a la hora, necesitara:
sin Servofreno, 130 metros; con él 9z.

A 00: 70 y 48, respectivamente. Y si a 50, 20
sin y 13 con el providencial “Bendix”.

El nuevo taller del sefior Arévalo se halla en
mejores condiciones todavia, si cabe, que el ante-
rior para comprobar dentro de un tiempo minimo-
y con una exactitud de medida constante el esta-
do de los frenos de cualquier coche. Se trata, en
suma, de una auténtica garantiu de seriedad y
competencia pzro'fesioﬁales, que el plﬁ'blicol se en-
carga de valorar con su asiduidad y prefe-
rencia. : ‘

No cabe duda de que es digna de todo elogio
la contribucién del propietario de este taller do-
nostiarra a esa humanisima preocupacién y cam-
pafia mundiales encaminadas a dar a la carrete-
ra el margen maximo posible de seguridad.




- @ Frenos hidrdulicos

Modelo TRAILER

e Motor Hispano-Williers

Modelo TORO

Modelo RATA _ e 8 march b
gaoe ! e Motor Hispano-Williers archas y marcna afrds
e Carga: 1000 kgs.

"o Motor Hispano-Williers ' ;
e 4 marchas y marcha atras

e 4 marchas y marcha atrds o Consumo: -4 itros sn i1

e Carga: 500 kgs. o orgn: 00 kgs. ‘ ' kms.
C Conimia: AllitEosien 100 k. o Consumo: 4 litros en 100 km. e Frenos hidrdulicas a los§ ||
o Caja: 1,85 x1,30x 0,40 o (Coja: 1,55 x1,37 x 0,40 ruedas

| | o Frenos hidraulicos e Caja: 3,00 x1,37 x 0,40

Concesionario para Guipuzcoa:

Establecimientos VELOMOTO

Nueva, 1 - Teléfono 18163

SANSEBASTIAN :

CAJAS PARA EMPOTRAR EN
LA PARED, DE SOBREMESA,
COMERCIALES Y BANCARIAS
~ PUERTAS MURALES

eSO

~ Representante para Guipizcoa

Valentin de Vega
Ididquez, 12 —  Teléfono 14.048

SAN SEBASTIAN
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Les extintores cuy a
carga esta compuesta de
promuro de metilo y de
tetracloruro de carbono
estan prohibidos en los
coches _éu Francia a par-
tir del primero de enero
de este ailo.

g R

La princesa Marvgarita
ha hecho colocar cintaro-
nes de seguridad en to-
dos los vehiculos perso-

nales.

En Inglaterra se van
a efectuar proximamente |
‘en(s-ayo-s- de carreteras en colores. La co-
Joracion de la calzada, seglin los especia-
listas de la vista, evitari, en efecto, un
cierto cansancio a los conductores.

g R T

Una scciedad britanica de caucho y de

termo-plastico ha puesto a punto una sus-.

pension en caucho que eliminarg el desgas-

te de las ballestas y de los amortigruadores |

- corrientes.

ok *

Acaba de ser puesto a la venta en In-
_glaterra un aparato japonés que permite
la puesta automitica en posicién de cruce
de los faros tan prontc como el vehiculo se
acerca a otro que viene de frente.

#* O#* *®

Los ingresos de la General Motorg en
los nueve primeros meses del afio pasado
han quedado limitados a 701 millones de
dolazes (2,45 d6lar por accion) contra 725
millones de délares y 2,55 dolar el afio
I'recedente.

| MENESTRA AUTOMOVILISTA

En Nueva York, y con !
el fin de desvalijar tran-
quilamente la caja de cau-
dales, los “gangsters” en-
cerraron al guardidn de
noche en el cajon de equi-
pajes de un Cadillac. |

-Después de seis horas
de haber estado alli ence-

- rrado, sali6 con vida, gra-
cias a la rueda de soco-
1T0, cuyo aire respiro en
intervalos regulares.

* K W%

‘Ha hecho su aparicién .
en los Estados Unidos un
nuevo ‘“‘eompacto”, el
“Scout”, de 5 plazas y 4 puertas, de ta-
mafio igual al Dauphine.

¥ ¥ #

Segtin estadisticas oficiales, los bordi-
Hos de la calzada pintados.de blanco han
permitido en log Estados Unidos reducir
los accidentes en un 25 por ciento.

Loaghl et Ok

Trabajos de laboratorio, en Alemania,

dan por resultado que la adherencia de

“los neumAticos es mejor en garreteras

cuyo revestimiento se compone de granos

rugesos con aristas vivas de aproximada-
meute cinco milimetros de diametro,
3 ¥ 3%

En el curso de los nueve primeros me-
ses del aflo 1960, los constructores
franceses de automoviles han exportado
409.320 vehiculos particulares.

: * ¥ * \

Las Industrias Motorizadas Oniave, de
Madrid, estdn procediendo al ensayo se-
creto con vistas a utilizar el gas butano
como sustitutivo de la gasolina,
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" HUMOR DEL

Un joven se presenta en una fﬁbrica de
conservas para conseguir una plaza.
__No es tan fécil como usted cree, po-
ner sardinas en lata. '
" —No se preccupe, sefior; he sido co-
brador de trolebGs en horas suplemen-
tarias. |

" RESPIRANDO...

En la atiborrada plataforma de un au-
tocar se oye decir a un viajero:
__No empuje, sefiora, por favor.

—:No estoy empujando I—dice, indig- ;

nada, la sefiora—. Estoy respirando.
EXCUSA INEDITA

Una automovilista pasa a gran veloci-
dad por un pueblo, cuando el guardia le

‘hace sefial de pararse.

—; Qué he hecho yo?-?-pr'egunlta, ino-
centemente.
—Que ha pasado usted el pueblo a 60

. ,H.;_,{

AUTOMOVI|L |

a la hora — replica el guardia, Illi_enutmg;
tema su carnet.
—; Sesenta a la hora? ;Pero si ng hag
media hora que he salido de mi gy
El guardia sc rasca la cabeza cony
lapiz, antes de responder: e
—8i es asi, puede usted continuar,

0

FALTABA UNO

Otro de autocares. Al llegar g
parada, pregunta al cobrador el primy
de la fila:

—;Qué hay, Noé? ;Va llena el area)

—_No. Necesitamos un burro més, S
usted. i o i o

s, SI; CIEGO...

Chocan dos taxis en una plaza de mudy
transito. § |

—; Qué le pasa? ; Esta ciego ?—gritan
conductor al otro. |

—¢ Ciego ?—contesta éste—. ; No fuiy
el que le embesti? '
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. LOS HOMBRES PEQUENITOS

—iYa era hora d idi ~/ : .
jtae _ e que se decidiese la Compania de Trolebuses a poner agarradores més bajos!

b P 5 AL_
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Desde luego,
rodar con
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Porque es un
neumatico nuevo,
creado precisamente
para las

|| necesidades del
automovilista espanol.
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