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Documentos para el paso de fronteras )
torizado en esta region para expedir |q 4

Svi - o es el Unico organismo au
El Real Automévil Club Vasco-Navarr :
que precisan los automdviles incluldos remolgues, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) parg

mente por el extranjero.
Servicio del Seguro Mutuo de automéviles
Servicio del Seguro Mutuo de los automdviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de s, Mutugl,

dad Oficial ¢tMUTUA NACIONAL DEL AUTOMOQVIL».—Ventajas propias deo la moc’iclidcd mufuclisre.—Extornosode-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento f:lcanzcn hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el impori dg o
orima neta abonada el afio anterior.— Validez de su pdliza en f_OdO EUROPA.— /_Aseguro 'rc')dos los riesgos en forpq com-
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de orbiirqieq

favor del Real Automévil Club Vasco-Navarro.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al c_:lel automévil que cubre tanto g |os Pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

Ocumemccién
Circulgr libre.

De gestion
Matriculacién de automdviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisién de permisos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de Coin-

cidencia.
Carnet de asistencia Internacional

De uso en viajes en automdvil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de |og 90s-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica, honorarigs
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., sfc,

Asesoria Juridica y en relacion con el Codigo de la Circulacién

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12 a | del mediodia en el domicilio social).

Escuela de conduccion

Para los sefiores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club Vasco-Navarro tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espafa.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
ltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, efc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club Vasco-Navarro mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socics pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacion previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista Oficial mensual

Edita la Revista <EL AUTOMOVIL CLUB>, que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.
Economia que representa el Real Automévil Club Vasco-Navarro

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Reql Automévil Club Vasco-Navarro completamente gratis

sin ofra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en:
trada 100 ptas.

SERVICIOS EN PREPARACION

Adquisicion de automéviles

A través del Club, con financiacién o sin ellq.
Agencia de Viajes

A través de “Viajes Touring Club, 5. A" (Grupo A - N.° 178}.




Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6.654 (2)
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SANTANDER

FUNDADO EN 1857

® Un siglo de experiencia ® Rapidez en sus operaciones

® Completo servicio exterior ® Divisién de Desarrollo y Fo-

® Sucursales en las principa-
les plazas de la Peninsula,

mento de Negocios Inter-
nacionales

Islas Canarias y Baleares ® Cheques de viajeros

Organizacién propia en el extranjero:

Filicrles:

BANCO DE SANTANDER - ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 575
Teléfono 3300 14

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Representaciones
ARGENTINA

COLOMBIA

ESTADOS UNIDOS

GRAN BRETANA
MEXICO

PERU
VENEZUELA

Via Espaifia-C/ Venezuela
Edificio “La Rotonda”
Anexo-Ap. Postal, 9 A-484
Teléfono 3-5325

Bartolomé Mitre, 575
Teléfono 330014

Carrera 7.9, niom. 17-01

. Apartado Aéreo 15974

Teléfono 42 09 41

375 Park Avenue
Seagram Building
Teléfono 6880984

38, Lombard Street
Teléfono 01 -626- 6070

Isabel la Catélica, 38
(Edificio “La Noria*)
Teléfono 12 53 83

Jirén Ucayali, nim. 142
Teléfono 7-3148 |

Avenida de Urdaneta
esquina Las Ibarras,
Edificio Central

Teléfono 819377

BUENOS AIRES

PANAMA, 9 A

BUENOS AIRES

BOGOTA, D. E

N. YORK, N. Y. 10022
LONDRES, E. C. 3

MEXICO 1, D. F.

LIMA

CARACAS
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Ponemos a su disposicién las ventajas
de nuestros servicios g
especlalizados. Nuestra Institucion es
la entidad de Guipuzcoa

donde mas personas ahorran.

Préstamos a la pequeia y mediana empresa guipuzcoana. Eficaz y répido servicio en nuestras cuentas corrientes,

Fomento de la ensenanza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guipiizcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastidn.

Vd. tiene nuestra atencién preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.
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El AutOmouvil

Se distribuye gratuitamente a los socios de]
Real Automdévil Club Vasco-Navarro

SUMARIO

Pdg.
Autopistas «eveuunn, Siarina] esena e 3
El "'leasing'’ de automoviles vvveviiriiivnnns vevnnns 4
Como se recurre ante una denuncia ....... s Sviiease B
Informacién del Club...vvevvivnnnn.,,. RN EE 9
Normas de gran interés para la circulacién por las
autopistas..ceeiviiinnnn R S e teraeas T 10
En Norteamérica un gran porcentaje de personas
piefiere el coche al piso v.vvvvuniiinannnn... ceenas 13
Renault-6, un nuevo coche espafiol....veveernnnnn.. 14
ElicoplditomadrllenNt vevemersssvamim s sinie o5 i . 16
El conductor ante 18 casos de emergencia....... vee 18
Atencidn al trafico vevvienennn.vunn. D 23
NoticiaS.ieenanans Fhiiaase e R o 29
NovedadesS «eeiiversenrcnnnse tecarsciaiasarnssiaanss 30
Precios de los coches espafoles vvveiveinrnernnens. 33
La tarea del fabricante especializado de automé-
vileSivesaaisas T R —— 34
Datos estadisticos facilitados por la Jefatura de
Trafico de Navarra ccvivivisiviissosesesessonses s 35
Rueda el humor............ s S A e e 37
El fabuloso mundo del automévil americano ....... 38

En la portada: SAN SEBASTIAN - El puerto

[Fotografic cedida por el Centro de Atraccién y Turismo de San Sebastidn)

Depésito Legal: § S. 26-1948

DELEGACIONES
Guipizcoa

EIBAR
Bidebarrieta, 4 -1.° izgda. Teléfono 713713

IRUN
Paseo de Coldén, 40 Teléfono 612897

TOLOSA
San Francisco, 8 (junto Cine Leidor) Teléf. 661791

Alava
VITORIA

D. Pedro Lascaray Basterra
Castilla, 34 Teléfonos 221284 y 220289

Navarra
L PAMPLONA
Neumaticos y Accesorios, S. A (Nyasa)
Navarro Villoslada, 13
Teléfonos 233562, 237967 vy 237968
Vizcaya

BILBAO

D. José Maria Domingo
GESTORIA RECALDE

General Concha, 2-1.° izqda. Telf. Centralilla 232930

~ Oficina central y redaccion:
Plaza de Oquendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11529
SAN SEBASTIAN

Precio de venta al publico 10 Pesetas

Editado por el

Real Automavil Club
Vasco-Navarro

San Sebastian

Director:
Gerardo Erausquin Olazabal

AUTOPISTAS

Como una gran solucién para la
union entre las ciudades distantes
por medio del vehiculo rodando por
la carretera, se «inventé», se cred,
la autopista.

La autopista ha sido el gran cau-
ce por donde la circulacién roda-
da ha podido competir con el tren.
En realidad el automévil en la au-
topista se convierte en un tren, pe-
ro no llega a la seguridad de éste.

Cierto es que el porcentaje de
accidentes que se producen en las
autopistas resulta pequefio en com-
paracion al trafico que permite y
la velocidad con que marcha. Pero
siempre se ha dicho que el acci-
dente en la autopista es siempre de
una mortalidad mucho méas eleva-
da que en otro tipo de carretera.
Es decir, pueden ocurrir menos ac-
cidentes pero mas trégicos.

Pensando en ello la Presidencia
del Gobierno ha establecido una se-
rie de normas, por medio de un de-
creto por el que se regula la cir-
culacién por este sistema vial. De
las caracteristicas de este decre-
to nos ocupamos en otro lugar de
esta revista. Queremos insistir aqui

‘que la Jefatura Central de Trafico

no pierde la oportunidad de actua-
lizar constantemente el Cddigo de
la Circulacién cuando las exigen-
cias lo imponen. Y a la vista del
crecimiento de las autopistas en
nuestro pais, esta actualizacion era
obligada.

Es indudable que un elevado por-
centaje de automovilistas espafio-
les conocen las normas internacio-
nales de circulacion en autopistas
—en definitiva el decreto en cues-
tion se hace eco de [lo acordado
en la Conferencia Europea de Mi-
nistros de Transportes firmadas por
Espafia en Viena—. De ahi que co-
nozcan en esencia cémo debe ser
su comportamiento. Sin embargo,
bueno es que sepan que las auto-
pistas espafolas se regulan por las
mismas directrices y que su cum-
plimiento sea incluso mds estricto
que en los demds paises. Fstamos
seguros que asi serd, tanto por la
disciplina que demuestran nuestros
automovilistas como por la exigen-
cia que exhiben los guardadores del
trafico.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfonoc 15990
San Sebastian
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DE LOS BIENES, NO POR SU
SIMPLE PROPIEDAD

LOS BENEFICIOS Y SATISFACCIONES l
SE OBTIENEN POR LA UTILIZACION

Traemos hoy a estas columnas. un amplio
estudio de lo que es «leasing», sistema
de adquisicion de vehiculos muy utiliza-
dos en Norteamérica y recientemente ex-
pandido también en Europa. No es la pri-
mera vez que traemos el tema. Sin em-
bargo en esta ocasion «Auto-Revista» pre-
senta el sistema con toda claridad para
que el lector pueda sacar las considera-
ciones mas convenientes.

En el mercado de consumo por excelencia, que es el de
los Estados Unidos, aparecié hace aproximadamente unos
quince anos un procedimiento nuevo que abria nuevas po-
sibilidades a los consumidores. Este procedimiento se deno-
mind «leasing».

Hasta entonces los procedimientos normales de compra
eran el pago al contado y el pago a plazos. El primero exigia
un periodo de predeterminacién de la compra, es decir, una
vez decidido a comprar un bien, habia que empezar por aho-
rrar el precio del mismo y no se podia disponer ni disfrutar
de él hasta que no se hubiera conseguido juntar el importe
total que debia satisfacerse.

Para salvar este inconveniente y permitir, al mismo tiem-
Po, que economias familiares o empresariales, sin capacidad
alguna de ahorro, pudieran acceder al mercado de consumo,
surgié el sistema de «venta a plazos», procedimiento que
puede llegar a suprimir la necesidad de ahorro inicial —cuan-
do no se exige cantidad alguna de entrada—, pero que, a
su vez, presenta también un ligero inconveniente y es que
hay que seguir pagando el bien (hasta su total adquisicion)
aunque el articulo o el aparato ya no esté en buenas condi-
ciones de funcionamiento, con lo que, en aquellos pases en
que los plazos son largos, la satisfaccion de poder disponer
anticipadamente de un bien queda anulada por la insatisfac-
cion de tener que seguir pagando un bien que ya no presta
el servicio para el que se ha adquirido. En el caso concreto
de aparatos o maquinaria de cualquier tipo hay que anadir
al precio de las letras mensuales el importe de las repara-
ciones.

Como tercer procedimiento basico de venta, aparecié asi
el «leasing», con las ventajas sobre el pago al contado y la
venta a plazos de no requerir ahorro previo ni predetermina-
cién de la compra y de disponer siempre de un bien en per-
fectas condiciones de funcionamiento y del modelo mas mo-
derno, con lo que las empresas, sin necesidad de grandes
inversiones, estan siempre en igualdad de competencia con
sus similares recientemente montadas y, en el caso de eco-
nomias particulares, estdn siempre disfrutando de un bien
de la marca y modelo deseados, sin necesidad de hacer,
tampoco, desembolsos elevados.

El nuevo sistema de financiacién ideado y puesto en prac-
tica en los Estados Unidos, salté rapidamente a Europa, y en
Espafia ha aparecido realmente hace unos tres anos, aunque
hace ya algunos mas que se empezaron a sentar las bases
y a hablar de este interesante procedimiento de ccimpra.

(QUE ES DE VERDAD EL «LEASING»?

-En lineas generales, se puede decir que el contrato de
«leasing» es un contrato «sui generis» de arrendamiento so-
bre un bien, por un periodo largo e irrevocable de tiempo, du-
rante el cual el arrendatario tiene derecho al libre uso del
bien arrendado mediante el pago de unas cantidades mensua-
les exactamente iguales y previamente fijadas.

En el caso concreto de automdviles, el contrato de «je
sing» permite la utilizacion del vehiculo sin ningan contro| a-
segun las necesidades o la voluntad del contratante durantg
un periodo de tiempo irrevocable que no suele ser inferior
a veinticuatro meses y mediante el pago de una cantidad fiig
mensual, variable segun el tipo de vehiculo elegido, |

Al final del contrato de arrendamiento, e] Contratante tje.
ne la posibilidad de elegir entre las opciones Siguientes;

a) Firmar otro contrato de «leasing» por un nueyg Pé-
riodo, sobre el mismo bien, y por un precio sensiblemente
mas bajo.

b) Devolver el bien arrendado a la sociedad de «leasing,
y, al mismo tiempo, suscribir otro contrato de «leasing» sq.
bre otro bien mds moderno o de otra marca.

c) Comprar el bien arrendado y que ha venido usando,
por un valor residual previamente fijado al firmar ¢} contra.
to de «leasing».

Se deduce asi que el «leasing» es un contrato de arren-
damiento con unas caracteristicas especiales que lo diferep.
cian claramente de las tradicionales operaciones de arren.
damiento y que verdaderamente participa mas del caracter
de una simple férmula de financiacién que de una operacign
de arrendamiento.

Si el «leasing» se aplicara a las viviendas —que es |a
operacion de arrendamiento mdas conocida—el inquilino pa-
garia, como hasta ahora, una cantidad fija mensual, pero cada
dos afios podria estrenar nueva vivienda sin aumentar el al-
quiler mensual, o cambiar de vivienda, pasando a otra mas
amplia o mas pequefia, pudiendo optar igualmente por conti-
nuar con la misma mediante una reduccién en el alquiler
mensual o comprarla en una cantidad ya conocida de ante.
mano.

EL «LEASING» NO ES ALQUILER

Muchas veces se ha intentado calificar el «leasing» como
una operacién similar a la del alquiler. Sin embargo, y con-
cretdndonos ya al automévil, existen grandes diferencias en-
tre la naturaleza de ambas operaciones. Por un lado ests la
duracion del contrato, que es sensiblemente mayor en el
«leasing» y, por otro, la serie de opciones que ofrecen al
cliente las operaciones de «leasing» y que de ningdn modo
tiene quien alquila el vehiculo.

Desde el punto de vista de la empresa que opera en «lea-
sing» y de la que lo hace en alquiler, la diferencia también
es grande, pues esta ultima utiliza como base principal para
fijar el precio el nimero de kilémetros que el cliente reco-
rre con el vehiculo, en tanto que la primera no tiene en cuen-
ta en absoluto este dato, pudiendo el cliente recorrer libre-
mente los kilémetros que buenamente desee o precise.

FILOSOFIA DEL «LEASING»

Como ya hemos dicho en otras ocasiones, la filosofia del
«leasing» se basa en la diferenciacion, a efectos econdmicos,
entre el derecho de propiedad y el derecho de uso de un
bien. Para el cliente particular esta es la principal ventaja Y,
al mismo tiempo, el defecto esencial del «leasing».

Quien contrata un automévi por «leasing» no llega nunca
a tener la propiedad del vehiculo (aunque puede adquirirlo
al final del contrato). No tiene el derecho de propiedad, pero
tiene el pleno derecho de uso y lo puede utilizar, como ve-
nimos repitiendo con mayor libertad que si fuera verdade-
ramente suyo. Y decimos que con mayor libertad porque al
final del periodo contratado sabe que pasara a utilizar —SI
asi lo desea— otro vehiculo nuevo y no debe tener la preo-
cupacion de conservarlo para prolongar su buen estado de
funcionamiento.




Si se considera que en la vida real las satisfacciones o
beneficios que produce un bien cualquiera son obtenidos por
el uso del mismo y no por su mera propiedad, no debe ex-
traitar que sigamos insistiendo en que esta ausencia del de-
recho de propiedad constituye el esencia] atractivo del «lea-
sing», aunque no dejemos de comprender que hay todavia
un gran nimero de personas que sélo estin en condiciones
psicolégicas de disfrutar de un bien cuando poseen la plena
propiedad ‘del mismo.

MODALIDADES DEL «LEASING»

El nuevo procedimiento se aplica fundamentalmente para
financiar las ventas de magquinaria y bienes de equipo en ge-
neral, automoviles y vehiculos de transporte.

En el sector del automévil, los Estados Unidos esperan
llegar este afio a financiar por «leasing» el 15 por 100 de
las ventas totales de automéviles. Si se tiene en cuenta que
en 1964 se financiaron, por este sistema, dGnicamente el 5
por 100 de las ventas, se puede apreciar que en cinco afos
se han triplicado las cifras, lo que marca, evidentemente,
un interés de los clientes por la utilizacién de la nueva téc-
nica.

Con respecto al «leasing» de automéviles se conocen
principalmente dos modalidades:

— «Leasing» financiero.
— «Leasing» operacional.

En el «leasing» financiero los setvicios o prestaciones que
la sociedad de «leasing» ofrece al cliente son generalmente
las siguientes:

— Utilizacién del vehiculo sin ninguna limitacién de ki-
[6metros durante el periodo de duracién del contrato
de «leasing».

— Todos los impuestos, tanto estatales como municipa-
les del vehiculo durante el periodo de vigencia de la
operacion de «leasing», son a cargo de la sociedad de
«leasing».

— El seguro del vehiculo durante el tiempo que dure el
contrato de «leasing» también corre a cargo de la so-
ciedad.

— En algunos casos también se incluyen determinados
descuentos en reparaciones o compra de accesorios
que realice el cliente en ciertos talleres oficiales.

— La garantia de fabrica del vehiculo es cedida por la
sociedad de «leasing» (titular del vehiculo) al cliente
que puede hacer el uso adecuado de la misma.

En lineas generales, con el «leasing» financiero el clien-
te ademas de abonar el precio del «leasing» sélo debe pagar
el aceite, engrases, gasolina, reparaciones no incluidas den-
tro de la garantia y la compra de neuméticos.

En el «leasing» operacional |la sociedad de «|easing», ade-
mas de facilitar al cliente los servicios comprendidos en el
«leasing» financiero, incluye también una serie de orestacio-
nes de tipo técnico, que normalmente son:

— Un ndmero determinado de engrases y cambios de
aceite durante el periodo de vigencia del «leasing».

— Las reparaciones totales de cualquier averia que sur-
ja en el vehiculo y que no proceda de accidente.

— El cambio de los neumaéticos, un nimero determinado
de veces durante la vigencia del «leasing».

— Normalmente en este tipo de operaciones la sociedad
de «leasing» limita al cliente el nimero de kilsmetros
que puede recorrer con el vehiculo durante el periodp
de vigencia del contrato de «leasing», aunque esta li-

mitacion es relativa, pues se llega a 50 6 60.000 ki-
lémetros en dos afios.

En nuestro pais solamente se ha aplicado la primera de
dichas férmulas, aunque en el extranjero el «leasing» ope-
racional ha tenido un desarrollo tan importante como el «lea-
sing» financiero.

VENTAJAS DEL «LEASING»

Como puede deducirse después de haber analizado las
caracteristicas principales de estas operaciones, el «|easing»
presenta innumerables ventajas que pueden analizarse des-
de dos angulos diferentes:

— Para el cliente o usuario del vehiculo.
— Para el vendedor de los vehiculos.

Para el cliente las ventajas principales son las siguientes:

— Puede cambiar de modelo cada dos afios sin ningun
problema de tesoreria, y sin haber ahorrado el impor
te de su precio anteriormente.

— Se le facilita la posibilidad de tener en todo momento
el dltimo modelo del automévil que desee.

— No necesita invertir en un automévil ninguna cantidad
(que en la financiacion es normalmente la entrada
inicial).

— Puede destinar a inversiones mas productivas los fon-
dos que de otra manera destinaria a la financiacién
de su automovil.

— Se le evitan las molestias de tener que encargarse de
la matriculacién del vehiculo, de contratar la péliza de
seguros, de pagar las diversas tasas y licencias esta-
tales o municipales.

En ei caso de que el cliente sea una empresa que nece-
site una flota de vehiculos para sus empleados, las ventajas
del «leasing» son alin méas evidentes:

— Le asegura la maxima conservacién de su capital pues-
to que puede conservar integramente su capital de
trabajo y destinarlo a su mas productiva inversién.

— Le permite aumentar su plafén de crédito y obtener
una financiacion adicional por medio del «leasing».

— Elimina el problema de la obsolescencia de su flota,
pudiendo disponer en todo momento de los mas mo-
dernos vehiculos que aparezcan en el mercado.

— Reduce el coste de la operacion permitiendo hacer
los pagos con pesetas progresivamente ma&s baratas
y beneficiandose del menor coste actual de los ve-
hiculos.

— Permite pagar la flota de vehiculos con la rentabilidad
que ya esta obteniendo de su utilizacién.

Analizando las ventajas que el «leasing» puede represen-
tar para el vendedor de automéviles, podemos considerar las
siguientes:

— Incrementa considerablemente sus ventas y puede
ofrecer a sus clientes una nueva férmula de financia-
cion.

— Libera, en la mayoria de los casos, recursos que nor-
malmente destina a la financiacién de sus ventas.

— Aumenta su rentabilidad, ya que al no tener que des-
tinar parte de sus recursos totales a la financiacion de
sus ventas, pueden incrementar su capital de trabajo.

— Aumenta el nimero de sus ventas, que cobra al conta-
do, ya que la sociedad de «leasing» asi le paga.

— Disminuye el riesgp de impagados y morosidad en las
ventas que realice mediante esta férmula.

51l
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COMO SE RECURRE

ANTE

UNA DENUNCIA

ESCRITO DE DESCARGO

Escrito de descargo es aquel en que el denunciado por un hecho que
presuntivamente constituye infraccién de trafico, ejercita o hace efectivo
su derecho de defensa.

A propésito de este escrito debemos examinar quién y cuindo puede
presentarse, asi como su forma y contenido.

A) Personas que pueden presentar descargo.—Ante todo hay que se-
nalar entre estas personas al propio denunciado. El escrito podrd formular-
lo personalmente o por medio de persona que debidamente le repre-
sente.

Pero, aunque el Cédigo no lo diga, hay que entender que también puede
presentar descargo el propietario del vehiculo cuando sea persona dis-
tinta del conductor imputado, por su condicion de responsable subsi-
diario.

Estd previsto que al propietaric de] vehiculo se le notifiqgue la denun-
via, en el caso de conductor desconocido, para que se manifieste quién
conducia o estaba a cargo del vehiculo al cometerse la supuesta in-
fraccion. En este caso, estd obligado a comunicar el nombre y demas
circunstancias del conductor, para que no se cumpla la advertencia, que
debe contener el requerimiento, de obligarle a pagar la sancion como
responsable directo.

En caso de conductor inicialmente conocido, no se prevé la notifica-
cién de la denuncia al propietario del vehiculo como tal. Esto debe con-
siderarse una laguna del Cddigo de la Circulacion, porque el cardcter de
«interesado» de dicho propietario es evidente. A nuestro juicio, esta laguna
debe suplirse con las normas de la Ley de Procedimiento Administrativo,
en que la audiencia de los interesados es requisito de validez del acto,
hasta el punto de que aquéllos pueden solicitar la nulidad en caso de
indefensién. (Art. 48.)

B) Circunstancias de tiempo, lugar y forma.—E| plazo para presentar el
escrito de descargo es de diez dias habiles —esto es, excluyendo del
cémputo los domingos y festivos—. La reforma del Cédigo ha reducido asi
el plazo de quince dias que sefalabe la normativa anterior: reduccién
que debe estimarse dirigida a dar mayor celeridad a la tramitacién y que
no creemos afecta al derecho de defensa, porque el nuevo plazo lo esti-
mamos suficiente.

Los plazos se contarin siempre a partir del dia siguiente a aquel en
que tenga lugar la notificacién de la denuncia (art. 59 de la Ley de Pro-
cedimiento Administrativo). Este dia de la notificacién serd el de entrega
del boletin por el agente denunciante, en los casos en que asi ocurra,
o el de recepcién de la notificacién en los demés casos. Si la notifica-
cién se hace por correo, la fecha se consignard al recibir el certifica-
do; si personalmente, conviene indicar la fecha de recepcién en el dupli-
cado o diligencia que debe firmarse al agente notificador.

El lugar de presentacion del escrito de descargo sera la Jefatura
Provincial de Trafico o la Alcaldia en que se instruya el expediente, pero
también puede remitirse por correo certificado, teniendo la precaucion de
presentario en sobre abierto para ser fechado y sellado por el funcionario
de Correos.

Las alegaciones deben hacerse por escrito.

C) Contenido.—En un aspecto meramente formal, el escrito de des-
cargo, debidamente reintegrado, debe 'contener: a) autoridad a quien se
dirige; b) nombre y circunstancias personales del interesado; ¢) refe-
rencia a la denuncia o expediente de que se trate; d) hechos, fundamen-
tos o razones de derecho y siplica en que se concrete la peticién, y e)

lugar, fecha y firma.

Desde el punto de vista material, las elegaciones pueden ir dirigidas
a uno de estos extremos:

1. Negar la legitimacion pasiva del denunciado. Esta alegacién no ha
de ser muy frecuente, pero sera posible en el caso del propietario del
vehiculo con el que, por el solo hecho de ser tal propietario, se hubje-
ran entendido las diligencias de notificacién de la denuncia.

2. Negar los hechos denunciados, pero impugnar |a calificacion jy
dica, por no constituir infraccion o por ser distinta de la imputada,

3. Impugnar la cuantia d= la sancién con que se conmina, si se
entiende que la procedente es otra méas benigna.

AUDIENCIA DEL DENUNCIANTE

El articulo 283 del Codigo dispone que, una vez Presentado escrity
de descargo en el expediente incoado a virtud de denuncia obligatoria y
si en aquél se impugnara el hecho denunciado o cualquier circunstancig
del mismo, se trasladara al agente denunciante para que emit,

a informe,
Esta regla coincide con la contenida en el anterior articulo 291,

Pero en el texto modificado se recoge también —y esto constituye una
novedad, aunque viene a recoger una préctica anteriormente seguida—
el principio de audiencia del denunciante voluntario, al que se dard tras-
lado del escrito de descargo por cinco dias habiles para que alegue
lo que le interesa y proponga la prueba que estime oportuna. Es de sy.
poner que esta audiencia sélo se concederd en el caso de que el imputa
do no haya reconocido lisa y llanamente el hecho descrito en la denuncia,

Este informe del denunciante obligatorio o audiencia del denunciante
voluntario, que tiende a fijar los hechos sometidos a la Autoridad de trs.
fico, han de ajustarse a estas reglas:

a) No pueden alterar esencialmente los hechos contenidos en |a
denuncia, ni introducir otros también esenciales que puedan influir ep
la calificacién esencial. Ejemplo: Se denuncia a un conductor por haber
detenido el vehiculo en doble fila; el denunciado lo admite, pero agrega
que sdlo se detuvo el tiempo estrictamente necesario para que descendiera
un viajero, acto permitido por el articulo 45, apartado d). El denunciante,
al ratificar la denuncia, no podra agregar con eficacia que en las pro-
ximidades habia espacio libre donde detenerse, porque acerca de esta
circunstancia no se informé oportunamente al denunciado, que por ello
no pudo tenerla en cuenta al ordenar su defensa.

b) Hay que aceptar o rechazar expresamente [as circunstancias adi-
cionales alegadas por el denunciado en su descargo; en otro caso, y si no
existe incompatibilidad |6gica, debe entenderse que el denunciante, aun
ratificando su denuncia, reconoce la realidad de las alegaciones del im-
putado. Ejemplo: Se denuncia a un conductor por haber invadido la parte
izquierda de [a calzada, rebasando la linea longitudinal existente en las
proximidades dz un cruce de caminos. El denunciado acepta el hecho,
pero aduce a su favor que lo hizo para evitar la colisién inminente con
otro vehiculo que surgié  de modo violento o inopinado por la via no
preferente. Si el denunciante se limita a ratificar la denuncia, sin recha-
zar la alegacién adicional del demandado, podrd admitirse que acepta
ésta como cierta,

¢) No implica modificacién de la denuncia la adicién de circunstan-
cias accidentales que no alteran, sino que meramente corroboran el he-
cho denunciado.

LA PRUEBA

La infraccion de trafico esti integrada fundamentalmente por un he-
cho positivo o negativo, un acto o una omisién, del que se adquiere co-
nocimiento por las representaciones o huellas que deja en las personas
0 en las cosas.

De estos hechos u omisiones no adquiere conocimiento directo la
Autoridad que ha de resolver el expediente, salvo en el caso excepcional
de que ocurra en su presencia. El primer conocimiento o noticia e
viene dado, por regla general, por medio de la denuncia, obligatoria 0
voluntaria. Y si el denunciado presenta escrito de descargo, exponiendo
los hechos de modo distinto, la Autoridad con poder decisorio se encon-
traré con una doble versién de los mismos, sin que, en principio, tenga
una razon decisiva para aceptar una de estas versiones y rechazar la otra.

En el procedimiento sancionador de que nos venimos ocupando es pré:
Ciso que tanto el denunciantz como el denunciado justifiquen, demues:




tren o prueben sus respectivas alegaciones, aportando los necesarios ele-
mentos de conocimiento y juicio.

a) La denuncia obligatoria no basta por si sola para justificar el
hecho denunciado, pero su demostracién esti sometida a una regla espe-
cial y de gran simplicidad: basta la ratificacién en Ia denuncia del agenie
denunciante para que el hecho se repute cierto, «salvo prueba en con-

trarion.
; : i .
b) En la denurcia voluntaria la posicién del denunciado es proce-
salmente méds favorable. Es el denunciante el obligado a probar |a denun-
cia, en tanto que al denunciado le bastara con negar el hecho. En este

supuesto, si el denunciante no prueba debidamente, el expediente debera
ser sobreseido,

LOS MEDIOS DE PRUEBA

Los medios utilizables para demostrar las alegaciones hechas en el
expediente por quien estd cbligado a probarlas pueden ser documentos,
testigos, peritos y la inspeccién personal del instructer dei expediente.
La eleccion de cada uno de estos medios dependerd del hecho o circuns-
tancias a probar.

Como regla general puede decirse que el hecho denunciado como
presunta infraccién de tréfico puede descomponerse en un conjunto de
elementos, de los que unos son fijos o inamovibles: verbigracia, curva
sin visibilidad, lineas sobre el pavimento, etc., en tanto que otros se
manifiestan en un lugar y tiempo determinados y son sustancialmenfe
irrepetibles, del mismo modo que el tiempo es irreversible: el adelanta-
miento efectuado, no parar ante una sefal de «stop», etcétera.

La diferencia entre unos y otros elementos reside en que los prime- DOMING UEZ UGA RTE

ros son susceptibles de comprobacion ulterior y directa, en tanto que

los segundos sélo serdn deducibles a través de la representacién que .

haya dejado en las personas o en las cosas: testigo presencial, la huella AVda' SanChO E] Sablo, 3
de un frenazo, etcétera. Los primeros podran justificarse mediante infor- P

mes de los Organos Piblicos: ejemplo, el de la Jefatura de Carreteras, Te[efonos 25423-28723

acerca de un elemento de una via determinada; el medio de prueba

fundamental para demostrar los segundos serd el testimonio de quienes SAN SEBASTIAN

presenciaron el hecho.

FIAT VESPA
SEAT CANO, S. Ao M. A. N.
SERVICIO OFICIAL
EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia

en garantia Mecanica

Revisiones Electricidad

Chapisteria

L g Engrases
Pintura g
Recambios _‘ *"‘ Lavados
originales

Avda. Tolosa s/n. » Teléfonos 25.402 - 29.880 (3 lineas)e SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 ¢ Teléfono 613.335 « IRUN




Lpor queé
el Cinturato es
un neumatico
tan seguro?

Porque debido a su estructura radial,
el Cinturato mantiene !
un aplastamiento constante contra el suelo;
sus flancos flexibles

absorben las irregularidades de la carretera;
y su «cintura» inextensible,

lo hace indeformable,

protegiéndolo de los efectos

de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato,

cada fragmento del dibujo de su banda de rodaje
ha sido disefiado

para unas funciones determinadas.

Porque el Cinturato

es un neumatico de gran agarre,

en curva y al acelerar;

responde siempre al freno,

sobre un piso seco o sobre mojado.
Es un neumdtico de gran estabilidad a
cualquier velocidad,

asegurando siempre :
un perfecto dominio del vehiculo. |

El Cinturato
es el neumatico radial concebido por Pirelli,
hace mas de 18 afios.

URATO es solo FEI.I.-I }

|




SUNSUNDEGUI TRIUNFO EN LA SUBIDA A SAN MARCIAL

En su segunda edicién, la Subida Automovilist i i i
Marcial constituyé un completo éxito. Tomaron la salié:iaatrse;?nrz El trlunfo de S ol e o 15 Pitte: s

ta pilotos de los que terminaron la prueba 27, \rrsant: (1 como la gran rivalidad y pugna existente en la prueba, son

de los favoritos, tuvo un aparatoso accidente resultando el demostracién palpable de que la aficién al automovilismo en _

coche destrozado y afortunadamente el piloto sali¢ indemne. nlisatra reglon 8 va delant sente i forma hotabls:

Il SUBIDA AUTOMOVILISTA A SAN MARCIAL
CLASIFICACION FINAL

Grupo TIEMPO MANGAS

N° PARTICIPANTES N.° COCHE Clase 12 2 Mejor Escuderia
10 Sunsundegui ... ... 10 Cooper ... ... 5°F 2' 26" 4 2' 27" 4 2' 26" 4 Record
92 Adarraga ... ... ... 3 Alpine ... ... 6° K 2' 29" 4 2' 28" 2' 28" Record
3.0 Urruzola ... ... ... 4 Alpine ... ... 6.° K 2' 31" 2' 28" 1 2' 28" 1 Record
4° Del Olmo ... ... ... 9 Cooper ... ... 5° F 2' 30" 3 2' 38" 2' 30" 3 Record
5° «Pancho» ... ... .. 5 Ford T..... 6.° K 2' 34" 2' 34" Record
6.° Lezama ... ... ... ... 19 Unipower . ... 6° K 2" 36" 3 2' 37" 4 2" 36" 3 Record
7o Cayuela e e e 16 Authi ... ... ... 5° F 2' 40" 2 2' 38" 2 2' 38" 2
72 Acitores . ... ... ... 18 R-Gordini . ... 1° C 2' 40" 2 2' 38" 2 2' 38" 2 Igueldo
9 Brancas ... ... ... ... 2 Alpine ... ... 6.° K 2' 40" 3 2' 39" 2' 39"
10.° Goibury .. ... ... ... 26 Dauphine . ... 6° K 2' 43" 3 2' 39" 2 2" 39" 2
112° Barceng 5 s s o 20 R8 ... ... ... 5% E 2" 43" 1 2" 40" 1 2" 40" 1 lgueldo
1252 Arregyl 12 Authi ... ... ... 2° F 3' 00" 4 2" 42" 2 2' 42" 2 Igueldo
13 Del Rio ... ... ... ... 25 Seat 600 ... ... 6.° J 2' 45" 3 2' 43" 3 2' 43" 3
14.° «Rabitt» ... ... ... ... 23 Seat 600 ... ... 5°D 2" 44" 1 2' 43" 4 2" 43" 4
15.° Goiburu ... ... ... ... 1 Porsche ... ... 3* H < g i 2' 44" 2 2' 44" 2
16.° DOria <o &5 sne e 30 Seat 124 .. ... 5° F 2' 49" 2' 46" 3 2' 46" 3 Igueldo
172 Beorlegui ... ... ... 35 Seat 850C ... 1° A 2' 47”3 2’ 49" 2' 47" 3 Igueldo
18.° Vergarajauregui ... 28 Seat 850E ... 1° A 2' 48" 4 2" 49" 4 2' 48" 4 Club 600
19.° Jéuregui i BRE L 14 Authi . ... ... 5° F 2' 52" 3 2' 48" 4 2’ 48" 4
20,% Rasilla ... ... ... ... 31 Seat 850 ... ... 5° D 2' 50" 2 2' 50" 2 Club 600
21.° Miguel ... ... ... ... 37 Seat 850C ... 1° A 2' 53" 2' 54" 1 2' 53"
22.° Salvador ... ... ... 32 Seat 850 . ... 5° D 2' 55" 1 2' 54" 2' 54" Igueldo
23° G.* de la Rasilla ... 24 Seat 124 .. ... 1 C 2' 59" 3 2’ 55" 1 2' 55" 1 Club 600
24° Goémez ... ... ... ... 27 R8 ... ... ... 6° J 3’ 04" 304" 4 3' 04"
25° Alemany ... ... ... 29 Seat 600 .. ... 6.° J 3' 09" 4 3% 1™ 4 3' 09" 4 Igueldo
26.% Goicoechea . ... ... 38 Siata T. ... ... 2°D 321" 1 319" 3’ 19"
27.° Salaverria ... ... ... 33 Seat 600 .. ... 5°D 3' 40" 3 3’ 38" 3’ 38"
CLASIFICACION POR GRUPOS: Clase D:
Gru-po i° 1.° <RABBIT», Nam. 23.

1° ACITORES. Nim. 18. 2.° SALVADOR. Nuim. 32.

2° BEORLEGUI. Num. 35. Clase F:

3.° VERGARAJAUREGUI. Nam. 28. 1 SUNSUNDEGUI. Ndm. 10.
Grupo 2°- 52 2° DEL OLMO. Nim. 9.

1° SUNSUNDEGUI. Nam. 10. Clase J:

2° DEL OLMO. NGm. 9. 1. DEL RIO. Nidm. 25.

3° CAYUELA. Num. 16. 2° GOMEZ. Ndm. 27.
CLASIFICACION POR CLASES: Clase K: :

° 1 1.° ADARRAGA. Nidm. 3.

15 ADARRAGA. Nim. 3. 52 CRRZOLA Nim. 4

3.° «PANCHO=»., Num. 5. Primera dama: B. DORIA. Ndm. 30.
Grupo 6.° Primer irunés: SUNSUNDEGUI. Nam. 10.

Primer guipuzcoano: SUNSUNDEGUI. Nam. 10.

Clase A: Primero sobre Authi: CAYUELA. Num. 16.

1° BEORLEGUI. NGm. 35. Primero Escuderia Igueldo: ACITORES. Ndm. 18.

2° VERGARAJAUREGUI. Nim. 28. Primero Escuderias: RECORD.
NUEVOS TELEFONOS | R s T e T
Club: Nam. 4307. NECROLOGICA

Servicios Seguro Mutua Nacional: Nam. 4306.
Don José Miguel Quevedo Duiabeitia fallecié inesperada-
HORARIO DE OFICINAS EN SAN SEBASTIAN mente y en plena juventud el pasado mes de julio. A sus
familiares, en especial a su esposa e hijas, asi como a su
DURANTE LA SEMANA GRANDE padre politico, don Juan M.* Otaegui Apaolaza, veterano socio

Durante la Semana Grande donostiarra, del 11 al 16 de agos- de nuestro Club, les enviamos desde estas paginas nuestro
to, el horario de apertura de las oficinas del R. A. Club Vas- sentido pésame
co-Navarro en San Sebastian sera tan soélo de 9,30 a 1, per- ;

maneciendo cerradas todas las tardes. A A R0 17

w'
!;
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NORMAS

DE

GRAN INTERES
PARA LA
CIRCULACION
POR LAS
AUTOPISTAS

El Boletin Oficial del Estado de 29 de junio de
1969 publica un decreto de la Presidencia del Go.
bierno de 26 de junio del mismo afio por g que sg
modifican diversos articulos del Cédigo de |, Cir-
culacién y se incluyen en el mismo un nuevo cap;.
tulo regulando la circulacién por autopistag

Esta actualizacion del Cédigo de Ia Circulacigp
lo ha motivado el hecho de que en Espafia ¢ va
extendiendo la red de autopistas y resulta conys,.
niente establecer una ley que regule el traficg fo-
dado por estas vias.

En el decreto en cuestion se establece primey,
una especie de nomenclatura en la que quedan bijep
definidos los distintos vocablos y su significado. Asj
por ejemplo se dictamina lo que significa «carri| de
deceleracion», «ceder el paso», «arcen», etc.

Todo ello a fin de que sea mas comprensible |
reglamentacion que se establece para las auto.
pistas.

Al tratar sobre la circulacién sobre autopistas
se establece en primer lugar que por ellas sélo po-
dréan rodar vehiculos que puedan desarrollar una

- velocidad superior a 60 kilémetros.

Se habla de los carriles de aceleracién —siem-
pre que existan— a fin de incorporarse a la circu-
lacién de la autopista. Caso de no existir este ca-
rril de aceleracién deberan ceder el paso llegando
incluso a detenerse.

Imperativo en toda autopista es tratar de aco-
modarse al ritmo que impera en ella. Si se rompe
el equilibrio por una maniobra imprevista o alocada
puede surgir la catéstrofe.

El decreto en cuestion trata de forma exhausti-
va la forma de proceder a fin de no alterar este
equilibrio. Asi cuando cualquier vehiculo debe cam-
biar de posicién o carril, debe anticiparlo con el
debido tiempo por medio de sus luces intermiten-
tes o0 en su defecto con la mano; de igual forma
toda detencién nunca debe ser brusca y si por cau-
sas ajenas a la propia voluntad del conductor lo fue-
ra, debe indicarlo con el «stop» del freno o en st
defecto con la mano.

Otro aspecto importante es el incurso en el ar-
ticulo 299, que dice: «Cuando la densidad de 2




circulacion sea tal que los vehiculos ocupen toda
la anchura de la calzada y sélo puedan circular a
una velocidad que dependa de la del que les pre-
ceda en su fila, el hecho de que los de una fila cir-
culen més rapidamente que los de la otra no sers
considerado como un adelantamiento. En esta si-
tuacion ninguin conductor deberd cambiar de fila
mé&s que para prepararse a girar a la derecha o a Ia
izquierda, salir de la calzada o tomar determinada
direccion».

Se dan normas asimismo para el caso en que
ocurra un accidente y cémo debe procederse.

En el articulo 302 se establece que en las au-
topistas no regiran las limitaciones de velocidad
establecidas para ciertas categorias de vehiculos
en los articulos 93, 94 y 256 del Cédigo de la Cir-
culacion.

Finalmente se establece un cuadro de multas
para las infracciones que se cometan en las auto-
pistas que van de las 250 a las 1.000 pesetas, de
acuerdo con las irregularidades que ya estan pres-
critas en otros articulos del Cédigo.

HOTEL MINDANAGO

Paseo San Francisco de Sales, 15
MADRID -8-
Teléfono 4495500
Telex: 22631 MINDA E - Teles.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccién simultinea. Sala de Banquetes. Bares, Cafetevia,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.

SERVICIO VACACIONES

El “SERVICIO DE VACACIONES* de FASA RENAULT rue-
da una vez mas con nosotros a lo largo y ancho de nuestra
Geografia.

Cada verano crece la importancia de esta simpatica Ope-
racion, a la que alientan considerablemente las cartas de agra-
decimiento de numerosos conductores, que rubrican con su
gesto la eficacia del servicio.

Las “FURGONETAS TALLER' que rodaron el pasado vera-
no, dieron como resultado méas de 8,000 atenciones, de las cuales
un 82°/, correspondi6 a vehiculos nacionales de todas las Mar-
cas y un 18°/, a extranjeros. En estas cifras no estan incluidas
las asistencias efectuadas por los numerosos Concesionarios,
que con sus furgonetas se sumaron a esta Operacion.

En |a presente temporada, 14 expertos mecéanicos al mando
de 14 talleres moviles, dotados de las herramientas y repuestos
mas usuales, prestaran su ayuda a todo vehiculo, sin distincién
de Marca ni de idioma, con un auténtico esplritu de colaboracién
que no termina en lo técnico.

Una vez mas los resultados obtenidos, en este Servicio, ani-
man a la Empresa a batir sus propios récords.

Le Bras Armeé
est signe
de qualité

HENNESSY




MOTOR NAUTICA

TALLERES AREVALO

AGENCIA OFICIAL DE MERCURY y BRITISH SEAGULL

MERCURY 69

“El mas potente y sequro fuera
borda del mundo”

RESISTENCIA
VELOCIDAD
RENDIMIENTO
CALIDAD

k4T

UN BUEN SERVICIO POST-VENTA

(Récord de RESISTENCIA MUNDIAL: 80.000 kms. sin |
parar, durante 68 3/4 dfas a una velocidad media |
48,5 kms. hora. |

EMBARCACIONES

was acneomnons -7 BRITISH
MARCAS ’J}‘) SEAGULL
REMOLQUES =7
EL AUXILIAR
IM AP SIN AVERIAS

QUE QUIZAS LO
USEN SUS NIETOS
TAMBIEN

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
Avda. de Isabel Il - Plaza de los Marinos, 4 - Telf. 24305 - SAN SEBASTIAN
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EN NORTEAMERICA UN GRAN
PORCENTAJE DE PERSONAS
PREFIERE EL COCHE AL PISO

No diré que el mundo del automdvil sea apasionan-
te, pero si sorprendente. Lo inaudito se da con frecuen-
cia en €l y, a poco que se esté al corriente de sy evolu-
cién, anda uno admirdndose, sobresaltdndose ..

Todo es posible cuando de coches se trata, y atin mu-
cho mds si el sucedido se produce en Norteamérica. La
industria automovilistica de Estados Unidos, segin pre-
visiones "de los expertos y de los técnicos, en el curso
del presente afio alcanzard una produccion de 8,9 millo-
nes de vehiculos contra los 8,8 millones de unidades
fabricadas el pasado afio. Asi deberd seguir manifestsn-
dose la tendencia al incremento de la produccidn que
se habia interrumpido en 1967 cuando se alcanzé apenas
la cuota de 7,4 millones de unidades contra los 8,6 mi-
llones producidos en 1966.

En la actualidad, la industria norteamericana consta
de cincuenta y ocho empresas concentradas principal-
mente en los Estados de Michigan, Missouri, California,
Nueva Jersey, Wisconsin y Ohio. En 1968 dio trabajo a
180.000 personas y vendié por un valor de 18,1 millares
de millones de dolares. Tenemos muchas mas cifras, de
este orden, pero lo inaudito, lo que a nosotros nos ha
sorprendido, no son esos gigantescos volimenes de pro-
duccién o de venta, lo que nos admira es que las gran-
des firmas —que no son 58, sino sélo cuatro—, sobrepa-
sados ya hace afios los ordculos, que se titularon econo-
mistas y «prospectores» de mercados, utiliza, ahora, para
conocer las preferencias de su clientela a «especialistas
de psicologia del automovilismo». Estos nuevos técnicos
—nuevos para nosotros, claro— han realizado una serie
de estudios y encuestas mediante los que han llegado a
comprobar que —y ahora viene lo inaudito— para el
33 por 100 de los habitantes de los Estados Unidos y la
preferencia entre automdvil o vivienda se inclina en fa-
vor del primero. El 44 por 100 otorga preferencia al hom-
bre, y el 23 por 100 restante considera al automdévil y la
vivienda como idénticos valores. La tendencia, sin em-
bargo, en las nuevas generaciones, es decir, entre los
norteamericanos hasta 30 afos, es ya, en el 47 por 100,
preferir rotundamente el automdévil. ;No resulta en ver-
dad inaudito? '

¢No resulta casi monstruosa esta decidida inclinacién
por la miquina? ¢(No sorprende hasta extremos increi-
bles que se pueda preferir un vehiculo sobre cuatro rue-
das, asi el mds lujoso, que el propio hogar? Uno tiene

cierta aficion por el automovil, uno confiesa cierta des-
viacion profesional hacia tales vehiculos; pero de ahi a
la adoracién media un abismo. El automovil, a mi mo-
desto entender, no pasa de ser un vehiculo utilitario
—grande O pequefio, lento o veloz, lujoso o modesto—,
una herramienta, como puede ser el boligrafo, el mi-
Croscopio o la mdquina de escribir. Y no cederia ni un
palmo de su vivienda por una maquina de existencia
efimera, perecedora. Pero esto, claro estd, no pasa de
Ser una opinién personal sin mayor trascendencia, qui-
zaS una postura de hombre de Europa que sabe de las
dificultades de alojamiento en un pequeno continente.
Mas, ¢hemos dicho Europa?, pues detengamonos, porque
aqui también han llegado las investigaciones de los «psi-
cOlogos del automovilismo». Un desarrollo semejante,
con iguales preferencias —aunque vaya a la zaga solo
con una diferencia del 10 por 100— se ha calculado por
los especialistas citados que pertenecen también a em-
presas de Estados Unidos establecidas en Europa. Los
psicologos preveén, pues, que en nuestro Viejo Continente
va a ocurrir tres cuartos de lo mismo. Ante estos vati-
cinios que presumen de infalibles, las firmas fabrican-
tes estdn tomando ya sus medidas ¥y en los afios de
1970 al 2000 introducirdn innovaciones que convertirdn
al automovil en una especie de «medio de transporte, vi-
vienda y vehiculo de permanencia».

El exterior del coche sélo se modificard mas tarde
—aseveran—. Primero se introducirdn ideas nuevas en el
espacio interior.. El primer paso serd mayor comodi-
dad en los asientos, que brindardn asi mds estimulos
para permanecer en el coche durante un largo aparca-
miento. Los sillones podrdn girar en un dngulo de 180
grados, se modificara el piso del coche, que tendrs ele-
mentos incorporados, como mesas plegables y armarios
guardarropas; se instalardn cajones y anaqueles ocultos
en los rellenos de las portezuelas; se hard el interior
mas grato mediante una iluminacién mas fuerte, asi
como un techo que podrd desplazarse automdticamen-
te hacia arriba para que sea posible permanecer de pie
dentro del coche; podrd llevar frigorifico, parrillas y fo-
gones eléctricos, agua fria y caliente; el espacio del por-
tamaletas podrd abrirse tanto hacia el interior como el
exterior, y contendrd departamentos para vestidos y
prendas interiores habrd también departamentos bajo
los asientos y las ventanillas tendran persianas de pla-
cas de plastico y, en fin, otras delicias de la técnica.

UBALDD

0eCORAQDOR
$.5.

' PROYECTOS -

MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

MOBILIARIO -

TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS
SAN SEBASTIAN
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RENAULT-6

Dos perspectivas del nuevo <R-6» que permiten una visién completa del exterior
de este coche.




Un nuevo coche acaba de aparecer en | mer-
cado espanol. Se trata del nuevo <hijo» de la ya
familia numerosa Fasa-Renault: el «R-6». En reali-
dad. este coche es ya conocido por cuanto |3 Regie-
Renault lo lanzé al mercado en noviembre pasado,
siendo en la actualidad, en el mercado francés, uno
de los que cuentan con mayor nimero de ventas
en la categoria de utilitarios a la que perteneée por
todas sus caracteristicas.

Resulta curioso indicar que Espafia es el segun-
do pais donde se fabrica el «R-6», es decir, inmedia-
tamente después de Francia. Sin embargo, se fa-
bricara también en ltalia.

El nuevo coche espaiiol posee, al igual que el
francés, una imagen reducida del «R-16», si bien su
presencia ofrece una sobriedad evidente. Difiere
del modelo francés en el cuerpo motriz, ya que a
éste le ha sido acoplado un motor de 956 cc., idén-
tico al que posee el «R-8», mientras que el galo equi-
pa el motor «Gordini», de menor cilindrada.

Un 80 por ciento, aproximadamente, del mate-
rial del «R-6» es de produccién nacional, superando
de esta forma el 75 por ciento inicial que exige el
Ministerio de Industria para los fabricantes bajo
licencia.

CARACTERISTICAS

CHASIS

Una seccion central rectangular rematada
por dos largueros laterales rectilineos de
seccién en forma de U y tres travesafios
de chapa embutida. Todo el conjunto se
completa por una chapa nervada que for-
ma el piso.

CARROCERIA

Estd compuesta, esencialmente, por dos

flancos laterales de chapa embutida sobre
los que se adosan las puertas, las aletas
y los cristales posteriores y uaa cubierta
sobre la que se coloca el parabrisas. Fs-
tas tres piezas van soélidamente unidas me-
diante soldaduras eléctricas por puntos.

MOTOR

Cuatro cilindros en linea con c¢amisas h-
medas intercambiables y cigiiefial de cin-
co apoyos 956 centimetros cubicos, desa-
rrolla 45 CV SAE a 5.200 revoluciones por
minuto. Relacién de compresién, 8,5. La
potencia fiscal en Espafia es de 8 CV.

EMBRAGUE

Monodisco con acoplamiento eldstico a se-
co, accionado por cable. Tope de desem-
brague guiado autocentrante.

TRANSMISION

Directa a las ruedas delanteras por me-
dio de dos darboles acanalados. Cada ar-
bol lleva. una doble punta carddn homo-
cinética en el lado de la rueda y una
punta homocinética deslizante en el lado
de la caja.

CAJA DE VELOCIDADES

Cuatro velocidades, sincronizadas, hacia
delante y marcha atras.

PAR CONICO

Formando bloque con la caja de velocida-
des. La relacién entre nimero de dientes

7% 25 M

de pifién y corona es de 8x34. Diferencial Asi es por dentro el «R-6». — 1. Interruptor limpiaparabrisas. — 2. Interruptor calefac-
L ey Planetaros, cion. — 3. Testigo de aceite y temperatura de agua. — 4. Testigo intermitencia. — 5.
VELOCIDAD MAXIMA Tacémetro. — 6. Cuentakilémetros. — 7. Indicador de gasolina. — 8. Voltimetro. — 9.
e o Luz interior de techo — 10 Mando rejilla ventilacién izquierda. — 11. Mando reglaje
TUNSUMO. . del caudal de aire de climatizacién. — 12. Manecilla de reparto de aire arriba o aba-
En carretera, recorrido mediansmente ac- )

Cidentado, a 70 km./h.: 7 litros por cien jo. — 13. Mando rejilla ventilacion derecha. — 14. Palanca de velocidad. — 15. Guan-
I':ri:,ésr.netms' EER e, ol tapiuti. B2 I tera. — 16. Bandeja — 17. Manecilla regulador de temperatura. — 18. Starter. — 19. _
DIRECCION Mando intermitencia. — 20. -Antirrobo-contacto-arranque. — 21. Acelerador. — 22. Fre-
A cremallera, uniéndose los extremos a las no. — 23. Embrague. — 24. Dispositivo apertura cap6. — 25. Freno de mano. — 26.
23::3:23 ci‘:l m:?:: t:; m;?;rtltsmzflas art Mando de luces. — 27 Pedal lavacristales.
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f el cocidito
Esls @%}géqu ma,dlf’”ﬂeﬁ.

maniobrable, agil,

todo camino,

capaz, seguro,
*bonito y econémico.

El puchero, el cocido, con carne, con verduras, con legumbres, con
tocino, con chorizo, con morcilla, con todas |as otras clasicas anadi-
duras, es —ahora ya no tanto como antafio— el plato, el guiso més
representativo de la cocina, de la coquinaria espafiola. Hoy, un buen .
cido, entero y verdadero, resulta oneroso y por ello ya no constituye e
eje de la bien entendida economia doméstica en cuestion de comida
buena, sana, apetecible y barata.

En cada regién de nuestro pais se prepara el cocido segln recetas

*NOS gustar‘[a COnoceP SU Cr\iter\iol diferentes, pero coincidentes en lo basico.

6 : “ No cabe la menor duda de que en Madrid, a favor de Ia excelencia
Venga a DPObarel COChetOdOVG.n’ta_]aS ! de la calidad de sus delgadas aguas —las del Lozoya principalmente— es
Le Off‘ecemos una demOStFaCIOn en. donde el cocido adquiere su mejor calidad. Aun en los mas escudlidos

pucheros —puchero @s vocablo admitido generalmente para designar el
cocido—, el de los esquematicos cociditos madrilefios de |las antiguas
casas de huéspedes (cincuenta afios atras, diez reales de pensién com
pleta: cama, ropa lavada y planchada, desayuno, almuerzo y comida) el

CONCES'ONAR'O cocido, con sopa de arroz o de fideos, garbanzos, verduras y patatas,
carne —poca— tocino, patas o alones de gallina y un trocito de chorizo...,
PARA GUIPUZCOA dejaba satisfecho el abierto apetito de los huéspedes de mayor saque.
Y a fe que no resultaban despreciables aquellos cocidos, aquellos pu-

cheros que las cocineras madrilefias sabian obtener como en parte otra
alguna, méds sabrosos, mas «consoladores»,

F A BERDI S A Me complace mucho explicarles a ustedes la forma de preparar un
B L y = ] cocido madrilefio, un cocido al antiguo estilo.

Los garbanzos —si son de Fuentesatico, son inmejorables; garbanzos
que don Francisco de Quevedo y Villegas decia que no los cambiaria
* Por otras tantas perlas—, |os garbanzos, repito, han estado a remojo
Por espacio minimo de seis horas. En el puchero —que puede ser de
tierra o de metal— se hace hervir el agua a borbotones, momento en que

" Se agrega la carne de vaca —ese trozo que en Madrid |laman morcillo y
Avenlda TOIOS&, S/n en Catalufia conejo—, y un hueso de jamén. Sin dejar que se interrum-
pa el hervor se echaran los garbanzos y la correspondiente sal. Luego

Teléfono 41 48 se anade un trocito de tocino afiejo, rancio, dos hojas de laurel, una

cebolla y, al gusto, un par de clavos de especia, dos nabos, dos zana
horias, una ramita de apio. A partir de entonces se vigila la ebullicién,

que serd lenta —el puchero sin tapadera— y que se prolongard durante
'*_ unas cuatro horas. Con los nabos y las zanahorias se cocerén las patatas.

Nunca, recuérdese bien, debe ser espumado el puchero, prictica que
no favorece el resultado.

Zabaletal 52 El caldo del cocido es e| rey de los caldos. Con él se puede preparar
T el éf on o 1 8 5 51 la sopa mas suculenta y apetitosa, mas reconfortante, sea con arroz, $ea

con pasta, o mas simplemente con rebanaditas de pan.

La cantidad de garbanzos viene regida por el nimero de comensales.

Deben ser servidos en unién de las verduras, patatas, nabos, etc. La
* carne, tocino, gallina, chorizo, etcétera, constituyen servicio aparte, al
que puede resaltarse con un poco de tomate frito.

Hay que pasar el caldo POr un colador de tejido fino, empapado pre-

SAN SEBAST'AN viamente en agua fria. En & Quedard detenida la grasa, que debe Ser

Proscrita del caldo, obteniéndose asi un liquido claro ambarino.

e e .
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Agencias de Viajes - Grupo A - N.° 5

ORGANIZA UNA
. Vg SUGESTIVA
v e SELECCION DE
PR @  GRANDES VIAJES

XII CONGRESO INTERNACIONAL DE RADIOLOGIA

TOKYO, 6 -10 de Octubre 1969
Visitando: BANGKOK - HONG KONG - TOKYO - KYOTO
Precio por persona, desde 88.359 pesetas.

VUELTA AL MUNDO

Del 3 de Octubre al 9 de Noviembre 1969

Visitando: ROMA - BANGKOK - HONG KONG - TAPEI - TOKYO - HAKOME - KYOTO - OSAKA
SYDNEY - PAPEETE - MEXICO - SAN FRANCISCO - LOS ANGELES - LAS VEGAS - NEW YORK

Precio por persona, desde 140.000 pesetas.

16 INTERNACIONAL MOTOR SHOW

TOKYO, 24 de Octubre al 6 de Noviembre 1969
Visitando: TOKYO - YOKOAMA - HAMAMATSU - NAGOYA - KYOTO - HONG KONG - BANGKOK
Precio por persona: 76.504 pesetas.

Y UN VARIADO PROGRAMA DE VIAJES
A LOS ESTADOS UNIDOS

INFORMES E INSCRIPCIONES:
SAN SEBASTIAN
c, MIRAMAR, 3 - Teléfono: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY)- Teléfonos:17-7-70 y 26-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arraglieta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ {
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La Jefatura de Trafico ha

compendiado en 18 casos

lo que puede sucederle al

automovilista en carrete-

ra. He aqui los casos:

DECISIONES PREPARADAS

Al mejor conductor puede presen-
tarsele en cualquier momento, y su-
bitamente, una situacién de tan peli-
grosa gravedad, que, si no sabe reac-
cionar en la forma adecuada, las con-
secuencias pueden ser irreparables.

Ningdn conductor estd libre de es-
tos peligros, porque dependen, en ge-
neral, de causas ajenas a él. Puede
ser la rotura de la direccién o de los
frenos, la aparicion frente a él de otro

vehiculo o el reventén de un neumatico; puede ser, asimismo, el incendio
del yehfculo 0 la caida al agua. ¢Como ha de reaccionar en estas situaciones?
¢Cual ha de ser la maniobra conveniente?

Para muchos conductores resultars dificil Yy comprometido decidir, con ra-
pidez y eficacia, lo que tienen que hacer en ese momento.

La inminencia del peligro no permite pararse a pensar sobre lo que se debe
hacer. Los segundos pueden ser decisivos. Las situaciones de emergencia exi-
gen, por regla general, la accién répida. No se puede pensar «</o que hay que
hacer». Sencillamente, <hay que hacerlos. Y hacerlo a la misma velocidad
que el peligro ha hecho acto de presencia.

La accién depende, més que de una buena actitud refleja del conductor,
de la prontitud con que se aplica «una decisién preparada» de antemano. El
conductor que no tiene estas «decisiones preparadas», reaccionard probable-
mente de manera inadecuada e incluso contraproducente, cuyas consecuencias

pueden ser irremediables.

Se puede y se debe conducir «alerta» para enfrentarse con el peligro. Para
ello basta: aceptar la posibilidad del accidente, conocer las situaciones mds

graves que pueden presentarse y saber

cuél es la maniobra adecuada a cada

situacion. En una palabra: CONDUCIR SABIENDO QUE HACER, CUANDO HA-

CERLO y COMO HACERLO.

Caminar alerta no quiere decir mantener una actitud obsesiva. El conductor
debe evitar la tensién, la «angustia del peligro». Conducir «preparado» para

probabilidades de salir con vida, que aquel otro conductor que carezca de esos
conocimientos. Ignorarlos, supone una desventaja; «querer» ignorarlos, impli-
ca una actitud psicolégica semejante a la de/ nifio que se esconde bajo las
sdbanas porque tiene miedo, creyendo que asi desaparece el peligro.

Para lograr la eficacia indispensable, el conductor debe practicar estas nor-
mas «mentalmente», hasta que lleguen a formar parte de sy repertorio de ha-
bitos, de tal manera que a cualquier «accién» de peligro se oponga la «reac-
cion» adecuada, con el mismo automatismo con que en sy conduccién normal
cambia la velocidad del vehiculo o gira el volante,

Las «decisiones preparadas» deben constituir la base fundamental de la

idiosincrasia del Euen conductor.

1.
Si sus frenos fallan

Bajando una cuesta, su vehiculo empieza a
ganar velocidad. Usted pisa el pedal del fre-
no a fondo, sin que ejerza el menor efecto en
la accién del frenado. E|l vehiculo adquiereg
mayor velocidad cada vez.

LO QUE SE DEBE HACER

Accionar intermitentemente el pedal del fre-
no. Hacerlo rdpida y frecuentemente. Con el
freno de mano, actuar de manera progresiva
y rapida, pero NO violentamente.

Cambiar, en seguida a una velocidad menor,
para aprovechar la accion frenadora del mo-
tor, acelerando incluso brutalmente.

Si es absolutamente preciso, desviese con el
coche fuera de la carretera, hacia el lugar que
le parezca mas blando.

Es preferible dafar el coche que dejarlo
rodar sin frenos, exponiéndose a un grave ac-
cidente.

2.
Si un neumadtico revienta

Esta circulando usted a gran velocidad en li-
nea recta. De pronto oye un estallido, segui-
do de un fuerte tir6n del volante. Es casi se-
guro que un neumdtico ha reventado.

LO QUE SE DEBE HACER

Calma. No se asuste, no apriete los frenos.
Sujete firmemente el volante con las dos ma-
manos y gire lo necesario para mantener rec-
ta la direccion del vehiculo. Continde con
el pie en el acelerador, pero levédntelo con
suavidad. No lo retire bruscamente. Deje que
el motor vaya reteniendo el coche, y cuandd
éste haya perdido velocidad, accione el fre:
no poco a poco. Apéartese de la carretera, Si
es posible, para cambiar el neumatico.

e —
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FTivestone

triunfa en las
24 HORAS de LE MANS

1.° J. ICKX /\J. 0L|VER (Ford GT 40 - Firestone)

4.998 Kms. a 20825 K. p. h.

3.° D. HOBBS / M. HAILWOOD

(Ford GT 40 - Firestone)

Otra victoria de Firestone, el PY ‘
neumatico campedén del mundo. §
iY otra victoria para usted! ;

Porque los neumaticos Firestone
de serie que usted lleva en el co-
che, deben su seguridad y rendi-
miento a esa profunda experien-
cia técnica que soOlo se adquiere
compitiendo -jy triunfando!- en
todos los circuitos del mundo.

Por eso, cada vez que Firestone
gana una carrera, también usted
gana algo con el triunfo: neuma-
ticos mas seguros, neumaticos )
aun mejores para su automovil. il T
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LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confoy
de los Hoteles Husa.

HOTEL CARLTON-RIOJA
o TODAS LAS HABITACIONES CON BARi0

L4, WAGNIFOS SALONES CON ARRE ACONDICIONADG
ol EXCEPCIONAL SERVICIO

¢No conoce usted su ya famoso Club del Vino?. Ajj
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y por g
puesto de los mejores vinos, en un ambiente tnjco,

También ponemos a su disposicion los magnificos HOTELES HUSA en.

PENINSULA LJ‘ ‘ \J ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX e | Santa Cruz

Barcelona - PRESIDENTE de Tenerife - HOTEL MENCEY

Bilbao - CARLTON “  TAORO
El Escorial - “  FELIPE Il et 4 APARTAMENTOS
de la Cruz
Granada - “ ALHAMBRA PALACE BELAIR
C?rdﬂbﬂ - ZAHIRA Las Pulmus " PARQUE
Cordoba - “  GRAN CAPITAN de - SANTA CATALINA
Logrofio - “  CARLTON RIOJA Gran Canaria ~ «  meTROPOL
PORTUGAL

Lisboa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17-2° « MADRID - 4

TEL. 3311005 - TELEX. 27521
CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES

SOCIOS AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO: 10°/, DTO. EN HABITACION
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3.
si el coche patina

Por una carretera de pavimento himedo us-

ted conduce a gran velocidad (cosa que no

debe hacer). Observa un bache y gira el vo-
lante para evitarlo. Su vehiculo empieza a
patinar.

LO QUE SE DEBE HACER

No toque el pedal del freno ni levante el pie

del acelerador. Gire en seguida el volante en

la misma direccion en gue se mueven las rue-
das traseras al deslizarse (si la parte trasera
del vehiculo patina hacia la izquierda, gire el
volante también hacia la izquierda). Tan pron-
to como el coche empiece a enderezarse, gire
el volante en direccién opuesta, para evitar
un nuevo patinazo en sentido contrario. Aflo-
Je ligeramente el acelerador, pero no retire
el pie bruscamente. Cuando haya corregido el
patinazo y asegurado la traccién, disminuya
la velocidad frenando suavemente.

Si entonces le patinaran las cuatro ruedas
del vehiculo, suelte el freno para permitir la
rotacion de las mismas.

Aplique después el freno, con presién gra-
dual, para evitar el blocaje.

4.
Si los faros de otro coche
le deslumbran

Es de noche. Conduce usted por un tramo
recto de la carretera. Otro coche, con las lu-
ces intensivas, aparece detras de una cresta.
Casi le ciega. Usted hace sepales con sus
faros, pero el conductor no le corresponde, no
cambia la intensidad de sus luces.

LO QUE SE DEBE HACER

«No combata» con sus luces. Disminuya la
velocidad, llegando incluso a pararse, para evi-
tar alcanzar los vehiculos o peatones que cir-
culan en su mismo sentido. No mire nunca
directamente a los faros que le deslumbran.
Gire ligeramente la cabeza y mire hacia el
borde derecho de la carretera. (Algunos con-
ductores guifian a la vez el ojo izquierdo).
Arrimese lo mas posible a su derecha.

Tan pronto como haya pasado el vehiculo
que le deslumbr6é, encienda la luz intensiva,
para salir de la oscuridad.

5.

Si se ve obligado a salir
de la calzada

Usted conduce en una carretera de doble cir-
culacién, naturalmente por su derecha. Un co-
che, un cami6én, un rebafio... invade parte de
la calzada que le corresponde a usted, vién-
dose obligado a desviarse tanto hacia su de-
recha que la rueda delantera de su vehiculo se
sale del pavimento.

LO QUE SE DEBE HACER

No frene de golpe ni trate de volver inme-
diatamente a la calzada, pues esto podria ha-

cerlo volcar, Suelte el acelerador y sujete

firmemente e volante, para mantener el con-
trol del coche, virando ligeramente a [a iz-
quierda. Pise suavemente el freno varias ve-
ces. Cuando haya disminuido Ia velocidad o
parado, y después de asegurarse de que no
vienen vehiculos en ninguna direccién, vuel-

va prudentemente a la carretera,

6.

Si un coche en direccién
contraria viene

a su encuentro

Conduce usted por una carretera de doble
circulacién. Otro coche, que viene en senti-
do contrario, hace un zig-zag y se proyecta
directamente hacia su automévil. Posiblemen-

te el conductor se ha dormido o esti embria-
gado.

LO QUE SE DEBE HACER

Pulse fuertemente el claxon y encienda sus
faros. Si el otro conductor no reacciona ante
estas sehales, gire rapidamente a su derebha,
aunque se salga fuera de la calzada.

Cualquier maniobra, aun peligrosa, es pre-
ferible a un choque frontal, especialmente si
el otro vehiculo es méds potente. Si se ve
precisado a ello, oriente su vehiculo hacia
la cuneta, aunque vuelgue o dé lugar o una
colision menor. Habrd evitado el peligro mayor.

7.
Si una colisién frontal
le parece inevitable

Usted va tranquilamente al volante de su
ccche y de pronto se encuentra ante un obs-
taculo inesperado, bien sea otro automévil, un
arbol o una pared.

LO QUE SE DEBE HACER

Pise .a fondo el freno y cierre la llave de
contacto, para anular la posibilidad de un in-
cendio. Echese a un lado, para evitar el golpe
rigido contra el volante, pero si{ es posible
no lo suelte. De esta manera, en el ultimo
instante, puede usted evitar el accidente.

El pasajero del asiento delantero, junto al
conductor, debera poner los brazos ante la cara
y apoyarlos en el tablero de los instrumentos.
Los pasajeros del asiento trasero se echardn
de lado en el suelo, apoyando la espalda en
los asientos delanteros y protegiendo la cabe-
za con los brazos.

Sin embargo, la mejor proteccién es, sin
duda alguna, el cinturén de seguridad, que
tantas personas ha salvado en este tipo de
accidentes.

8&
Si su coche se inc_endia

Va conduciendo usted por una carretera cual-
quiera; estd bien cuidada y no tiene dificul-
tades, por lo que lleva la media de velocidad a

la que estd acostumbrado. De pronto, un olor
caracteristico y, luego, el humo o las llamas:
su coche se ha incendiado.

LO QUE SE DEBE HACER

Corte inmediatamente el encendido del mo-
tor y apédrtese a un lado de la carretera, fre-
nando el coche. Sobre todo, actie con calma.
Haga salir a todos los ocupantes del vehiculo.
Levante el «cap6» y, con el extintor de incen-
dios (que debe llevar siempre), con una man-
ta, ropas, tierra o arena, trate de sofocar las
Ilamas. No eche nunca agua. Si el fuego se
acerca al depdsito de gasolina, aléjese répi-
damente del coche, para evitar los peligros
de la explosién.

Si el incendio le ocurre en una ciudad pro-
cure que se avise lo antes posible a los bom-
beros.

A falta de extintor de incendios, da buenos
resultados utilizar un sifdn.

9.
Si su automévil
cae al agua

Usted viaja tranquilamente bordeando las
aguas de un rfo o del mar, o va a cruzar un
puente. A consecuencia de una maniobra im-
prevista, su coche cae al agua.

LO QUE SE DEBE HACER

Procure calmar sus nervios y trate de salir
inmediatamente por una puerta o ventana,
mientras el coche aln flota, ya que éste se hun-
dird en muy poco tiempo.

El mejor sitio para escapar, cuando el coche
se hunde por el morro, es la ventana trasera
(que suele ser de cristal templado), rompién-
dola con un objeto duro o con un fuerte pu-
fietazo en el centro.

Si no ha logrado salir mientras el coche flo-
ta, recuerde que se forma una bolsa de aire
en la parte més elevada del techo, donde puede
respirar. La puerta del coche no se podra
abrir hasta que la presién del agua sea igual
en el interior y en el exterior, es decir, cuan-
do el coche esté casi totalmente inundado.
En ese momento haga una profunda inspiracién,
abra la puerta y trate de salir a la superficie.

10.

Si a su coche se le para
el motor en un

paso a nivel

No es infrecuente que un coche se pare en
pleno paso a nivel; diversas circunstancias pue-
den producir el hecho. Suponga que, un dia,
una de esas circunstancias le afecta a usted.

LO QUE SE DEBE HACER

Si estdn las barreras subidas, coloque en
seguida la segunda velocidad, suelte el em-
brague y haga funcionar de manera continua el
motor de arranque. Aunque consuma gran par-
te de la bateria, podra salir del apuro lenta-
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mente. Si no lo consigue, bdjese del coche
y solicite ayuda para empujarlo fuera de las

vias.

si se hubieran bajado ya las barreras, sal-
ga inmediatamente del coche y aléjese. Cuan-
do su vida estd en peligro, no es el momento
de maldecir de su automévil, del fabricante
del mismo o de los talleres mecénicos.

11.

Si un nifo cae
al suelo delante
de sus ruedas

Conduciendo por una calle, sidbitamente, se
le cruza un nifio (o una persona mayor), que
tropieza y cae ante su automovil; y usted no
tiene sitio para desviarse ni evitar el atro-
pello.

LO QUE SE DEBE HACER

iNo frene en seco! En todo caso pise el pe-
dal del freno, pero levante el pie al instante.
Si las ruedas frenadas pasaran por encima del
nifio, seria mucho peor que si le pasaran ro-
dando.

Los conductores expertos saben muy bien
que hay dos ocasiones en las que no se debe
pisar a fondo el freno: en caso de reventdn y
cuando el automdvil patina. Podemos anadir
otra tercera, aunque parezca terrible: cuando
tenemos un peatén bajo las ruedas.

12

Si durante la noche
se ve obligado

a detenerse

Hay conductores que prefieren viajar de no-
che. ;Es usted uno de éstos? Tal vez le haya
ocurrido més de una vez que en plena oscu-
ridad se ha visto obligado a detenerse.

LO QUE SE DEBE HACER

Procure tener a mano, debajo de su asiento,
un tridngulo reflectante plegable, pues si lo
lleva en la maleta del coche, perdera unos se-
gundos preciosos, mientras lo busca.

Haga lo posible por apartar su coche al
margen de la carretera, para repararlo o espe-
rar la llegada de auxilio.

Proceda de la siguiente forma: Sitde el trian-
gulo delante de su cuerpo, para protegerse,
mientras va a colocarlo en el suelo, 30 6 40
metros detrds del coche.

13.

Si, de noche,

sus faros se apagan
repentinamente

En pleno verano, usted ha aprovechado la
noche para evitarse el calor del dia; de pron-

to, la més absoluta oscuridad frente a usted:
sus faros se han apagado.

LO QUE SE DEBE HACER

Tenga serenidad. Deténgase lo antes posi-
ble, disminuyendo suavemente la marcha del
cohe y, si distingue la carretera, apirtese a
un [ado, presefializando inmediatamente su co-
che, como se ha indicado en el caso ante-
rior.

En esta emergencia, un chispazo en el ta-
blero de instrumentos es una senal imperativa
de alarma. Si un fusible salta, usted debe sa-
ber dénde estd situado y cémo reemplazarlo.

14.

Si el parabrisas
de su

coche se rompe

Desconfie de la grava o de los guijarros
pequefios, pues si lanzados por las ruedas de
otro vehiculo, dan contra su parabrisa', pueden
cuartearlo y volverlo opaco, queddndose usted
sin visibilidad alguna en décimas de segun-
do. Este fenémeno suele ir acompanado de un
fuerte ruido de explosién, similar al de un
disparo, que puede ademds asustar al con-
ductor y ocasionar un accidente.

LO QUE SE DEBE HACER

Dé 1apidamente, con las debidas precaucio-
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nes, un fuerte puiietazo al parabrisas, abriendo
1
asi una ventana que le permita ver la carre-

tera.

15.
Si un perro se cruza

en la carretera

El mejor amigo del hombre es, sin embar-
go, enemigo de los automovilistas. Muchas
personas Se han matado o han resultado heri-
das a consecuencia de un viraje o frenazo, tra-
tando de esquivar a un perro.

LO QUE SE DEBE HACER

Como regla general, no se debe maniobrar
ni frenar bruscamente para evitar a un perro
u otro animal pequefic (gallina, gato, conejo,
etcétera) que se cruce en el camino. Para elu-
dir el que, luego, puede ser inevitable —ne-
cesario— atropello, mire a lo lejos, a fin de
localizar al animal con la mayor antelacién
posibe, y toque el claxon.

16.

Si una avispa
se ha metido

en su automévil

Durante la primavera y verano se viaja mas.
Un dia, cruzando las tierras de nuestra varia-

da geografia, con las ventanas abiertas, una
avispa se mete en su coche.

LO QUE SE DEBE HACER

No se altere ni pierda la calma, pues la ex-
citacién nerviosa puede producir- un accidente.
No aparte la vista de la carretera ni suelte las
manos dpl volante. Detenga tranquilamente su
automdvil, apartdndose de la carretera, y pro-

cure alejar el insecto. jLa picadura de la avis-

pa es -siempre menos peligrosa que el arbol

con el que puede chocar si pierde el control
de su vehiculo!

17.

Si, mientras un coche
intenta adelantarle

a usted, otro automévil
viene en sentido
contrario

Un coche viene en sentido contrario al suyo
en una carretera de doble direccién y, entre-
tanto, un conductor alocado e impaciente, con
desprecio del Coédigo y de su propia vida,
intenta adelantarlo sin tener via libre.

LO QUE SE DEBE HACER

Hagale sefiales con el brazo o con el in-
termitente, para que no continde la maniobra,
Si no obedece, puede usted hacer dos cosas:
disminuir la velocidad o aumentarla. Si ests
usted seguro de que el conductor que viene

por detrds va a pasarlo, disminuya resuelta-
mente la velocidad y apdrtese al margen de-
recho de la carretera, pues el automovilista
que lo adelante tendra tendencia a ponerse
précipitadamente delante de usted con inmi-
nente peligro de chogue de los tres vehiculos.
Si no ha terminado de adelantarlo y el coche
de enfrente se acerca con rapidez, entonces lo
més aconsejable es que usted pise el ace-
lerador para dejarle espacio detrds de su ve-
hiculo.

18.

Si ha entrado usted

a demasiada velocidad
en una curva

Viajando rapido de noche en una carretera
desconocida, sin seiial que le prevenga, se ve
usted metido de pronto en una curva cerrada.

LO QUE SE DEBE HACER

Pise el freno varias veces. Mientras toma
la curva, acelere ligeramente. Si ve que su
coche empieza a patinar, al mismo tiempo que
mantiene el pie derecho en el acelerador, pise
el freno ligeramente con el pie izquierdo.

Manténgase en su banda. De noche, dismi-
nuya siempre su velocidad, circulando a una
media que le permita frenar siempre dentro
del espacio visible., Esto es particularmente
en las curvas, ya que sus faros alumbran en
linea recta.
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ACCIDENTES POR
IMPRUDENCIA

El estudlo detallado de los accidentes de
clrculacion es una préctica que va afidanzan-
dose progresivamente, a la vista de la utili-
dad de los resultados que proporciona. Por
ello, ademas del estudio general de esta clase
de accidentes, a los que tradicionalmente se
les divide en dos grandes grupos: Carretera vy
Zona Urbana; los investigadores han ponde-
rado otras circunstancias relativas a la via,
al vehiculo y al conductor.

Para ello, a partir de los datos recegidos en
los -cuestionarios cumplimentados por las Fuer-
zas de Vigilancia con ocasién de cada acciden-
te de circulacion y mediante agrupaciones, tan-
to en las maniobras efectuadas como en las
clases de vehiculos, con distincién del lugar
del accidente que correspondiera, dada la im-
pcrtancia que presenta la diversidad en la
circulacién de unas u otras vias, a carretera
0 zona urbana, se obtienen las tablas que, ie-
feridas a accidentes con victimas en 1966, se
recogen mas adelante.

Su lectura pone en evidencia que, en am-
bos casos, cerca del 70 por 100 (el &7 por 100
en carretera y el 69 por 100 en zona urbana)
del total de los vehiculos implicados no rea-
lizaban ninguna maniobra especial, asi como
que, ya se trate de carretera o zona urbana,
aquellos que seguian su ruta presentan pro-
porciones similares (siempre superiores al 62
por 100, sin alcanzar el 80 por 100) respecto
al total correspondiente a cada clase de ve-
hiculo.

Las restantes maniobras ofrecen notable dis-
paridad en los valores de carretera y de zona
urbana, correspondiendo en las vias interurba-
nas el mas elevado a las maniobras de «ade-
lantamiento», seguida inmediatamente por «sa-
lida involuntaria de la calzada» Yy, a notable
distancia, por la de «giro a la izquierda»; con
cifras inferiores a la mitad de Ia maniobra
ultimamente citada, pero muy préximas entre
si, figuran: =Maniobra sibita para salvar obs-
taculo, vehiculo o peaténs, «disminuyendo ve-
locidad o parada brusca» Y =momentdneamente
parado, motor en marcha», mientras que las
demds maniobras realizadas por los conducto-
res de los vehiculos implicados figuran con
cifras muy inferiores.

Las zonas urbanas presentan como maniobra
con més elevado ndmero de vehiculos impli-
cados en accidente al realizarla la de «cru-
zando interseccidn», figurando en segundo lu-
gar «giro a la izquierda» y en tercera posi-
ciéon «momentdneamente parado, motor en mar-
cha». Poco mds de la mitad de la cifra corres-
pondiente a esta (Gltima maniobra es el valor
que presenta la de «adelantamiento», para figu-
rar a continuacién, en ndmero no mucho me-
nor, la de «giro a la derechas. En conjunto,
los valores relativos a zonas urbanas ofrecen,
en su ordenacion por rangos, una menor dis-
continuidad que en carretera.

Es notable la semejanza que en carretera y
zona urbana presentan las proporciones corres-
pondientes a las clases de vehiculos sobre el
total de los implicados en accidentes con
victimas en cada uno de los respectivos tra-

atencion
al trafico

Interesante estydjo de
la Jefatura Central de
Trdfico sobre los acciden-
tes provocados por des-
cuidosde los conductores
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ficos, observandose en ambos predominio de
motocicletas y turismos. Su proporcién es mas

elevada en zonas urbanas, mientras que los
camiones ofrecen proporciones mdas altas en
carretera. En todos los casos los porcentajes
superiores corresponden a turismos y motoci-
cletas, si bien estas Gltimas son superadas,
para zona urbana, por camiones ligeros en las
maniobras: «entrando o saliendo de aparca-
mientos, «estacionado» y «maniobrando hacia
atrds», lo que, en cuanto a las dos {ltimas,
sucede igualmente con camiones pesados; en
carretera, €l méaximo relativo a la maniobra
«estacionado» corresponde a camiones pesa-
dos, hecho que se repite en la de «manio-
brando hacia atrds», mientras que en «dismi-
nuyendo velocidad o parada brusca» el nimero
de camiones pesados que la realizaban en el
momento del accidente, si bien inferior al de
turismos, supera el de motocicletas y en la de
momentaneamente parado, motor en marcha»
las motocicletas se ven asimismo superadas
por los camiones ligeros.

El detalle de las distintas clases de ve-
hiculos ofrece los siguientes resultados:

Bicicletas: Como acabamos de indicar, los
maximos valores corresponden a las maniobras
de «giro a la izquierda» y «cruzando inter-
seccion», difiriendo los porcentajes en alrede-
dor del 7 por 100 para carretera y zona ur-
bana (7 por 100 en mé&s para «giro a la iz-
quierda» en carretera, mientras que en zona
urbana el porcentaje superior corresponde a
«cruzando interseccién»); ambas vias divergen
en cuanto a las maniobras que ocupan los lu-
gares sucesivos, ya que en zona urbana la ter-
cera posicion es ocupada por la de «giro a
la derechar, seguida por «adelantamiento»,
«momentdneamente parado» y «maniobra subita
para salvar obsticulo, vehiculo o peat6éns. Ta-
les lugares en carretera son ocupados por
«adelantamiento», «entrando o saliendo de apar-
camiento», «giro a la derecha» y «salida invo-
luntaria de la calzada». lgualmente se aprecia
que las restantes maniobras correspondientes
a zona urbana presentan proporciones netamen-
te inferiores a sus correlativas del trafico in-
terurbano.

Ciclomotores: Si bien la maniobra que pre-
senta porcentaje méas elevado para circulacion
urbana e interurbana es la del «giro a la iz-
quierda», las cifras correspondientes difieren
del 42,7 por 100, carretera, al 28,83 por 100,
zona urbana; el segundo puesto, que en zona
urbana corresponde a ecruzando interseccidns,
en carretera es ostentado por «salida involun-
taria de la calzada»; ambas clases de trafico
presentan en tercer lugar, con porcentajes bas-
tante proximos, la maniobra de <adelantamien-
to», que en zonas urbanas es seguida por <giro
a la derecha» y, a notable distancia, «maniobra

S{’]blta para salvar obsticulo, vehiculo o pea-
ton», mientras en el trafico interurbano el or-
den ha de continuarse por las de «cruzando
interseccion» y «giro a la derechas,

Motocicletas: Esta clase de vehiculos, com-
prendiendo los motocarros, muestra unos re-
sultados porcentuales para vias urbanas e in-
terurbanas totalmente divergentes. Para las
manioras realizadas en [as primeras, los por-
centajes mas elevados corresponden a «cruzan-
do interseccidn-, «giro a la izquierda», «adelan-
tamiento», «giro a la derecha», «momentinea-
mente parado, motor en marcha» y «maniobra
subita para salvar obstdculo, vehiculo. o pea-
tons. En el trafico interurbano estos lugares
son ocupados por «salida involuntaria de la
calzada», «adelantamiento», «giro a la Ilzquier-
da», «maniobra subita para salvar obstéculo,
vehiculo o peatén» y, a notable distancia, «dis-
minuyendo velocidad o parada brusca» y «giro
a la derecha».

Turismos: La divergencia en la ordenacion
por magnitud de los porcentajes relativos a
esta clase de vehiculos en carretera y zona
urbana es en extremo acusada, como facil-
mente puede comprobarse a continuacién:

CARRETERA

«Salida involuntaria de la calzadas.
«Adelantamiento».

«Giro a la izquierda».

«Disminuyendo velocidad o parada brusca».
«Momentaneamente paradoo.

«Maniobra subita pata salvar obstéculo,
vehiculo o peaton».

ZONA URBANA

«Cruzando interseccions,
«Giro a la izquierda».
«Momentdneamente parado».
«Estacionado».

«Giro a la derecha».
«Adelantamientos.
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Camiones ligeros: Este grupo presenta nota-
ble semejanza con el de turismos en la dis-
tribucion de porcentajes, tanto para carretera
como para zona urbana, lo que en modo al-
guno puede suponer extraneza, por cuanto su
régimen de circulacion, ya sea desde el punto
de vista de velocidad como el de capacidad de
maniobra, son muy similares. Destaca, dentro
de esta general semejanza, la importancia que,
con respecto a turismos, es ofrecida por el
porcentaje relativo a <maniobrando hacia atrés»
en las circulaciones urbana e interurbana de
la clase de vehiculos que consideramos, asi
como las de «giro a la izquierda» y «estaciona-
do», en el trafico interurbano.

Camiones pesados: Bajo esta denominacion

comprendemos los camiones con peso total su-
perior a 3.500 kilos, asi como los camiones con

remolque y los vehiculos articulados. Ya in-
dicamos anteriormente la fuerte proporcion
que en circulacion urbana corresponde a los
vehiculos en situaciéon de «momentaneamente
parado, motor en marcha», con porcentaje muy
proximo al ofrecido por la maniobra de «giro
a la izquierda». Tras ambas maniobras figura,
para zona urbana, la de «cruzando intersec-
cién» seguida por la de «estacionados, <ade-
lantamiento», «maniobrando hacia atrds» y «gi-
ro a la derecha». En el trafico interurbano, tras
las maniobras de <adelantamiento» y «salida in-
voluntaria de la calzada», que ocupan los pri-
meros lugares, se encuentran las de <giro a
la izquierda», «momentaneamente parado, motor
en marcha», «disminuyendo velocidad o parada
brusca», «estacionado» y, con cifras notable-
mente inferiores, «maniobra sibita para salvar
obstaculo, vehiculo o peatén».

Autobuses: Los porcentajes correspondientes
a estos automodviles muestran ordenacion se-
mejante a la del grupo anterior, si bien, con-
forme oportunamente se hizo presente, la ma-
niobra =disminuyendo velocidad o parada brus-
ca» ocupa el primer lugar en la circulacién ur-
bana, con aumento igualmente en la propor-
cién relativa a la de «entrando o saliendo de
aparcamiento» y notables contracciones en «es-
tacionado» y «maniobrando hacia atrds». Por
contra, el trafico interurbano acusa incremento
en autobuses con respecto a camiones pesa-
dos en las maniobras de <adelantamiento» vy
«momentineamente parado, motor en marchas,
circunstancia esta Ultima que ha de considerar-
se normal en atencion a las lineas interurba-
nas gue enlazan centros urbanos con escasas
soluciones de continuidad, 'lo que da origen a
paradas para subida o bajada de .viajeros.

De cuanto antecede, hemos de concluir que
la valoracion de la peligrosidad que presentan
las diversas maniobras de conducciéon de ve-
hiculos es diferente segin se ftrate de ftrafi-
co urbano o del interurbano, y distinta, igual-
mente, para cada clase de vehiculo. La maxi-
ma peligrosidad en zonas urbanas correspon-
de a las de «cruzando interseccién» y «giro
a la izquierda», ambas con caracter general,
mientras que los vehiculos pesados ofrecen
indices elevados en las maniobras de «dismi-
nuyendo velocidad o parada brusca», «momen-
taneamente parado, motor en marcha» y «esta-
cionado»; los vehiculos de dos ruedas alcan-
zan indices elevados al efectuar la maniobra
de «adelantamiento».

En cuanto al trafico interurbano, resaltan por
su peligrosidad las maniobras en intima rela-
cién con la velocidad, como son las recogidas
bajo las rubricas de «salida involuntaria de la
calzada» y «adelantamiento»; ademaés, desta-
ca el peligro existente en la de «giro a la iz-
quierdan.

TALLERES AMARA ¢/ amar

Servicio Oficial
exclusivo para Guipuzcoa

Venta de recambios originales

FOMOCO
Venta turismos FORD

Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.

n. 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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Aerondutica Industrial, S. A. fabrica aviones - helicdpteros y camiones " Avig"
Pone en conocimiento del piblico en general, la incorporacion en la gama de autocargs

EL NUEVO MODELO “AVIA“ 36 PLAZAS MAS CONDUCTOR, EQUIPADO CON EL
MUNDIALMENTE CONOCIDO MOTOR PERKINS DE IMPORTACION.
MODELO 6 -354, DE 125 HP.,, COLOCADO EN SU PARTE TRASERA,
9 VELOCIDADES Y REDUCTORA ELECTRICA, FRENOS DE AIRE.

RAPIDO, SEGURO, MUY SILENCIOSO, ECONOMICO, PERFECTO ACABADO, AMPLIA
CAPACIDAD PARA EL EQUIPAJE EN EL BAJO DE LA CARROCERIA DE COMODO ACCESO.

AGENCIA OFICIAL PARA GUIPUZCOA.

AUTOMOVILES MIGUEL

Avenida de Madrid, 24 - Teléfono 18.903

- SAN SEBASTIAN




EL NUEVO BARREIROS 42/20 TIENE TECNICA DE VANGUARDIA

El nuevo camion Bgfreiros, que responde a la denominacidn 42/20 (cuatro puntos
rodantes; dos de traccién y 20 toneladas de peso total en carga), es un vehicﬂlo en
el que todos sus elementos responden a una técnica nueva; todos, menos el motor
que, teniendo probado su magnifico rendimiento y excepcionales cualidades sobre el
bastidor del modelo «Super Azor», no se ha considerado necesario sustituirlo por otrb
menos probado, aunque de creacién mas reciente. Alterando los términos de un co-
nocido refran, diremos que «vale méas lo bueno conocido, que lo mejor por conocers.

Segun ya hemos dicho, el peso total en carga del 42/20 es de 20.000 k i

i i . S, S
el EBISO l'-‘"t)PloEdelI vehiculo tile 5.900 kgs. en el modelo normal, y de 5%00 ;e;ndgl
modelo corto. En el primero, la carga (til, mas caja, es de 14.100 '
gundo de 14.400 kgs. ) . kgs., y en el se

En la ve-rsjén normal la distancia entre ejes es de 5.000 mm. y la longitud méxima
de la carroceria de 6.300 mm. En el corto, la distancia entre ejes es de 4.025 mm., y
la longitud maxima de la carroceria de 5.300 mm. '

En el modelo normal se puede optar por cabina CP-67 para litera, montando el
modelo corto la cabina CP 67 normal.

Va equipado este camién Barreiros con el conocido motor B-26, de 10.179 c.c.,
que desarrolla una potencia de 170 CV. a 2.000 r.p.m. y cuyo par maximo es de 65
mkg. a 1.350 r.p.m Es un motor brioso, de elevados rendimientos y de una larga vida
en perfectas condiciones de trabajo.

La caja de cambios, modelo 552, con cinco velocidades adelante, una marcha
atras y la quinta en superdirecta, todas en toma constante.

Pero eso no es todo en orden a la comodidad de manejo del 42/20. En efecto, la
asistencia ha sido prodigada en todos aquellos elementos cuyo manejo podia supo-
ner un esfuerzo excesivo, convirtiéndolos en mandos de docilidad y suavidad excep-
cional. Asi, la direccién hidrdulica del vehiculo y el mando del embrague igualmente
asistido, han puesto fin a la agotadora utilizacién de esos elementos, cuanto éstos
son simplemente mecéanicos accionados tan sélo por la fuerza muscular del hombre.

ACCIDENTES DE TRABAJO Y ACCIDENTES DE TRAFICO

Segin una reciente estadistica, uno de cada 545 accidentes de trabajo resulta
mortal en Francia; en cambio, por lo que se refiere a los accidentes de trafico en
carretera el indice aumenta a 1 por cada 17. En el afio 1967 perdieron la vida en las
carreteras, 12.000 franceses. Se evidencia de esta forma el enorme riesgo de ios
automovilistas y peatones. Por ello se han adoptado con toda firmeza medidas de
seguridad, entre las que figuran:

— La educacién de los conductores, especialmente en lo que respecta a evitar la
velocidad excesiva y los adelantamientos incorrectos;

— al control médico de los mismos, llegando a retirar el carnet a todos los que han
perdido sus facultades fisicas y no estén en condiciones de conducir, y

— la adopcién de matriculas reflectantes en los vehiculos y una sefalizaciéon, maés
visible durante la noche, para que los automovilistas puedan advertir antes la pre-
sencia de obstaculos o peligros.

LA MODA DEL SCALEXTRIC

En la mayoria de los paises se
estima que para el afio 1975 se ha-
bra duplicado la cifra de vehiculos
automdviles actualmente en circu-
lacién; ello originara graves dificul-
tades a los problemas del tréfico.
Como solucién han empezado a
construirse en casi todas las gran-
des ciudades calles elevadas: es
decir, grandes puentes que enlazan
calles ya existentes pero que sal-
van los cruces.

En Europa hay montados de una
forma permanente por lo menos
5.500 metros de calles de acero;
en Estados Unidos son 75.000 me-
tros, mientras que en el Japén
existen unos 70.000 metros de ca-
lles elevadas de acero y hormigén.
Calles de este tipo, pero movibles,
adquirieron en Birmingham, Franc-
fort, Esson y Leverjusen para em-
plearlas donde se realizan obras.
Después siguieron este ejemplo Pa-
ris, Munich, Londres, Bristol, Cara-
cas y Berlin. Y lo mismo cabe de-
cir de Madrid, Barcelona, Hannover
y Dusseldorf.

EXITO DEL 124 CINCO PUERTAS

El éxito que se presumia cuando
comentdbamos la inminente apari-
cion del Seat 124 cinco puertas se
ha confirmado desde el mismo mo-
mento en que se ha puesto a la
venta. En efecto, 2n las dos sema-
nas que este automévil (124.500 pe-
setas) estd a la venta, se ha podido
comprobar una demanda alta en to-
da Espafa. Y Seat no deja respirar
de cara al publico; por eso, coinci-
diendo con la puesta a la venta de
este cinco puertas 124, presentd en
sociedad el modelo 1.430.

® Venta

AMORTIGUADORES ()

e Servicio Oficial

e Comprobacion de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la méquina KONI

]ﬂllm[ | Mﬂ“ﬂ ¢/ Amaran.’ 26- Tifno. 22239-SAN SEBASTIAN
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DISPOSITIVO PARA FACILITAR
EL APARCAMIENTO

Uno de los inventos que ha tenido mayor éxito en la Feria de Mues-
tras de Barcelona ha sido el presentado por Talleres Guerrero, consis-
tente en un aparato de facilidad de maniobra y aparcamiento para ve-
hiculos.

Hemos entrevistado al sefior Guerrero, inventor de dicho aparato, el
cual nos contesta a nuestras preguntas:

—Sefior Guerrero, ;coémo se le ocurrié inventar este sistema de apar-
camiento?

—Viajo mucho y en muchas ocasiones tenia gran dificultad para apar-
car, ya que el especio para hacerlo era el largo justo del coche y me
era imposible hacer la maniobra para poder aparcar. Entonces se me
ocurrid que si los coches pudieran rodar de lado podrian aparcar facil-
mente en espacios pequefios y pensé en ello hasta que fabriqué este
prototipo que, como ve usted, va montado en mi coche y ya habra po-
dido comprobar funciona con toda perfeccion.

—¢Puede explicarnos cémo funciona?

—Pues si. Este aparato consiste en un mecanismo hidraulico-eléctrico,
siendo su manepjo muy sencillo, ya que sélo con una palanquita o pe-
dal el conductor levanta el vehiculo por la parte trasera y con otro pe-
queiio mando hace que se desplace hacia la derecha, izquierda o dar
la vuelta completa, en caso necesario. Estas maniobras se hacen sin
esfuerzo y se realizan en unos segundos.

—¢Qué otras ventajas tiene este aparato?

—Tiene varias, empezando por la facilidad de aparcamiento sin ma-
niobras; segundo, tiene también la ventaja de no forzar el mecanismo de
direccién, haciendo maniobras con el vehiculo parado, ya que esto
siempre perjudica Ia direccién, pues casi el 90 por 100 de roturas de
6rganos de direccién son a causa de los aparcamientos y muchos de
los accidentes mortales por rotura de direccion son porque se fuerzan
las bieletas una y otra vez hasta que se fisuran y acaban por rom.
perse; tercero, también puede entrar en sitios Yy garajes donde otro co-
che sin estar equipado de ello no puede hacerlo, toda vez que este co-
che, equipado con el aparato, puede entrar en cualquier angule de giro;

cuarto, se pueden cambiar las ruedas de un coche sip necesidad (e
gato, etc.

—Sefor Guerrero, ;dénde ha fabricado este prototipo?

—Lo he fabricdao en mi propio taller, en Ronda, provincia de Malaga,

—Digame, ¢ha tenido algin premio por el invento?

—Pues si. En el Salén de Inventores de Bruselas me dieron medally
de plata. Aqui, en Barcelona, en la Feria de Muestras, también he sido
premiado con medalla en el Pabelién de Inventores; pero la mejor meda-
lla ha sido el éxito rotundo que ha tenido, ya que muchos usuarios de
automéviles han hecho ya pedidos.

Por dltimo, sefior Guerrero, jtiene ofertas para su patente?

—Si, las tuve de muchos paises extranjeros durante el Salon de Bru-
selas, pero he preferido, como espafiol, dar la licencia en Espaiia, pre.
cisamente en Barcelona, a Talleres lber, S. A., para que asi, en vez de
pagar «royalti» al extranjero, quien lo desee lo pague a Espaia y de
esta forma entrardn divisas para nuestro pais.

TALLERES
Barrio Martutene

Tel. 50200 (centralita)

MONTAJES v
ALMACENES

Paseo de Errondo, 5

EXPOSICION
* AV. Sancho el Sabio, 7

Teléfono 16927 Teléfono 26184




CINTURON AUTOMATICO
DE SEGURIDAD

El cinturén automético de seguridad «Kangol Reflex», para
automéviles, ha dado lugar a que se otorgue a sus fabrican-
tes uno de los premios de 1969 concedidos por el Consejo
de Disefio Industrial del Reino Unido, dentro de la categoria
de bienes de consumo. El nuevo cinturén cuenta con un ca-
rrete de reaccion que proporciona libertad de movimiento,

pero va dotado de un sensible dispositivo de reténcién que

impide que la correa se desenrolle al someterse a un tirdn.
La correa se suelta eliminando la tension. Si el coche se in-
clina respecto a la vertical, a causa de un patinazo, frenazo
o viraje violentos, o impacto, entra en accién un segundo dis-
positivo de retencién, que funciona independientemente del
primero, con objeto de contrarrestar adicionalmente todo po-
sible movimiento hacia adelante del cuerpo de la persona
protegida por el cinturdn.

DISPOSITIVO CONTRA EL
ROBO DE COCHES

Se ha creado en Gran Bretafia un dispositivo electrénico
para vehiculos motorizados que interrumpe automaticamente
el circuito de encendido cuando se desconecta el motor. El
motor no volverd a ponerse en marcha si no se aprieta un
botén al mismo tiempo que se da la vuelta a la llave de en-
cendido. El botén puede esconderse debajo de la alfombra.
Al nuevo dispositivo se le ha dado el nombre de «Autocop».
Puede instalarse en cualquier coche, camién o furgoneta con
motor de gasolina, y tanto si la instalacién eléctrica es de 6
como de 12 voltios.

Para informacién mas detallada, dirigirse al fabricante,
cuya direccién es la siguiente: Astwick Developments Ltd.,
Astwick Road, Stotfold, Hitchin, Hertfordshire (Inglaterra),

que no posee representante en Espana.
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RECTIFICACIONES
MITRA, s.a.

SAN SEBASTIAN

REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRONO

LA- MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN (A
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, vdlvulas, etc., para

toda clase de motores:
SEAT, CITROEN, PEUGEQT, RENAULT,

DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC,, ETC,

EQUIPOS SANPA

De transformacién de motores Para aumento de potencia:

SEAT 600 a 750 « SEAT 600-D a 850 e SEAT 1.400 a 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. « PEGASO 165 a 200 HP,, etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA :

San Sebastidn San Sebastidn
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1
Tel. 26797 (3 lineas) Tel. 40-33
VITORIA LOGRONO
Sucursales: Domingo Beltrén, 15 Quintiliano nom. 19
Tel. 224338 Tel. 214309
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Las modificaciones que ha habido en lo
nuevos modelos y versiones, hace
las revisiones correspondientes, asi

Precios a plazos. Sin incluir seguros ni gastos.

S precios de algunos coches y, de forma especial, la aparicién de
que presentemos todos los precios de los turismos nacionales, con
como su financiacion en el caso de que se compren a plazos.

NOTAS.—Con el precio f. f. se incluye el I. T. E. en los

vehiculos Citroén.

A los precios f. f. hay que aumentar los gastos de trans-

porte, excepto en los vehiculos Seat.

Respecto a las ventas a plazos hay que partir de estos

datos: a) que el aplazamiento o financiacién puede compren-
der tanto el precio propiamente dicho como a los impuestos
de T. E. y de lujo, asi como el 'seguro exigible para la for-
malizacién del contrato —del crédito y del vehiculo—; b) la
entrega inicial minima es del 30 por 100 del importe de to-
dos los conceptos anteriores de los vehiculos (nuevos) de
menos de 1.000 c.c. y del 35 por 100 en los demas; ¢) el re-
cargo sobre el total de la cantidad aplazada es del 0,60 por
100 multiplicado por los meses de aplazamiento; asi, en las
ventas a doce meses, es del 7,20 por 100; a dieciocho me-
ses, el 10,80, y a veinticuatro meses, el 14,40; d) el vende-

Precio .
Miiiss v modulos d|° 'f,"t" TOTAL Iﬁlr::tlr;gt; N A LA BAJA
i trodecien) TR B || DE LOS AUTHI
AUTHI C :
uan -
Morris Mini 1275C ... ... ... .| 129.750 159.639 56.361 9.226 6.357 4923 do’ sl r.nercado de a:utomdw
mgmg :::gg PR P ﬁg% mgg 55875 2137 6296 4876 les parecia afirmado, Authi ha lan-
ses 4sn ses aes ses ams 3 50.042 i
K‘A'G. 1900 . 155000 180595 on oy e 4306 zado un verdadero y oportuno re-
in i 124.493 37.838 7.500 ' ~ i
M G E ] g ] 1 g;gg 2,2933 to comerc1a1.. Con unos coches que
RN se venden bien y que todavia no
2 CV-BG;JI'EIFa AZLNT ... ... .. 72.000 83.950 gD 5155 - . son fabricados al ritmo de la de-
Qrz::l-(-g o e e e 132%1 100.130 30459 6.224 4289 3.321 manda, la firma navarra ha hecho
: 123.031 37.329 7.656 5.275 4.085 : ;
g;::?n ;S 1{:22%;2 193%;;%% %%m 6.143 4.233 3278 un reajuste de precios y de mode-
: : 8.13 .
Furnone:a Qﬁuséii R T 75050 oo pyes i s los que puede despejar muchas po-
urgoneta . 85.600 26.100 5315 ! ¥ ici i
Furgoneta AKS 400 ... ... ... ...|  91.000 91.600 27.900 5.690 ggg’:‘ §£§2 Slerones en, e, Qurd sompeletioi g
Break Comercial .. ... ... ... .| 103831 | 104431 31.749 6493 4474 3.465 se establece en el mercado.
ngocalla DART 205,000 25225 Nuevamente, nuestra felicitacién
I T 1 265 89.118 14,575 10.043 T S iviod i
g::: t:;joo i %% %%;; ‘g g i by a.g; se ha de dirigir al usuario, que es
: 20.260 13.960 i is di -
Gran Lujo Familiar (3 veloc) .| 248.900 208 e man 18880 1gﬂg s.lefnpre el mas directamente bene
Gran Lujo Familiar (4 veloc) ...| 256900 | 315780 | 111352 18263 12584 9.745 ficiado de estas tomas de pulso en
Gran Turismo ... ... ... ... .| 265.000 325.705 114.822 18.839 12.981 10.052 las ventas ; :
DIBBBL . w. woo o wus vus vo caen] D00 282.620 99.743 16.337 11.257 8.717 ¥ que, con precios mas
RENAULT ban)s, siempre suele ganar algo en
ALUID oo ce e e e e e | 80.800 96.442 29.423 5.987 4126 3.195 calidad.
4SUPer ... ... o e e e 88.800 105914 32.264 6.580 4533 3510 . . 3
;-.I;urgoneta Yen e mns smits sos e 13%% ‘szg%g %g&g sﬁg 3.636 2815 Authi ha bajado los precios de
; ; X 7 5.431 4.205 <
Re 787U oo | rkgsas 50.849 8.320 5.733 4.439 sus coches. Llegé el momento en
TR T 141.463 49.990 8471 5.630 4.360 sbri
Alpine techo duro A-110 ... ..| 173.000 212577 74.880 12.301 8.476 6.564 que la fabrica p}lede plantearse un
REBLE . vie e wer it are e wea] 104,900 129.173 39.242 8.034 5.536 4.287 recorte de beneficios, al ir acortdan-
SEAT dose la etapa de amortizacién de
600-D Normal ... ... ... ... ... ..| 63.000 75367 23.100 4670 3218 2.492 ; g ra—
600-D Descapotable ... ... ... .|  68.000 81287 24.876 5.040 3473 2,690 instalaciones y maquinaria. Y estos
600D Comercial ... ... ... ... ...| 61.000 63.164 19.440 3.906 2.691 2,084 son los nuevos precios:
850-Berlina Normal ... ... ... ...| 75.900 90.641 27.682 5624 3876 3.001
850 Berlina Especial .." . .| 86000 102599 31.269 6.372 4.391 3.400 M. G. 1300 ... ... ... 149.000
8504 Puertas Corto ... ... .....| 85.000 101.415 30914 6298 4340 3.361 :
8504 Puertas Largo Esp. ... .. 94.000 112.071 34111 6.964 4799 3716 ‘I;‘/Iorrllsl 1300 122.000
OUBE ... e an s s ae] 105000 125.095 38.019 7.779 5.360 4.151 raveller 1 I )
124Normal ... ... ... ... ... ...|] 118.000 145.307 51377 8.391 5.782 4478 — 300 129.000
DI s oo o0si o5 v s o] 125000 153.875 54.376 8.889 6.125 4.743 Morris 1275-C ... ... 125.750
124-Familiar ... ... ... ... ... ...| 124.500 153.263 54.163 8.853 6.100 4724 :
1500-Berling ... ... ... ... .. .| 136000 | 167.389 59.139 9.670 6.663 5.160 Morris 1000-E ... ... 115.500
1500-Berlina <Mod. 69» ... ... 139.500 171673 60.638 9919 6.835 5293 rri i
1500-Familiar ... ... ... ... ... ...] 162.000 199.213 70.277 1;;;3 ;.gg; 6.146 Morris 1000- ... ... 104.500
1500-Turismo Comercial ... ... 140.000 172.285 60.852 i } 5311 El i 2
1500-Pick-Up ... ... e ee .| 145.000 149.330 52.818 8.622 5.941 4,500 Morris gra?fie saldra ahora en
1500-Furgoneta ... ... ... ... ...| 153.000 157.522 55,685 9.097 6269 4854 una nueva version con motor 1000
1430 ... .. oo\ o e e e e | 136600 | 168.123 59.395 9.850 6880 L y se venders en 118.150 pesetas.
SIMCA s i
11000-Nonnal wre e aee eee e ] 95.000 117.055 35.607 ;2047; gg;; ggg:: También se prepara una version
000-Gran Lujo ... ... ... ... ...| 105.000 129.295 39279 i de Morris Mini. con m
1000-Gran Lujo Especial ... ... 117500 | 144595 43869 8.998 6.200 4801 : otor MG y
1000-Comercial ... ... ... ... .../ 93500 96.444 29.423 5.987 4437 3.195 dos carburadores, pero se descono-
ce el precio.

dor o financiador puede exigir también los gastos de co-
branza, que no pueden exceder de las comisiones bancarias
normales; e) fuera de los indicados, no podra imponerse
ningln otro gasto a los compradores.

Ahora bien, en nuestros célculos hemos tenido en cuen-
ta el precio del vehiculo y los impuestos referidos, sumando
a la entrega inicial los gastos de matriculacién. El importe
de los seguros hay que incrementarlo a las cantidades sefia-
ladas, aplicando los porcentajes indicados, tanto a la entre-
ga inicial como a los pagos periédicos. En cuanto a los gas-
tos de cobranza, cuya cuantia depende de que los pagos apla-
zados se hagan en plaza bancaria, semibancable o pueblo (se-
gtn la clasificacion y nomenclatura bancarias), el vendedor o
financiador los cobrara de una sola vez, al celebrar el con-
trato, o aumentando cada plazo en la cantidad que corres-

ponda.
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LA TAREA

DEL FABRICANTE
ESPECIALIZADO
DE AUTOMOVILES

Recientemente Sir William Lyons, vice-presi-
dente de la British Leyland Motor Corporation y
Presidente y fundador de Jaguar, dio a conocer el
papel que debe jugar el fabricante especializado de
automoviles.

En una ponencia, expuesta a 300 miembros del
Instituto de la Industria del Motor, de Gran Breta-
na, Sir William explicé la evolucién de Jaguar des-
de sus comienzos con tres hombres y un mucha-
cho, hasta su situacién actual, y hablé del futuro
que aguarda al fabricante de automgviles especia-
lizado en la industria britanica del motor.

Explicé que como quiera que los fabricantes de
series masivas alcanzan altos niveles de refina-
miento y lujo imposibles de conseguir hace unos
anos, ejercen ahora presion sobre los fabricantes
especializados para lograr «extraordinarios niveles
de disefo, fabricacién y performance, haciendo es-
pecial énfasis en la calidad y lujo».

En el pasado, los fabricantes especializados te-
nian a su favor el hecho de que podian ofrecer al
cliente exactamente lo que queria. Pero el progreso
en las técnicas de negocio y el empleo de ordena-
dores electrénicos, permite ahora a los gigantes
de la industria ofrecer una amplia seleccién de al-
ternativas.

El sistema de produccién masiva de automdvi-
les especializados, en gran parte desarrollado en
los Estados Unidos, permite ahora a los comprado-
res seleccionar una carroceria y combinarla con
una amplia seleccién de motores, componentes vy
accesorios. Esto, en opinién de Sir William, es el
moderno equivalente del fabricante especialista de
automoviles.

Sir William afiadié que aunque este fenémeno
americano cada vez ganaba mas terreno en Euro-
Pa, y aunque en el Viejo Continente la lista de al-
ternativas era més reducida, los fabricantes podian
ofrecer una gran variedad de vehiculos basados en
un modelo tipo.

Finalizé diciendo: —Vivimos en ung era de pro-
duccién masiva y creciente normalizacion. Creo que
estas condiciones son ideales para el crecimiento
del fabricante especializado. Es nuestra misién ase-
gurarnos de que cuando el automovilista finalmente
se aburra de lo que puedan ofrecerle los grandes
fabricantes, estemos listos Y esperando para apio-
vechar |a oportunidad. Eso es o que pretendemos
hacer en Jaguar.

BIARRITZ
10, Avenue Victor - Hugo

SAN JUAN DE LUZ - 16, Boulevard Thiers

Especialidad en
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Salidas de Barcelona:
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Un viaje de 20 horas
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Informacion en las oficinas de YBARRA
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DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS
0 R ® POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
®

Mes de Junio de 1969

MATRICULACIONES
. Turismos ... ... ... ... ... ... ... vee veo oo ... ... 618
CerU|O ndo Camiones ... ... ... ... ... ... voo eer et e e .. B9
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ULTIMA MATRICULA: NA -64.044
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U ye LICENCIAS DE CONDUCIRE .. 272 30
Numero: cle B8ocidentes .. .o s s ws s sisssx 98
4 f. Numero: de mMUertOB i wiy wos i 5w s wn oo 6
d U n tro ICO Numero de heridos graves ... ... ... ... ... ... 47
Numero de heridos leves ... ... ... ... ... ... ... 49
ps Dafos materiales ... ... ... ... .. o s e wn .. 36
mos se U r’o Vehiculos implicados ... ... .ev oo son oee sue aee 171
g ° SEHnolONEE o we an s we g B 08 o w0 e o WIBL

Keha Guinicsana, 4.q.
Concesionarios para Guipizcoa de Comercial ‘Qog&o 54.

f De b de la maiiana a 10 de la noche @ @
TEGNICA

DINAMISMO
AGILIDAD

e " TIEMPO ,
Oicinas: en una palabra” SERVIGIO™) ¢ oo

Berminghan | (Esquinalabaleta) | Esto es lo que le ofrecemos Talleres
Teléfonos.21883 — 21383

] Carretera Nacional ne1

Km.448 Telfs.691308 — 691333
SAN SEBASTIAN VILLABONA







Bautista: No seas tan brusco en las curvas, que en la
anterior hemos perdido al sefior Conde.

DA El. HUMO

S

T

SRR

—iClaro que no paré! Pues si cada vez que ese trasto se
pone rojo tuviera que parar, no llegaria nunca.

SIN PALABRAS
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Mil novecientos sesenta y ocho ha sido un afio en el que
se han batido una serie de records en Estados Unidos. El pa-
sado afio 1968 se matricularon en Estados Unidos 9.403.862
automoviles, frente a 8.357.421 en 1967.

Por casas fabricantes, ocupa el primer lugar la General
Motors, con 4.394.645 unidades, lo que supone una partici-
Facion en el mercado americano de un 46,73 por 100. Las ci-
fras de ventas de automéviles de la General Motors fue su-
perior a la de 1967, en la que se matricularon 4.139.037 au-
tomdéviles. Ahora bien, como estas dltimas cifras suponian
una participacion del 49,63 por 100 de| total de automdoviles
registrados en este afio, la General Motors ha experimentado
una pérdida del 2 por 100 en su participacién en el mercado.

La Ford Motor Company ha ocupado el segundo lugar, con
2.228.272 unidades vendidas, lo que supone una participacion
del 23,7 por 100, frente a 1.851.440 unidades vendidas en 1967,
con una participacién de un 22,15 por 100.

Chrysler Corporation vendid, en 1968, 1.527.863 unidades,
lo que supone un 16,24 por 100 del mercado, frente a 1.341.392
automoéviles vendidos en 1967, con una participacion del 16,05
por 100.

Por su parte, la American Motors vendio 259.346 automo-
viles (un 2,76 por 100 de| mercado), frente a 237.785 en 1967
(un 2,85 por 100).

El resto, 993.736 automéviles, corresponden fundamental-
mente a los automdviles importados, y a otros de produccién
americana en pequefias series. De los automéviles extranje-
ros vendidos en América (985.767, en el afo 1968; 779.220,
en 1967), el primer lugar lo ocupa Volkswagen, con 563.522
automoviles vendidos, frente a 452.937 en 1967. Le sigue, a
gran distancia ya (30.366 unidades en 1968), Opel. E| terce-
ro y cuarto lugar lo ocupan la marca japonesa Toyota (con
68.779 unidades) y la marca, también japonesa, Datsun (con
40.219 unidades)

En camiones, la cifra total de ventas en 1968 fue de
1.775.601, frente a 1.518.426, en 1967. Chevrolet ocupa el pri-
mer lugar, con 626.858 unidades vendidas, siguiéndole de cer-
ca Ford, con 624.894 unidades.

La produccién de los cuatro grandes americanos fue de
8.848.000 unidades, aproximadamente, durante e] pasado afio.
En 1967 fue de 7.412.000 unidades, es decir, que han produ-
cido 1.435.925 unidades mas, lo Que supone un 16,94 por 100

mas de produccién. Si observamos las cifras de produccién
\

de las firmas americanas, nos encontramos Con que Ia djfe.
rencia entre ventas y produccién es extraordinariamem
quena por cuanto que la General Motors produjo 4.592.075
automoviles y vendi6 4.394.645. Le quedaron solamente 197 434
automéviles. Ford produjo 2.396.927 y vendié 2.228.272, e
quedan, por tanto, 168.655. Chrysler vendig 1.527.863 y pyy,
dujo 1.585.591.

€ pe.

Si tenemos en cuenta que el total de los automoviles gy.
portados por Estados Unidos durante el pasado afio 1968 fye
de alrededor de 500.000 unidades, facilmente se desprenge
que, practicamente, toda la produccién de las fabricas ameri.
canas ha sido vendida.

PARQUE DE AUTOMOVILES

Se calcula que, al final de 1968, el ndmero de automoviles
de turismo que circulaban por las carreteras americanas era
de 75.358.000 unidades. Supone un crecimiento en el Parque
de 2.390.000 unidades con respecto a 1967.

De camiones, habia, en la misma fecha, 15.685.000 unida.
des, con un crecimiento respecto a 1967 de 696.000 vehicy.
los industriales.

Hay, pues, un total de vehiculos en circulacién en Nor-
teamérica de 91.043.000 automéviles. Para que nos demos
una idea de lo que supone esta cifra, consideremos que en
todo el mundo hay un total de, aproximadamente, 200.000.000
de vehiculos. Es decir, Estados Unidos tiene, aproximadamen-
te, un 47 por 100 de todos los automéviles que en el mundo
circulan.

VOLUMEN DE VENTAS

El valor de las ventas de los cuatro grandes americanos

fue el siguiente:
En millones de ddlares

1968 1967
General Motors ... ... ... ... ... .. 22.755 20.026
Ford Motors Company ... ... ... ...  14.075 10.516
Chrysler Corporation ... ... ... .. 7.445 6.213
American Motor ... ... ... ... .. 761 651

Todo esto supone que en el afio 1968 el volumen total de
venta de los fabricantes americanos asciende a la impre-
sionante cifra de 45.035.000.000 de délares, frente @
37.406.000.000 de dolares, en 1967. Calculando el délar a 70
pesetas, tenemos que el valor total de las ventas de los st
sodichos cuatro grandes alcanza la para nosotros —y pard




todo el mundo— asombrosa cifra de 3.150.000.000.000 de pe-

setas.

A esta cantidad anterior hay que sumarle el otro millén
de automdviles de importacion que se vendieron en Estados
Unidos y que supone, calculando a 3.000 délares, aproxima-
damente, coche vendido, 3.000.000.000 de délares mas.

BENEFICIOS DE LAS EMPRESAS Y SUS DIRECTIVOS

Los beneficios de los cuatro grandes fueron:

En millones de délares

1968 1967
General Motors ... ... 1.731,9 1.627,3
Ford Motors Company ... . 626,6 84,1
Chrysler Corporation ... ... ... ... 290,7 200,4
American Motor ... ... ... ... .. 1,7 75,8

E! total, pues, de los beneficios obtenidos por los cuatro
grandes fue de dos mil seiscientos cincuenta coma nueve
millones de délares, lo que traducido a pesetas significa que
obtuvieron beneficios de 185.500.000.000 de pesetas.

Segln el Ministerio de Trabajo, en Estados Unidos el nu-
mero de empieados, obreros y administrativos que trabajan
en la industria del automévil ascendié, en 1968, a 863.800 per-
sonas.

Directamente relacionadas con la produccién habia, en el
afo 1968, 676.400 obreros. Este conjunto de obreros gana un
total de 167,66 ddlares, como término medio, por semana
trabajada. La media de trabajo cada semana fue de 43,1 ho-
ras y el salario por hora de 3,89 ddlares. Lo que traducido a
pesetas significa que cada obrero empleado gana semanal-
mente 11.732 pesetas, y que los salarios medios por hora
fueron de 272,30 pesetas. En 1967 trabajaron 627.000 obre-
ros, que ganaron 144,84 délares (10.138,80 pesetas), traba-
jaron 40,8 horas semanales y los ingresos por hora fueron
de 3,55 dolares (248,50 pesetas).

Ahora bien, esto es lo que ganaron los obreros; veamos

lo que ganaron los altos directivos de las empresas en el
pasado afo:

Otros
Sueldo ingresos  Total
Déla—res Délares Doélares
GENERAL MOTORS CORP.
James M. Roche, chairman ... 225000 427.500 652.500
202.500 386.250 588.750

George Rusell, vice-chairman .

Edward N. Cole, presidente ... 202.500 386.250 588.750
Edward D. Rollet, ej. vicepr. ...  180.000 267.500 547.500
Roger M. Kyes, eje. vicepres.  180.000 267.500 547.500
FORD MOTOR COMPANY

Henry Ford I, chairman ... ... 200.000 400.000 600.000
Semon E. Knudsen, presidente.  180.952  400.000 580.952
Arjay Miller, vice-chairman ... 175.000 295.000 470.000
Lee A. Lacocca, ejec. vicepr. 150.000 295.000 445.000
Robert Stevenson, ej. vicepr. 150.000 260.000 410.000
CHRYSLER CORPORATION

Lynn A. Townsewn, chairman. 200.000 430.700 630.700
V. E. Boyd, presidente . 166.667 369.300 535.967
R. S. Bright, vicepresidente ... 108.333 180.100 288.433
AMERICAN MOTOR CORP.

Roy D. Chapin Jr., chairman. 126.832 —_ 126.832
William V. Luneburg, presid. . 102.180 — 102.180

En virtud de los datos anteriormente mencionados, nos en-
contramos con que e| «chairman» de la General Motors, Ja-
mes M. Roche, ha ganado el pasado afio la nada desprecia-
ble cantidad de 652.500 délares, es decir, 45.675.006 nesetas.
Esta cifra entra dentro de unas magnitudes que escapan a lo
que estamos acostumbrados en el resto del mundo.

Ahora bien, estos beneficios y estas producciones se de-
bieron a que los cuatro grandes tienen hechas, también, unas
fabulosas inversiones. Veamos cuales son éstas:

El total de las inversiones que tenian efectuadas e| pasa-
do afio los cuatro fabricantes importantes de Estados Unidos
era el siguiente:

Délares
General Motors ... ... ... .. oo vt ver eee evn ... 10.905.014.000
Ford Motor COMPANY. i e don s dae sas s 5.395.100.000
Chrysler Corporation ... 2.970.425.000
American Motors . 199.222.000

Esto da idea de las magnitudes con las que se opera en
este mercado.

VENTAS A PLAZOS Y AL CONTADO

Para que nuestros lectores puedan formarse un juicio tam-
bién de cémo funciona el mercado del automévil americano
precisaremos que al aio se venden al contado, pero entre-
gando el coche usado como parte del pago, un 32 por 100 de
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las ventas. El 68 por 100 restante se hace a plazos. Esto en
lo que respecta a coches nuevos.

En coches usados, al contado, pero descontando el precio

del otro automévil que se da a cambio, se venden el 52 por
100 de los automéviles. El 48 por 100 restante se venden
a plazos.

AUTOMOVILES POR CHATARRA

Si el pasado afio se vendieron nueve millones y medio de
automéviles en Estados Unidos y en 1967 fue una cifra su-
perior a los ocho millones, y los afios anteriores cifras apro-
ximadamente de este volumen, es l6gico comprender que no
todos los automéviles pueden conservarse en el mercado
porque entonces todo Estados Unidos estaria cubierto por
vehiculos.

No; una parte muy importante del parque de automdviles
en Estados Unidos va todos los afios 3 parar a chatarra. Asj
se calcula que en 1968 el ndmero de unidades de automo-
viles que fueron destinados a chatarra fue de 7.000.000 de
unidades. En e] afio 1967 fueron 6.225.000 las unidades que
sufrieron el mismo destino, y en 1966 fueron 6.900.000 uni-
dades.

Con los camiones pasé exactamente lo mismo. En 1968 se
calcula que fueron 1.650.000 los vehiculos industriales que
fueron convertidos en chatarra (863.000, en 1957, y 944.000,
en 1966).

ACCIDENTES EN ESTADOS UNIDOS

En 1968 hubo en Estados Unidos 53.300 personas muertas
como consecuencia de accidentes (en 1967 hubo 52.200).

El nimero de heridos fueron, e basado afo 4.400.000, fren-
te a 4.200.000 en 1967. El nimero mayor de accidentes los
originaron“los choques entre automoéviles, en los que se pro-
dujeron 3.205.000 colisiones de este tipo.

Las causas de tales accidentes se debig en un 48,8 por
100 a conducir demasiado rapido para las condiciones de las
carreteras y atmosféricas. (Aunque parezca anormal, un 76,5
por 100 de los accidentes se produjeron cuando el tiempo
era seco).

OTROS DATOS

De los nueve millones y medio que cas;j se ven
pasado afio de automdviles, unos 7.300.000 tiene
ocho cilindros y un millén, de seis cilindros, | ot
restante tiene solamente cuatro cilindros, Este 4
rrespondié en su mayor parte a los automgviles n
dos en Estados Unidos.

dier()n g
motor (e
ro millgy
Itimo 0.
0 fabrig,

De los 8.822.000 automéviles fabricados ¢| Pasado afg en
Estados Unidos, 2.052.000 fueron cuatro Puertas sedsn,
498.000, dos puertas; 5.053.000, «hardtopss: 276.000, Convertj.
bles; 938.000, station-wagon. El resto fueron chasis,

Un 44,77 por 100 de los automéviles fabricados e 1968
llevaban instalacién de aire acondicionado: un 82,19 por 1
de los automéviles llevaban incorporado radio; un 1979 bor
100 llevaban asientos especiales: un 32,83 por 100, techos
de vinilo, y un 8,59 por 100, columnas del volante ajustab|eg

El nimero de neuméticos para automéviles producidos .
rante el pasado afio fue de 177.408.227. De ellos, 49.886.631
fueron destinados a los nuevos automoviles; 121.220.849 f,e.
ron destinados a recambios.

El ndmero de distribuidores existentes en Estados Unidog
hasta el 1.° de enero de 1969 era de 27.486.

No todos los negocios de| automévil marchan bien en Es.
tados Unidos. Todos los afios se producen una serie de quie-
bras o suspensiones de pagos, principalmente en los distri.
buidores, que marca una tendencia sobre cud!l ha sido el fit.
mo ‘durante el pasado afio. Asi, en 1968, se produjeron 59
suspensiones de pagos de los concesionarios de las dis
tintas marcas. Esta cifra fue, sin embargo, muy inferior 2 |a
de 1967, en la que se produjeron 117.

Norteamérica constituye, en muchos aspectos, un pais
poco parangonable con otros. Pero en o que se refiere al
mundo del automévil, y a través de los datos expuestos, fi
cil es de comprobar que si hay un calificativo con el que
pueda definirse cémo es este mundo en Estados Unidos, este
calificativo es e| de FABULOSO.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA] Y EN TODA ESPANA

Aguas de ccanjaI’O'n

SALUD (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)

Q750887



MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL
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...y seguro con una péliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
6ptimas condiciones de ofrecerle la mas completa y adecuada
péliza para su automdvil.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-
fician de:

e Reduccion en el coste del seguro e Especializacion en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contratacion e Extension a toda Europa e Completa or-
ganizacion de asistencia e Eficaz y extensa red de atencién juridica e Libre
eleccion de Taller e Entrega de Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

aseguradora oficial de
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