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Basta una dosis para todo el inviemg

Ademas, el anticongelante Krafft le ofrece otras ventajas

Olvidese del frio hasta el préximo invierno. El actual
no afectara a su vehiculo, si usted tiene la prevision
de poner UNA SOLA VEZ l|a dosis correcta de anti-
congelante Krafft.

Porque si usted pone Krafft, pone protecciéon perma-
nente contra el peligro de una helada repentina y sus
costosas consecuencias (rotura del radiador y, lo que
es peor, del bloque... ademés de quedarse temporal-
mente sin vehiculo).

(Pero por qué Krafft es permanente?

Lo es porque no se evapora, ni hierve, por elevada
que sea la temperatura del motor. En el circuito de
refrigeracion, el anticongelante Krafft se mantiene
activo hasta que usted lo quite.

Y no es sélo eso... .
Con anticongelante Krafft, usted conseguira también:

1. Una proteccién eficaz

Incluso aunque el termémetro sefiale 30° C bajo
cero.

(Ver instrucciones U dosis segin vehiculos U
temperaturas).

2. Una proteccién completa contra la corrosién

El anticongelante Krafft lleva en su composicién,
ademds, agentes anticorrosivos, por lo que resulta
totalmente neutro e inofensivo frente a las partes

3. Una protecciéon garantizada

Por las siguientes credenciales: el certificado
Instituto Nacional de Técnica Areonautica (INTA|
el control de CALITAX; la adopcién en origend:
BARREIROS, FASA, SAVA, TEMPO ONIEVA
AERONAUTICA INDUSTRIAL y otras fabricss
de vehiculos; y la garantia de ser un produch
respaldado por KRAFFT, los fabricantes de li
mas completa gama de productos quimicos pan
automocién.

GRATIS

Solicitenos folleto sobre dosis e i.ns'trucciones de em-
pleo a KRAFFT - ANDOAIN (Guipuzcoa)

ANTICONGELANTE Rtaﬂt

SEGURIDAD BAJO CERO!
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SAN SEBASTIAN

LA
CONTAMINACION

DE

LA
ATMOSFERA
EN

LAS
CIUDADES

Una de las palabras inglesas mas difundidas es la de
«smog», nombre con el que se designa una especie de
neblina caracteristica de Londres que obliga a la ciudad
a encender la iluminacién publica en pleno dia. El tér-
mino «smog» es una contraccion de «smoke» (humo,
hollin) y de «fog» (niebla) y se utiliza para designar la
mezcla de niebla y humos peculiar de Londres, pero no
exclusiva de esta ciudad. Es mas. el «smog» no se hu-
biera convertidc en «polucion del aire» y grave preocu-
pacion de las autoridades de no haber aparecido tam-
bién en otras grandes aglomeraciones urbanas, especial-
mente en la ciudad de Los Angeles, capital del estado
de California.

Hacia 1940, Los Angeles, situada en un valle resguar-
dado de los vientos, empezé a acusar los cfectos de
una especie de neblina muy ligera que, paulatinamente,
iba haciendo desaparecer a la vista de los habitantes
el macizo montafoso cue la rodea. Muchas perscnas em-
pezaron a sufrir molestias en los ojos (en Londres las
molestias se observan en las vias respiratorias) y las
autoridades decidieron intervenir para hallar una solu-
cién. Han transcurrido 16 afios, se han gastado sumas
enormes y el «smogs continia invadiendo las calles de
Los Angeles, pero el grave problema de polucion del aire
ha adquirido ya categoria de problema internacional vy
los cientificos se esfuerzan en hallar el remedio.

Hay que destacar que si bien los términos de «polu-
cién» y de «smog» son modernos no lo es el fenomeno
pues desde los tiempos prehistoricos ha existide, pri-
mero en forma de humos y vapores nocivos expulsados
por los crateres de los volcanes, y algo mas tarde, al
encenderse el primer fuego en una caverna mal ventilada.

El fenomeno de Los Angeles estd provocado por un
proceso fotoquimico que se produce cuando algunos hi-
drocarbones no quemados totalmente y oOxidos de nitr6-
geno en suspension en la atmosfera quedan sometidos
durante varias horas a los rayos infravioletas de un sol
ardiente. Antes de llegar a la oxidacién final (que se
convierte en «smog») se van produciendo una serie de
lentos cambios quimicos que terminan en la obtencion
de ozono, didxido de nitrogeno y clgunos nitratos y
aldehidos.

Pora que se produzca esta transformaci()n_deben darse
determinadas circunstancias. En primer termino debe ha-

ber una densa proporcion de vehiculos, un sol fuerte
y continuo y una atmdsfera tranquila que no facilite la
disposicion de los gases. Cuando estas tres circunstan-
cias se juntan, aunque la densidad de vehiculos puede
estar sustituida por otros factores, como densidad indus-
trial, se produce inevitablemente el peligroso «smogs».
No hay que pensar en que se trata de un problema ex-
clusivo de Londres o de Los Angeles. En Paris, por
ejemplo, para evitar que los humos y gases nocivos de
los vehiculos afecten a los agentes de circulacién, ha
habido que reducir el tiempo de servicio seguido, en
las horas punta. En los Estados Unidos, ademas de Los
Angeles, que tiene de 80 a 100 dias al ano de «smog»,
el fenomeno se presenta en Denver, con 14 dias al ano,
en San Louis, con ocho, Cincinatti, con cinco. Nueva Or-
leans y Washington con cuatro y San Francisco con un
dia al ano.

En Los Angeles se creé en 1947 un centro denomina-
do «Los Angeles Country Air Control» con mas de 300
empleados y un presupuesto de tres millones de ddlares
al ano, aparte de las grandes sumas gastadas por las
compaiias petroliferas y que se pueden estimar en unos
cincuenta millones de ddlares entre 1948 y 1955. Se
trata de los gastos de un solo Estado. El Gobierno Fe-
deral quiere llevar las investigaciones a escala nacional
y se calculan Gue los gastos seran del orden de los
500 millones de ddlares anuales.

Las principales causas de la polucion del aire son la -

circulaciéon y las emanaciones industriales, aungue habria
que incluir aqui todo aquello que es capaz de lanzar a
la atmoésfera particulas no gquemadas totalmente y tam-
bién las explosiones atomicas terrestres que permiten
la expansion de la radioactividad.

Las legislaciones de los paises: Estados Unidos, Ja-
poén, Alemania, Inglaterra, Italia, Francia y Suecia, prin-
cipalmente, se dirigen especialmente a regular y contro-
lar las emanaciones de los vehiculos automoviles. Estos
tienen tres fuentes principales productoras de hidrocar-
bones deficientemente quemados:

— evaporacion de la gasolina del deposito y del car-
burador, que proporciona de un 5 a un 10 por 100
del total.

— gases del carter del motor, que proporcionan un
20 por 100 del total.
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cripcién de valores.
miciliacién de letras. Cheques.
Pensiones de vejez a capital cedido y reservado. Rentas vitalicias inmediatas. Dotes
infantiles. Mutualidades y Grupos infantiles.

SERVICIOS ESPECIALES

Giro mutuo provincial. Intercambio de operaciones de ahorro entre Cajas de Ahorros
de Espafia. Tesoreria a Ayuntamientos. Gestién de Fundaciones benéficas.

- Q OFICINAS CENTRALES:
Garibay, 13-15

61 SUCURSALES EN LA PROVINCIA 61

9 SUCURSALES EN SAN SEBASTIAN ¢
SUCURSAL EN MADRID: Alcald, 27-bajo

DEPOSITO DE AHORRO.... 7.950 millones de pesetas
FONDOS DE RESERVA . . .. ... 409 4 ¢
OBRA BENEFICO SOCIAL.... 357 g Y
ARarroviviende <. v7. 0o i 491,
Ahorro infantil y obrero....... S Rl
BErBlas e PIaZ0 onse s covre oo Sy 2ol
Libretaseordinariasi: . . .ven s os 288
Cuentas corrientes «......vu.. il i
SERVICIOS

Cuentas corrientes a la vista. Depésito de Valores. Compra y venta de valores. Sus:
Abono en cuenta de cupones y dividendos. Efectos al cobro. Dor
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_ gases del escape, que proporcionan del 70 al 75
por 100 del total y que constituyen la principal
fuente productora.

- Los gases de escape de los vehiculos contienen pro-
ductos toxicos y otros que no lo son: entre los primeros
destaca el monéxido de carbono que estd en una pro-
porcion de 0.1 al 10 por 100 y los hidrocarbones que es-
tan en cantidades del 0,1 al 2 por 100, ya que el 6xido
de nitrégeno y algunos aldehidos se presentan en can-
tidades préacticamente inapreciables; entre los productos
no toxicos estan el anhidrido carbénico y el vapor de
agua. El monoxido de carbono «CO» es el elemento mas
peligroso y su capacidad de intoxicaciéon la mas elevada.
Fija la hemoglobina de los glébulos rojos de la sangre
e impide la accion oxigenadora de éstos, provocéndose
la asfixia, pudiendo ocasionar también cénceres y ane-
mias graves. Una concentracion del 0,14 por 100 se hace
ya peligrosa Y si la proporcion es del 6,4 por 100 es
mortal en menos de 30 minutos. Los porcentajes de ga-
ses producidos por los actuales -motores de combus-
tién interna, muestran su grado de peligrosidad:

: Tiempo  Factor de
Condiciones en pondera-
de marcha segundos ci6n peso
Punto muerto ... ... ... 20 0,042
Aceleracion, 0,25 millas/hora ... ... 11,5 - 0,244
Crucero, 30 millas/hora ... 15 0,118
Desaceleracion, 30 a 15 millas/hora 11 0,062
Crucero, 15 millas/horas ... ... ... 15 0.050
Aceleracion, 15 a 30 millas/hora ... 12,5 0,455
Desaceleracién, 50 a 20 millas/hora. 25 0,029

Este- ciclo de pruebas se repite siete veces partiendo
de un motor frio en un chasis dinamométrico y se toman
muestras de los gases. Los porcentajes observados en cada
una de las partes del ciclo se multiplica por el corres-
pondiente factor de ponderacion obteniéndose asi los valores
promedios (los factores de ponderacion o de peso miden
la proporcion de cada condicién de marcha en el cicio
total, por lo que su suma es igual a uno).

Ralenti Acelerado Crucero Desaceleracion
Gasolina Diesel Gasolina Diesel Gasolina Diesel Gasolina Diesel
Mon6xido de carbono ' : : : ,
(% en volumen) ... 6,9 trazas 2.9 trazas 2,7 trazas 3.9 trazas
Hidrocarbono (% en o
carbono) ... ... . 0,53 0,04 0,16 0,02 S 0,10 0,01 - 1.0 0,03
Oxido de nitrégeno
(partes por millén) 30 60 1.020 850 650 240 20 30

Un coche con motor a gasolina, al ralenti, en un local
pequeiio y poco ventilado (como un garaje particular)
puede producir, en pocos minutos, suficiente monoxido
de carbono para intoxicar mortalmente a una persona.

COMBUSTION

Todos los vehiculos utilizan como combustible hidro-
carburos, es decir, compuestos de hidrégeno y carbono.
La combustiéon se realiza por oxidacion y si al motor se
le proporciona la cantidad adecuada de oxigeno en re-
lacion con la de combustible y la combustion es per-
fecta, todo el carbono se convertira en dioxido de car-
bono «CO,» y todo el agua «H,O». Técnicamente se con-
sidera que la mezcla correcta para la gesolina corrien-
te es de tres partes de oxigeno, la relacién por cada
parte de combustible (partes en peso) y como el aire
contiene un 20 por 100 de oxigeno, la relacién aire/fuel
debe ser de 15 a 1. Sin embargo, esta proporcién que es
la mas adecuada, rara vez es la que se da en un motor.
La consecuencia es que, si la mezcla es demasiado rica
(mas combustible que aire) la oxidacién completa no es
posible y como el hidrégeno tiene una gran afinidad
por el oxigeno, quedard una parte de carbono libre, vy
al tiempo que se produce una parte de dioxido de carbono
se obtendra también mondxido de carbono y, en caso de
extrema riqueza, carbono completo que sale del tubo
de escape en forma de humo negro. Si, por el conira-
rio, la mezcla es muy pobre, no queda carbono libre
sin quemar, pero como el aire contiene un,80 por 100
de nitrégeno, éste con un exceso de oxigeno y a las
altas temperaturas de la combustién, forma oxido de
nitrégeno que es uno de los factores. que intervienen
en la formacién de «smogn».

La solucién a este problema que seria utilizar la re-
laciéon exacta y perfecta de combustible y aire esta, sin
embargo, en desacuerdo con la potencia del motor o con
la economia del mismo. La mayor potencia se logra con
una relacién .de un 10 a un 15 por 100 mas rica. La ma-
yor economia del motor con una relacién de un 5 a un 10
por 100 mas débil.

LAS REGULACIONES AMERICANAS

La California Motor Vehicle Pollution * Control Board
(MVPCB) ha sido encargado de establecer las regulacio-
nes adecuadas para tratar -de °‘resolver los problemas de
la polucion. ;

De los tres productos toxicos, hidrocarbones, mono-
xidos de carbdno y o6xidos de nitrGgeno, se ocupdé por
el momento sélo de log dos prigeros que son los mas
nocivos. Realizé un ciclo de pruebas bajo el siguiente
modeio: ;

En 1960 el Board hizo obligatorias las primeras nor-
mas que afectaban a todos los modelos de coches de
los Estados Unidos que se vendieron en California en
1966. Las normas que contintian en vigor establecen los
siguientes limites maximos:

Hidrocarburos: 275 partes por millén del volumen ftotal.
Monéxido de carbono: 1,5 por 100. g

No existe ninguna diferencia segin el tamafo del mo-
tor y el propésito es que tal medida se aplique tam-
bién a los vehiculos que se importen en California a
partir de los modelos de 1968. Mientras, se han dictado
igualmente normas federales que se aplican a los vehicu-
los de importacion a partir de 1968. En estas normas
federales se hace .una cierta concesion a los, modelos
de pequeia cilindrada y son las siguientes:

Hidrocar- Monoéxido
3 > bones de
Tamaiio partes carbono
del motor por millén %
Mas de 2294 c.c. ... .:- ... 275 1.5
De 1639 a 2294 c.c. ... ... 350 - - 2,0
De 820 a 1639 c.c. ... ... ... 410 2.3
Menos de 820 c.c. sin limite sin limite -

El Estado de California ha aceptado ahora estos be-
neficios reconocidos a las pequefias cilindradas. Para dar-
se idea de la severidad de esta regulacion, debe tenerse
en cuenta que el promedio en los vehiculos hoy en nor-
mal circulacién es de 900 partes de hidrocarbones vy de
un 6 por 100 de monoxido de carbono. Una de las par-
ticularidades de esta legislacién es que obliga a los fa-
bricantes pero no obliga a los usuarios a mantener los
motores en estas condiciones.

Esta legislacion esta afectando a los fabricantes de
fuera de los Estados Unidos que exportan regularmenie
sus modelos y, por el momento, parece que una de las
medidas adoptadas serd reducir la citindrada a unos 800
centimetros cubicos para evitarse dificultades. No obs-
tante, otros paises también estan tomando medidas si-
milares. Japén ha puesto ya un limite del 36 por 100 de
monoxido de carbono para los modelos de 1967 y este
limite se reducira al 2,5 por 100 en septiembre de 1967,
para los modelos nuevos Yy se generalizara el de 3
por 100 para todos los vehiculos en circulacion. Alema-
nia  estd estudiando el establecimiento de un limite del
4,5 por 100 (en punto muerto) para todos los motores de
mas de 250 c.c. y Gran Bretana, ltalia, Francia, Alema-
nia y Suecia estan examinardo la posibilidad de intro-
ducir a partir de 1970 un .complejo ciclo de pruebas de
caracter europeo. La limitacion afectara s6lo al mono-
xido de carbono pero ain no se ha fijado el porcen-
taje. En cuanto al estado de California, que continia a
la cabeza de las regulaciones., piensa establecer, a par-
tir de 1970, un limite de 180 partes por millén de - hidre-
carbones, un 1 por 100 de CO y, si es posible, 350 par=
tes. por millon de diéxido de nitrégeno, que se conside-
ra provoea mas canceres de pulmon que el tabaco.
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Uno de nuestros socios de Bilbao, de este Real Auto-
movil Club, nos ha enviado el escrito aparecido en «La
Gaceta del Norte», en la seccion «Cartas al Director», en
ol que se hacen consideraciones sobre el antagonismo
entre la «zona azul» implantada en Bilbao el primero de
octubre y los parquimetros existentes de antafio. Por el
interés que encierra el comentario en cuestion, reprodu-
cimos las partes mas interesantes del mismo:

«Me parecen muy bien las zonas que quedaran inser-
tadas en esta nueva disposicion (la zona azul), pero gy
los parguimetros? ;Continuard su existencia a pesar de
la «Zona Azul» y del impuesto de circulacion?

De ser asi no creo muy correcta la postura de nues-
tro Municipio, ya que seria ésta la tnica ciudad de Es-
pafia en que existieran estas dos modalidades, ya que
ni_ en Madrid ni en Barcelona, donde la densidad de iré-
fico es enormemente mayor, -existen los susodichos par-
, quimetros, aunque si el impuesto, que es de alcance
' nacional, y la «Zona Azul».

El punto tocante a sanciones, en toda Espana, la san-
cién es de 50 pesetas y jamas ha existido este posible
juicio con retirada de carnet, no .las 250 pesetas que
quieren implantar. Por otra parte, estas dos soluciones,
tanto por la cuantia como por la sancion por reinciden-
cia, i;se fundamentan en alguna ley de fuerza juridica
nacional o sera una disposicion «sacada de la manga=?

(VIII INTERNACIONAL)

jos de organizacién de esta nueva edicion.

INFORMACION DEL R.

EL IX RALLYE VASCO-NAVARRO

Se han solicitado las fechas de 9 y 10 de Marzo

La Comision Deportiva del IX Rallye Vasco-Navarro
(internacional), lleva ya muy adelantados los traba-

Han sido sometidas a la Federacion Internacional

A. C. DE GU_lUZCOA

LA ZONA AZUL Y LOS PARQUIMETROS EN BILBAO

Tocante a la flamante grGa adquirida por nuestro
Ayuntamiento para llevarse (con gastos al propietario del
coche) el vehiculo que impida en forma alguna la cir-
culacién, si existe una ley tajante y concreta, la cual
dice’que’no podra sacarse o llevarse ningin vehiculo de
la via publica siempre y cuando éste no impida totalmen-
te la circulacion. Si un coche se lo lleva la grua sin
que se cumpla este requisito, puede denunciarse el caso
a la autoridad y seria desagradable que se le diera la
razon al usuario y no al Municipio por haber aplicado
las leyes a su modo —como sucedié en Barcelona y Ma-
drid en casos similares al retirar un vehiculo de la via
publica por la gria del Ayuntamiento. ;

Creo que para sanear el trafico no hace falta llegar a
este extremo, de opinion tan particular, sino adiestrar
adecuadamente a los que deben velar por este trafico para
que actien con el celo, buen criterio y cortesia, coma
lo hacen en las dos grandes ciudades de nuestra patria,
sin necesidad de llegar a estas medidas las cuales no
tienen base juridica en que sustentarse.

Le ruego perdone el tiempo que le he hecho psrder
con esta mi carta, pero «creo que es un asunto que es
de interés para todos los usuarios de vehiculos de esta
ciudad.

Dandole las gracias por su atencion, le saluda muy
atentamente.»

HA MUERTO
D. TEODORO GONI DE AYALA

——
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del Automovil, las fechas del 9 y 10 de marzo (sa-
bado y domingo), para la celebracion del IX Rallye,
ya que como saben los aficionados figura desde hace
anos en el calendario internacional. :

En el préximo nimero podremos darles cuenta de
un sinfin de detalles como itinerarios, pruebas selec-
tivas, kilometraje, etc. De momento podemos decir-
les que la Comisién Deportiva trabaja sin descanso a
fin de mejorar en lo posible todos los aspectos de
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conductores que participan en ella.

calidad, tanto en pilotos como en coches.

francés.

cion.
DON JOSE MARIA ROMERO ANTOLIN,

esta prueba automovilista que tiene adquirido un pres-
tigio internacional, como lo demuestra la fama de los

A juzgar por las informaciones recibidas, en esta
nueva edicién, la participacién va a ser de verdadera

DISTINCION A DON MARIANO CALABUIG
Don Mariano Calabuig, Administrador de Aduanas
de Irin y socio de este Real Automévil Club, ha sido
galardonado con la Legién de Honor, por el Gobierno

Felicitamos al sefior Calabuig por tan alta distin-

El mes pasado murié en nuestra
ciudad don Teodoro Goiii de Ayala,
insigne periodista, redactor jefe de
«El Diario Vasco» y hasta hace po-
co director de este Boletin.

La personalidad del seinor Goii
tenia una gran magnitud en el
mundo periodistico. Dominaba to-
dos los temas y prestd grandes ser-
vicios al Boletin del Real Automo-
wvil Club de Guipdzcoa que Supo
dirigir con verdadero acierto du-
rante largos aifios.

Este Real Automoévil Club quiere
rendir homenaje piblico de admi-
racion y gratitud a don Teodoro
Goiii de Ayala, al tiempo que ex-
presa a sus familiares, en parti-
cular a su viuda, el pesar por la

e e A

irreparable pérdida.

AL MINISTERIO DE HACIENDA ;
El hasta ahora Delegado de Hacienda, don Jose
Maria Romero Antolin, ha sido designado para el car-
go de Presidente de las Juntas Nacionales de Eva-
luacién Global del Ministerio de Hacienda en ’Madrld.
Sentimos la marcha del sefior Romero Antolin como
socio de este Real Automévil Club, pero nos satisface
su nombramiento para tan alto cargo.

NECROLOGICA

Ha fallecido en nuestra ciudad don Eulogio
Aldanondo Suquia, socio de este Real Automo-
vil Club desde 1958. A sus familiares les hacemos
patentes el sincero pesar por su pérdida.

]
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AUTO-SICOLOGIA

ge sabe ya que al volante de un automovil,
la manera de conducir y de conducirse, revela
con precision el caracter de una persona. Es
jo que se llama la «sicologia del conductor».

Dos investigadores ingleses se han consagra-
do a un estudio exhaustivo sobre el angustioso
problema que constituye la posicion de las ma-
nos de un conductor sobre el volante.

Las conclusiones a que han llegado son asom-
brosas.

Los malos conductores corren ahora el ries-
go de ver sus malos modos cuando se instalan
detras de un volante.

En las fotografias que publicamos junto a es-
tas lineas se aprecian distintas formas de co-
ger un volante. Al pie de cada una de estas fo-
tografias, aparece el juicio de un sicologo (S).
cuya opinion retrata la personalidad del conduc
tor, y la de un experto (E) automovilista que
da su versiéon sobre las particularidades de la
posicion adoptada por el conductor, en cada caso.

S.-Conductor disciplinado, confiado, con sangre fria,
que no se arriesga.

E.- La posicion de las manos es buena.

S.-Este conductor es un hombre practico, alegre. s€gu-
ro de si mismo que sabe lo que hace. ; :
E.-No reaccionaria rapidamente en caso de peligro In-

rpediato.

S.-Este conductor es un hombre practico, alegre, segu-
ro de si mismo que sabe lo que hace.

E.-No reaccionaria rapidamente en caso de peligro in-
mediato.

S.-El conductor se muestra en tension. Este género de
personas es posesivo, egoista e intransigente.
E.-Posicion fatigosa que incita a relajar la atencion. Por
otra parte las manos tapan los indicadores.

S.-Este hombre es seguro, reflexivo, pero ciertamente

un desconfiado y pesimista.
E.-Los tirantes del volante estan hechos para soportar

el volante y no para las manos; la posicion fatiga los
brazos y limita la accion.




RECTIFICACIONES
MITRA s.a

SAN SEBASTIAN

REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRORg

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
PRELEUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, vdlvulas, etc., para
todd clase de motores:

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAUIR
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC, EIC

EQUIPOS SANPA

De transformacién de motores para aumento de potencia:
SEAT 600 a 750 « SEAT 600-D o 850 « SEAT 1.400 a 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. « PEGASO 165 a 200 HP., efc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA:
San Sebastidan San Sebastian
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1

Tel. 26797 (3 lineas) Tel. 30-33
VITORIA LOGRONO
Sucursales: Domingo Beltran, 15 Quintiliano nim. 19
Tel. 48-68 ‘ Tel. 214309




LOS TIEMPOS
CAMBIAN...

Después de 60 anos de existencia, el
club automovilista mas grande del mundo.
«Automobile Association» de Londres, que
cuenta con 3.600.000 socios, ha modifica-
do su sigla clasica, reemplazandola por
letras de trazos mas modernos y mas sim-

s.-Conductor deportivo, pleno de vitalidad, alerta: este
hombre conduce con toda seguridad.

E.-Adopta ciertos riesgos pero calculados: su posicion
no es muy redomendable sin embargo,

s o

ples. Las dos alas que encabezaban el em-
blema y que hicieron su aparicion cuando
la fusiéon en 1911 con el «Motor Union»
han desaparecido. Signo de los tiempos: en
la época de los «Beatles», de los «beat-
niks» y de la mini-falda, el club britanico
ha querido sacrificarse también a la mo-
da..., sin excesiva imaginacion por su-
puesto.

T T
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AUTOMOVIL MEJICANO

: Méjico ha construido su primer automovil
S.-La posiciéon testimonia un temperamento amigable y slendo presentado en Monterrey.

comprensivo. = :
E.-Otro tipo de conductor perezoso, distraido y por con- Es un Borgward ya que la empresa mejicana :
secuencia peligroso. ha adquirido la patente de esta marca alemana

para fabricarlos en su pais.

De momento fabricara 5.000 unidades al ano,
pudiendo alcanzar una produccion de 10.000 co-
ches al ano.

e e A s S Tt K
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SASTRERIA PARA
SENORA Y CABALLERO

IMPENMEABLES CONFECCION |
S.-Demuestra falta de confianza en si mismo, €s un ar:-

sioso, con escasa sangre fria. SAN SEBASTIAN - Elcano, 10

E.-Un desastre total, Quien adopta esta posicion es el
que provoca los accidentes.
La posicion deja demasiado flojo el volante. - -
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Ha sido acogido con verdadero Interés la disposicion,
normas o procedimientos para actualizar los permisos de
circulacién de vehiculos en use a los peses maximos es-
tablecidos recientemente por Decreto 1216-1967. Con ello
los camiones podran beneficiarse de la ampliaciéon de
carga util que les otorga el citade Decreto. :

Las normas que regulan esta actualizacion se expo-
nen de la forma siguiente:

El Decreto 1216-1967, de 1 de junio, ha venide a elevar
los limites maximos de carga y dimensiones de los ve-
hiculos que han de circular por las vias publicas.

En la actualidad se encuentran en circulacién nume-
rosos vehiculos, de fabricacién nacional y extranjera, cu-
yos limites de carga se establecieron, al ser sometidos
a reconocimiento previo a su matriculacion de acuerdo
con los maximos establecidos en el Decreto 2008-1966, de
14 de julio, hoy derogado, pese a haber sido construi-
dos para soportar mayores cargas.

A fin de facilitar la adecuacién de los permisos de
circulacion de estos vehiculos a los nuevos limites ma-
ximos de carga autorizados por el mencionado Decreto
1216-1967, de 1 de junio, es preciso arbitrar un procedi-
miento que, al prescindir del reconocimiente de los ve-
hiculos por las Delegaciones de Industria, evite dilacio-
nes y tramites que no son imprescindibles.

Primero.—Los propietarios de vehiculos de fabricacion
nacional cuya marca y tipo figuran en el anexe adjunto,
podran solicitar los aumentos de sus cargas maximas au-
torizadas, seiialadas en el citado anexo, presentando su SoO-
licitud y el permiso de circulacién del vehiculo en las De-
legaciones Provinciales de Industria, acompaiiados de un
certificado de fabrica en el que conste el peso maximo
admisible para el vehiculo de que se trate, tramitandose
en la forma reglamentaria, sin necesidad de someter el
vehiculo a reconocimiento y sin pago de tasa alguna.

Segundo.—Los titulares de vehiculos de marcas extran-
jeras que soliciten modificacién de carga, presentardn en
las Delegaciones Provinciales de Industria la solicitud
y el permiso de circulacion del vehiculo, acompaiiados
de un catalogo original de la fabrica en el que consten
las caracteristicas del vehiculo y, entre ellas, el peso
maximo admisible. No serad necesario presentar el vehiculo
para su reconocimiento y el servicio no devengard tasa
alguna.

Tercero.—Los titulares de vehiculos seiialades en los
nimeros anteriores que deseen efectuar al misme tlem-
po que la rectificacion de carga el reconocimiento pe-
riodico anual, podran efectuario, aun cuando, en este
caso, deberan presentar el vehiculo en la Delegacion Pro-
vincial de Industria y hacer efective el pago de la tasa
correspondiente.

Cuarto.—Cuando los vehiculos a que se refiere la pre-
sente Orden haysn sido matriculados con anterioridad al 1
de jumio de 1957 y sus titulares deseen acogerse 2 lo dis-

ESTABLECEN LAS NUEVAS CARGAS MAXIMAS PARA LOS CAMIONES

puesto en la misma, ademas de presentar la documen-
tacién indicada en los nimeros primero o segundo, debe-
‘ ran presentar también el vehiculo para reconocimiento
en las Delegaciones Provinciales de industria, proce-
diéndose como se indica en el nimero tercero.
Quinto.—Las Delegaciones de Industria devolverdn al
interesado el permiso de circulacion una vez diligencia-
do, sefalando la nueva carga y comunicaran en cada caso
a las Jefaturas de Trafico de la provincia donde se ma-
triculé el vehiculo esta nueva carga maxima admisible,
. remitiendo también el certificado de fabrica presenta-
do por el interesado para su union al expediente.
Sexto.—Lo dispuesto en la presente Orden no sera
de aplicacion para los vehiculos que hubiesen sufrido re-
formas de importancia con respecto al modelo original de
la f4brica. En estos casos la solicitud se tramitara en
la forma seialada en el articulo 253 a) del vigente Co-
digo de la Circulacién. :
Dicho articulo 253 dice:
«Los titulares de automéviles estan obligados,
su responsabilidad, a dar cuenta por escrito, sin reinte-

grar con poliza algunar a la Jefatura de Obras Pablicas
de la demarcacion en que se halle el automévil, de los
accidentes, reparaciones y reformas de gran importan-

cia, tales como cambio de motor,’ transformacion de au-
tomovil, a fin de que sea sometido a nuevo reconoci-
miento por la Jefatura de Industria correspondiente.»

Séptimo.—La presenta Orden Ministerial entrara en vi-
gor al dia siguiente de su publicacion en el «Boletin Ofi-
cial del Estado».
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[CANO S.A.

SERVICIO OFICIAL

(8 FIAT  SEAT

M-A-N

EXPOSICION, VENTA Y SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
1 i

Avda. de Tolosa, s/n. Mayor, 50
Telfs. 18402 y 25402 Teléfono 631335

SAN SEBASTIAN IRUN

il | Asistencia en garantia, Revisiones,
‘; ﬂ

Chapisteria, Pintura, Mecanica, Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos, Recambios originales
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EXPOSICION DE PESOS TOTALES PARA VEHICULOS
PEGASO, SAVA-BERLIET Y BARREIROS
De acuerdo con la Orden de la Presidencia del Gobierno, los nuevos pesos totales o ma-
ximos para los camiones en circulacion son los que aparecen en este cuadro:
: Peso total :
Namero admisible Nuevo
de hasta el pesototal Potencia
ejes presente  admisible al freno
Kg' Kg- cv-
Pegaso:
L1060 s e 2 16.000  18.400 165
1061 . 2 1 16.000  19.000 200
10620 .+ 3 24000  24.800 165
{063 . A 3 24.000  26.000 200
losa - 3 23.000  26.000 200
1065 . 2 16.000  18.000 170
1066 2 e o 30.000  32.000 200 i
2011 tractor . 2 32.000  38.000 (1) 200 i
Sava-Berliet: .
G:P:S,. conto ... sl 3 23.000  24.000 240
GRS, largoin’ 3 23.000  24.000 240
Barreiros: jﬁ s
Super Azor, corto... . 2 14390 15500 115 i
Super Azor, normal .. 2 14.640  15.500 115 ‘jﬁ,
Super Azor, largo... ... 2 14800  15.500 115 {
Super Azor, gran ruta, {
GOFTOA b o it 2 16.000  18.500 170 | 1:
Super Azor, gran ruta, i
fiFgpiim Bt fa e 2 16.000  19.000 170
Super Azor, tractor 2 25.000 30.000 (1) 170 ‘
Centauro, normal ... ... 3 24.000 26.000 170 ;J 1
(1) Peso total propio y remolcado. :‘

?a’guds-de Wlesa FONTE FOR_TE

CARBONICA

SALUD

; NATURAI.




PLANEE AHORA SUS FUTURAS VACACIONES

JOHNSON 79 DEP. PUBLICIDAD H. W.

¢, Se prepara para visitar nuevos lugares... realizar fan-
tasticas excursiones... hacer algo distinto?

JOHNSON CONVERTIRA ESTO EN REALIDAD

Sobre las aguas se abre un mundo
maravilloso. Con un JOHNSON es-
te mundo puede ser suyo.

JOHNSON es el medio adecuado
para sus cruceros, para ir de pesca,
para esqui acuatico y para navegar
en plan de paseo.

Ponga a prueba su JOHNSON

En agua salada o dulce, hora tras
hora, dia tras dia, afio tras afo.

No importa el tiempo ni el reco-
rrido, siempre puede confiar en
JOHNSON.

Ademas una extensa red de servi-
cios oficiales, en toda Espaiia, esta
a su servicio para atendsrles y so-
lucionarle todos sus problemas.

jELIJA JOHNSON! ENTRE LOS 21 MODELOS 1966 ESTA EL QUE VD. NECESITA

m———s

TODOS LOS MODELOS
JOHNSON 1966

ESTAN AVALADOS POR

ANOS DE
GARANTIA

Johnson

PRIMERO EN CONFIABILIDAD
SERVICIO OFICIAL

EUGENIO ETURA ZABALETA
Calle Salud, 12 bajo - Teléfono 17621 - SAN SEBASTIAN

VENTA Y EXPOSICION: ““ITXASOA*‘ - ZARAUZ
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En un periodo de doce afos. Espana contara
con 3.000 kilémetros de autopistas. El progra-
ma ya aprobado comprende las autopistas de
peaje siguientes:

DEL MEDITERRANEO.—Arranca de La Junquera
y, por la costa levantina, llega a Murcia, conti-
nuando hasta Granada. Longitud: 830 kilémetros.

DE LA COSTA DEL SOL.—Cubrird la distancia
de Malaga a Algeciras. Longitud: 110 kilometros.

NORTE-SUR.—Comenzara en San Sebastian,
pasando por Madrid y terminando en Sevilla. Lon-
gitud: 810 kilémetros.

NOROESTE-LEVANTE —Recogera el trafico del
noroeste, Asturias y Galicia, para canalizarlo ha-
cia el interior y costas mediterraneas. Longitud:
300 kilémetros de Madrid a la autopista del Me-

Eitgrréneo y otros 300 kilémetros de Madrid a
eon.

DEL EBRO.—Enlazara Cataluia con el interior
y empalmara con la autopista Norte-Sur. Longi-
tud: 350 kilometros. :

DE PORTUGAL.—Arrancara de la Norte-Sur pa-
ra terminar en Badajoz. Longitud: 90 kilometros.

El Plan previsto establece también la cons-
truccién de los accesos y enlaces preferentes si-
guientes:

1100 L
= Pomplona .*
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. AUTOPISTAS
« @ » mm ' GRANDES ACCESOS
oseses ENLACES PREFERENTES

Plano esquematico de las autopistas nacionales.

ACCESO A GALICIA.—Nuevo trazado de As-
torga a Chantada, con 165 kilometros de longi-
tud. Desde Chantada habra enlace con las cua-
tro capitales gallegas y con la carretera de La
Coruna a Tuy.

ACCESO A ASTURIAS.—Unira Ledn con Ovie-
do mediante un tanel a través de Pajares. Lon-
gitud: 125 kilometros.

ACCESO A MALAGA.—Tendra una longitud de
58 kilometros y sera una carretera de nuevo
trazado.

ACCESO SEVILLA-HUELVA Y SEVILLA-CADIZ -
Se realizara un desdoblamiento de calzada a lo
largo de 238 kilometros.

ACCESO DE TENERIFE Y LAS PALMAS.—EI
importe de estas obras sera de 1.200 millones
de pesetas.

ENLACES PREFERENTES.—Comprende el acon-
dicionamiento y mejora de carreteras y asfal-
tado de los tramos siguientes: Oviedo-La Coru-
Aa (325 kilémetros); Santander-Burgos (150 ki-
lometros): Sevilla - Badajoz - Caceres - Zamo-
ra - autopista Madrid - Ledn (650 kilometros) ;
Burgos - Valladolid - Salamanca - frontera portu-
guesa (258 kilémetros); Pirineos - Zaragoza Te-
ruel - Cuenca - autopista de Madrid a Levante -
Valencia (748 kilémetros); Zaragoza - provincia
de Alava (250 kilémetros); Murcia - Almeria -
Motril - Malaga (441 kilémetros); Bailén - Jaén -
Granada - Motril (209 kilémetros); Granada -
Cérdoba - autopista Norte-Sur (289 kilometros) .
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AUTOPISTAS
PARA AYER

La realidad sobrepasa en un cuarto de siglo,
las previsiones hechas por los expertos.

Tal es en sustancia la conclusién de un inte-
resante estudio publicado en el boletin de la
Sociedad que administra las principales auto-
pistas italianas. El error cometido concierne a
la densidad del trafico.

Sobre la «Autostrada del Sol» (Mildn-Napo-
les), la circulacién ha alcanzado desde 1966 el
volumen previsto por los expertos para 1960. Y
lo mismo ha sucedido con la autopista que une
Mildan con Venecia. Ello quiere decir que las
previsiones han sido superadas en diez, doce y
hasta quince anos.

Sin embargo Italia estd a la vanguardia de
la construccion de autopistas en Europa, a ex-
cepcion de Alemania que las construy6 durante
la guerra y todavia mantiene la supremacia en
este orden de cosas.

El programa italiano comenz6 en 1955 y des-

de entonces estdn ya en servicio 2.194 kilo-
metros de autopistas. En 1970 tendran 5.000 ki-
I[6metros, pero sus ingenieros se han visto obli-
gados a revisar los expedientes a fin de aumen-
tar la capacidad de las autopistas.

La banda reservada al estacionamiento ha si-
do incorporada a la superficie de circulacion a
fin de permitir a los automovilistas a circular
sobre tres vias. Para los coches averiados se
construyen precipitadamente emplazamientos al
borde de las calzadas. Esta operacion ha sido ya
terminada sobre la autopista Turin-Milan; como
esta prevision no ha aumentado el riesgo de ac-
cidentes ello constituye una solucién definitiva,
alli donde las condiciones del terreno lo permi-
ten, o al menos un paliativo destinado a asegu-
rar la sobrevivencia de las autopistas.

;Por qué los expertos se han equivocado en
sus previsiones de forma tan extraordinaria?

Para efectuar sus calculos han trasladado el
trafico de las vias tradicionales sobre las auto-
pistas, teniendo en cuenta el aumento del pai-
que automovilista. Segun ellos el parque se do-
bla en efectivos cada diez afos. Los especia-
listas trasalpinos estan persuadidos que la nue-

“va red de autopistas estard en condiciones de

hacer frente a las exigencias de la circulacion
durante un cuarto de siglo por lo menos. La ca-
pacidad de una autopista es en efecto cuatro
veces superior a la de una nacional ordinaria y

" tres veces mis elevada que la de una carretera

a tres vias.




Comenzando en 1955 y con pretension de ter-
minar en 1970, el programa de construccion de
autopistas deberia ofrecer condiciones de cir-
culacion suficiente hasta 1985 (durante treinta
anos) estiman los pesimistas; hasta 1995 esti-
man los optimistas. El ano cero se sitia, por
tanto, al comienzo del siglo XXI.

No es ldgico pensar con previsién para una
época mas lejana; los progresos ultrarrépidos
de la técnica pueden hacer indtil un trabajo
para un futuro tan lejano.

Sobre el aumento del parque automovilista,
los expertos no se han equivocado. Italia ha al-
canzado en 1967 el nimero de vehiculos pre-
visto para 1970.

¢De donde vienen entonces las dificultades
constatadas sobre la red de autopistas trasalpi-
nas?

Sus constructores han cometido la grave fal-
ta de subestimar la funcién de las autopistas.
No son solamente vias permitidas a la circula-
cion en las mejores condiciones de velocidad,
confort y seguridad; en realidad, las autopistas
suscitan el trafico y crean nuevos lazos de
unién entre los pueblos que antes de existir
las autopistas apenas se establecian.

La realidad demuestra que Milan es la capi
tal econémica de Italia. La dinamica ciudad lom-
barda ejercia anteriormente una limitada in-
fluencia sobre el interior del pais. Hoy dia, gra-
Cias a las autopistas, Bolonia, Brescia, Padua, et-
cétera, se han convertido en sus «barrios». Ro.
Ma se encuentra a cinco horas de coche y Na-
poles constituye una etapa facil de realizar. De

Autostrada Milan-Roma,

regional, la actividad industrial italiana concen:
trada en Milan y Turin se ha convertido en na
cional y ello supone naturalmente un aument
considerable del trafico.

Mientras que el parque automovilista se do.
blaba, la circulacion se ha cuadruplicado, La
red de autopistas ejerce asi una funcién acele
radora del progreso y si Italia se encuentra 3
la cabeza de las naciones europeas por su rit
mo de desarrollo, se lo debe en gran parte a
sus autopistas.

Resultaria imperdonable cerrar los ojos a es-
ta realidad italiana. Ahora que Espaia ha co-
menzado con un amplio plan de construccin
de autopistas, légico es que se piense en ¢l
futuro para evitar que dentro de pocos afos
nuestras autopistas —todavia sin construir—
tengan que ser modernizadas, al igual que le ha
sucedido a Italia.

folo

JOSE LUIS BARRENECHEA

FOTOCOPIAS AL MOMENTO

CARNETS DE CONDUCIR, IDENTIDAD,
PASAPORTES, ETC.

VENTA DE APARATOS FOTOGRAFICOS

ALAMEDACALVO SOTELO, 23 ¢ uy cERNSHIN




| z,POI qué Vd.
necesxta al americano
: LUBRI LOY?

LUBRI-LOY, es el super-aditivo ameri-
cano, comprobado técnicamente y de
garantia cientifica asegurada, que prolon-
ga la vida de su motor, porque elimina
un 80 °/, de Iriccion.

Pida el super-aditivo america‘no LUBRI-
LOY a su proveedor.
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car polish

Nuevo producto Desbastador y Abrillantador
para profesionales

CARROCEROS PINTORES

De gran rendimiento y brillo

Fabricado por

BISSEUII. Y HUET, S. A. de Paris

en su Fabrlcc: de

RENTERI A (Guipizcoa)
Juan de Olazébal, 26 - Teléfonos 55237* y 55312*

SOLICITENOS MUESTRA GRATUITA
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ESTE OTONO ENTRARA EN SERVICIO

Este otofio sera entregado para su utilizacién por el
tréfico rodado el tdnel subterraneo de Vieux-Port de Mar-
sella. La construccién de esta obra submarina, que fran-
quea la antigua Lacydon de los griegos en el lugar don-
de se elevaba en otro tiempo el puente transbordador,
se habrd concluido, asi, en el breve espacio de ftres

anos.

Se trata de una realizacién especialmente espectacu-
lar, que significara una acertada solucién a los problemas
del trafico en la segunda ciudad de Francia. Realmente,
esta soluciéon viene a resolver un problema que no data
precisamente de ayer. El proyecto que ahora se pone en
ejecucion habia sido pensado como posibilidad hace mu-
chos afos. Fue precisamente a principios de siglo cuan-
do los especialistas concibieron la necesidad de enlazar
partes importantes de la urbe mediante un sistema que
cruzase la mar. Esta idea fue el origen del puente Trans-
bordado, que durante cuarenta anos, hasta su destruc-
cion en la guerra, en 1944, aseguré una conexién direc-
ta (aunque realmente poco practica) entre los puertos
de La Joliette y los suburbios Sur de la gran ciudad.

SESENTA MIL COCHES POR DIA

Segin las propias estadisticas de 1960, un total de
36.000 vehiculos cruzaban diariamente la ciudad de Nor-
te a Sur, o en sentido inverso. Se estimaba entonces
que un puente subterraneo, Y submarino, que cruzase bajo
la zona del Vieux-Port, podria absorber un total de 20.C00
de estos vehiculos. Sin embargo, desde 1960, la circu-
lacién ha experimentado un incremento tal que los pla-
nes para el futuro concebidos entonces no valen ya para
este momento. El volumen de la circulacién se ha dobla-
do y, por tanto, las soluciones tienen que ser mucho mas
voluminosas, no s6lo para hacer frente al presente, sino,
sobre todo, para encararse con el porvenir, que se pre-
senta con curvas ascendentes de la misma o mayor in-
tensidad.

Por tanto, las autoridades de la ciudad concibieron la
realizacién, entre el barrio de Fort Saint-Jean y el de
Fort Saint-Nicholas, de una via submarina susceptible de
satisfacer las exigencias de un tréfico rodado del orden
de 60.000 vehiculos por dia.

Comenzado en septiembre de 1964, el tinel del Vieux-
Port se encuentra actualmente a un paso de su conclu-
sién. La obra esta formada por dos conductos submari-
nos independientes, de longitudes respectivas de 580 y
593 metros. Cada uno de estos conductos deja paso a una
calzada de siete metros de anchura, flanqueada por ace-
ras de servicio de 1,30 metros, para uso exclusivo de
los encargados del mantenimiento y funcionamiento de Ila
via. La altura de ésta es superior a 4,50 metros, cifra
del gabarito internacional.

Para evitar la corrupcién del aire, derivada de la acu-
mulacién de los gases escapados de las cédmaras de com-
bustién de los vehiculos, y reducir en el interior del sub-
terraneo el indice del mondxido de carbono, un inge-
nioso sistema de ventilacién «semitransversal» dispondra
de 676 bocas, situadas al nivel de las aceras margina-
les, que permitirén insuflar aire fresco en toda la ex-
tensién de la conduccién, la evacuaciéon del aire viciado
y la renovacién permanente de la atmdsefra interior.

El dispositivo de inyeccion de aire comprende seis
ventiladores de una potencia total de 358 kilovatios, sus-
ceptibles de conseguir una renovacién de 236 metros cu-

EL TUNEL SUBMARINO DE MARSELLA

bicos de aire por segundo en la rama oriental del con-
junto y de 189 metros cubicos en la occidental. Dentro
de las demds instalaciones figura también un sistema
de iluminacién eléctrica, cuya intensidad es calculada en
funcién de la luminosidad natural exterior, de manera que
haga practicamente insensible la diferencia de niveles de
iluminaciéon a la entrada y salida del conducido.

ENLACES CON OTRAS VIAS

Paralelamente a estos trabajos se procede también a
la construccion de sistemas de intercomunicacién con
otras vias urbanas. La creacion de este sistema de inter-
comunicacion, que se extiende sobre mids de tres ki-
l6metros, y representa mas de 40.000 metros cuadrados
de vias nuevas, ha causado problemas agudos tanto a
los servicios de puentes y calzadas como a los servi-
cios maritimos y portuarios.

Sin embargo, solucionadas todas las cuestiones, en el
momento presente, la conclusién del tinel es cuestion de
pocos meses. Los trabajos de ingenieria civil se encuen-
tran concluidos en su 85 por 100. Ahora seréan necesarios
cuatro o cinco meses para que las empresas especiali-
zadas concluyan los trabajos de equipo y acondiciona-
miento de esta obra, que, si bien en el momento pre-
sente rendird grandes servicios, tendra su plena efica-
cia cuando €l actual tanel ferroviario Carenage - Prado
sea convertido también en tdnel para trafico automovi-
listico.

Rectificacién y camisaje de cilindros
Rectificacion de cigiedales - Rellenado
de bielas ycojinetes-Mecdnica en general

Garage Internacional

MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36
SAN SEBASTIAN

lgnacio Villar y Cia.
MAYORISTA CAMPSA ,
'REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL

Accesorios y recambios
“n MOV | : .
Autoelectricidad - Neumaticos - Rodamienfos

P. Centenario, 2 Teléfono 12279
SAN SEBASTIAN

L e g

H

1
1

o A ST




'ACEROS “BELLOTA"

PARA TODAS LAS APLICACIONES

— Rapidos y extrarrapidos

— Para matrices y cortantes

— Aleados, para usos especiales

— Al carbono

— De construccién: bonificables y de cementacidn
— Para muelles

— Inoxidables y resistentes al calor

— Chapa magnética :

— Acero superpuesto “Duplex*, etc.

CON LA MAXIMA GARANTIA

— Todos los aceros BELLOTA estan garantizados
€n su composicioén tipica y en sus caracteristij- |
cas mecanicas.

PATRICIO ECHEVERRIA, . A. - Logazp

3

FUND

G ARAGE CARROCERIA
Gloria, 3y 5 2 Carquizano, 5
Teléf. 10350 = Teléf. 10235

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente-Lavado y pintura de bajos

: °o o
Talleres de reparaciones mecénicas
_ Construccidn y reparacidn de carrocerias
3 | : /

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA

DE AUTOMOVILES

SERVICIO RECAMBIQS ¢ |




UN PISTON
DEL COCHE
cOMO COMPRESOR

No se puede hablar propiamente de un in-
vento, puesto que ya se ha aplicado desde an-
tes de la guerra. Sin embargo, vuelve a la ac-
tualidad como consecuencia de haberse crea-
do una adaptacion muy sencilla.

El adaptador, que aparece en la fotografia de
abajo, se emplaza en lugar de una de las bujias
del motor del coche (foto de arriba). El cilin-
dro actia entonces de compresor, al compri-
mir el aire exterior, quedando excluido todo re-
siduo de gas de la carburacion. La presion ob-
tenida puede alcanzar los tres kilogramos y pa-
ra hinchar un neumatico hace falta mucha me-
nor compresion.

El adaptador esta provisto de un «raccord-»
suficientemente largo para alcanzar cualquier
rueda de un coche corriente.

El tiempo que se tarda en hinchar una rue-
da no llega a los dos minutos.

/ﬁ/&é\ GARAGE

Vicente Oyarbide

TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO
PERSONAL TECNICO - - ESTANCIAS : LAVADOS - ENGRASES

Avenida Gmo. Franco, 14ee. Teldbiis 7o & pafiib 186 18

SAN SEBASTIAN

RADIO GROS 1A CASA DEL AUTO-RADIO

CONCESIONARIO OFICIAL DE

&€ SKREIBSON

PHILIPS

Aparatos / Paseo Colén, 24
electrodomésticos MARCONI SAN SEBASTIAN

AutoraniO Television ;\_/ Teléfono 23291
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| W ESRINTULL SA, |

APARTADO 219 o TELEGRAMAS “NOVIPALA“ o TELEFONO 1305
s VITORIA

e | Lag superbobinas NOVI-NOVI y NOVISPARK suponen un encendido enérgic

| . en todas |as circunstancias.

Los -.-condensadores NOVI duplican la duracidn de Ids contactos del ruptor,
evitando revisiones supérfluas.

Fabricado en Espoiia por NOVI-ESPANOLA, S. A
Apartado, 219 - VITORIA
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A SEPTIEMBRE

MATRICULACIONES
Fabricacién Importa- '
Vehiculos nacional ciones Subasta Total
@amiones ... ... -f CLaioeieee e 33 1 Sl 34
AUEODUSES ... - 2ol e 1 il i 1
IMUEISMOS .. .. . 335 8 16 359
Motocicletas ... ... 56 3 2 61
Furgonetas ¥y furg ‘mixtas ... 69 1 S 70
Remolaues, ... .55 . &f h- cuan, 9 i b 9
Tractores ... ... ... .o cof. 3 i B 3
TOTAL oo o T
Ultima matricula en 30- 9-6'7 SS 71 868
PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS (Nuevos conductores)
A VATOHES ... . » . eawas 0 e 1.168 :
Ahembras ... . s o e s 197
- WOTAIL: =8 1.365
(Licencias de conduccion)
A VATONes * SN Y« it el 139
A NEMBIAS: .. o e e o N 13
TOTAL:. 3.5 ... -2 4 152
DENUNCIAS FORMULADAS

Por infracciones al C. de la Circulacién y disposiciones complementarias. 2513

Por id. al Reglamento de Transportes ad
TOTAL . Lo 2.603
ACCIDENTES DE CIRCULACION (Datos provisionales)
Accidentes e
con victimas Victimas
Sélo con
danos ma-

Mortales teriales Total Muertos TOTAL

BEn earretera ... ... o 6 10 93 6 47

Enizona urbana,..... «. .. — — 11 — 8

: TOTALES & 6 10 104 6 55

PLASTIFICADO DE IMPRESOS
Tapas para libros, Estucheria fina, Postales, Carteles, Displays, etc.
Ganan un cien por cien en presentaciény duracion

CONSULTENOS
Linotipias CAYON (Industria Auxiliar de Artes Graficas) Loyola, 3 SAN SEBASTIAN Tel. 16647

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA H

 SENORA Y CABALLERO
| REVIJ AN 0 San Martin, 38 Teléfono 12183

SAN SEBASTIAN
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Agencia EBR O'J

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

Exposiciéon y Ventas Talleres y Servicio
‘Ronda, 2 - Teléfono 10218 Peia y Goiii, 12-14 - Teléfonos 12152-18850
Modelo B-15 carga 1500 Kilos Modelo C-405 carga 3500 Kilos
» B-15 furgon » » » C-402 » 4000 »
Carnet 2.° » C-502 . » " 5000 &%

A opcién con reductora y volquetes

FACILIDADES DE PAGO

SAN SEBASTIAN

CAJAS MURALES
ARCAS DE CAUDALES
PUERTAS BLINDADAS
ARMARIOS DE SEGURIDAD

JUBIGARAY

Representante para Guipuzcoa

V. VEGA

Ididquez, 12 - Tel. 14048
SAN SEBASTIAN

Contra ROBO y FUEGO...

...ARCAS ZUBIGARAY




DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE
TRAFICO DE NAVARRA - Mes de Septiembre

MATRICULACIONES
TUXISOSs ... ... 0. e e 392
Motos ... ... . ‘T B 43
Camiones: ... . b st sulr gl ol e 45
Furgonetast . 2 3 . S8 0 s 5 72
Otres vehiewles: .00 . .. 0 0 ia 6

Ultima matricula: NA -52.029

VATONES ... e s Rl 1.000
Hembras: - =5, s b sy bt 134
TOTAL .. ok .o s 112
VArones sqeovg | ois ool s ee 228
Hembras % Mol e oo f s s o 21
TOEAL: 249

DENUNCIAS FORMULADAS: 2459

Zona
ACCIDENTES Zona urbana  interurbana TOTAL
Numero de accidentes ... ... ... ... 23 58 81
Niimeroe de muertos .« ..0 ... ... — 6 6
Heridas® graves & 0. o8 . ol 17 42 59
Heridos leves o . of. ... sl 16 52 68
Panos: materiales ... ... . . e 2 8 10
Vehiculos implicados ... ... ... ... ... 33 104 137

Pamplona, 5 de octubre de 1967.

EL «MORRIS 1800» SE FABRICARA PRONTO EN ESPANA

«Authi» va a fabricar en breve un nuevo coche denominado «Morris 1800». Este auto-
mévil alcanzara una velocidad de 145 kildmetros por hora con un motor de 1.798 c.c. v una
potencia de 85 C.V. a 5.000 r.p.m. El consumo alcanzara de 9 a 11 litros cada cien ki-
l6metros. La traccion es delantera y al ser colocado el motor transversalmente se ahorra
bastante espacio. La linea modernisima esta disefiada por Farina.

auto-recambios ERIE
: | | § s |

agencia oficial BARREIROS

Ventas: SIMCA DODGE nacionales
' matricula turistica
coches importacion :
Pos-venta: Asistenciay revisiones en garantia
' repuestos originales

Av. Generalisimo, 2 - SAN SEBASTIAN - Teléfonos 13181 y 26984
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FOTOCOPIAS en el acto

Folio: 10 pesetas

Foto MATURANA

Hernani. 10 SAN SEBASTIAN  Telf. 10926

§i | I

1 i

il :

PR S |8 |.

R8s & i

| jERE

\51 I

‘ ‘ |

-‘n-‘ I [
‘f: i :

i | c V4
|

TR R
< RQDU

San Francisco, 51

; DOMINGUEZ UGARTE
Teléfono 16-1-10 ~ Av. Sancho El Sabio, 3
SAN SEBASTIAN Teléfonos 25423-18260
SAN SEBASTIAN

TALLERES Y GARAGE LEAL, S. A.

Paseo Colén, nomeros 31-33 SAN SEBASTIAN  Teléfono 3203 (Centralillaj

SERVICIO OFICIAL

VENTA DE cocHes S EAT

'j[m | ASISTENCIA EN GARANTIAS Y PREVISIONES
TALLERES MECANICOS Y DE CARROCERIA




MENESTRA

Se habia venido di-
ciendo que la fabrica-
cion por la Seat del
«] 24» comenzaria a
principios de ano. Las
gltimas noticias es
que el Seat 124 co-
menzara a ser fabri-
cado sobre el mes
de febrero. Causas:
las prensas de chapa

saliendo el agua con
gran presion, disminu-
yendo de esta forma la
fuerza del choque.

| L 4

Para los conducto-
res distraidos, la em-
presa americana
«Chrysler» acaba de
poner en practica un
dispositivo por el cual

al aparcar y parar el
motor, la llave es des-
pedida automéaticamen-
te, cayendo casi en las
manos del conductor.
De esta forma se evi-
sentado un modelo taran los olvidos y
«Lincoln-Mercury» cuya parte delantera las sustracciones.
es flexible hasta el punto que absorbe ¢
notablemente cualquier choque. La influencia femenina en el terreno
El sistema de seguridad esta com-
puesto por una barra de direccion esca- da lejos el dia en que Henry Ford dijo
moteable y un volante relleno. a propésito de su famoso modelo «T»:
& «Pueden ustedes elegir el color que
Seguimos con los choques. Dos auto-  deseena condicion de que sea el negro».
moéviles prototipos americanos han cho- Este color parece ahora reservado a
cado de frente con una velocidad de los los coches oficiales o a los jefes de in-
30 kilémetros sin sufrir el menor dafio. dustria que no quieren destacar. Actual-
Estos coches llevan nuevos paracho- mente y bajo esa influencia femenina de
ques de plastico, llenos de agua. Al cho- que hablabamos, es el blanco y el azul
car el automovil, el agua hace despedir cielo asi como el rojo los colores que
los tapones puestos a ciertas distancias, imperan. :

importadas de Norte-
américa no han sido
suministradas en el
tiempo previsto.

La «Ford» ha pre-

COCHES NUEVOS

Dauphine
Ondine

Seat 1500
Seat 600 D

automovilista es cada vez mayor. Que-

ALQUILER DE AUTOMOVILES SIN CONDUCTOR F

|




g | , a -
| i iento. i ue pagar las multas. —No seas.imprudente, nene, que nos estamos
ol i Lo siento. Alguien tiene que pag jugando las divisas.

Digo yo!

Rl

- Aqui, ademas de atender al coche, se atiende
al conductor.

O

' . T ; - Una limosnita, para un pobrecito padre de
- Usted llega antes de tiempo; el «<parking» aun ili i -
no esta‘abierto al publico. g Ligqsl.“dae ?::.tos'e ha arruinado comprando |i

Z A

- jEstoy lavando el coche querida...! —j A ver si asi aprendes a no sef travieso! 1




NUEVAS INSTALACIONES COMERCIALES BA““E'“OSE <] CHRYSLER

DISTRIBUIDOR PARA GUIPUZCOA
Avenida Generalisimo, 18 - bajo e Teléfonos 12851 y 27149
SAN SEBASTIAN

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS DEL AUTOMOVIL

FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOBINAS
PRODUCTOS DE CONSERVACION-ENCENDEDORES
CABLES ANTIPARASITARIOS-ALFOMBRAS-FUNDAS
CINTURONES DE SEGURIDAD-CENICEROS, ETC. ETC.

Paseo Colén, 23 SAN SEBASTIAN Telfs. 11434-10341
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SI VD. TIENE UNO DE ESTOS..
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