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ADNO II

San Sebastian, 31 de Marzo de 1926

NUM. XVI

Figuras del Automovilismo Esparfiol

Hoy honramos las pdginas de este
Boletin Oficial del Automévil Club de
Guipiizcoa, con la folografia y estas
lineas que dedicamos al tlustre pro-
cer que hoy ocupa la Presidencia del
Real Automdvil Club de Espania.

El Exmo. Sr. D. Ja-
cobo Stuart Filz James,
Duque de Alba de Tor-
mes y Duque de Ber-
wick, Grande de Hspania,
es una de las figuras
mds salienles del auto-
mowvilismo espaiiol y po-
pularisimo en todas las
clases sociales, pues mo
obstante su rancio abo-
lengo, siempre se distin-
guié por su alto espiri-
tu democrdtico.

Hombre dotado de una
extraordinaria cultura y
de inleligencia aguda Y
poco comum, es también
un gran patriota y llevado de su gran
amor por nuestra gloriosa Espana, pro-
pulsé siempre con entusiasmo el Turis-
mo, trabajando con gram afdn en cuan-
tos paises recorrio, porque nuestra Nacion
fuera conocida y al ser conocida respetada.

EXCMO. SR. DUQUE DE ALBA

Presidente del Real Automévil Club de Espaiia

=1 Dudue ‘de Alba de lotfmies

Ese mismo espiritu hizo también del Du-
que de Alba, protector incondicional de las
Bellas Artes, que tan preclaros artisias
han creado en nuestra Patria.

Dentro del automowilismo al que dedica
buena parte de sus desvelos, el insigne
Duque de Alba, se ocupa
de cuanto afecta a las ca-
rreteras en Espania; siendo
uno de los que mds ha con-
tribuido a su mejoramien-
to, pudiendo ofrecer hoy
en dia nuestra Nacion a
cuantos vienen a wvisitarla
una buena red de carrele-
ras bien cuidadas y acon-
dicionadas. KEs también el
creador de los circuitos na-
cionales de Turismo.

Por lo que afecta o
nuestra Ciudad, Donostia,
debe profunda gratitud al
Duque de Alba. Puso toda
su gran influencia en pro
de que el magnifico circuito de Lasarte
fuera teatro del sensacional acontecimiento
automovilistico Gran Premio de Europa.

San Sebastidn que nunca fué ingrato,
de seguro que sabrd demostrar al Duque de
Alba su profundo reconocimiento.
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S. A. Sabadell vy HHenry

l.ullniicamcs y demas producios del peiroleo
: DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa ceniral: BARCELONA
Pasee de Gracia, 32, entl.®
Ventas al detall: PASEO de GRACIA, 32 bajo

MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Puerta del Sol, 15

Aceites especiales para automoviles

Dirigirse: REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZCOR

Mo e N2 0 5. 1.

Fleemehy] 7 = SAN SEBASTIAN - Telefono 1763
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ALUTTOMOVILES. -

Panhard & Levassor

I
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TURISMO 10-12 - 16- 90 y 35 HP.
CAMIONES de 500, 1.500, 2.500 y 4.000 Kg.
CHASIS INDUSTRIAL 16 HP. - 4.000 Kgs.

Especial para fransportes rdpidos

RCDE csenfanie para Guipiizcoa:

Alberfo Abrisquefa . en ¢

Garage, Talleres y Almacenes:
Miracruz, 26 — —

— TELEFONO 6-82 ——

| & SAN SEBASTIAN
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Q- IV CIRCUITO DE SAN SEBASTIAN

07

L8 Gran Semana Automovilista, ha de reportar grandes beneficios al
Comercio y 2 Ia Industria de San Sefiastidn

—N==

Los turistas y radioescuchas tendrdn motivos para

entretener su aficion gracias a la iniciativa de la

Comision organizadora.—Mejoras en el Circuito

T RES afios han
sido suficien-
tes para que el Cir-
cuito de Lasarte ha-
ya adquirido renombre mundial y figure entre los
acontecimientos sportivos de fama universal. Ello
se debe sin duda de ningtin género a la capacidad
organizadora de los donostiarras, al esmero con
que la Excma. Diputacién Provincial de Guiptz-
coa cuida las carreteras, a las inmejorables condi-
ciones que reune e! circuito, a la excelente organi-
zacion de los servicios tanto sanitarios como de
aprovisionamiento, custodia, comunicaciones etcé-
tera etcétera y sobre todo de las Directivas del
Real Automovil Club de Guiptizcoa al que por sus
merecimientos le ha cabido el honor de organizar
el Gran Premio de Europa, la prueba automovilista
de mayor importancia de cuantas se celebran en el
viejo continente y cuya organizacién para este afio
fué disputada por varias poblaciones extranjeras y
aun nacionales. .

RIGAL (Peugeot)

A fin de que esta importante prueba alcance el
mavor éxito el Comité deportivo del R. A. C. ha in-
troducido grandes mejoras en el circuito, en la ca-
rretera y en los servicios. Ha quedado ya abierto a
la circulacién el ramal que evitara el paso por Her-
nani y estan terminados todos los ensanches y aho-
ra se estan realizando con toda celeridad el alqui-
tranado y clorurado......

El vallado de la carretera—esta es otra de las
mejoras que se han introducido—asegura al pu-
blico de posibles y desgraciados accidentes. Ade-
mas—y esta es otra mejora cuyo acierto nada puede
negar—, se colocaran nueve pasarelas que comuni-
quen ambos lados de la carrefera.

Estas pasarelas serdn instaladas: una en Oria,
otra en Andoain, dos en Urnieta, una enel alto del
Cementerio de Hernani, otra en el centro de la va-
riante de Hernani y otras —una en cada punto-—, en
Oriamendi, Irubide y Lasarte.

~ A nadie puede ocultarse la importancia de esta
mejora ya que el establecimiento de las pasarelas
permite al pablico atravesar la carretera durante la
celebracion de las pruebas sin ninguna exposicion.

Las tribunas este afio tendran mayores dimensio-
nes pues seran de 200 metros de longitud por 15 de
fondo y nueve de altura.

Como la afluencia de piblido al Circuito ha de
ser extraordinaria y resultaran insuficientes los de
los afios anteriores, este afio seran ampliados con-
siderablemente los servicios de restaurant.y bar.

La afluencia de Automoéviles que han de venir a
San Sebastian con motivo del Gran Premio de Eu-
ropa ha de ser tan enorme que los .orgamzadore_s
de la prueba estiman que serd insuficiente el garaje
que ha de habilitarse y cuya capacidad sera para
diez mil coches.
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Solo este hecho da idea de la importancia ex-
traordinaria que este afio ha de revestir el Circuito
de Lasarte.

Los organizadores de las pruebas, ademds de
cuidarse de que estas alcancen la brillantez que su
importancia requiere, se ocupan de los intereses de
la Cindad y con el fin de retener el mayor tiempo
posible a los forasteros que lleguen a San Sebas-
tidn para presenciar las carreras, han tenido el
acierto de fijar las fechas de 18, 22 y 25 de Julio—el
18 y el 25 son domingos—, para la celebracién de
aquellas. Actualmente se preocupan de la organi-
zacion de festejos para la atraccién de forasteros,
y en sus proyectos entran la celebracién de corridas
de toros, concursos de «golf» etc. etc., con lo que el
comercio ha de beneficiarse. Y a fin de que el bene-
ficio para los intereses donostiarras sea mayor ges-
tionan la concesién de un pase especial de Aduanas.

El mayor atractivo para los exfranjeros gue nos
visiten serd sin duda alguna el festejo popular de
sabor tipico. Al extranjero le entusiasma el baile es-
pafiol, el mantén de Manila, los farolillos, la misica
castizamente espaifiola etc. etc. y por ello se ha pen-
sado en organizar una gran verbena con motivo de
la clausura del Circuito que tendra lugar el dia 25
de Julio. Este dia se corre la prueba de turismo que
comenzard a las once de la mafiana para terminar
a once de la noche. Se desea que la verbena se ve-
rifique a la terminaciéa de la citada prueba.

Para esta fiesta, aunque el «jazz-band» no sea
muy apropiado para una fiesta espafiola, se contra-
tara uno de los mejores.

El progreso en todos sus distintos y admirables
descubrimientos va a verse aplicado y en perfecta
compenetracion en el préximo circuito automovilis-
ta donostiarra. El aficionado que este afio acuda a
Oriamendi. Urbaneta, Recalde, Bazcardo, etc, po-
dra enterarse de cuantas incidencias sucedan en la
carrera. Para ello les bastara con proveerse de un
pequefio aparato de galena que instalado con toda
sencillez en cualguier punto ies permitira estar al
tanto de todo pues por medio de un micréfono y un
altavoz colocados se transmitiran las noticias que
se vayan recibiendo de las carreras,

El piiblico de fribunas éstara también al corrien-
te porque el teléfono que alli se coloque dard cuen-
ta de cuantas noticias se transmitan por los telé-
fonos que seran instalados en diversos puntos del
Circuito.

Como se ve, los organizadores no olvidan deta-
lle alguno y se esfuerzan porque las pruebas reunan
todos los atractivos posibles en beneficio de los in-
tereses donostiarras y de cuantas personas presen-
cien las carreras desde cualquier punto del Circuito.

Ni que decir tiene que la organizacién de todos
estos servicios especiales y de los relacionados con
lascarreras en siha dellamar poderosamentelaaten-
cion de propios y extrafios. Lo que ha de servir de
motivo que habra de dar renombre mundial a la
Ciudad de San Sebastian.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-
ches de 6 cilindros (produccién anual,

150.000 coches), presenta sus tres tipos 1925

STANDARD-SIX
SPECIAL-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

~ automatico y otros muchos refinamientos
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Adenfe para Guipazcoa: VICENTE AMEZTOY
- GARAGE CANTABRICO

Calle de -San Francisco (Barrio de Gros) .. Teléiono 23-75

—| SAN SEBASTIAN |
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GRAN PREMIO DE ESPANA

=1H==

iz

18 de Julio de 1926

Inscripciones oficiales hasta la fecha:

2.000 centimetros citbicos:
DELAGE L
DELAGE II.
DEerLAGE 1L
BueaTTr I.
BucaTTr I1.
BucAarTI II1.

4.000 cenlimetros cubicos:
SUNBEAM 1.

1.190 centimetros citbicos:
AMILCAR L
AMILCAR II.
Amircar III.
GRAF-SORIANO L
GRAF-SORIANO 1L
GRAR-SORIANO ITI.

1.500 centimetros cibicos:
ELDRIDGE-SPECIAL L.
SiMA-VIOLET L.
SimA-VIioLeET II.
Sima-VioLET III.
SiMA-VIOLET IV.
GUYOT-SPECIAL .
GuyoT-SPECIAL II.
BECKET-SPECIAL 1.

DISTANCIA: 692600 kilémetros o sean 40 vueltas.
Para automoéviles de cilindrada libre.
El conductor deberd ir s6lo a bordo.
PREMIOS: Al primero 30.000 pesetas y la Copa de S. A R. el Principe de
Asturias.
Al segundo 10.000 pesetas.
Al tercero 5.000 »
Al cuarto 4.000 »
Al quinto 3.000 »
1.000 pesetas al conductor clasificado que dé la vuelta mas
rapida. ;
500 pesetas a cada conductor que tome la salida,
y las Copas y Medallas que se anunciaran oportunamente.

DERECHOS DE INSCRIPCION: 1.000 pesetas por coche.

De la cantidad abonada por los Concursantes como derechos de inseripeion, se
devolverdn a estos 500 pesetas por cada coche que haya efectuado el recorrido total y
a los que lo hubiesen efectuado parcialmente, la parte correspondiente de dicha canti-
dad en relacién con el nimero de vueltas completas que hubiesen efectuado.

El resto de la cantidad abonada por los Ooncursantes pasard definitivamente a
los fondos de organizacion. :

Las inscripciones se reciben en el R. A. C. E. (Alcala, 69 - Madrid) o en el Real
Automévil Club de Guipizeoa (Plaza de Oquendo - San Sebastién) hasta las 18 horas del
15 de Mayo de 1926 a derechos sencillos y hasta la misma hora del 1.° de Junio de 1926
a derechos dobles.
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Automéviles y Camiones

Vi), )Modelos 1926

TURISMO.--8, 10, 15 y 22 HP. Tipos normales y rdpidos
con las vélvulas por encima y frenos a las cuatro ruedas.
= = Camocerlas de GRAN LUJO  -- - -
CaMioNETAS.-Ligeras 10 HP. 500 y 1000 Kg. en varios modelos
CaMIONEs.-<De 2/, v 4 toneladas, de los nuevos modelos
B el Hellipdllcos - - - -
OwmnBus.--De 26 y 50 HP. para 20 v 35 asientos

Ell[l'ﬁﬂdﬁ inmediafas -~ Precios de fabrica en francos y pesefas

Represenianic: E. ROMERO

Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 :»: Sall Sehasiian
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GARAGE

Bengoechea

SERVICIO DE Auro-CARS DE
GRAN LUJO Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Teléionos 3-91 y 1-05
SAN SEBASTIAN
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Estudio fotografico ern Planta baja

Reporiaje de actnalidad deporfiva -~ Foto
Laboratorios y trabajos

¢rafias de los circunitos celebrados -
-F.ilrﬂ los Sres. aficionados - Cinematégrafos Pathe-Baby y peliculas
Denositos de HODAKS, NETTEL, GOERZ Y ERNEMAM

Garibay,nc° 24 . SAN SEBASTIAN - Teléfono 21-25
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IV Gran Premio de Turismo de Guiptizcoa

22 de Julio de 1926

Inscripciones oficiales hasta la fecha:

2.000 centimetros cubicos:

Barror L
BarLror IL
BuceaTTI I.

1.500 centimetros cubicos:

JEAN GRAF L

1.100 centimetros cibicos:

JEAN GRAF IL
JEAN Grar III.

750 centimetros cubicos:
JEAN GRrAF IV.

X.—SABIPA.
X.— CRISTIAN.

DISTANCIA MINIMA A RECORRER: 1.000 kilémetros.

Salida por categorias. A las 11 de la mafiana la categoria G. A las 11 y 15 minutos
la categoria F. Alas11y 55]JaE. Alas12y1laD. Alas12y15]la Cy alas 12y 30 la B.

La carrera termina a las 11 de la noche.

PREMIOS PARA CADA CATEGORIA: Al primero una Copa y 5.000 pesetas.

Al segunde............ 2.000 »
Al tepcero;i. il aik 15500 »
Al ciarto) . AL 1.000 »

COPA DE S. M. LA REINA.—Al coche de cualquier categoria que haya recorrido
mayor nimero de kilémetros.

TROFEO DE LA DIPUTACION DE GUIPUZCOA.—Se adjudicara con arreglo a
una férmula especial.

Carrocerias de Turismo, comodas, con aletas, faros, parabrisas, espejo, capota, efc.

CATEGORIAS: 1.100, 1.500, 2.000, 3.000, 5.000 y més de 5.000 cm.? o sean
con arreglo al Reglamento Internacional las categorias: G, F, E, D, C. y B respectivamente.

DERECHOS DE INSCRIPCION: 250 pesetas por coche.

Las inscripeiones se reciben en el R. A. C. E. (Alcala, 69 - Madrid) o en el Real

Automévil Club de Guipizeoa (Plaza de Oquendo - San Sebastidn) hasta las 10 horas del
15 de Mayo de 1926 a derechos sencillos y hasta la misma hora del 1.° de Junio de 1926

a derechos dobles.
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(uando s¢ consfruyan

mejores aufomoviles,

Antes de comprar un automovil,

visitad los ultimos modelos 1925

El Ultimo Productc de la General Motors

[
@_EV_R_OMLLI/

10 HP. 10 HP.

Sedan (cinco plazas) -- Torpedo (cinco plazas)
Limousine Coach -- Torpedo (dos o tres plazas)
Cabriolet (tres plazas) -- Camién (1.500 a 2.000 kgs.)

DISPONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :: ENTREGAS INMEDIATAS

[T

TN

EN EXISTENCIA

H P Smgre de [os Automoniles

LT

Cuatro y ocho cilindros

Ly

...................................................
.........................
.....
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Chassis y carrozados modelos

EN LINEA Y TIPOS CARRERAS

........................................................................

Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA

Exposicion: MARINA, 1y 4 :=: SAN SEBASTIAN :-: TELEFONO 9-09
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25 de Julio de 1926

Inscripciones oficiales :

DBEAGE [
DeLAGE II.
o 1 51 0. 0 1 ool ol B et i
“Tarsor 1. '
TALBOT 1T
TavBoT HI.
ssBUGAPEL
Buearr 1L
S BuGATTE 111
0 M. 1
@ M. 1L
O M. TEL
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SmMa VioLeT L

Sima Viorer II
SiMA VioLET III.
SiMAa VioLer IV.
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Guxor L.
Guyor IL

JEAN GRAFr I
JEAN GRAF II.

ELDRIDGE-SPECIAL L.

DISTANCIA: 779,175 kilémetros o sean 45 vueltas..
Para automéviles de 1.500 em.2 y peso minimo de 700 kgs..

PREMIOS: Al1° CopadeS. M. el Rey, 50.000 pesetas y el Trofeo del Gran
Premio de Europa al Autom6vil Club de su nacién.
Al 2.°, .‘ ........ 20.000 pesetas.
5% 6 e e, 10.009 »
Al oo o 5.000 »
AlLB Yt 4.000 »
I R R e 2.000 »
T e A 2.000 »
TL e A 1.000 »
1.000 pesetas al conductor clasificado que dé la vuelta mas

S T

rapida.
500 pesetas a cada conductor que tome la salida.
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San Franocisce, i

Carrocerias Corta 4 Comp.?

| San Sebastian |———

Teoldfonec 11-28

RENOVACION DE NEUMATICOS

e . L.

Grandes Talleres Modernos

MIRACRUZ, 2 === SAN SEBASTIAN g

TALLER MECANICO

ATusn Aruabarrena

REPARACION DE AUTOMOVILES
Y MAQUINARIA

¥
<

Calle Particular de Carquizano
(FRENTE A LA TINTORERIA DE PARIS)
Barrio de Gros
TELEFONO 14-29

SAN SEBASTIAN
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Eritorial Arriets
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SAN SEBASTIAN |

PAPELERIA
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GEUETSS DE ESCRITORIO
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= Gran surtido en -

Plumas Estilograftcas
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ARTICULOS DE PRIMERA CALIDAD
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1923

Gran Carrera de Motocicletas
(Clasificacion general:
1. Eduardo Landa, 450 km..en 3 h. 59 m. 16 se-
gundos (velocidad media 90 km.)
2.° Riganti, en 4 h. 19 m. 34 s. -2/10
3. Cremot (Pean),en 4 h. 33 m. 32 s. -2/10
(Primero en su calegoria.)
La vuelta mas rapida la establecié Eduardo

Landa, cubriendo los 17 km. 750 mts. en 10 m.

20 segundos.

Premio de Sidecars

1.2 Vicente Naurer, 270 kms. en 2 h. 53 m.
57 s. -2/10 (media 73 km. 800.)

2. YVillar, en 3 h. 50 m. 45 s. -6/10

3.9 P. Pi, en 3 h. b6 m. 25 8. -2/10

Vuelta méas rapida : Vicente Nauter 12 m. 25 s.

Gran Premio de Turismo

Primera categoria: e bl

1.2 Satrastegui (Bugatti), 106 km. 500 mts. en
1 h. 14 m. {media 86 km. 667 por h.)

9. Espée (Bugatti), en 1 h. 16 m. 4 s.

3.2 Pruner (Citroen), cu 1 h. 29 m. 35 s.
Segunda categoria:

1.° Martin (Bignan), 117 km. 500 mts en 1 h.

57 m. 34 s. (media 91 km. 358)
2.° Belven (Delage), en 1 h. 58 m. 6 s.
Tercera Categoria:
No se clasifico ningin corredor.

Cuarta Categoria:

1. Dubonnet (Hispano-Suiza) 443 km. 750 m.
en 4 h. 52 m. 52 s. (media, 91 km. 650.)

2.° Garnier (Hispano-Suiza) en 4 h. 89 m. 2 s.

3. Boyriven (Hispano-Suiza) en 5 h. 13 m. 25
segundos.

La vuelta més rdapida Dubonnet en 9 m. 26 s.

(media, 113 km. 310).

Prueba de Autociclos

Categoria 1.100 c. c.:

1.° Bueno (3almson), 461 kkm. 500 mts. en 5 h.
39 m. 14 s. 6/10. (media 82 km).

2.° Benoist (Salmson en 5. 30. 15.

3. Mauve (Mauve), en 6 h. 10 m. 43 s. 8/10. Es-
te tiempo lo invirtio en dar 19 vueltas,
obligdndole el Jurado a parar.

Categoria 7580 c. c.:

1.2 Palazon (Senech.lj, en 6 h. 50 m. (media,
76 km. 350).

9.2 Sierra (B. N. C.), en 6 h. 20 m. 26 s. So6lo
di6 23 vueltas al Cireuito.

Gran Premio de San Sebastian

1.° Guyot (Rolland Pilain), 443 km. 750 mts.
en 4 h. 45.m 57 s. (media 93 km. 773).

9.9 Delalande (Rolland Pilain), en 5 h. 19 m.
12 s.

3. Hamovichi (Ballot) en 5 h. 37 m. 16 s.

La vuelta mds rapida Guyot en 10 m. 9 s. me-
dia de 105 km. 300.

Gran Premio de Voitureties

1. Baron do 17 Epée (Bugatti), 587 km. 895 m.
en 6 h. 54 m, 22 s. (media de 85 km. 58).

2.° De Vizeaya (Elizalde), en 7h. 25 m. 46 s.

3.° Satrdstegui (Elizalde), en 7. h. 25 m. 46 s.
1/10.

La vuelta mas rapida, Benoist (Salmson), con -

11 m. 5 s. (Media de 96 km. 297)

1924

CGrar Premio de Motocicletas
Crtzooria A
1° Mare (Aleyon), 266 km. 250 m. en 3 h. 4 m.
24 5. 2/10 (Media de 87 km, 20).
2.2 Jolly (Aleyon), en 3 h. 13 m. 5 s. 6/10.
3. Canto (Velocette), en 3 h. 43 m. 17 s.
La vuelta més rapida Mare, en 11 m. 17 s. 8/10.
Categoria B:

1. Matees (Douglas), 355 km. en 4 h. 14 m. 32
s. 8/10 (Media de 84 km. 55).

2.° Anstice (Douglas), en 4 h. 41 m. 27 s. 2/10.

3. Whalley (Douglas), en 4 h. 44 m. 51 s. .

La vu/elta mas rapida Whalley, en 11 h. 4 m.
2/10.

Categoria C:

1.° Fuentes (Harley), 443 km. 750 m. en 5 h.
53 m. 34 s. 6/10 (Media 75 km. 629).

2.° Arteche (Harley), en 5 h. 53 m. 44 s.

La vuelta més rapida Fuentes, en 11 h. 31 m.
2/10.

Gran Premio de Turismo de Guipizcoa
Primera categoria: ;
1.° Leblanc (Salmson), 177 km. 750 m. en 2 h.
8 m. 55 s. 4/10. (Media 82 km. 600).

2.° Rigal (Aries), en 2 h. 9 m. 33 5. 4/10.

3.° Bloch (Amilcar) en 2 h. 19 m. 21 s. §/10.

Segunda categoria:

1. Sailer (Mercedes), 213 km. en 2 h. 38 m.
27 8. 8/10 (Media 80 km. 650).

2  Peris (Aurea), en 2 h. 43 m. 51 s. 6/10.

Tercera Categoria:

1. Matthis (Bignan), 319 km. 300 m. en 3 h.
41-m. 17 8. 2/10 (Media 86 km. 631).

9.° Springuel (Bignan), en 3 h. 51. m. 48 s.

3.° Maseratti (Diatto), en 4 h. 37 m. 15 s.

Cuarta categoria:

1.° Laly (Aries), 355 km. en 4 h. 13 m. 9 s. 2/10
(Media, 84 km. 130).

Quinta categoria:

1.2 Courcelles (Lorraine-Dietrich),. 408 km.
950 m.en 4 h. 43 m, 19 s. (Media 86 km.
460).

9° Brisson (Lorraine-Dietrich), en 5h. 51 m.
4/10.

Sexta categoria:

1.2 Gartner (Mercedes), 443 km. 750 m.

Clasificacion general:

1.° Leblanc (Salmson).

2. Matthis (Bignan).

Gran Premio de San Sebastian

1.° Segrave (Sunbeam), 621 km. 250 m. (35
vueltas), en 6 h. 1 m. 19 s. 6/10 (Media 103
km. 190 m. por hora.

9.2 (Constantini (Bugatti), en 6 h. 2 m. 44 s. 4/10

3.° Morel (Delage), en 6 h. 3 m. 49 s.

4.9 Divo (belage), en 6 h. 11 m. 10 s. 8§/10.

5.2 De Vizeayva (Bugatti), en 6 h. 29 m. 9 s. 4/10

6.° Chassagne (Bugatti), en 6 h. 46 m. 29 s. 810

La vuelta méis rapida Constantini (Bugatti) en
9 h. 15 m. 2/5.
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Del Il Gircuito de

San Sebastiﬂn

——
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1 La iluminacion en el

caffichage» y aprovisiona-

mientos.

2 LEn plena carrera de las
XII horas.

3 El «Ballot> de De Buck,
vencedor absoluto de lu prue-

ba de Turismo.

4 El corredor do-
nostiarra Eduardo

LLanda con su <«Lan-

cia .

5 Rigal, con su
«Peugeot» vencedor

de su categoria.

— : : : : _ 6 Boillot, con el

«Peugeots recordman

de la vuelta.

N

F‘nt.' «Photo-Carte»

' NOTAS GRAFRICAS
del
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Gran Premio de Turismo de 1925
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1925
El Il Gran Premio de Autociclos

Treinta vueltas: 531 kilometros.

Categoria 1.100 c. c.:

1. Casse (Salmson), en 5 h. 36 m. 10 s. (Me-
dia 94 km. 82),

e U/liibesalgo (Hisparco), en 6 h. 5 m. 39 s.
2/10.

3. Marandet (S.A.R.A.),en 6 h. 6 m. 57 s. 2/10.

4,° Fuentes (Hisparco), en 6 h. 51 m. 53 s. 2/10

5. Arteche (A.S.)en7h 22 m. 47 s. 4/10.

Categoria 750 c. c.:

1.° Zubiaga (Austin), en 6 h. 48 m. 43 s. 2/10.
Media, 91 km. 789). ;

Vuelta més rapida en la categoria B. Casse en
10 h. 2 m. (Media de 105 km. 847).

Vuelta mas rapida de la categoria A: Zubiaga
en 11 h. 10 m. (Media 85 km. 104.

Copa de S. A. R. el Principe de Asturias

1.° Zubiaga, 18.330.942.
2. (Casse, 22.146.660.

Copa Packard.

Tiempo mas rapido: Casse: 20.170.

Tiempo més lento: Arteche, 26.5674.

Corredores que pueden concursar a la copa
por hallarse dentro de la férmula del apartado
3.2 del Reglamento: Casse, 20.170; Uribhesalgo,
21.939‘2; Marandet, 22.017¢4. :

Los restantes quedan eliminados por no re-
unir dicha condicion.

Regularidad: 1. Marandet, 16 m 18 s.;; 2 Uribe-
salgo, 21' 53“ 9/10; 8 Casse, 24* 21* 7/10.

La copa Packard es adjudicada por lo tanto a
Marandet, sobre coche S. A R. A.

" Tercer Gran Premio de Guiptizcoa

Turismo: Doce horas.

Categoria C:

1.° Rigal - Peugeot), 1.144 km. 732 m. (Media
95 km. 394 por hora) :

90 Nicolas-Diels (Excelsior), 1.113 km. 181 n.
(Media 92 km. 765 por hora).” .

Categoria E:

1.° De Buck-Decrose (Ballot), 1.180 km. 504 m.
(Media 93 km. 375).

2.° TForesti Balestiero (O. M.), 1.097 km. 813 m.
(Media 91 km. 484).

3. Minoia Morande (O. M.), 1.066 km. 592 m.
(Media 88 km. 872).

Categorfia F:

1.° Sabipa (Bugatti), 1.051 km. 722 m. (Media
87 km. 643). :

Copa de S. M. la Reina
De Buck-Decrose, 1,180 km. 504.

Trofeo de la Excma. Diputacién de Guipizcoa

De Buck-Decrose, 15.789.

2.° BSabipa, 8,038.

3.° Boillot-Rigal, 6. 175.

El 1l Gran Premio de San Sebastian

Cuarenta vueltas: 708 kilometros.

1.° Divo (Delage), en 5 h.45 m.1 s. 6/10 (Me-
dia 123 km. 249.

2.° Benoist (Delage) en 5 h. 55 m. 43 s.

3. Thomas (Delage), en 5 h. 56 m. 26 s. 2/10

4° P.de Vizeaya (Bugatti) en 6 h. 1 m. 5 s.

5.° F. de Vizcaya (Bugatti), 6 h. 18 m. 39 s.
4/10. :

6.° Goux (Bugatti).

7.2 Lehoux (Bugatti).

Record de la vuelta: Constantini, en 7 m. 57 s.
6/10, a 133 km. 584,

PALMARES DEL GRAN PREMIO DE EUROPA

En el autédromo de Monza (ltalia)
9 de Septiembre de 1923.
1.° Salamano, sobre «Fiat».
2.° Nazzaro, sobre «Fiat».
En el Circuito de Lyon (Francia)

3 Agosto 1924.
1. Campari, sobre <Alfa-Romeo>.
2.2 Divo sobre «Delage».

En el Circuito de Spa (Bélgica)
28 Junio 1925.
1.° Ascari, sobre <Alfa-Romeo».
9.2 Campari, sobre <Alfa- Romeo».

o
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Pedro de Vizcaya,
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PRECIOS ECONOMICOS
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Maravilloso aparato aplicado a los fa-
ros de los automéviles que evita el
deslumbramiento del conductor al ery-

zarse en la carretera
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LAS EMOCIONES DE LA VELOCIDAD

—_—

Por el mayor H. O, D. «Segrave»

UL sensa-
clones se
experi-

mentan al co-
ITer a una ve-
locidad de mas
de 140 millas
(225 kilémetros)
por hora? A
esas velocida-
des, los objetos
situados a uno
y otro lado, se
desdibujan por
completo. La
vista no puede
distinguirlosse-
paradamente.

La historia del corredor que al atra-
vesar un pueblecillo dijo a su companera
de viaje: «<Qué bonita aldea «es» estal» y
que recibié la respuesta de: «5i, en ver-
dad que «era» bonital», serd divertiaa,
pero no se ajusta a larealidad. Si verda-
deramente marchaban a velocidad, no hu-
bieran podido darse cuenta de sila aldea
era o no bonita. *

A velocidades en que se emborronan
los objetos colocados al uno y al otro lado
del conductor, las ticticas para conduecir
han de variar necesariamente. Se hace in-
dispensable, para guardar la direcei6n de
la marcha, guiarse por objetos colocados
delante, y, desde luego, a una distancia
que exceda de 500 metros.

Por ejemplo, para los intentos que es-
toy efectuando para batir los records del
mundo en distaneias cortas, sobre las pla-
yas de Southport, he escogido cuatro pun-
tos para guardar la direccion: tres casas
que se destacan sobre las dunas arenosas
y un semaforo colocado a larga distancia.

En cada caso, el objeto-guia estd colo-
cado a varias millas al frente. Cuando la

SEGRAVE

primera casa se aproxima demasiado, ha-.

ciéndose borrosa—a grandes velocidades
los objetos se van aproximando, no pare-
ce que es uno quien va hacia ellos—inme-
diatamente me guio por la siguiente casa,
y asi sucesivamente.

De esta manera se hace posible con-
servar una direccion bastante recta.

En carretera, en donde uno adquiere
una impresién mucho mayor de la veloci-
dad, no es siempre posible escoger pun-
tos de mira suficientemente alejados, pero
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siempre se encuentran puntos de referen-
cia que son de gran utilidad.

Una de las razones de por qué practi-
camos todo lo posible sobre los recorri-
dos de carretera elegidos para las gran-
des carreteras del Continente, es, precisa-
mente, para conocer de memoria todos
los puntos de mira utiles de tener en
cuenta en cada recorrido. Una verja, por
ejemplo, situada en un viraje, puede ser
un buen indicador. Puede no verse el vi-
raje, pero sise conoce bien el recorrido,
tan pronto como aparezca la verja pensa-
rd uno en los frenos. En otras palabras,
la verja para uno representa el viraje.

La mejor impresiéon de velocidad se
consigue corriendo de noche en carrete-
ra. A la carrera en carretera sigue, en sen-
sacién, la carrera sobre pista. Comparada
con cualquiera de estas dos, la velocidad
sobre grandes extensiones de arena se
hace mucho méas sensible. La velocidad
en aeroplano a grandes altitudes es tran-
quila y serena comparada con la sensa-
cién de delirio de la velocidad que se
experimenta sobre la carretera. Unica-
mente al aproximarse a tierra es cuando
se consigue la verdadera sensacién de
velocidad en el aire. :

Después de marchar a grandes veloci-
dades es necesario tener un cuidado ex-
tremo al guiar un coche de turismo. Los
motoristas saben que despues de un re-
corrido a unas 45 millas por hora en ca-
rretera abierta, 20 o 15 millas por hora
parecen simplemente una marcha lenta.
Después de 140 millas a la hora, 60 millas
por hora (96 kilémetros) parece no mo-
verse.

Bajo el punto de vista espectacular, no
cabe duda que lo que proporciona mayor
emocién es ver a un corredor tomando
un viraje agudo. Pero desde el punto de
vista del conductor, los virajes agudos no
son de emocidn, sino de molestia. Requie-
re juicio certero para tomar el viraje lim-
piamente; pero lo tnico que proporciona,
es detenerle a uno. En general, las peores
curvas no son precisamente las mas peli-
grosas.

El tomar un viraje licero o una serie
de éstos a toda marcha, es mucho mas
emocionante. En cada curva el coche co-
lea de una manera peligrosa. Son los co-
dos de carretera poco pronunciados los
que generalmente ocasionan los acciden-
tes en las carreras sobre carreteras.

e T T R

LR

[T

IIIHi|II||||IllIIIIll|IIIIlIIE\|||IH!IIIIHIIIlIITIIllIHIIII!i!lIII|IIIIII[IIIII\]II||H||I|I[IIIl|HIIIII\IIl[II#IIIlIl\IIIII\|lIIIIIII|IEIl|IIlLlIIIIIIIIUIIIII\IIIIIIIIIIH\IIIIIIIIIIHIIIIIHIIIIIIIIIIHIIIII\IIIIH\IIIIHIIII\\II|I|]!lIII\IIHIH[IIiFIIIII\HIIIIII!IH\IIIIIWIIIItLIIlIIHIIIiHIII|\1!HIIIIIHIIIHI[III\IIIIiLIIIIIHIIIIHIIHH]IIII\I

|IIIIi!lIIHIilIIIIH!IllﬂlIl!llltllll|IilllllllIllilllllhl.llll!.lllhllIIIIElHIIIiIlII|1!.1!l|iIILIIIEIIIIII!IIIIlIIl!IlIIILIIllE
15




OFICINAS

GARAGE Y TALLERES
: Plaza de Zubieta, 2

San Bartolomé y Marina, 12
TELEFONO 7-53

TELEFONG 10-54

GRANDES

Alguiler

W ALMACENES

antomaoviles con

de imjo grandes surtidos

para grandes de

excursiones toda clase de

y de todos accesorios

los tipos para autos

GRANDES TALLERES MECANICOS
MONTADOS A LA MODERNA

(T T TEETITIICE

Echeverria I‘Iermanos

Representantes exciusivos de los automdviles
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En San Sebastian
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j R€LHCION de los vehtculos con motor mecanico inscriptos en esta pro- :
: vmcta durantc el mes dc febrero ulttmo. : %
5 : T =
% Niimero dal ‘ 8 %
w5 MARGAS PROPIETARIO DOMIGILIO §
_é_ 42741 10 Gitroen. .oes 5 s D. Saturtino Valdivieso......... ... San Sebastidn. %
% 4275 . 6 Buehet: ieire it = HebniBenousrm v v -2+ .|~ “Renterfa., z
% 4.276 6 Fiat.....oooeene. > Mariano de Florez............. San Sabastian. %
% 4.277 o Aloyon. . iinss o > Tais Hernandez. e S‘éi;J':Sébastién. %
% 4.278 12 Ford............. 37 Auan Romker 5o o s ol San Sebastién. %
g 4.279 6 Buchets . s, » LoednhaniPriefel o nR v ey Hendaya. ° %
: 4280 15 Fift,,. i W e il %
% 4281 12 Lancia........... D.  Juan ‘de Eehende....... il San Sebastian. % ,
% 4.282 12 Buick®y . llis - oNMateoOrbea i o e Eibar. %
% 4.283 6 Pilal, suael e » s Antonie Otale.... .. L aann v San Sebastian. %
_zé 4,284 6 Renanlfs oo s » o Santos Orifo. sl e Arechavaleta. %
% 4.285 18 Peugeat. . st Carles Doussinague., . .visvevaes Tolosa. %
% 4.286 18 PoANOW i v Ramon Liceaga, .. v. . if b s Hernani. %
% 4,287 12 Buiek ai wnitaes > duanfHUiDayalacenio oo sl San Sebastian. %
% 4,288 12 Jewet ............ » Emilio Zulueta...... el San_Sebastién. %
g 4,989 4 M. Goyont..... .. 525 Carlos Reseeh.. ... s iwsihassis Eibar. %
% 4.290 10 De Dion Bouton..| » Florentino Rojo.........ccvvenn San Sebastian. %
% 4.291 21/p Cheveland........ > Bartolomé Echeverria.......... Amézqueta. %
§ 4,292 5 CItroen i« .ov.ens e » Enrique Velasco....... ....... San Sebastian i
4.993 5 Cltroeny s r=si 55 > Javier Aranguren...........o.. Azcoitia. |
4.294 10 Clitroen s iy mhn y Lo Rameneda. i ve.ciiieasi. San Sebastian.
4.995 8 Delangere Clayette] » Matias G. Torres.........c.oo0nee San Sebastian.
g 4.296 12 Buicle i aand Sra. Vda de Echeverria............. San Sebastian.
% 4997 2 1/g Vitogse v D. Maégnus Johuneen. .. a0 " Tolosa. s
% 4.298 i Derby civuar Jiis » Nicolas Gerendian.............. Iran. %
% 4,299 12 Juicks it aa. 5 T Yalentin: Movilla.. iyl eiedidd San Sebastian. %
% 4.300 10 Riat i i » Julian Bergareche............. . R_enteria. % |
% 4.301 12 Hordi Fcai s »  Sebastidn Sein c...oeeeviveaienn San Sebastian. %
% 4.302 12 CFord ............. Excmo. Ayuntamiento de Irtn....... Iran. %
P ShhESe e, 1 R S Irin. -
4.304 30 e SuATsE s Sres. A. Mendizabal y Comp.®........ San Sebastian. %
4.305 10 Citroen;es oo, ...|' D, - Primitivo Peine..........ocove. Jaca. %
: 4.306 10 Peugeot.....oooes »  Olegario Arbide............... San Sebastian. % |
% 4.307 b CHLPOON. 2aivsisiin: Sres. Barrenechea Hnos... ........ .. ‘San Sebastian. %
% 4.308 15 Renault....... ...l D. Santos Jauregui.............. .| Fuenterrabia. %
% 4309 - 10 - | Fiat ML Sl L ‘» Benigno Aguirre............... San Sebastién. %
% 4.310 12 HotckiSs.eoewere-- »  Gabriel Moleres .....c.o coevenes Il‘fm-_ %
% 4311 20 Diplex it s ik | » Evaristo Urraca .....coooeaeeeee Pasajes. %
% 4.312 12 Jowreli. v oismmhe e » Ignacio Urretefieaga............ Herrera. %
% 4.313 12 Buick &t >  Alberto Almagro......oeeeseens San Sebastian. %
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% 0 0000000000000
g RELACION de los vehiculos con motor mecdnico inscriptos en esta pro-
i vincia durante ¢l mes de Marzo iltimo.
igptecalion: o0 MARCA PROPIETARIO DOMICILIO
g 4.314 10 Tallrof.. bt van, D. Rufael Mendia .......c conesses .| San Sebastian.
£ 4315| 10 | Citroen........... > JuaniSasise oo it Madrid.
% 4.316 10 Citroen........... > Juan Saglbs. .., .oiiissiiaa| Madrid.
% 4317 5 | Peugeot.......... >  Eugeniolonddsz....... ... Biarritz.
% 4.318 10 Fiat.....co00iese. >0 AnrelioiBerer. L. i s s San Sebasti4n.
% 4.319 10 Chevrolet. ........ » Francisco Antén Alonso........ San Sebastidn.
g 4.320 10 Gitroene: .t.... 501 | » Manuel Echaniz.......... o Iran.
% 4.321 10 Chewrolet..... ... »  Baldomero Arfolas ... ai s . Tolosa.
P 4322 10 | Gitroen.. s Juan Eeheto,...i e, .| Madrid.
§ 4323 30 U8 A Ll Sres. Iribarri y Elorza. .........o.... Echabar (Navarra):
: 4394 1¥E | Aleyon:i.....uiv D. Emilio Torrechard.......... .| Iron. '
% 4.325 12 Ford siaisa vt b i Teidoro Navarro:, . cc. s db sh Iran.
= 4.326 6 Figl v dineil. . Sres. Sancho y Pérez......c.co0e-cu San Sebastian.
4.327 12 Latilid s o, Iy. .« Ceferinoiliasa. So i h i liia s Alegria de Oria.
4.328 6 Repault. i .o n Sres, Olasagasti y Pefia.............. San Sebastidn.
4.329 6 Buehst o sl »-Ohacsy-Comp.2. .o, cioact i, San Sebastian.
4.330 16 Berllet, s sis e D. Amadeo Cosme......... e San Sebastidn.
4331 18, Lancife i » . QGregorio Zabala.........cisevs Azceitio.
4.332 | 2 AutomeboL: e » José L. Iflurrategui...........+. Tolosa.
% 4.333 | 2 Aloyone, c.aindica »  Ismael Gonzalez...... .. ovas.n. San Sebastidn
% 4.334! 20 ] T R R e » Enrique Bengoechea........... ' San Sebastian.
% 4.335i 2 Lhlovoiswen it ==t | » Manuel Behaitde. s o:- o oohmnine San Sebastian.
% 4.336 | 5 Cifreen e »  Alberto de Berastegui.......... San Sebastian.
B 4.337 } 10 Chevrolet..:. w5« > i Isidro ZuBfanrre . . oovai e o San Sebastian.
4.338 l 12 Bulele . bians vis » Bartolomé Lasarfe............. Pesajes.
4339 14 ANBHDN . esiiesai »  Graciano Albistur.............. Dofiamaria.
4.340 15 C. Desgouttes.....| > Evrique Bengoechea........... San Sebastiin.
= 4.341 6 0 o i A (PR e » ~ Angel Martfn...........co.e0nee Eibar.
T 4342 5 | Peugeot.......... s an Devila, oL ....| San Sebastin.
% 4.343 16 Berlief'....... ..l » Salyador LOrer.......cccconeee Pasajes de San Pedro.
% 4.344 i Rord . e h. et »  Alfonso Mancisidor............ Pasajes de San Juan.
% 4.345! 11 Delagu: =i « caaiie » - Manuel Miralles......c.couns:s Madrid. )
g 43.46 | 12 R. Sneider........ » Tomas Carasa........c.coovveee San Sebastian.
% 4.3471 6 Remanli: e iae D.A& Maria Reché.......... e San Sebastian.
% 4,348 12 Bujek o i v D. Tiburcio Cilviti........ooveee ..| Elizondo.
% 4.349| 10 panhard Levassor. » ' Pablo Weleber................. San Sebastidn.
% 4.350 20 Hudson .. .o...... »  Vietoriano Solano........e..... San Sebastidn.
% 4.351 16 Panhard Levassor. » Guillermo LATIOS, . o eismiais o San Sebastian.
% 4.352 v Dby e v > Theophile Mathieu...... et San Sabastian.
% 4.353 9 Buchet......oveeas Automéviles Buchet............ San Sebastiép.
% 4.354 6 Buchet . covioens e D. Antonio Recio..... el s . San Sebastian.
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Nuevos Socios

419 D. Torcuato Garcia Ferrer.—S. S.
420 D. Emilio Hunolt.—Beasain.

4921 D. Francisco Grandmontagne.—S. S.
492 D.2 Maria Reche. 8. S.

423 D. Pablo Weeber.—S. S.

4924 D. Gaston Milner.—S. 8.

495 D. Francisco Rodriguez.—S. S.
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La Casa <Autorina>

A partir del 1.° de Abril hace a los sefiores
socios un descuento de pesetas 0,02 por litro so-
bre los precios marcados en sus aparatos surtido-
res, cuya lista y precios actuales publicamos en
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La «Shell»

'Esta Sociedad Petrolifera Espafiola, consiente
un descuento de 20 por 100 sobre su tltima tarifa
de lubrificantes a los sefiores socios del R. A. C. G.

«Espafia Automovilista»

Con este nombre se acaba de editar una Guia
de Carreteras de Espafia de gran interés para
cuantos les interesa el Turismo y los viajes en
automovil. ;

Esta obra, de tamafio manejable, contiene
una profusion de Itinerarios y puede adquirirse

o

en las Oficinas del Real Automdvil Club de Gui-

IIIlIIIII\IIIIIIIIIl|ﬂlIll|HIII|IrllllIIlIIIII1lIllIIlIIlIIIllll|Hl|I||HIIIIIUIIlIIIIIHI|lIIuIIlIII|IIIiH|I|lﬂ!IlllLUIIIIﬂlIl|II'lIIIIIII!IlIII'\!IllIHlllIIlllIliII\IIlllItlIllliI!IIIIIIlIIlllIHlI"Ii\ﬂ!IIIII'JIIlIi'lIIllII

= IIIIIIIIIIIIIIII|IILHIIIIIHIIIIIILIIIIIIIUIIII|i[\|llIlllﬂlllIIHIIIIIHIIIIIHIII|ImllllHIIIIIEIII|IHIIIILIIIIH!IIIiLIIIIIIIlIIlIlHﬂIIIIlIHII!IIIH!IIIHIllIIIIlIEIIlIIIIIIIIIlIIl!IIIHIlIHIII|1|I|IIIIII\I|I|!IIII!IIlIEI|llLIII|1|IIIiIIIIl!Il|1'.I|I'|l|l|l|IlILIIlILiIllﬂIIlIIIIlIIIIIIIIIIlIHIIlIlllllliIIHl!IllIllIlII|IlIIlIIl.IllI'l!IIIIIII!.IIII!IIlll]lI.IllIIIUEUWW!HHIMHJHIHII}IIIIIllIIlIII!.IIlIIiIIIH!I;I:lﬂilllmx.

la Seccién de Ecos.
T,os vales se facilitan a los sefiores socios en
Secretaria.

piizcoa al precio de 10 pesetas el ejemplar, con
un descuento de 20 por 100 para los sefiores
Socios.

UNA NOTA DEL R. A.C.E.

Conduciores, concursanies: proveerse de la licencia correspondicnie

El Real Automévil Club de Espafia hace publica la siguiente nota:

Segiin disponen los estatutos de la Asscciation Tnternationales . des Automobile-Club Reconnus, lodos
los aulomovilistas que deseen tomar parte en cerldmenes deberdn estar _provistos de la correspondiente
licencia expedida por el Real Automovil Club de Espania como representante en nuestra nacion de la referi-
da asociacién internacional.

Dichas licencias se expiden para conductor y para concursanie.

La licencia de conductor es exclusivamente para el piloto del coche y la licencia de concursante debe
ser solicitada por la casa o representante del vehiculo que haya de participar en el certamen.

Caso de que el conduclor sea al mismo tiempo propietario del vehiculo que pilota, sin depender de la
casa representanie, deberd estar en posesion de licencias de las categorias de conduclor y concursanle a la vez,

La expedicion de dichas licencias serd interesada de la Comision deportiva del Real Automovil Club
de Espaiia (Alcald, 69, Madrid), debiendo acompadiarse dos fotografias de 0, 027 por 0,030 y manifestar a la .
vez los siguientes datos:

Nombre y dos apellidos.

Fe ha y lugar del nacimiento.

Dowmicilio actual.

Niimero del permiso de conducir y fecha de la expedicion.

Club a que pertenece.

Si la licencia que desean es de couductor o concursante, segun anteriormente indicado.

Se recomienda muy especialmenle a cuantos automovilistas deseen fomar parte en las carreras, prue-
bas o concurso la necesidad que tienen de estar pwovi;stos de la licencia correspondiente, y a que su presenta-
cidn serd requisito indispensable por los Clubs organizadores de certdmenes en el momento de la inscripcion

y de no efectuarlo, las entidades organizadoras de las carreras o certdmenes automovilistas negardn la sa-

lida de los vehiculos correspondientes.
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DOTENCIA, VELOCIDAD Y ECONOMIN

A grandes velocidades de un motor, el
uso de bujias mal construidas,

puede ocasionar un retroceso de la chis-

pa o una pre-ignicion; ambas cir-

BUJIAS

cunstancias causan una inmediata re-

K I G duccién de la velocidad. Usando
= = - bujias K. L. &. no cabe retroceso de

la chispa ni la pre-ignicion, y por

tanto, el motor rendird su mayor velo-
cidad. En coches de SPORT, tu-

@l@,b@uf % A rismo o comercial, la velocidad se tra-

duce en maximo rendimiento

- Representacion exclusina:

SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12
MADRID : Reina, 35-37
BILBAO : Gran Via, 46
SANTANDER: Paseo Pereda, 28
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La produccion nacional de Automdviles

Copiamos de <Ll Mundo Deportivo» de Barcelona.

La noticia que publicamos hace algin tiempo

de la probable aparicion de una nueva marea na-

cional de automoviles, ha sido plenamente con-

firmada, y hoy podemos dar més concretos y am-

plios detalles sobre tal cuestién que sin duda han
de interesar a nuestro mundo automovilista.

La nueva fabrica nacional de automdéviles es
un hecho desde hace un par de meses, ya que en
enero se constituyd en nuestra ciudad una socie-
dad antnima—«Motores y Automdviles Ricart,
S. A.> en cuyo vasto programa figura como ele-
mento basico la construccion de automoviles.

La nueva sociedad barcelonesa dedicard sus
actividades a todo cuanto tenga relaciéon con el

motor, pero de momento y ante todo iniciara sus -

actividades lanzando al mercado una nueva mar-
ca de automoviles. . j
Su programa constructor automovilista sera
poco complejo, dedicando toda su capacidad pro-
ductiva a un tipo unico de chasis que“mas tarde
podria tener un derivado, de la misma cilindra-
da y dimensiones, pero presentando soluciones
menos economicas, y constituyendo lo que suele
bautizarse como modelo de lujo o sport.

La produceién de la nueva fibrica nacional
«Motores y Automoéviles Ricart S. A. , ya tiene al-
gunos representantes sobre nuestras rutas; el pri-
mer modelo construido ha hecho largamente sus
pruebas y ha confirmado el valor de sus solucio-
nes.

Otros chasis analogos estaran dispuestos para
realizar sus pruebas y ensayos dentro pocos dias
pruebas que, graecias a la amabilidad de su cons-
tructor, podremos dar a conocer a nuestros lecto-
res.

El chasis «Ricart> va equipado con un motor
de cuatro cilindros de una cilindrada de litro y
medjo y constituyen el prototipo del vehiculo uti-
litario moderno. Coche para todos los servicios,
ripido y robusto y de dimensiones suficientes pa-
ra permitir confortables y holgadas carrocerias.

El concepto de coche utilitario ha sido en mu-
chas ocasiones empleado equivocadamente por
constructores que han lanzado coches de bajo pre-
cio, que no reunfan las condiciones de seguridad,
confort y marcha agradable en concordia con los
servicios que debian prestar. El nuevo coche de
fabricacion nacional reune todas las cuatidades
deseables sin que la cuestion precio haya sido des-
cuidada por sus constructores.

Dentro de pocos dias publicaremos las carac-
teristicas y particularidades del nuevo automavil
representativo de nuestra industria, asi como de
las posibilidades de produccion de la nueva fa-
brica «Motores y Automoéviles Ricart S. A.», a cu-
ya instalacién se estd procediendo en un amplio
y bien situado inmueble de la barriada de Gracia.

La industria automovilista local contd un dia
con una cifra de marcas verdaderamente prome-
tedora, Desafortunadamente la mayoria de ellas
fueron algo improvisado y a muchas de ellas, a
més de faltarles medios materiales para salir airo-
sas de su empresa, les faltaron elementos directo-
res suficientemente preparados para salir airosa-
mente de la dificil empresa.

Tan s6lo dos de las fabricas nacionales de auto-
méviles de aquellos tiempos, han seguido traba-
jando y ha de ser una satisfaccién para todos que
otra nueva fabrica venga a llenar el hueco queé en
nuestra industria dejaron las marcas locales de-

saparecidas.

La nueva sociedad constructora de motores y
automoviles, reune las condiciones para triunfar.
Constituida con un capital suficiente para empren-
der la empresa sin limitaciones perjudiciales y te-
niendo un elemento director de la capacidad de
Wifredo Ricart—que es indudablemente uno de
los més modernos y completos técnicos automo-
vilistas dc nuestra tierra y uno de los més elegan-
tes proyectistas europeos—la nueva fédbrica de
agtoméviles ha de triunfar largamente y constitui-
r4 muy pronto uno de los orgullos de nuestro
automovilismo.—M.

Pedidos tractores

El Gobierno soviético de Rusia ha hecho un
pedido de 10.000 tractores Fordson, cuyo importe
asciende a seis millones de doélares.

: Nueva fabrica Citroen

Citroen ha decidido montar una fabrica en In-

~ glaterra con una capacidad de cien coches diarios;

en ella tendran ocupacion cinco mil obreros.
La bujia Champion
La fabrica de bujfas Champion amplia sus

instalaciones para lograr una produceion de 50
millones de bujias al afo.

Un nuevo Bugatti

Bugatti se ocupa de proyectar un nuevo coche
con motor de 18 litros de cilindrada. Si este mons-
truo es tan rdpido como sus hermanos menores,
veremos también a Michelin proyectando nuevos
zapatos. -
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Gimnasio Casalonga
15, Calle Pefia y Goiii -~ (A 50 metros del Kursaal)
CULTURA FISICA -i- BOXEO

CENTRO DE LA GENTE SELECTA - LECCIONES PARTICULARES -  MASAJES

53, 721 automoviles vendidos

La General Motors ha vendido durante el mes
de enero pasado 53.721 automoviles.

El record de los 6 dias

Mr. Bertrand, presidente del Automdvil Club
de Carcassone, ha terminado su tentativa para
batir el record de los 6 dfas, con un éxito positivo.

Ha sido batido el record. T

El automovil empleado fué un <Renault» 6
H. P., con el que cubrid en ese tiempo *11.681 Kki-
16metros. j

Se ha llevado a cabo en el autédromo de Mira-
mas (Marsella).

Ha marchado a una velocidad de 81 kilometros
120 metros de media horaria.

El Gran Premio de Inglaterra

El Gran Premio del Real Automévil Club de
Inglaterra, que estaba anunciado para el dia 2 de
agosto, se correrd el dia7 del mismo mes sobre
la pista de Brooklands. 3

El Gran Premio automovilista inglés promete
ser interesant{simo ya que a pesar de faltar mu-
cho tiempo antes del cierre definitivo de la ins-
cripeidn figuran ya en la lista de futuros partici-

antes, los diez coches siguientes:

9 Thomas Special, 1 Aston Martin, 1 Balford, 3

Talbot y 3 Delage. S

L e e

A REALLDY
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Construccién y reparacion de toda clase de faroles -:- Espe-
cialidad en proyectos para Automoviles, Capds, Aletas, Genera-
dores, Radiadores, Elevadores, Pulido, Entallado y Niquelado
Placas de aluminio en relieve para matriculas -:- Soldadura

autdgena

SAN SEBASTIAN: Miracruz, 19
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RECAUCHUTADOS

Renovacién de neuméticos

Unico sistema garantizado
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Marguenat con «<Bugatti» corrers

la Gran Carrera de Atlantic City

A la serie de pilotos europeos que han anun-
ciado su participacion en el Gran Premio de India-
noépolis hay que afiadir el nombre de otro conduc-
tor europeo que han embarcado en Cherburgo ha-
cia los Estados Unidos, para participar en la gran
carrera que el dia primero de mayo se disputara
sobre la pista de Atlantic City.

Dicho piloto es el conde de Margenal, que pi-
lotard un Bugatti dos litros tipo Gran Prix.

El «Bugatti> de Margenat ya fué embarcado
hace algunos dias para dar tiempo a la puesta a
punto de la aplicaciéon de un compresor que se
efectuara en los Estados Unidos.

Tom Milton se retira de las carreras

El famoso conductor Tom Milton, uno de los

mas populares pilotos americanos, vencedor dos

veces del campeonato de América y ganador de

dos grandes premios de Indiandpolis, se retira
definitivamente de las carreras como piloto.

Sin embargo continuard su vida automovilista,
figurando como jefe de un equipo de coches de
carreras entre cuyos pilotos figura el joven y ya
célebre Mc. Donagh, que la pasada temporada
tanto se distinguid en el campeonato de América.

Los Guyot special sobrealimentados

La tendencia americana, que pone én evi-
dencia en las pruebas sobre pista de los E. U,, pa-
rece no tardara en generalizarse en Europa, don-
de ya se cuentan varios corredores que corren por
su cuenta sin defender ninguna marca de coches
comerciales:

Si antes se han descrito los racers especiales
establecidos por Eldridge y Parry Thomas para
las pruebas de velocidad corridas con la nueva
formula limitativa de la cilindrada a un litro y
medio, hoy vamos a presentar al nuevo Guyot
Special representante de los coches franceses
construidos exclusivamente para correr pruebas
de velocidad pura.

Guyot tiene ya tres coches listos prontos a em-
barcar: con  destino a los Estados Unidos para
participar en el Gran Premio de Indiandpolis y
otras carreras sobre pista. Dos de los pilotos que
Lkan de conducir dichos coches ya han sido desig-
nados: Ellingbre y Corum. Otro coche estd termi-
nandose y embarcard proximamente junto con
Guyot que sera su piloto.

El motor de los nuevos Guyot es un seis cilin-
dros de 60, 7 por 76 sin valvulas con la distribu-
cion asegurada por un manguito, animado de mo-
vimiento elizoidad. El motor tiene dos escapes
uno de ellos a fondo de carrera. Las bielas del
motor van montadas sobre rodillos y los pistones
son de una aleacion extra lijera.

El motor va equipado con un carburador «So-

lex> y provisto de un sobrealimentador Roots,

montado en la parte delantera del motor, que as-
pira a la mezela del carburador envidndola a pre-
sion a los cilindros. : i

El Guyot litro y medio estd muy bien resuelto
y presenta todos los detalles cuidadosamente es-
tudiados. El carter inferior es completamente pla-
no y la poca altura del coche queda puesta en evi-
dencia al constatar que el tapon del radiador solo
estd a 78 centimetros. 2 :

Motores de ocho cilindros :

Tal ha sido el interés creado entre el publico
comprador por los nuevos automéviles de ocho
cilindros, que las fAbricas americanas se apresu-
ran a lanzar nuevos modelos de este tipo.

Tan grande ha sido el interés y tan répida la
respuesta del constructor, que son ya 20 los mo-
delos de ocho cilindros que se ofrecen al gran p{l-
blico americano; modelos. que varfan de precio
desde el lujoso «sedan» Cunningham, de 9.000 do-
lares, al mas modestc Diana turismo, de 1.695, ¥
cuyas cilindradas oscilan entre los 3 1/4 litros del

T

Locomobile Junior al 6 3/4 litros del monstruoso
Cunningham a que antes nos referimos.

A mas de esta enorme escala de precios y fuer-
zas, se ofrece una gran cvariedad de siste...as de
motor, pues el de ocho cilindros no s6lo se cons-
truye en linea, sino que se fabrica también en V
mas o menos abierta.,

_ Son ejemplos_ caracteristicos de estas construc-
clones el ocho cilindros en linea Packard y los
ocho cilindros en V Cadillac y Lincoln, con 90

grados de inclinacion el primero y 60 grados el
segundo.

El Cadillac viene constrayendo su famoso mo-
tor en V de muchos afios atrds; puede decirse que
ha sido el precursor del ocho cilindros, aunque la
gloria de su generalizacién pertenece en gran par-
te al Packard, quien, abandonando la construe-
cién de su «Twinsix»,ha popularizado el ocho.

Entre los entusiastas del ocho cilindroslos hay
partidarios de la construcecién en linea, pero sien-
do también muchos los adictos al tipo en V, y
ofreciendo ambos sistemas ventajas y pequefios
inconvenientes, se da lugar a la divertida discu-
sion del presunto comprador, que siempre favore-
ce a quien adelantiandose a la competencia ofrece
enlcualquiera de los dos sistemas el modernisimo
ocho.

En general, se puede decir que los motores en
linea dan lugar a una construceiéon méas econémi-
ca, a una mayor accesibilidad, y por tanto, mas
rdpida y econémica inspecciéon y reparaciéon. Por
su extremada longitud obliga a un «capot> més
largo, que ofrece una mejor silueta, punto nada
despreciable para muchos fabricantes.

El motor en V permite cigiieilales més cortos
ventaja no apreciada muchas veces en todo su va
lor. Con un par motor mas regular son los prefe-
ridos'para la aviacion; la preximidad y especial
disposicién de sus cilindros con respecto al car-
burador permite una mejor distribuciéon de su
mezcla.

En un tipo o en otro, el ocho cilindros viene a
desplazar al seis; para lograrlo se emplean los
mismos argumentos que en su dia se utilizaron al
popularizar lo que hoy tratamos de dejar atras: el
seis puede desaparecer, y seguramente desapare-
cerd, pero el cuatro continuard siendo el motor
fiel de todos los dias, el motor de Ford y Citroen.

Rparatos distribuidores de <Hutorina> en Guipiizcoa

DErRECHOS PRECIO

PuNTO Provinciales = Municipales B/ 5 litros
San Sebastian b,— 3,— 3,60
AlFaR b 5,— 2 — 3,05
Pasajes...... Oy— 2,— 3,3b
Renteria..... 5, 2 — 3,30
Trani.Ss, . 5,— b.— 3,70
Fuenterrabia. Ay— b— 3,70
Andoain ..... 5,— 2.— 3,59
Urnieta ...... 5, — 2,5 3,60
Oaio.. .. G 5,— 2.— 3,66
Hernani ..... 5,— 5.— 3,70
Behobia ..... 5,— = 3,70
arany < L g T e 3,80
Zumaya.. ... 5,— H.— 3,75
Rolosanic st b,— 8. 3,75
Villafranca .. — sin 3,55
Guetaria...... ,— 3. — 3,65
IDOVA e snie 5,— — 3,95
" Azpeitia ..... = o= 3,80
Elgoibar..... — i 3,80
Bihar i it b,— 5.— 3,80
Cestona. ... .. B 5. — 3,75
Zumarraga . .. 5,— 3.— 3,75
Vergara...... — By 3,80
Mondragén . . = bi— 3,80

Ofiate...co.. s — .5.— 3,80
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REFINERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES

Viuda de Londaiz

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastidn - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

. Marca “Autorina“ para automoviles
GASOLINAS:

Marca “Aviorina“ para aviones

Bencinas -:- Eteres -:- Petroleos “Dieselinos“ para motores
Servicios a domicilio en envases de todas clases
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina<

Suministros al por mayor en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN
TELEFONO NUM. 7

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 11-116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 4,

TELEGRAMAS o
ELEFONEMAs Mercadaiz




||||||||I\II||IIi\IlIlllI!IIIHIIINI[III\II\ HIII||L\1!lIIII\1|IM|LEIIIIIII\1!lll|!\1IIII|[1IlIIIHIIIIIHIIIIIHIIH\!IlIN!IilH!IIEL!IIIiilllIIIIIIiIIIIIIII[Ii\IIII]I\II|HlI|1IIIIIIII\III\III\IIIIIIIHIIIIIIIEIIHIIIEIIII

AT
e

Los coches <AUBURN>

Esta gran marca americana de la que es agen-
te exclusivo para Espafia nuestro distinguido ami-
go don Salustiano Loinaz, va introduciéndose con
éxito en el mercado automovilista nacional.

Por un error de transcripeién, en la lista de
los vehiculos matriculados en esta provincia el
mes de Diciembre ultimo, los tres coches «Au-
burn» adquiridos por los seiiores Calparsoro (La-
dislao e lldefonso) de Tolosa y don Eloy lglesias
de Irtn, aparecieron publicados con unos nom-
bres raros que el buen sentido del lector aficiona-
do habra subsanado, pero nosotros queremos
aclarar cumplidamente la errata.

Y al mismo tiempo felicitar al sefior Loinaz
por la gran aceptacion que entre los buenos «ama-
teurs» han tenido los <Auburns.

Franco, Ruiz DE ALpA, DURAN Y RADA
llevaban en el PLUS ULTRA la bujia,
K. L. G.

de 1927. Ello, por otra parte, permitiré a los cons-
trugtores utilizar el afio proximo los coches cons-
truidos para la actual temporada.

. En el mes de octubre del afio en curso, se reu-
nird de nuevo el Comité, para decidir la férmula
que regira a partir del 1 de Enero de 1928. Desde
luego se adelanta que en esa nueva férmula no
se admitird el compresor, sino el cilindro libre.

Un acuerdo interesantisimo se adopté sobre
los record de salida parada. Hasta ahora se ho-
mologa‘pan los siguientes:

IBU kilémetros, 50 millas, 100 kilémetros, 100
millas, 500 kilémetros, 500 millas y distancias ma-
yores por saltos de 500 kilometros o millas.

En lo sucesivo se homologaran los records que
transcribimos a continuacion:

50, 100, 500 y 1.000 kilometros y millas: 2.000,
3.000, 4.000 y 5.000 kilometros y millas, y distan-
cias mayores por saltos de 5.000 kilémetros o mi-
1las, con un limite de 30.000 millas.

: Se mantienen los records del kilémetro y la
milla, salida parada con las condiciones especia-
les de eronometraje actualmente en vigor.

IIH1IllIlIIIIHIlIIﬂIIlIIIIIIMIIIII1IIl|HllllillIIlIIlII]IIIlHIIlIIlIIllﬂ!IIIIiIIIIH!HIkHII|[!Illii\IIIIIIIW!IlllhlIIIIWiII|I\IIlIIiIIIIﬂIII!I]I|1IlI|ILII|IIlIlIIHIllIIIIlIIlIIlI

En cuanto a los records de duracion, se reco-
nocerin los mismos mantenidos hasta ahora. Es
decir, los de la hora, tres horas, seis horas, doce
horas y veinticuatro horas (maximum).

Acuerdos Internacionales

En Paris, en el local del Automévil Club de
Francia se reunié la Comisién Directiva de la
Asociacion Internacional de Automdoviles Clubs
Reconocidos, asistiendo los delegados de Francia,
Alemenia, Bélgica, Estados Unidos, Italia y Suiza.

El Gran Premio de Bélgica

Organizada por el Real Automdvil Club de
Bélgica se celebrara los dias 3 y 4 de Julio sobre
Esta Junta Directiva Internacional, estimando el magnifico circuito de Francorchamps Malmedy
que existe un interésevidente en prolongar duran- Stavelet, el Gran Premio de Bélgica de las 24 ho-
te un afio mas las experiencias de la formula ras.
sportiva de 1926, para la reglamentacién de ca- Se proponen concurrir las més famosas mar-
rreras, acorddé mantener dicha formula hasta fin cas.
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Lo que el inicligenic debe emir al adquirir un coche | P

I. Que el motor tenga la suficiente suavidad o
souplesse para conseguir un ralenti perfec-

V. Que el chassis tenga una construccion soli-
da con buenos engrasadores en todos sus

to en directa de 3 Km. hora, lo mismo en juegos. ;
llano que en cuesta, y que sin abandonar VI. Que el ballestaje sea de muelles largos y
Y el cambio directo se lance a mas de suaves. Y

VII. Que los asientos sean confortables en su-
mo grado y que la corroceria sea sdlida,
completa y lujosa, en sus mas pequefnos
detalles. : }

VIII. Que agarre bien la carrefera en los virajes
y que los neumaticos sean de los llama- l"
dos balloon. |

IX. Que el precio esté en relacién con lo que se |

100 Km. a la hora en pocos segundos.

II. Que disponga de frenos mecénicos a las
cuatro ruedas muy potentes por simple
presion de pedal y que éstos lleven zapa-
tas interiores y herméticamente resguar-
dadas contra la lluvia y el polvo.

[II. Que la direccién no sea penosa, sino que
sea suavisima y reversible en los virajes.
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IV. Que el cambio de velocidades s efectiie sin . le ofrece. ; : 1
ningtn esfuerzo ni ruido, este muy al-al- X. Que su consumo total sea inferior a pesetas
cance de la mano y sealigerisimo. 0,22 Km.

Si no le es facil hallar tantas buenas cosas “A U B U R N L&

reunidas en un coche, las encontrara en el

Quedan algunas Agencias
disponibles en provincias
En breve seran visifa=
» dos, con varios mode-
| 23.000 | 1los, los principales ven-
dedores de automovi-
les que se interesen por
estos coches, de facil A
venta por sus inmejo-
rables condiciones

ha easa HUBURN ; ciﬁlnﬁrus uiﬁsngws ‘El Enuﬁil&na%ms
RUTOMOBILE & €.°

Se establecid en Au-
burn en 1900 y lleva
construidos mas de

En Torpedo, 5 asientos.. . S o 17.500
En Torpedo, 7 asientos.. . T 3
En Roadster, 3-5 asientosj 5t lanzado | 18.500 L 24.000
2.500.000 automoviles En Brougham, & asientos.!| al mercado 33588 26.000
A en susveinticinco afios En Sedéjn, 5 asientos...-| g preve S - »5 .
de existencia,lo que re- | En Sedan, 7 asientos.... 500

presenta una garantia |
B

Villa Loinaz
SAN SEBASTIAN

o7

bidan catdlones 2 Automéviles “AU
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= Garage Internacional § Garace Hispano Suiza 2

Paseo Rtegorrieta, 5 y José M.: Soroa, 4. - Telef. 24-36 Marina, 6

NI

Garage Bengoechea (Garage Moderno

AUTOMOVILES DE ALQUILER

: SERVICIO PERMANENTE
TALLERES: Pefia y Goiii OricINAS: Plaza Alameda, 4 E

Teléfonos 3-91 y 1-05 Calle Iparraguirre Teléfono 7-54

O

QGarage Panhard § Garage Cantabrico

% i

Miracruz, 26 Calle San Francisco

\
=

F

Garage Continental Garage Gaenier

Marina, 4 § Calle Iparraguirre Teléfono 3-98

ﬂﬂlﬂﬁs y Resiauranis recomendados

PG\ G GGG S

Gran Hotel Ezcurra Gran Hotel Central

Antiguo Parador Real

Santa Catalina, 1 4  Teléfono 1-44 Calle Mayor, 5 Y Teléfono 14-43

O

B

|

N ll!llllllIlIHIIIIIIIHIIIlIlIIIlIIIMIIIIIIIHIIIIIIIHHIIIIIIIIIHIHIIIIIIIIlllll[IIIIIIIIIIHHlI[IIIIIIIIIllI||I|lIIIlIlIIIIIIll[IIIII]IIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIHIIIIII]I
I

g A\

%.ﬂ\.\_\\\.\.\\\\\\lll\\\llll\\\lll\l\l\\lll\\l\\ll\l\ll

%//MIHIHIllIIIIIIIIIIIIIIIIIHIHHHIIIllllHiIlIIIIHIIIHHIHIIHIIHIIIIIIIIIHHI|IHIHIIHHHIIIHH|HMHIIIIIHIIHIIIIIHIIIIIIHIHIHIHIIIIHHHIHIIIIIIIIIlHlllH‘lllIllll!IlIIIIIIIIIIHIIIHIIIIHHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIII||l|l|l|l||||ll\




	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-001.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-002.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-003.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-004.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-005.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-006.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-007.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-008.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-009.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-010.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-011.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-012.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-013.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-014.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-015.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-016.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-017.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-018.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-019.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-020.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-021.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-022.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-023.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-024.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-025.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-026.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-027.pdf
	ARACVN-HEM-BORACG016-1926_03_31-028.pdf

