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® Completo servicio exterior @
® Sucursales en las principa-
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Islas Canarias y Baleares @
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nacionales
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CAMIONES Y AUTOBUSES

MODELO 6.500 PARA 7.200 KILOS

CON MOTOR PERKINS 100 HP., CINCO VELOCIDADES ADELANTE Y REDUCTOR,
EL CAMION “AVIA“ ES SUAVE, ROBUSTO, ECONOMICO Y SEGURO EN LA RuT4

AVIA, PATRON DE CALIDAD

MAGNIFICOS AUTOBUSES AVIA 32 PLAZAS, MOTOR PERKINS, 100 HP.
5 VELOCIDADES ADELANTE Y REDUCTORA . FRENOS DE AIRE

“MUY RAPIDO Y SUAVE*
REPUESTOS ORIGINALES
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El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club de Guiptzcoa
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AGOSTO

Hemos pasado la cuspide del ve-
rano. San Sebastian, Guiptzcoa, Ala-
va, Vizcaya y Navarra han sido, co-
mo siempre, lugares de concentra-
cion de turistas en aquellos puntos
donde la naturaleza se ha mostra-
do prddiga al ofrecer lugares de es-
parcimiento. La costa cantédbrica, la
montafia suave que descansa en el
mar; el Pirineo agreste que nos in-
cita a la conquista de sus cumbres,
aspectos variados de una orografia
que los turistas saben apreciar en
su justo valor.

El camino natural por donde ha
fluido la corriente turistica ha si-
do, como siempre también, la fron-
tera francesa por Irdn, Behobia, Ve-
ra ,lbardin, etc.

Riadas de coches de los més va-
riados lugares del mundo han se-
guido estas rutas faciles expandién-
dose por nuestro litoral, aposentan-
dose en ciudades, pueblos, playas
y campins.

Pero ha sido San Sebastian don-
de el tréfico ha congestionado mul-
titud de veces las arterias principa-
les. Si ya en invierno la circulacién
resulta harto dificultosa, en este
mes de agosto se ha llegado a la
plenitud. La zona azul que tan bue-
nos servicios presta en otros me-
ses, en este se ha sentido saturada
en todo momento.

Sin embargo la oleada turistico-
vearniega ha sabido canalizarse de
la forma mds adecuada conforme a
las posibilidades que ofrecen la
particular conformacién vial de la
ciudad. Se -han sacrificado intere-
ses minoritarios para una mayor
fluidez a la gigantesca caravana
que todavia circula por nuestras
calles.

Dentro y fuera de la ciudad, gra-
cias a una casi perfecta coordina-
cion entre las distintas autoridades
que regulan el tréfico, se ha man-
tenido una marcha adecuada para
hacer menos penosa la congestién
que provoca tal masa de vehiculos
rodando.

Un ejemplo de civismo que que-
remos destacar por lo que supone
de reconocimiento a quienes han
hecho posible la solucién de este
problema cada dia més acuciante
en el mundo en que vivimos.

Oficina central y redaccion:

Plaza de Oquendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11529

SAN SEBASTIAN

Exclusiva de publicidad
PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




“"ELLA Y LA
VARIANTE

DE

SAN SEBASTIAN
SON LOS TRAMOS
URBANOS MAS
COSTOSOS Y
ESENCIALES

DE LA
AUTOPISTA
BILBAO -
BEHOBIA*

“SU PRESUPUESTO
DE CONTRATA
DE OBRAS
APARTE DE

LAS
APROPIACIONES,
SOBREPASA

LOS 180 MILLONES
DE PESETAS*

Varios puntos de Vizcaya se asemejan es-
tos dias a enormes quesos de gruyere, agu-
jereadas las tierras por el paso de las exca-
vadoras. Parecen estos lugares como secue-
las de un reciente seismo. Pero no: es tan
s6lo la primera pagina que se comienza a
leer en un grueso libro de realizaciones
urbanisticas: las soluciones «Sur» y «Cen-

tros.

Ambas acaban de entrar en su fase de
obras. Las dos tienen importancia. Pero, so-
bre todo, la primera, la «Solucién Sur», me-
rece una especial consideracion, sobre todo
enjuiciandola dentro de la autopista Bilbao-
Behobia.

«La "Solucién Sur" de Bilbao y la varian-
te de San Sebastian son los tramos urbanos,
es decir, los mas costosos y esenciales de
la autopista Bilbao-Behobia, tramos que la
Direccion General de Carreteras construye
directamente para uso publico y libre. Res-
pecto a la autopista de peaje favorecen el
acceso a la mismo de la gran mayoria de
los futuros usuarios residente en ambas po-
blaciones, posibilitando asi la explotacién,
con tarifas relativamente reducidas, de obra
tan costosa.»

ENLACE DE JOSE ANTONIO (BILBAOQ)

SOBRE LA
“SOLUCION

SUR’ Dy

Estas dltimas palabras corresponden a doy
José Orbegozo, quien, como ingeniergqe
de la Il Jefatura Regional de Carretgrys
—dentro de la cual se hallan Vizcay, ¥ Gui
pluzcoa—, ha tenido la gentileza de exponer |
en exclusiva para nuestra revista g todni
sobre la citada «Solucién Sur». ;

UNA AUTOPISTA SEMIURBANA

Comenzando la entrevista por sus «Cimiep.
tos», preguntamos al sefior Orbegozo:

—¢Qué es, en sintesis, la «Solucign Sur?

—Una autopista semiurbana proyectad
para resolver el acceso e intercomunicac
de las poblaciones que, a lo largo de lari

del Nervién, integran la comarca de Bilhy J

Como su propio nombre indica, esta aut
pista contornea la comarca citada por sy |z
do Sur, sirviendo, pues, mas directamente s »
los nicleos urbanos de la margen izquierds
de la ria, y concretamente a Basauri, Bila |
y Baracaldo, en cuyo acceso finaliza la pre
sente etapa.

—¢Cuales son las principales dificultades |
de esta obra? |




—Las normales en una operacién de tal
envergadura, que, ademéas de los tres gran-
des ntcleos citados, afecta periféricamente
a los de Arrigorriaga y Galdacano.

—Légicamente surgiran descontentos por
las expropiaciones.

—Debido a la utilidad publica de esta obra,
los terrenos por donde discurra quedan su-
jetos al mecanismo de expropiacion forzo-
sa, de cuya gestiéon se encarga la Corpora-
cién del «Gran Bilbao». Pero ello sin perjui-
cio de las posibilidades de acuerdo ya pre-
vistas por la Ley y las tremendas ventajas
que, a través de la Ley del Suelo, pueden
arbitrarse con una reurbanizacion adecuada,
suavizando asi el impacto con intereses per-
sonales y reduciendo, en definitiva, el mon-
tante real de las expropiaciones.

TRAZADO DE LA «SOLUCION SUR»
Seguidamente, nuestro interlocutor nos

brinda el trazado de la «Solucion Surs:

Se inicia en continuidad con la autopista
de peaje objeto de concesiéon en el enlace
de rotonda de Basauri, que da acceso a la
citada localidad, asi como a las carreteras
de Burgos y San Sebastian.

Atraviesa el monte Malmasin mediante un
tanel de 1.300 metros, y, cruzando sobre la
carretera de Arrigorriaga, donde queda pre-
vista la unién con la futura autopista a Vito-
ria, discurre a media ladera a cota elevada
sobre el barrio bilbaino de La Pena, hasta
las inmediaciones de la calle Ortiz de Za-
rate, en Bilbao, con cuya via se establece el
enlace direccional del mismo nombre.

Siguiendo el Noroeste salva el barrio de
Recaldeberri por el importante viaducto de
Gordéniz, para establecer el enlace direccio-
nal de José Antonio con la avenida del mis-
mo nombre.

DECLARACIONES
EN EXCLUSIVA
DEL

SENOR
ORBEGOZO

TALLERES |ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado

Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacion

y control de servicios

Barrio ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN




ENLACE DE ORTIZ DE ZARATE (BILBAOQ)

De nuevo a media ladera y sobre la carre-
tera actual alcanza el barrio de Zorroza, don-
de se prevé la posibilidad de un semienlace
futuro, para desviarse y salvar el rio Cada-
gua con un importante viaducto sobre el
mismo.

Ya en la otra margen atraviesa el barrio
de Tranviarios, y contorneando el Sanatorio
de Cruces (Baracaldo) se establece el en-
lace provisional con la carretera general San-
tander-Bilbao, dejando prevista su futura con-
tinuidad. Desde este punto y ya a nivel de
autovia urbana, se prolonga para conseguir
el acceso a Baracaldo, hasta alcanzar la pia-
za de Espana por el paseo de los Fueros, en
esta ultima ciudad.

IMPORTANCIA PARA BILBAO

Respondiendo a otra de nuestras pregun-
tas, el ingeniero-jefe de la Ill Jefatura Regio-
nal de Carreteras nos dice:

«La "Solucién Sur"” representa para Bilbao
el acceso definitivo con el exterior, y la ni-
ca intercomunicacion factible entre todas las
localidades apifadas a lo largo de la orilla
izquierda de la ria del Nervién. Bilbao ciu-
dad queda ligada al corredor por los enla-
ces de José Antonio y Ortiz de Zarate, (ni-
cas vias de penetracion disponibles y poten-
cialmente eficaces.

Se facilitan, pues, a Bilbao accesos defi-
nitivos secularmente deseados, pero es ob-

ENLACE DE RETUERTO (BILBAO)

vio que por si misma la obrg N0 afegy,
que periféricamente a |a Propia Circulanﬁ
interna de la ciudad, problemg B Clgy
exigird por su parte solucioneg tpicane, .
municipales.» fe |

—Cuando finalice esta grap obra
suficiente para las necesidades dellt
en ese futuro inmediato?

S
réfiny

—Indudablemente, durante mych, ti
cumplira con creces los objetiyog descrity,
quedando prevista su ampliacion e aqUEIIe;
aspectos que el futuro parece aconsgjy;,

empu

COSTE Y FINALIZACION

Tanto la variante de San Sebastian Comg
la «Solucién Sur» no son objeto de o0k
si6n, y los construye directamente | Adni
nistracion para su explotacién ep régime |
libre. ‘

Circunstancialmente, la «Solucién Sy, ¢ |
taba ya contratada a una de las empregy
que luego han suscrito la proposicign gane
dora de la autopista B-B, pero ellp —segiy
don José Orbegozo— «no afecta nj ¢ teg
ria ni en la practica a la marcha de
obras basicamente independientes, aunque
funcionalmente forman parte de una iy
autopistas.

—¢Cuél es el presupuesto de la «Solui
Sur=?

—La contrata de las obras, aparte de I
expropiaciones, sobrepasa los 1.800 millong [
de pesetas, si bien esta cifra queda sup |
ta a la baja sustanciosa producida en la i
citacion.

—Finalmente, ;cuando se ha previsto k
conclusién de esta obra?

—Para 1971, si bien en tal afo ya habri
entrado en servicio el tramo Bilbao-Baracald.

Nada maéas, don José Orbegozo. Como &
otras ocasiones, le agradecemos infinitamer
te sus importantes declaraciones.
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Por JOSE M.* BUSCA ISUSI

Cuando se habla de cocina vasca, surge, inevitable, el
vocablo bacalao. Por circunstancia casual, su dltima silaba
rima, con la dltima de la mayor poblacién vasca, capital de
provincia que ha dado su nombre a la mas famosa férmula
de preparacion de este gadido.

Histéricamente estamos ligados al bacalao por siglos en
gue nos hemos dedicado a su captura.

Tantos afios y tanto bacalao, han dado lugar a férmulas
maravillosas, férmulas que otros pueblos no han sido ca-
paces de descubrir. Un gran cocinero francés que estuvo
en Bilbao en los anos de la primera guerra mundial, cuan-
do alli los precios se daban en duros y no en pesetas, se
asombraba de que gente que gastaba tanto dinero en comer
reverenciase al bacalao, pez cecial, al que en el pais natal
del cocinero se despreciaba. El hombre, cientifico al fin, y,
en consecuencia objetivo. vio que los gustos de los bilbai-
nos estaban basados en un hecho cierto, cual es la exce-
lencia gastronémica del bacalao. Y dejé una férmula o re-
ceta que es una de las mads completas gue conozco para
preparar este pez. _

El problema cumbre para la preparacién de un ba-
calao es elegir un buen bacalao ya que existen muchos de
calidad deficiente y, en segundo lugar, proceder a un co-
rrecto desalado.

En realidad, el cocinero tiene que hacer revivir al pez.
Este, deshidratado y saturado de sal, debe convertirse en
una masa jugosa y con un aroma especial que, probable-

mente, se deberd a la tlora mintscula que le ha cubierto
en los largos dias de la curacion.

El desalado, a nuestro estilo, se hace en abundantisima
agua fresca. Antiguamente, cuando nuestros rios eran rios,
se dejaba atado por la cola toda la noche al bacalao, en el
riachuelo mas cercano a casa. Hoy ,nos tenemos que valer
de ofra forma. Una vez cortado en trozos, se pone debajo
de la fuente con el fin de remover la sal externa. Hecho
esto, se pone en un balde con abundante agua fria. Este
agua, se debe remover, unas cuatro veces en veinticuatro
horas. Hay que tener en cuenta que, en agua fria, tarda
mas en desalarse que en agua templada. Por esta razén, en
verano puede estimarse que una estancia, en agua de unas
dieciséis horas es suficiente.

Para templar el bacalao, esto es para hacerle «volver al
estado fresco», se le pone en un puchero con agua. Se
calienta suavemente hasta que aparece una espumilla blan-
ca en la superficie del agua. Entonces podemos retirar el
puchero del fuego y dejar reposar unos minutos. En muchos
libros de cocinas se habla de hervir el bacalao. Esta pala-
bra <hervir» suena a blasfemia en este caso.

Lo curioso del mismo es que la expresion la emplean
las mds famosas guisanderas del bacalao. Yo creo que
ellas dicen hervir a una operacion que nunca alcanza en
en esta fase los cien grados, obedecen a su mal conocimiento
del castellano o a malas traducciones orales.

La razén por la que no debe hervir, a nuestro entender,
el bacalao, es la siguiente: Las proteinas animales, que son
la base de las carnes de los animales, se coagulan entre
los 45 y 60 grados. Es I6gico que si se hierven quedan
coaguladas —como la clara del huevo frito— e incapaces
de comunicar a las salsas sus gustos.

En esencia, el procedimiento del temple consiste en te-
nerle el bacalao algin tiempo entre 45 y 60 grados. Enton-
ces completa su hidratacion iniciada en el bano de desala-
do y la carne se vuelve jugosa, como fresca.

Esto es, a mi entender, la clave del buen bacalao y el
«secreto» de nuestras preparaciones. El desalado y el tem-
ple; después de bien hechas estas cosas, cualquier cosa,
es buena.

Otro dia daremos alguna de las preparaciones més fa-
mosas.

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA "OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldén, 27-29

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA 7
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 -Teléf. 871783 Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410

IRUN
GARAGE ALDABE

- Teléfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO




' DE TRABAJO

Con qué acierto califica a Vizcaya__lgnacm
Aldecoa. Vizcaya, dice, es una ebullicion: Es-
pana a cien grados de trabajo. )
Y Vizcaya es también una gigantesca villa

‘ mas que una pequefa provincia; una villa con
enormes parques de altos montes y valles pro-
' fundos entre barrios. .
' Hay justeza en el término cuando se dice
| que la ria de Bilbao es la calle mayor de
Vizcaya. Nada caracteriza mejor a Bl[bao_que
su ria. En realidad a lo largo de sus marge-
nes hasta gue penetra en el Cantébrico.'se
halla aposentada la mayor riqueza Vvizcaina.
' Y es también la ria la que separa a Bilbao
en dos ciudades distintas: la ciudad vieia Vv
la nueva, con la iglesia de San Antén como
un hito reverenciado que uniera ambos nicleos
’ urbanos.

En esta vision de conjunto que queremos
hacer de Vizcaya, nada mejor que referirnos
de nuevo a Ignacic Aldecoa. Qué otra cosa
se puede decir mejor de lo que él nos dice...

«Si el viajero esta dispuesto a darse un pa-
seo por las orillas de la RIA y entretenerse
contemplando el ir y venir de gabarras, el

! atraque o desatraque de los mercantes, la
carga y descarga, puede optar por ser tras-
ladado en un trolebls por la orilla derecha o
ser conducido en un trenecilo por la orilla
izquierda. Yo le recomiendo la orilla euske-
ra, la derecha, para ir, y la encartada, la
castellanizada, para volver. Asi siempre ira
por su derecha.

Pasado DEUSTO vy todas las fabricas de su
término, llegara a ERANDIO, que tiene una
hermosa iglesia parroquial de estilo goético, la
de Santa Maria. Puede interesarle visitarla.
Cuando 'legue a LAS ARENAS atravesara la
ria por el puente colgante, calculara cuénto
y hasta cuando resistiran los cables de los
que cuelga la movil plataforma y quedara de-
i positado en la orilla izquierda. Esta en PORTU-
i GALETE. No pare el viajero en esta villa, ca-

mine al norte hacia SANTURCE. Tan poca dis-
tancia hay de Portugalete a Santurce que el

; paseoc son cansar al viajero le abrirda las ga-
" nas de comer. Recomendamos al viajero que

se conduzca tradicionalmente y pida sardinas.
Las sardinas de Santurce y el chacoli, que, no
lo hemos dicho todavia .es un vino de uvas
de parra o de vifa alta, le preparan el esté-
mago para mayores empresas. En uno de los
restaurantes con galeria encristalada, cara al
Abra de Bilbao, las sardinas y el chacoli sa-
ben a salmén y a champan. El chacoli tiene
su truco y se recomienda mesura, porque su
acritud y finura disponen al consumidor a ha-
cer demasiado consumo y, aunque parezca qus
no, se sube a la cabeza.

Después de comer, regresard con calma a
Portugalete, bonita villa. La IGLESIA PARRO-
QUIAL bajo la advocacién de SANTA MARIA es
de estilo gético tardio, en forma de cruz la-
tina, con tres naves y elevadas bdvedas. FEI
retablo mayor es obra de Guiot de Beaugrant,
un escultor flamenco de gran talento que se
estableci6 en Bilbao a comienzos del siglo
XVI y esculpié numerosos retablos en la re-
gion. A su taller pertenece sin duda el altar
de la Adoracién de los Reyes de esta misma
iglesla. Dejando Portugalete a sus espaldas
el viajero llegard prontamente a SESTAO, ante-
Iglesla poseedora de una hermosa Torre, muy
bien conservada, con cuatro cubos y cresteria
gética de piedra.

LA SOMBRA DE SHANTI ANDIA

De Bilbao a Munguia. De Munguia a Gérliz.
De Gorliz a Plencia, Sopelana y Algorta, y por
la ribera de la ria otra vez a Bilbao. Una
excursién de no muchos kilémetros y si mu-
chas delicias. Tranquila, apacible, la ruta nos
lleva a las tierras del geste de Machichaco, al
arenal de Gorliz, a las playas de Plencia —es-
tupenda la de Arrico-Arrichu— y por Sopelana,
hasta la elegante Algorta. De Munguia a Ga-
tica hay pocos kilémetros y podemos admirar
en su térming el afamado CASTILLO DE BU-
TRON. Castillo fantastico, castillo de cuento
germanico, castillo hecho a imagen y seme-
janza de los castillos de los cuentos. Si bien
todo el mundo estd conforme en que el cas-
tillo de Butrén —construido en el siglo XIX—
es un falseamiento, una irrealidad, y que poco
0 nada tiene que ver con los castillos o torres
vascongados, no se le puede negar su belleza

O ESPANA A CIEN GRADOS

y el encuadre perfecto que tiene en el pai-

S8 MUNGUIA las iglesias existentes, a pesar
de sus antiguas fundaciones, no conservan
vestigios anteriores a los finales de la Edad
Media. En el Museo Arqueol6gico de Bilbao
se conservan algunos capiteles romanicos
procedentes de Munguia, rlrn:]y[elndtglreﬁ;r;tés:] :?r:an
embargo, en su término, al pi '
se hagconservado la ERMITA DE SAN MIGUEL
DE ZUMECHAGA, una de las edificaciones de
tipo religioso mas primitivas de Vizcaya; «ma-
ravilla del roménico vizcaino, diminuta y bre-
ve como una joyita», en frase de Juan An-
tonio Gaya Nufo, autor del me]or’e;studlo mo-
derno sobre la arquitectura roménica de la
provincia. ALy

Muchas casas fuertes hay en el término de
Munguia.

Esta excursién nos hace conocer los plav’as
del noroeste de la desembocadura de la ria.
No es aqui todavia donde podemos encontrar
la sombra del gran personaje creado por Pio
Baroja, pero ya son territorios cubiertos por
las sombras de los tripulantes que con Shanti
o con el capitan Chimista o con el avaro y re-
zador Zaldumbide, corrieron las aventuras de
los tesoros de piratas, de los barcos negreros,
de los buques del corso, de los castigos de
los pontones en los pantanos de la costa in-
glesa, de todas las aventuras que el lector ha
vivido llevado por la pluma del novelista. La
sombra de Shanti Andia anda vagando para el
que la quiera reconocer por los cantiles aque
van desde el cabo Machichaco hasta la pesca-
dora Ondirroa. Quien haya leido a Baroja sen-
tira cuando se asome al Cantdbrico en Machi-
chaco un aliento que llega desde el horizon-
te y que le trae fantasmas de veleros, ruidos
de las cadenas de los anclotes, canciones vas-
cuences de marineros y como una turbacién
producida por los viejos mitos de la infan-
cia. Por eso, el segundo itinerario de esta
costa ha de hacerse bajo esa advocacion: la
de Shanti Andia. De Bilbao a Munguia, de
Munguia a Bermeo, de Bermeo al Machicha-
co. En Machichaco solamente mirar a la mar vy
volverse otra vez a Bermeo, seguir a Mundaca
—eagua limpian— bajar por la izquierda ori-
fla de la ria de su nombre hasta el arbol foral
de Guernica. En Guernica pensar y seguir
hasta Elanchove, Ea, |spéaster, Lequeitio de
Shanti Andia y Ondéarroa. El regreso por Mar-
quina —Universidad de pelotaris— y por los
caminos de Duranguesado, a Bilbao.

Entre Baguio y Machichaco estd el Pefién de
San Juan de Gaztelugache, pleno de leyen-
das, desafiando al Cantabrico, indomable. MA-
CHICHACO es el Finisterre del Pais. Vasco.
Machichaco es un guerrero en permanente
combate, en permanente torneo con las fuer-
zas del mar. Para llegar a Machichaco hemos
pasado por BERMEO y ahora, a la vuelta, en
€l hacemos alto. Fue esta villa, solar de Ercilla
el de La Araucana, batida, discutida, a lo lar-
go de toda su historia. En Bermeo, los reyes
y sefiores habfan de jurar los fueros y leyes
privativas del sefiorio de Vizcaya. La iglesia
1_ie S_anta Eufemia era el lugar elegido. De esta
iglesia apenas queda hoy traza de su primiti-
vo estilo. La casa torre de Ercilla es hoy museo
naval.

En la jurisdiccién de Bermep esti la isla o
peiion de lzaro sobre el que se fundé en 1422
un convento de franciscanos. Del convento y
de la ermita posterior al establecimiento de
los franciscanos, nada queda hoy.

Bermeo es patria de pescadores y de ma-
reantes. Los barcos bermeanos pintados de co-
lores, reflejando los pequefios acuarios de los
cebos vivos que llevan en cubierta a las inde-
cisas luces del atardecer cuando entran en
puerto, son un especticulo inigualable. Los
boniteros y [as sardineras de los bermeanos,
Se atreve a decir el que esto escribe, a su
gg;“p;mﬁm y a'gigouel viajero, que son los bar-

arcas de linea 3 i
el Cantabrico., > Masthonitos de, fodo

' nes tipicos abundan. Munda-
ca es lo contrario que Bermeo. Bermeo de
pescadores puros, tal vez |os tnicos de |a
costa vascongada que definitivamente han vyel.
59 las espaldas a la tierra y ni huerto ni pre-
io cultivan. Mundaca ests materialmente sal-

h—

picada, recortada, compartig,
tantes que gustan de trabajar SlEJOr SUS g,

Junto a Mundaca ests PEDERNZLhuertm"M
Pedernales y Mundaca se contem 3 By
de Chacharramendi. Al comieny, g|a gy,
Mundaca se encuentra GUEHN'CAe la iy g,
bién da a la ria, porque Ig ta ae L€ o,
daca y de Guernica. E| viejo érhels ® M,
nica que se conserva en la CASp %E e G,
€s un tronco muerto, una momiic YN
lencia. Un véstago de ¢| eg gl ada gy,
guerniqués, devocién de |og Vangc'fual )

Por la orilla derecha de |5 rias' )
hasta el mar una carretera que p desclgyy,
Elanchove en las inmediacioneg °§e,”e§a
Qgorio. iy

ELANCHOVE esta escalonadg entre
el cementerio. Don Adolfo de Aguirel Mer y
por Echegaray, dice de este pu9b|o<re' Clay
ma casa del pueblo, la més alta es'efLa i
terio. Elanchove estd entre gl ﬁar 1ceme“'
te...» ¥ a Mg,

Hacia Lequeitio estd Ea. 4 :
luego Lequeitio. Después Ispist

Lequeitio es villa de larga hister: ‘
tio de marineros ,«Lequeiﬁogen mszfﬂz:;oi“““
dante» que en el «Bernardon e Eernardahu.“'
Balbuena se dice. 0 ¢

Marineros de Lequeitiq, ha habidg en
los empefios navales de Espafia y mientr?dm
villa exista, marineros dard Lequeiti L

Lequeitio tiene una hermosa BASIUCAF
de SANTA MARIA DE LA ASUNCION, !
del arte godtico. Tiene un abside po'ligma?m.'
tres naves. El altar mayor, obra e prfnct'i
del XVI, es magnifico. Se debe gz Juan GaEf‘?
Crial. Es de estilo gético filigranadg Y se “J;
de considerar como una de las joys eﬂs
importantes que tiene la provincia de vmaﬁ

De Lequeitio a Ondarroa, su hermang pests
dora. Desde la carretera que nos lleva  (
gérroa pdoemos ver la playa lequeitiang ¢

arraspio.

ONDARROA es un pueblo de pescafys
construido sobre la vertiente de un mont, &
calonado su caserio. En Ondérroa decimos
al mar Cantabrico y a las villas pescadorss p
la costa. Les decimos adi6s con las pala
de la cancién:

«Agur, agur, Ondarroako...» Marinos, pescs
dores, aventureros de la mar, quedan yz a pus
tras espaldas. En el rincon de la tabemna por
tuaria, en el rincon de las narraciones don
se trenza la nostalgia, queda Shanti A
mirando a los hombres de la mar que beter
su vino hablando de la mar .recordandy cosx
de la mar, contemplando la mar por los cis
tales, viviendo la mar cada minuto de su esis
tencia.

Llegamos a MARQUINA, sobre una planici
Fue villa murada, villa de claros linajes va
congados de los que se conservan casas-one,
Solar del mas puro vascuence. Universig
donde se doctoran los pelotaris que parten:
dar la vuelta al mundo por el paralelo de Is
frontones .Cerca de Marquina estd CENARRL
ZA, digna de visitarse por su COLEGIATA
cuya fundacién se remonta al siglo X. Em
sus preseas artisticas destacan su claustr ¢
la primera mitad del siglo XVI, el retabb
mayor, de estilo plateresco, vy el sepulcro gl
caballero Diego de Irusta, obra de Guiot &
Beaugrant.

De Marquina a Bilbao, por el Duranguesad
EL DURANGUESADO

Otra de las excursiones que se nos brind:
por la provincia de Vizcaya, es la visita d
Duranguesado. Y en el Duranguesado, Duranp
su capital y el pueblo de Elorrio.

Desde Bilbao a Durango y una vez visto [t
rango, continuamos hasta la villa de Elorit
regresando por la misma carretera a orilla &
Ibaizabal.

Durango estd situado sobre una llanura cor
siderada como la mayor de Vizcaya. No & |
Durengo una poblacién que guarde tesoros &
tisticos. En su IGLESIA DE SANTA MARIA fi.
sin embargo, un buen retablo mayor, d¢ b
escuela de Juan de Anchieta (segunda mita
del siglo XVI). Agradable, limpia, simpatic
aun no siendo muy industrial, puesto que S
habitantes se dedican en su mayoria a la &"
cultura, tiene hoy, como casi todos los pueble
de Vizcaya, fébricas en abundancia. ;

Cerca de la capital del Duranguesadd E“f
ELORRIO en el que podremos admirar s
cruces, todas ellas muy notables y de la I‘w
son buena muestra la de Eleshuru, la deSagE:
Ha, Crutziaga y la de la plazoleta de o

na.
Hay que sefialar también el retablo mﬂ\ﬂ;
de la IGLESIA DE SAN AGUSTIN, uno de”a
més notables retablos platerescos de \hzcalyus-

El paisaje del Duranguesado es un delms
més hermosos del Pais Vasco .Sus carredem5
cubiertas de arboles son realmente Vercé
paseos. ) iza 656

Este es el trazo que mas caracteriz i sl
parte del Pais Vasco, de Vizcaya: en .e-ngus-
unido todo lo que mejor tiene Vizcay® Ialeza
tria, montafia, costa, trabajo tenaz y natr
prédiga.

i




NUEVOS sOocClos

Con motivo de la ampliacién territorial de nuestro Club a
la Provincia de Vizeaya, hemos estimado que antes de que se
lleven a cabo los tramites oficiales de cambio de nombre, crea-
cion de oficinas, etc., se hiciese entre los actuales socios, y pre-
cisamente a traves de nuestra Revista Oficial una campafa de

captacion, que fuese llevada precisamente por quienes conocen
las actividades y servicios del Club.

No hay duda de que aparte de las pruebas especificamente
deportivas, faceta importante del Club, entre las que destacan
los Rallyes Internacional Vasco-Navarro, Guiptizcoa y Nava-
rra, Subidas automovilisticas de Urbasa, Arrate, San Marcial
y Jaizkibel y los Campeonatos Vasco-Navarros de Rallyes y de
Montafia, el Real Automévil Club, ha venido dispensando a sus
socios una especial atencién en todo cuanto se relaciona con el

automovil, prestandole unos servicios que siempre se ha procu-
rado mejorar.

Ultimamente se han montado tres oficinas, Tolosa, Irun y
Eibar, donde de manera mas directa se atiende a los socios de
aquellas comarcas ,no dudando que habran encontrado en nues-
tros Delegados, el auténtico resolutor de sus problemas relacio-
nados con el automévil.

En cuanto a los servicios prestados y los que puedan pres-
tarse a los socios, los tienen -detallados en el reverso de la Hoja
de Solicitud, que se incluye en la pagina 39 de esta Revista, reco-
mendando a cada socio actual, se preocupe de conseguir uno
nuevo.

El dicho de que “la unién hace la fuerza” vale también para
nosotros y no cabe la menor duda de que cuanta méas fuerza
adquiera el Real Automévil Club al que pertenecemos, mayores
y mejores servicios podran prestarse a todos sus socios.

Si alguno de los socios precisase de algin o algunos nume-
ros de esta Revista para esta campafia de captacion, puede diri-
girse a la sede del Club o a las delegaciones de Bilbao, Pam-
plona, Vitoria, Eibar, Irtin y Tolosa, donde con mucho gusto les
atenderemos, facilitindoles los niimeros que precisen.

JUSTIFICACION.—EI retraso con que aparecié el nimero de EL AUTOMOVIL
CLUB correspondiente al mes de agosto, ha sido motivado por las vacaciones
reglamentarias que la empresa editora concede a su personal todos los afios
por estas fechas. :

CANON DE COINCIDENCIA

En este mes de septiembre
finaliza el plazo del tercer tri-
mestre para el pago del Ca-
non de Coincidencia Este im-
puestc corresponde abonar a
todos los propietarios de ve-
hiculos destinados al servicio
publico.

FALLECIMIENTO DEL
DOCTOR DIEZ TORTOSA

En nuestra ciudad ha falle-
cido el doctor Diez Tortosa.
coronel médico y socio del
Real Automdvil Club de Gui-
puzcoa desde su fundacion.

Fue uno de los pioneros del
automovilismo y ya en el Cir-
cuito automovilista de Lasar-
te prestd su valiosa colabora-
cién como jefe de sanidad.
Formd parte de la Comision
Deportiva y fue uno de los vi-
cepresidentes del Club hasta
hace un afio, en que dejo el
cargo por motivos de salud.
Granadino y casado con una
guipuzcoana, se vinculo ple-
namente con nuestras cues-
tiones y problemas, haciéndo-
se acreedor a la admiracion y
el carino de cuantos le trata-
ron. Este Real Automovil
Club siente hondamente la
pérdida del amigo que tanto
laboré con nosotros en pro
del automovilismo,

Ha fallecido en nuestra ciu-
dad, don Lorenzo Irazusta, que
fue ingeniero jefe de la Delega-
cién delIndustriade Guiptzcoa.

El sefior Irazusta siempre se
sintié muy vinculado con este
Automovil Club, al que prestd
todo su apoyo cuando fue pre-
ciso,

Sentimos hondamente el fa-
llecimlento de don Lorenzo Ira-
zusta, enviando a sus familiares
nuestro pesar.

El pasado 11 de agosto mu-
ri6 en accidente de automo-
vil don Alejandro Valdés
Uriarte, socio de este Club y
destacado deportista,

A su familia enviamos nues-
tro mids sentido pésame, por
la pérdida de un ser querido
en la flor de la vida.

En accidente de trafico ha
fallecido don Joaquin Segura,

- abogado y presidente del De-

portivo Tudelano. El sefior Se-
gura era socio de este Automa-
vil Club desde hacia afos.

- Ahora ha perdido la vida de

forma trégica.

Fallecié también en nuestra-

ciudad don Carlos Domin-
guez Gutiérrez, socio de este
Real Automodvil Club. Reciba
su familia la expresion de
nuestra condolencia.




Sr. Director:

Vengo leyendo mensualmente los comentarios, en su mayoria acertados, con los que sugle Corrag
ponder a las sugerencias y cuestiones que se le presentan habitualmente en su delSPaChO- .l

El motivo por el que solicito preste un poco de atencion a esta carta es el siguiente:

En nuestra ciudad, a causa del trafico tan intenso que existe actualmente, han ido renovando py, |
latinamente las sefiales, las paradas de los autobuses y todo lo que ha parecido necesario Para conseg

mayor fluidez en el trafico.

Una de las dltimas obras que se han llevado a cabo ha sido el cruce de la avenida de Sancho ¢/,
bio con el parque de la Columna Sagardia. La seifializacién de discos de STOP, aunque estan bien visibles,
no son suficientes para la intensidad del trafico que pasa por ahi en las horas «punta» del dia,

Para evitar los posibles accidentes que podrian darse, ya que es en ese tramo donde se empieza g
tomar velocidad, seria conveniente, a mi punto de vista, la imposicién de unos semdforos que dirigiesen
el pase, de la misma forma.que lo hacen en cualquier otro cruce de nuestra ciudad.

Esperando al préximo nimero en el que usted puntualmente nos comunicars a nosotros, sus le
tores, la oportuna contestacion.

Atentamente le saluda una lectora,
ESTRELLA.

RESPUESTA

Con mucho gusto voy a responder a mi comunicante ESTRELLA.

~ Esta seccion de 'CARTAS AL CLUB necesita precisamente de esta
colaboracion. Es con |a critica constructiva como se puede conseguir que
San Sebastidn consiga mantener su prestigio de ciudad modelo.

Pues bien; por lo que se refiere al centro neurdlgico que apunta,
estimo muy acertada su sugerencia. Efectivamente, la modificacion que
se ha establecido €n esta zona estd resultando poco adecuado. No es la
primera critica que ha llegado a este Club. Se da la circunstancia que la
Avenida de Sancho el Sabio es cruzada por este lugar con m4s intensidad
que en ningdn otro. "L'a's.platébandés'fSEtuadéS-- solucionan un problema, cual
es el de que fos coches pueden cambiar de giro por estas platabandas.
Pero no resuelve la intensidad del trafico que se origina en este lugar en
las 'Ila_madas-'&hq-ras.:__buntaj?sz_'; Por otra ':Qartje, la acumulacién de varios ve-

hiculos puede originar un taponamiento en cuanto se ha salvado una de

las vias de Sancho el Sabio y se g ere pasar hacia el paseo de los Fue

10mentos no alcanzamos a preck

Salvo otra solucion que en
acion de unos seméforos solucionz

10




RECTIFICACIONES
MITRA, 5.

SAN SEBASTIAN

REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS |

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRONO

A MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, valvulas, etc., para

toda clase de motores:
- SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT,

DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC., ETC.

EQUIPOS SANPA

De transformacién de motores para aumento de potencia:
SEAT 600 a 750  SEAT 400-D a 850 « SEAT 1.400 a 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. « PEGASO 165 a 200 HP., etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA:
San Sebastidn San Sebastian
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1

Tel. 26797 (3 lineas) ' Tel. 30-33
VITORIA LOGRONO
Sucursales: Domingo Beltran, 15 Quintiliano num. 19

Tel. 48-68 Tel. 214309




Cinturato =

I:=: el neumatico
1R E LLE radial textil

licencias de fabricacion del CINTURATO han
sido concedidas por PIRELLI en 94 naciones.




No es la primera vez, ni la ultima, que comentamos la
fiscalidad del automévil en Espana, tratando de demostrar
que seria necesario reducir la fuerte presién que el fisco
ejerce sobre los automéviles o, en el peor de los casos
para el automovilista, que se modificara el sistema fiscal
del automévil, actualmente en vigor, tanto para que resul-
tara menos duro para el propietario de un coche como
para que la industria no padeciera tanto las consecuencias
de ese sistema ,que puede calificarse de arcaico y nega-
tivo, aunque para la Hacienda suponga una gran fuente de
ingresos. Es dificil valorar éstos en su total. Dada la cifra
exacta causaria estupor por sus miles y miles de millones.

En efecto, durante 1966, la Hacienda recaudé por los
diversos impuestos relacionados con el automdvil, nada me-
nos que 35.000 millones de pesetas, y en 1967 se habra
superado la cifra de 40.000 millones. Francamente, es
una cifra que parece excesiva para que salga de un
mismo sector y salta a la vista que en estas condiciones
se hard muy cuesta arriba, en adelante, la motorizacién
del pais ,que no es un capricho, sino una auténtica nece-
sidad para los espafoles y para la economia.

Es curioso indicar que los 35.000 millones de pesetas re-
caudados en 1966, casi 10.000 millones correspondieron al
monopolio de petréleos, 8.500 a la renta de petréleos, 200
a la participacion del Estado en la Campsa, 6.600 al im-
puesto sobre supercarburantes, 2.896 al impuesto de lujo,
mas de 100 millones al impuesto de tenencia y disfru-
te, 2.100 a derechos arancelarios y fiscales, 1.700 millones
a trafico de empresas ,350 millones a transmisiones patri-
moniales, 700 millones a neuméticos, 1.262 millones a se-
guros y 600 millones a canon de coincidencia, esto entre
otras partidas, pues ha de sabsr el lector que ascienden
a treinta y seis los impuestos que gravan el automovil,
sin que por su elevado nimero nos atrevamos a citarlos
aqui para no hacer fatigosa su lectura. Y no olvidemos

el impuesto sobre la renta, que tampoco es una broma para
el usuario.

Por si todo ello fuera poco, tenemos los llamados sig-
nos externos que afectan de lleno al propietario de un
automovil, creando un <clima evidente de retraimiento ha-
cia la adquisicion de coches, principalmente de los de
tipo medio y de mayores potencias, retraimiento que ha-
bra de notarse con mas intensidad en el futuro, una vez
que los propietarios de esos coches sientan, clara y direc-
tamente, en sus bolsillos la repercusiéon del coche mediano
o grande como signo externo, aumentdndose el grava-
men por renta como signo de lujo.

La situaciéon es de lamentar desde muy diversos puntos
de vista, pero sobre todo por lo que ha de retrasar la
expansiéon de la industria automovilistica espafiola, precisa-
mente cuando mas necesita de esa expansién efectiva por-
que, obligada desde la Administracion a unas determina-
das capacidades de produccién, se esta lejos de la plena
utilizacién o de la utilizacién rentable, pero las inversio-
nes para alcanzar esas capacidades fueron hechas ya y su
financiacion gravita sobre la produccién en grade mucho

més fuerte cuando no puede utilizarse en toda su entera
capacidad.

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovacién de sus oficinas consulte a:

RQNE_Q UNION CERRAJERA, S. A.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidor: V. VEGA - Idiaquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTIAN

 MONDRAGON (Guiptzcoa)

53%
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POR QUE CAUSAS SE RETIRAN
LOS PERMISOS DE CONDUCIR

Estamos en €poca de vacaciones. Esta circuns-
tancia hace que el trafico en todas las carreteras
sea mucho més intenso que lo pueda ser en otras
épocas del afio. El deseo ,ademas, de llegar lo an-
tes posible al lugar del descanso veraniego es cau-
sa de que se conduzca con mas temeridad que la
habitual. Y se cometen mas infracciones que de
ordinario. Estas infracciones cometidas a impulsos
de la prisa puede dar lugar a diversas consecuen-
cias, como es la pérdida temporal o definitiva del
permiso de conducir.

Las consecuencias que acabamos de mencionar
nos inducen a recordar a los mas presurosos las
infracciones por las que pueden retirarles el repeti-
do permiso, y que son:

— Por entablar competencia de velocidad en-
tre toda clase de vehiculos cuando éstos circulen
por las vias publicas abiertas al trafico general.

— Por circular los vehiculso sin dejar libre la
mitad de la zona pavimentada que corresponda a
los que circulen en sentido contrario, en los cam-
bios de rasante que oculten rapidamente la carre-
tera, y desde 100 metros antes del punto de cam-
bio como minimo, y en toda la longitud de las cur-
vas de visibilidad reducida, entendiéndose por ta-
les aquellas que no permitan la visibilidad del an-
cho total de la carretera en una longitud de 200 me-
tros por lo menos.

— Por desplazarse al lado izquierdo del sentido
de su marcha cuando encuentre cualquier obstacu-
lo en su camino si tal desplazamiento puede impe-
dir el libre paso a otro vehiculo que avance en sen-
tido contrario, salvo lo dispuesto para el caso de
vias en reparacion.

— Por detenerse en las curvas de visibilidad
reducida y en las proximidades de cambio de ra-
sante.

— Por detenerse en una via insuficientemente
iluminada sin tener encendidas las luces necesa-
rias para fijar su posicion y poder ser visto en los
dos sentidos del camino. Esta obligacion debera
cumplirse durante las horas en que debiera tener
encendidas las luces sin circular. Si se tratase de

vias urbanas, regirdn a este respecto las ordenan-
zas municipales correspondientes, salvo que la via
publica en que se detuviera tuviese la consideracion
de .interurbana o travesia.

— Por no retirar del camino los calzos que se
hubieran utilizado durante la parada de un vehiculo.

— Por no sustituir el alumbrado de cruce tan
pronto como se aprecie la posibilidad de producir
deslumbramiento a los conductores de los vehicu-
los que circulen en sentido contrario, aunque és-
tos no cumplan tal prescripcion, debiendo restable-
cer el alumbrado intensivo al rebasar, en el cruce,
la posicién del conductor del vehiculo rebasado.

Las infracciones que acabamos de enumerar
podran determinar, de acuerdo con el articulo 296
del Cédigo de la Circulacion, ademas de las san-
ciones establecidas en los distintos articulos, la
suspensién temporal o retirada definitiva del per-
miso de conducir cuando en la infraccion hubiera
concurrido temeridad manifiesta, negligencia grave
o evidente peligro para otros usuarios. En tal caso,
el tiempo y clase de privacion puede ser el si-
guiente:

— De uno a seis meses cuando al sancionarse
en firme algunas de las citadas infracciones se
aprecie han concurrido las circunstancias ultima-
mente indicadas.

— De uno a tres anos si después de una pri-
mera suspension se comprueba, al sancionarse
nuevamente, que se han dado las citadas circuns-
tancias.

— Definitiva. Motivara la retirada definitiva
del permiso y la prohibiciéon de que obtenga ningtn
ofro:

— Cuando el autor de las infracciones citadas

haya sido antes sancionado dos veces con suspen-
sién o haya quebrantado la que pese sobre él.

— Cuando sea sorprendido conduciendo en es-
tado de embriaguez o bajo la accion de estupefa-
cientes o drogas que anulen la conciencia de sus
actos.

VILAR

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de c&mjaro’n

 SALUD (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)
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SEGURIDA)

Los accidentes de trafico han sido considerados comg
més temible de la ultima década. El constante aumentg del
cional de vehiculos a motor en nada puede beneficiar a un
cién de éstos, sino por desgracia todo lo contrario. Log ace
pueden prever con positivos resultados, pero no evitar es algo g
unido con el progreso. Esto no quiere decir que nog POdEmosqcf W
de brazos ante las cifras realmente alarmantes que facilita periﬁdl!w
mente la Jefatura de Tréfico. Desde que el problema comenzg a prelca.
par a los automovilistas se realizan estudios para averiguar |a caL?sw
que provocan los accidentes de trafico a fin de acondicionar adeﬂuadas
mente las vias de comunicacién y al mismo tiempo reglamentar y i
cionalizar al méximo la circulacién. Paralelamente |os fabricanteg rda
automéviles y accesorios disefian nuevos mecanismos con 8l Ub]e{iue
de reducir al minimo el riesgo del conductor. Las estadisticas demwo
tran que el cinturén de seguridad es el accesorio mas necesarig _vans;
la redundancia— que se puede introducir en un vehiculo de turismo"g

la epidem;;
Parque g
2 dismip,,
identes g

Pero, puede considerarse como accesorio un dispositivo que contl
buye a evitar iesiones que en muchos casos motivan muertes humanas)
La respuesta es evidente, no. Entonces se preguntardn nuestros lectores'
ipor qué no es obligado su uso? La contestacion en este caso es pmbie:
matica. . Hace unos afios existian temores y prejuicios contra log gipy
rones de ‘seguridad que el tiempo se ha encargado de demostrar g
eran infundades. Personalmente fuimos espectadores de una pelicula que
nos mostraba los ensayos y experimentos realizados con un cinturdn con.
feccionado con Trevira y salimos de la proyeccién convencidos de |y
necesidad de wusar tal dispositivo. Una prueba se nos quedd grabaga
en la mente. En el ochenta por ciento de los accidentes el coche &
detenido por un obsticulo fijo (chogue con un &rbol, pared, otro coche,
etcétera) y en décimas de segundc !a velocidad del vehiculp es reg
cida a cero. Si éste circula a 80 km. a la hora el espacio de tiemy
es de 2-10 de segundo. Mientras que el automdvil es bruscamente fre.
nado, el cuerpo del conductor o viajero continla avanzando a la mism
velocidad, debido a la fuerza de inercia hasta que tropieza con algm
parte del vehiculo, momento en que se producen las lesiones. Caso g
llevar puesto el cinturon de seguridad los ocupantes, las lesiones s
evitan en un ochenta y cinco por ciento. Por dicho motivo podemo
considerar al cinturén como el freno de los pasajeros.

Otro de los accidentes «normales» en carreterg es el «vuelcos, o
rrientemente denominado «vuelta de campana». En este caso se sueln
abrir las puertas al golpear la carroceria de los coches con la calzada
y el pasajero es despedido al exterior. Una estadistica realizada &
Norteamérica, donde el peorcentaje de los automdviles que tienen ins
talado el cinturén asciende al 50 por 100 —Suecia es el pais donde esté
més divulgade su uso, 80 por 100-- indica que en un 75 por 100 de los
accidentes mortales se abre una de las portezuelas delanteras y las po
sibilidades de que muera un pasajero que sale lanzado son de cinco @
ocho veces mayores que si queda en el interior del coche. Los prs
superan sin duda a los contra en el uso del cinturén, aunque entre estos
ultimos hay que sefalar ung determinado. Nos referimos en el supus
to de que el vehiculo a causa del accidente se incendie. El extintor g
mano es otro de los pocos accesorios que aconsejamos. Pero supor
gamos que no lo dispone el coche que ha sufrido el percance. Lo ldgico
es que el conductor se libere del cinturén mediante el uso de la hebill
e intente salir al exterior. El problema se presenta cuando la brusgue
dad del percance ha provocado la pérdida del conocimiento del ocupante,
pues éste permanece indefenso asido al volante. En este caso GCONCTEW

USANDO CINTURON

Heridos Heridos
Muertos graves leves
3 : 73 284
49 423 1.271

: NO USANDO CINTURON '
Estos estudios han permitido a la Real Sociedad Brité-

nica para la Prevencién de Accidentes llegar a la con-
clusion de que el cinturén de seguridad reduce las

lesiones graves en la siguiente proporcién:

; pasajeros
Conductores delanteros _
Craneo 69 °/, menos 88 °/, menos
Rostro 73°/, menos 88 °[, menos
Térax ' 25 °/. menos 59 °/, menos




LSUPERFLUO?

_cada accidente es distinto— hubiese sido mejor que el piloto saliese
despedido al exterior.

La Real Sociedad Britanica para la Prevencién de Accidentes (ROSPA)
es una entidad que concentra todos sus esfuerzos en contribuir a «dulci-
ficar» los accidentes de vehiculos T.ras numerosos estudios han llegado
a la conclusion de que la parte del cuerpo més afectada resulta la cabeza
(70 por 100 de los casos) y le siguen las piernas (47 por 100). Otro dato
curioso es el porcentaje de instalaciones en automéviles conducidos
por médicos. Es, aproximadamente, diez veces mayor que en el resto
de los usuarios, siendo ldgica esta reaccion si tenemos en cuenta que
la clase médica conoce mejor que nadie las funestas consecuencias
que se derivan de los accidentes. Al respecto, nos dijo el doctor Cerve-
ra-Luque: «En carretera el uso del cinturén de seguridad deberia ser obli-
gatorio. En caso de accidente reduce, considerablemente, las posibili-
dades de riesgo. Por ciudad, donde los choques son cada dia mas fre-
cuentes, no es corriente su uso al efectuar cortos desplazamientos, pero
desde luego es muy aconsejable.»

Por lo que respecta a las condiciones que debe reunir un cinturén de
seguridad, hay que tener en cuenta el material, disefio, anclajes y he-
biflla. Ninguna de las fibras naturales retne las condiciones dptimas que
son resistencia suficiente y plasticidad necesaria. El alargamiento del
material debe ser lo méas plastico posible, es decir, que se recupere
lentamente para devolver el pasajero en caso de choque, sin brusqueda-
des, a su posicién normal. De [o contrario —supongamos una cinta de
goma— produciria graves lesiones en la espalda y nuca del conductor.
Por dicho motivo se ha tenido que recurrir a fibras sintéticas usandose
preferentemente Trevira, que incluso supera a . las fibras poliamidicas.

Comprobados los positivos resultados que se derivan del uso del cin-
tur6n de seguridad, muy provechosa podria ser una campaha publicita-
ria dirigida por la Jefatura de Trafico en el sentido de que la instala-
clén y posterior uso del cinturén contribuye a disminuir el ndmero de
lesionados en los accidentes. «El cinturén de seguridad es el freno de
los pasajeros», podria ser le slogan. .

J. M. CASANOVAS

4 = \

El dibujo superior nos muestra el porcentaje de lesiona-
dos en un vehiculo normal en relacion con el asiento ocu-
pado, mientras que en el grafico inferior se aprecian las
zonas mas frecuentes afectadas en los choques frontales

-—marcadas en negro— sobre viajeros no portadores de
cinturén de seguridad.

¢ CESARIO?

SERVICIOS:

o Taller de reparacion fo-
das marcas.

TALLERES

'Comprobucién y puesta a
punto electronica a mo-

Alineacién de direcciones.

Equilibrado de ruedas.

Lavado.

Engrase.

Carga de baterias.

Venta turismos FORD.

SERVICIO

Piezas de repuesto FORD,
de origen.

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239
SAN SEBASTIAN

HOTEL MINDANAO

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Telefono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telesr.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situaciéon privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, masica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salon de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.
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LAS CARRERAS
DE AUTOMOVILES
ESTAN DEJANDOQ |
UN REGUERO
DE MUERTOS

/QUE SE DEBE
HACER PARA
EVITARLOS?

Par e . -
JOSE LUIS TORRES ;,Qu-é"hay que hacer para evitar que se repitan los acciden
MURILLO - tes en las carreras automovilisticas? El mundo deportivo y el

- mundﬂ de Ias marcas famosas dan vueltas al grave caso de los
 muertos en las carreras. Desgracladamente. no se trata de un
relato de mtrlga smo de una realldad que va oscureciendo cada

dia el mundo e 'ceswam”nte veloz y_ fulmmante del automo—

Vlhsmo.

des marcas de coches aue han
axmo el reguero de muertos.

0 a_ un bldOll ae ga-."
q e no haya mas ac-—‘-



LA OPINION DE ALFA-ROMEO

Esta es la opinién del ingeniero Carlo iti, di
de la seccion de carrera de la marca Alfa Cg:égl,eg?rector

«Evidentemente, las carreras automovilisticas'deben
ser' catalogadas entre los deportes més peligrosos para
‘quien lo practica, pero ademds son el deporte mas peli-
groso para los espectadores. Respecto a este peligro para
los espectadores las medidas de seguridad aumentan dia
a dia en los circuitos y autédromos. Si se puede aceptar
todo este pellgrq es debido al sentido que estas carreras
tienen de experimento abierto al publcio, para mejora
de los prototipos, de algo tan esencial en la vida moder-
na como es el automovil. Es este un asunto suficiente-
mente demostrado. En lo que hay que insistir, sin em-
bargo, es en la necesidad de disminuir al limite mdximo
la peligrosidad para el piloto y para sus compafieros de
carfera Lo que todos nos estamos preguntando es qué
se puede hacer aun para disminuir ese peligro. Antes de
hablar de qué es lo que se puede hacer hay que analizar
las causas de los accidentes.

~ De analisis que se han venido haciendo se puede con-
cluir que la mayor parte de los accidentes llegan por
error del piloto: o por «exceso de vista» (una curva to-
mada demasiado velozmente sin calcular al maximo las
posibilidades) o por exceso de ardor en la carrera. Pocas
veces se debe a un fallo de la mdquina, aunque haya
casos en que esto ocurra, pero la verdad es que cuando
la maquina falla el piloto puede, la mayoria de las ve-
ces, disminuir la marcha e intentar una maniobra de
emergencia. Dando por supuesto esto, veamos como se
puede mejorar la seguridad de las carreras de auto-
maviles: '

LOS COCHES

Los coches de carreras pueden ser catalogados, como
se sabe, en una gran gama, que va desde el coche nor-
mal de turismo hasta el disparo de un coche de «férmu-
la 1» o «férmula 2». Cada categoria tiene su reglamento,
con una serie de limitaciones y de seguridades para la
vida del piloto, que van desde cinturones de seguridad
hasta extintores de incendios. Pero hay algunas catego-
rias que no tienen limitacion de peso minimo en la es-
tructura de los coches. De esta manera los coches de
formula 1, sobre todo, pueden ser construidos con ro-
bustez suficiente para que marchen sin partirse, pero
el deseo de quitar peso hace que se prescinda de medi-
das de seguridad que serian oportunas. Por ejemplo,
«rollbar» ,aparatos antillamas, extintores autométicos,
camaras protectoras. Creo que es necesario que se au-
mente el peso minimo actual en las categorias que no
tienen limitacion, por lo menos entre 120 6 150 kilos, 1o
que permitiria un margen de mayor estabilidad y de ma-
yores protecciones. Los depdsitos de carburante, ademas
de ser de goma con esponjas dentro, deberian tener val-
vulas especiales y deberia ser prohibido el empleo de
bombas eléctricas. Los conductos de la inyeccién debe-
rian ser de acero y no de material pldstico. Deberia ha-
ber extintores automédtios, colocados tras el piloto, den-
tro de su cabina y sobre el motor. Se deberian prohibir
esa tendencia a los neumadticos de seccidén «cuadrada» y
base cada vez mads ancha, este tipo de neumaéticos es bue-
no en las rectas ,pero perjudicial en las curvas porque
la adherencia no es continua y ademads el piloto no se da
cuenta del peligro.

LOS CIRCUITOS

Hay circuitos que son simples carreteras y es dificil
pedir arreglos generales. Los circuitos cerrados ofrecen
la siguiente graduacion de seguridad: primero los lentos,
con menos de 150 km. de media; segundo, los que son
llanos, pero tienen grandes prados a los lados y permiten
las salidas de la pista; tercero, los circuitos de una an-
chura insuficiente.

LOS PILOTOS

Cada categoria tiene su tipo de piloto. Hay muchas
veces que salen a la pista pilotos que no estdn maduros
para su categoria o que tienen escaso sentido del depor-
te o incluso son agresivos. Es importantisimo no admi-
tir, asi como asi, a los pilotos en las diversas categorias
y comportarse severisimamente en la menor incorrec-
cién durante la prueba.»

LA OPINION DE FERRARI

Eugenio Oragoni ha sido director del equipo Ferrari
y es actualmente presidente de la Federacion Italiana de
Mdquinas Automoviles de Carreras. El también se fija
mads en lo que hay fuera de la maquina que en la maqui-
na en si.

«Me parece muy bien la revision de los reglamentos,
las revisiones de las formulas y las de los circuitos. Pero
todos sabemos lo dificil que es llegar a estos acuerdos
universales. Hay, sin embargo, pequerios problemas que
podrian ser resueltos inmediatamente, con buena volun-
tad y sin hacer necesarias medidas espectaculares. Por
ejemplo, los necesarios servicios de seguridad en las
pistas .Es inconcebible que, como ha ocurrido en Monza,
un coche de férmula 2 continlie quemdndose durante 30
minutos, mientras sigue celebrdndose la carrera. Si a
este episodio se une el no tampoco edificante, es decir,
el que ha envuelto al coche de férmula 3 de Pitard, que
se quemad en el momento de la salida y los que han visto
arder un Ford en la carrera de los mil kildmetros o un
Alfa Romeo en marzo de este afio ,hay que concluir que
el problema de los servicios contra incendios sigue sin
resolverse a pesar de escandalos y controversias como la

.del Gran Premio de Modnaco de hace dos afos.»
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La industria automovilista espafola estd tratando, desde
hace algin tiempo, de emparejarse al ritmo extranjero en
cuanto a innovaciones periddicas. Las marcas que se fabri-
can en Espafa, cuentan en sus casas matrices con medios
suficientes para esta |égica progresién. La mayor influencia
del capital extranjero, ha hecho cambiar buen nimero de
planes. Y hoy dia en Espana se tienen casi al mismo tiempo
ics modelos que nacieron en las firmas de origen.

Para este préximo otofio se anuncian grandes novedades
en el mercado automovilista espafiol.

Bien es verdad que esta campaia de modificaciones no se
ha detenido, puesto que primero fue el Renault-4 que apare-
cio en febrero pasado y luego el «Traveller» del Morris 1100
y mas tarde el 124 y el 850 especial de la Seat.

Ahora bien, lo que se anuncia para el préximo otofio es
realmente importante.

EL 125 SEAT

Seat anuncia la fabricacién del modelo 125 que con tanto
éxito ha sido acogido en Italia.

En un principio se crey6 que con la puesta en el mer-
cado del modelo 124 y concretamente ahora con el 125 que
todavia estd en su fase preliminar, algunos modelos deja-
rian de ser fabricados en Barcelona. Particularmente se te-
mio por la desaparicion del 1500, coche que ha dado y sigue
dando un magnifico resultado. Precisamente por el elevado
rendimiento que ha ofrecido, la Seat piensa seguir fabricando
este modelo aunque es posible que introduzca algunas mo-
dificaciones sustanciales en su exterior.

BARREIROS NO FABRICARA EL SIMCA 1100

Contra el criterio que se tenia sobre la puesta en la pren-
sas de Barreiros del modelo producido por la Simca france-
sa, el 1100, a ultima hora se ha desechado tal modificacion,
por lo que la citada empresa automovilista continuars produ-
ciendo el Simca 1000.

Los jerarcas de Barreiros han preferido por el contrario
introducir ventajosas modificaciones en el modelo Dodge, que

ASOCIACION ESPANOLA OE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

Grandes
novedades
para. el
Oboli

conservando sus caracteristicas mecanicas bastante Similares
a las actuales, tendréd una fundamental modificacig en g

exterior.

EL RENAULT 6

La Regie Renault presentard en el Salén de Parjs ¢ nuevg
Renault 6 que es un intermedio entre ef R4 y e Ry g,
espera que la produccion en serie se efectuara de formg in-
mediata. Esto no quiere decir que lo veamos rodando en Fs.
pafia en breve tiempo, pero que si los planes para incorpo.
rar este modelo al mercado espanol, van muy adelantados,

El proyecto més adelantado de la Fasa-Renault se refier
a la fabricacion de un nuevo motor para el Renaults que
serd conocido como el «TS» que aportard nuevo vigor al ya
popularisimo coche.

EL MINI 1275 Y EL MINI 1000

Authi prepara el lanzamiento para este otofo del Mii
1275 centimetros cibicos cuyo motor desarrollard 62 GV 3
5.250 revoluciones por minutos. Podra alcanzar una velog
dad de 165 kilémetros por hora. Estara equipado con frenos
de disco en las ruedas delanteras y de tambor en la traseras,

Se cree que su precio alcanzara las 130.000 pesetas, pre-
cisamente por ser un coche deportivo de gran aceleracion.

Otro proyecto que puede quedar cumplido para finales
de afio, es el lanzamiento del Mini 1000 que ird equipado
con un motor de 998 c.c. y una potencia de 40 CV con ve-
locidad maxima de 135 kilémetros por hora. Es probable
que el precio no llegue a las 100.000 pesetas.

DYANE Y DYANE 6

Después del éxito alcanzado con el «Break 3», la firma
Citroen espafiola estd dispuesta a aumentar su gama de mo-
delos con los Dyane y Dyane 6. Estos coches iran dotados
con motores del 2 CV y del Break 3, respectivamente. El pri
mero de los modelos citados podra alcanzar los 105 kild-
metros por hora y su precio serd de 83.000 pesetas.

El Dyane 6 podra alcanzar los 115 kilémetros por hora
Y su consumo no llegara a los 7 litros por 100 kilémetros.
Su precio llegard a las 92.000 pesetas.

La venta al piblico de estos modelos ests ya muy avar
zada y es probable que en este mes de septiembre se v
ya por nuestras carreteras.

Estas son las novedades que su anuncian dentro de nues
tra fabricacién nacional de automdviles.




(como por ejemplo andar en
motocicleta, conocer a nuevas
personas, los sandwiches,

ver programas de TV, volar cometas,
las comidas intimas, tomar el sol,
sonar despierto, un dia de lluvia,
simplemente charlar)

¥

VA MEJOR CON

Actualmente, en muchos de los principales mercados
del mundo, gran parte de la poblacion se encuentra entre
los 12 y los 25 afios de edad. El incremento de la venta
de Coca-Colaentre los jévenes bien puede ser un objetivo
primordial en tales mercados. Por esta razén se ha

creado un nuevo material publicitario para usarse en

todos los medios principales, con el concepto de “Todo
va mejor con Coca-Cola" dirigido especificamente a la
gente joven. Esta publicidad comunica los beneficios
del producto Coca-Cola a los jévenes, en términos que
‘ellos identificaran como suyos. He aqui uno de los anun-
cios, para medios impresos, de esta nueva campaia.




Usted no puede
DOBLAR

asi. .
su punteria

DANIS
T

Pero si pue BLAR su capital con el AHORRO-SEGURO DE VIDA
del BANCO DE VIZCAYA

¢Doblar mi capital? Eso ser4 un decir...

Pues no sefior. ;Quiere comprobarlo? Vaya al BANCO DE
VIZCAYA, y abra una LIBRETA DE AHORRO-SEGURO DE VIDA

Pero, doblar el capital, costara lo suyo...

No tanto. Basta con pagar una pequefia prima, siempre
inferior a los intereses.

¢Y podré disponer de mi dinero siempre que lo desee?
Desde luego, exactamente igual que si fuera una libreta normal

i Caramba ! Ahora mismo voy a abrir mi LIBRETA DE
AHORRO-SEGURO DE VIDA.

Solicite informacion mas detallada en el BANCO DE VIZCAYA.

BANCO DE VIZCAYA EL BANCO QUE SIRVE ATODOS

: 1 n° 10003
Aprobado por el Banco de Espafa cof €

= = T ="



Mas de 5.300 kilémetros
de autopistas en
Alemania Federal

La creciente motorizacién plantea en numerosos paises
unos problemas de tréfico que sélo pueden superarse dis-
" poniendo de una red de carreteras rapidas, con autopistas
de varias vias de circulacion y cruces a distinto nivel. La
Republica Federal de Alemania, con 14 millones de automé-
viles, lo que significa uno por cada cuatro habitantes, tiene
la red de autopistas méas densa de Europa. Actualmente se
encuentran en servicio 3.534 kilémetros, y hay otros 950 ki-
I6metros en construccion y mas de 3.000 ®en proyecto. Co-
mo en el adjunto gréfico se expresa, sigue a Alemania,
Italia, con cerca de 2.000 kilémetros; después, Gran Breta-
fia, Francia y Paises Bajos ,con una extensi6n semejante,
y a continuacion, Austria, Bélgica, Suecia, Suiza y Dina-
marca.

LA AUTOPISTA VIENA - SALZBURGO, TERMINADA

La autopista Viena-Salzburgo estd ya terminada en toda
su longitud: 320 kilémetros. Los dos tltimos tramos entre-
gados a la circulacién son los sectores Viena-Auhof-Press-
baum y Kottingburgstall-Amstetten-St. Valentin.

La construccion de esta arteria habia empezado en 1954.
Las dos vias de circulacion tienen 7,50 metros de anchura
cada una. La mediana es de cuatro metros. Con los arcenes,
de 75 centimetros, y las vias de estacionamiento, la anchu-
ra total es de 28,50 metros.

Su terminacion asegura un enlace ininterrumpido por au-
topistas entre Bélgica, Paises Bajos, Alemania y la capital
austriaca.

REUNION SOBRE EL ARBOLADO EN LA CARRETERA

Los partidarios y los enemigos de los é&rboles en las
proximidades de las carreteras se enfrentaron en el curso
de una conferencia celebrada en Bonn.

Los adversarios de los arboles consideran que seria ne-
cesario talar las dos terceras partes de un total aproxima-
do de 30 millones ,a los que acusan de causar la muerte
de 2.000 personas cada afo en las carreteras alemanas.

El equipo de «dendrofilos» destacé que, por el contra-
rlo, las dltimas experiencias realizadas en Francia tienden
a demostrar que cuando dos &rboles estan plantados a una
distancia prudencial de la carretera, el nimero de acciden-
tes es menor que en los lugares carentes de arbolado. Una
velocidad limitada de 65 kilémetros-hora podria estimarse
como el modesto tributo que merece la conservacién de
los bellos ejemplares plantados demasiado cerca del borde
de las carreteras.

Uno de los delegados holandeses declaré que las auto-
ridades de su pais se habian negado a establecer limita-
ciones de velocidad en un tramo especialmente peligroso.
Los arboles fueron talados en toda esa seccion. Desgracia-
damente no disminuy6, y las autoridades. tuvieron que li-
mitar la velocidad después de haber destruido los viejos
arboles.

Como consecuencia de las discusiones, los congresis-
tas llegaron a las conclusiones siguientes:

1. No hay nada en contra de los arboles en las proximi-
dades de la carretera ,siempre’ que no representen peligro.

2. Alli donde resulten peligrosos, es preciso resignarse
a suprimirlos. :

3. Si algunos ejemplares valiosos representan peligro,
el problema debe ser examinado junto con arquitectos es-
peciallstas en paisajes.

4. Donde sea posible, los arboles peligrosos deben ser
reemplazados por arbustos.

RENTABILIDAD DE LAS INVERSIONES EN LA MEJORA
DE LA CIRCULACION

En el Estado americano de Wyoming se ha realizado un
célculo de rentabilidad que ha permitido observar que cada
délar suplementario dedicado a las patrullas de policia
en las carreteras reducia en 10 délares el promedio de los
gastos de cada accidente, lo que supone un rendimiento
anual de méas de mil por cien.

Ademés, cada cantidad adicional de 1.000 délares desti-
nada a los servicios de la técnica del tréfico entre 1953
y 1964, permitié reducir los accidentes de la circulacién
en una proporcion media de uno a seis.

Este estudio, realizado por”’una facultad de la Universi-
dad de Wyoming ,ha sido financiado en parte por el Insti-
tuto de Seguros para la seguridad en la carretera.
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Por la complejidad introducida en la técnica, por la falta‘dg tiempo
que nos acucia, lo cémodo e Iimportante es dar consejos practicos que
puedan ser aplicados en cualquier momento y por todas las personas,
peor o mejor dotadas.

El conocido técnico en esta cuestiones «Claxon» ha reunido un com-
pendio de explicaciones y consejos que el automovilista puede poner en

practica en cuanto su automévil no funciona. Lo recogemos por el
interés que encierra para el automovilista medio.

Las soluciones que se recogen a continuacién han sido ya debida-
mente experimentadas y son perfectamente posibles con buenos resul-
tados y ademds no precisan de mas materiales o herramientas que los
que normalmente se encuentran en cualquier vehiculo por mal surtida
que esté su caja de herramientas.

CUANDO SE ROMPE EL PARABRISAS

El cristal del parabrisas no es frecuente que se rompa; sin embargo,
en verano, cuando se recorren carreteras que estdn en reparacién, con
gravilla suelta, no es tampoco dificil que al cruzarnos con otros vehicu-
los aigun trozo de gravilla salga despedido, golpee el cristal y lo rom-
Pa. Lo habitual en estos casos es que el parabrisas se cuartee comple-
tamente, impidiendo una conduccién segura. Lo mejor, operando desde
dentro hacia fuera es ampliar el agujero producido y hacerlo nuevo si no
se habia llegado a abrir, déndole la amplitud necesaria para poder ver
perfectamente desde el interior. Un simple pufietazo basta. (El peligro
de herirse la mano es bastante remoto, y aunque asi fuera, siempre es
mejor producirse unos araiazos que exponerse al peligro de conducir a
ciegas).

CUANDO ENTRA AIRE EN EL TUBO
CONDUCTOR DE LA GASOLINA

A veces los tubos conductores de la gasolina al carburador,, que
suelen ser de plastico, por diversos circunstancias dejan de cumplir

PRACTICOS

su misién porque les entra aire por algin poro formado
nando bien la bomba, la gasolina no llega. Una solL|c:i(3n'd5:a N fypg,,
cuando no se lleva otro tubo de repuesto es cortar la g em
minar el trozo malo y efectuar el empalme con up tubo
que se dispone de §I. y si no con el cuerpo de un boligrat, i oy
rando que el pequefio agujero late[al que tienen éstog ueds proce.
de uno de los trozos del tubo de pléstico. El procedimient, Daro e
gar al taller méas proximo y alli sustituir el conductor por OI:?I:E&””'
W,

DOS PINCHAZOS CONSECUTIVOS

Se hace deslizar el coche hasta que la valvula de la rueda p
ocupe su punto mds alto, y entonces, valiéndose de| tubo anchad&
empleado para trasvasar gasolina, de otro de plastico ¢ Sfmﬁ goma
enchufa en la védlvula y liga con cuerda si fuera necesario, ar,
do incluso a suplementarlo mediante tiras de papel fuerteﬁEnﬁtCurnen.
lladas al cuerpo de dicha pieza, si fuera demasiado ancho e| tube.am'
go se prepara un cucurucho de papel y adapténdolg al otro 0; lup.
del tubo, se coloca éste hacia arriba y se empieza 1 verter asxtremu
penetrard en el interior del neumitico, estando Ia rueda |eVagta":1v Que
el aire. a3 o

A medida que el agua entra a presion, va empujando el air

i ergen
gu]@:l’eada‘ elj.
mEta“CO si

€ hagis

arriba y llenando el neumatico hasta un limite aproximado del 715
100; ‘acto seguido se coloca el tap6n a la vélvula, se retira g atDor
se comienza a rodar a velocidad prudente. gato y

CAMBIO DE RUEDA

Se toma la rueda de repuesto y se tiende ante la pinchada de
manera que la trayectoria a recorrer por la averiada S€a una |fneg ttal
gencial a la llanta metdlica, y secante al borde externo del neumé(an'
tendido. La actuacién luego es senciila: se hace avanzar el coche |, ‘Ctu
que la rueda desinflada cabalgue apoyindose sobre la otra: desaus’a
se suplementa el coche con un par de piedras haciendo de f)i!astrg o
desinflando ligeramente el neumdtico pillado, se extrae traccionandy g
él con fuerza, a la vez que se le imprime cierto balanceo parg facilitar lB
operacién. Una vez retirada la rueda de repuesto se desmonta |a ma
se hace el cambio. Basta luego con mover el coche para que se desen.
barace de la pilastra, quedando en libertad de rodar,

COMO PONER EL MOTOR EN MARCHA SIN ARRANQUE,
SIN MANIVELA NI MOVER EL COCHE

Se levantard mediante el gato una de las ruedas motrices, se Calzari
muy bien la otra, afianzando el coche y, metiendo la directa 0 tercer
vlocidad,” se soltard el freno de mano y se dara contacto al motor. f
resto es bien sencillo, si se considera que es suficiente mover a mang
la rueda levantada para que arranque el motor: se colocard la palang

RENAULTe
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CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.
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PARA EL AUTOMOVILISTA

entonces en punto muerto, se retirard el gato y . tondremes listo 8|
coche para salir andando.

LA GASOLINA SE TERMINO

En ese desafortunado trance puede buscarse la solucién en el
fio recipiente de agua que se lleve en el coche, muy dtil para
las manos después de una reparacién, rellenar el radiador, etc.

Se tomarad el bidén y decididamente se verteran un par de litros de
agua en el tanque de gasolina, poniendo a continuacién en marcha el
motor y rodando en forma tranquila y sin producir demasiados movi-
mientos bruscos.

La explicacién de tan extrafio proceder y resultado radica en el
mayor peso especifico del agua, que ocupando el fondo del depésito
hace «nadar» sobre ella a la gasolina que constituye el volumen muerto
de decantacion del deposito andando el coche a expensas suyas in-
cluso hasta 16 6 25 kilémetros, segin el tipo de vehiculo.

CABLE DEL ACELERADOR PARTIDO

peque-
lavarse

La reparacién de fortuna es sencillisima y basta para ello con una
simple caja de cerilla, que se inserta entre la palanca de mando de
de la mariposa y el tornillo-tope de regulacién del ralenti; como su espesor
viene a ser de unos 12 milimetros, esto nos facilitarda una apertura
de gases que, sin embalar exageradamente el motor en vacio, comporta
velocidades de traslacion al coche nada despreciables. Es una buena nor-
ma fijar la caja mediante un cordel, impidiendo que las vibraciones del
motor la desalojen. al cabo de un rato.

Otro buen sistema consiste en realizar un enlace de la palanca aco-
dada de progresion, mediante una cuerda que, introduciéndola a través
de la ventanilla ocupada por uno de los acompafnantes, termine en
‘un lazo o asa de palo. Esta disposicion permitird acelerar mas o menos
desde el interior del coche ,siendo preferiblemente manejada por otra
persona distinta de quien conduce, pero atenta a sus instrucciones en
todo momento.

En la trayectoria de la cuerda se procurara evitar su roce con bordes
vivos gue puedan retenerla o aun degollarla, protegiéndola en tal caso
con unos canutos de papel arrollados en esos puntos.

PERDIDA DEL LIQUIDO DE FRENOS

Cuando esto ocurra en un lugar donde no se disponga del liquido es-
pecial, podra improvisarse una mezcla mediante partes iguales de aceite
de ricino y alcohol, procedentes de la farmacia mas cercana, o en su
defecto de otros liquidos de emergencia, que pueden salvar provional:
mente la situacion, siendc éstos: aceite de oliva o leche (preferibiemente
desnatada), que quiza se lleve en un termo.

Ni que decir tiene la necesidad qgue hay de poner cuanto antes el
coche en manos de un taller especializado para que se encarguen de
limpiar a conciencia el sistema, después de vaciarlo.

COCHE ATRAPADO Y RUEDAS GUE PATINAN

He aqui un contratiempo que desafortunadamente se prodiga en ca-
minos accidentados carreteras de montana y pequefos trayectds sobre
el campo.

La conducta a seguir cuando se presenta un cuadro tan ingquietante
apunta hacia el empleo del gato, por ser uno de los remedios més rédpidos
y eficaces en la mayoria de los casos.

Antes de qgue el coche se hunda mé&s, se levantard la rueda encepada
al madximo de lo que dé en altura el gato, procediendo después a re-
Illenar el hueco con cascotes, tierra, ramas, etc., hasta conseguir un ni-
vel preferiblemente superior al del terreno circundante, luego se retira
el elevador y se repite la misma operacion sobre cada una de las rue-
das atascadas, para salir méas tarde andando con el coche de modo se-
guro Yy sin brusquedades.

Es de elemental prudencia que al intentar salir con el automdvil no
haya nadie en la proximidad de las ruedas, ante la posibilidad de que
éstas proyecten con fuerza alguna piedra, si.patinasen nuevamente.

En casos de menor importancia, basta con echar ante la rueda un
saco, ramas o cosa afin, que mejore sustancialmente la adherencia al
ser «capturadas» por la rueda en pleno giro y llevadas bajo su cubierta.

CORREA DE TRANSMISION ROTA, SIN REPUESTO

La reparacion de emergencia debe tomar como base la rehabilitacion
de la misma correa, partida, enlazandola nuevamente v al llegar a este
punto, diremos que* han sido ensayados méas de quince sistemas dife-
rentes de resultado incierto, |legandose a encontrar finalmente uno, cuya
eficacia es sorprendente y puede ejecutarse en sélo unos minutos, pres-
tando luego servicio durante mas de doscientos kilémetros sin resen-
tirse aparentemente.

Se procede asi: Tomemos un pedazo de correilla cortada de un trozo
de cuero de regular grosor, que puede conseguirse de un cinturén, al-
guna parte del mismo coche, o, simplemente, del extremo sobrante de
la bandolera del transistor, camara fotografica, cantimplora, etc.; el se-
gundo elemento necesario es cuerda fina, preferiblemente bramante. Se
desmonta la correa y se encaran los bordes rotos, colocando simétrica-
mente la correilla, que luego se liga en dos partes separadas a cada
extremo partido. El secreto estd en mojar la cuerda y hacer las liga-
duras muy apretadas, secéndolas después sobre el tubo de escape atn
caliente o el colector que guarda. mas el calor al secarse el bramante,
se tensan solas las cuerdas y aprietan las ataduras; més tarde, se
monta normalmente la correa, se tensa v ya estd en condiciones de
prestar buen servicio.

FORMA DE GIRAR UNA TUERCA. SIN LLAVE DE SU MEDIDA

‘Casi no existe un solo automovilista que en alguna ocasién, al sen-
tir la necesidad de apretar o aflojar una tuerca, no haya tenido la
desagradable sorpresa de ver que su medida estaba entre la de dos
llaves, tan indtiles para él como un paraguas sin tela. Sin embargo,
esta vez es el dinero el que viene en nuestra ayuda, y no para ser
uitlizado como factor de trueque para adquirir otra llave, puesto que no
tendremos dénde comprarla ni quién nos la preste. iNo.! La solucién es
interponer la moneda entre la llave y la tuerca, presionar Yy observar
de qué modo tan sencillo se esfumé &l problema.

COMO HACER ANDAR A UN COCHE CON LA DINAMO
AVERIADA Y SIN BATERIA

Esto puede quedar resuelto en sdlo unos minutos mediante tres pilas
de tipo «petaca=, de 4,5 voltios cada una, que unidas en serie (positivo
con negativo y negativo con positivo) daran un voltaje de 13,5, sufi-
ciente para excitar la bobina de alta y alimentarla algin tiempo.

Raro es el pueblo en que no podamos enconrtar pilas secas de
linterna, y disponiendo de ellas, un trozo de cuerda y dos cables; el
resto es sencillo.

Antes de su Instalacién, desembornaremos un piton de la bateria,
sacando ademds la conexion de la dinamo o alternador, por cuanto este
generador estropeado ha sido el culpable de que se agotara la bateria,
y tanto uno como otra no deben ser causa de que las pilas encuentren
lugar por donde descargarse.

Hecho el paquete de pilas como se indicé, y fijado al motor en al-
gin lugar propicio, los dos cables portadores de la polaridad resultante
se unirdan asi: el negativo, preferiblemente a masa, pudiendo valerse,
por ejemplo, del tornillo del cuerpo de la cabeza del delco, conectade
el otro a uno de los tres bornes de ia bobina de alta, pero no uno
cualquiera, sino precisamente el que nos quede de despreciar dos,
veamos; hay una salida con cable grueso que va a la tapa del dis-
tribuidor, ese no; hay una tuerca de la que sale un cable fino que
Illega hasta el distribuidor también y se emborna en su pared externa,
ese tampoco; pues bien, uitlice el UGnico que queda, haga una buena
unién de los cables, tome su automdvil y parta carratera adelante.

PERFORACIONES Y HAJAbURAS EN LOS RACORES

En todo automévil que «peine canas» la rotura de un racor del circuito
de refrigeracién representa un gran incordio, pero nada tiene de raro.
Lo que ocurre con demasiada frecuencia, sin embargo, es que no se dis-
ponga del recamkio preciso, y entonces surgen los problemas...

Pero en esta ocasién contamos con el botiquin del coche, lugar en
el que normalments hay un rolio de esparadrapo adhesivo, con eso y
una cuerda fina ya no hay razon para que no podamos seguir andando.

Se comlenza por secar cuidadosamente la zona dafiada, esperando a
que descienda algo la temperatura y deje salir vapor. Prepararemos el
esparadrapo, elemento con cualidades inmejorables para esta clase de
averias. Luego lo arrollaremos en vueltas tensas, y, formando un par
de capas solapadas, a continuacién colocar una serie de vueltas de cuer-
da firmes y juntas entre si, sobre el esparadrapo, terminando en un nudo.

Practicadas las cosas de esta manera, desaparece toda fuga, pero
antes de rellenar el radiador, espere a que pasen los efectos del sobre-
calentamiento, poniendo luego el motor en marcha y vertiendo en é!
lentamente agua hasta completarla.

Proceder de otro modo podria acarrearle un fuerte cisgusto.

Pablo Zubiaurre

Agencia Oficial B M, C inglesa

morris @)  worseLey

ESPECIALIDAD AUTHI

TRANSFORMACIONES TAURUS

TERCIO MONTE]JURRA, 4

TELEFONO 17871

SAN SEBASTIAN
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DE LOS

VIAJES EN AVION

Agencia de Viajes - Grupo A - N." 5

ACTUAN EN CALIDAD DE
“"AGENTES OFICIALES"

MAS IMPORTANTES CONGRESQS,
EXPOSICIONES Y CONFERENCIAS
DE AMBITO INTERNACIONAL

Solicite informacidén

PRECIO DESDE

DURACION DE
LUGAR DE ESTANCIA - CIUDAD DE SALIDA ~ FRECUENCIAS LA ESTANCIA
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ...Madrid ... ... ... . Dos salidas mensuales ... ...15 dias ... ... ... ...
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ...Madrid .. ... ... ...Cuatro salidas mensuales ... 8 »
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ...Barcelona ... ... ...Dos salidas mensuales ... ...15 »
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ...Barcelona .. ... ...Cuatro salidas mensuales ... 8 =
MAHON ... ... ... ... .. ... ... ... ..Madrid ... ... ... ...Dos salidas mensuales ... ... 15 =
MAHON ... ... ... ... ... ... ... ... ...Barcelona ... ... ... Dos salidas mensuales ... ... 8 »
IBIZA ... ... ... .. «.. wi wee oo ... ...Madrid ... ... .. ...Dos salidas mensuales ... ... 15 »
IBIZA ... ... ... ... ... .. ... ... ... ..Barcelona ... ... ..Dos salidas mensuales .. ... 8 =
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA o 7
SANTA CRUZ DE TENERIFE ... .. Madrid ... ... ... ...Salidas semanales ... ... ...15 =
RIMINI (ITALIA) ... ... ... ... ... ... ...Madrid ... ... ... ...Dos salidas mensuales ... ... 15 > woam oo
RIMINI (ITALIA) ... ... ... ... ... ... ...Barcelona ... ... ... Todos los sédbados ... ... ... 11 P I~ i
(ESTE VIAJE SE REALIZA EN BARCO DESDE BARCELONA A GENOVA
GRECIA ... ... ... ... ... ... .. .. ... ..Madrid ... ... ... ...Dos salidas mensuales ... ...15 =
GRECIA ... ... ... .. «eo .. .o .. ... ...Barcelona .. ... ...Dos salidas mensuales ... . .15 »

. ... 5.350
.. 3.200

.. ... B.700
... 11.500 »

4.600 pesetas

. ... 3.700 >
. ... 4.000
. ... 2.600
. ... 4.900

.. 2,700

6.500 »

... 18.850 »
... 18.800 »

VACACIONES EN CANARIAS

Salidas: Todos los dias. Duracién del viaje: De 7 a 21 dias

SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL - TOKIO
1 al 10 de noviembre de 1968

VIAJES INDIVIDUALES EN COLABORACION CON LA COMPARIA «IBERIA» Y EN SUS LINEAS REGULARES
Estancias en PUERTO DE LA CRUZ, SANTA CRUZ DE TENERIFE y LAS PALMAS

Ida por la RUTA POLAR - Regreso por HONG-KONG, BANGKOK, DELI y AGRA

VIAJE CON SU PROPIO A
A INGLATERRA EN EL FERRY BILBAO - S(l)JJT(l)-lml)ng'N - BILBAO

A ITALIA EN LA M/N. CANGURO BLANCO, BARCELONA - GENOVA.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

¢ MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13,13-1-66 y 23-9-04 « PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26748

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - EIBAR - ZARAUZ

i




EN el siglo pasado le Ilamaban la «muerte
silenciosa», y los imputados eran los
braseros que, dejados imprudentemente encen-
didos durante la noche, mataban durante el
suefio a una 0 mMas personas.

Ahora los tiempos han evolucionado; los bra-
seros y el fuego bajo las cenizas son cada vez
mas raros y sus victimas pueden contarse con
Iso dedos de la mano. Pero la «muerte silencio-
sa» contintia con toda su virulencia; aunque ha
cambiado la causa productora y la definicion se
ha convertido en mas circunstancial, en fin de
cuentas el doloroso fenémeno sigue siendo el
mismo.

Con cierta frecuencia, las crénicas de los pe-
rlédicos refieren —con mayor o menor eviden-
cia— que alguien ha sido hallado inconscien-
te dentro de un automovil o en el interior de un
garaje. Casi siempre se trata de una tragica des-
gracia. El terrible enemigo es un gas, el 6xido
de carbono, que sale del tubo de escape de los
vehiculos a motor de explosién (junto con otros
de menor peligrosidad), y en cantidades abun-
dantes ,sobre todo cuando le motor gira al mi-
nimo, lo cual sucede frecuentemente si —con el
coche parado— se desea mantener en funcio-
namiento la calefaccién. Es un enemigo fatal,
tanto mas peligroso por cuanto es imposible ad-
vertir su presencia con la anticipacién sufi-
ciente: es incoloro, inodoro e insipido.

Del terrible gas y de su silenciosa accién se
conoce todo. Es uno de los principalse motivos
de la contaminacién atmosférica y, como tal,
ha sido sometido a profundos estudios por mu-
chos cientificos. Presente en el mismo aire que
respiramos, no resulta nocivo mientras la pro-
porcion sea modesta; pero se convierte en una
terrible arma mortifera que apunta contra la
humanidad, si su concentracion supera deter-
minados niveles.

Estando asi las cosas, esta claro que la de-
fensa mas eficaz consiste en la continua renova-
cién del aire y que ,por contra, el principal
aliado del 6xido de carbono es la insuficiente
ventilacion, sobre todo en lugares cerrados: un
garaje pequeio (uno de los llamados box, por
ejemplo, de los utilizados en las casas parti-

culares o villas), con el aire estancado, un
motor al minimo de revoluciones y... he ahi la
espada de Damocles en manos de la «muerte
silenciosan.

Detallados estudios han demostrado que la
cantidad méxima de Oxido de carbono tolerada
por una persona, durante ocho horas, es de
0,01 por 100; es decir, 100 partes por millén,
y que ademas de la concentracién en el aire.
hay que tener muy presente el tiempo de expo-
sicién, Si la .concentracion es muy elevada,
puede bastar sélo una hora, como sucede en |u-
gares cerrados y sin ventilacion.

Dos autores, Henderson y Haggard, han idea-
do una tabla indicadora de la peligrosidad del
gas calculando, justamente, la concentracidn
(C), partes por millén, y el tiempo de exposi-
cion (T), expresado en horas,

— C x T = 300: ningtin efecto de danfo.

— C x T = 600 : efectos apenas perceptibles.

— C x T = 900 : insurgencia cefédlica y nau-
seas.

— C x T = 1500 : peligro seguro.

El 6xido de carbono es un gas asfixiante, con
alto poder de accién toxica. Sus efectos son
mortales, puesto que ataca directamente al pro-
ceso-base de la vida: el oxigeno.

Como se sabe, al pasar la sangre por los
pulmones, ésta se carga de oxigeno gracias a
la formacién de la oxihemoglobina, que luego
se distribuye en un circuito que alcanza a to-
dos los tejidos del cuerpo, para alimentarlos.
La hemoglobina contenida en los gldbulos .rojos
de la sangre posee una afinidad 250 veces su-
perior para el 6xido de carbono que para el
ox6geno; si en el aire que se inspira hay can-
tidad excesiva del primero de los elementos,
éste resulta absorbido por la sangre y, al re-
ducirse notablemente la oxigenacion de los
tejidos, se produce una verdadera asfixia que
se manifiesta con los sintomas clasicos en el
sistema nervioso, en |l sangre, en |le miocar-

dio ,etc. Y la muerte es el fatal desenlace de
este ineluctable proceso.

Segtn algunos cientificos, la intoxicacién por
6xido de carbono es un fenémeno reversible:
atajado a tiempo, de la forma mas apropia-
da (haciendo que el sujeto respire oxigeno pu-
ro), no dejara ninglin rastro ni consecuencia.
Segln otros, los efectos dejan perturbaciones
en algunos 6rganos, sobre todo el higado y el
bazo .Hay que tener presente que el oxido de
carbono actia no sélo provocando asfixia, sino
que dafa directamente —mediante un mecanis-
mo complejo, téxico— los tejidos. Y hay que
precisar también que el poder mortifero del dxi-
do de carbono se modifica en el caso de que
el gas se halle mezclado con otras sustancias
(por ejemplo, en €l caso del escape de los ve-
hiculos), como son el metano y el anhidrico
carbénico, los cuales aumentan notablemente su
peligrosidad.

A la vista de estas breves explicaciones, re-
sulta facil comprender cémo y por qué el éxido
de carbono debe se rconsiderado como un terri-
ble enemigo de la humanidad; un enemigo que
crece al mismo ritmo que el progreso de la
civilizacién, y que su aumento estad ligado es-
trechamente a la continua y rapidisima expan-
sién de los medios motorizados.

Se hace necesario recordar que si el dxido
de carbonc es temible en el caso de locales
cerrados o poco ventilados, incluso es preocu-
pante su existencia en lugares abiertos, seguin
hemos indicado antes, respecto a que es la cau-
sa principal de la contaminacién atmosférica en
las grandes ciudades. Innumerables estudios
han puesto de relieve su poder de ataque,
acentuado sobre todo en los tdneles, en las
calles estrechas y de trafico intenso, y en ge-
neral, alli donde se produzcan atascamientos
o la circulacién de vehiculos sea muy lenta.

En muchas ciudades del mundo se estudian
métodos para eliminar —o cuando menos re-
ducir— el peligro de la contaminacién atmos-
férica (menos en Espana, que sepamos nos-
otros), e incluso en determinados paises (lta-
lia, por ejemplo) se han dictado leyes «an-
tismog». Resultados concretos se han obtenido
ya en muchos lugares, eliminando los compo-
nentes de la contaminacién causada por los
gases de escape mediante la instalacion de
dispositivos apropiados (para neutralizar los
efectos nocivos), en los tubos de escape de los
vehiculos motorizdaos.

En lo que se refiere a la «muerte en el ga-
rajes, No son necesarias mas investigaciones
técnicas, ya que los métodos para combatir y
vencer la batalla son perfectamente conoci-
dos: evitar mantener el motor en marcha den-
tro de los locales cerrados o escasamente ven-
tilados. Y en el caso de ser imprescindible
que funcione, asegurarse bien de que exista
buena ventilacién; el recambio de aire conti-
nuamente neutralizard los perniciosos efectos
del 6xido de carbono.

Insistimos una vez mas: el 6xido de carbo-
no es un gas ncoloro, inodoro e insipido. Ja-
més advierte e su presencia y, respirandolo
en fuerte dosis, prdouce la «muerte silenciosa».
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Crédito Navarrg

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA |
PLAZA DEL CASTILLO 7

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS.............civiie. b ahadn sl 517.331.470 PTAS.
TOTAL DESEMBOLSADO ....:. .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona: |
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Idigquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJER)
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS |

SUE

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses . ... . . 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio .. ...... ... 4,00 por 100
Cuentas corrientes a la vista .. ... A 0,50 por 100
Libretas de ahorre. ... ... .. o 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafa con el n.° 7072/




SOLO DOS PAISES EUROPEOS CON LA CIRCULACION
fOR LA IZQUIERDA: INGLATERRA E IRLANDA

Después de Suecia, que en septiembre de 1967 cambié
la circulacién a la derecha, ha sido Islandia quien adopta
ahora este trascendental cambio viario en mayo de 1968.
Al Gobierno de Islandia le ha costado el cambio de ma-
no unos 100 millones de pesetas, y cuenta con 100.000 ha-
bitantes.

Por tanto, después del reciente cambio de Islandia sélo
quedan en Europa dos paises con la circulacién por la
izquireda: Inglaterra e Irlanda. Irlanda traté de efectuar
el cambio de mano en la circulacién en el afo 1941, du-
rante la_ ocupacién britanica, pero las autoridades inglesas
se opusieron.

PROXIMAS ENTREGAS DEL CITROEN «DYANE»

Ya ha comenzado la fabricacion contra almacén de las
primeras unidades del Citroen DAYNE en las factorias de
Vigo de Citroen Hispania.

Las entregas al publico se realizardn para el mes de
septiembre -

El DYANE es una versién modernizada en sus lineas
del famoso «Citroen 2 CV.», més visibilidad, algo més de
amplitud interior y confort y mas potencia. Habrd dos ver-
siones: con el mismo motor del «2 CV.» y otra con el mo-
tor del «Azam 6».

Indudablemente, serd un nuevo aspirante a buena parte
del mercado de los que hemos dado en llamar «coches
utilitarios». :

a los 1.500 c.c., llegaremos a una sangria de 400 millones
de pesetas sélo en un afo.

Nos parece que si se autorizan los 4.000 coches del
afio pasado, ya estad bien. Y conste que nos damos cuenta
de que los importadores de coches también tienen que ga-
narse la vida.

NUEVO MODELO «VOLKSWAGEN»

El presidente de la empresa alemana «Volkswagen»® Kurt
Lotz, que sucedié al profesor Heinrich Nordhoff como jefe
de la Empresa dijo a la Asamblea que el conocido modelo
popular continuara produciéndose sin grandes cambios, con-
firmando asi de que la Empresa sigue con su modelo «esca-
rabajo» que ha tenido tanta acogida entre e! publico.

Desminti6 de esta manera ios rumores sobre una eli
minacién préxima de ese modelo.

Se ha anticipado en cambio la produccién de su modelo
mayor, el «411», de 1700 c.c., cuatro cilindros y 68 CV., que
se pondra en produccién una vez superadas las vacaciones
de verano.

Durante los seis primeros meses del presente afio los
ingresos brutos por ventas han sido de 1.425 millones de
délares, con alza del 29% sobre igual periodo de 19867.

La produccién se eleva a unos 900.000 coches/afio. Se
intensificaran los trabajos de investigacion y prospeccion
en los paises extranjeros.

Antes de haber salido al mercado, ya existe un gran in-
terés para el nuevo «W-411», cnvas peticiones aumentan
dia a dia.

BLANCO Y CREMA, LOS COLORES PREFERIDOS
PARA AUTOMOVILES '

Segun una estadistica efectuada por Simca en Francia,
los colores més solicitados con gran diferencia sobre los
demés son el blanco y crema, con un 34 por 100; mas dis-
tanciados aparecen el verde, 17 por 100; el rojo, 13 por 100,
y azul claro, 10 por 100.

Los colores poco definidos y -el negro, han dejado de
tener el favor y preferencia del piblico. Siendo los colo-
res claros y vivos, incluso los chillones, los més solicita-
dos. Segln los modelos de coches, varian las cifras de
referencia respecto a los colores. Las diferencias en gustos
por los colores, son méas sensibles entre coches berlinas
y deportivos.

LA IMPORTACION DE AUTOMOVILES PARA ESTE ANO.
SE HABLA DE UNAS 8.000 UNIDADES

En la reuniéon de los representantes de marcas extran-
jeras en la Direcciéon General de Comercio, celebrada re-
cientemente, se expusieron diversos criterios acerca del
cupo total de automéviles extranjeros a importar en 1968.

Prevalecié la idea de abastecer el mercado unicamente
con automdviles de caracteristicas y precios que no hagan
competencia a la produccién nacional. Es decir, coches
mas caros.

En cuanto a cifras, se hablé de importar un méaximo
del 3 por 100 de la matriculaciéon de 1967, que representa-
rian unos 8.000 automdéviles. En 1967 se matricularon unos
4.000 autos de procedencia extranjera.

Esto es lo que quieren los importadores de automoviles.
Parece que el Ministerio de Comercio no quiere, ni mu-
cho menos, ir tan all4, pensando en la repercusién de
esas importaciones sobre nuestras reservas de divisas, ca-
da vez mas magras.

En efecto, si consideramos un promedio de 500.000 pe-
setas por coche, porque todos tienen que ser superiores

AUTOPULLMANS DE
GRAN LUJO PARA
VIAJES DE GRAN

TURISMO

VEHICULOS CON CAPACIDAD PARA
25-40 - 45 y 50 PLAZAS

Solicite informacion y presupuestos, sin compromiso, a:

Hiios de Antonio Aréizaga,S.A.

Secundino Esnaola, 13, pral. - Teléfonos 20.391 y 28.447
SAN SEBASTIAN
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LOS AUTOMOVILISTAS ALEMANES Y LOS DERECHOS DE PEAJE

El Servicio de Vigilancia del Trafico de Baviera ha dicho que
consideraba una exigencia para los automovilistas alemanes el pa-
go de! derecho de transito por autopistas en el extranjero, que se
ha implantado, por ejemplo, en ltalia, Austria y Francia y mas
tarde también en Espana. ) ‘

Aunque las autopistas alemanas «tienen un transito enormes»
su utilizacién es gratuita para los extranjeros y la red alemana
se financia en su mayor parte con la contribucion de los automo-
vilistas alemanes. i

En estas circunstancias no se comprende que los automovi-
listas alemanes tengan que financiar una parte de la red de auto-
pistas auropeas, cuando visitan estos paises, ha afirmado dicho
Servicio, el cual pide al Gobierno bavaro solicite del Gobierno
federal la obtencién de una exencion de estos derechos para los
automovilistas alemanes.

El citado Servicio sefala la posibilidad del establecimiento
de convenios de reciprocidad y, en el caso de que no se llegue
a un acuerdo propugna que los automovilistas de los paises ex-
tranjeros correspondientes abonen en la frontera alemana unos
derechos proporcionales.

Ultimas noticias de Bonn dan cuenta de que el Gobierno fe-
deral no piensa intervenir acerca de los otros Gobiernos referen-
te al pago del derecho de utilizacién de las autopistas por los
automovilistas alemanes, y tampoco piensa en la introduccién
de derechos proporcionales para la utilizacion de las autopistas
alemanas por los automovilistas extranjeros, como lo habia pe-
dido el Servicio de Vigilancia del Trafico del «Land» Baviera.
En la Republica Federal Alemana no se cobrard ningin derecho
de trénsito por las autopistas. No existe el sistema de peaje.

BUEN ANO PARA LA BMW> ALgmay,

La empresa alemana «BMW» se Propon
fecha breve introducir dos nuevas versionese o
dificadas de sus actuales modelos «1gggm°'
«2000», seglin ha declarado el presidente‘d
Consejo de Administracion, Gerhard Wilcke o
una conferencia anual de Prensa de | C-Oen
paiiia. T

Se nego a facilitar mas detalles, pero gfiqgg
que las dos nuevas versiones serian muy difa
rentes de los actuales modelos. '

Por otra parte se calcula que la cifra de ven
tas de la Compaiiia en el curso del ajig actuai
superara los 1.000 millones de DM por vez p;
mera habiendo alcanzado una cifra en muc?m'
superior a los 500 millones de DM en |a Primera
mitad del afo.

En los primeros seis meses del afio |ag ¢
portaciones son un 40% superiores a las do|
mismo periodo de 1967; la cifra de matricylaci,.
nes ha aumentado en un 12%, y la produccién |
ha hecho en un 11,2%.

Al prever que 1968 serd un afio clave e |
historia de la Compaiia, Wilcke manifestd que
la Empresa se propone invertir la cifra de 40
millones de DM en ampliaciones en el curso ¢e
los préximos tres anos.

La empresa BMW entrega los modelos
1600-TI, 2000, 2000-TI y 2000 CS con una cajs
de cambio de 5 velocidades.

TALLERES Y GARAGE LEAL, S. A.

Paeeo de Coldn, 31 -33

SERVICIO OHGIAL SEAT

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas




AMPLIACION DE LAS AUTOPISTAS
FRANCESAS

En el afio 1970 la autopista entre
Metz y Sarrebriicken estara terminada;
en 1971, la que enlaza Paris con Va-
lenciennes, que continta después ha-
cia Bruselas, y en 1972 el enlace de
Nancy con Sarrebriicken. Asi lo comu-
nicé recientemente el nuevo director
de la Administracion de Carreteras
Francesas, Gilbert Dreyfus, quien con-
firmé ademas que actualmente se rea-
lizan ensayos y estudios para duplicar
la capacidad de las carreteras de acce-
so a Paris por el sur hasta Orly. Para
ello no se piensa en ampliar las auto-
pistas hoy existentes, sino en cons-
truir a lo largo de las mismas nuevas
carreteras, para poder hacer frente al
aumento que se espera en el tréfico.

DIME COMO CONDUCES Y TE DIRE
QUE ERES

Un estudio realizado en la UNESCO
después de consultar numerosisimas
estadisticas, termina diciendo que los
casados son mas prudentes y tienen
menos accidentes de trafico que los
viudos y éstos menos que los divor-
ciados. Llega también a la conclusién
de que la mujer es mejor volantista
que el hombre.

En el dltimo Congreso de la Asocia-
cién Internacional de Medicina se ha
dicho, igualmente, que los jévenes sol-
teros menores de 25 afios son los més
peligrosos conductores.

Las explicaciones que los técnicos
ofrecen a estos datos son las siguien-
tes: Las personas conducen los auto-
'méviles de la misma manera a como
viven y se conducen a si mismas. Una
vida justa, equilibrada y correcta, y
con tiempo a la reflexién, estd mucho
menos expuesta a los accidentes.

LA ENSENANZA

El elevado porcentaje de accidentes
en que aparecen como culpables jove-
nes comprendidos entre 18 y 21 afios,
ha inducido a la Audiencia de Stutt-

gart (Alemania) a ensayar un nuevo
procedimiento. Ademés de aplicar
las sanciones previstas en las le-
yes penales se les enviara a una au-
to-escuela de conducir para que sean
instruidos minuciosamente durante dos
0 seis horas diarias, segin los casos
y con arreglo a la gravedad del acci-
dente que hayan originado.

CAMIONES ISRAELIES PARA
RUMANIA

Una_firma israeli suministrard a Ru-
mania 31 camiones refrigerados y 100
autobuses, en virtud de una operacién
concertada entre ambos paises, por un
importe de délares de 3.000.000

La Firma es la «Autocars», que esta
asociada con la Empresa britanica «Ley-
land Motors». y ha efectuado ya algu-
nas entregas a Rumania en virtud de
una operacién precedente por un im-
porte de 1.000.000 de ddélares.

NUEVAS NOTICIAS DE LA
INSTALACION DE MERCEDES
EN ESPANA

La aportacion de Enmasa a la nueva
sociedad que sera instalada en Espana
es lnica y exclusivamente en la parte
que dicha empresa dedica a la auto-
mocion. La parte dedicada a la avia-
cién no entra en la nueva sociedad.

Se estan estudiando actualmente los
nombramientos para los cargos direc-
tivos. No dentro de mucho se espera
que se otorgue la aprobacion del Go-
bierno para que la aportacién alema-
na sea superior al 51 por ciento del
capital. Posiblemente la participacion
de la Daimler-Benz no se quedara en
el futuro en esa mayoria del 51 por

por ciento, sino que serd ampliada.

Las relaciones de la nueva empresa
con «Industrias del Motor, S. A.» conti-
nuardn de la misma forma que han ve-
nido desarrolldndose hasta el momen-
to. La nueva sociedad entregara a
Imosa los motores para los vehiculos
DKW que la firma de Vitoria necesite.
que la firma de Vitoria necesite.

NUEVO PROCEDIMIENTO DE
FABRICACION DE CAUCHO
SINTETICO

Francia y Polonia van a explotar en
comiin un nuevo procedimiento de fa-
bricacién de caucho sintético, a través
de la «Societé Nationale des Petroleos
d’'Aquitaine» (de Francia), y la «Zjed-
noczenie Prsemyslu Azotowego» y
«Polymex=, (de Polonia).

Este procedimiento, que presenta la
gran ventaja de permitir la fabricacion
de neumaticos con mejor adherencia
al suelo, ha sido logrado por el Centro
de Investigaciones de Lacq y serd ex-
perimentado en Polonia por las Socie-
dades citadas.

El acuerdo entre las Empresas fran-
cesa y polaca, prevé, la promocién de
ventas de- instalaciones completas de
produccién y en las modalidades de co-
mercializacion y produccién en Europa.

-las  Sociedades podran fabricar ellas

mismas o vender el procedimiento a
otra Sociedad.

SE ESPERA UN INCREMENTO DE LA
DEMANDA MUNDIAL DE CAUCHO

Un portavoz del Gobierno de la Re-
puiblica Federal Alemana ha previsto
que en el curso de los préximos me-
ses se producird un aumento sustan-
clal en la demanda mundial de caucho
natural.

El portavoz ha basado su prevision
en el hecho de que la actual situacion
de depresion en ese sector industrial
se ha visto influida por las previsiones
pesimistas «por parte de ciertas Orga-
nizaciones internacionales y determi-
nados Grupos» que no identifico.

CARRETERAS FRANCIA ESPANA

Los acuerdos en materia de carrete-
ras hispano-franceses son bien cono-
cidos. En la localidad de Sara (Pam-
plona) acaba de reunirse ahora una co-
mision de técnicos en carretera de Es-
pafia y de Francia. El nuevo acuerdo
entre ambas representaciones entre el
proyecto inmediato de construir la ca-
rretera de Vera de Bidasoa a Francia,
por Alzate.

UBALDD

0ECORADOR
S. 5.

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO

'INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

' PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION

‘Hernani, 23
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Este es el mas original y reciente y caro coche del mundo. Se ha construido en Inglaterra, ¥y
ha sido presen:cafl_o en la resrdencia_ del Duque de Bedford. Pesa tres toneladas, tiene circuito ce-
rrado de televisién, y otras comodidades. Pero también estd blindado y lleva ametralladoras ca-

mufladas. ;Su velocidad
bastante, suponemos.

Unos 200 kilometros-hora. ;Su precio? No lo sabemos. Pero bastante,

FORD

ALEMANA

o=

CENTRO DE INVESTIGACION DE LA

presidir en persona la inauguraciéon de un nuevo centro de
exactamente en Merkenich, al oeste de Colonia.

Este acto estaba realzado por la presencia de M. Karl Schiller, ministro alemén de economia,
al cual Henry Ford Il le recordé que M. Adenauer estuvo junto a su abuelo Henry Ford | en la

Henry Ford estaba presente. Queria
investigaciones de la Ford en Alemania;

colocacién de la primera piedra de la fabrica Ford en Colonia. También pudo hacerle notar el gasto
que en nuestros dias supone tanto un centro de investigacion como una fébrica entera. En efecto,
Ford, en Alemania, ha invertido e estas nuevas instalaciones el
pesetas.

Este centro parece que es el mas importante de
tafia, en Dunton Essex, tiene otro del mismo orden.

Es cierto que la sucursal alemana de agrupacion americana hacia muchos esfuerzos para auto-
rizar la preparacién «de nuevas gensraciones de la Ford europeas». i

En cuanto al centro mismo, comprende cinco secciones principales: una nave central que con-
tiene el laboratorio de investigacién de la resistencia y los equipos de ensayo y de estudios; un
centro de disefadores; un centro de investigacién sobre seguridad; un edificio de cinco pisos para
las oficinas y finalmente una pista especial de ensayos. Alrededor de 2.000 ingenieros, técnicos Yy
disefiadores estan empleados en este nuevo complejo.

Se ha efectuado una demostracién scrash-barrier» procedimiento utilizado para estudiar el com-
portamiento de los.vehiculos a consecuencia de un choque y la protecciéon de los paspjeros. En
el curso de estz ensayo los coches son lanzados por medio de un cable dirigido electronicamente
hasta el Impacio, contra un muro de cemento, a velocidades que pueden llegar hag.ta 90 Km. por
hora. Camaras fotograficas de alta velocidad —hasta 7.000 imagenes / segundo— registran todas las
fases de la colisién asi como los movimientos de los mufiecos situados en el interior de los
vehlculos durante el choque.
Los ingenieros y técnicos de
los resultados.

los que Ford posee, ,aunque en Gran Bre-

la Ford alemana disponen de un magnifico aparato. 'Espere-
mos

equivalente a 1.750 millones de .

ASIENTO DE SEGURIDAD
PARA NINOS

Cuando una tamilia sale de excursion, el con-
ductor y la persona que ocupa el otro asien-
to delanterc tienen cierto grado de seguridad
si llevan un cinturén.

Pero ;qué ocurre con los nifios en el asien-
to trasero? Hasta hace poco no habia ninguna
garantia para su seguridad. Sin embargo, ac-
tualmente se ha resuelto el problema con un
nuevo asiento de seguridad disefiado para ni-
fios comprendidos entre diez meses y cuatro
afios y medio, fabricado por KL Automotive
Ltd.

Products

Al nuevo asiento se han incorporade muchos
de los resultados de la investigacion médica.
Por ejemplo ,estd hecho de pléastico higiénico
y lavable Uni-Royal; la silla en si esta pro-
tegida con cojines almohadillados de cloruro
de polivinilo y un «cinturén= con cinco co-
rreas, de tejido Bri-Nylen, consigue que el
ninic se mantenga en su sitio.

Ademés de la seguridad que representa para
el nifio, el asiento es confortable y no reduce
la visibilidad a través de las ventanillas.

e m—————— |
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La conduccién bajo la lluvia trae como consecuencia
la pérdida de adherencia de los neumaticos Y la dismi-
nucién de la visibilidad.

Pérdida de adherencia de los neumaticos. — El agua
hace mas deslizante el pavimento, de forma que es mas
facil patinar y mas dificil detener el vehiculo con rapidez.
En consecuencia, dos normas han de tenerse én cuenta:

Primera. Reducir la velocidad para compensar esa
pérdida de adherencia. Por ejemplo, si usted circula nor-
malmente a ochenta kilémetros por hora en un trayec-
to de carretera que le es familiar, reduzca su velocidad
a unos sesenta kilémetros por hora cuando esté ][ovier!-
do . En poblacién, si circula usted normalmente a 45 ki-
I6metros por hora, reduzca su velocidad a treinta y cinco
o cuarenta kilémetros por hora.

Segunda. Aumentar la distancia de seguridad tanto
respecto a un obstaculo, como al aproximarse a la luz
roja de los seméaforos, como a la que es preciso guar-
dar respecto al vehiculo que nos precede.

En cuanto a esta Gltima, conviene aumentarla, no sélo
porque el pavimento estd mojado, sino porque las zapa-
tas de nuestros frenos pueden estar mojadas y patinar.
Esta distancia debe tenerse muy en cuenta cuando el
vehiculo que nos precede sea un camién pesado, pues
éste podra frenar con mucha mayor rapidez que nosotros.

A este respecto, es conveniente tener en cuenta dos
fenémenos que se producen segun las condiciones del sue-
lo y del vehiculo:

Primero. Las excepcionales condiciones de desliza-
miento que se presentan cuando cae un chubasco después
de un periodo seco. El agua fresca se mezcla con el pol-
vo y la grasa que se ha acumulado sobre el pavimento, y
esta mezcla forma un fino barrillo tan traicionero como
el hielo o una céascara de platano. Estas condiciones ex-

cepcionales de deslizamiento contindan hasta qye 6l
vimento se ha lavado y queda limpio por efecto g, Ia
lluvia. ;

Segundo. El problema de <hidroplaneo» o
-amiento. Ocurre a ciertas velocidades cuang
maticos delanteros se despegan del pavimento
lizan, como flotando, por encima de la capa de
cubre la carretera. Este fenémeno es especigl
ligroso en las curvas.

hidrodeg;
0 los ne.
Y se dgg.
agua que
mente pe.

B. Disminucion de visibilidad. Con frecuenci,
binacién de la mala visibilidad y de la falta de adhere
cia llevan al conductor a situaciones de peligro, o Clun.
al tiempo que se ve el peligro por delante, se estj d:
masiado cerca de él para que el freno pueda de‘teneﬂé
sobre el pavimento mojado.

la co.

El limpiaparabrisas es la clave de una mejor visibif
dad, pero solamente cuando funciona correctamente, |
hojas de goma de los limpiaparabrisas se desgastan r;
‘pidamente y deben reemplazarse cada seis meses o g,
afio, segun las condiciones del tiempo. Los limpiaparapy.
sas con las hojas agrietadas o resecas no limpian g
cuadamente el agua del parabrisas.

La presién de las hojas de goma también afecta j |,
buena limpieza de los limpiaparabrisas. Si éste no deja
claro el cristal después de haber reemplazado las hoja
de goma, inspeccione la presion de las mismas por yy
mecénico.

No conviene hacer funcicnar el limpiaparabrisas hasts
que haya bastante agua en el parabrisas para que las es
cobillas puedan limpiar bien el polvo o la suciedad. §
se hacen funcionar demasiado pronto, las escobillas pye.
den ensuciar el parabrisas con polvo y ademis el roge
de las escobillas con el parabrisas seco puede arafiar
el cristal si hubiera arenilla o suciedad.

angel iglesias

* ELECTRICIDAD
* ELECTRONICA

¥ SONORIZACION
* ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

TALLERES
Barrio Martutene

Tel. 50200 (centralita)

MONTAJES Y
ALMACENES

Paseo de Errondo, 5

EXPOSICION
Av. Sancho el Sabio, 7

Teléfono 16927 Teléfono 26184
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A JULIO DE 1968

MATRICULACION

Fabricacion
Vehtculos nacional Importacién Subasta TOTAL
Camiones ... 40 2 — o 42
D s ee B 3 — — 3
UEISIIOBE il b h e sboion sl one ones S35 ok 613 6 21 640
PIDHBCICICLAS §. & L. ... oo i i cene e g reete B e s 39 2 1 42
ROty P IXbas-... ... oSS alR R A8 4 2R 2 61 e 2 63
EREREMUNRIEE L (v ssu 553 ove 555 555 5A3 bms ser mem den mwe ern <iE woh 1 — —_ 1
SRmITremolques ... ... oo v wee aie s s . . 1 — — 1
TOTALES .. S .. 758 10 24 792
ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA: SS-78499 y SS-314R.
PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS DENUNCIAS FORMULADAS
Varones ... ... e - 674 Por infraccién al C. C. y disposiciones
HEWBIAs > .7 2 s e il e s 106 complementarias ... ... .. R—— 2.486
Idem al Reglamento Transportes ...... 158
TOTAL ... ... 780
ACCIDENTES DE CIRCULACION TOTAL . : e ... 2644
ABUPATIES ..\ .on. ¢ 82 VEHICULOS lMPLlCADOS
Muertos ... ... ... coi cen e e e el 10 Camiones ... ... 23
Heridos graves ... ... ... ... ... ... ... 27 TUTISTNOS oo or oo er eee en v eee e 92
Heridos 1eves ... ..o e oo ass wis, oo 70 Motocicletas ... ... ii i e el 12
Dafios materiales ... ... .. Hiw 18 207 CiclomotoTes ... ... cov vee e e s 1
CAUSAS BItlolotas™.. ... Ga Saiite: o ves s 5
Velocidad peligrosa ... ... ... ... ... 18 RutoDUBeS . oo s Dbah et . e 4 137
Circular parte izquierda ... ... ... 12 Peatones ... ... ... coi cer eer eee e nn 17
No guardar intervalo seguridad ... 12 FORTUITOS
Giros incorrectos ... ... .. 2 Patinazo ... ... ... .. i e e eee s 3
Adelantamientos proh1b1dos ...... 6 Reventén neumdtico ... ... ... ... ... 2
No respetar prioridad ... ... ... ... 6 Frenos deficienfes ... ... ... ... ... ... 1
Irrumpir calzada peatones ... ... ... 12 Rotura direccién ... . 1 7
Otras infracciones ... ... ... ... ... ... 7 75

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Julio de 1968

ULTIMA MATRICULA: NA -57.541 LICENCIAS DE CONDUCIR

MATRICULACIONES VATONES ... oot cvr e vve eee een ee aee aee 278
TUTISIMOS ... oo o vir e e e e e 423 Hembras ... ... oo cor cee eie et et e s 23
Camiones ... ... ... o cor cer eer e e e 47
Furgonetas ... ... ... ... oo eh e e e . 59 NUMERO DE ACCIDENTES ... ... . 95
AUutobUSES ... ... civ vs e e e e e e e 2 NUMERO DE MUERTOS ... ... .o, e ... 8
MOLOSE .. e’ B S v wmn nes vy oos B s, w5 22 HERIDOS GRAVES ... ... ... o0 cei oev el 39
OLFO8 B % 05 5l i v Al t0n dmaiis B 8 HERIDOS LEVES .. [:.3° o laoasesi 84
PERMISOS DE CONDUCIR DANOS MATERIALES ... ... c.. .o oot ... 22
Varones ... ... ... oo cvr eee e e e s 536 VEHICULOS IMPLICADOS ... ... ... ... . 187
HembBTas ... i oeieeil b Sostion S8 e oms 79

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

QPTich

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR A:CCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS
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importantes noticias de la
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL,

]a entidad donde mas personas
ahorran en Guipuzcoa

ﬂnasi hemos crecido gracias a nuestros
clientes y amigos.

9.456 Millones de Pesetas

Recursos 2jenos en 31+12=67 . oot s
Aumento producido durante el afio JOBT ... oiovsesatvasiissnsnnas ssasdnansinns rortians Eaupatsisevad 1.572 Millones de f);?)it;q
Porcentaje de aumento .... e ;
( Porcentaje de aumento en las Ca]as de ‘Ahorros Eapanolas) ................................................................. A

"he aqui sus dividendos,

RECUISOS PrOPIOS «ooiiivvvrieresiisnreeeesaaannnresaseeeesssaasbasanaa e e s s e hr et ee b e L i bt e st ‘825 Millones de Pesetas [

Fondo de ReSeIVAS ........coov.eesivsiviissses isgsiimsssyimsassissosas 484 Millones de Pesetas
Fondo de Regularizacién Balance ............cccccoenninnn R R 341 Millones de Pesetas
| Obra Social realizada durante el afio 1967 ........covviieiiiiiiiiiiiiinrr s 74 Millones de Pesetas |

Ciudad Laboral Don Bosco
Estudios Universitarios y Técnicos de Guipuzcea
Centro de Investigaciones Técnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centro Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio Quirargico de Guiplzcoa
Dispensario Mévil Antituberculoso
Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenajes a la Vejez
Servicio de Becas
Bibliotecas Populares
Cine -Educativo
Asociacién Belenista de Guipuizcoa
Frendas para recién nacidos
Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en colaboracion con la Caja de Ahorros Municipal)
Donativos a Obras Culturales, Escolares, Formacion Profesional, Proteccion a la Infancia, y a la Mujer, Sanitarias, Ayuds a la Investigacion y
Diversos. que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y créditos,

Préstamos concedidos durante el afio 1967 .........cocvriiieie it 1.100 Millones de Pesetas l
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el aiio 1968 ............................... 1.600 Millones de Pesetas

»y un nuevo servicio gratuito.

]| E1 Ahorro - Seguro, cubre los riesgos de fnvalidez y muerte, por accidente no causado por acto voluntarie. |

=~

CAJA DE AHORROS PROVI NCIAL




—i...Y TODO CON UN MODESTO «SEISCIENTOS»!

—Felicitame, papi. He cambiado tu
«Mercedes» por esa maravilla.

HOMBRES BOLIDOS (Continuacién)

Por F. CASCAJO (5)

POR FORTUNA, [0S DOS CAMPEONES NO HAN SUFRIDO
| PUEMADURAS ¥ SOLAMENTE ACUSAN £L GOLPE DE LOS
DOS BOLIDOS, DUE #d S5/00 DEAMOLEDOR. MUY PRO

70, ££4 SERVICIO FIEDICO, PREPIARADO EsPECIdM%-
by ¥ b

LES ATENDERA . INSTINTIVALIEN-

TE, £OS DEMAS RARTICIPANTES *
RETIRAN £L PIE DEL ACELERA -
DOR , AUNOUE CONTINUEN SIN ...

DS TRBUCION MUNDIAL EDIFRESA BILBAC

177777

PARAR, HACIENDO KILOMETROS, , :’//W/
AHORA, SABIENDO OUE HAY DOS // Y
COMPETIDORES MENOS SOBRE //

PISTA. EN HELICOPTERO

*JOSE ZATOQES TRASLADAD O
AL HOSPITAL . Y
e A

-

~

*t-i}s.'_..ﬁf i TS

NO SE PREOCUPE.EL DOC-
TOR DICE, DUE EN U PAR
DE DIAS ESTARA’ COMO NUE-
VO. Y ALEGRESE, ITENE AHT,

NI HORA DE SPUE'S, ACOMPARADO DE "RARIA"Y DE
TIMTEL MAGNATE MABLA CON £L POCTOR.

V™ BUEND, ¥O HAY OUE PREOCUPAR
SE, 445 RADIOGRAF/AS, HAN SALI-

NO ME [0 RECORDEIS.
CUANDO VI 4l OTRO

DUE SE ME VENIA
ENCIMA, SOLO PENSE
DUENO SALDRIA CON

S HoLA CAM PEON [ BUEN SUSTO
TIENES BUEN ASPEC| NOS DISTE. /4
T ; MESOR QUE |cednpo Vi
x ! COorO PATI-,
NMABAS, CRES

QUE TE MATA:-
845
HOLA /

gt cecamd—— a-10
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ATENCION
A L.OS
[FRENOS

En terreno seco, a 80 kilémetros por hora, la regla
nos ensefa que el recorrido de frenada es de 64 metros,
pero no debemos olvidar algo muy importante que es el
tiempo de reaccién del conductor. En este tiempo de
reaccién se recorre, aproximadamente, la tercera parte
de metros més que los calculados para frenar. Es decir,
a los 64 metros de frenada hay que anadir los que re-
sultan de multiplicar la primera cifra de la veloci-
dad a que se marcha por tres, recorrido que se calcu-
la que tarda en llegar a nuestros miembros, pies y
manos, la orden del cerebro ante la sorpresa producida
par la incidencia que obliga a frenar inesperadamente.

CONTROL EMOCIONAL

Exceptuando casos realmente patologicos, con posi-
bles reacciones de pdnico, son numerosas las personas
que encuentran en la prdctica de conducir un notable
apaciguamiento y adquieren un mejor control emocio-

nal. Las cualidades esenciales de un piloto de Carrery
son, precisamente, la sangre fria y el autodominig o
reflejos a toda prueba. Pero no todo el mundg tiene m,.
dera de corredor automovilista y ahi estd el peligro. Hoy
todos pueden aprender a conducir y entre los peligrog
se cuentan los hipernerviosos, los angustiados, log emo.
tivos, los colericos..., etcétera, toda una serie de perso.
nas que al volante, son amenaza publica. No serg extra.
fio que algun dia sea obligatorio sicoanalizar a Jog apren.
dices a conductores.

LO QUE OLVIDAMOS

Colocar el asiento comodamente y a la distancig nece.
saria del volante de direccion y de los pedales, Com.
probar si todas las puertas estdn bien cerradas, ya gy
puede accidentarse alguien que va en el interior de ve-
hiculo o, al abrirse, de improviso, originar accidentes
en el exterior. Colocar el espejo retrovisor en su posicig,
correcta, sin olvidar nunca de mirarlo frecuentemen
y, sobre todo, antes de cambiar de carril en la calzady
antes de adelantar, antes de cambiar el sentido de J
marcha y antes de hacer un giro hacia la izquierds
También es muy conveniente mirar al retrovisor g
parar, sobre todo si la parada es brusca, pues, en est;
clase de frenadas, hay muchas colisiones que podrian
evitarse, o al menos aminorar sus efectos si estuviéra.
mos pendientes, también, de lo que pasa detris de
nosotros.

Keha Guinicsdana, 4.q.
Concesionarios para Guipizcoa de Comercial pﬁﬂ_ﬁ’ 5d.

Toda una ORGANIZACION
a su SERVICIO para cuidar

sus intereses

RECAMBIOS: San Francisco, 17

Teléfono, 13886
Jan Sebastidn

OFICINAS:
BERMINGHAN,1 (ESQUINA ZABALETA)

TALLERES: CARRETERA NACIONAL Nol
TLFNS. 21883 Y 21383
SAN SEBASTIAN

Km. 448 — TLFNOS. 691308-691333
VILLABONA




Recodrtese por la linea

3

Real ﬁutomo'w'[ Club de qai/m@coa

PLAZA DE OQUENDO

SAN SEBASTIAN DELEGACIONES:
NAVARRA PAMPLONA ALAVA VITORIA
TeLEGRAMAS: AUTOGUI N.Y.A.S.A. ——  PEDRO LASCARAY
o oioa 11529 (s NAVARRO VILLOSLADA, 13 - bajo CASTILLA, 34
22200 ( Teléfs: 233562, 237967 y 237968 Teléfs. 211284 y 220289

VIZCAYA BILBAO
JOSE MARIA DOMINGO
GENERAL ARTECHE, 2 -1.° izgda.
Teléfono 2329230

Don.... R con domicilio
| 1 SN W STl N calle ndm........ . PisSO. ..
n.° del teléfono....._._______ , y profesién , desea ingresar

como socio de nimero en el Real Automévil Club de Guipizcoa, obligdndose al cum-
plimiento de los reglamentos de dicha Sociedad y con derecho a las ventajas y bene-

ficios acordados a los Socios de la misma.

San Sebastidn, ... de de 196 ...
(FIRMA)
Presentado por el socio: Presentado por el socio:
D. D.
(FIRMA ) (FIRMA)

Se aprobé la admisién de dicho sefior en Junta Directiva celebrada el

dia de de

EL SECRETARIO,




Servicios que el Real Automdvil Club de Guipiizcoa
pone a disposicién de los sefiores socios

Documentos para el paso de fronteras
El Real Automévil Club de Guipizcoa es el Gnico organism
que precisan los automdviles incluidos remolgques, motoras,
mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo-de automovi les
Servicio del Segro Mutuo de los automéviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de su Mutuali-
dad Oficial <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segln los casos, sobre el importe de |q
orima neta abonada el afio anterior.— Validez de su pdliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com-
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje g
favor del Real Automévil Club de Guipizcoa.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automdvil que cubre tanto a los pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

o autorizado en esta regién para expedir la documentacig,
etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular ipre.

De gestién

' Matriculacién de automdviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacidn fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacion — Revision de permisos
de conducir — Impuesto municinal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-
cidencia.

Carnet de asistencia Internacional
De uso en viajes en automévil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-

tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., efc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacién

A crgo de competentes letrados. (Consulia diaria de 12 a | del mediodia en el domicilio sociall.

Escuela de conduccién
Para los sefiores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales
El Real Automévil Club de Guiplizcoa tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados
El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaida.

Itinerarios y otros informes
Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automovil.
Iltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteies, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club de Guipizcoa mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socios pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacién previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista Oficial mensual
Eifo la Revista \-L AUTOMOIL CLB», que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.
Economia que representa el Real Automévil Club de Guipdzcoa

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club de Guipizcoa completamente gratis,
sin ofra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas.
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MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA
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Solicite las condlclones otorgadas a los Socios del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA




;CUAL ES SU COCHE?

roduccion de Firestone, siempre hay una cubierta de seguridad
cada velocidad, cada piso y cada estilo de conduccion. Desdz-arﬁ
hasta el especial para «alta velocidad». ;

En la gama de p
cada automovil,
neumatico para el practico «utilitario»

Porque Firestone Hispania fabrica sus neumaticos pensando en las necesidad
concretas del Parque Nacional de Automoviles y en los gustos de cada conductgs
r.

SPORT 200 F1 3 s
-100
Redeii Consians Ho::’:::’r: ; WINTER TRACTION  TOWN & COUNTRY Su Simb olo E
/ - e ’ :
para coches de ;ﬁ?;‘:’:; pg’r @ sequridad, para ;’ n?? pisos Todo terreno, de Ca I | dad y Ser VICfO i
gran «<performances» pe de?:(l')se,s conduccion normal, o coif:,ﬂ‘gss para rodaje i
: e combinado. 1
i
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