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licencias de fabricacién del CINTURATO han
sido concedidas por PIRELLI en 24 naciones.




DANIS

Pero si puede DOBLAR su capital con el AHORRO- SEGURO DE VIDA
del BANCO DE VIZCAYA

Si a usted le propusieran doblar su capital mediante el pago
de una prima muy inferior a los intereses... ¢lo aceptaria?

Hombre, claro.
Pues esto es lo que le ofrece el BANCO DE VIZCAYA con
una LIBRETA DE AHORRO-SEGURO DE VIDA. Con ella

usted queda cubierto por un Seguro de Vida en favor de la

persona que designe y por un importe igual al que tenga
en la libreta.

O sea, la posibilidad de doblar el capital...

Eso es. Y con todas las ventajas de una Libreta de Ahorro
normal.

Solicite informacién méas detallada en el BANCO DE VIZCAYA

BANCO DE VIZCAYA - oo sreamns

Aprobada por el Banco de Espafa con sl n.° 1o/t
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importantes noticias dela
CAJA DE AHORROS PROVINCIA],

la entidad donde mas personas
ahorran en Guipuzcoa

asihemos crecido gracias a nuestros
clientes y amigos.

....... 9.456 Millones de Pesetas

Recursos ajenos eni8ls 122687 ......oeeeernrmeesasessboiimisiodetsss iy s iss furnniors s siesdansnatin ]

-\umentz eroduc:do durante el afo ]967 ........ Sy R 1.572 Millones de f;git;s
Porcentaje.de aumenEo:...,.. oo iitieiiianmer et 1t a B skuonntnss stivoenmessnssbonchiniatos s AR T e e s vt e o;
( Porcentaje de aumento en las Cajas de Ahorros ESPATOIAS} o innesens s avess iy 4sia k435 e s ety e ,63 T

] dividend
he dquli SUS aiviaenaos,

Recursos propios ................. R T L T ) ‘825 Millones de Pesetas

Fondo de Reservas 484 Millones de Pesetas

Fondo de Regularizacién Balance ...............co.................. . 341 Millones de Pesetas.

I Obra Social realizada durante el &fio 1967 ..................coooooeermmmmmvrrersoooooooooooo 74 Millones de Pesetas |

Ciudad Laboral Don Bosco
Estudios Universitarios y Técnicos de Guipizcoa
Centro de Investigaciones Técnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centro Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio Quirdrgico de Guipizcoa
Dispensario Movil Antituberculoso
Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenajes a la Vejez
Servicio de Becas
Bibliotecas Populares
Cine Educativo
Asociacion Belenista de Guiptzcoa
Prendas para recién nacidos
Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en colaboracién con Ja Caja de Ahorros Municipal)
Donativos a Obras Culturales, Escolares, Formacian Profesional, Proteccion a la Infancia, y a la Mujer, Sanitarias, Ayuda a la Investiqacion y
Diversos, que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y créditos,

Préstamos concedidos durante el afip BT ke i T et G et o 1100 Millones de Pesetas I
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el afi o 1968 ............................... 1.600 Millones de Pesetas.

4»y un nuevo servicio gratuito.

| E1 Ahorro - Seguro,

cubre los riesgos de fnvalidez ¥ muerte, por accidente no caysado por acto voluntarie. |

A=A

CAJA DE AHORROS PROVI NCIAL
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VACACIONES

Vamos a entrar de pleno en el
periodo de vacaciones. Gentes de
toda condicion se lanzan carretera
adelante con mil objetivos que cum-
plir.

Se sale con ilusion y alegria. Nor-
malmente no sélo el padre. Suele
ir acompafado por su familia. Es
la normal y légica expansién: unos
en el trabajo y otros en el colegio
0 en ese laboratorio que es la co-
cina, se afanan durante todo el ano,
pensando siempre en esa quincena
0 mes de vacaciones.

¢;Qué porcentaje no vuelve a sus
hogares?”

Es triste pensar que segtn las
estadisticas un nimero —elevado
desgraciadamente— se quedard co-
mo despojos inservibles en las ca-
rreteras, aprisionados contra un dr-
bol o carbonizados entre la chata-
rra de lo que segundos antes era
un reluciente coche utilitario o de
postin.

(Me tocard a mi? ;Caera mi ami-
go? ;O el vecino con quien com-
parto los programas de la televi-
sion?

¢Quién lo sabe?, diré més de uno.
Porque si también desgraciadamen-
te es cierto que no sélo basta con
comportarse correctamente, porque
el que se cruza con uno lo puede
malparar, estos casos son espora-
dicos y segun las estadisticas de
un numero bajisimo.

Es el propio comportamiento el
que importa. Por principio, que nos-
otros, con salir indemnes, no sea-
mos causa de accidentes; que no
cometamos ese desliz que se hace
con la alegria de una copiosa co-
mida y que luego vamos a lamen-
tar —si podemos— de por vida.

Las vacaciones tienen como ob-
jetivo un disfrute desde el momen-
to en que se sale de casa. Tienen
también una gran responsabilidad.
No se sale solo; son muchos cien-
tos, miles de personas las que van
a «acompafarnos» en esta carava-
na feliz de ilusiones, de despreocu-
pacién de los problemas cotidia-
nos.

Y aunque tengamos razén lo re-
comendable es ceder. Aunque nos
«abofeteen» en una aleta..., ponga-
mos la otra, antes que adoptar una
actitud pasiva cuando a pesar de
tener razén se va a producir un
accidente. Esta actitud pasiva tiene
un nombre: falta de caridad.

iFelices vacaciones!

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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Criticar la circulacién —lo de circular es un decir—
viaria por la ciudad; «meterse» con todas las desagrada-
bles consecuencias que su regulacién —es otro decir—
supone; lamentarse de las victimas de accidentes; acla-
mar campanas de prudencia pidiendo a los conduct(_)res
que piensen en el préjimo «manque» sea un peaton...
Todo eso y mucho mads, por lo repetido, y por el largo
tiempo que se repite, puede llegar a parecer un ma:nido
recurso para cuando los, que con mayor o menor acierto
tratamos de tomarle el pulso a la ciudad, no tenemos
tema mejor para tratar.

Nada mds lejos de la realidad. Tema mejor que éste
es dificil de encontrar porque admite inifinitas variacio-
nes, ibamos a afiadir para todos los gustos, pero no es
asi; en realidad, a los encargados de regularlo —es un
decir— no les suele gustar. Pero es que tampoco nos dan
muchos motivos para jalearlos, esta es la verdad.

No obstante, por una vez vamos a dejarlos al mar-
gen; trataremos de reflejar una actitud por desgracia
mads que frecuente que condiciona el wappartheid», o me-
jor dicho, la discriminacién, entre conductores ¥ pea-
tones.

El hecho es cierto, ocurrié no hace muchos dias, y
ha sido la propia victima —o 1a presunta victima— quien
nos lo ha contado.

Nuestro amigo es un poquitin despistado. Seguramen-
te, ademds, iba embebido en sus «cabdries», y en un mo-
mento dado buscé el paso de patones ¥y se lanzé a cru-
zarlo, sin fijarse que habia «caido» el rojo. Naturalmen-
te, promovié los frenazos de reglamento, y tomdé nota
de unos cuantos tacos que le dirigieron, bastante inédi-
tos, para envidrselos a Cela, por si éste no los conoce.
Se hizo acreedor al multazo, no hay duda.

Pero un conductor no se contenté con sus tacos y
fue a mds. Le dijo: «Yo podia haberle matado sin la me-
nor responsabilidad». Y esto es grave, porque si refleja,
—que lo refleja— la mentalidad de la mayoria de los
conductores, viviremos en plena jungla de asfalto.

CIRCULEMOS
POR LA

DERECHA

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

En realidad el hombre s6lo habia infringidg una Q
denanza Municipal. Incon_scientemt_ante, con esta ingy
cién, habia puesto en peligro su vida, y, quizg, tambig,
la de alguien mds, si queremos agravar el caso, La Org.
nanza prevé una sancion; unos cuantos duros de multy
mads agravantes en caso de dafos.

Pero de esto a que un conductor crea Sincerament,
que puede tomarse la justicia por su mano, Matangy
al infractor como castigo, hay una diferencis €norme

insalvable.

Para matar un hombre en caso de legitima defensy
deben concurrir las circunstancias de agresién ilegitimg,
falta de provocacion y medio adecuado para defendersef
En este caso es obvio que no hay agresion, no hay pro.
vocacion —s6lo una infraccién de Ordenanza, togg lo
grave que se quiera, pero s6lo eso— y el tnico que ng
tiene medio adecuado para defenderse es, Precisamen.
te, el peatdn, el que se ve amenazado de muerte,

Si en los accidentes de trabajo hace afios que la i,
prudencia estd descartada —nadie se mata voluntaria.
mente—, en el caso del peatdn lo estd atin m4s.

En una colision entre un ser humano y un automdvil,
el hombre siempre lleva las de perder. Nunca e] hombre
destroza el coche. Por tanto en estos casos, la pruden-
cia incumbe, creemos, primordialmente, al que maneja
une mdquina que es capaz de matar, y, naturalmente, o
peaton también ha de extremar la prudencia para que
no le destrocen su «carroceriay.

Puestas asi las cosas, y ante la facilidad con que los
conductores de automdviles se imbuyen de determina.
dos complejos, segliin aseveran los psiquiatras, es de
temer que la frase del chéfer, citada antes, responda a
alguno de esos complejos. Y esto es grave. Tan grave
que puede significar una deformacién en los conceptos
morales del ciudadano. Y por ahi ¥a no podemos pasar,
Si cala en el 4nimo de algunos el Supuesto de que «pue-
den matar sin responsabilidady —aunque si que la tie-
nen— corremos el peligro de dejar nuestras vias y carre-
teras en manos de presuntos homicidas, que en su fa.
talismo pueden hacer mucho dafio.

Jaime CASTELL

ALGUNOS CONDUCTORES
CREEN QUE PUEDEN
MATAR SIN LA MENOR
RESPONSABILIDAD

Si reproducimos este atinado trabajo de Jaime Cas
tell, es porque estamos plenamente conformes con lo
que dice, pero no solamente este es un caso frecuente
con el peatdn, sino también en un cruce cualquiera en-
tre dos coches.

Cuantisimos conductores, aunque crean que tienen ro-
20n y aunque la tengan siguen para adelante y no respe-
tan al loco que viene a lg tzquierda o a la derecha de
una via menos importante, pero ;cudl serd el resultt
do? Que si, que tiene la razon, pero ha matado a dos 0
lres personas.

Eso es una meditacion que se debe hacer todo com
ductor. Por eso hoy, el arte del conductor nmo estd en
respetar todos los signos y el cddigo de la circulacion
Sino que estd en saber qué es lo van a hacer los demds
imprudentes, locos o distraidos.

Constantemente veremos todos los dias esa frase «Yo0
tenia la razon», pero cudntos miles de accidentes se ho
brian podido evitar con el reflejo del conductor, que po-
dia haber frenado berfectamente y haber asi evitado el
loco y el haber matado, con la responsabilidad de queé
podia haberlo evitado perfectamente —aunque tuviera 1o
20n— el accidente.
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SEIS CILINDROS Y

180 KILOMETROS POR HORA
CON EL, TURIN ESPERA
COMPETIR A MERCEDES,
ALFA ROMEO Y CITROEN

:.Dénde piensa llegar Fiat? Después del 124 y el 125, aca-
ba de lanzar ahora el 130 que en este préximo otofio reem-
plazara al viejo 2.300. Los constructores europeos estan de-
cididos a la expansion y en Turin se sienten celos ante los
éxitos obtenidos por Mercedes. Como contrapartida Fiat va
a lanzar un seis cilindros. Se trata de un coche cuya cilin-

drada sera del orden de los 2.700 centimetros cibicos.

Como se puede apreciar por la fotografia que ilustra estas

lineas, la carroceria no tiene ninguna originalidad, pero los

faros seran distintos a los del 125.

La amplitud para los pasajeros y la del cofre parecen ge-
nerosas mientras que la velocidad punta se podra situar al-
rededor de los 180 kilometros por hora.

A tales velocidades, la seguridad y el comportamiento

sobre la carretera tendran que ser objeto de serios estudios.

Bajo la presion de la opinién y de la Prensa especializada,
se ha puesto en practica una suspension independiente en las
tuedas traseras. Reemplazaria ventajosamente la solucién

adoptada por el 125.

El frenado del 130 esta asegurado por cuatro discos de

doble circuito.

El cliente de este coche podra obtener una caja de velo-
cidades completamente automatica si lo desea, asi como un

acondicionador de aire.

De esta forma Fiat sera el primer coche europeo de serie

con climatizador que sera especialmente apreciado en el sur

de ltalia y en los climas mediterraneos. Todo hace presuponer
que el precio sera elevado. Se calcula que en Francia sera in-
ferior al DS 21, lo que puede suponer la conquista del met-
cado francés por la Fiat.

Fiat de esta forma se coloca en el terreno de los cons-
tructores de grandes series; con el 130 calificado ya en Ita-
lia como de «superautomovil», los dirigentes de Turin espe-
ran rivalizar con Lancia y Alfa Romeo y competir en Europa

con Citroen y Mercedes.

Este suefio sera una realidad el préximo afio.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPARNA

C]
(+]

Aguas de Q&Injaro'n

FONTEFORTE (Carbénica)

SALUD (Natural)
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EUROMAR-ZARAUZ

JOYERO

ALAMEDA CALVO SOTELO, 19 Q

TELEFONO 10030 OM EGA

SAN SEBASTIAN AGENCIA OFICIAL

HOTEL MINDANAO

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Telefono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telegr.: Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de

aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con baiio suntuoso, masica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias. Piscina climatizada. Garaje.

EN TORNO A LAS LEYES

GOLISIO

EL COCHE DEL PADRE ES EL COCHE
DE TODA LA FAMILIA

El coche del padre es el coche del padre, de |3 madre,
de los hijos y de las hijas. Un solo coche g disposicidn
de los varios carnets que suele haber en [as familias
Varios los que conducen, uno sélo el que pecha con |ag
responsabilidades dinerarias de la resultancia de la con
duccién. Desde luego, el padre. Y alla el 'seguro pleno
le cubra, para que pueda dormir tranquilo. Sin embargo,
esa cobertura no siempre es plena. Y dos han sido [os
que dejaron de dormir. El coche de uno, lo conducia su
mujer. El del otro, su hija. Y entraron en colisi¢n. Los
coches. Cuestién de preferencia de paso, en vias de nues-
tra ciudad. Unas veinte mil pesetas, como cuantia de !a
reclamacion que insta uno de ellos. El pleito, ante el Juz
gado Municipal nimero tres de nuestra ciudad, resuelto
por sentencia ocho de'noviembre. dictada por el juez don
Ramén Vallvé. Y a tal resolucién nos atenemos ahora,

Nos importa poco el detalle de este tan corriente Su-
ceso. No vamos a detenernos en derechas ni en izquier-
das, a manera de viejos politicos. Baste saber que la per-
sona que insta el pleito logra que le den la razén, aun-
que le rebajan en algo la suma reclamada, ya que la prue-
ba pericial poda la factura que acompafiaba al escrito de
demanda. Y la sentencia debié de proporcionar mucha sa-
tisfaccion a la mujer del demandante, ya que supone un
reconocimiento de su buen maniobrar el coche del mari-
do y, también hay que suponerlo, dejara en claro los re-
paros que el esposo le pondria cuando ella le comunicé
la colision. He dicho reparos. para que quede elegante
el término de la discusion consiguiente a la noticia.

LOS FUNDAMENTOS DE DEFENSA

Lo que si interesa, y en gran manera, es el conocer
los fundamentos de defensa esgrimidos por el demandado
y la atencién que los mismos han merecido por parte del
juzgador. Y es que el demandado excepcioné su falta de
legitimacion pasiva para soportar la demanda, ya que no
conducia el vehiculo ni podia atribuirsele la condicion
de responsable de ninguna clase, toda vez que, en la oca-
sién del accidente, el vehiculo era manejado por su hija
que por ser mayor de edad, es responsable directa de
Sus propios actos, pues no conducia a las é6rdenes del
demandado, nj Por cuenta del mismo, ni cumpliendo nin-
gun encargo, y si, por el contrario, por cuenta e interés
de ella misma Para realizar sus personales quehaceres.

¥
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De ahi que, aun siendo el propietario del vehiculo que
entrd en colisién con el del demandante, no tenga por qué
ser demandado, ni pechar con las responsabilidades di-
nerarias que se reclaman en el pleito. En una palabra, que
allé se las entienda el actor con esta mayor de edad que

conducia el coche de su padre, por cuenta propia y a su
solo beneficio.

El problema es muy interesante, por la frecuencia
con que se dan estas circunstancias.

LA SENTENCIA

En la sentencia, el juez considera como hechos incon-
trovertibles: que el demandado es propietario del turis-
mo que entré en colision con el del demandante, y que
en tal ocasion, aquel turismo era conducido por la hija
del demando, con su expresa autorizacién. De ello y par-
ticularmente de la conducciéon autorizada se despren-
de que la sefiorita conductora no actuaba de for-
ma independiente y «per se», sino que conservaba un
cierto vinculo de subordinacion con respecto a su padre
quien, en todo momento, podia prevenir las medidas
mas apropiadas para la vigilancia del vehiculo y las mas
adecuadas para su segura conduccién, fijando itinerarios,
horarios, velocidades, compaiiias, etc., etc., que cubrie-
ran el riesgo de toda posible culpa en que la persona
encargada del volante pudiera incurrir.

RESPONSABLE SUBSIDIARIO

Y, se aiade, situacién esta frecuente y normal en los
tiempos actuales en que la conduccion automovilistica
ha dejado de ser un fenémeno exclusivo del padre de la
familia, del hijo de un «papa rico» o de un simple asa-
lariado, para extenderse hacia una variada gama de per-
sonas familiares del propietario que utilizan en comun el
vehiculo para infinidad de menesteres de dificil clasifi-
cacion, pero para lo cual cuentan con el consentimiento
del titular e incluso con su beneplécito, motivo por el cual,
en principio, estos supuestos deben subsumirse dentro
de la formula gen=ral con que se inicia la redaccion del
articulo 1903 dei Cddigo Civil, relativa a «aquellas perso-
nas de quienes se debe responder», puesto que, induda-
blemente, el actuar de estas personas, por su mismo ca-
racter ocasional pero permitido a conciencia, gravita sobre
el patrimonio del titular del vehiculo, aunque sea por una
causa «cuasi obligacional», pero suficiente para originar
a su favor derechos y obligaciones.

PRECEDENTES

A esta misma conclusién llegan varias sentencias ju-
risprudenciales. Al interpretar el articulo 22 del Codigo
de la Circulacién, en sentencia de 23 de septiembre de
1965, al decir «no es exacto que el articulo 22 limite
el campo de la subsidiaridad a las relaciones formalmen-
te laborales... bastando que se actie en beneficio del
propietario». En sentencia de 16 de febrero de 1966 se
sostiene que «...bastando las relaciones de dependencia,
subordinacién o encargo en la comisién del hecho, aunque
sean esporadicas, transitorias o gratuitass. Y en senten-
cias de 23 de diciembre de 1955, 30 de septiembre de
1965, 5 de octubre de 1964, 2 de enero de 1963 y otras,
se admite la responsabilidad subsidiaria aunque se trate
de concurrencia de vinculos parentales entre los inte-
resados, responsabilidad que, como expresa la sentencia
de 30 de abril de 1959, «surge al producirse el dafo de
un derecho como consecuencia... del incumplimiento de
unas obligaciones impuestas por la naturaleza y deriva-
das de la necesaria relacién y convivencia social».

LA CONDENA

Por lo tanto, el juez, en cunsideracién a lo expuesto
y al examen efectuado, concluye que procede entender
que el demandado, como propietario del vehiculo cuya
conduccién autorizé a su hija, esta legitimado pasiva-
mente para sufrir la carga de ser demandado como con-
secuencia de los dafos que aquélla hubiera podido cau-
sar en su actuacion, como los que causé. Y de ahi la con-
dena a pagar tales dafios en la suma pericialmente de-
terminada.

Uno, cobra los dafios que su coche sufrié estando su
mujer al volante. El otro, paga esos que causé su coche,
conducido por su hija. Nada del otro jueves. Y bueno es
que, en el aspecto de la responsabilidad del titular del
vehiculo, se haya pronunciado la sentencia en la forma
en que se ha visto, pues, como la misma sentencia dice,
en los tiempos actuales la conduccién de vehiculos ya
no es privativa del «pater familia», ni del «hijo de papa»,
ni de los profesionales asalariados, sino que, hoy en dia,
conduce toda la familia a ciencia y paciencia del titular
del vehiculo. Mas paciencia que ciencia, pero con esa
ciencia o conocimiento que le atrae la responsabilidad a
ia hora de pagar los platos rotos por la familia.

FELIX TEJADA
(De R. A. C. de Club)
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Banco de la Vasconla

Sucursales en Ias provmmas de
NAVARRA Y GUIPUZCOA

ALSASUA IRUN

| BEASAIN ISABA

| CASCANTE SANGUESA
CORELLA TAFALLA
ELIZONDO TUDELA

ESTELLA VILLAVA

Sucursal en Vitoria
Calle Postas n.° 26 - Teléfono 7407

Oficinas de Cambio
en las localidades fronterizas de:
DANCHIRENEA y VALCARLOS

Oficinas Centrales en PAMPLONA
Plaza del Castillo n.° 39 - Teléfono 2119 54

Agencia Urbana num. 1
- B.° de la Milagrosa - Teléfono 22 40 98

Extensa red de corresponsales con

el resto de Espafia y en el Extranjero

Aprobado por el Banco de Espafa con el n.° 6.936/1
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J. IGNACIO SUNSUNDEGUI GANO LA | SUBIDA A ARRATE AUTOMOVILISTA

~ Exito mayusculo supuso la Subida a Arrate automovilista, organizada por este Real Automdvil Club de Guipuz-
coa en estrecha colaboracion con el Club Deportivo Eibar.

Se puso de manifiesto que el escenario de la competicion es muy apto para esta clase de pruebas. Y en €l to-
dos los pilotos, pero de forma especial J. Ignacio Sunsundegui demostraron sus cualidades.
Nuestra felicitacion al vencedor asi como a quienes han llevado la parte mds esforzada de la organizacion.

CLASIFICACION DE LA PRUEBA

N2 Participantes Marca Tiempo
1 2 José I.. Sunsundesits i omn L 0s T MORRIS-EOOPET ... fii sesccass inie saizioas 4’ 55” 1/5
92 1 Jesus Sdez de B. ... ... AT RIASYAEEIE . . oo i s vee fane ave i 4’ 56”
g0 6 LS el OIMO, . b it i vdicime vt - sesst s e AUSTENCOOREL" ... i .5 a5 e Coes s 5 01” .2/5
4° 7 Jesus Marfa del Prit ... ... ... ... . MEOBRRISIEO0DEL i i ins® daw s s ne - 5 08” 2/5
50 5 Gabriel Arfiach ... ... ... ... ... NG L B00:G T i i s S vas s oo s 5’ 13" 1/6
6.° 4 Claudio:Aldecoa s s i v sy T e MORRISEOOPET s i cow i idar wivw, s wos 513" 2/5
.o 3 JUuan-KMEZ i e e s : MOBBRISIECOOPEE: . s o o e ieis 5’ 13” 4/5
8° 10 Bernardo Bédrcena .. RENAUET =B85 i e av s e eas 5 16” 4/5
9.° 29 AgUSEIN ULTEaga ... v vas 2oe wudissmsemativs sur ABARTH-FIAT ... ... ... ... LSS s 5 17” 4/5
10.° 31 T B 5 B T e pe s ah e e e SEATEEO0N ot Lh A e 5.20” 1/5
11 21 Lucas I Eernandez ;i o i e v i e PANEARI S e e o i e e 5 20”7 1/5
122 12 Ignacio Alvarez Galdos ... ... ... ... ... ... RENAULT-R-8 ...... ... Hai e Sy (i
13° 15 Andres Basaldug o .5 o T S RENAUET -RALD: 5t o s s 5 32"1/5
14.° 11 Miguel Coll ... o v o ot RENAULT -R-8=... . vl . 5 34” 1/5
15.° 20 JOSE:A. HEITETO oo ivinssi ot S insnm s avs SIMIEATO00: s L 5' 34” 2/5
16.° 16 Miguel: Ruiz ... il n e e RENAULT - ReE0: 0 cis i ins wiirs wivs 5?.8672:1/5
17° 27 Ricardo Viota ... .. e SEATEBUOIY i e e i i 5-367. 1/5
18.° 24 Miguel Aracama ... SEAT850 COUPE 5. ooy oo tie 2 ns eis 5' 41" 2/5
19° 41 Judn ' Jose - France w2 - et o nit i BMW.Coupe v b o 5 45” -
20.° 28 Carlos NMarotlas. .. oo h loaia ity SEAT-600-D ... ... ... 5 45" 3/5
2 317 Gabriel Bubsa b o aaiiniial nil i, SEASEAR0EY. T3 chaen s e s en s 5 46" 1/5
222 8 Avelino Goicoechea ... ... wii i fve soed Son e AUSEIN-HEALEY (.i7 oo e oot vin AT
23 32 Luis ‘Pastor ... i viee SEATGOMDE -5 i e e 5 47” 4/5
24.° 26 José Maria Viota ... . MORRIS-MINOR .. il v vad e 5%:50.2/5
25.° 22 Gastone Lestuzzi ... ... ... ... ... SEATERS0AP.SE & G s B mn e BNy 5 54” 1/5
26.° 23 José A. Almandoz ... ... . SEAT-850 COUDPE ... .ii wev wee aen van sie 5’ 56”
27.° 36 Gerardo Pérez ... ... e, s SIMEALO00: 5 i s e i s 5’ 58” 2/5
28.° 35 Ramoén Londaiz ... ... ... RENAULT <R o o h 6’ 02” 4/5
29.° 40 Alvaro Valle ... ... ... ... . RENAITET = R8s damian =, 6’ 05" 2/5
30.° 25 José Luis Lerchundi ... ... DAUPHINESG. .. i 50 i i o 6’ 06” 1/5
31 39 José L. Galilea ... RENAUET: = RB" e il v 8’ 18"
32.° 42 Fausto Mongado . SEATRGO0 v e e e s 6’ 18” 2/5
33.° 38 Tomds Arlanzon ... .

SHAT-BE0F i 0o Ll e i e e 6’ 40” 2/5

EL III RALLYE AUTOMOVILISTA DE GUIPUZCOA

El nueve de junio es el dia fijado para el III Rallye
Automovilista de Guipuzcoa.

El éxito alcanzado en sus anteriores ediciones, ha ani-
mado al Real Automdvil Club de Guiptizcoa a proseguir

con esta competicion deportiva que en cierto modo re-

sulta parte de la cantera de la que luego se nutre el
Rallye Vasconavarro Internacional.

En la oficinas y delegaciones del Club se hallan a
disposicién de los futuros participantes el reglamento
completo de esta prueba, por lo que vamos a Gar cuenta
exclusivamente del recorrido de la carrera.

El primer participante saldrd a las 7,30 de la mana-
na del 9 de junio y a partir de entonces de minuto en
minuto el resto de los participantes. De San Sebastian
se va por Renteria, Fuenterrabia, cruce N-1, Oyarzun, As-
tigarraga, Hernani, Villabona, cruce Zarauz, Zarauz, Ces-
tona, Azpeitia, Azcoitia, Elgéibar, Eibar, Vergara, Zuma-
rraga, cruce Salvatore, alto de Mandubia, cruces Tolosa
Goya, Tolosa, Villabona, cruce.Bazcardo, Astigarraga ¥y
San Sebastidn. En total, 252 kilometros. ;

Una gran ocasién para el gran nimero de aficionados
a la competicién volantista.

TAXIS Y VEHICULOS DESTINADOS AL SERVICIO PUBLICO

El presente mes de junio finaliza el plazo para abonar
el Canon de Coincidencia, correspondiente a! segundo
trimestre del afio en curso.

e et SR e
FALLECIMIENTOS

Ha fallecido recientemente en nuestra ciudad don Mi-
guel Galarraga, socio de este Club desde 1957 y subdirec-
tor administrativo de Calber, S. A.

A sus familiares les enviamos el testimonio de nues-
tra condolencia.

: * * *

Victima de un desgraciado accidente ha fallecido don

Fernando Zaragiieta Bilbao. A sus familiares y en espe-

cial a su padre, don Enrique, socio muy antiguo y miem-

bro de la Junta de Turismo de nuestro Club, queremos
expresarle nuestro hondo pesar asocidndonos a su doloz.

MUY IMPORTANTE

(TARJETAS DE TRANSPORTES)

Se pone en conocimiento de todos los socios cuyas tarjetas de transportes se
encuentran caducadas por no haber efectuado la revision, dentro de los plazos .
establecidos para ello, que a partir del dia 3 de Junio hasta el 30 del mismo
mes con cardcter excepcional se procederd a revisarlas sin ninguna sancién.

A partir de esta fecha las tarjetas que no se hayan revisado incurrirdn en
sancion de 10.000 Ptas. - .
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Losbonosde
creditodel o
serviciode (M

asistencia

internacional

Uno de nuestros socios, G. E., nos envia una carta en
la que nos ruega demos a conocer de forma clara y con-
creta el servicio de asistencia internacional mediante bo-
nos de crédito que tiene establecido este Real Automdvil
Club de Guipizcoa.

—

Lo hacemos muy gustosos, a pesar de que se ha pu-
blicado en varias ocasiones.

Efectivamente, como afiade nuestro comun.icante, los
SOcios no conocen en todo su alcance el servicio en cues-
tion. Se lo damos por tanto a conocer.

De este Servicio podran beneficiarse todos nuestros
sqcios que lo deseen. durante sus viajes en automdévil por
el extranjero, mediante 1 expedicion de «Carnets de Asis-
tencia Internacionaly» (Entraire Touring International
EIT). ;

Dicho carnet contiene:

"CARTA DE CREDITO A.L'T.,, compuesta de un bono
de 200 francos suizos; dos bonos de 100 francos suizos;
dos bonos de 75 francos Suizos y un bono de 50 francos
suizos. :

Esta carta de crédito es utilizable tinicamente dentro
de su plazo de validez un afio a partir de su expedicién
¥ es valedera para el Pago de reparaciones como conse-
cuencia de accidente o averia; gastos de médico ¥y hospi-
tal o clinica ocasionados bor accidente o enfermedad
grave imprevista, pago de honorarios al abogado como
consecuencia del accidente Y gastos de peritaje técnico;
estando excluidas las reparaciones que no sean de ur-
gencia, adquisicion de accesorios, sustifucion de motor
0 de neumdticos por uso normal. asi como las opera-
ciones de entretenimiento, engrase o embellecimien-
to y la compra de gasolina y lubricantes, asi como cuen-
tas de hoteles, comidas, ete.

El importe de la factura sera reembolsado en pesetas
por el socio a este RA.C.G. al regreso de su viaje. Se
trata de un adelanto efectuado por el Clup extranjero
¥ pagado a éste por el R.A.C.G. bor cuenta de su socio.

BONO DE ASISTEN CIA JURIDICA.—Aparte de la in-
formacion o consejo juridico que Puedan darle al socig
lqs Clubs extranjeros que tuvieran estable-ido este servi-

BONO DE ASISTENCIA MEDICA Y QUIRURGICA__
Este bono es complementario de los cupones de 1g Cax:ta
de Crédito, ya que puede darse el caso due con Motiyg
de un accidente de automovil, el importe de 13 Carta, ge
Crédito no cubra totalmente los gastos de asistencia mg.
dica y quirurgica. Entonces se utilizan en Primer lugar
las Cartas de Crédito, y como complemento, este bong
por una cantidad maxima total de hasta 25000 Pesetag
Las cantidades abonadas por el Club extranjero por cuen.
ta de nuestro socio seran rembolsadas Por éste a] Reg
Automévil Club de Guiptizcoa a su regreso de viaje tan
pronto se le requiera para ello, como consecuencia de
haber efectuado el R.A.C.G. el abono al Club extranjerg
que anticipé el pago.

BONO DE GARANTIA O CAUCION CON CERNIENTE
A LAS INFRACCIONES DE CIRCULACION.—-Hay algu.
nos paises que imponen al automovilista extranjero in.
fractor de las normas de circulacién, multas muy ele-
vadas. En caso de utilizacién del mismo, el socig se
obliga a reembolsar a este R.A.C.G. las cantidades que
el Club extranjero haya abonado Por cuenta y orden dg
socio.

BONO DE REPATRIACION DE VIAJ EROS GRAVE.
MENTE HERIDOS EN ACCIDENTE O ENFERMEDAD
DE GRAVEDAD.—Este bono permite al titular que no
lleva en el momento suficiente dinero para adquirir los
billetes por ferrocarril o aéreo bara regresar a Espafia
POr consejo médico. obtener del Club de la ALT. del
pais visitado, el pago anticipado de estos billetes hasta
un importe total del equivalente a 1.000 francos suizos,
El importe de lo abonado por el Club extranjero sers
rembolsado por nuestro socio, en pesetas, al RACG.
tan pronto se le comunique, como consecuencia de haber
el RA.CG. efectuado el abono al Club extranjero que
anticipé el pago. :

BONO DE AUXILIO MECANICO EN CARRETERA.—

Los Clubs de algunos paises tienen organizado un
servicio de auxilio mecdnico en carretera del que pueden
beneficiarse nuestros socios titulares de este Carnet de
Asistencia.

El Carnet de Asistencia Internacional contiene, ade-
mas:

—Ficha Médica de primeros socorros, que debe ser

. Tellenada por el titular Y que es en extremo ttil para
- caso de accidente.

—Autorz‘z_acz’dn para ulilizacién del coche por otra per-
Sona no residente en el pais que se visita, y

. —Un formulario para caso de accidente redactado en
cinco idiomas. ; :

Para la expedicion de estos Carnets de Asistencia In-
ternacional es necesario que el socio firme una carta de

solicitud que al mismo tiempo es de garantia, y su pre
Clo es de 200 pesetas.

‘__‘—""_*—a_-

B ey - |
CARNETVDE ASISTENCIA INTERNACIONAL !

7 I Todos los automovilistas precavidos deben

\
J
|
proveerse de este carnet de asistencia antes {
de emprender sy viaje por el extranjero. J
‘ Validez de! carnet: un afio. ;

|
|



¢CUAL ES SU COCHE?

En la gama de produccion de Firestone, siempre hay una cubierta de seguridad para
cada automovil, cada velocidad, cada piso y cada estilo de conduccion. Desde el
neumatico para el préctico «utilitario» hasta el especial para «alta velocidad».

Porque Firestone Hispania fabrica sus neumaticos pensando en las necesidades
concretas del Parque Nacional de Automéviles y en los gustos de cada conductor.

e
e

Firess ppvpr i

Firestone

\ , Su Simbolo
SPORT 200 F-100 SUPREME WINTER TRACTION TOWN & COUNTRY : o
Radial Aita Construccion Rodamiento de Para pisos _ Todo terreno, : de Cahdad y Ser VICIO
Velocidad, radial, para seguridad, para embarrados para rodaje
para coches de automaviles conduccion normal. 0 con nieve.
gran <performance» modernos.

combinado.
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FUNCIONAMIENTO
PERFECTO

SERVICIO OFICIAL:.

& BrRITISH

SEAGULL

“EL MEJOR FUERA BORDA DEL MUNDO*"

? MODELOS

DESDE 13.987 PTAS.
(impuestos incluidos)

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIF\’ECCIONES

Avda. de Isobel Il - Plaza de lo_s Marinos -

Telf. 24305 - SAN SEBASTIAN




CIRCULE POR LA DERECHA

EN SUECIA, DESDE EL CAMBIO,
HA DESCENDIDO EL. NUMERO
DE ACCIDENTES

Circular por la derecha, en las calles y carreteras, es un
ejercicio recomendable. No se obstaculiza la necesaria fluidez
del trafico; se dan muestras de cortesia con el otro conduc-
tor que lleva mas prisa y prefiere adelantarnos y, en defi-
nitiva, se tienen muchas mas garantias de llegar ai punto de
destino sin novedad.

Circular, - en cambio, habitualmente por el centro de la

calzada, equivale a viajar con el pasaporte de la inseguridad
en el bolsillo.

Hacerlo por la izquierda. conforme al sentido de marcha,
constituye no sélo una infraccién al Cédigo de la Circulacién
sino, en potencia, un acto homicida con muchas probabilida-
des de consumarse.

Veamos.

Circular por mano contraria o direccion prohibida fue, en
Espafa, segun datos referidos al afio 1966, causa u origen de
muchos accidentes mortales en carretera y en zona urbana,
arrojando un total de 161 muertos en un solo ano y en esta
Espafia eterna pero, sociolégicamente, nueva en la proble-
matica de la circulacion. Ciento sesenta y un muertos en
tan sélo trescientos sesenta y cinco dias son, estadistica-
mente, muchos muertos y humanamente una tragedia conti-
nuada por una causa tan pueril y de tan facil remedio como
es el no circular por la derecha. Rigurosa, atenta, cortés y
reglamentariamente por la derecha. La norma circule por la
derecha, adelante por la izquierda y vuelva otra vez a la
derecha estd siendo olvidada con demasiada frecuencia. Los
franceses la consideran como la regla de oro de su circula-
cion. Y desde las cinco de la madrugada del dia 3 de septiem-
bre de 1967, también los suecos. Y con muy halagliefios re-
sultados, por cierto. Pues en dicho mes en Suecia sélo hubo
cuarenta y cuatro muertos, en tanto que en el mes de agosto
anterior se registraron setenta y siete.

Parece que el éxito se debe no sdlo a que, segln la ex-
periencia, es mas seguro en lineas generales circular por la
derecha en vez de hacerlo por la izquierda como en la Gran
Bretana, por ejemplo, sino en que los suecos se aprendie-
ron muy bien la cartilla y se propusieron cumplirla a raja-
tabla. Resultado: se ahorran vidas y hacienda.

En nuestra geografia, circular por la derecha, es ya una
vieja leccion, En los pueblos y en las ciudades de los afos
treinta sin el nerviosismo y agobios del recién estrenado
sesenta y ocho las madres ya aconsejaban a sus hijos, cuan-
do salian para el colegio:

—Ya sabes, hijo, por la derecha y con mucho cuidado.
Tanto y tan excelentemente nos aprendimos la leccion

! Los conocimientos que se adguieren en unos y otros
paises sobre las reglas méds seguras..., interesan al ‘
l género humano mds que ninguna otra cosa del mundo.

| (Del Espiritu de las Leyes, de Montesquieu.)

que hasta en la carretera lcs peatones circuldbamos por la
derecha, hasta que en el 1959, la Jefatura Central de Trafico
nos recordé que en las carreteras, sin odrdenes especia-
les, se debe circular por la izquierda, porque asi vemos lle-
gar a los vehiculos de frente.

Los suecos montaron con doce afios de anticipacién la
operacién circule por la derecha. En 1955 efectuaron una
consulta popular. El ochenta y tres por ciento se pronuncié
desfavorablemente. En 1963 el Parlamento sueco tomé la de-
cisién aunque el 46 por ciento de los votantes aln estaban
en contra del cambio. El programa educativo dio comienzo
en la primavera de 1966. En los meses de enero y marzo de
1967 se ofrecieron al pablico mas de cien programas espe-
ciales —radio, TV—. Después el Gobierno ha decretado la
obligatoriedad para todos los peatones de usar insignias o
adhesivos reflectantes al objeto de que su presencia pueda
ser advertida por los conductores durante la noche.

Una idea apenas nacida de la que el pueblo ha tomado
conciencia. Una realizacién —circule por la derecha— que no
compartian todos los conductores pero que hoy cumplen
con satisfaccion al comprobar cuén magnificos resultados les
proporciona. Un ejemplo cuya imitacién empieza a tomar
cuerpo en Inglaterra, Irlanda, Chipre, Malta e Islandia, Gnicos
paises europeos en los que atlin se circula por la izquierda.

La nueva campafia de la Jefatura Central de Trafico va a
necesitar de la colaboracion de todos. Desde el camionero
al ciclista. Y su consejo —por un trafico méas seguro, maés
fldido y méas cordial— debera ser tenido en cuenta lo mismo
en los apartados caminos que en las autopistas o vias de
acceso a las grandes poblaciones en las que tan frecuente
es circular por la banda central, sin una razén de urgencia,
o incluso por la banda de la izquierda, mientras que la de la
derecha o las dos bandas, derecha y centro, estan absolu-
tamente libres.

El consejo:

Circule por la derecha, lo méas arrimado posible al borde
de la calzada, es bienintencionado y eficaz. Es convincente
juridica y moralmente. Y debiamos utilizarlo con la misma
amorosa solicitud que el pan nuestro de cada dia.

ORESTES SERRANO

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

OPTich

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS
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Recuerdo que durante varios afios, la leche que to-
mdbamos en mi casa paterna de Zumarraga, llegaba a
bordo de un flamante «Rolls Royce», matricula Barce-
lona, vehiculo de gran Lord que alternd con cabriolés
¥y berlinas de la encopetada burguesia catalana y fue
acariciado por enguantadas manos de chéfer de librea.
El «Rolls» en cuestidn, se degradé por impoderables de
su edad, cumpliendo el humilde servicio de carteria y
pequeno transporte, a la pintoresca aldea guipuzcoana
de Ezquioga.

Victoriano, el cartero, aprovechaba la potencia de su
auto, para distribuir en mil industrial pueblo, las mar-
mitas de leche procedente de los caserios ezkiotarras.
Presumo serd el primer caso en la historia de motor,
de un «Rolls» que circulase con productos ldcteo... del
bueno, por supuesto.

Existen otros vehiculos del parque guipuzcoano, des-
tinados al servicio publico de viajeros, gue su transpor-
te resulta mds comprometido y a ellos quiero centrar
mi comentario,

El gravisimo accidente recientemente sufrido Por un
autobus que repleto de viajeros, se precipité al rio Oria,
en término municipal de Ustrbil ha sido un aldabonazo
a la conciencia de muchos empresarios, un aviso muy
serio que no debe caer en saco roto.

¢En qué condiciones de seguridad circulan numero-
S0s autobuses? ;Qué garantia ofrecen sus castigados me-
canismos?

El articulista, que por su profesién, recorre la pro-
vincia constantemente, observa que todavia ruedan au-
tobuses cuya matricula se remonta a los afios 30 y 40.
Placas de SS y BI con logaritmo formado tan sélo con
cuatro numeritos. Matriculas NA y VI con cifras de tres
numeros. El vehiculo que cayd al Oria, da la casualidad
que llevaba placa de Ceuta, muy baja también.

Produce escalofrios cruzarse en ruta con antedilu-
vianos que originariamente trabajaron con frenos de
varilla, torpes mastodontes «Saurer», «Panardy e «His-
pano Suiza» que en las curvas de herradura de los puer-

]

Por INAKI LINAZASOR(

tos de montana (jmedia red de carreteras provinecia-
les!) tienen que recurrir a la maniobra, ayudada con
puntapiés del cobrador a las ruedas, porque la direc.
cion no tuerce lo suficiente. (;Qué es eso del Servo?),
Los tecnocratas argumentaran que todos los vehiculos
destinados a servicio publico sufren una revisién perig-
dica, condicion «sine qua non» para seguir circulango.
Puro formulismo ya que la alarmante verdad es muy
otra.

Cudntas veces, ascendiendo la temible carretera que
conduce a un frecuentado santuario, hemos echado a
temblar al comprobar el deficiente estado _de ' conser-
vacién y el escasisimo margen de confianza que ofrecen
los dmnibus de servicio al citado centro religioso.

Cierto que nunca ha pasado nada, pero como creyen-
te, atisbo que de la proteccidén de la Virgen y de los fa-
vores celestiales, tampoco conviene abusar...

Fatalmente, todos los autobuses castigados, millona-
rios de bacheados kilémetros, derrengados y asmadticos,
cuando los retiran de buenas lineas, al S. P. (Sigue Pi-
llando) continta vigente al ser adquiridos por lineas
mas modestas. Su vejez transcurre trabajando.

Acontece que estas empresas, al ser menos impor-
tantes, explotan un itinerario a caballo de una orografia
endiablada, por carretera estrecha, sinuosa y estropea-
da, sobre balconaduras, taludes y precipicios, Ahi, donde
precisamente se requieren vehiculos de auténtica y ab-
soluta seguridad.

Me consta que estos «cardsy de segunda o tercera
mano reciben un tratamiento cardio-vascular de emer
gencia, o quizd, hasta e] montaje de motor nuevo. El
chasis, condecorado de petachos soldados. La direceion
encasquillada y... itira millas! Este «yavalismon, origina
Materia para las crénicas de sucesos:

Autobis despefiado por rotura de frenos. A un cé&
mion le falla la direccion, remonta la acera y mata 2
tres nifios. iEl precio de una, chapuza!...

En nuestras accidentadas carreteras, con mayor mo
tivo, se impone una jubilacién honrosa para los autobu
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ses de linea, antes que ellos se vuelvan mitémanos y pre-
fieran morir matando.

Ciertamente, los vehiculos nuevos cuestan una for-
tuna pero su amortizacién debe estar estudiada en fun-
cion de la seguridad y completa garantia. A partir de
equis miles de kilémetros de rodadura, el desgaste, las
roturas, holguras y fatiga de materiales, desbaratan to-
do cdlculo de seguridad.

Uno de los primeros
“autopullmans*,
matricula San Sebastian,
con turistas
guipuzcoanos,

en las proximidades

de Vidania.

En esta era de la previsién social y la prevencion de
accidentes, queda algin punto por aclarar a este res-
pecto.

El cementerio de coches se impone... pero sin viaje-
ros dentro.

Todos los paises desarrollados, cuentan con vastos
cementerios de coches. Pero nosotros, sentimentaloides,
nos duele decir adidos a las cosas...

tnanzaul
Y SERVICIOS, S. A.

~
Autobuses y camiones PEGASO 6‘

Furgonesy camiones SAVA AUSTIN

Cartts

Carretillas elevadoras HYSTER H
Retroexcavadoras \m]
Barredoras autopropulsadas WAYNE
Tractores SAVA - NUFFIELD

Exposicién y Recambios: Paseo de Colén, 29 - Teléfonos 16908 - 18865 S AN SEBASTIAN

N

Base de Servicio: Km. 455,700 N-1 - Teléfono 97345 (3 lineas)
Plaza Gral. Mola, 1 - PAMPLONA -

Libertad, 2 - VITORIA

L AS ARTE
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ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS -PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS, ETC. ETC.

SAN SEBASTIAN

Paseo Colén, 23 Telfs. 11434-10341

CASA
DEL
TURISTA

ARTICULOS DE VIAJE

Legazpi, 6
SAN SEBASTIAN

LA TELEVISION
DESTIERRA
AL AUTOMOVIL

Es oficial: la Unién Europea de Radiofusign (que
agrupa a todos los paises adheridos a Ia Eurovisidn),
ha dedicido boicotear el deporte automovilista Siempre
que los coches sean portadores de anuncios Publicitg.
rios.

Primera consecuencia: El Gran Premio de Moénacg
no serd televisado. Y se asegura que las 24 Horas de
Le Mans correrd igual suerte, a menos que las carroce-
rias de coches participantes estén bien limpios de toda
inscripcidn publicitaria.

Digdmoslo claramente: se perjudica con ests medida,
que toma un aspecto netamente discriminatorio al de.
porte, automovilista. Para asegurar la supervivencia de
este deporte, el mds caro, un cierto nimero de paises
europeos han admitido desde este afo la publicidad,
en los vehiculos, siguiendo en esto, el ejemplo ya antiguo
de Estados Unidos.

Todos los especialistas han podido notar la discre.
cién de las marcas y los «slogan» publicitarios puestos
sobre los coches. Tal discrecién que los dirigentes de
la OR.T'F. no se han dado cuenta que los monoplazas
de formula 2 filmados en Pau han sido recubiertos,
Porque en realidad ¢quién puede percibir un anuncio
sobre un vehiculo rodando a 300 kilémetros por hora?

Por el contrario contintian ensefidindonos los jerseys
y viseras de los hombres-sandwich del ciclismo, los car-
teles gigantescos fijados en los estadios en el limite del
campo de juego, los dorsales publicitarios de los atletas
y de los esquiadores y también (asi ocurrié en el re
ciente combate Bossi-Jocelyn en Roma), las inscripcio-
nes comerciales bordadas en letras gigantes sobre las
camisetas de los entrenadores.

En cuanto a los automdviles, no se ha visto nunca
muchas banderas y sefales fijas que tapasen la panta-
lla, pero he aqui, que rehusan la transmisién para no
transmitir nombres de marcas del tamafio de un sello
de correos que apenas puede ser descifrado. Esto no
es serio y los apasionados del deporte automovilista es-
tan en su derecho a lamentarse.

Sea, dice la Eurovisién, quiten sus inscripciones y
nosotros enviaremos nuestras camaras.

¢Pero estd dispuesta la Eurovision a amortizar a los
organizadores y participantes el perjuicio que ello oca
Sionaria?

No, seguro que no, trata con los organizadores, So-
bre la base de ayudas modestas pero no parece dispues:
ta a subvencionar directamente a los constructores y
1os pilotos. Sin publicidad éstos no podrian correr. Li
gados por contrato a los anunciantes, no pueden por
otra parte «limpiarn sus coches por la sola razén que
la television 1o exige.

Hemos entrado en un circulo vicioso, donde las uni-
cas victimas serdn el deporte automovilista y los es-
pectadores.

¢Podremos esperar que los responsables de la Et-
rovision tengan el suficiente buen sentido para dar so-
lucién a este problema?




ANTES DIESALIR
D= VIAJE LEA
ESTOS

Estamos cerca de las vacaciones estivales. Antes de
coger el coche y lanzarse por esas carreteras cada dia
mas concurridas, seria deseable que los automovilistas
lean estos consejos:

PREPAHACION SICOLOGICA DEL CONDUCTOR

En la carretera, la cdlera, la impaciencia, son siempre
malas consejeras, del mismo modo que el pensamiento
de «yo circulo para mi», ocasionan imprudencias perjudi-

ciales para los otros usuales Otra falta grave: la exce-

siva confianza en uno mismo. Haria falta acomodar sus
posibilidades y valorar la velocidad que cada uno puede
alcanzar o la distancia que cada uno puede recorrer sin
peligro.

TRES GRANDES PRINCIPIOS

1) No ir muy deprisa: las distancias de seguridad au-
mentan mucho maés rapidamente que la velocidad. Si a
50 kilometros hora un coche se para en quince metros,
el mismo coche rodando a 125 kilémetros por hora, es
decir dos veces y media mds rdapido, exigird 80 metros
para pararse, son cinco veces mas.

2) Respetar escrupulosamente la linea continua y las
sefiales de «stopn.

3) . Si llueve o si la carretera estd mojada, aunque sus
neumaticos sean nuevos, reducir la velocidad.

CIRCULACION EN LAS AUTOPISTAS

No circular en el limite de las posibilidades mecani-
cas del coche. Es peligroso para el coche y para los via-
jeros.

No tomar la via del centro o la via de la izquierda
nada mas que para pasar.

No «pegar» al coche que os precede: en las autopistas
mas que en otra parte hace falta saber «guardar las dis-
tancias».

Si estan obligados a detenerse ante un obstaculo, fre-
nen en varias veces a fin de provocar el encendido del
«stop» para poder llamar mejor la atencion del conductor
que les precede.

Parar al borde de la calzada no estd permitido mas
que en caso de fuerza mayor. Para estacionarse, utilizar
ias zonas sefialadas con un disco que lleva la letra «Pn.

Cuando se salga de la autopista, sobre todo si se ha
circulado bastante tiempo, imponer una velocidad razo-
nable, sin perder de vista al cuentakilometros del coche.
Lo mismo si tiene la impresion de «no avanzar».

No hacer largas etapas sin pararse y al detenerse apro-
vechar el descanso para oxigenarse.

Unos minutos andando o unos ejercicios cada dos ho-
ras y algunos minutos de reposo a la mitad del trayecto
de una larga etapa permitird la recuperacion.

EN CASO DE ACCIDENTE

Ante todo: impedir el incendio. Proteger las victimas
y evitar otro accidente sefialando a los otros usuanos
que deben detenerse.

Dar el aviso a la policia de carretera.

Llevar socorros a los heridos, evitando réapidamente
la asfixia que les amenaza, taponando las heridas que
sangran.

Lo que no hay que hacer: dar de beber a los heridos,
moverlos sin necesidad absoluta, transportarles en un

coche no apropiado.

VIAIJE...
PERO SEGURO

Automaster Bomba alemana
para reparar pinchazos sin
cambiar la rueda. Insufla el aire
y recauchuta por si solo.

Indispensable en una emergen-
cia: lluvia, noche, pinchazo de
dos ruedas, etc.

Incendex Pequeiio extintor de
espuma, Nno corrosivo ni man-
cha la tapiceria. Muy efectivo,
sirve para varias ocasiones.

Avutoblitz Sin agua ni deter-
gente a champt, lava y abri-
llanta en tres minutos las partes
exteriores del coche protegién-
dolo del éxido y la corrosidn.

INFORMACION Y VENTA
EN LOS PRINCIPALES ESTABLECIMIENTOS DEL RAMO

SERVICIOS:

o Taller de reparacion fo-
das marcas.

TALLERES

e Comprobacion y puesta o
punto electronica a mo-

e Alineacion de direcciones.

o Equilibrado de ruedas.

e Lavado.

e Engrase.
« Carga de baterias.

e Venta turismos FORD.

SERVICIO

o Piezas de repuesto FORD,
de ongen

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN
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El coche del mafiana se movera probablemente con
ayuda de un acumulador que podra cargarse en la red ordi-
naria. Precisard tinicamente oxigeno y eventualmente hidro-
geno y pildoras de azufre y sodio. Todo lo demas es cuestion
de técnica, de fabricacién y de rentabilidad para su uso diario.

(EL FINAL DEL MOTOR DE EXPLOSION?

La importante empresa del automévil Renault ha llegado
a un acuerdo con la Carbons-Lorraine, Mazda y algunas otras
empresas, cuya especialidad es el estudio de baterias para
motores de combustién, con el fin de fabricar un coche eléc-
trico francés. El grupo Simca-Chrysler se interesa también por
ello. ;Significa esto el fin del motor de explosién, que des-
perdicia méds de los dos tercios de la energia obtenida?

Hace muchos afos que los ingenieros se esfuerzan por
fabricar el coche eléctrico, que hasta ahora, sin embargo,
dependia de acumuladores grandes y pesados. Pero hace un
ano aparecié la primera bateria de carburante que fue cons-
truida en los Estados Unidos por la empresa C.G.E. para las
naves espaciales. El principio es bien sencillo:

El hidrogeno y el oxigeno, que es conducido por placas
especiales ionizadas, forman agua y producen, al mismo tiem-
po, una gran cantidad de energia eléctrica que puede utili-
zarse directamente.

Hace poco tiempo, en una exposicién abierta en la Casa
de los Inventores, en Paris, fueron exhibidos distintos mode-
los franceses de semejante bateria. La Mazda fue la primera

—

COCHES ELECTRICOS QUE SE
CARGARAN EN LA RED NORMAL
Y SE
ALIMENTARAN CON PILDORAS

que demostré el rendimiento de una maquina de ensayo
dotada con una de estas baterias: 100.000 km. recorridos ,
una velocidad media de 70 km. por hora, con un peso en g
coche de una tonelada. Condiciones previas: suministro de
botellas de oxigeno y de hidrégeno. Dificultades para los in.
genieros: la recogida de la gran produccién de agua y ca.
lentamiento de la bateria en el invierno, con el fin de que
el agua no se congele entre las placas. Ventajas: mejor apro-
vechamiento de la energia producida, eliminacién del ragia.
dor, menos vibraciones del coche y con ello posibilidad de
carrocerias mas ligeras, de plastico; reduccién de! motor, in.
cluida la transmisién, y con ello mas comodidad y confort. Un
coche de este tipo recorre desde hace meses las carreteras
de los Estados Unidos.

En Francia habréd que esperar hasta 1970 para contar con
un prototipo.

El Japén, por su parte, realiza grandes esfuerzos para fa-
bricar uno de estos vehiculos a un precio inferior al del au-
tomévil clésico.

LA META DE HENRY FORD II

Henry Ford IlI, por su parte, ha puesto los ojos en la mis-
ma meta que su abuelo, Henry Ford, no pudo lograr: la pro-
duccién en serie del automévil impulsado por electricidad, 2
bajo precio.

Los directivos de esta compaiia han revelado que habian
logrado descubrir un nuevo tipo de acumulador. Y sostienen

Un viejo Ford
eléctrico que
aun estaen
condiciones

de dar la

vuelta al mundo.
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la posibilidad de que el automévil eléctrico, popular en los
primeros dias del automovilismo, acaso vuelva dentro de
diez afos.

EL PROYECTO EMPIEZA A SER REALIDAD

El anuncio hecho por Ford de que construiria rapidamen-
te dos modelos funcionales del nuevo automévil en Inglate-
rra, es ya en parte una realidad y el «Comuta» marcha ya en
pruebas por las carreteras de Gran Betafia. Este proyecto de
coche eléctrico recuerda una idea similar que tuvo el viejo
Henry Ford.

Ford, que fue ingeniero en la Edison llluminating Co., en
Detroit, dejé la compania eléctrica para construir automovi-
les. Y en 1913 ya estaba funcionando su propia fabrica. Un
intimo amigo suyo, Tomas A. Edison, estaba pasando por una
época dificil con su Edison Storage Batery Co., ya que
el automovil eléctrico habia perdido terreno en la ca-
rrera de ventas con los motores impulsados por gaso-
lina. Y Ford decidi6 ayudarle, construyendo un coche de
bajo coste y peso ligero, impulsado por los acumuladores de
Edison. En realidad era un modelo «T», eléctrico. En junio de
1914, los ingenieros de la Ford ya tenian dos modelos en
funcionamiento. Entonces corrié la noticia de que los lanza
ria al mercado para julio de 1915. Sin embargo, Ford tropezé
con innumerables problemas, principalmente los de alcance
limitado, alto precio, gran peso y velocidad demasiado len-
ta. Después de varios meses de inatil blisqueda de una solu-
ciébn a todos estos problemas, el proyecto fue archivado. Y
Henry Ford concentré toda su atencién en los automoviles
impulsados por gasolina.

Ahora, la Ford Co., con su nieto como presidente de la
Junta Directiva, ha considerado de nuevo la cuestion del auto-
movil eléctrico, la ha encontrado interesante, v la ha aco-
metido.

NUEVO TIPO DE ACUMULADOR

Ford ha mostrado a los periodistas un diminuto modeld
de un nuevo tipo de acumuladnr de sodio-azufre, del que
dijo que tendria quince veces més enérgia que el acumulador
para automoviles.

El alcance del automévil no seria pequeiio —215 kiléme-
tros a velocidad de 64 kilémetros por hora como promedio
de marcha— en comparacién con los 680 kilémetros que el
Ford Falcon normal obtiene con el depdsito lleno de gaso-
lina. No obstante. Ford admite que pasaran unos dos afos
antes de que un modelo de tamaino completo de! nuevo acu-
mulador de sodio-azufre, pueda ser construido y probado.
Mientras tanto, los nuevos tipos de automdviles eléctricos
—que parecen ser una mezcla del automdévil eléctrico antiguo
y la linea Econ-O-Van del Ford— seran impulsados con acu-
muladores regulares del plomo-dcido durante el primer afio.
0 sea, poco mas o menos, durante el periodo de pruebas.

El nuevo tipo de acumulador se calcula que pesarad alre-
dedor de 226 kilos, con un peso total de la planta de energia
de 144 kilos, comparado con el peso de 281 kilos de la planta
de energia que el Ford Falcon tiene actualmente.

Los funcionarios de la Ford ven la posibilidad de contar
" con un automévil eléctrico de nuevo disefio, que tendrd una
velocidad maxima de 96 kilémetros por hora, lo que permi-
tira mantenerse al ritmo del transito en las supercarreteras,
pero, en general, hablaron de que seria particularmente atil en
los suburbios, donde las amas de casa pueden usar el auto-
movil de tamafio pequefio para ir de compras.

PRESENTACION DEL FORD ELECTRICO

La=Ford inglesa presenté su versién de auto eléctrico
«Comuta», estudiado especialmente para la circulacion urba-
na y suburbana. Como caracteristica destacada del nuevo
vehiculo deben indicarse sus dimensiones reducidas. Su lar-
go total es de dos metros y puede transportar dos personas
mayores y dos nifios. Dos «Comuta» dispuestos uno delante
del otro no exigen mas espacio que el requerido por un Ford
Cortina.

El «Comuta» no tiene embrague ni cambio de velocida-
des, resultando su conducién tan simple como la de un auto
a transmisién automatica. La corriente eléctrica la suminis-
tra un bateria normal de plomo-acido sulfdrico y la propul-
si6n esta asegurada por dos motores eléctricos, acoplado
cada uno a una de las ruedas posteriores.

La autonomia de recarga de la bateria es de 65 kildmetros,
y la velocidad méaxima del vehiculo se indica como de 40
km/h.

El presidente de la Westinghouse en un coche de dos plazas accio-
nado por energia eléctrica.

La Ford inglesa, al establecer su nuevo vehiculo eléctrico, '

adopté6 como suministrador de corriente el tradicional acu-
mulador plomo-édcido sulfirico, a pesar de permitir un mayor
radio de accién nuevos tipos de acumulador mas ligero,
posibilitando sensible aumento de autonomia de marcha vy
mayor velocidad. Pero las referidas ventajas vienen contraba-
lanceadas por un precio de coste mas elevado de la bateria
y también por una mayor exigencia de espacio.

La Ford Inglesa ha construido varios prototipos del «Co-
muta» que seran sometidos a pruebas severas. Ademds, al-
gunos ejemplares del vehiculo seran remitidos a los Estados
Unides, donde la Ford americana procedera a completar los
ensayos realizados para confirmar las posibilidades del nue-
vo vehiculo urbano.

OTROS AVANCES TECNICOS

Entre los dispositivos de seguridad en el trafico, en cuyo
estudio se ocupan los laboratorios de investigacion de la
industria del automdvil, la direccién magnética ha permitido
obtener en Norteamérica, en la Republica Federal y en el
Japodn, resultados muy prometedores.

En la capa superior de una carretera se incorpora una ban-
da conductora de corriente que estd conectada a un puesto
de mando que, en caso de necesidad, y teniendo en cuenta
el estado en cada momento de las carreteras, del tiempo,
etc., puede hacerse cargo de la direccion de los vehiculos,
accionando el motor y los frenos, siempre que .se haya co-
nectado en el coche un receptor para direccién a distancia.

Tan sélo el elevado coste de la magnetizacion de las au-
topistas ha retrasado hasta ahora la realizacion del proyecto
en mayor escala.

(NECESITAMOS CUATRO RUEDAS EN LOS AUTOMOVILES?

La técnica ha fabricado ya prototipos con dos ruedas
principales, una tras otra. En varios paises se han realizado
ya pruebas con éxito y su venta puede iniciarse a partir de
1970. Los automovilistas tienen, por lo demés, otras dos rue-
das, que estan colocadas en el centro del coche, una a cada
lado. Pero estas ruedas secundarias solamente tocan el sue-
lc cuando el coche estd parado. Se recogen apenas el ve-
hiculo se pone en marcha y solamente sirven entonces para
asegurar la sujecién del vehiculo a la carretera en las curvas
o cuando el pavimento esta en malas condiciones. El coche
se convierte en motocicleta con dispositivo de equilibrio.

VIAJES MAS COMODOS CON EL AUTODESLIZANTE

El automévil deslizante es una adaptacion & la técnica
de los colchones de aire. Unas hélices levantan el coche
del suelo en tanto que otro motor lo impulsa hacia adelante.
No hay fricciones, ni sacudidas. Pueden evitarse con é] los
embotellamientos, saliéndose de la carretera para continuar
la marcha sobre el terreno a un lado de la calzada. Se evi-
tan los puentes, cruzando los rios de un salto. La utilizacién
de estos vehiculos, naturalmente, exige un permiso de con-
ducir especial y nuevas ordenanzas de trafico.

A. ZAESA
(De «Club»)
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Las fotos que reproducimos
corresponden al momento de

partida de los 13 coches que

tomaron la salida en el Cir-
cuito del Jarama, a los tres
primeros clasificados aclama-
dos por el publico, y al gana-
dor del Gran Premio de Es-
pana -férmula 1- Grahm Hill,
en plena carrera, pilotando
un Lotus, 49.

GRAHAM HILL,
gano brillantemente
el Gran Premio

de Espana

Formuia 1,
puntuable para el
Campeonato del Mundo 1
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TFirestone

triunfa en el GRAN PREMIO DE ESPANA

"Férmula 1 - Campeonato del Mundo

1 GRAHAM HILL Lotus-Ford

a 135842 k.p.h.

Carrera de Féormula 3

1. CARLOS GASPAR-Brabham

a 119'336 k.p.h.

FAN )

PRI LR

Los triunfos de Firestone en la dura experiencia de las carreras
han cimentado su posicién de lider en la industria de neumaticos.

Porque cuando un neumatico es bueno para las carreras es
bueno para usted. Por eso, para automoviles modernos y de-
portivos, Firestone recomienda la nueva cubierta Sport-200
Alta Velocidad.

/ UN NEUMATICO CON CASTA DE CARRERAS/
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Crédito Navarro

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 21

CAPITAL DESEMBOLSADO  ........... 199.650.000 PTAS.
RESERVAS ........... o e ER RN e e s 513.000.000 PTAS.
TOTAL DESEMBOLSADO ................. 712.650.000 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
] MADRID: Recoletos, 22
l BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

| (Préxima apertura de las Oficinas
| definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

1 COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPAfA Y EN EL EXTRANJERO
(. REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ..... . . 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ...... .. . 4,00 por 100
Cuentas corrientes a |a vista' . verwin 0,50 por 100

Libretas de ahorro....... 0., ... L 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1




COCHES CON TODOS
LOS CAPRICHOS QUE
EL CLIENTE DESEE

HAROLD RADFORD

DISPONE DE UNA FABRICA CON

CIEN INGENIEROS Y ARTESANOS PARA
TRANSFORMACION DE AUTOMOVILES

Hay compradores de automéviles con los deseos mds extravagantes:
para ellos, un Rolls Royce no ofrece suficiente espacio; en los Ferrari
echan de menos la exclusividad y en el Mercedes «600» les disgusta el
escaso confort.

Pero no se desesperan, porque cuando se dispone de dinero pueden
' hacerse un coche a-su medida, a la medida de sus caprichos.

Para cumplir estos caprichos ha montado su negocio el comerciante
y fabricante inglés Radford. Harold Radford fabrica verdaderamente «coches
dnicos». Los mds inverosimiles deseos de sus clientes son para él casos
normales, y lo que parece imposible lo logra en un santiamén.

NO IMPORTAN LOS PRECIOS

No importan los precios a los clientes de Radford. Se gastan veinte
mil délares en un Rolls y luego pagan otros diez mil para convertir ese
coche de lujo en un coche para la caza, para meterlo por los montes.

En el «Rolls Royce», Radford ofrece a sus clientes, z veces, hasta
sesenta modificaciones. Estas van desde la instalacion de un auto-bar
en las puertas delanteras con espacio para tres botellas, seis vasos y
doce botellines de soda, hasta la citada transformacién en coche para
la caza, con su pequefio armero al fondo y un recipiente de forma alar-
gada en la parte exterior para las cafas de pescar. EI bar cuesta en
cuero, trescientos délares. Por novecientos se cambian los asientos en
camas de matrimonio. Si se desean cortinas oscuras entre dos camas,
Radford las proporciona por un poco més de dinero.

Se montan departamentos especiales para llevar los perros y toda clase
de adminiculos.

Los clientes méas frecuentes son los jeques orientales. Estos prefieren
cristales de espejos venecianos para los automdviles de sus mujeres.
Esos cristales permiten ver el paisaje desde dentro, pero no que sean
vistas las esposas desde fuera.

CIEN INGENIEROS EN LA FABRICA

No se trata de un tallercito. En la fabrica de Radfora trabajan cien
ingenieros, ademas de técnicos y artesanos muy cualificados.

En ese taller se ha construido ahora la autocamioneta més rapida del
mundo, basada en el deportivo inglés Aston Martin. Ese autocamién hace
una velocidad de 240 kilémetros por hora. Para los que aln tengan més
prisa, les recomienda el Ford norteamericano que gandé la carrera de las
«24 Horas» en Le Mans el afo pasado. Este coche hace trescientos kil6-
metros hora y tiene quinientos caballos de fuerza. Vale la friolera de
treinta mil délares; pero es un coche incémodo. Radford lo transforma
introduciendo maderas preciosas, cémodos asientos, un tablero lumino-
so de instrumentos y amortiguadores para los ruidos. El dos veces cam-
peén del mundo de carreras, el famoso Jim Clark, se hizo transformar un
Ford por Radford.

El Mini-Austin puede adquirirse de Radford en las mds diversas ver-
siones: figura el modelo para conductores con una sola pierna, pero esa
transformacién resulta muy cara. Radford transforma el Mini de 34 ca-
ballos en otro de 80, sin cambiar la carroceria. Y, si se quiere de
lujo, lo dota de nuevos instrumentos, lacas, alfombras, dispositivo
«stereo» y algunas cosas maés. La transformacién de grandes coches cu-
biertos en extravagantes descapotables es uno de los deseos més fre-
cuentes del piblico con dinero. En general, se escogen para ello «Rolls
Royce», Mercedes «600» y algin que otro coche italiano que a sus pro-
pietarios no les parece lo suficlentemente original. La tarea es dificil.
porque en los sedan el techo y los soportes de las puertas sirven de
punto de refuerzo y hay que buscario en otro sitio al convertirlos 2n
descapotables.

LA OBRA MAESTRA

La obra maestra de Radford es un <auto-camping» montado sobre el
chasis de un autobtis, con veinte metros de longitud. Dentro hay todo ¢l
confort doméstico que pueda imaginarse, e incluso un garaje propio para
un Mini-Austin. i :

Hay millonarios gue no saben en qué gastarse el dinero. Si visitan a

Radford los sacard del apuro.
Javier PORTO CARRERO
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LIMITACION DE VELOCIDAD: 6,5 Km./h.

El mayor rival del motor de gasolina, en los primeros dias del auto-
movilismo no era el caballo, sino el vapor. Mucho antes de que Karl
Benz hiciera funcionar su primer motor de gasolina, podian verse de vez
en cuando algunos vehiculos de vapor en las carreteras de Europa y
Norteamérica. Su ndmero creciente llevé a Gran Bretafia a insistir en
que cada uno de esos vehiculos fuera precedido de un hombre con una
bandgra roja y se limitara su velocidad a unos seis kilometros y medio
por hora.

En Norteamérica, donde se estimulaban los viajes en coches sin
caballos, durante algin tiempo hubo una enconada competencia entre los
motores de vapor y gasolina. Por supuesto, los primeros vehiculos es-
taban copiados, en gran parte, de las viejas calesas tiradas por caba-
llos, incluso con su ausencia de ballestas y su suspension completa-
mente eliptica. Aparte del motor, que iba detras del vehiculo, su apa-
riencia diferia principalmente en el uso de unas ruedas estrechas, de

=

En 1990, Mr, H.W. Egerton realizc’a‘un via-

je a través de Inglaterra en el que consu-

mid, con su Locemobile de vapor, mas
de cinco toneladas de agua.

Porque la
LOGOMOEBIL
cambio del

R LR R RN

radios, parecidas a las de bicicleta, y su direccién era por timén, Erap
usados, principalmente, para paseos por la ciudad, Pues resultaban pgs.
tante fragiles para viajes de larga distancia, por carreteras polvorientag
frecuentes en Norteamérica durante el ultimo decenio del siglo pasadg.

LOS HERMANOS STANLEY

Fueron los hermanos Stanley quienes contribuyeron a popularizar |og
coches de vapor en Norteamérica. Eran hombres de negocios inteligentes
y vendieron su diseiio, en 1899, por 250.000 dolares a la Compaiiia Logo.
mobile, recientemente formada. Tres afios mas tarde, compraron de nuevo
el negocio de los coches de vapor a un precio muy reducido, al verse
la Locomobile en dificultades que le hicieron pasar los vehiculos a I3
gasolina.

La Locomobile promovié la venta de coches de vapor en Norteamérica
Y, hasta cierto punto, en Europa, desde su sucursal de Londres, en
Kengsingfon, donde eran montadas las piezas de importacién. E| Loco-

angel iglesias

* ELECTRICIDA D
*ELECTRONIC A

*SONORIZACION
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mobile disefiado por Stanley tenia el mérito de su extremada sencillez
con un chasis tubular ligero, al cual se unfa una carroceria de dos
asientos, tipo calesa, por medio de muelles completamente elipticos
siendo los delanteros transversales. Las ruedas, delgadas y de radios,
y la direccién, por timon, completaban el conjunto. ;

UN MOTOR MUY SENCILLO

El sencillo motor utilizaba una caldera vertical, semejante a las de
una locomotora, forrada de ashestos y montada detras de la carroceria,
con un tanque de agua de 60 litros, mientras que el motor, de dos ci-
lindros y accién doble, se acomodaba debajo del asiento. Con una pre-
sion normal de funcionamiento de 150 libras por pulgada cuadrada, el
motor daba una potencia de tres caballos y medio. Pero la presién podia
ser aumentada consigerablemente durante breves periodos, para dar una
potencia hasta de diez caballos, aunque de este modo el consumo de
combustible era muy rapido y el vapor se agotaba.

EXIGIAN GRAN PERICIA DEL CONDUCTOR

Por eso, el conducir tales vehiculos exigia gran pericia. Cuando se
aproximaba una cuesta, por ejemplo, uno tenia que decidir si era mejor
ascender esa cuesta lentamente, con la esperanza de alcanzar la cima,
o atacarla en una gloriosa explosion de velocidad que podia terminar
antes de llegar arriba. Cuando esto sucedia, lo (nico que cabia espe-
rar era pararse y procurar acumular nuevo vapor, asunto dificil y mo-
lesto, pues exigia calentar de nuevo el quemador por medio de peque-
fias fogatas encendidas con trapos, humedecidos en gasolina, proceso
que los guardianes de la Ley en Gran Bretafia no miraban con buenos
0jos.

La Locomobile no queria saber nada de los molestos quemadores
tipo mechero de parafina, usados por la mayoria de los vehiculos de
vapor. Empleaban petréleo para que el fuego siguiera encendido, lo que
podia resultar mucho mis emocionante cuando el petréleo se inflamaba,
hecho que las compaiiias de seguros advertian previamente. Estos eran
algunos de los inconvenientes que llevaron a los automovilistas y, final-
mente, a la Locomobile, a pasar del vapor a los vehiculos de gasolina.
La creencia popular de que las compaiias petroliferas obstaculizaron
el desarrollo de los coches de vapor no es mds que un mito, pues. cada
uno de estos coches consumia mas combustible para mantener el gue-
mador encendido que el petréleo que quemaban los primeros coches
de gasolina.

CINCO TONELADAS DE AGUA DURANTE UN VIAJE

El dnico hombre que ha conducido un Locomobile de vapor desde .

Land’s End hasta John O’Groats, en Gran Bretafia, fue Hubert Egerton.
Resulté una tremenda hazaiia de resistencia durante el invierno de 1900,
pues parte del recorrido lo hizo en medio de grandes wvendavales, tan
fuertes que apagaban el fuego. Egerton calculé que habria empleado
mas de cinco toneladas de agua durante el viaje, rellenando penosamen-
te el tanque cada vez con su pequeiia bolsa de lona.

PASO A LA GASOLINA

Durante algiin tiempo, el rapido y ligero coche de vapor Locomobile,
que pesaba solamenie 700 kgs., se vendié en gran nimero, pero los
inconvenientes superaban a los atractivos, por lo gque en 1902 la Loco-
mobile pasé a fabricar motores de gasolina. Su primer coche, disenado
por Overman, era un modelo de 9 caballos y dos cilindros, movido por
un motor horizontal. En su apariencia se parecia mucho a los primeros
coches de wapor.

EL PRIMER COCHE DE FORD

Luego vino un coche de 4 cilindros y 20 caballos, estilo europen,
disefiado en 1903 por E. L. Riker, con entrada superior y vélvulas do
escape laterales. Se hizo tan popular que la empresa se concentio
en su fabricacién y desarrollo. En 1906 aparecié el famoso Locomobile
de 45 HP, con capot largo, direccion por volante inclinado y una ca
rroceria atractiva de 4 asientos. Uno de estos coches fue comprado
por Henry Ford mucho antes de que supiera ronducir. En realidard,
aprendié a conducir con su Locomobile.

VICTORIA DEPORTIVA

El 45, con su moior cuadrado, de 4 cilindros, fundidos aquellos por
parejas, y caja de cambios de tres velocidades, con transmisién por
cadena a las ruedas traseras, fue utilizado como prototipo del famoso
Locomobile de carreras 90 HP. En 1908, después de un tremendo duelo
a 160 km. por hora, con un Isotta Frachini italiano, durante la mayor
parte de los 413 km. de carrera, gané la Copa Vanderbilt, a una velo-
cidad media de 103 km. por hora. De este modo, el Locomobile se con-
virti6 en el primer coche construido en Norteamérica y conducido por
un norteamericano que gané una carrera internacional en carretera. Ese
coche se conserva actualmente en Norteamérica, donde se le conoce
por el «Viejo 16», nimero que ostentaba en la citada competicion.

EL COCHE RAPIDO DE UN CABALLERO

Del «Old 16» surgié uno de los mas bellos Locomobile, conocido
como ei «Gentleman’s Speedy Roadster» (el coche rapido de un caballe-
ro). En aquellos tiempos, era un coche bajo y de aspecto inclinado. Tenia
una carroceria de dos asientos, con tanques de gasolina atravesados
detras de los asientos y aletas abocinadas; el equipaje se transportaba
sobre unos estribos cortos que iban a ambos lados; no habia ventanillas
y normalmente tampoco tenia parabrisas. La columna de la direccién,
larga e inclinada, y el amplio volante estaban plenamente a la vista.
La velocidad maxima de este bello coche deportivo era de 130 km. por
hora. Unos pocos ejemplares se guardan todavia como piezas de co-
leccionista.

Después del Roadster no se construyé ningin otro coche Locomobile
importante, aunque al terminar la primera guerra mundial la empresa
compré el Mercer, el mas famoso coche norteamericano deportivo. Du-
rante los afios veinte, los Locomobile aparecieron con motores de ocho
cilindros en linea. Los coches, como siempre, estaban bien tabricados;
pero no eran suficientemente competitivos para luchar con I9:s nuevos
Buick y Chryster. Y de este modo el Locomobile se convirtié en una
de las muchas empresas aplastadas por la gran depresion de Wall Street
del afio 1929. Hoy, tan sélo un pufiado de «Gentlemen’s Speedy Roadsters»
han sobrevivido en Norteamérica. En buenas condiciones valen una pe-
quefia fortuna.

v Dep-oﬂu en General
Sabio, 22
SAN SEBASTIAN
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VIAJES

A PALMA DE MALLORCA, MAHON E IBIZA
Varios viajes semanales.

EUROTUR A CANARIAS (En avion)
CON ESTANGCIA EN LAS PALMAS O PUERTO DE LA CRUZ
Modalidad: 7 dias con pension completa, desde 9.250 Ptas.

CONGRESO EUCARISTICO DE BOGOTA y JUEGOS OLIMPICOS DE MEJICO

» 14 » »
» 21 » »

PROGRAMA

nf |
Co

EN AVION

Q

=
»

A GRECIA Y RIMINI (ITALIA)
Salidas semanales y quincenales.

n » n 11

440 »

» » » 1 3625 »

VIAJE CON SU PROPIO AUTOMOVIL

A INGLATERRA EN EL FERRY BILBAO - SOUTHAMPTON - BILBAO
A ITALIA EN LA M/N. CANGURO BLANCO, BARCELONA - GENOVA.

Soliciten detalles.

CIRCUITOS EN AUTOCAR «MUNDORAMA»

“VACACIONES 68"

NS.

gy
04
0

Agencia de Viajes - Grupo A -N.° 5

SALIDA PRECIO
- TITULO DEL VIAIJE PAISES QUE SE VISITAN FECHAS DE DURACION DESDE
ITALIA Y COSTA AZUL ... ... Espafia, Francia e Italia ... ... ... Dos salidas semanales .. San Sebastian. 7 dias .. ... 15.300 Ptas.
EUROPA ROMANTICA ... ... ... Espafa, Francia, Bélgica, Holan- Dos » = » 17 » . 17.800 »
da, Alemania y Suiza ... ... ...
GRAN CIRCUITO EUROPEO ... Espafia, Francia, Bélgica, Holan- Dos n » » 29. B iy an 27.300 s
da, Alemania, Suiza e Italia ...
ITALIA Y GRECIA ... ... ... ... Espafa, Francia, Italia y Grecia. Dos » » o » 33 s . 32.000 »
PARIS Y LONDRES ... ... ... ... Espafia, Francia e Inglaterra ... ... Una salida mensual » 13 » 12750 »
PARIS TOUR ... ... ... ... ... ... Espafa y Francia ... ... ... ... .. Una » e R e » 13. . » 7.600 »
PARIS-BERLIN ... ... ... ... ... Espafa, Francia, Bélgica, Ale- Una » s » 13 . » 12.800 »
mania y Luxemburgo ... ... ...
ITALIA STANDARD ... ... ... ... Espafa, Francia e Italia ... ... ... Una » » ;I 11.800 »
EUROPA STANDARD ... .. ... Espafa, Francia, Bélgica, Holan- Una » » 15 » .. .. 13.800 =
da, Alemania y Suiza ... ... ...
GRAN EUROPA STANDARD ... Espafa, Francia, Bélgica, Holan- Una » » » IR el 20.000 »
da, Alemania, Suiza e Italia ...
SUIZA-AUSTRIA ... ... ... ... ... Espafa, Francia, Suiza y Austria. Una » » 13 » 12.600 =
PARIS RAPIDO ... ... ... ... ... Espafa y Francia ... ... ... ... ... Una » » » 87 & 5.900 »
ESPANA Y PORTUGAL ... ... ... Espafia y Portugal ... ... ... ... Dos salidas mensuales .. Madrid ... .. 15. F e 10.800 -

BILBAO

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN S

c/ MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13, 13-1-66 y 23-9-94 »

Agencias y Sucursales en

EBASTIAN

IRUN (Estacién del Norte)

- PAMPLONA - VITORIA - EIBAR

- ZARAUZ

PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69




EL PORQUE DE UN MONOPOLIO

La Compafiia Arrendataria del Monopolio de Petrd-
leos, S. A., se fundd en mayo de 1928, merced a la profé-
tica vision de aquel excelente economista que fue don
José Calvo Sotelo. CAMPSA comenz6 a funcionar con es-
casos medios y ha ido desarrolldndose conforme a las
necesidades del consumo nacional de productos petroli-

feros. Hoy cuenta con una gran flota de magnificos pe-

troleros, modernas factorias —a nivel europeo— y un

nutrido y seleccionado equipo de ingenieros y técnicos en
todos los ordenes, que hacen que esta gigantesca empre-
sa —de las contadas, que dada su envergadura, van que-
dando totalmente espafiolas— funcione perfectamente y
preste un eficaz servicio.

Quizds a algunos les disguste la acepcién Monopolio,
pero es preciso tener presente, que en relacion al fabu-
loso mundo del petrdleo, de no existir CAMPSA, la dis-
tribucion y venta de carburantes la realizaria incuestio-
nablemente cualquiera de estas monstruosas compafiias
internacionales, que no dejan de ser gigantescos mono-
polios a escala mundial. Parece oportuno recordar en
este sentido que los gastos de una de estas compafiias en
1966 superaba al presupuesio del Estado espafiol. Asi
pues, este debatido Monopolio. en lugar de estar dirigi-
do desde Madrid, lo regirian desde Nueva York o Ams-
terdam, y los beneficios en vez de anotarse en cuentas
corrientes de Sevilla o Tarragona, a titulos de ejemplo,
irian a parar indefectiblemente a U.S.A.

Por otra parte, el ingreso que proporciona al erario
publico el Monopolio de Petrdleos es importantisimo;
prueba de ello es que don Indalecio Prieto, que desde la
fundacion de CAMPSA, en 1928, estuvo criticando dura-

mente a los monopolios, cuando fue Ministro de Finan-
2as —creo que en 1932— se dio perfecta cuenta de la
precision de CAMPSA en la vida nacional, tanto por su
magnifica organizacion, cuanto mds por los sustanciosos
ingresos que proporcionaba al pais. ¥ asi defendio bri-
llantemente al Monopolio de Petrdleos en diversas inter-
pelaciones parlamentarias y la CAMPSA subsistio duran-
te toda la Republica, de lo que se desprende que cuatro
regimenes bien dispares han coincidido en la genial com-
cepcion de don José Calvo Sotelo y la necesidad de la
Compafiia, que por otra parte, y pese a lo que digan los
detractores, funciona como pPOCOS servicios oficiales en

Espafia.

PRECIO Y OCTANAJE DE LA GASOLINA

Ia gasolina que se expende en Espafia mantiene en la
actualidad el mismo octanaje que la extranjera, a excep-
cién de la Super- Especial de 99 octanos, que alcan-
2a la italo - franco - britdnica, y que aqui llega a los
98. No obstante la diferencia de un octano es prdctica-
mente inapreciable aun en el motor mds sensible. En
cambio el precio es sustanciosamente distinto. Espana
vende —a excepcion de Austria— los carburaiites mds
baratos de Europa y mo hay mingun indicio de la prozxi-

ma variacion de las cotizaciones.

LAS ESTACIONES DE SERVICIO

Las Estaciones de Servicio —gasolineras— dependen
directamente de CAMPSA, quien las autoriza, rige y con-
trola por mediacion de un estricto y riguroso reglamen-
to aprobado por el Ministerio de Hacienda v con inter-
vencion del Ministerio de Industria. Como es légico las
Estaciones de Servicio expenden el ochenta j)or ciento
de los carburantes, puesto que se hallan enclavadas en
puntos cruciales y basan su rentabilidad.en el gran giro,
ya que la comision es pequefia —32 céntimos por litro—.
Sin embargo, y debido al progresivo incremento del par-
que macional motorizado, les permite aguardar con cier-
ta esperanza el aumento de comisiones, que segun pare-
ce es inminente, sin necesidad de recurrir a inconfesa-
bles manejos que, independientemente del total descré-
dito, conducen por sancién a la clausura inmediata de
una industria que cuesta varios millones de pesetas y
que no tiene ni puede tener otro objeto e ingresos que
los producidos por la venta de carburantes. En conse-
cuencia, creo sinceramente que la manera mds eficaz de
evitar posibles dudas con respecto a la pureza de la ga-
solina que alimenta el motor de nuestro vehiculo, es re-
postarla en una Estacion de Servicio de las diversas que

existen en nuestras urbes y carreteras.
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_tinueve autocares de lujo, ¢

 MISION CHECOSLOVACA

INDUSTRIAL EN BARCELONA

Se encuentra en Barcelona una mi-
sion industrial checoslovaca que trae
el propésito de invertir capital y de co-
laborar en el terreno industrial. Las re-

.laciones comerciales entre Espafa y

Checoslovaquia van en aumento.

«PEGASO» HA LLEGADO A BULGARIA

Bulgaria ha formalizado su primer
pedido de vehiculos a Pegaso. El con-

_trato se ha firmado en Sofia entre una

empresa bulgara y Comercial Pegaso.
El suministro inmediato sera de vein-
sus co-
rrespondientes recambios. Las entre-
gas se iniciaran en el mes de junio y
terminaran un mes mas tarde. Pegaso,
pues, ha llegado a Bulgaria, lo que ce-
lebramos sinceramente.

MAS COMERCIO, AHORA CON CUBA

Nueva noticia del interés de la in-
dustria esparfiola en el extranjero. Den-
tro de las conversaciones comerciales
hispano-cubanas, merece destacarse el
acuerdo de que Espafia se comprome-
te a suministrar a Cuba, entre otras
cosas, piezas de repuestos para los
equipos adquiridos en Barreiros Die-
sel, S. A.

" 8i siempre han interesado los auto-
cares Barreiros en el extranjero, esta
noticia de que en Cuba desean sus re-

puestos garantiza la permanencia de

tales preferencias. Barreiros hace mu-

chos afios que triunfé no sélo en Cuba,

%IDO en muchos paises de América del
ur.

SEAT BAJA EL RITMO

Durante esta dltima semana se ha
hablado bastante un ritmo lento en al-
gunas cadenas de producién de la fac-
toria de Seat en Barcelona. La situa-
¢ién comenzé en la cadena del mode-
lo 600-D, como consecuencia del régi-
men de aplicacion de primas, de carac-
ter global en la seccidn, que habian
disminuido por haber admitido en la

misma nuevo personal que no daba sl

rendimiento de los demas, y éstos en-
tendian que no debian rebajéarseles a
ellos por una causa de la que no se
consideraban responsables. El asunto
tuvo arreglo en un principio, pero en
el transcurso de esta ultima semana
la situacion ha vuelto a plantearse en
la cadena del modelo 850. Al parecer,
las causas son las mismas. ;

Esperamos y deseamos que Seat so-
lucione esta especie de problema la-
boral que le plantean sus obreros con
ese trabajo a ritmo lento. Precisamen-
te, ahora, Seat necesita tener a sus
trabajadores contentos. ya que estamos
en visperas de comenzar esa produc-
cion del 124 que el publico espera con
mucho interés.

RENAULT SE ACOGE A LOS
BENEFICIOS DE POLOS DE
PROMOCION Y DESARROLLO

Resuelto el concurso para la conce-

sion de beneficios en los Polos de Pro-
mocién y Desarrollo, han sido acepta-
das las solicitudes de diferentes em-
presas, entre las que cornviene resal-
tar, con respecto a Valladolid, los epi-
grafes siguientes: «Fabricacién de au-
toméviles Renault de Espana, S. A.»;
«Fabricacién de Carrocerias Renault
de Espaiia, S. A.» y «Fabricacion de

Mecanicas Renault de Espafa, S. A.».

BUEN MOMENTO PARA EL MERCADO
DE AUTOMOVILES USADOS

Aunque las facilidades recientes han
influido mucho para que el pablico se
acoja al sistema de compra de auto-
méviles a plazos, el llamado segunds
mercado ha ganado aceptacién en las
dltimas fechas. Su linea es ascenderite,
siguiendo la cléasica curva hacia arriba
que se registra todos los afos por pri-
mavera. Hasta ‘comienzos del verano,
pues, el automévil usado tendra me-
jor mercado, tanto para el comprador
como para el vendedor. Proximamente,
publicaremos una relaciéon de los pre-
cios con que se cotizan actualmente
los automéviles de segunda mano.

PRODUCCION DE AUTOMOVILES DURANTE EL

MES DE MARZO

El Grupo Nacional de Fabricantes de Automéviles y
Camiones acaba de hacer publico una nueva estadistica.
Se refiere a las cifras de produccién correspondientes al pa-
sado mes de marzo. El nimero de vehiculos salidos de fébrica
en dicho mes de marzo se elevé a los 25.051. En los dos me-
ses anteriores —es decir, enero y febrero del afio actual— la
produccion alcanzé los 75.388 vehiculos, entendido por uni-

dades los automdviles turismo.

En marzo, la poduccién de vehiculos industriales fue de
7.264 unidades. En enero y febrero inmediatamente anterior,

22 416 unidades.

De mayor a menor, el desglose de fabricas lleva el si-
guiente orden: Seat, Fasa-Renault, Citroen, Barreiros y Authi _

ACUERDO MASERATI - CITROEN

Tras un afo, aproximadamente, de laboriosas negociacio-
nes, la Citrden francesa y la Maserati italiana han intercam-
biado importantes paquetes de acciones. El gigante Citroén,
con’ una producién anual que se aproxima a los 600.000 co-
industria de caracter
upercoche» franco-
del Bugatti, capaz de
El primer modelo de

ches, y la pequefa fabrica Maserati,

eminentemente artesano, lanzaran un «s

italiano de la categoria del Talbot y
superar los 250 kilometros por hora.

producién conjunta Citrden-Maserati costar

fabrica— mas de 700.000 pesetas.

a4 —precio franco

INFORME ECONOMICO DEL BANCO DE BILBAO

De un reciente Informe econémico del Banco de Bilbao
nos interesa destacar que la demanda de automoviles de
turismo aumenté en el ano 1967. Seguin los datos recogidos
a través de la matriculacién, en 1967 :
los 274235, mientras que en 1966 se quedd en 233.529, siem-
pre con referencia a la produccion nacional. Le matricula-
cion de vehiculos importados fue de 3.285 unidades, aparte
de 2.791 procedentes de subastas. :

la demanda alcanzé

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada. '

Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

:i CONTRA
ROBO y
FUEGO !
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L0S INDUSTRIALES DE AUTOMOVILES DE ALQUILER SIN CONDUCTOR gy,

UNAS PETICIONES AL MINISTERIO DE HACIENDA

Recientemente ha tenido lugar una
reunién de los industriales dedicados
a la actividad de alquiler de vehiculos
sin conductor. Dicha reunién tuvo co-
mo motivo la situacion que se le plan:
tea a la industria como consecuencia
del Decreto por el que se modifica
el Impuesto sobre Lujo de los vehicu-
los. Se acordé elevar un escrito al mi-
nistro de Hacienda, haciendo las peti:
ciones siguientes: :

Primero.—Que sea reconsiderada la.

parte dispositiva de dicho Decreto en
la que se excluye a los automdviles de
alquiler sin conductor de la exencion
de Impuesto sobre Lujo que hasta aho-
ra venian disfrutando. Esta peticién se
basa en el hecho de la cantidad de im-
puestos que ya gravan esta industria:
evaluacion global, licencia fiscal, etc.
No obstante la peticion anterior y an-
te la posibilidad de que sea desestima-
da, piden que, en ultima instancia, sea
prorrogado el pago del Impuesto de Lu-
jo hasta enero de 1969, por considerar

que existiendo actualmente una conge-
lacién de precios no es justo que se
les grave con otro impuesto sin per-
mitirseles un reajuste de tarifas que
enjugara el importe del repetido Im-
puesto de Lujo.

Segundo.—Solicitan no se aplique
con carécter retroactivo la obligacion
del pago por los adquirentes de los
vehiculos a que se refieren, y que se
considere como carta de pago la exen-
cién concedida en su dia al titular de
la industria. (Esta peticion se refiere
a los vehiculos ya matriculados y de-
clarados exentos en su matriculacion
y cuyo costo de amortizacién, segun
ellos, estaba calculado, contando con
que la venta del mismo estaria exenta
de impuesto.)

Tercero.—Respecto al Impuesto so-
bre Uso y Tenencia de Vehiculos de
Motor, piden que no se lleve a efectos
su pago por los industriales del ramo.
Las consideraciones que se alegan son,

como puede deducirse

industria y no de uso ,d
te de los propietarios.
gran convencimiento reg
esta peticion prospere, solicitan 4

Vez se considere a todas [ag em .
sas, a efectos de |a liquidacign dﬂp‘re-
puesto ultimamente citado, comg i
sonas juridicas, pues siempre Sup;r-
dria, de hacerse asi, un alivip ecgnr}.
micp para aquellos industriales que ni-
estan constituidos en Sociedad Jegyi
zada. e

el cardcte g,
irecto por g,
Coma gyig,
pecto g e

Cuarto.—Por (ultimo, solicitan que |
pago del Impuesto de Lujo, de no en-
trar en los célculos de la Adminisy,
cién. el suprimirlo, sea gravado e la
primera transferencia que se regigg
del vehiculo.

Estas son las peticiones formula.
das por los empresarios dedicados 3
alquiler de automéviles sin conductor
En la consecucion de algunas tieng
puestas grandes esperanzas por lo |s.
gicas y justas que son.
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CASI UN MILLON DE VISITANTES EN EL SALON
INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL

Una prueba evidente de que el Salén Internacional del
Automéyil ha interesado mucho —es una prueba que se re-
novaba cada dia— estuvo en el nimero de visitantes. Mu-
chisimo publico ha desfilado por los Palacios situados en
Montjuich para ser testigo del Certamen. A la.fecha de clau-
sura oficial —dia 30 de abril— se llegé con una contabiliza-
cion superior a las ochocientas mil personas. El Salén In-
ternacional del Automévil se prorrogé hasta el dia 1 de ma-
yo, festividad de San José Artesano. En cifra global pode-
mos decir que muy cerca del millén de visitantes pasaron
por el espléndido Salon.

SYMPOSIUM DE LA INDUSTRIA DEL AUTOMOVIL

Coincidiendo con los ultimos dias del Salén Internacional
del Automévil se celebré en Barcelona el Il Symposium de
la Industria del Automovil. Representantes de la industria
principal, de la auxiliar asi como de la Administracion asis-
tieron a estas jornadas de trabajo y trataron de las circuns-
tancias coyunturales del sector. :

Se abordaron temas de alta consideracién, como es la
relacion de empresas entre las industrias principal y auxiliar,
sistemas de exportacién e importacién, problemas fiscales,
crediticios y de financiacién, posibilidad de una integracién
vertical de toda la industria automovilistica espafiola...

En fin, todo lo que puede ser de la méaxima actualidad
y necesidad de la industria automovilistica se comentd y dis-
cuti6 en estas reuniones de estudio.

CAMBIO EN LA FORD BRITANICA

Después de ocho afos consecutivos de produccién del
modelo «Anglia», la Ford britdnica acaba de sustituirlo por
la serie «Escort». Durante estos ocho afios han sido fabri-
cadas 1.250.000 unidades «Anglia». El nuevo «Escort», puesto
a la venta a mediados de febrero del presente afo, se pre-
senta en cuatro versiones distintas: «De Luxe», con motor
de 1.098 centimetros cubicos, 55 caballos al freno, 128 kil6-
metros por hora de veiocidad méaxima y un consumo mediv
ae 9 litros; modelo «Super», con motor de 1.298 centimetros
cubicos, 63 caballos al freno, 140 kilémetros por hora de
velocidad méaxima y un consumo medio de 10 litros; mode-
lo «GT», con motor de 1.298 centimetros cubicos, 75 caba-
llos al freno, 147 kilémetros por hora y un consumo medio
de 10,5 litros (esta versién dispone de frenos de disco

servo asistidos en las ruedas delanteras. neumaticos radia- |

les y llantas mas anchas); y, en la ctspide, el modelo «Twin-

Cam». con motor de 1.558 centimetros cubicos, 115 caballos

al freno, doble arbol de levas en cabeza, 185 kilémetros_por
hora de velocidad méaxima y un consumo medio de 12 litros.

POLO DE DESARROLLO DE PONTEVEDRA

En el Pleno de la Comisién Provincial de Servicios Téc-
nicos de Pontevedra se ha informado, a través del gerente
del Polo de Desarrollo de la marcha industrial y econémica
de aquella zona. :

Entre otros aspectos, se destacé la fabrica de automdavi-
les Citroen Hispania, que durante el mes de marzo ha pro-
ducido un nimero de vehiculos que se eleva a 3.400.

CANO
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LAS CARAVANAS MOTORIZADAS,
FACETA IMPORTANTE DE LA
INDUSTRIA BRITANICA

Una de las facetas de la importante indusiria auto-
movilistica britdnica, que espera un pequenc auge-a De-
sar de sus actuales «restricciones» econdmicas, es la
seccidon de caravanas motorizadas.

La reduccidn de la cantidad de efectivo gue se puede
llevar al extranjero, impuesta por el Gobierno inglés, ha
resultado una inyeccion de vitalidad para los fabrican-
tes de los xhogares sobre ruedas», increiblemente pOpPU-
lares, pues con ellos pueden reducirse los costes de las
vacaciones.

DE MINIBUS A UNA HABITACION COMPLETA

Las exhibiciones de automdviles que se efectuan esie
afno en Londres muestran varios nuevos ejemplos de
estas casas moviles gue presentan muchas ventajas so-
bre sus oponentes: las caravanas en remolques.

Casi todos estdan construidos sobre un chasis de ca-
mion de tamafno mediano, pero ahi terminan las seme-
janzas. Unas ingeniosas combinaciones en la cabina pro-
porcionan comodidades hasta para seis personas, y ca-
da uno de estos «hoteles sobre ruedas» tiene un pequefo
comedor, su dormitorio y su medio de transporte. Todo
este confort, sélo por mil libras esterlinas, aproximada-
mente.

Uno de los recién llegados, el «bluebird Wanderers,
es tipico. Como casa mdvil para una familia de cuatro
a cinco personas, puede servir para un tranquilo viaje
a una velocidad de 97 kilometros por hora. ¥ cuando se
detiene para el almuerzo o para pasar la noche, enton-
ces se convierte de un minibids en una habitacién com-
pleta, en cosa de pocos secundos.

TAMBIEN SIRVEN COMO SALON DE EXHIBICIONES

Asimismo, estos vehiculos disponen de un techg que
se levanta y proporciona una habitacién Suplementaria
de mds de 1,80 metros cuando la «casa movily estg pa-
rada. :

Como transporte para pasar las vacaciones, estas
«casasy son mucho mds maniobrables que el auto re.
molque. Los costes del transbordador también sop muy
reducidos, detalle muy importante para el turista britg.
nico que, tradicionalmente, pasa sus vacaciones al otrg
lado del Canal de la Mancha. en la Europa continenta]

En realidad, ofrecen todas las ventajas y ningin obs.
taculo para hacer vida al aire libre Estas ventajas son
muy tenidas en cuenta por el padre de familia que po-
see un presupuesto reducido para gozar de sus vacacio-
nes.

Aparte de las vacaciones, las caravanas motorizadas

tienen la gran ventaja de ser tutiles para los viajes de fin

de semana, como plataforma para ver las carreras y,
aun mas importante, como vehiculo familiar o minibus.

Algunos propietarios l1os ponen en servicio como salo-
nes de exhibicion mdviles; los vendedores viajantes los
usan como oficinas, mientras que los pequefnos comer-
ciantes les quitan de vez en cuando los asientos y los
convierten en camiones de distribucién de mercancias,
0 cuando la familia tiene necesidad de un vehiculo para
hacer una excursion al campo.

La mayoria de los cinco grandes fabricantes de au-
tomoviles construyen carrocerias adaptables para estos
«hogares volantes». Los constructores de coches los em-
plean, asimismo, para impulsar sus negocios, ascendien-
do cada vez mss en esta rama, nueva e ingeniosa, de Ia
industria automovilistica.
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EL PAPEL DE LOS
ADITIVOS EN EL
ACEITE PARA
AUTOMOVILES

MAYOR DURACION DEL MOTOR
Y CAMBIOS MENOS FRECUENTES

Las partes metalicas en friccion tienen la propiedad de destruirse mu-
fuamente, 8 menos gue se las lubrique. El lubricante empleado en mo-
tores de automévil se denomina aceite de motores. Los mecdernos aceites
ya no son meros productos de refinerias. Desde la década del 40, el
producto refinado del aceite crudo solo constituye el principal componen-
te del aceile para motores. Gracias a los aditivos se transforma el pro-
ducto basico en «elixir» maravilloso que permite a los metores funcionar
150 6 200.000 kilémetros a altas velocidades.

Hace mas de treinta anos, los cilindros tenian que rectificarse después
de 30 6 35.000 kilometros; era necesario cambiar los pistones debido al
desgaste por friccion. En esta época, los motores se convertian en cha-
tarra después de la segunda rectificacién, aunque los diseifiadores no
aprovechaban la capacidad de 1.000 c.c. mas que para una potencia de
25 caballos. Hoy en dia, la capacidad se ha duplicado y la vida del
motor ha aumentado en un 100 por 100, o mas.

Los conductores estan tan habituados a esa ventaja que la consideran
obvia. Nunca piensan en la cantidad de material y trabajo que ha desem-
pocado en el disefio de un motor mas efectivo. A esto ha contribuido, en
gran parte, la industria de aceites minerales.

LOS ACEITES

Los aceites para motores sirven a mas propdsitos que la simple lubri-
cacion preventiva del desgaste por friccion. También tienen la mision de

enfriar y hermetizar. Ademas se les exige durabilidad y propiedades anti-
corrosivas. Y esto no es todo, Los quimicos de petréleos tienen que eli-
minar ciertas propiedades naturales del aceite para motores, a fin de que
la méquina pueda funcionar adecuadamente. A temperaturas bajas no se
tolera gue la parafina y otros componentes se separen. ni que el aceite
se coagule. El consumo de aceite depende en gran parte, de la oxidacion.
Es decir, que su constitucion debe evitar ese proceso en la mayor me-
dida posible.

En el motor se produce oxido. mugre y otras materias impuras, que
tienden a depositarse. El sedimento puede mermar la eficiencia del mo-
tor a tal punto que no sélo produzca perturbaciones, sino también des-
truya parte del mismo. Apenas desde el afioc 1940 se conocen las mate-
rias que mantienen las particulas de impurezas fiotando en el aceite, coa
fo cual es posible separarlas por un filtro. La pelicula de aceite entre
superficies metalicas que se mueven no puede ser afectada, ni por tem-
peraturas excesivamente altas ni por las mas bajas. Los aceites a los
gue se presentan grandes exigencias en el aspecto mecéanico del vehiculo,
forman espuma, e incluso se solidifican; una caracteristica indeseable,
entre otras, que se pueden evitar mediante aditivos guimicos.

LA QUIMICA

Los artificios de que se valen los quimicos del petrdlec para refinar
el aceite basico se deben al avance de la técnica en los Estados Unidos
en los ultimos veinte afios. Los aditivos antioxidantes fueron los prime-
ros en emplearse en motores de automovil. Los antioxidantes retardan el
ataque del oxigeno, especialmente a altas temperaturas, impidiendo asi
la formacién de asfaltos, resinas y acidos insolubles en aceite.

Los quimicos del petrélec se encuentran a menudo enfrentados con
tareas extremadamente dificiles, ya que un buen aditivo que sirve para
lograr una caracteristica benéfica también puede producir otra perjudicial.

La elaboracién de materias adicionales cuesta tiempo y dinero. Los la:
boratorios exigen aparatos e instrumentos que valen millones. El solo
test de un aditivo requiere varios meses. Todos estos esfuerzos redundan

en beneficio del conductor. Su vehiculo puede durar mas tiempo, a pesar-

de su mayor potencia. Los aceites de fines maltiples le ahorran el paso
de aceites de verano a aceites de invierno, y le evitan {ener que cambiarlo
cada 1.500 kilémetros, como era el caso hasta la segunda guerra mun-
dial. Ahora se han extendido los intervalos hasta 5.000 y 10.000 kilémetros.
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Con el fin de hacer las carreteras de Gran Bretafia més se-
guras para todos y reducir el nimero de accidentes causados
por la bebida, el Gobierno Britanico ha publicado reciente-
mente una Ley: el Acta de la Seguridad en la Carretera,
de 1967. Esta nueva ley, con plenos efectos legales a partir
de octubre de 1967, considera como delito y castiga al con-
ducir —o intentarlo— un vehiculo de motor, cuando el ni-
vel de alcohol en la sangre del conductor exceda de 80 mg.
en cada 100 mm. de sangre.

La finalidad de esta nueva ley no es, ni mucho menos, el
hacer mas dificil el conducir, ni tampoco evitar que [a_gente
beba; lo que se pretende con esta reciente disposicion es
prevenir al puablico de conducir precisamente después de ha-
ber bebido. La maxima para el conductor inteligente y pru-
dente deberia ser: «Si me he divertido tomando varias copas
es mejor y mucho mas seguro el solicitar de alguien que
no haya bebido que conduzca, o bien tomar un taxi o viajar
por otros medios publicos de transporte, hasta tanto los efec
tos del alcohol hayan desaparecido.

No hay razén alguna por la cual los turistas y visitantes
extranjeros se asusten por esta nueva disposicion del Go-
bierno Britanico; tampoco hay motivo alguno para considerar
esta nueva ley como un inconveniente para visitar Gran Bre-
tana con coche propio o alquilado en el pais. Por el contrario,
las carreteras britanicas deberan ser, precisamente mediante
esta nueva ley, mas seguras para el usuario de ellas.

Hay una o dos cuestiones, que los visitantes de la Gran
Bretana deben conocer acerca de esta ley:

La Policia britanica tiene plenos derechos y facultades pa-
ra requerir a los conductores presten la «prueba del alienton»,
siempre que existan indicios para creer que un conductor ha
ingerido alcohol. De igual forma, las autoridades policiales

DECISIVAS MEDIDAS
EN GRAN BRETANA PARA CONDU(p
CON MAS SEGURIDAD

podran solicitar dicha pl:qeba si el condu’ctlor €N cuestion g
cometido alguna infraccién o falta al Cédigo de la Cirgyly
cién o se ha visto envuelto en algin accidente, )

Esta «prueba de aliento» consiste en soplar dentro
bolsa de pléstico, a través de un tubo de cristal, A SU vez g
tubo contiene cristales tratados quimicamente, |os cuales .
dican, mediante un cambio de color, si el conductor ha inge.
rido mas alcohol que el autorizado. Estas pruebas se realizay
rapidamente y en circunstancias normales se Practican en py.
cos minutos.

La Policia podré realizar posteriores pruebas, solamente g
el supuesto de que la «prueba de aliento» llevada a gap,
en la misma carretera fuera positiva. En tales casos, el cop.
ductor serd requerido para que acompafie a un inspector 4
la Comisaria. Una vez alli el conductor puede repetir la pri.
mera prueba, si asi lo desea. Si ésta fuera negativa, no habrs
lugar para realizar ninguna otra prueba maés. Pero. s por gl
contrario, fuera positiva, entonces la Policia solicitara dg|
conductor la prueba de sangre U orina, y la muestra es poste.
riormente analizada en un laboratorio oficial. Sj este analisis
acusara nivel de alcohol superior al marcado por | ley,
conductor serd juzgado. En todo momento se toman las de.
bidas protecciones para asegurar que todas las piuebas sean
justas y que ninguna persona inocente Sea castigada. En g
supuesto de que el conductor fuera declarado culpable, |3
sancién puede ser desde la retirada del permiso de conducir
y una multa cuya cuantia podria llegar a 1.000 libras ester.
linas, hasta el encarcelamiento, y en algunos Casos, ambas
sanciones: retirada del permiso de conducir y multa més en.
carcelamiento. Los visitantes extranjeros que eviten |3 be.
bida antes de conducir, I6gicamente no se encontraran nunca
perturbados por esta ley.

de ung

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Colén, 27- 29

IRUN
GARAGE ALDABE

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
Egiz-Kalea, 4 - Telét 871783

- Teléfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO
Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410




SE VA IMPONIENDO
EL CAMBIO
AUTOMATICO

En Estados Unidos, el coche de turismo con cambio
qutomético es lo normal. Alli se venden ya mds del 70
por 100 de los vehiculos con cambio automatico. Y hay
indicios de que también en Europa va a salir el cambio
qutomédtico de su existencia precaria. Cada vez son més
numerosos los conductores que reconocen que no solo
resulta especialmente «deportivo», sino que es mas bien
incomodo, fatigoso y contrario a la seguridad el hacer
no sélo de conductor, sino ademds tener que trabajar
como maquinista, accionando sin cesar el pedal de em-
prague y la palanca del cambio.

EL PRECIO DE LA GASOLINA, FACTOR IMPORTANTE

Las’ circunstancias, qué duda cabe, son desde luego
muy distintas en Estados Unidos y Europa. Al otro lado
del gran charco dominan los motores de gran volumen
y alto caballaje y la gasolina es barata. Con gusto se
acepta un mayor consumo en favor de la comodidad del
cambio automético. En Europa, los precios del combus-
tible son mucho mds altos, por lo cual el cambio auto-
mético debe cumplir, ante todo, la exigencia de no au-
mentar de un modo considerable el consumo de gasoli-
na del automdvil. A esto se suma el hecho de que el con-
ductor europeo tiene una relacién mds personal con su
vehiculo. Se requieren, pues, cambios automaéticos que
permitan un estilo individual de conducir.

En la opinién de los ingenieros de la Daimler-Benz
AG fue necesario, por tanto, desarrollar un cambio auto-
mético completamente nuevo y apropiado a las condicio-
nes europeas en lo cual hubo de tomar en consideracion
las exigencias de reducir 1o menos posible el rendimien-
to de marcha y no aumentar mayormente el consumo
de combustible, asi como también la posibilidad de un
estilo personal de conducir.

El cambio automadtico de la Daimler-Benz, que se en-
cuentra en el mercado desde 1962, satisface estas exi-
gencias. Consta de un engranaje planetario para las cua-
tro marchas que puede ser accionado automaticamente,
en dependencia de la posicién del acelerador y de la ve-
locidad, o bien independientemente, asi como también
de un acoplamiento hidrdulico de arranque.

El acoplamiento hidrdulico sirve no s6lo para arran-
car, sino que actia en todas las marchas, amortiguando
las oscilaciones y con ello protegiendo el vehiculo. La po-
tencia del motor es transformada en potencia hidraulica
por el disco de paletas del embrague hidraulico y en
fuerza mecédnica por la turbina.

SU FUNTIONAMIENTO

El cambio es abastecido de aceite a presién por la
bomba primaria acoplada al motor cuando se trata de
bajas velocidades y por la bomba secundaria, mds pe-
quefia, propulsada por el drbol cardan a altas velocidades.
La bomba secundaria sirve también para remolcar. En
cada engranaje planetario se pueden establecer diversas
multiplicaciones por medio de los embragues y cintas de
freno: también es posible invertir el sentido, lo cual
resulta necesario para la marcha atrds. En cada una de
ellas concurren las siguientes circunstancias:

En la primera marcha.—Se accionan las cintas de fre-
no 1 y 2; relacién de giro, 1:3,98.

En la segunda marcha.—Se accionan la cinta 1yel
embrague 2; relacion de giro, 1:2,52.

En la tercera marcha.—Se accionan los embragues 1
y 2; relacién de giro, 1:1,58.

En la cuarta marcha—Se accionan los embragues 1
y 2; relacion de giro, 1:1.

En la marcha atrds.—Se accionan la cinta 3 y el em-
brague 3; relacion del giro, invirtiendo el sentido de
giro, 1:4,15.

La fuerza de propulsién es transmitida en primera
marcha y en marcha atrds por los dos planetarios; en las
marchas segunda y tercera, por uno de ellos, y en la
marcha directa, puntuando los dos engranajes planeta-
rios. Las cintas de freno 1 y 2 que se emplean siempre
al pasar de una marcha a otra, son, ademads, accionadas
de tal modo, al efectuar el cambio, por el aceite a pre-
sién del cambio que no puede producirse ningtn tiron.

E1 cambio automatico se realiza en dependencia de la
velocidiad .de marcha y del momento de rotacion del
motor.

Independientemente de esto, el cambio automatico
puede ser ficilmente dominado por el conductor. Hay
siempre dos marchas disponibles, una inferior para la
aceleracién y una superior para la marcha propiamen-
te dicha.

El paso automatico a una marcha superior o inferior
sé6lo tiene lugar si la potencia que se necesite se ofrece
en la nueva marcha con menor consumo de combusti-
ble que en la anterior. El conductor puede presionar
el acelerador si fuese necesario, pasando por pleno gas,
hasta «sobre gas», y asi obligar a que el cambio pase a
una marcha inferior siempre que esto permita una ma-
yor aceleracion.

g e &%/éd
MIGUEL COCA

citreén

ALDACONEA, 10 y 11
Teléfono 11-7-65

SAN SEBASTIAN
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car polish

NUEVOS PRODUCTOS PARA
PROFESIONALES

CARROCEROS - PINTORES

DESBASTADOR - ABRILLANTADOR

(Fuerte o normal) (A las silicanas)
GRAN RENDIMIENTO GRAN BRILLO

FABRICADOS POR

BISSEUIL Y HUET
S. A.
de Paris

en su fabrica de

RENTERIA (Guiptzcoa)
Juan de Olazabal, 26

Teléfonos 55237* y 55312*
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UEDA EL HUMCR

- Alguna ventaja tenian que tener
los coches pequefos. ..

-Déjese ya de pedir perdéon...!

| De sobra sabe que es usted bonital - 8i, ésta va estupendamente,

| HOMBRES BOLIDOS (Continuacién del Boletin de Abril de 1968 Por F. CASCAJO (2)
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REMSA MENTALTENTE CA04 UNO LPE LOS
INCONVENIENTES DEL CIRCUITO Y CON
LOS NERVIOS EN TENS/ION EFSPERA QUE
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Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6.654 (2)

/

| SANTANDER

FUNDADO EN 1857

SAN SEBASTIAN

Sucursal Principal: Av. de Espaiia, 31 - Teléfono 3140/44
Agencia Urbana n.’ 1: San Juan, 1 - Teléfono 3145

® Un siglo de experiencia ® Rapidez en susoperaciones

® Completo servicio exterior ® Divisién de Desarrollo y Fo.

® Sucursales en las principa-

les plazas de la Peninsula,
Islas Canarias y Baleares

mento de Negocios Inter.
nacionales

Cheques de viajeros

Pz 2222222277222

Organizacion propia en el extranjero:

Filiales:

BANCO DE SANTANDER - ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 57 5
Teléfono 330014

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Representaciones

GRAN BRETANA
MEXICO

VENEZUELA

COLOMBIA

PERU

Via Espafia-C/ Venezuela
Edificio “La Rotonda”
Anexo - Ap. Postal, 9A-484
Teléfono 3-5325

38, Lombard-Street-
Mansion House 6070

Isabel la Catélica, 38
(Edificio “La Noria”)
Teléfono 1253 83

Avenida de Urdaneta,
esq. Las Ibarras, Edifi-
cio Central, Oficina 104
Teléfono 819377

Carrera, 7.° nimero
17-01. Oficing 909
Apartado Aéreo 15974
Teléfono 42 09 41

Jirén Ucayali, ném. 142
Oficina 302 - Teléf. 7-3148

BUENOS AIRES

PANAMA, 9A

LONDRES, E. C. 3

MEXICO I. D. F.

CARACAS

BOGOTA, D. E.
LIMA
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. JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
| DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A ABRIL DE 1968

MATRICULACION ' I

Fabricacion

fati 5
Vehiculos nacional Importacion Subasta TOTAL '

o LY RN AN A N SOME IC ER 51 -
IERIROMARE S b, o s adu: on g ks g s e e i e i 7
DRI v S s s o e e s i SR e A s Mot et 516
T L e R A R e T e 45
Fiirgonetas, CAMIONELAS ... ... .iclvd (o b amdtivres degiive nee 64
i e R G SR DRl S 1

53

529 !
50 |
66

PR [N
| o |

TOTAL ..o cn: ior: nas 3sn 535 35 707

ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA: SS - 76.139 l ‘
» » » SS - 308-R B
{

PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS LICENCIAS CONDUCCION

NVATONIES o0 i aive, i 5os 65 ed i Taa Lo M 425 VWATOTIES ovv ver ven see eee ses srs sas sue aes san aes 60
HEMDTAS vvo cer eer eer eee vre e evr een aee e 68 EECTEDTEE s won core. ome <55 56 WiE SiE wE9 wwe 2 !

DAETREL D Ll e ks sond? und * doms ahaF s S 493 MOTAL .. couvee sns vas wns w® S0 ¥4 62

DENUNCIAS FORMULADAS B

Por infraccién al C. C. y disposiciones complementarias ... ... ... ... .o oo e v aen e e e e 3.097 1
Idem al Reglamento TTanSPOTLES ... w.. vio cer vec ser aee wee sre See sos sen ons asr sts sar cue des see wse eoe 69

TOTAL v avt oy e wwm www s min otn ann 544 3.166

ACCIDENTES DE CIRCULACION

De los que se han desprendido: ACCIDENTES CON VICTIMA ... ... ... ... 47
Heridos 18VES ... wio cee cee vee sen sae see sen 43
Heridos Eraves ... ... cov e ver eee sen see oen 20
NEEREGE . T siv asilis ans seboipn vhw Sowdven e 6 |
Accidentes con dafios materiales ... ... ... 13 Il

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA |
Mes de Abril de 1968 |

VEHICULOS MATRICULADOS i

TURESIIOS e s ascin v Soib e BN 4 June wamooe  wenfiiun i 283 won ks SEASREGLGG: sov wes 437
MOLOCICIOLAS ... .on st e Tt s R W b e R e e Sl aik o, wos 28
CamEGIes L, o i T e e e e i (s i tesaioad S e e e B o 58
Furgometas o i v o on s ek Sy el e i s e e e s et e 71
Oro8 VORICULOS .0 vii wroihs et ios wwe 3050 b g sion uiin. sl ol i el gay ehe fuse 4

ULTIMA MATRICULA: 55.747

PERMISOS DE CONDUCIR LICENCIAS DE CONDUCIR

NATOTIOS .. e e aab  awstpea A T awn oen sis 487 VATOTICSE T L00iEe L. oy vei sae w5 wus dge sas 334
HEMDIAS oo votiees s5e sbe vautses aoe sas srs 79 Hembras: ol - e o i S G e 30

DENUNCIAS: 2.172.
ACCIDENTES DE CIRCULACION

Numero de accidentes . fu. v wor wd Si e i S B0t aE s 63
Niitnero de MUSTtos . oy sit wb wic s con ife tew sod an ki fees e ses nen ene oo 3
Numero de Deridos ETAVES ... sic e wss see wse sessoe see ses ode wdtieen ene ooe oo 35 |
Numero de heridos IEVES ... ... o tor o e v hee bon e ine s e e e e 50
Pafios MAtrIales ... «ii s een swr bee wie wedsas s he e ses caesen s seedee 6 |
Vehiculos IMPHCAAOS .. iue es sie wn sos sea oslsin obs sonldas launlase lsne ehnfeenlae ot 96 |
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LA IMPORTANCIA
DE LA FRUTA
EN EL “MENU“
DEL CONDUCTOR

Muy a menudo se relaciona a los conductores con el hom-
bre que gusta evadirse de las largas horas de volante engu-
llendo sabrosas pero grasientas y abundantes comidas, co-
} mo sélo saben preparar en muchos de nuestros paradores
de carretera, sobre todo en las rutas al norte de Madrid.

Quiza sea parcialmente verdadero este cliché, dado el
saludable y rollizo aspecto que presentan muchos conducto-
res que se apresuran a buscarse la embolia o el infarto an-
tes de que le llegue el descanso a que por la edad le pueda
corresponder, o bien a encontrarse a esa sefiora de maca-
bra faz que acecha en los caminos a los conductores im-
prudentes.

Es preciso no olvidarse de vez en cuando de Jos tépicos.
Sobre todo por las grandes verdades que encierran. Y, ya
se sabe, «de las grandes cenas estén las sepulturas llenass.

Hacemos estas manidas consideraciones porque, una vez
mas, los doctores en dietética se han puesto de acuerdo
para lanzar otra campafa contra los conductores comilones.

. .

Nada menos que el Dr. Karl Heinz Wagner, de/ Institug
Cientifico de la Alimentacion en la Universidad de Giessey
ha dicho recientemente que la vida de un conductor depen.
de del mend. En vez de los numerosos excitantes que g
conductor toma durante el viaje, no deberia olvidarse Nuncs
de las ventajas que reporta tomar fruta a discrecién,

Durante dos dias se repartieron mds de 120 mil map,,
nas en los lugares de descanso de las autopistas alemanag
a los conductores de vehiculos. ;Se imaginan lo fscj que
seria hacer eso aqui, con las abundantes manzanas Y naran.
jas que se pudren en los almacenes por negarse los ipte,.
mediarios a venderlas més baratas?

Otro eminente médico, el Dr. Goodtwyn, del Instituto Tec-
noldgico de Chicago, achaca el 90 por ciento de los acqi.
dentes a causas humanas, y la mayoria de ellas a fajta de
suefio o reposo adecuado, o exceso de comida y de e
tantes, cuando no de drogas.

El Dr. Goodtwyn, aconseja al conductor hacer un alto ep
el camino cada cuatro horas como minimo; detenerse inme.
diatamente al menor sintoma de fatiga o suefio; descansar
satisfactorismente antes de emprender un largo viaje: co.
mer, poco, pero a menudo, y no tomar ningin estimulante
para dormir la noche anterior al viaje.

Claro que estos consejos se refieren al mimado conduc.
tor yanqui. Por acé el «way of life», el modo de vida, como
ellos dicen, es muy diferente. Todos conocemos a algdn con-
ductor de los que se pasan dias y noches al volante, con
poco descanso y menos suefio, en el incémodo camastro
de la cabina. Pero éste es otro problema que hay que resol-
ver, sin que su existencia invalide los consejos médicos.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. A.

Paeeo de Coldén, 31-33

SERVICIO OFICIAL SEAT

(Frente a la playa de Gros)

3(

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos.los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas

o
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pone a disposicion de los sefiores socios

Documentos para el paso de fronteras

E| Real Automévil Club de Guiplizcoa-es el Gnico organismo autorizado en esta regién para expedir la documentacion

que precisan los automéviles incluidos remolques, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libre-
mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de automéviles

Servicio del Seguro Mutuo de los automéviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de su Mutuali-
dad Oficial ¢MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segln los casos, sobre el importe de la
prima neta abonada el afio anterior.— Validez de su pdliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com-
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Clausula especial de arbitraje a
favor del Real Automévil Club de Guipizcoa.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automévil que cubre tanto a los pasajeros
lincluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

om0

Matriculacién de automéviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisién de permisos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-
cidencia.

Carnet de asistencia Internacional

De uso en viajes en automévil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacién de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., etc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacién

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12.a 1 del mediodia en el domicilio social).
Escuela de conduccion

Para los sefores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.
Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club de Guiptzcoa tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaiia.

Itinerarios y otros informes
L

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
ltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club de Guiptdzcoa mantiene correspondencia con todos los Auvtomévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socios pueden beneficiarse de la utilizacion de sus servicios, sin otro requisito que la presentacién previa de
la «Tarjeta de socio» del afo en curso.

Boletin Oficial de Informacién

Edita la Revista «<EL AUTOMOVIL», que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios. '

Economia que representa el Real Automévil Club de Guipizcoa

La Gestién de todos Ios'precedenres servicios los efectta el Real Automévil Club de Guipizcoa completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas.

——— e ————




lazamientos por Europa encontrars |a asistencia de
MUTUA incluidos los paises de Europa Oriental, Asia U Africa riberefios del Mediterraneo.

Y ademés los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
Se benefician de:

i ey de
® Reduccién en e| coste del seguro @ Especializacion en el seguro

5 ]
vehiculos ® Ambito nacional de contratacién @ Extensidn a tod‘a Europ?.l'
Completa organizacién de asistencia @ Fficaz Y extensa red de atencion
juridica @ Libre eleccion de Taller ® Entrega de Mapas de Carreteras.

aseguradora oficja| del

REAL cLyup AUTOMOVIL DE GuIPUZCOA
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