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bolido azul de turbina,

- nicos cambian las rue-

¢l depésito de carbu-

Sobre 1& pista del lago Salado
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DONALD CAMPBELL FRACASA EN SU INTENTO
DE ALCANZAR LOS 800 A LA HORA

Desde hace mil afios, el Lago Salado, de
Bonneville (Utah - Estados Unidos) vive
en medio de un silencio sepulcral. A veces,
sin embargo, sus grandes extensiones se
animan y, volando sobre él, se pueden perci-
hir dos lineas rectas, trazadas como con car-
hon sobre una veintena de kilémetros. No
se trata de una pista para cohetes interpla-
netarios, no ; es la pista sobre la que se cro-
nometran los ultimos ‘“récords” de la ve-
locidad terrestre.

Aquella mafiana, con el alba templada del
16 de septiembre, Do-
nald Campbell acaba-
ba de efectuar un pri-
mer recorrido de ida
en el volante de su

el “Oiseau-Bleu II”.
Mientras que al final
de la pista, en el
“stand” norte, un pe-
quefio grupo de meca-

das gigantes y llenan

rante, en la estacion
principal del “stand”
sur, alla donde un ca-
mion contra incendios
y una ambulancia es-
taban prestos a cual-
(Iluier eventualidad, la
Joven esposa del pi-
loto, los ingenieros y

-Erl”f.nay‘or Méicolm Campb‘eiirlpagir_
cuarto de siglo el hombre mas rapi
y sobre agua.

los técnicos que constituyen la colonia bri-
tanica que alienta la audaz tentativa, toma-
ban sus propios coches y, a 120 a la hora,
remontaban la calzada de sal balizada por
15 torres improvisadas levantadas por la
television...

JOHN COBB TIENE El «RECORD»
ABSOLUTO CON 635 KMS. HORA

[.os ensayos oficiales para batir el “re-
cord” absoluto, establecido en este mismo
lugar por John Cobb
en 1947—635 kilome-
tros hora de prome-
dio sobre la base del
kilometro lanzado re-
corrido en los dos sen-
tidos—no estaban to-
davia mas que en su
tercera fase; pero la
meta suicida de los
oo a la hora, anun-
ciada pur Campell, pa-
recia estar a punto.

Hubo un largo
“suspense’ ...

All4 abajo, rodeado

de su equipo de 28
especialistas, el “ré-
cordman’ se instala
en su puesto de man-
do, un asiento situado

en la parte avanzada
~ del monstruo, al ras

e de Donald, fué hace un
do del mundo sobre tierra
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de las ruedas y delante de ellas, donde se
mantenia entre sentado y de pié y donde
sy mujer le sujetaba personalmente unas co-
rreas con hebillas a la espalda y a la cintu-
ra. Luego le coloco cerca del asiento y de las
dos manetas que le servian de volante la
nerradura-fetiche que le habia sido confiada
por su hija Georgina antes de que saliera
de Londres.

Muy pronto, el prototipo, fabricado ex-
presamente para la tentativa, lanzo un sil-
bido estridente acompafiado de una nube de
humo negro ; después, llamas de color naran-
ja parecian escapar furiosamente de los cua-
tro tubos de escape. Una sonrisa, un gesto
con la mano; y ya en el arranque de la pista,
cara al desierto de sal, la maquina, levan-
tados los frenos, se lanzaba en medio de un
estruendo apocaliptico... Eran las 7 y 12,
hora local.

Desgraciadamente, como suele ser fre-

_cuente en esta depresion, barrida por co-

rrientes de aire caliente a 1.300 metros de
altitud, surgio el viento. Y ya se sabe que
el viento es el enemigo numero uno de los
“records” de velocidad.

El enorme remolino de aire azota al ve-
hiculo en su carrera, hasta el punto de ha-
cer perder a las ruedas motrices su adheren-
ca con el suelo: el bolido salta, ar{r'ancado
fuera de la pista, y puede ser la tragedia.

En una de las torres de la television, ac-
tuando de vigia-radio en la primera parte
del recorrido, el piloto americano Kenny
Babh escruta el horizonte. Fué él quien, a
finales de agosto, desde Boston, su puerto
de desembarco, condujo al “Pajaro Azul”
hasta su hangar de Wendover ; y lo mismo
aqui que en Bonneville, donde el contingen-
te inglés vivaqueaba al estilo de un ejército
€ maniobras, todos desde hace dos sema-
nas estaban alucinados por el “Pajaro
Azul”, este dragén versatil que retenia en
sus flancos la velocidad en estado puro y
que de una forma pagana, como al buey de
Oro en la antigtiedad, respetaban, adoraban
Vv veneraban.

Ningtn ruido cortaba todavia el aire cuan-
do sus ojos, atentos, dieron en observar al-

tas columnas de polvo blanco, que avanzaha
con la velocidad del huracan. En medio de
un absoluto silencio, Babbh, embargado por la
emocion, ve al monstruo azul avanzar hacia
él, cuando, repentinamente, éste se encabri-
ta hacia el cielo, y luego cae a tierra, donde.
después de describir violentos zig-zags, se
vergue, derrapa hacia un costado a una ve-
locidad de locura sobre 500 metros, para
detenerse, al fin, en medio de una infernal
humareda. Tan solo en este momento los
oidos de Babb perciben el zumbido de la
turbina. '

No habia terminado el americano de lan-
zar su S. O. S. cuando ya varios coches,
brotados de la arena, rodaban por la pista.
El “Oiseau-Bleu” parecia tener entonces
mas aspecto de una ballena encallada que de

~ un pajaro azul.

Acababa de producirse un hecho sin pre-
cedentes en la historia de las carreras de au-
tomodviles. Cuatro toneladas de metal, lan-
zadas a 480 kms.-a la hora, interceptadas
por una corriente de aire y saliéndose de la
superficie lisa de la pista, para ir a traque-
tear locamente sobre la masa de sal rugosa
de los costados, se detuvieron correctamente
sin llegar 2 volcar, | .

Cuando Peter Carr, el “segundo” de
Campbell y antiguo piloto de la RAF, llego,
el primero, al lugar del accidente, el motor
continuaba funcionando impecablemente;
pero en el interior del monstruo, Campbell,
sujeto por las cinchas y el casco partido en
dos como una manzana, se hallaba desvane-
cido.

NO TIENE MAS QUE UNA LIGERA
| HERIDA EN EL CRANEO

Transportado, con las maximas precaucio-
nes, en una camilla, el herido, recobrando-
se, sonrie a los que le rodean. Poco después,
una ambulancia le transporta al hospital de
Tooele Valley, donde le diagnosticaban unzf
ligera fisura en el craneo, quedando alli
en observacion. A su mujer, que no le aban-
dond un solo instante, le susurrabha con in-
sistencia machacona ;

el
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Antes de su tentativa, Donald Campbell —que pasa por ser uno de los hombres mds elegantes de Inglaterra— posa dentro de su “‘coc

para dar la escala de las dimensionas de las ruedas del vehiculo: 1 metro y 32 de didmetro. Este ““Pajaro Azul’, mide 9,144 metros y ha costado
mas de 10 millones de nuevos francos.

—Una maquina extraordinaria, una ma-
quina extraordinaria; volveré a empezar...

Sin embargo, lo cierto era que el famoso
bolido, cuya construccion habia costado mas
de un millon de libras esterlinas a 68 fir-
mas industriales inglesas y que ninguna
compafiia de seguros quiso asegurar, habia
quedado inservible.

Un cuarto de siglo antes, sobre esta mis-
ma pista salada y a la misma velocidad a
que habia tenido lugar el fracaso de la ten-
tativa de ahora, Donald Campbell, que en-
tonces tenia 14 afios, fué testigo del triun-

fo de su padre, Malcolm, al batir éste €l
“record” mundial de velocidad, que lo habia
ya poseido ocho veces y consiguiendo ser

el tinico hombre que fué al mismo tiempo

el mas rapido sobre tierra y sobre agua.

Desde hace 5o afios, el “record” absoluto
de velocidad vive latente en el espiritu de
algunos hombres. _

El primer obsesionado con la idea de ser
el hombre mas rapido del mundo fue un
francés, el Conde de Ghass.el-oup-LauPaf,
quien, en 1848, sobre un Jeantaud eléctrico,
recorria el kilémetro a 61,137 de media ho-

i IS RE T 9




.. Hasta 1909, los “records” del mundo
continuaron siendo de la exclusiva de los
pilotos franceses sobre el terreno de Ache-

rari

16, interrumpidos tan solo por lgs .éxitos
Jel belga Jenatzy ¥ los de los multimillona-
rios americanos Vanderbilt y Henry Ford.
En I91L,
sordo de un 200 H. P. Benz, alcanzaba en
ja.playa de Daytona (Florida) la velocidad,
fantastica para aquella época, de 228 kms.
a la hora. § il

Después de la primera guerra mundial,
[2s competencias para alcanzar el “record”
de velocidad pura se convirtieron excusiva-
mente en una locura anglo-sajona. Mas que
singtin otro pueblo, sin duda alguna, tanto
eq tierra como en el agua o en el aire, los
ingleses sor unos apasionados de la velo-
cidad: en apariencia flematicos, poseen en
realidad un temperamento funcionalmente
orgulloso e intrépido, y sienten la sed del

espacio, levantando su pecho al maximo des-

de el momento mismo que se instalan en un
puesto de pilotaje.
Guinness, Eldridge, Seagrave y Parry

el californiano Bob Burman, a

Thomas, fueron los primeros entre las dos
guerras que cabalgaron sin miedo en mono-
plazas con motor de avién de 500 HP, en
los que invirtieron alegremente toda su for-
tuna. La mayor parte de los “records” se
establecieron en la playa inglesa: de Pendi-
ne, precisamente-donde el bolido tragico de
Parry Thomas, que causé la muerte a su
piloto, se halla hoy enterrado. ,
El mas poseido de todos era un hombr

de perfil acerado y mandibula de hierro, ti-
picamente inglés, que no vivia mas que para
vencerse a si mismo: el mayor Malcolm
Campbell. En 1927 construyé su primer
“Péjaro Azul”, dando a su bolido el nom-
bre del poema de Maeterlinck para simbo-
lizar el arrojo del alma humana. Con su as-
pecto tipicamente deportivo, el mayor Camp-
bell era en el fondo un mistico. Ocho anos
més tarde aparecia un segundo “Pajaro
Azul”, de g metros de largo y equipado de
un motor Rolls-Royce de una potencia de
2.500 HP., que alcanzaba 160 kms. en pri-
mera velocidad, 320 en segunda y cerca de

500 en tercera. Sintiendose smpotente pajd

:
ROLLS - ROY CE QS 2
o GRAGE “CONGTELLATION
ROVER hisogiln
~ Alquiler de Automéviles sin Conductor
Puente de Lavadc “Chemico” - Gasolina Servicio SHELL
BIARRITZ |
‘1]?): é;/.el:\;e;nié\{gtona Téléphone 424.71
EL (LlENfE ES LA PERSIONA MAS IMPORTANTE EN NUESTRA CASA

P




dominar aquella maquina sobre las arenas
rizadas de la playa de Daytona, Campbell
subié hacia el noroeste de los Estados Uni-
‘dos y descubrié los lagos secos de Utah,
que le parecieron la superficie lisa ideal. Y
un buen dfa, sobre la pista de Bonneville
Flats ataco el “record” de su vida, logrando
en dos pasadas sobre la milla Innzada la velo-
cidad de 484 kms. a la hora. Después, en
medic de la sorpresa general, renuncié a
desafiar al destino, por lo menos sobre tie-
rra firme. Afios mas tarde se hizo construir
~una canoa de carrera, con la cual conquist6
el “record” del mundo de velocidad sobre
agua. Y retirado después de la segunda gue-
rra mundial, ennoblecido por el rey, muri6
dejando un hijo, a quien nada habia negado
y al que habia educado en su pasién por los
bolidos de carrera, hasta el punto de rega-
larle un coche a la edad de ocho afios.

SE LAMENTABA DE QUE NO LE
TOMARAN EN SERIO
Este hijo es Donald, hoy de 39 afios, a
quien encontramos siempre en los medios

automovilistas directamente relacionados con
las carreras de velocidad, con su aspecto jy-
venil, vestido a la dltima moda, Yy acompa.
flado invariablemente de up mecanico ita-
liano, que también lo fué de sy padre, Leg
Villa, y de su encantadora secretariy Dory
Swan... |
Comenzé Donald por montar por sus pro-
pios medios una empresa de madera talla-
da, muy préspera, pero que no llegé a si-
tuarle; mas tarde, salié con una expedicign
a la busqueda de tesoros hundidos en ¢
mar ; finalmente le di6 por pilotar aviones,
y ya para entonces se habia casado dos ve-
ces. El prestigio de su apellido lo aplastaha
desde mas alla de la tumba, lamentandose
continuamente de no ser tomado en serio.
Pero llego el dia de 1951 en que supo
que el americano Kaiser iba a intentar sy-
perar el “record” sobre el agua que deten-
taba su padre. A partir de aquel momento
temo una firme decisién: resucitar POr su
propia cuenta “el espiritu de Campbell”,
Sus numerosas y abortadas tentativas so-
bre el lago Coniston, en Lancashire, donde

Apoderado:
VALENTIN DE VEGA
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B T
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' Hinué acelerando “bajo el consejo de su

el {iejo «Blue Bird” de su padre daba saltos

. (e sapo, empezaron a suscitar adheridos.

Pero después de la tragica muerte de John
Cobb, a bordo de su canoa a chorro, sobre
el lago Loch Ness, Campbell se sintio ver-
daderamente inspirado para su mision. Ayu-
fado de los dos hermanos Lewis y Kenneth
Notris, monto apresuradamente un “Paja-
10 Azul” anticipado, que lo terminé en no-
yiembre de 1957, para batir el “record” del

mundo sobre agua a 385,758 kms., “record”

que lo elevo al afio siguiente a 418 kms. a
l.hora. Como el hijo de Conan Doyle, €l
fmbién asegura que oye voces misteriosas
que le guian y aconsejan, y en el curso de
una de sus tentativas sobre el lago, cuando
sy embarcacion marchaba a la deriva, con-
padre”... ;

Después de las Navidades de 1958, Do-
nald Campbell se casé en terceras nupcias
con Tonia Bern, una antigua conzonetista
belga de cabaret.

Victorioso de las pruebas sobre el agua, y
beneficiandose al presente de la considera-
cion general ; propietario de un avién de tu-
rismo, de un Bentley, y de un respetable

_nfimero de canoas automéviles, Campbell po-

drfa vivir apaciblemente en su preciosa casa
de Red Hill, cerca de Reigate (Surrey), con
su joven esposa y Georgina, la hijita de
ambos.

Después, en los estudios de la firma

Motor Panels, de Coventry, los her-
manos Norris, los ingenieros y expertos en

aerodinamismo Stevens, Standing, Wooding -

y Orwovsking han estado trabajando cinco

afios sobre los planos y la maqueta del nue-
vo “Pajaro Azul” terrestre. Y alli, desde
hacia nueve meses nada ma4s, recibian aqué-
llos la visita de un séptimo hombre a quien
llamaban “skipper” (capitan): Donald
Campbell. | |

Antiguo campeon de moto, navegante ex-
perimentadisimo, ; conseguiria Campbell do-
minar la maquina mas dificil del mundo con
la maestria de un Fangio o de un Stirling
Moss?

La cuestion no era discutible para los sa-
bios de Coventry, que concedian una amplia
confianza a Campbell, el cual hahia adelan-
tado ya las primeras 40.000 libras y pro-
ponia inicialmente el proyecto de construc-
cion del G N . |

La idea que habia hecho nacer el “Pajaro.

Azul” era originariamente cientifica y ex-
perimental: los ingenieros decian que si las
ruedas, los neumaticos, los frenos, el equi-
po eléetrico, la direccion..., en fin: si todo
ese conjunto y todas las piezas de la carro-
ceria aguantaban de los 600 a los 800 kilo-
metros a la hora, la publicidad que obten-
dria el material de su firma seria larga-
mente beneficioso.

SOBRE R UED AS GIGANTES,
NEUMATICOS ULTRADELGADOS
Aquellos esfuerzos _desembocaron unami-
me v felizmente en el afio durante el cual
concluyé la preparacién del prototipo.
Fl aspecto esterior del coche se parecia
Lastante al del “Railton”, de John Cobb,
todavia hoy poseedor del “récord” : el mis-
mo perfil en la carroceria, aletas envolven-

GARAGE ARACAMA

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA - COCHES
RENAULT- 4-4 - SEAT- 600 - PEUGEOT - CARNETS
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SAN SEBASTIAN
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tes; asiento del piloto delantero. Sin em-

hargo, con Su turbina Bristol Proteus, que
disponia de mas de 4.000 H. P. y consumia
8o litros de carburante por 100 kms., el
«pajaro Azul” era infinitamente mas po-
fente, y un espejo, instalado en la parte baja
del parabrisas, permitia a su piloto vigilar
ol funcionamiento de los instrumentos de a
pordo sin necesidad de bajar la cabeza, y
con la ventaja, ademas, de no llevar embra-
gue ni caja de velocidades.

En cuanto a los enormes neumaticos de
132 por 19,8 cm. habian sido sometidos a
toda suerte de experiencias en un laborato-
fio subterraneo de Birmingham.

A 500 kms. a la hora, y por efecto de la
fuerza centrifuga ejercida sobre las ruedas

~ que giran a una velocidad de locura los neu-

maticos se distienden tanto hacia el ex-
terior que los elementos de su estructura
peligran de desintegrarse: la goma, dema-
siado espesa, se ondularia primero y se des-
haria luego en pedazos, exactamente como
ocurre con las gotas de agua que salen de
las ruedas en tiempo de lluvia. De ahi, la
iniciativa impresionante de los ingenieros
britanicos de reducir el espesor de la cubier-
ta a un medio milimetro, a fin de dotar al
neumatico de la maxima sensibilidad y evi-
tar “la onda estacionaria” de un neumatico
que contiene demasiada goma, ya que en la
pista del lago salado de Bonmneuville, el solo
contacto con el suelo produce un calor su-
perior a los 150 grados. Fué precisamente un
defecto en el equipo de neumaticos lo que
causo recientemente la muerte del modesto
mecnico Athol Graham, cuando alcanzaba

los 450 a la hora a bordo de su vehiculo.

~ Pero el deterto de Utan no esta solamen-
te reservado a tentativas respaldadas por una

amplia financiacion. Cada afio, al final del

verano, se retnen en Bonneville los miem-
bros de uno de los Clubs més extraordina-
rios del mundo: el “American Hot Rod As-
sociation”. | ‘
El “hot rod” (literalmente : la biela canden-

te) es un coche de carrera construido por un

solo hombre, de acuerdo con sus ideas per-
sonales, y que permite a los americanos des-
ahogar su pasion por la velocidad. Entre los
rivales de Campbell que quieren batir el “ré-
cord” de John Cobb y llevarse la palma
para los Estados Unidos, existen todavfa, al
pie de la pista del desierto de Utah, tres
concursantes: Mickey Thompson un cali-
forniano que ha batido ya el “récord” de
Cobb, consiguiendo, en el recorrido de ida
solamente, la velocidad de 652 kms. a la
hora con un bélido de apariencia semejante
2 un avién de caza sin alas; el Doctor Na-
than Ostich, de Los Angeles, que experi-
menta un vehiculo con doble reactor; Yy,
por fin, Art Arfons, cuyo ‘“Monstruo Ver-
de” presenta una trompa interminable entre
dos ruedas que se destacan de la carroceria.

; Conseguirdn estos “locos del Lago Sa-
lado” conquistar el “récord” de la veloci-
dad absoluta? e '

En su cama del hospital, sofiazndo con sus
hazafias, Donald Campbell dard la respues
ta. Es su espiritu de precursor cientifico el
que le empuja ahora. Detras de él, en el
gran desierto blanco, estan todos los labo-
ratorios de Coventry. Y su promesa ha sido
esta:

__Volverée a empezar

CENTRAL AUTO - GARAGE

Concesidnario exclusiv.o de RENAULT

Avenue du Maréchal Foch, 2-4-6
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de beber una copa de buen cofac.

'SOBERANO

Unico en su estilo por su aroma, color y sabor.

ONTALRY

CASAS EN JEREZ - PUERTO DE SANTA MARIA SANLUCAR DE BARRAMEDA OPORTO - LONDRES - TANGER - COGNAC
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la Federacion Internacional Automovilista
- fija el calendario para 1961

]nciuyendo en él el Rallye Vasco-Navarro, que organiza nuestro Club y
cuya Il edicién se celebrara los dias 11 y 12 de Marzo

L3 Comision Deportiva de la Federacion Automovilista Internacional, reunida en Paris
ha fijado las fechas de las principales pruebas para la temporada 1961,

He aqui el calendario aprobado por dicha Federacion.
19 de marzo (o 26 de noviembre), en Estados Unidos: Gran Premio de Es-

tados Unidos.
25 de marzo, en Estados Unidos: XII Horas de Sebring.

7 de mayo, en lItalia: Targa Florio.

14 de mayo, en Moénaco: Gran Premio de Ménaco.

22 de mayo, en Paises Bajos: Gran Premio de los Paises Bajos.

28 de mayo, en Alemania del Oeste: Mil kilémetros del Nurburgring.
4 de junio (o 13 de agosto), en Portugal: Gran Premio de Portugal.
10y 11 de junio: XXIV Horas de Le Mans. '

18 de junio, en Bélgica: Gran Premio de Belgica.

18 de junio, en Alemania (o Suiza): Carrera en cuesta del Campeonato de montana.
25 de junio, en Francia: Carrera en cuesta en el Mont-Bentoux.

2 de julio, en Francia: Gran Premio del A. C. F.

9 de julio, en ltalia: Carrera en cuesta, de Trento-Bondone.

15 de julio, en Gran Bretafia: Gran Premio de Gran Bretana.

30 de julio, en Alemania del Oeste: Gran Premio de Europa. ~

6 de agosto, en Alemania del Oeste: Carrera en cuesta en Friburgo.
15 de agosto, en ltalia: Gran Premio de Pescara.

19 de agosto, en Gran Bretaiia: Tourist Trophy Race:

27 de agosto, en Suiza (o Alemania: Carrera en cuesta del Campeonato de montana.
3 de septiembre, en Austria: Carrera en cuesta de Gaisberg.

10 de septiembre, en Italia: Gran Premio de ltalia.

I7 de septiembre, en Italia: Carrera en cuesta de Pontedecimo-Giovi.
6 de noviembre, en Marruecos: Gran Premio de Marruecos.

Por otra parte, he aqui los Rallyes incluidos en el Calendario oficial Internacional:

21 al 23 de enero: XXX Rallye de Montecarlo. L
11 - 12 de marzo: 11 Rallye Vasco-Navarro, organizado por el Real Automovil

| Club de Guipuzcoa. L
IS al 23 de abril: Rallye de Ginebra. e

30 de abril al 6 de mayo: Rallye de los Tulipanes.
I8 al 21 de mayo: Rallye Acrépolis.
27 y 28 de mayo: Mil Millas.

12 al 17 de junio: Rallye del Sol de Medianoche.
26 al 29 de junio: Copa de los Alpes.

I8 al 20 de agosto: Rallye de los Mil Lagos.
3 de agosto al 3 de septiembre: Lieja_—Roma-Lie]a.
I5 al 18 de septiembre: Rallye Vikingo.

2] de septiembre al 1 de octubre: Rallye Alemania.
13 al 18 de noviembre: Rallye del R. A. C.
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Fiestas Navidefas, fiestas .-.— -
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. | . Primo de Rivera, 1
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ACCESORIOS - RECAMBIOS
TALLER AUTORIZADO
BONOS GARANTIA

LUIS JESUS CANO
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l “enr  TALLERES Y GARAGE LFAL S.A.
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PASEO DE COLON, 31-33 e TELEFONO 11-9-11
SAN SEBASTIAN

TALLER AUTORIZADO N.° 502

RECAMBIOS Y ACCESorios SEAT DE TODA CLASE
ESTACION DE ENGRASE Y LAVADO A PRESION - PINTURA DE BA}OS ‘
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

MUY IMPORTANTE ADVERTENCIA ACERCA DE LOS PERMISOS

DE CONDUCIR YA REVISADOS

10 Cédula de Identificacion Fiscal es ahora obligatoria para fodos | ' i
ferido con anterioridad a 1960. - El nuevo servicio del IElub, la EStI?:|: ilhelcglool:dit‘:c(gg;uIgmje:z;rr%ns;

funcionar de un mome

Para cuando aparezcan estas lineas, segu-
amente, cumplidos ya todos los requisitos
reglamentarios, nuestra Escuela de Conduc-
cion se habri puesto en marcha, con el
cupo completo de alumnos que permite su
capacidad y otros muchos en espera de que
los componentes de esta primera promocion
concluyan el cursillo que les ha de llevar a
obtener su ‘carnet” de conductor.

Como es natural, el material docente con
que cuenta la Escuela es totalmente moder-
no; por lo pronto, dos coches Seat 600,

provistos de doble mando (volante de

direccion, pedales
de embrague, freno
y acelerador), que
han de permitir - a]
alumno recibir su
leccion practica en
las maximas condi-
ciones de eficiencia
y seguridad y con
la tranquilidad de
que en todo mo-
mento el profesor
pueda hacer uso de
los mandos para
rectificarle cual -
q u'i e r maniobra
equivocada.

Para las clases
| te-oricas, ademas de
disponer de un mo-
tor fijo, con su caja
de cambios y dife-
. rencial, todo ello
seccionado par a
que, puesto en mar-
cha, pueda darse
cuenta el alumno
de su funciona-
miento en los me-

temente.

El Real Automévil Club de Guipizcon ha

creado el Servicio del Seguro Mutuo para

Automéviles, Camiones y Mofocicletas a
través de su Mutualidad oficial

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

" Con las ventajas propias de la modali-

dad mutualista. Validez de la péliza
en Europa, sin aumento eén la prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o aislada.

En caso.de diferencias enfre Mutualidad y

asegurado, actuard como drbi’rro.el.,Real

Automoévil Club de Guipozcog, sin inter-

vencion, por lo tanto, de los Tribunales de
Justicia.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-

-neral de Seguros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 Y declarada de

ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1953.

Solicitese informacion en las Of_icin_c:s del Club,
en las Delegaciones de éste en Viftoria y quplona
y en las Delegaciones de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1. izgda.

Representantes Y corresponsales en Espafa y en gl extranjero.

nto a otro. - Término del plazo para el censo anu
. ¢ m : U| de autos i
de Diciembre. - El éxito de nuestro Consultorio Juridico e

nores detalles, se recurrird también al sis-
tema de proyecciones y peliculas acopladas
a un magnetéfono, que contribuirdn a que
los alumnos se familiaricen con el Codigo de
la circulacion, poniéndoles de manifiesto mas
patentemente los peligros que se derivan de
una circulacién indebida y las responsabi-
lidades en que pueden incurrir consiguien--

Como saben nuestros lectores, la Escue-
la, atendida por competente profesorado, es
un servicio mas que crea el Club en bene-
ficio de sus socios, para estos y sus fami-

liares, y ello en las
condiciones m a s

~ventajosas; siendo

también nu €S =
tro proposito am-
pliar los cursillos
para aquellos que,
teniendo ya el Per-
miso de Condueir,
deseen o necesiten
perifeccios:
narse o bien adqui-
rir algunos conoci-
mientos elem e n-
tales de la mecani-
ca del automovil.
Lasfotogra-
fias que acompafian
a estas lineas dan
una ligerisima idea
en la adecuada ins-
talacién que en la
parte baja del pro-
pio local social se
ha habilitado a tal
finalidad.
Cualquier infor-
macion acerca de
este 1i1eVO SEervicio

.
|
!
|




He aqui un aspecto de nuestra Escuela de Conduccion, cuyo funcionamiento se iniciara de un momento a otro.

sera facilitada con el mayor agrado en nues-

tras oficinas de la Plaza de Oquendo.

MUY IMPORTANTE SOBRE LOS PER-
MISOS DE CONDUCIR, INCLUSO
PARA LOS YA REVISADOS

Recordamos a los sefiores socios que los
Permisos de Conduceion expedidos o revisa-
dos con posterioridad a la entrada en vigor
del Decreto de 12 de septiembre de 1957, ra-
tificado por otro de 23 de diciembre. . del
mismo afio — Boletin Oficial del Estado del
13 de enero de 1958 — se revisaran perié-
dicamente dentro de los plazos que se de-
terminan en el articulo 266 Jel vigente Cé-

digo de la Circulacién (tres afios para los

de primera clase y especial y cinco afios para
los de segunda), contados estos plazos a par-
tir de la fecha de la expedicién o de la -
tima revision, - i '

NUESTRO 11 RALLYE
VASCO NAVARRO

Nuestros lectores recuerdan, sin duda, el

exito del I Rallye Vasco Navarro, qﬁe, or-,
ganizado por el Real Automovil Club de

Guipuzcoa, se celebré el pasado mes de

marzo, con gran numero de participan-

tes.

La IT edicién de esta interesante prueba

automovilista se celebrara también, Dios me-
diante, el proximo marzo, pero en dos fe-
chas, los dias 11 y 12, habiendo sido ya
incluido en el calendario ofic:al de la Fede-
racion Internacional de Automovilismo en
su reunion .del pasado Octubre, celebrada,
seglin costumbre, en Paris, coincidiendo con
el Salon del Automévil.

Parece que existe la intencion de que el
IT Rallye Vasco-Navarro se inicie en Ba-

yond, para cuya finalidad se espera contar
con la colaboracién del Automovil Club Vas-
co-Bearnes. Y asi, después de efectuar un
recorrido por carreteras francesas, se e
trara en Espafia, para terminar la primera
etapa, en Pamplona, la noche del 11 de di=
cho mes, y continuar al dia siguiente en pos.
de los etapas de Vitoria, Bilbao y San Se-
bastian, ciudad ésta en la cual finalizara el

Rallye durante primeras horas de la tarde del

dia 12. Se calcula que en la primera etapa ha-

WA




ira dos cuestas puntuables, a mas de un
reorrido en regularidad pure. ‘

Esperamos la participacion de automovi-
istas extranjeros, que en la prueba de este
aio no pudieron concurrir por dificultades
(erivadas del Reglamento. Todo lo cual hace
presagiar que nuestro Rallye Vasco-Navarro
de afio 61 se vea rodeado de los mayores
alicientes.

EL EXITO DE NUESTRO
'CONSULTORIO JURIDICO

Como saben nuestros soctos, desde hace
unios meses viene funcionando, y con el ma-
yor éxito, el Consultorio Juridico que, so-
hre asuntos relacionados con el Codigo de
la Circulacién, tiene establecido el Club y
ol frente del cual se halla, segiin se sabe
igualmente, el competente letrado don Jose
Luis Elosegui.

Tan magnifica acogida tuvo este servicio
desde el momento mismo de su comienzo,
que continuamente recibe nuestro letrado
visitas relacionadas con sucedidos en el hoy
cada dia mas intenso trafico urbano e inter-

Otra vista de la nueva Escuela de Conduccion del Real Automdvil Club de Guiptz

~urbano, siendo igualmente muchas las con-

sultas que se le dirigen por carta de socios
residentes fuera de San Sebastiin.

_Agradecemos la creciente confianza que
dispensan nuestros socios al servicio juridi-

co de este Club, que viene desarrollando una

labor patentemente eficaz. :

EL CENSO ANUAL DE AUTOS
Y MOTOCICLETAS

Del mismo modo que todos los anos por
esta misma época, recordamos a nuestros
sefiores socios del término de San Sebastian
la obligacién en que se hallan de presentar
ante la Superioridad las declaraciones de
autos y motocicletas de su propiedad, suje-
tos a requisicion militar. |

La referida presentacion debera efectuar-
se en un plazo que, comenzado el 15 del pre-

sente mes de noviembre, concluira, indefec-

tiblemente, el jueves 15 del proximo di-
ciembre. -

Tal obligacion no excluye, en modo al-
guno, a las Corporaciones y Organismos del
Estado, Provincia y Municipio.
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(hapa

El pequefio coche de 2 ruedas

MODELO “N" 125 c.c.
3 velocidades

1,8 litros por 100 kms.

Precio: 17.500 Pts. f.f.

MODELO “§" 125 c.c. |
' 4 velocidades

2,2 litros por 100 kms.

Cuentakilémetros
Rueda de repuesto
Sillin doble
Bordones

Precio: 19.600 Pis. f.f.

EL “CAR" QUE “VESPA" GARANTIZA
150 c.cc 400 kgs. de carga

4 marchas y marcha atrds

6 modelos
Precio: desde 36.000 Pis. f.f.

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia

PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES

VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS

Agencia Oficial para Guipizcoa: LUIS JESUS CANO

~ Avenida de Sancho el Sabio, 9 - Teléfonos 1-17-02 y 1-69-43 - SAN SEBASTIAN

AUTOMOVILISTAS!

Ya esta a la venta en Espaifia la famosa
superbobina al aceite NOVISPARK

ASEGURA:

Un arranque facil en todo tiempo

NOVI

Una chispa de GRAN INTENSIDAD en las bu-
jias, lo que aumenta el rendimiento del motor

Minimo consumo de gasolina

SUPERBOBIN A Su gran rendimiento permite que el motor
_ AL FUNCIONE NORMALMENTE aun cuando la
C "AGEITE S bateria del coche esté semi-descargada -
Hermeticidad absoluta
i Puede ser colocada en cualquier posicion

Su dieléctrico de aceite asegura un perfecto
funcionamiento en todo tiempo

Es la bobina mejor aislada que se conoce

GARANTIA - SEGURIDAD - RENDIMIENTO
< ) Fabricada en Espafia por Novi Espafiola S. A. - Deva.




(uienes tengan su residencia en otros
numicipios deberan informarse en estos o a
fraves de nuestras Delegaciones acerca de

s plazos que a tal finalidad se hayan se-

lo
fialado.

10S VEHICULOS MATRICULADOS O

TRANSFERIDOS ANTES DE 1960 NE-

CESITAN TAMBIEN LA CEDULA DE
IDENTIFICACION FISCAL

La obligatoriedad de la Cédula de Iden-
tificacion Fiscal para los automoviles y
motocicletas acaba de ser ampliada a todos
aquellos vehiculos matriculados o transfe-
ridos anteriormente a 1960. Como se sabe,
el plazo otorgado para toda clase de vehicu-
los industriales, turismos y motos matricula-
dos o transferidos el afio 60 fué ampliado
hasta el 30 de noviembre.

El nuevo plazo que ahora se concede a
los residentes en Guiptizcoa para la adquisi-
cién de dicho documento comprende los dos
meses que van desde el 1.° de diciembre ya
inmediato al 31 de enero de 1g61I.

Aquellos de nuestros socios residentes
fuera de esta Provincia, y admitida la po-

sibilidad de que las fechas puedan ser dis-

tintas, deberan informarse acerca de tan
importante extremo en las Delegaciones res-
pectivas del Real Automévil Club de Gui-
puzcoa.

Se esperan de un momento a otro, cuando
redactamos las presentes lineas, las dispo-
siciones complementarias que encaucen Yy
ordenen el cumplimiento de lo hasta la fe-
cha establecido sobre la provision obligato-

ria de la Cédula de Identificacion Fiscal,
con vistas a dar a los propietarios de los
vehiculos afectados por ella las facilidades

compatibles con la estricta aplicacién de lo

legislado acerca del particular.

EL VII DIA DEL AGUINALDO A LOS
GUARDIAS MUNICIPALES
DEL TRAFICO

Respaldado por la feliz acogida que me-
recio en sus seis ediciones precedentes la
iniciativa de nuestro Club, octipase éste en
los momentos presentes de los preparativos
del “VII Dia del Aguinaldo a los Guardias
Municipales del Trafico”. '

Segtin se sabe, tratase de una colecta po-
pular de aguinaldos en especie a favor de
ese abnegado y diligente, y por ende sim-
patico, funcionario municipal que regula el

trafico en las calles y paseos donostiarras

en colaboracion con unos pocos semaforos
en ellos instalados de cierto tiempo a esta
parte. Y se sabe también que dicha colecta
suele efectuarse ordinariamente en fecha de
tanto sabor tradicional entre nosotros como
es la de Santo Tomas, dia 21 de diciembre y
que este afio “cae” en miércoles.

Con la expresada finalidad y lo mismo
que se hizo en los afios 1954, 55, 50, 57, 58

y 59, seran colocados en los lugares de mds.

circulacion de la Ciudad unas amplias ces-
tas donde las personas de buena voluntad,
intimamente identificadas con la intercion
de los organizadores, podréan ir depositando

(Concluye en la pdg. 25.)

EN TURIN HA SIDO

PRESENTADO POR

FARINA UN COCHE REVOLUCIONARIO

Un nuevo coche italiano de lineas revo-
lucionarias disefiado por Farina, con una
rueda delantera, otra atrds y dos a los lados.

. ha sido presentado en la Exposicion del Mo-

tor de Turin, inaugurada el jueves 3 del

 Cotriente por el presidente Giovanni Gronghi.

Este vehiculo “Romboide”, ha sido dise-

hado por Farina en colaboracién con Al-

berto Morelli y esta dotado de un motor
«Fiat” de 1.100 c.c. La rueda delantera es
la motriz y la posterior para el freno. Las
otras dos estan situadas lateralmente y hacia
atras. En la exhibicion participan mas de
500 €xXpOSHOTes,

marcas britanicas,
alemanas, 9 italianas y 6 francesas.

17 norteamericanas, 12

o e e

en representacion de 19
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Reparaciones electro-mecanicas
Engrase a presion

Estancias Lavados

Automdviles para viajes

~ iarage Otero

Fuenferrabia, 31 Teléf. 14290
~ SAN SEBASTIAN

Manufacturas
OLARAN |

PIEL NATURAL Y ARTIFICIAL
PARA
CARROCERIAS Y MUEBLES

Beasain

SILENCIADORES PARA TODA
CLASE DE VEHICULOS Y MO-
TORES DE EXPLOSION.
MAXIMA CALIDAD Y GARAN-
TIA. TUBERIAS DE ESCAPE
Y TERMINALES CROMADOS

Patentado

1.° marca nacional

Jos¢ Maria Soroa, 3
SAN SEBASTIAN

Teléfono 1-96-67

MAYORISTAS CAMPSA
REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL

Accesorios y recambios
MOV
Autoelectricidad - Neumdticos - Rodamientos

P. Centenario, 2
SAN SEBASTIAN

lgnacio Villar y Cia.

Teléfonos 12279 y 17302

)

JOAQUIN ISASA

CONSTRUCCION Y REPARACION
DE TODA CLASE DE MAQUINARIA
ESPECIALIDAD EN CABRESTANTES

Y REDUCTORES
PIEZAS DE AUTOMOVILES

TELEFONOS: Talleres 18862 - Domicilio 18464
San Francisco, 33

SAN SEBASTIAN




los problemas del trafico

NTERPRETACION DEL CODIGO DE LA CIRCULACION

Credibilidad de los hechos denunciados por los Agentes, seqin el art.® 291

fn nuestros dos tltimos boletines venimos tra-
undo de las facultades de los Ayuntamientos en
o referente a circulacién; y deciamos en el de
Octubre que el reciente Decreto 1.066/1.960, de
o1 de Julio, nodia tener gran influencia en las fa-
wltades de aquellas entidades muricipales. No ha-
hiéndose publicado hasta la fecha ninguna dispo-
sicion complementaria o aclaratoria, ni las instruc-
cones 2 que deben ajustar su actuacién los po-
liclas municipales, forma de actuacién que ibamos
4 tratar, aplazamos por el momento, hasta que se
hagan publicas las aludidas normas, la continua-
cién de nuestros comentarios referentes a la in-
tervencion de los Ayuntamientos en la circu-

laciomn.

Asi, cambiando de tema, vamos a examinar
gn aspecto muy interesante de las denuncias
que presenten los Agentes de Trafico refe-
rente al crédito que debe otorgarse a sus de-
- numneias.

La investigacion de la verdad es problema arduo
y dificil; pero marece natural y ldogico que “a
priori”, dado el prestigio de la Guardia Civil y
funcionarios y agentes que enumera el articulo 291
del Cédigo de la Circulacién, justifica un margen
de confianza, que es el que otorga ese articulo al
decir que la ratificacién de aquellos al informar
los escritos de descargo de los interesados hara
fe, salvo prueba en contrario.

La salvedad que se hace, de “salvo prueba en
contrario”, es, obligada, con arreglo a los princi-
10s que informan nuestra Legislacién, en la cual
la fe piblica no es absoluta y si susceptible. por
tanto, de desvirtuarse, por otros medios de prue-
ba. Perq es evidente que—aunque la fe que se da
a la ratificaciéon de los agentes de la circulacion
sea susceptible de desvirtuarse mor otros medios
de prueba—la presuncién de veracidad que entra-
N3, segin el articulo 291 citado, coloca al denun-
Clad‘?,en postura dificil para rebatir aquella pre-
suncion por la dificultad de probar hechos ne-
gativos, tales como no haber circulado por la

izquierda, no haber dejado de respetar un
Stop, etc., etc.

Por eso, el legislador al tiempo que establece la
presuncién de veracidad de lo que dice el agente,
&‘flqp-ta'_. sin embargo, algunas garantias que con-
Gictonan aquella prevencién y la facultaa que la
misma im;plica_ . !

Entre tales garantias, habran de incluirse los

requisitos que deben tener las denuncias; requisi-
tog Cuya omision trae aparejada la nulidad de
aGuellas, segtin el articulo 289. También esto res-
fonde a las caracteristicas de nuestro Derecho,

pues lg_ fe publica se da conforme a las leyes
como dice la Ley del Notariado, sin pretender'por'
€so equiparar los requisitos de una denuncia con
los de un instrumento notarial. |

Pero la formulidad maés caracteristica que tiende
a dar garantias de autenticidad a una denuncia es
_!a de que eésta se formule en el momento de la
infraccion; es decir, “in fraganti”. Pues a eso
responde el precepto que establece que se en-
tI:egarz’L en el acto un boletin de denuncia con las
circunstancias que se enumeran enh aquel articule,
salvo que, por no detenerse el infractor o por otra
causa, no fuere posible al agente de la autoridad
entregar dicho boletin de denuncia.

Recientemente, la Agrupacién de Vigilancia de
la carretera, provista de los mas modernos ele-
mentos para ejercer su mision, se sirve de la
prueba fotografica como medio infalible de de-
nunciar una infraccion. :

Si a la ratificacién de un agente de la circula-
cién se le da fe, salvo prueba en contrario, pu-
diera parecer superflua una prueba fotografica,
dada aquella presuncién que establece el articulo
201. Estimamos, sin embargo, acertadisima la in-
novacién, establecida al igual que en otras nacio=-
-es donde existe mucho trafico, pues el testimonio
humano es falible por multiples causas y, en cam-
bio, la prueba fotografica es siempre exacta y

real, aunque de alcance limitado, pues no se pue-

de estar en todas partes, y es también insu-
ficiente para reflejar todos los aspectos de la cir=-
culacién ni, por lo tanto, ceterminadas in-

fracciones.

Pero, aunque no sea util en todos los casos,.por
lo que tiende a investigar y probar la verdad, es
plausible y debe aceptarse siempre que sea DOSi=
ble el procedimiento fotografico, que hoy lo inva-
de todo y es una consecuencia del progreso técnico
en todos los 6rdenes de la vida.

Sentada la salvedad de poder utilizar la prueba
en contrario, que puede desvirtuar una informa-
cién de un agente de la circulacién, quedaria in-
comnleto el comentario del articulo 201 del Co=
digo si no dijeramos algo de las Pru‘e:b-as que puegle
presentar un denunciado y la eficacia de las mis-
mas en el momento de dictarse uia resolucion
al resolverse el expediente motivado por la de-

nuncia.

El articulo que comentamos nada dice de los
medios de prueba y hay que suponer (ue S€-
r4n acentadas todas las que admite nuestro Derecho.

Procuraremos adaptar las més usuales a la es-

pecialidad de la circulacién y comentaremos su a’l-
en nuestro proximo boletin.

cance y demas aspectos
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Nuevas dificultades europeas en EE. UUL

LA APARICION DE LOS COCHES AMERICANOS
“ULTRA - COMPACTOS"

De hecho bastante perjudicados por los
progresos de los “compactos”, los coches
europeos ¢van 2 tener que verse en los
stados Unidos frente a nuevos adversa-
i0S ?

En junio tltimo, las importaciones proce-
dentes del Viejo Continente no alcanzaron
mas que a 33.313 unidades, contra 60.321
en el mismo mes del afio 1959, y 65.216 (ci-
fra “record”) en marzo de 1960. Los con-
cesionarios tienden a desprenderse de los

“stoks”, a- menudo excesivamente elevados,

constituidos con un poco demasiado opti-

MIsMmo.

La primera amenaza se ha presentado
como consecuencia de los nuevos “compac-
tos” que van a ser lanzados por Dodge, Fon-
tinc, Oldsmobile y Buick (este ultimo
equipard su coche de un “V 8” en alumi-
o).

Los “compactos” americanos estorban

ptincipalmente a las marcas europeas, dis-

tribuidas en los Estados Unidos por orga= |

nizaciones del pais con las cuales estan es-
trechamente ligadas: Simca (Chrysler), Ford
inglés (Ford), Vauxhall y Opel (General
Motors).

En efecto, numerosos concesionarios

sefialan que su clientela, deseosa a me-=

nudo de comprar el coche pequefio europeo

que les ofrecen, prefiere, sin embargo, €s-
perar la salida de los nuevos
antes de decidirse.

Pero otro peligro amenaza a todas las

“compactos”

marcas europeas: la aparicion de los coches
americanos bautizados con el nombre de
“ultra-compactos”. En este terreno, Ford
parece el mas adelantado con el futuro “Car-
denal”. i

Se trata de un “4 asientos” de 245
metros entre ejes (como el Aronde). Uno de
los prototipos con traccion delantera no pe-
sard més de 750 kilos, gracias particular-
mente a la utilizacién de un motor en alu-
minio de 1.700 cm.®. Este podra ser un “4
cilindros en V” a 20 grados. El tal motor
esth actualmente sometido a rigurosas prue-
bas, disimulado bajo el capot de un Saab,
y circula en Middlewest. '

Por su parte, la General Motors prepa=
ra un “Corvairette” de dimensiones pare-
cidas a las del anterior. '

La industria americana, pues, parece €n=
trar en plena euforia, y mo e€s que desco-
nozea las dificultades. Los Sindicatos Obre-
ros manifiestan su descontento, ya que te-
men que los constructores americanos quie-
ran hacer fabrlcar en sus filiales de Europa
ciertos elementos de los “compactos”.

También determinados miembros del Es-
tado Mayor de Chrysler son objeto de acu-

saciones publicas: parecen haberse benefi-

ciado de ciertas ventajas sustanciales que

les han concedido algunos proveedores pti=

vilegiados.
Hace ya mucho tiempo queé ninguno de

los “grandes’ habia dado motivo para

hablar de €l como ahora se hace...

S - -




GARAGE
DEL CAMPO

Especialidad en montaje de
Frenos Hidraulicos

REPARACIONES
ESTANCIAS
oA N A DO S
PETROLEADOS

Segundo zpizua, G
Teléfono 10616

SAN . SEBASTIAN

Talleres Auto-eléctricos

GABRIEL GOCA

Especialista desde 1912

Reparaciones perfectas de magnetos,
dinamos, distribuidores, arranques,
cambios eléctricos, termostatos,
resuladores e instalaciones Diesel.

CONSTRUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

Usandizaga, 12 Teléfono 14084
SAN SEBASTIAN
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Servicio oficial VEGLIA-BRESSEL
y BRESSEL - WEBER de carburadores

Gral. Primo Rivera, 2 - P. Colén, 42
Teléfono 1-23-78 - SAN SEBASTIAN
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Avda. Generalisimo, 16 bis - Teléfono: 21248
‘SAN SEBASTIAN




(Viene de la pdg. 10)

o aguinaldo para esos beneméritos y mo-
{estos empleados del Municipio, que de este
.mddo podran celebrar tan holgada y anima-
Jamente como en los seis afios anteriores las
Pascuas navidenas de 1960.

El Real Automovil Club de Guipizcoa,
seguro del éxito que tendra tambiér_L este afio

st ya tradicional colecta, agradece anticipa-
damente a todos sus afiliados y automovi-

listas y motoristas en general la unanimidad
y esplendidez con que se dignan acudir siem-

_pre a su llamamiento, cooperando de modo

eficacisimo en el éxito material de aquella.

NOTAS NECROLOGICAS

En las postrimerias del mes pasado dejo
existir en Andoain, donde residia y estaba
establecido, el industrial don Carlos Ibafiez
Redondo, de 51 afios de edad.

Y el 10 del corriente, con 34 y victima de

las gravisimas heridas recibidas en acciden-
te de moto ocurrido la vispera en las inme-

diaciones de Irén, don Germéin Befiaran

Allaflor, inteligente funcionario del Institu-
to Nacional de Previsién, de nuestra Ciudad.
'El primero—alavés de cuna—estaba em-
parentado con industriales igualmente sol-
ventes, muchos afios hace instalados enﬁ:e
nosotros. El sefior Befiardn, natural y vecino
de San Sebastian, era hijo del prestigioso
director de la Caja de Ahorros Provincial
de Guiptizcoa, don José. Y ambos finados,
socios ejemplares, disciplinados y entusias-
tas de ndestro Club, donde se les profesd
siempre la afectuosa consideracion debida a
sus estimables dotes personales.
Interpretando el sentir de nuestra Direc-
tiva y restantes socios, y compartiendo el
general dolor que ambas desgracias han pro-
ducido, hacemos presente mediante es-
tas lineas a las respectivas familias la

expresion de un sincerisimo .y respetuoso
pésame.

Las ‘“mil millas” se correran
en Mayo de 1961

Después de la suspension que sufrio
esta importante y tradicional prueba
en 1960, ya es un hecho que el que
viene serd testigo de las “Mil Millas”,
a cuyo efecto han sido retenidas en el
calendario internacional las fechas dd
27 y 28 de mayo.

Sera una prueba de regularidad y
de velocidad, que se disputara en una

sola etapa de 1.400 kilometros. Las

pruebas de velocidad se desarrollaran
en una distancia de 500, sobre el re-
cortido Brescia — puerto de San Ei-
sebio — Barghe, el circuito del lago

de Garda, y en el recorrido Tor-

‘mini-Sais-Tormini, asi como en los

puertos méis importantes de las re-
giones de los Apeninos y de los Do-
lomitas. ‘ .

Ademas de la tradicional dotacion
de premios que tiene esta importante
prueba, organizada por el Automovil
Club de Brescia, se pondra en compe-
ticién una Copa de Oro, que serd atri-
buida al constructor que obtenga los
mejores resultados totales en la Copa
de los Alpes, en las “Mil Mﬂlas” y
enn el Rallye de Alemania.
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Avenida Gmo. Franco, 14
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TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO
ESTANCIAS -

. Teléf. 15765 -
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GRAN VIA
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sintasol

Distribuidor-Colocador

RENOVACION

ARISTEGUI Hnos.
Prim, 30 - SAN SEBASTIAN - Tel. 17626
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UNA SERIE DE MUNECAS
PRECIOSAS Y JUGUETES VA-
RIADOS, QUE HARAN LAS DE-
LICIAS DE SUS PEQUENUELOS
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General

Primo Rivera, 1

Teléfono 15898

San Sebastidn

Carrocerias
DIAZ

Paseo Duque de Mandas, letra |

Teiefono 13-3-87 SAN SEBASTIAN

FOTO MADRID

Fotocopias
al momento

Trabajos industriales

Cine - Venta de aparatos fotogrdficos

Avda. Espana, 16 Teléfono 14380
San Sebastidan




[y de cruce

o lograr una correcta circulacién, tendriamos

Par
e conjugar con mucha sabiduria los tres ele-
mentos fundamentales que intervienen en ella: el

hombre, 1a carretera y el vehiculo.

Gin unas carreteras debidamente acondicionadas,
¢l trafico no puede lograr la fluidez y el indice
de seguridad indispensables. Por ello, en tedos los
paises se proyectan nuevas construcciones, de ca-
rreteras y autopistas, (a- veces, reformando el tra-
sado de las ya existentes) en conaiciones técnicas
'que, teoricamente, hacen imposible ‘que el acciden-

te, imputable a ellas, ocurra. Sin embargo, los ac-

' (identes de trafico cunden en todas las geogra-

fas, en todos los climas, en todos los caminos.
Tenemos que pensar en- el hombre, para hacer de
é un perfecto conductor, conocedor de los re-
glamentos y, por la seguridad de todos y por su
proia seguridad, un conductor prudente, que ten-
ga conciencia de la responsabilidad que supone el
dirigir hoy un vehiculo automoévil.

En otros paises alaban la pericia de los conduc-
fores espafioles y, cuando se enteran del numero
e accidentes que se registran en nuestra geogra=
fia, dicen que con la alegria que se le echa aqui
al conducir, en su pais un mayor numero de pro-
fesionales del volante terminarian en la carcel,
bastantes en los hospitales y no pocos en el ce-

~ menterio.

En realidad, esta alegria nos estd costando a los
espafioles muy cara. Ciento noventa y tres muer-
tos durante el mes de septiembre ultimo y 3.905
heridos, con mas de 8.000 vehiculos implicados
en accidentes, es un tributo bastante elevado, que,
a toda prisa, hay que reducir. Sabemos que la Je-
fatura Central de Trafico utilizard todos los me-=
dios a su alcance, formativos, educativos Y, si €s
preciso, coercitivos conforme al Cédigo de la Cir-
culacién y a las wiltimas disposiciones promulgadas
por el Gobierno.

¢Se ha dicho que una de las infracciones mas
reiteradas en las carreteras espafiolas es la de
1o hacer uso de la luz de cruce al circular duran=
te la noche? ‘

Imaginate un conductor ciego. Y dice un con-
sejo de la Jefatura Central de Trafico: Th eres
culpable de su ceguera, de su muerte, de la que

cause a otros y atin a ti mismo, cuando lo des=-
lumbras,

I conductor deslumbrado es un conductor ciego

Peligro bien sefializado no es peligro. Todo
vehiculo detenido de noche en yia mal ilumi-
nada, ha de tener encendida su luz de posi-
ciéon o su alumbrado ordinario, afade otro con=
sejo.

¢Habra que recordar, que son muchos los ac-
cidentes que se producen por no dar luz de cruce
y bastantes los conductores a los que se les
ha retirado por igual falta el permiso de con-
duccion ? |

Todos los sistemas de alumbraco de vehiculos
cumplen una mision especifica. Todos son funda-
mentales. Pero a los de cruce se les debe pres-
tar gran atenci6n, porgue son dos vehiculos en
marcha y en direccién contraria los que in-
tervienen. e

Se debe emplear el alumbrado de cruce tan pron-

to como se aprecie la posibilidad de producir des-
lumbramiento a los. conductores que circulan en
sentido contrario, sin que valga para ello el apa-
gar uno sélo de los proyectores de alumbrado in-
tensivo. Hay que reducir la intensidad de los dos
proyectores, y esta obligacion se refiere, tam-
bién, al cruce con los carros agricolas y hi-
cicletas. \
" Siempre, el conductor deslumbrado debe redu-
cir la velocidad cuando sea preciso, llegando in-
cluso a detener el vehiculo para evitar colision
con los que circulen en el mismo sentido.

Marchando en una misma direccion, se utilizara
el alumbrado de cruce cuando el vehiculo que va
delante se encuentre a menos de 150 metros de
distancia, para que el conductor de este coche no

‘pueda ser deslumbrado por la reflexion de la luz

en el espejo retrovisor. En toda maniobra de ade-
{antamiento ha de indicarse que se cede el paso
por medio del alumbrado de cruce, que se man-
tendrad hasta que el vehiculo que adelante haya
rebasado la distancia de 150 metros.

Claro es gue muchos deslumbramientos se pro-
ducen involuntariamente. Porque la instalacion de
los faros correspondientes hace que el haz lumi-
noso se eleve demasiado sobre el nivel del eje
de los proyectores.

Esto indica un fallo mecanico facilmente sub-
sanable. Y siempre es preferible emplear unos.
minutos reparandolo a permanecer sejs meses ef

la clinica.

-

PATO DE CALIDAD PARA
ééNORA Y CABALLER

T - :
| RE V' J A N o Sun Martin, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN‘n




CONCGESIONARIO
PARA

GUIPUZCOA

NEUMATICOS MICHELIN o RECAMBIOS Y SERVICIOS
Avda. Generalisimo, 2 San Sebastian  Teléfono 1-31-81

G

*

Modelo RATA

e Motor Hispano-Williers

o Motor Hispano-Williers

e 4 marchas y marcha atrds

e Carga: 500 kgs.

e Consumo: 4 ""'05 en 100 km. e (Consumo: 4 litros e‘n 100 km. " . @ Frenos hidravlicas a las 5
e Caja: 1,85 x 1,30 x 0,40 e Caja: 1,55 x 1,37 x 0,40 ruedas
e Frenos hidrdulicos o Frenos hidrdulicos e (Caja: 3,00 x 1,37 x 0,40

Concesionario para Guipuzcoa:

Establecimientos VELOMOTO

Nueva, 1 - Teléfono 18163

Modelo TORO

e 4 marchas y marcha atras

Carga: 500 kgs.

Modelo TRAILER

e Motor Hispano-Williers
e 8 marchas y marcha atrds
e Carga: 1000 kgs.

e (onsumo: 4 litros en 100
kms.

SAN SEBASTIAN

GARAGE .
Vicente Castroviejo

SERVICIO DE REMOLQUE
CUSTODIA DE COCHES
' ENGRASE ALTA PRESION
TALLERES MECANICOS
REPARACIONES

Victor Pradera, 67 Teléfono 14238
SAN SEBASTIAN

Sucesores de
V. Laza, S. L.

concssmnnmos@ EN ALAVA

M. Iradier, 21 -  Teléfs. 1988 y 3932
VITORIA
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A través de Asia

——

Hace pocos meses entré en su fase final
de anteproyecto de una carretera que cubri-
4 casi un cuadrante terrestre. Se trata de
una carretera de 7.000 millas de longitud,
que ira desde Ankara a Singapoor y Saigon
y que seguird aproximadamente el trazado
de las rutas seguidas por Marco Polo, Gen-
gis Kan y Alejandro Magno.

Los delegados que han asistido a reunio-
nes previas regionales en Bang Kon, Nue-
ya Delhi y Karachi, aprobaron el trazado
en lineas generales. Los diferentes grupos
regionales estableceran las normas para la

O

AFGHANISTANY
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Teheran }{\
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construccidon de la carretera y de los puentes,

trabajaran para conseguir una sefializacion
normalizada y haran todo lo posible para
reducir y facilitar las formalidades adua-
neras.
| El trazado completo de la carretera se me-
jotard y modernizard gradualmente, de for-
ma que pueda soportar el volumen de trafi-
€0 que la vaya a utilizar en el futuro.

La Comisién Econémica para Asia y el
ltjano Oriente (E. C. A. F. E.), una orga-
nizacion de las Naciones Unidas, fué la pri-
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proyecto de una carretera de 7.000 millas

mera que concibi6 esta carretera moderna,
por la que se puede circular con cualquier
tiempo. Los miembros del Subcomité de Ca-
rreteras del E. C. A. F. E. estdn haciendo
un levantamiento de planos de las numero-
sas regiones que cruzara. _

La carretera habra de proyectarse de for-
ma que pueda circular por ella la gran va-
riedad de trafico asiatico. Dicho trafico,
no solo incluye automéviles, camiones y au-
tobuses, sino también bicicletas, rickshaws
de pedales, scooters, peatones, carros de dos
y cuatro ruedas arrastrados por caballos,

-
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burros, bueyes y camellos. Las velocidades

minimas serdn dos millas por hora.
Los terrenos y climas que atravesara se-

r4n tan variados como el tréfico: desiertos,
flanuras, montafias, la jungla, la selva virs

gen y los deltas de diversos rios. Las tem-
peraturas variardn desde el calor térrido
del desierto al hiimedo de la j ungla, pasando

por el intenso frio de los puertos de monta-.

fia. La parte oriental de la carretera habrad
de atravesar zonas afectadas por los mon-

ZOones.




TALLER AUTORIZADO - MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN

VOLKSWAGEN PORSCHE

SERVICIO TECNICO

DIENST ~ PETICION DE AUTOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION
i . ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ

JﬂSE WABHSGHUTZ Telefono (Taller y Domicilio): 1-44-03

PLAZA ZUBIETA, 2 SAN SEBASTIANI

NO SE QUEDE EN LA CARRETERA...
..pudiendo llegar a su destino

Solamente en seis clases teérico-prdcticas
localizard rdapidamente cualquier averia

de su motor. Método H. A.F. (Condensado)
o por sinfomas y ldmparas testigo.
FUNDQDQ EN 1893 Una exclusiva de
ACADEMIA AUTOMOVILISTA E.A.R.
CARROCERIA -

Gloria, 3y 5 Carquizano, 5 San Marcial, 4 - Teléfono 21099
Teléf. 10350 Teléf. 10235 : SAN SEBASTIAN

WWNN

—_—

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecanicas
Construceidn y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA
DE AUTOMOVILES

‘Rectificacion y camisaje de cilindros
Rectificacion de cigiiefiales - Rellenado
de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

Garage Internacional
MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36
SAN ‘SEBASTIAN

SERVICIO RECAMBIOS

EL CINE EN EL HOGAR |

ALQUILER DE PELICULAS DE 8 m/m

Cines proyectores de las principales
marcas desde 2.000 ptas.

F. Maturana
Hernani, 10 - Tel. 10926

San Sebastian
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MENESTRA AUTOMOVILISTA

Anuncian de Kl Cabo
a gmﬁ afluencia de tu-
istas que acude a los
parques naturales de
aquella comarca y en
los que las fieras viven
en completa libertad.
Ia circulacion es tal,
que los leones tienen que
arrimarse a la cuneta
como §i fueran vulga-
res fox-terrieres. Pero
hasta el presente nin-
ofin turista ha sido de-

vorado...
* * *

Después de haberse _
admitido que el famoso corredor inglés
Stirling Moss tenia en la intimidad un
carhcter insufrible, se anuncia ahora su
divorcio al cabo de dos afios de matrimo-
nlo, dandose también como seguro que
yaya a contraer segundas nupcias con la
hija de un ministro austriaco, poseedora,
al parecer, de un temperamento extrema-
damente benigno.

* ® *

Los transportes londinenses acaban de
adoptar un aparato controlador de carga,
que registra el numero de viajeros gque
pasan en.un dia por un vehiculo.

Se estima, sin embargo, que, si bien ese
dispositivo controlador puede dar til in-
formacién a los servicios rurales y de
gran distancia, no podra sustituir nunca
a los controladores humanos para el
trifico, muy complejo, que se registra
habitualmente en el centro de la capital.

®* % ®

El -alquil‘er de coche a largo plazo es

la filtima novedad en Inglaterra. He aqui
¢l procedimiento :

Se entregan 11.000
pesetas cuando se hace
el pedido. Después se
pagan, mensualmente,
2.000 pesetas. Al cabo
de un afio, el usuario
puede devolver el coche,
que s6lo le habré costa-
do 35.000 pesetas. Si se
queda cen él para mis
de cinco éu‘ios, sOlo
pagara la cifra sim-
bolica de 11 pesetas
~ por mes.

* * %

Entre los afios 1903
y 1911, todos los fabri-
cantes de autemoviles pagaron um “ro-
yalty” a la Seiden Patent, uno de los
grandes monopolios norteamericanos, a
excepcién de la Ford que se nego a pagar.
Se calcula que durante ese periodo la
Seiden Patent cobré més de seis millones
de dolares por derechos de invencion.

Pero un dia se descubri6 que el invento

cuya patente poseia la Seiden no
pertenecia a los autos, porque. sé Te=
foria tGnicamente a los motores de dos
cilindros. ‘ .
% ¥ ¥

Un 'gara.je totalmente automatico se
construye actualmente en Londres. Su
cbncepcién es debida al ingeniero frances
M. André Thaon. Bastara con apretar
un botoén para que un coche parado a la
entrada del garaje esa transportado, por
una combinacién de tapices rodantes y
de ascensores, a un emplazamiento reser-
vado entre otros quinientes en un edificio
de siete pisos. ' _ '

Jl viaje inverso se cumplird de 1a mis-

ma manera.
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HUMOR DEL AUTOMOVIL

LA MALA NOTICIA veinte ailos. Con motivo de este aniver-
sario de su boda hacen un viaje genti-

mental 2 su ciudad natal.

—Mira, John, en esta esquina nog en-
contrabamos todas las tardes—dijo la se-
flora Smith, emocionada.

—Es verdad; pero no habia aqui egte

Un hombre que ha sido atropellado por
una moto sufre las curas correspondientes
en el hospital.

—, Como me encuentra, doctor?—pre-

gunta.
~ —Bien. Desde luego, se salvara usted; letrero que ahora veo. -
pero temo que voy a darle una mala no- Habian puesto un cartel que decia:
ticia: no podra usted volver a trabajar. Curva peligrosa. Tened cuidado. |
—No se ande cen preambulos doctor, y —Tardan mucho en prevenir las cosas—
deme ya la mala noticia. exclam6 Smith con un suspiro,
¢QUIEN PAGA EL TRAJE? DE VUELTA

Un amigo que va con Pablo Mora es
fictima cci , e sale con .
Lo l;:n: de unnaccu;en;e, ds%ogue,sile:cc ) primero, que conduce en estado poco a
n braz . r r ~ T :
u St el y € e hroposito, pues ambos amiguetes pasaron

“hecho unos zorros.
CHO- U103, 205108 gran parte de la tarde entregados al
—No te preocupes; esto no es nada, Ha i

podido ser mucho més grave—le dice Pa-  ©0P¢0

blo Mora. Entraron por una calle donde la circu-
—NO, si las heridas no me preocupan; lacién es en un solo SentidO, y QHOS, na-

‘me las paga la Sociedad; lo que me pre- turalmente, marchan en direceién prohi-

 ocupa es el traje, que no hay quien me Dbida.

Pepe y su amigo van en el coche del

lo pague. : —¢A donde vamos por aqui?—pregun-
ta el amigo.
SI LAS COSAS SE PREVINIERAN —No lo sé; pero, de todas maneras,

| llegamos tarde, porque veo que todo el
Los Smith estan casados desde hace wmundo vuelve.

Vliiaiil
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TELEFONO EN LOS COCHES. — Oiga, oiga, —Papd, he ayudado a mam4 a entrar el coche '

senorita..., que nos han cortado. en el garaje
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