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asta con ser client
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iHasta 100.000 Ptas.!

Si, ahora concedemos el CREDITO SIN AVALES hasta
un importe de 100.000 pesetas, a amortizar en 5 anos,
para la finalidad que Vd. desee, y con la Unica condicidn
de que ahorre con nosotros. Es decir, que tenga su libreta

de ahorro en la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE

GUIPUZCOA.

Sin mas requisitos. Sin necesidad de personas que res-

pondan por Vd. SIN AVALES.
CREDITO SIN AVALES, asi de sencillo

e nuestro
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SELECCION DE

VIAJES DE
OTONO-INVIERNO

RIO DE JANEIRO, SAO PAULO, BUENOS AIRES, LIMA, CUZCO
(FIN DE ANO EN RIO DE JANEIRO) |
16 dias - Precio: 62.850 ptas. - Salida 28 Diciembre.

e
JAPON, HONG-KONG y BANGKOK

16 dias. Salidas: 30 de Noviembre 1973, 11 de Febrero y 11 de Marzo 1974
Precio por persona: 56.650 ptas.
X
NIEVE EN ESPANA
CANDANCHU, PANTICOSA, LA MOLINA, CERLER, SIERRA NEVADA
y OTRAS ESTACIONES.
ke
INVIERNO CON SOL
EXCURSIONES A ALICANTE, BENIDORM, FUENGIROLA, TORREMOLINOS
Y OTROS PUNTOS DE LA COSTA DEL SOL
x
CANARIAS Y MALLORCA
CON SALIDAS DE BILBAO Y MADRID
GRAN PROFUSION DE VIAJES ORGANIZADOS.
L
CRUCEROS PARA 1974

TENEMOS YA UN AVANCE DEL PROGRAMA PARA LA
PROXIMA TEMPORADA

INFORMES E INSCRIPCIONES:

VAGONS-LITS / /C OOK '

AGENCIA DE VIAJES, TITULO N.° 5, GRUPO A.

SAN SEBASTIAN
C/. MIRAMAR, 3 - Teléfono: 4291 96 e PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 41 77 70 y 42 67 69

En IRUN (Estacion del Norte) - en EIBAR: Arragiieta, 9, bajo
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Banco de Financiacion Industrial

pone a disposicion de la region
VASCO-NAVARRA Y RIOJA,
los siguientes grupos de Servicios:

— CREDITOS a medio y largo plazo para financiar nuevas
inversiones en capital fijo.

— PARTICIPACION en empresas.

_ COLABORACION en la colocacion de acciones y obli-
gaciones en el mercado de capitales.

__ ASISTENCIA en el estudio y promocion de proyectos
industriales.

__ ASESORAMIENTO en los planes financieros y en la
busqueda de socios industriales y financieros, naciona-
les o extranjeros, especialmente para la pequeia Yy
mediana empresa.

__SERVICIOS relacionados con el COMERCIO

EXTERIOR.

y también ofrece:

— Todo tipo de OPERACIONES DE AHORRO,
ordinario y a plazo.

— BONOS DE CAJA cotizables en Bolsa, con amplias
exenciones fiscales.

— Certificados de DEPOSITOS ENDOSABLES.

— DEPOSITOS A PLAZO a mas de dos afos.

— Y en general TODA CLASE DE OPERACIONES
BANCARIAS en virtud de lo dispuesto en la Orden Mi-
nisterial de 31 de Mayo de 1963.

QAN ELCANO, 3 SAN SEBASTIAN

Aprobado por el Banco de Espaia con el n.

07,7774




El Aut©movil ub

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automovil Club Vasco-Navarro
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Difusién media en el Gltimo control:
14.102 ejemplares.

Tirada del nimero de Octubre
15.300 ejemplares.

DELEGACIONES
Guipuzcoa
EIBAR
Bidebarrieta, 4 - 1.° |zqda. - Teléfono 713713

IRUN
Paseo de Colén, 40 Teléfono 612897

TOLOSA
San Francisco, 8 (junto Cine Leidor) Teléf. 661967

Alava

VITORIA
Secretario: Pedro Lascaray
Paseo de la Senda, 3 - bajo Teléf. 217705 (3 lineas)

Navarra

PAMPLONA
Navarro Villoslada, 13 (N.Y.A.S.A.)
Teléfono 237968

Vizcaya

BILBAO
Secretario: José Maria Domingo
Bandera de Vizcaya, 2 - 12 Teléfs. 439744 - 439743

Editado por el

Real Automovil Club

Vasco-Navarro

San Sebastidn - Bilbao - Pamplona - Vitoria

Director:
Gerardo Erausquin Olazabal

AYUDA EN CARRETERA

Cuando existe el deseo de superacion y
se produce algiin record, satisface regis-
trarlo. Cuando este record se refiere a las
victimas que produce el trifico en la carre-
lera aterra anotarlo.

Sin embargo el record existe. Y se
supera a cada paso o... en cada fin de
semana. Es lamentable el hecho, pero es
cierto. En las carreteras guipuzcoanas se
estan superando estas terribles marcas dia
a dia.

Cierto que cada dia también surgen
nuevos vehiculos en una escalada sin fin.
Pero el hecho de que se exista la masifica-
cion no justifica que nos comportemos
como salvajes al estilo de las fieras de la
selva que para sobrevivir tienen que matar.
Se puede sobrevivir en la carretera sin
necesidad de anular al préjimo.

Si cada vez existen mas vehiculos en las
calzadas, la solucion no depende de las
normas que dimanan de las autoridades,
sino de nosotros mismos.

No estamos solos en la carretera. Cien-
tos, miles de personas como nosotros nos
circundan y piden nuestro respeto.

Seria un hecho parecido al que
desgraciadamente sucede en la carretera,
el que un peaton pisara a otro o le pusiera
una zancadilla cuando pasea por una
acera bien colmada de transeuntes. Y todo
ello porque tuviera prisa o por habérsele
cruzado sin la menor intencion o respeto
hacia el.

Pero no todo es negativo en esta
generacion motorizada. Este problema
latente preocupa a muchas personas que
tratan de una forma u otra de paliarlo en
la medida de lo posible.

Nos referimos a la iniciativa de un grupo
de guipuzcoanos que se ha echado sobre
sus hombros la tarea de crear un amplic

- servicio de ayuda en carretera.

Como es sabido en Vizcaya funciona
hace algin tiempo con unos resultados
extraordinarios. A semejanza de este servi-
cio ideal, se quiere montar otro en
Guipuzcoa.

En estrecha colaboracion con las fuerzas
de la Jefatura de Trafico, este servicio de
ayuda en carretera no tendra en su mano
evitar la torpeza de unos o la violencia de
otros, pero al menos mitigara las conse-
cuencias de los accidentes, aparte el otro
servicio de ayuda al necesitado no acciden-
tado.

Como angeles protectores, estos miem-
bros de Ayuda en Carretera tienen una
gran labor a realizar, aunque comprende-
mos el enorme sacrificio que ello
comporta.

Desde estas lineas vaya nuestro recono-
cimiento y por supuesto nuestra plena
colaboracion, como ha quedado de mani-
fiesto en las gestiones realizadas ya para su
puesta en practica.

Oficina central y redaccion:

Pl. de Oquendo (Bajos Teatro Victoria Eugenia) - Teléfs. 411529 y 444307

SAN SEBASTIAN

Exclusiva de publicidad
PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Teléfono 415990

San Sebastian
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Las etxecoandres estan que trinan con eso de la bolsa de la
compra. Dia a dia se encuentran con que el mismo dinero
solamente les permite llevar a casa menor nimero de alimentos. N/
es un problema con el gque tienen que luchar continuamente. Casi
todo est4 alcanzando unos precios desorbitados que hacen cundir
la alarma entre las personas. Existe —en la mayoria de los casos—
una anarquia total en cuanto a los precios que aparecen en los
mercados. Hoy, no es el mismo precio de ayer, pero jojo! manana
tampoco regird el de hoy. Los billetes se van quedando
pequenitos...

Nosotros decimos mas arriba que “‘casi”’ todo esté alcanzando
precios astronémicos. Y ese “‘casi’’ hay que escribirlo, porque las
Auto-Escuelas de nuestra ciudad no suben sus precios —¢no suena
a raro esto? — a pesar de tener autorizacion para ello. ¢Motivo? la
enorme competencia que tienen que sostener sus dirigentes y que
les obliga a mantener congelados los precios a pesar de los
cuantiosos gastos extras que ahora tienen que afrontar.

Por Orden ministerial del Ministerio de la Gobernacion de 10 de
abril pasado, se aprob6 el reglamento de Auto-Escuelas,
reglamento que desde primeros de octubre —en parte— entré en
vigor, con sus consiguientes reformas. Como consecuencia del
mismo, se preveia un aumento en el costo de los carnets de
conducir. Pero no ha sido asi, no ha habido aumento de honorarios
en esta actividad.

Los cuantiosos gastos que tendran que realizar las Auto-Escue-
las estan relacionados con la nueva adquisicion de material, que
ahora ser4 obligatorio, asi como el aumento del precio de la
gasolina y aceite.

En cuanto al material, digamos que tienen que introducir en los
coches de practicas un indicador 6ptico y acustico conectado a los
mandos del monitor, aparato éste que viene a costar unas 3.000
pesetas, y que serd obligatorio a partir del proximo enero. También
cuenta la compra de nuevos coches, ya que los “‘seiscientos” han
quedado fuera de utilizacion y hay que adquirir otros modelos mas
caros. Existe, por otro lado, un nuevo gasto que supone pard las
Auto-Escuelas un desembolso importante: la exigencia de titulacion
para todos los monitores.

Todo esto hace que suban inevitablemente los precios. Pero no

A CAUSA DE LA COMPE.
TENCIA QUE SE HACEN:

“STOP”, EN VITORIA
A LOS PRECIOS D
LAS AUTO-ESCUELAS

ocurre asi en Vitoria, donde las Auto-Escuelas presentan dura
competencia y sus directivos suponen —y suponen bien— que es
arriesgado subir los precios cada cual por su cuenta. Estos son |og
precios que rigen actualmente, y que no han variado desde hace
meses:

Carnet A-2 (motocicletas): 3.000 pesetas.

Carnet B: 6.000 pesetas.

Carnet C: de 8.000 a 9.000 pesetas.

Tales precios se entienden para el nimero de clases practicas
minimas — 10 para el carnet— sin entrar en los mismos las 2 horas
de coche parado, y 6 en circuito cerrado que se dan para aquellos
que comienzan sin saber nada.

Y ahora, ademés, ante el gran nimero de aspirantes existentes
en Vitoria para la obtencion del carnet de conducir —lo que
demuestra el alto indice de motorizacion que estd experimentando
nuestra ciudad— las Auto-Escuelas necesitan mayor nimero de
monitores.

Y a pesar de seguir cobrando a 250 pesetas la hora, las
Auto-Escuelas de Vitoria pueden encontrarse con otro problema: la
nueva reglamentacion sugiere que se instalen por las tan referidas
Auto-Escuelas terrenos propios para la dedicacién exclusiva de
practicas de conduccion, aunque también permite la antigua
solucion de realizar las practicas en terrenos sobre los que exista
autorizacion municipal, como ocurre con el aparcamiento de
Mendizorroza. Asi lo han solucionado de momento, pero si tienen
que comprar en su dia el terreno —de ahi el temor— ;quién es gl
arriesgado que se compromete a comprar una parcela para realizar
en la misma las practicas? Las Auto-Escuelas de Vitoria —por el
momento— no suben sus tarifas. Y sin embargo el nimero de
aspirantes al carnet de conducir crece por momentos. Hay que
esperar lo suyo para poder tomar contacto con los estudios o con
las practicas que daran opcion —previa superacion de pruebas— al
tan codiciado carnet.

Una serie de gastos estan previstos para sus directores. Pero los
precios estan congelados. ;Durara mucho esta anémala situacion?

Aungue para los aspirantes esto es un motivo de optimismo...

JUAN CARLOS
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BILBAO - ZARAGOZA - BARCELONA,
POR LA AUTOPISTA DEL EBRO

Antes de que finalice el afio posiblemente se haya
sacado a concurso la concesion del tramo de la autopista
del Ebro que una a Bilbao y Zaragoza. Tiene una longitud
de 300 kilometros, y las mayores dificultades las presenta
dentro de la provincia de Vizcaya, por su dura orografia.
Parte de la autopista libre de Bilbao-Solucién Sur, con lo
que gueda unida a la autopista del Cantabrico. Remonta
el valle del rio Nervion hasta Areta, donde abandona tal
curso y el trazado actual, la nacional 625, para seguir al
Altube, por cuyo puerto, a una altitud de 638 metros
sobre el nivel del mar, cruzara la divisoria cantabrica. Este
paso se considera mas favorable que el de Oruna, a 900
metros de altitud. Desde Altube a Miranda el trazado es
paralelo al ferrocarril, y desde Miranda a Zaragoza sigue el
curso del Ebro, con pequefnas variaciones. En Miranda
enlaza con la autopista del Norte y en Tudela con la de
Navarra. Actualmente, los tramos méas urgentes son los
de Bilbao-Miranda y Tudela-Zaragoza.

PRONTO SE INICIARAN
LOS TRABAJOS ENTRE
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ALFAJARIN Y VENDRELL

1L

Ya ha sido concedida la au top_ista del Ebro en su itinerario Zaragoz
(Alfajarin)-Vendrell, donde enlaza con la del Mediterraneo-




BAQUESIL, S. 1.

PRESENTA

EL NUEVOQ DOSIFICADOR

DE EXPULSION AUTOMATICA
sistema Inglés -patentado-

SU INSTALACION EN
OFICINAS, CLINICAS Y
CENTROS DE TRABAJO
ESTA OBTENIENDO UNA
FAVORALBE ACOGIDA
PORQUE OFRECE LAS
SIGUIENTES VENTAJAS

*HIGIENE

* ECONOMIA

%* ASPECTO ELEGANTE
% FACIL MANEJO

MUY PRACTICO EN LOS
CUARTOS DE BANO
DOMESTICOS

PARA SU UTILIZACION CON NUESTRO

"GEL XANDRA"™

CREMA TRANSPARENTE, ANTISEPTICA Y DESODORANTE,
FABRICADA POR

BAQUESIL, S. L. AVDA. GENERALISIMO, 20 - TEL. 412637 - SAN SEBASTIAN
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arranque
en frio

Cuando més ‘“guerra’’ dan los coches es en invierno. Incluso en
nuestro pais en donde no se dan temperaturas muy por debajo de
cero grado, los coches experimentan dificultades que conviene
saber.

Cuando queremos poner en marcha un coche que ha pasado la
noche a la intemperie, siempre se advierte cierta resistencia al
arranque del motor, accionamos la llave repetidamente y cuesta
muchos intentos conseguirlo. Lo normal es que la gasolina pulve-
rizada en el carburador se haya condensado en la tuberia de
admision, formando una especie de “‘rocio’”, que empobrece la
mezcla y la chispa no llega a prender en ella. Para solucionar esta
“’pega’’ normal, los coches van provistos de un dispositivo de
arranque conocido con el nombre inglés de ““starter’’. Este
dispositivo se acciona mediante un botén generalmente situado en
el tablero de instrumentos o cerca del freno mecénico, a mano
derecha del conductor. En todo caso, los manuales de cada modelo
indican el lugar en que se encuentra.

BOTON “MAGICO™

En verano, si el motor esté a punto, no hace falta usar el starter.
Con dos o tres vueltas sucesivas a la llave de encendido resulta
suficiente para que el motor gire a ralenti (pocas revoluciones). En
ocasiones hara falta girar dos o tres veces mas el contacto, pero
cuesta poco y no importa.

Cuando llegan las bajas temperaturas todo cambia. Ya no son
suficientes las vueltas a la llave de arranque. Intentamos la
maniobra repetidas veces y el motor sigue parado. Pero si tiramos
del mando del starter, el “mégico’’ botén hard que, casi inmedia-
tamente, se ponga en marcha el motor. El ralenti resulta entonces
algo elevado, sube méas de lo normal el cuentavueltas a coche
parado y nos encontramos seguros de “desatracar”’ el automévil
para emprender la marcha, mientras el motor se calienta
gradualmente. Esto es lo normal, pero también surge alguna vez el

LOS MOTORES
TAMBIEN SE AHOGAN

molesto fenémeno del ‘“ahogado”. _Se abrié bruscamente el paso
de la gasolinay sobrevino una espzcie de inundacién que, mientras
persiste, ahoga el motor. El coche no arranca, por mas que giremos
la llave y permanezca el botén del starter abierto. Conviene
entonces cerrar el botén del starter, esperar alrededor de medio
minuto y girar de nuevo la llave de contacto. Si el motor estuvg
ahogado, la gasolina habré tenido tiempo de evaporarse, desapa-
recera el “ahogo’’ y arrancara sin dificultad.

Para prevenir este pequefio inconveniente (ya que no se trata
de averia alguna) aconsejamos que por la mafiana o al utilizar por
primera vez el coche durante el dia, se gire la llave de contacto dos
o tres veces sin abrir el starter. Seguramente el motor no arrancarg
pero habré ido desapareciendo ese “rocfo’’ de gasolina del tubo de
admisién y la mezcla llegara rica y en condiciones de inflamarse tan
pronto como utilicemos el botén “‘mégico”. '

EL MOTOR SE “CALA"” INESPERADAMENTE

Puede ocurrir también que, sino hemos tenido la precaucién de
cerrar a tiempo el starter, al haber recorrido cierto trecho (a veces
bastante grande) se cala el motor y nos quedamos parados inespe-
radamente. Se ha vuelto a “ahogar”. §Qué hacemos entonces?
Cualquier conductor novato se pone nervioso y no sabe a que
atenerse. Basta que nos demos cuenta de que el starter continua
abierto para que lo cerremos inmediatamente y demos vuelta a la
llave al tiempo que aceleramos a fondo para que la gasolina circule
con rapidez. Lo probable es que el coche arranque al primero o a los
pocos intentos. Pero no se olvide: cerrar del todo el starter, accionar
afondo el acelerador y girar la llave.

Esta especie de ‘‘recetas caseras” parecen tontas, de puro
faciles; pero todos hemos pasado por la prueba del “ahogo” y
hemos visto a nuestro lado conductores a quienes se les detenfa el
motor por esta causa y no sabfan que hacer, pensando que se les
habia ““chafade’, mas 0 menos.

~ GENERADORES
DE AIRE GALIENTE

— A petréleo, gas-oil o propano.

— Portéatiles, fijos o colgados.

— Directos o con cambiador de
calor y chimenea.

— Manuales o automaticos.

— A motor eléctrico o de gasolina.

CALEFACCION de establos, galline-
ros y porquerizas. '

SECADO de cereales, forrajes, legu-
minosas, tubérculos, frutos, ma-
deras, tabaco, pimientos, pulpa
de remolacha, plantas medicina-
les, obras, etc.

INVERNADEROS, aceleracién vy
mejora, de alimenticios y flores;
modelo especial de CO2.

' DISTRIBUCIONES
D, ONES

IEMO )

ARROTEGUL  +ercronc assao

Delegaciones en:

VITORIA:

F. LAFUENTE
Telf. 217.347

MONDRAGON:

Suministros Industriales UGARTE.
Telf. 792.300 - 1.995

EIBAR:

RICARDO TORRIENTE.
Telf. 751.867

ELGOIBAR:

Suministros IBAR.
Telf. 740.397

VERGARA:

LUIS LARRANAGA.
Telf. 762.978

SAN SEBASTIAN




LLAMADA A NUESTROS SOCIOS

ESTA EN MARCHA LA CAMPANA DE PROMOCION DE NUEVOS ASOCIADOS

Es nuestro deseo que el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO agrupe a todos los automovilistas

de la Region Vasco-Navarra, a fin de poderles prestar nuevos y mejores servicios, de los que hasta ahora
vienen recibiendo.

Una cuota de 100 ptas. de entrada y la anual de 500 ptas. le dan derecho a utilizar los servicios que le deta-
llamos al dorso, de los que para muestra pondremos este ejemplo de nuestro servicio de gestion gratuita.

matriculacion de su vehiculo nuevo,
transferencia del vehiculo usado,

aviso de caducidad de su carnet de conducir y el de su esposa
Y gestion para su renovacion.

Si Vd. se detiene a pensar un instante, se dara cuenta que al ser estas gestiones COMPLETAMENTE GRA-
% - TUITAS, con uno solo de estos servicios amortizara la cuota anual de varios afos.

CADA SOCIO DEBE CONSEGUIR POR LO MENOS UN NUEVO SOCIO entre sus familiares, amigos y

conocidos, en la seguridad de que con ello ayudard a mejorar y ampliar nuestro Club y nuestros servicios, lo
cual redundara en beneficio suyo.

Rellene la Tarjeta de Solicitud que se incluye en la parte baja de esta pagina y depositela en el Buzon

de correos, SIN FRANQUEO ALGUNO. MUCHAS GRACIAS DE ANTEMANO, y que esta nueva etapa nos
sirva para duplicar el nimero de nuestros asociados.

A los socios que aporten nuevos asociados se les concedera:

1 nuevo socio: Placa metalica con el escudo del Club para su coche
5 nuevos socios: Emblema de plata del Club para solapa
10 nuevos socios: Emblema de oro del Club para solapa

Nuestras Oficinas:

SAN SEBASTIAN

Plaza Ogquendo - Telf. 411529 REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Frontera - Telf. 61 74 96 (localidad)

-
I
i
|
I el .
S 1 Solicitud de ingreso
|
VITORIA |
Paseo de la Senda, 3, bajo - Telf. 217705 | -
(3 lineas) | SRS i i e
ST . E de profesion
|
Navarro Villoslada, 1-Telf. 237968 | con domicilio en
|
o | calle o plaza n.c Telf.
BILBAO | ] ;
Bandera de Vizcaya, 2 | cuyo carnet de conducir caduca el de N deRlion
el 28,9862 i nombre y apellidos de la esposa
® ' '
IRUN i cuyo carnet de conducir caduca el de de 197
P. Colén, 40, bajos- Telf. 612897 | (egea ingresar como Socio del Real Automdvil Club Vasco-Navarro aceptando su Reglamento.
° |
EIBAR |
Bidebarrieta, 4, 1.°-Telf. 713713 5 (firma) e dos! 7
; O |
§ @ TOLoSsA 4
B P.° San Francisco, 9 - Telf. 66 1967 | -
{  Presentado por el Socio n.° h, Dn.
® 1
BEHOBIA : de
|
|
|
|
|
|
|
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Servicios que el Real Automdvil Club Vasco-Navarro

pone a disposicién de los sefiores socios
Si es Vd. socio del REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, podra gozar de las innumerables ventajas que NUestrg

entidad le brinda.

Entre ellas estad nuestra revista “’El Automévil Club” que Vd. recibira mensual y gratuitamente.
Entre los servicios que le prestaremos, cuya gestion es totalmente gratuita, estan los siguientes:

Documentos de Frontera

Carnet Internacional de Conduccion.

Matriculacion de su automovil.

Transferencia de propiedad a su nombre de automoviles usados.
Tramitacion de multas.

Obtencion del Impuesto Municipal de Circulacion.

Revisiéon periddica del carnet de conducir.

Gracias a un perfecto juego de ficheros, el Club le avisa de |a fecha de
caducidad de su carnet de conducir.

Seguros de toda clase para el automovil, en la modalidad Mutualista.

Seguro de ocupantes complementario del seguro del automovil por el
que se viene a cubrir a las personas excluidas en la poliza normal
como son el asegurado, conductor, sus respectivos familiares y aquellas
gue tengan relacion de dependencia con los mismos. Y en general a
todas las personas ocupantes del vehiculo asegurado.

‘Asistencia Internacional

Carnet de asistencia para viajar por el extranjero, con el cual podra
hacer frente a cualquier imprevisto, por accidente, averias, enferme-
dad. Podran anticiparle hasta 25.000 pesetas, equivalencia en divisas,
que las reintegrara a su regreso en pesetas.

Bonos de asistencia, con los cuales estara en el extranjero a cubierto
de gastos imprevistos por averia, enfermedad, accidente, repatriacion
de los pasajeros y del vehiculo, etc., siendo los gastos a cargo del
R.A.C.V.N.

Estos dos servicios se complementan el uno con el otro.

T ; - -

Revision Médica

Revision médica para permisos de conducir. {Clases A1 - A2 y B),

Delegaciones

Delegaciones en frontera (lrin y Behobia).— Bilbao. Pamplona
Vitoria.— En Guiplzcoa: Eibar, Irun y Tolosa. i

Hoteles recomendados.

Asesoria Juridica

Recursos si procede contra sanciones impuestas por Jefaturas de Tri-
fico y Municipios en materia de circulacion.

Adquisicion automoviles

A través del Club, con financiacion o sin ella.

Asesoria Técnica de Viajes Touring Club, S. A.

Billetes de avion, barco, ferrocarril, reserva hoteles. Proyectos para sus
viajes, etc.

Escuela de Conduccién
Escuela de conducir para nuestros socios, esposas e hijos no emanci-

pados.

Actualmente nuestra cuota es de 500 Ptas. anuales
y los derechos de entrada de 100 Ptas.

Nuestra finalidad no es otra que la de conseguir el mayor nimero
de socios y con ello poder dar mas y mejores servicios a todos nuestros
asociados.

Respuesta Comercial
F. D. Autorizacién n.°? 2313
(B.O.C. N.°o 2215 de 11 /10 71)

TARJETA POSTAL =

REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO

Apartade n.° 29 F. D.

destino

No olvide
que donde
quiera que se
halle hay un
Automovil Club
a su servicio

LA RED INTERNACIONAL
DE AUTOMOVILES CLUBS
LE AMPARA EN
T0DO EL MUNDO

1
I
I
I
1
|
[}
I
I
|
I
|
franquear {
)
|
1
I
]
|
|
|
]

SAN SECASTIAN




NECROLOGICAS

Con gran sentimiento registramos el falleci-
miento de nuestros queridos socios don Emilio
Hunolt Arana y don Fernando Basa Jimeno.

A sus familiares les enviamos la expresion de
nuestra sincera condolencia.

Ultimamente se estan anunciando en la prensa una serie de
accesorios para el automovil que, a juzgar por lo prometido, son
maravillosos inventos de los que sus creadores pueden sentirse
orgullosos. En algunas publicidades hay cierta tendencia al
triunfalismo, mas que a la informacion. Asi lo demuestra la
forma de anunciar el producto que nos ocupa. Ha surgido un
invento que, segun su publicidad, permite reducir el consumo
del automévil en un 25 por ciento y aumentar la potencia otro
tanto. Lo prometido es mucho y muy importante, por lo que
creemos conveniente profundizar en el tema.

Este dispositivo, que a primera vista parece revolucionario,
es un simple limitador de presién que se intercala entre la
bomba de gasolina y el carburador. Basan su necesidad en que
la bomba de gasolina puede inundar con facilidad el carburador:
Nada maés lejos de la realidad. El caudal de la bomba viene dado
en funcion del régimen de giro del motor; cuanto méas répido
gire éste, mas cantidad de gasolina llega al carburador, puesto
que el motor asi lo precisa. Pero no hay que confundir caudal
con presion, ya que ésta se estabiliza. Ademés, el carburador
posee una valvula que regula la entrada de gasolina. Esta
valvula s6lo se abre cuando el nivel desciende en la cuba del
carburador, por lo que una bomba de gasolina bien tarada
nunca podra provocar la inundacién y el derroche consiguiente.

EL FABRICANTE ES EL PRIMER INTERESADO

Puede darse el caso de que manos inexpertas monten mal
la bomba de gasolina, pudiendo provocar esto un consumo
mayor. Entre la bomba y el bloque del motor hay intercaladas
unas juntas que permiten regular la presion de la bomba. Si el

Dado el auge adquirido en los servicios que el Club presta a los sefiores socios, y en
beneficio de los mismos, recomendamos encarecidamente que al solicitar diches servicios
se sirvan presentar la TARJETA DE SOCIO del aiio en curso.

Nos permitimos recordar a los senores socios
de este Club, que nuestro servicio de financia-
ci6n de automdviles estd a su completa disposi-
cion para facilitarles la informacién que precisen
sobre el particular.

Asimismo nos permitimos recordarles que
los vehiculos que pueden ser financiados son:
Automoviles de turismo y furgonetas.

TANTE

EXCESIVOS INIENTCOSE
DE UTILIDAD DUDOSA

grosor de estos separadores se modifica, la presion es alterada;
cuanto menor sea dicha separacion, mas presién habrd a la
salida de la bomba. Cuando el valor de la presién es aproxima-
damente el doble de 16 normal, la vélvula del carburador puede
ser abierta y entonces si que se provoca la inundacion.

La solucion a este problema es bien sencilla, sin tener que
recurrir a “‘inventos’” mds o menos caros. Basta con intercalar
las juntas necesarias entre bomba de gasolina y bloque del
motor.

Hay un detalle que no debe dejarse pasar por alto a la vista
de estos ‘“‘revolucionarios inventos'’: El primer interesado en
que el automovil funcione bien es el fabricante. El éxito de un
modelo se basa tanto en sus cualidades como en una buena red
de asistencia. Si los resultados de estos dispositivos fueran tan
optimistas como se anuncia, lo lIégico es que viniesen montados
de féabrica en los automoviles: Ninglan fabricante desprecia
olimpicamente reducciones del consumo y aumentos de
potencia del 25 por ciento...

El buen rendimiento de un motor no se consigue con la
adopcion de aparatos milagrosos. La base del éxito estd en un
disefio acertado, y si un modelo es excesivamente consumidor
de gasolina, no hay limitador de presién que lo remedie. En
general, los problemas de consumo son debidos, mas que a
disefio del motor, a una falta de puesta a punto. Mas importante
que desembolsar dinero en dispositivos de este tipo es el prestar
mas atencion al mantenimiento preventivo. En definitiva esto es
lo que resulta mas econémico. :

MOTOR PRESS
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"LA BOUTIQUE DEL SKIADOR’

"Ronda 3y7 - SAN SEBASTIAN

EN SUS NUEVAS INSTALACIONES PRESENTA
UN GRANDIOSO SURTIDO DE TODO LO
NECESARIO PARA EL SKI.

ESTAS SON ALGUNAS DE SUS EXCLUSIVAS:

sKis ROSSIGNOL

BOTAS NORDICA
mopapeski FUSALP
cuaNnTes RACER

SERVICIO POST VENTA - TECNICA ESPECIALIZADA




Todos hemos pasado este dltimo verano, de dias muy
calurosos, por una desagradable experiencia: al regresar al
coche, varias horas aparcado al sol, lo encontramos hecho ““un
horno”. Conducir en estas condiciones, en que a veces se
soporta una temperatura de 50 grados o més, resulta siempre
molesto y a veces puede también resultar peligroso.

Son varios los factores que contribuyen a crear este estado
de cosas: en primer lugar, la chapa del coche, que favorece la
concentracion de calor en el interior del mismo; los colores
oscuros de carroceria y tapiceria, el material de los asientos etc.
Todo ello hace que la temperatura sea varios grados superior a
la del medio ambiente.

Durante varios minutos, a partir del momento en que el
automovil se ha puesto en marcha, el conductor y los pasajeros
deben soportar un calor asfixiante, cosa que puede resultar
especialmente nociva en aquellas personas que tienen la salud
delicada, sufren molestias circulatorias y del aparato respirato-
rio... Diversos experimentos llevados a cabo demuestran que,
con una temperatura exterior de 31 grados centigrados, un
coche aparcado al sol puede tener en su interior un calor de 45
grados. A una velocidad de 140 Km. por hora serdn necesarios
ocho minutos para lograr que la temperatura en el interior del
vehiculo descienda a 32 grados.

Naturalmente, el grado de calentamiento que experimente
un coche varia de acuerdo con sus caracteristicas. Los de
mayor tamano estan ligeramente mas expuestos al calenta-

miento. Gran importancia tiene el color de la carroceria (los
colores claros rechazan mejor los rayos solares) y el color y
caracteristicas del revestimiento interior del vehiculo (un
revestimiento negro de cuero almacena més calor que otro
claro, de pafio). Un vehiculo con revestimiento interior claro
permanece entre un cinco y un ocho por ciento més fresco que
otro que tenga un revestimiento oscuro.

EL FACTOR VELOCIDAD

Se ha demostrado que, aun marchando a gran velocidad, el
calor en el interior del automovil es siempre superior a la
temperatura en el exterior. Sin embargo, esta diferencia de
temperatura disminuye conforme avanza el vehiculo, siempre
en relacion con la velocidad alcanzada. A mayor velocidad,
menos calor.

Habida cuenta de que el calor afecta notablemente las
facultades fisicas del conductor se recomienda, siempre que sea
posible, aparcar el coche en la sombra. De no poder hacerlo, es
conveniente abrir puertas y ventanas durante unos momentos
antes de emprender la marcha. Igualmente, en verano puede ser
util colocar fundas de tela de color claro, especialmente cuando
los asientos son de cuero o material plastico, materiales que van
siendo abandonados en Espafia por las mdas importantes
marcas, cuyos ultimos modelos han salido con tapicerias en
tejidos confortables y transpirables.
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Durante el verano el coche ha funcionado, por lo general, a
las mil maravillas. La época seca favorece el buen estado de la
parte eléctrica y el motor, a pesar de su esfuerzo de vacaciones
y viajes turisticos, resiste ‘‘como los buenos’’. Con una buena
puesta a punto antes de iniciar el primer viaje largo, los distintos
organos del automoévil moderno responden muy bien. El sol
dana la pintura, los tapizados se ajan un tanto, sufren los
neumaticos cuando les da el sol de lleno... No importa. Incluso
sin usar “‘starter’’ se arranca facilmente todos los dias. En
realidad es cuando nuestro automovil nos proporciona mayores
satisfacciones y estamos més contentos de poseerlo.

LOS HUMEDOS LAMENTOS DEL OTONO

Un buen dia nos levantamos para ir a la oficina y vemos que
llovié durante la noche. Descendemos tranquilos a la calle y al
girar la llave de contacto, incluso con el “starter” abierto, el
motor no arranca. Se producen unos ruidos extrafios, la bateria
sufre, pero el motor sigue sin ponerse en marcha. Hay que
pensar que la humedad de la noche influyé desfavorablemente
sobre algin mecanismo. Lo primero que debe hacerse es
comprobar si el distribuidor de encendido (delco) se encuentra
en buenas condiciones. De hallarse la bakelita de la tapa con
alguna grieta, habrd que cambiarla. Si se encuentra en buen
estado de conservacion, procederemos a secarla con un pafio
de los que no dejan pelusa e inmediatamente podemos espolvo-
rear en su interior Spray antihumedad, que conviene llevar a
mano en invierno. Sobre todo en los coches que llevan el delco
o distribuidor de encendido en lugar susceptible de
concentrarse la humedad ambiente, del agua filtrada en el
motor o simplemente encharcada en el pavimento, ser4 ésta la
causa de la averia y el coche arrancard inmediatamente al girar
de nuevo la llave.

/COMO SE DESMONTA LA TAPA DEL DELCO?

La tapa la distinguimos por partir de ella los cables de la
corriente eléctrica que la une a las bujfas. Con este objeto, cada
uno de su orificios redondos (uno por bujia o cilindro) suele ir
numerado para que sepamos el orden en que se han de
enchufar los cables. También lleva otro en el centro, que
comunica con la bobina. Conviene saber que cada modelo de

coche necesita una tapa diferente, por lo que hemos de
adquirirla de las caracteristicas correspondientes al nuestro.

Para revisarla, una vez separados los cables (se comprueba
antes su orden respecto al nimero de cada bujia) se separan los
clips metalicos de sujecién, presionando hacia el lado, en la
parte superior. De no presentar grietas ni sefales ostensibles de
deterioro, puede optarse por espolvorear en su interior el spray
o por susfituirla por la nueva. Si su estado de conservacién es
malo resulta preferible cambiarla sin mas, la operacién es
rapida. Una vez colocada la nueva en el mismo sitio se la encaja
bien mediante pequefios movimientos a derecha e izquierda, se
la sujeta con los clips y se enchufa cada cable en su nidmero
correspondiente (comprobar bien este extremo). Conviene
revisar los terminales para ver si estan exentos de 6xido y secos.
También resulta indicado espolvorearlos con Spray, ajustando,
una vez bien enchufados, la caperuza aislante de goma de que
suelen ir provistos. Estas caperuzas ya se ve desde el principio
que se deben separar, haciéndolas deslizarse a lo largo del cable
para alejarlas un poco del borne.

INSUFLAR AIRE SECO A PRESION

Esta averia, que se produce corrientemente con las primeras
lluvias, ya se ve que es de facil reparacién. También puede darse
durante algin temporal, ya méas entrado el invierno, cuando el
coche permanece aparcado en la calle durante las horas
nocturnas. La desagradable sorpresa matutina puede arreglarse
asi: De no tener Spray, si estamos cerca de un garaje abierto,
también se puede insuflar aire a presién a la tapa para secarla.
Si, realizadas estas faciles operaciones, el coche sigue sin
ponerse en marcha, ratea, etc., hay que buscar otra posible
causa, operacion que ya nos harfa llegar tarde al trabajo y
mancharnos de forma que no suele compensar. Los coches de
!os amigos y los taxis cobran para nosotros entonces una
Importancia que no tuvieron minutos antes. Si optamos por los
transportes’colectivos, el problema de horario ser4& mayor. Son
momentos de emergencia y cada uno resuelve como puede,.
pero ya hemos aprendido lo m4s f4cil factible en minutos'y casi
siempre nos sacara del apuro. Antes de parar un taxi, inténtelo.

PUEde_ que tarde menos en arrancar que en encontrar el
susodicho taxi.




NOVEDAD
ESPANOLA EN
EL SALON
DE PARIS

SEAT 127, 4 PUERTAS

En el 60 Salon del Automovil de Paris, la Sociedad Espafiola
de Automoviles de Turismo estaré presente, junto a las grandes
marcas mundiales, con una seleccién de la amplia gama de
automoviles SEAT compuesta en estos momentos por 18
modelos.

Entre la participacion de Seat (Gnica marca de turismos
espafioles presente en Paris) figura una novedad que se
presentara al mercado espafiol y extranjero en un futuro
inmediato. Se trata de un 127, 4 puertas, segin una version
exclusiva Seat integramente realizada en su fabrica barcelone-
sa. Tras la experiencia adquirida con el Seat 127, en versiones
de 2 y 3 puertas (de las que se han fabricado hasta la fechas
unas 120.000 unidades, siendo el coche mas vendido en
Espafa) Seat pretende satisfacer mejor las exigencias de un
publico numeroso en la zona central del mercado automovilisti-

—— i

co, tanto espafol como extranjero.

Caracteristicas primordiales del 127, 4 puertas, son su motor
de 52 caballos, con velocidad maxima de 140 Km/h., frenos de
disco con doble circuito, y suspension independiente a las
cuatro ruedas, conservando intacto su espacioso maletero de
365 dm.3 de capacidad, y su original linea “‘fast back’’ de gran
aerodinamismo.

El ritmo de fabricacion del nuevo modelo sera elevado, por
cuanto la capacidad de fabricacion de la gama 127 seré
aumentada a su vez a 700 unidades diarias. Las ventas del 127, 4
puertas se estima que comenzaran en el préximo mes de enero.

Otros coches que figuraran en el stand Seat de Paris seran
un 850, 4 puertas que hace el nimero 600.000 de los fabricados
hasta ahora, y un 127 - 3 puertas, un 1430 y un 1430 Especial
1600.

Reparaciones de coches de
TODAS MARCAS

CARROCERIA
CABINA DE PINTURA
MECANICA

Amortiguadores ® Frenos

Direcciones

*
CARROCERIA Y GARAGE

STINUS, S.L.

AGENCIA OFICIAL PEUGEOT Y SOLEX
Gloria, 3y 5 - Carquizano,5 - Teléfs. 410235 y 410350
SAN SEBASTIAN

HOTEL
TRES REYES

Pamplona e LTS

El unico Hotel de Lujo (5 estrellas), del Pais Vasco,
pone a su disposicion:
350 plazas. Salones especiales para Convenciones y Banquetes
hasta 800 personos. Aire acondicionado. Garaje.

Agencias de:

ATESA, Rent acar - IBERIA, Lineas Aéreas - WAGONS LITS COOK
Direccion Postal: Jardines de la Taconera, s/n.
Teléfono-226.600 (20 lineas). Telex 367-20
Director: Angel M* Cazén Goiii
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En Deporte
lo importante
es participar

Son muchos los anos que el Banco
Popular Espariol viene participando
activamente en el desarrollo
de la economia espanola.

Si lo importante es participar,
nosotros queremos hacerlo siendo
de utilidad a todas aquellas
personas que requieran nuestros

Servicios.

BANCO

POPULAR
ESPANOL

T

e

SAN SEBASTIAN O.P. Avd. Espaﬁa, 38 - Tefs. 425340/414296

SAN SEBASTIAN Ag. Ur. 1, C/. Matia, 2 - Tefs. 421705/412732 |

Aprobado por el Banco de Espafa con el N.° 8,966/10
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e el automovil tras el
"telon’.

e largos plazos de espera

e deficientes servicios
de asistencias.

Aunque con mucha mayor lentitud que los paises occidenta-
les, las naciones del Este europeo caminan también hacia un
pleno desarrollo automovilistico. El automévil es, como en los
paises capitalistas, la maxima aspiracion, el “rey”’.

Con una poblaci6én de alrededor de 370 millones de personas,
los paises europeos socialistas cuentan con un parque automo-
vilistico de mds de nueve millones de coches, cifra pobre si se
tiene en cuenta que, por ejemplo, Italia ha superado
ampliamente los once millones de vehiculos. Francia y Gran
Bretafia andan cerca de los quince millones cada una.

La produci6n total del afio pasado en los paises socialistas
del este de Europa fue de millén y cuarto de automéviles. Sélo la
U.R.S.S. fabric6 750.000 entre los Lada (bajo licencia Fiat),
Moskvitch, Voga y Eliette. Por su parte, Checoslovaquia fabrico
160.000 coches, la mayor parte de ellos Skoda; la Republica
Democratica Alemana, 142.000 entre los Trabant y los

Wartburg; Polonia, 95.000 (Polski Fiat, Syrena y Warszawa);
Yugoslavia, 86.000, entre Zastava (Fiat) y Citroen. Por su parte,
Rumania ha comenzado la fabricacién de los Dacia 1.100 y 1.300
bajo licencia Renault.

En Yugoslavia abunda el “Zastava 750, equivalente a
nuestro Seat 600: se trata de un automovil que, como ha sucedi-
do en Espafia con el 600, ha iniciado la motorizacién del pais.
Por lo dem4s, y siendo todavia el automévil un lujo, pueden
verse muchos coches “‘europeos’” importados en el pais. Cosa
curiosa, que demuestra hasta qué punto camina Belgrado hacia
el ‘“‘capitalismo’’, existen numerosos anuncios pregonando
diversas marcas de gasolina. El combustible no es un monopolio.

Bulgaria es, sin duda, el pais menos desarrollado desde el
punto de vista del motor: cuenta con un parque automovilistico
que apenas llega a las 50.000 unidades. Se trata, en su mayor
parte, de coches viejos a los que sus propietarios cuidan con
esmero. Aunque los garajes son practicamente inexistentes
pueden verse los automéviles tapados con fundas durante la
noche y en invierno, época en la que los btilgaros apenas usan el
automovil, casi siempre de fabricacion soviética.

MOTORIZA

ABUNDANCIA DE FIAT

_ En todo el bloque abunda el “Trabant 601", fabricado en
Alemania Oriental. Se trata de un pequefio ‘“‘cuatro plazas’” no
muy s6lido ni potente aunque, eso si, barato. Otro dato a destacar
es la gran abundancia de automoéviles construidos bajo licencia
Fiat: Zastava, en Yugoslavia; Polski Fiat, en Polonia y Lada
(nombre para la exportacién), en la Unibén Soviética. Tanto el
Polski 125, como el Lada VAZ-2101, ambos muy semejantes a
nuestro Seat 124, son muy codiciados por sus caracteristicas de
resistencia y dureza. Aunque resultan todavia inasequibles para
la mayor parte, las listas de espera crecen incesantemente.

Muy frecuente es también el Skoda: el afio pasado se
construyeron 160.000 unidades en la fabrica checoslovaca. Sin
embargo, por las carreteras checas pueden verse también
automoviles que constituyen auténticas piezas de museo, con
treinta y mas afios de antiguedad. Parece increible, pero todavia
ruedan aunque, naturalmente, con mucha lentitud y entorpe-
ciendo el trafico. En Polonia, junto a los Polski, Warszawa y
demés, es fécil descubrir, de cuando en cuando, algin Seat 850.
Solamente en el primer semestre de este afio se han exportado
2.000 unidades a dicho pais.

Al no haber comenzado atGn el “boom” automoyvilistico, los
servicios dejan mucho que desear: es frecuente recorrer muchos
kilometros sin encontrar una gasolinera. En cuanto a los talleres
de reparaciones,.. Si un occidental necesita cambiar el aceite de
su coche en uno de estos paises es muy recomendable que lleve su
propia lata. Lo mismo puede decirse del filtro del aire y otros
recambios de *‘primera necesidad”’. De lo contrario estd perdido.

Definitivamente, la fabricacién es escasa para cubrir la
demanda. Los plazos de entrega son de dos o mas afios. Sin
embargo, se da la curiosa paradoja de que las entregas de los
automoviles exportados a occidente son inmediatas y a un precio
mucho mds asequible que en los paises de origen.
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Imprescindibles en oficinas panoramicas

Puertas correderas silenciosas que se ocultan al abrir. Cierre her-
meético. Miltiples aplicaciones: como archivador, ropero, deposito de
material de oficing, cajas "“Transfer”, cintas IBM, mostrador, etc., etc...

RONES,

Armoniza capacidad, minimo espacio, estética.

RONEO-UNION CERRAJERA, S. A. MONDRAGON (GUIPUZCOA)
INFORMACION, PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Representante J. ZAYAS
Distribuidor W. WEGA
\Idiaquez, 12 - Tel. 14048 - SAN SEBASTIAN )




TABLA QUE RECOGE, POR PROVINCIAS Y MESES, LOS EXTREMOS
INFERIORES DE INTERVALOS DE MATRICULA A CANJEAR EN CADA MEes

EL EXTREMO SUPERIOR PARA UN MES COINCIDIRA CON EL INFERIOR DEL MES ANTERIOR

DICIEMBRE ENER
PROVINCIAS NOV:S%BRE 1973 19740
Vi ALAVA 34.195 33.702 33.204
AB ALBACETE -42.440 41.828 4ilE20
A ALICANTE 164.803 162.429 160.031
AL ALMERIA 40.679 - 40.093 39.501
AV AVILA 14.734 14.521 14.307
BA BADAJOZ 52.143 52.378 51.604
PM BALEARES 163.232 160.881 153.505
B BARCELONA 893.057 880.194 867.197
BU BURGOS 1.827 41.225 40.616
cc CACERES 33.716 33.231 32.740
CA CADIZ 92.577 91.243 89.896
CS CASTELLON 64.813 63.880 62.936
CR CIUDAD REAL 37.903 37.362 36.811
co CORDOBA 84.613 83.394 82.162
C LA CORUNA 93.425 92.079 90.719
cuU CUENCA 19.184 18.908 18.629
GE GERONA 102.590 101.112 99.619
GR GRANADA 66.097 65.145 64.183
GU GUADALAJARA 18.777 18.506 18.233
SS GUIPUZCOA 108.559 106.996 105.416
H HUELVA 33.982 33.492 32.998
HU - HUESCA 37.613 37.071 36.524
J JAEN 53.414 52.645 51.868
LE LEON 57.416 56.589 55.753
L LERIDA 68.962 67.968 66.965
LO LOGRONO 31.243 30.793 30.339
LU LUGO 31.129 30.680 30.227
M MADRID 934.481 921.020 907.421
MA MALAGA 102.537 101.060 99.568
MU MURCIA 122.659 120.893 119.108
NA NAVARRA 79.464 78.319 77.163
OR ORENSE 31.134 30.686 30.233
(o] OVIEDO 148.973 146.827 144.659
P PALENCIA 24.412 24.060 23.705
GC LAS PALMAS 75.206 74.123 73.029
PO PONTEVEDRA 81.432 80.259 79.074
SA SALAMANCA 42.750 42.134 41,512
TF ST. CRUZ TENERIFE 73.153 72.099 71.034
© S SANTANDER 73.781 72.718 71.644
SG SEGOVIA 18.255 17.992 17.726
SE SEVILLA 185.021 182.356 179.663
SO SORIA 13.269 13.078 12.885
T TARRAGONA 78.570 77.438 76.295
TE TERUEL 15.253 15.033 14.811
TO TOLEDO 40.345 39.764 39.177
\% VALENCIA 289.952 285.776 281.556
VA VALLADOLID 59.598 58.740 57.872
BI VIZCAYA 166.617 164.217 161.792
ZA ZAMORA 205240 20.905 20.597
N2 ZARAGOZA 104.961 103.450 101.922
CE CEUTA 11.652 11.484 11.315
ML MELILLA 11.525 11.359 11.191

CANJE DE PERMISOS DE CIRCULACION Y PLACAS DE MATRICULA

En relacion con los Permisos de Circulacion y placas de matricula cuyos canjes procedia haberse realizado dentro
del pasado mes de Octubre, y no se hicieron, este Club comunica a sus socios, que siempre que el canje se realice
dentro del mes de Noviembre, solamente devengardn tasas por este concepto, sin ser de aplicacién sancion
alguna por este retraso.




Otro curso que comienza ‘de espaldas”

LA CONDUCCION, ASIGNATURA IGNORADA EN LAS ESCUELAS

/Por qué no se generaliza su ensefianza?

Dado que el automovil resulta imprescindible en el mundo
actual, dicha realidad hay que tomarla en serio. El conocimiento
del automovil es importantisimo para un mejor acoplamiento
hombre-maquina y para el futuro més adn, para el presente de
la seguridad en carretera. Hoy, todo el mundo esta de acuerdo
en que los ninos deben ser educados desde temprano en este
terreno, pero en Espaia, pese a la legislacién existente y
algunos chispazos aislados, se descuida mucho la ensefianza de
trafico a los nifos. Tal se diria que se trata de ensefar a
conducir locomotoras a vapor o submarinos, en vez de una cosa
de la que estan y estar4n siempre rodeados como es el
automovil vulgar y corriente.

Por una extraiia ironia, resulta que son precisamente los
nifios quienes mas interesados estan en las cosas relacionadas
con el automovil. Es precisamente entre los seis y los catorce
afos cuando mejor se les puede iniciar en el conocimiento de
los vehiculos, sentido de la responsabilidad en la conduccién Y
respeto a las leyes de trafico, para hacer de ellos unos buenos
conductores en el futuro.

Son muchos los paises que han tomado conciencia de |a
necesidad de proceder a una ensefianza eficaz de los nifios en
materia de tréfico, como medio inmejorable para aumentar la
seguridad del trafico. Se podrian ahorrar muchas vidas infanti-
les si, desde pequerios, los nifios aprendiesen el significado de
las sefiales; las reglas bésicas de la circulacion: por dénde se
puede o no se puede cruzar... Hay paises, como la URSS, por
citar un pais todavia ““desmotorizado’’, en donde funcionan ya
numerosos “‘autopoblados’’. Jugando, los nifios aprenden, sin
darse cuenta, como deben comportarse en la calle y en la
carretera. La asignatura “‘reglas de trafico’” va a ser incluida en
muchos programas de ensefianza a proliferar “‘autopistas”
infantiles. Muchos juegos de mesa ensefian a los nifios el
significado de las sefiales de trafico y los diferentes modelos y
marcas de automoviles. Por otra parte, en numerosas ciudades
del Este europeo, que tienen previsto un aumento del parque de
automoviles, puede verse a los nifios dirigir el trafico en las
calles, experiencia también intentada en Occidente, donde el
“boom™ automovilistico hace ya urgente una adecuada
preparacion infantil en el terreno de la conduccién.

UNA BUENA LEGISLACION, PERO...

¢Y en Espafia? El articulo siete de nuestro Cédigo de la
Circulacion prescribe que “el profesorado de todas las escuelas
y colegios, tanto oficiales como particulares, estd obligado a

ensefiar a sus alumnos las reglas de la circulacién y la
conveniencia de su perfecta observancia, advirtiéndoles de los
grandes peligros a que se exponen al jugar en las calzadas de las
vias publicas, salir atropelladamente de los centros docentes,
subir en la parte posterior de los vehiculos y topes de los
tranvias, etc. El Ministerio de Instruccién Publica (hoy
Educacién y Ciencias) dictaré las oportunas disposiciones que
aseguren la conveniente vigilancia del cumplimiento de este
precepto”. jA cuanta gente se podia multar hoy por incumpli-
miento del Articulo!

Este precepto, que resulta algo vago, fue completado por
varias disposiciones, entre otras la Orden Ministerial de 29 de
abril de 1961, por la que se declara obligatoria la ensefianza de
las reglas de seguridad vial en las escuelas. Otra Orden, del 2 de
junio de 1967, introdujo en los estudios de Bachillerato
Elemental, con cardcter complementario y facultativo, el
servicio infantil de tréfico.

PARQUES INFANTILES

Un elemento importante para desarrollar esta labor
pedagogica son los parques infantiles de trafico, de los que
actualmente hay cincuenta en Espafia (existe un proyecto para
crear uno de estos parques en todas las ciudades de mas de
50.000 habitantes).

Ahora bien, una cosa es lo prescrito en teoria y otra su
cumplimiento. ;Cuéntos lectores tienen la certeza de que a sus
hijos se les imparten unas ensefianzas convenientes en materia
de trafico? Decimos una ensefanza conveniente y no un mero
cubrir el expediente administrativo. La asignatura “‘reglas de
trafico’” deberia ser tan importante como cualquier lengua viva,
pongamos por caso. La seguridad de los nifios, y en Uultimo
extremo la de todos, puede depender de ello.

Toda politica educacional debe ser previsora. ;No parece
l6gico pensar que una preparaciéon adecuada de los futuros
conductores evitard muchos accidentes? Las medidas represi-
vas "‘a posteriori'’, cataplasmas apresuradas como la limitacién
de velocidad, por ejemplo, no solucionan nada y complican las
cosas. Pensemos que de cada cuatro accidentes de trafico con
victimas, uno es un peatén y que mas de la mitad de los
peatones atropellados son nifios. Hacer masiva, intensiva y sin
excepciones la educacién viaria de los nifios podia habger
salvado la vida de unos 500. Pensemos en ello y apliquemos
cuanto antes el “‘mas vale prevenir que eurar’’.

autoelectricidad ==im marcial

C/ ELCANO, 15 - B.° Elizacho
TELEFONOS: 616548 - 616549
IRUN (Guiptzcoa)

INSTALACIONES
REPARACIONES
MATERIAL ELECTRICO
CENTRO DE DIAGNOSIS

Electro Servicio FEMSA
Servicio Oficial SOLEX
Servicio Oficial FRIGIKING - PETTER

Puesta a punto con analizador electronico BLACKHAWK
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EN LA CARRETERA GENERAL SAN SEBASTIAN-IRUN

(pasado Renteria)

RESTAURANTE

LINTZIRIN

LE BRINDA SUS MODERNAS INSTALACIONES:

GRAN PARKING ¢ CAFETERIA « BARRA AMERICANA

Solicite presupuestos para bodas, banquetes, despedidas, etc.

Y PARA SU COCHE...

SUPERTREN DE LAVADO RAPIDO

EL MAS MODERNO DE GUIPUZCOA
Y SUS SERVICIOS DE GASOLINERA, ENGRASE, ACCESORIOS

sucursal de autoelectricidad GABRIEL COCA

CARRETERA NACIONAL MADRID - IRUN - KM. 475 - RENTERIA TEL.354.440
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/:UN_TRANSPLANTE CON "RECHAZO'?)

Amenazas a sus filiales inglesa y belga.

Posible ampliacibn de los proyectos
sobre Espana.

La noticia de que la industria automoyvilistica estadounidense
utilizara a Espafla como ‘“‘rampa de lanzamiento” de sus
productos y que competird en el interior mediante determinado
cupo de su produccién, ha venido resolviendo el mundillo
informativo especializado en automoéviles y el informativo
general. Las dimensiones de la empresa Ford y el plan de
inversiones previsto permiten hablar de su pais de origen como
automovilisticamente introducido entre nosotros. Ni siquiera la
posibilidad de que se instale aqui General Motors ha tenido eco
semejante. No en balde el nombre de la familia propietaria forma
ya parte de lo legendario en el dominio de la industria
internacional.

Aparte de su segundo viaje a Espaiia, el nombre de Henry
Ford constituye noticia por sus declaraciones acerca de la baja
calidad de sus productos “europeos”. El presidente ha pensado
incluso en la posibilidad de suprimir inversiones en Bélgica y ha
descartado la posibilidad de que los “Capri” producidos en
Inglaterra puedan ser exportados a USA. El comprador nortea-
mericano ha rechazado también los “‘Cortina’ provenientes de
Inglaterra. Los problemas laborales y de direccién que se han
producido en el seno de la Ford Britanica resultan “insupe-
rables’’, seglin los americanos.

UNA LIEBRE GERMANICA

El momento atravesado por el marco aleméan y por toda la
economia del pais ha puesto de relieve fallos técnicos y
problemas que ya se venian produciendo en varias filiales de la
Ford. La elevacion de costos en las fAbricas americanas aconsejo
“europeizar’’ parte de los productos. Inglaterra, Alemania,
Bélgica... Pero el fenomeno aleman ha “levantado la liebre”
respecto al juicio que merecen los coches fabricados en paises de
tanta solera y arraigo industrial como Gran Bretafia y Bélgica.
(En donde radica de verdad el problema? ;Son los dirigentes
“made in USA” los que fallan una vez transplantados a
Europa?;Es la mano de obra? ;Es la organizacion laboral? ;Son
las materias primas? ;La industria auxiliar, acaso? Por lo pronto
resulta que las ventas de la marca tambien han disminuido en
Alemania, a pesar de la mejor calidad de sus automéviles. El
Taunus y el Escort han tenido poco éxito y recientemente se
divulgé la dimisiéon del director general de la firma en Colonia.
También piensan algunos que pretender la venta del Granada en
la Repablica Federal, compitiendo con modelos de firmas
indigenas, constituye un error. El “Escdndalo” est4 levantado,
en estos momentos preliminares a la “‘explanacién de terrenos”
de la huerta valenciana.

EL DORADO ESPANOL

+Podran exportarse a los Estados Unidos los Capri, Taunus o
Escort fabricados en Almusafes? Por lo pronto, aunque Ford no
lo haya confirmado en sus poco explicitas declaraciones a la
prensa espafiola, se habla de una ampliacion de los proyectos
iniciales hasta llegar a la cifra de produccién de 400 mil coches
por afio. Puede que las dificultades britdnicas, germanas o belgas
estén gestando una Ford de mayor volumen. Realmente las
concesiones oficiales que se le hart hecho a la casa resultan
tentadoras y no es raro que pretendan ampliarlas a la compra de
mayor niimero de hectireas de terreno mediante expropiacion
forzosa: amortizacién durante el primer quinquenio, obtencion
de créditos oficiales en régimen de preferencia, reduccion del 95
por 100 sobre tansmisién y actos juridicos documentados del
impuesto general sobre trdfico de empresas (que grave las ventas
por la que se adquieran los bienes de equipo y utillaje de primera
instalacién), exenciones de derechos arancelarios y cuota de
licencia fiscal durante el periodo de instalacion. “Son
condiciones para pobres, mis que para ricos”” han comentado
diversos observadores sin formar un juicio peyorativo acerca de

estas ventajas obtenidas por el habil Henry Ford I1. Es la ventaja
tinal que hayan de obtener ambas partes la que podra motivar
una calificacion justa del asunto.

FORD CRITICA SUS PRODUCTOS EUROPEOS

~ alguno de los que se dice serdn construidoes en Espafia? El que no

AMENAZAS FRENTE A MANO TENDIDA

Si a su amigo Edward Heath, en el 10 de Downing Street
(Londres), Ford le amenaz6 con ‘‘levantar el terreno’ si no le
resolvia los contlictos existentes, con Espafia no parece que tenga
motivos de queja. Las tacilidades concedidas son realmente de
gran relieve. Henry viene con la mano tendida, aunque €sta no
sea precisamente una actitud de ‘“‘Rey”’. Es posible que si
Bergman o Truffaut le hubiesen dirigido como personaje de
cualquiera de sus films tendria otra postura mas *‘ad hoc” en el
momento de la “‘accion’’. De todas formas, el mismo Ford, como
presidente (aunque no director) de sus propias acciones, sabe
bien su papel para el rodaje que comienza en Esparna un film
llamado ‘‘Ford Motor Comp.’": Llega con la mano tendida al
beneticio y ofrece puestos de trabajo. :

UN RODAJE ESPERADO

El circuito de pruebas de Lommel (Bélgica) espera una nueva
generacion de Escort, Taunus, Capri, Granada... ;Daran la talla
exigida en USA? Por lo pronto, Europa queda lejos de los
decretos americanos de “‘seguridad”. Son las grandes marcas de
nuestro continente las que se han tomado mdas en serio las
disposiciones de la Administracion Nixon: Mercedes, Volvo y
Fiat puede decirse que van hacia el Oeste; Ford o General
Motors, por ejemplo, vienen del Oeste. Asi estd la cuestion: la
misma marca: coches mejores (USA, Alemania); peores
(Inglaterra, Bélgica...).

,Como son tedricamente estos modelos, entre los que figura

conocemos, naturalmente, es el denominado “B” en los
expedientes secretos de la firma y que algunos auguran vera la
luz en Almusafes.

ESCORT

Es un coche de dos puertas y con una longitud que se
aproxima a los cuatro metros (398 cm.). Supera los 9 CV fiscales
y su categoria en potencia estd dentro de los 44 CV (Renault, S;
Renault, 8; que tienen mayor velocidad maxima). Por encima
podemos considerar los 47 CV del Seat 127 y del 850 Especial. El
Simea 1.000 y el R-6 también le superan en velocidad. Las cuatro
puertas del Simca 1000 GLS y las cinco del R-6 les hacen mas
comodos para el usuario, ademas de las posibilidades de carga
del R-6, con asiento posterior rebatible. El altimo 127 espanol,
con su mecanica ya acreditada, va dotado tambien de cuatro
puertas, detalle que el publico va considerando como de gran
importancia a partir de la categoria de 1.000 c.c. por Ia
comodidad proporcionada al ser utilizadas sus cuatro o cinco
plazas. Puede concluirse, tras los estudios de caracteristicas
realizados, que los Seat 127, R-5 y 850 Especial son modelos que
superan al “pequefnio” de los Ford, como se le ha llamado, a
pesar de sus cuatro metros de longitud exterior. Actualmente
estd en orbita, junto a sus versiones GT (1.300), Sport y RS-1.600,
el Escort RS 2.000, modelo deportivo, de construccion inglesa,
con motor de 1.993 e¢m3. Tieme mayor repris, pero pocas
variaciones de otro tipo respecto a sus hermanos. Sigue siendo un
deportivo de dos puertas, con fama de ruidoso y de vibraciones al
volante, que los expertos consideran molestas. Frenos de disco
tinicamente en las ruedas delanteras. Su estabilidad en curvas es
elogiada.

TAUNUS

El 1.600 L, modelo de Gltima hora, es tambien un dos
puertas, que gana algo en confort a las versiones antg:riores. pero
sin adelantos importantes. Pertenecen a la categoria del 1.600
Seat, con prestaciones similares, ain no probadas suficiente-
mente. Por lo que respecta a la nueva version coupé 2.000 GLX,
tenemos ya en Espafa el 132, que en su categoria 1.800 es un
automovil comodo, de “‘representacion’’, marchas mas faciles de
maniobrar (la tercera del Taunus es dificil) y una velocidad punta
de 170 Km./h. mé4s que suficiente para un turismo que no tenga
que participar en competiciones. Al protano suelen sorprenderle,
por encima de las caracteristicas técnicas, el acabado de los
coches ‘‘europeos de Europa™, que raya, en general, a mayor
altura que el de cualquier “made in USA™ de su categoria. Los

expertos ya tienen perfecta conciencia de este hecho, incontro-
vertible hoy por hoy. j
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POCAS NOVEDADES Y MUCHAS y,

—Tras la clausura del LX SALON DE PARIS

No hubo grandes novedades en este LX
Salon de Paris que acaba de ser clausurado. En
cambio, se ha afirmado la tendencia cada dia
mayor de los fabricantes en pro de constantes
mejoras que afectan a la seguridad, prestaciones
y comodidad de sus modelos.

Pese a esta ausencia de novedades sensacio-
nales, que tanto gustan a los especialistas y al
publico en general, el Salon de Paris sigue siendo
un acontecimiento que sirve para recordar a
todos las grandes ventajas que el automovil
representa en el mundo moderno y una toma de
contacto con lo mas ““in’’ en materia del motor.

Gran interés desperto el nuevo 104 Peugeot,
ahora en version coupé (anteriormente se fabri-
caba con cuatro puertas). Hay quien dice que
este “cuatro puertas mas pequeno de Europa”

ha bajado puntos en su nueva version, ya que se
ha perdido la “Linea Pininfarina” original,
ganando, en cambic, un asiento trasero
incomodo practicamente inservible.

Los grandes carroceros italianos copaban
ellos solos gran parte de la atencién de los miles




- EL 127 CUATRO PUERTAS, ATRACTIVA APORTACION |
EJ‘)RAS > ESPANOLA

L

de visitantes del Salén: Bertone presentaba el

- Dino 308-GT 4, con motor de tres litros, de 8

cilindros en *“V"’ y 255 CV de potencia. El motor
se sita en posicion central. También de
Bertone, el NSU Ro 80 Trapeze, con una curiosa
disposicion de los asientos traseros que tienen el
eje desplazado respecto a los delanteros y el
motor en disposicion central trasera. Pininfarina
estaba presente, entre otros modelos, en el
Corvette Four Rotor, de General Motors, y el
Jaguar XJ 12, con grandes mejoras de visibilidad
respecto al modelo original. Naturalmente, son
todos ellos automdviles inasequibles para el
“hombre de la calle”.

También interesantes son las mejoras
presentadas en algunos modelos de Citroen
(Birrotor) y Renault (16 TX), Chrysler (con el
Simca 1.100 Ti, con motor del Matra Simca
Bagheera), Ford (Mustang II)... Sal6n, en
resumen, menos Iinteresante, en cuanto a
novedades, que el todavia reciente de Frankfurt.

APORTACION ESPANOLA

La Gnica firma espanola en el Salon, Seat,
presentaba varios de sus modelos ya conocidos y
una novedad a escala mundial: el 127-cuatro
puertas, que ha despertado la inmediata

atencion de la critica especializada y del ptblico
por tratarse de un modelo que s6lo se fabrica en
Espana, donde estara a la venta a comienzos del
ano que viene.

El 127-cuatro puertas conserva los elementos
mecanicos y las dimensiones de sus hermanos de
dos y tres puertas. La opinién del pablico
visitante es que puede alcanzar un gran éxito, no
solo en el mercado interior, sino también de cara
a la exportacion.

Como ya se viene repitiendo en este tipo de
manifestaciones automovilisticas no faltaban en
Paris los mintsculos coches de ciudad, eléctricos
o de gasolina, que tienen —al menos eso creen
sus disenadores— mds futuro que presente.
Tampoco faltaban los ‘‘buggies’”, vehiculos

destinados casi exclusivamente a la diversion.
Ultima nota en este rdpido resumen: es

notable la cada vez mayor presencia de los
fabricantes de los paises del Este de Europa,
lanzados a una desentrenada (pero todavia no
espectacular) conquista de los mercados occi-
dentales. Algunos, como Skoda, lo van logrando
poco a poco: la firma checoslovaca vendi6 el ano
pasado en Francia la ya respetable cifra de
10.000 unidades.

MOTOR PRESS
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 en 1972 se batieron todos los records
de construccion de autopistas

“En la actualidad tenemos 1.200 kilometros de autopistas
L concedidos; en 1973-75 se concederdn 3.400 kilometros. Esto
! supone que al finalizar el vigente Plan de Desarrollo estaran
| concedidos 4.500 kilbmetros de la Red Nacional de Autopistas,
| gue suman en total 7.000 kildmetros, de los cuales estaran en
L servicio unos 3.000 en 1980, dijo el ministro de Obras Publicas,
1 don Gonzalo Ferndndez de la Mora, en la sesion informativa
celebrada el 25 de junio con la Comisién de su competencia en
las Cortes Espafolas.

“En 1972 han sido batidos todos los récords en autopistas
| —afirmo el sefior Fernandez de la Mora— con lo gque tienen que
ver con concesiones, puesta en servicio, inversiones, trafico y
realizacion de proyectos. En el transcurso de este ano volveran
a batirse otra vez todos los récords”.

| O
.~ jASOMBROSO! =

CONTRA LA CONTAMINACION REGULADOR GASIFIGADOR -

amosirica. KLOMAK

ANTIPOLUTOR

INSTALELO EN SU COCHE Y... CONSEGUIRA:

@ ELIMINAR EL MONOXIDO DE
CARBONO (CO).

@ UNA CONSIDERABLE REDUC-
CION EN EL CONSUMO DE

[ - GASOLINA,
I @ MEIOR MANTENIMIENTO DEL
j MOTOR Y MAS SUAVE CON-

3 DUCCION.

@ MEJOR ARRANQUE EN FRIO,
= T MAYOR BRIO Y SUPERIOR

@ EVITAR EL CALENTAMIENTO
DEL MOTOR (PESE AL RIGOR
DEL VERANO): MANTIENE UNA
TEMPERATURA CONSTANTE.

KLOMAK SE INSTALA EN 15 M-
NUTOS.

KLOMAK CUESTA DESDE 690
PESETAS A 980 PESE-
TAS, SEGUN MODE-
LOS DE FABRICACION
NACIONAL.

KLOMAK GARANTIA PERPETUA.
Delegacion en Guiplzcoa:
COMPROBADO Y CERTIFICADO: AUTO-BLEOTRIOIDAD

The Motor Industry Research Association TALLERES ELECTRO-MECANICOS

LINDLEY - INGLATERRA . ~-GROS »

Southampton University
Dept. of Mechanical Engineering Berminhgam, 8 - Teléfonc 412.471

INGLATERRA SAN SEBASTIAN

TALLERES AUTORIZADOS Y MONTAJE, EN TODA LA PROVINCIA DE GUIPUZCOA
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* intervencion del ministro de Obras Publicas en las Cortes Espanolas

Dijo luego que en el ultimo tercio del siglo XX los afios 73
74 y 75 seran los definitivos en la accion de autopistas, Uné
accién que condicionard cien afnos de comunicaciones
terrestres. “‘El esfuerzo de wuna generacion —afiadig—
condicionaré el esqueleto de las comunicaciones en el futuro”.

Frente a un mapa de Espana en el que estaban trazadas |as
lineas de la red de autopistas en servicio, en construccién y las
previstas, el ministro expuso la actual situacién de estas
acciones.

La red de autopistas tiene 7.000 kildbmetros; se encuentran
en servicio el 1 de julio de 1973 un total de 357 kilémetros; en
construccion o adjudicados, 887; a concursar a partir del 1 de
julio de este afio, 825; a concursar en 1974, 1.205; a concursar
en 1975, 1.140; a concursar a partir de 1976, 2.180 kilémetros.

Afirmo el seior Ferndndez de la Mora que en 1975 un total
de 4.500 kilometros de la red estaran en obra, y ello supone el 65
por 100 del total. .

Resumié a continuacion las inversiones realizadas y
previstas asimismo en la accion del Ministerio sobre las
autopistas. Las inversiones anuales ya realizadas son las
siguientes: 4.700 millones de pesetas en 1968, 5.900 millones de
pesetas en 1969, 9.300 en 1970, 12.900 en 1971y 16.100 en 1972.

La inversion para el presente afo se elevara practicamente a
20.000 millones de pesetas y para 1974 esta prevista una
inversion de 23.500 millones de pesetas. La inversion para 1975
alcanzara su cota mas alta con 35.900 millones de pesetas.

Expuso a continuacion el esfuerzo del Gobierno en el sector
de carreteras, y después de decir que la red estatal suma unos
80.000 kildmetros, manifesté que el acondicionamiento de esta
red supondria una inversion de unos 300.000 millones de
pesetas. Esta es la raz6n de que exista un problema de
prioridades.

Manifesté el ministro mas adelante que las necesidades son
inmensas, y que los créditos de Obras Publicas son poco mas de
la mitad de los solicitados. Si se compara el presupuesto del
Ministerio hay motivos para pensar ‘‘que se estd haciendo casi
todo lo posible”.

En el préximo bienio, afiadid, el Ministerio estara en condiciones
de invertir el doble de sus recursos, pero esto es un problema
del Gobierno.

Al término de su exposicién, el ministro de Obras Publicas
se refiri6 a los planes regionales, acciones que se imponen una
vez lanzado casi en su totalidad el Plan Redia. Explicé la filosofia
de los planes regionales, que son, dijo, como el desarrollo del
Plan Nacional y el anticipo del siguiente, y después de explicar
determinadas particularidades, pasé a contestar las preguntas
de los veintitin procuradores presentes en la sesi6n, haciendo,
entre otras, las siguientes afirmaciones:

® A los dos afios de inaugurada, la carretera de Toledo se ha
quedado estrecha, y el Ministerio, consciente del problema que
plantea, ha previsto una autopista libre, con inversién de 700
millones de pesetas, que saldr4 a informacién publica este ao.

® El tercer cintur6n de Madrid estd lanzado en su casi
totalidad. Supone una inversién de mas de 2.000 millones de




pesetas, que choca con problemas enormes de expropiacion,
derribo de casas de vecinos, redes arteriales, construccién de
nuevos edificios, etcétera, que a veces obligan —como en la
avenida de la Paz— a suspensiones. Pero |a marcha de este
tercer cinturon es satisfactoria. En 1974 seran terminados todos
los estudios sobre el cuarto cinturén de Madrid.

e Elgue el Plan Nacional de Autopistas se haya concedido en
régimen de peaje es la mayor garantia de su rentabilidad. La
experiencia de las rentabilidades lleva a la conclusién de que el
Plan Nacional de Autopistas es una accién de rentabilidad social
y empresarial probadas sin incidencia con el transporte por

carretera y ferrocarriles. Mi decisibn m&s rotunda es la
necesidad de acelerar el Plan Nacional. ri

e Elestudio previo para comunicar Espafia con Francia por los
Pirineos centrales estara terminado este afio. El presupuesto
para resolver el problema del puerto de Montrepos oscila entre
500 y 1.500 millones de pesetas. El tinel de Vielsa se encuentra
terminado y pendiente de un revestimiento, que requiere un
acuerdo hispano-francés, al que podremos llegar pronto.

e Ladecision sobre la autopista Silla-Alicante esta sub-judice.
Obras Publicas realizo el anteproyecto del trazado que sacé a
informacion publica y posteriormente la entidad concesionaria
elabor6 un informe. El expediente se encuentra a punto, pero
habidas ciertas discrepancias, se requiere ahora el informe del
Consejo Superior de Obras Publicas para que decida
posteriormente el titular del Departamento.

e En estos momentos las tarifas de circulacién de vehiculos
pesados por autopistas de peaje oscilan entre 2,50 pesetas
kilbmetro. El capital social que significa la estructura y el
esfuerzo de construccién de las autopistas es de tal volumen
que es preciso velar por su maxima rentabilidad y su conserva-
cién. Ello depende de la regulacion de las cargas de los
vehiculos que hayan de circular por ellas; en caso contrario,
estariamos dilapidando una parte importante del patrimonio
nacional. Por ello es imperativo fundamental evitar que se

malogre el enorme esfuerzo, y para ello es imprescindible que se
respeten las cargas maximas por eje y maximas totales de los
vehiculos, tema que fue recientemente regulado por un decreto
de 1 de marzo pasado, en el que se modifican las sanciones por
estas causas, pero no el peso de los vehiculos.

® El Ministerio esta convencido de que la construccion de la
carretera de Cadiz-Huelva no afecta al equilibrio ecolégico y
bioldgico del Coto de Dofiana. No existe ningin obstaculo
insalvable. El Ministerio quiere construir tan pronto como pueda
y tan pronto como se resuelvan los problemas financieros, para
lo que ha sido solicitada ya colaboracién a las Diputaciones de
Cadiz y de Huelva.
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_Sictl Lamblul intercambia sus conocimientos, mercancias, o bien utiliza lo:s servicios do unos y otros
prﬂf(_“ilﬂnal(.‘h. e _ :
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Nueotros. como empresa de servicios, estamos integrados en el grapo. babcmns quc nueslros servicios
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Creemos que podemos dar mas.
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EL EMBROLLO DEL CINTURON
DE SEGURIDAD, ACLARADO

Recogemos a continuacion un interesante articulo
de Cesar Mora en “La Vanguardia”

““Merced al estudio de la profusa legislacién aparecida sobre
el tema de los cinturones de seguridad, merced a manifesta-
ciones de los fabricantes espafioles de €quipo y componentes
agrupados en “Sernauto” (Sindicato Nacional del Metal),
merced a la consulta formulada por el Real Automévil Club de
Cataluiia a la Direccion General de industrias Siderometaltrgi-
cas y Navales del Ministerio de Industria y merced a ciertas
deducciones e investigaciones propias — ahi puede estar el
error—, creo que he logrado desentrafiar, por fin, ese fabuloso
embrollo creado en torno a la validez o no de los cinturones de
seguridad que venimos usando cuantos nos anticipamos a la
obligacion de instalarlos decretada no hace mucho. Intentaré
explicarme de la forma més concisa posible, empefio gue en
este asunto no es sencillo, ni mucho menos.

Saben ustedes que a partir de primero de enero del préximo
afio todos los automoviles de turismo hasta de 2.000 kilogramos
de peso total maximo autorizado tienen la obligacién de llevar
cinturones de seguridad en los asientos delanteros: Sancién por
no llevarlos: 1.000 pesetas cada vez que lo denuncien.

Saben ustedes asimismo gue han salido unas nuevas
normas de homologacién para los fabricantes que —icémo
no?— también afectan a los usuarios. Si le venden o si lleva
usted uno de esos cintos sin marca de fabricante y contrasefia
de homologacion “‘se consideraré que se carece de cinturén’ y
no se librara de la correspondiente multa o multas. Conviene,
pues, que nOsS apresuremos a mirar detenidamente tales
accesorios —incluso los que se han vendido muy reciente-
mente— para ver si estamos en regla. Los cinturones que se
homologuen en el futuro llevardn una “E’’ encerrada en un
circulo y un nimero otorgado internacionalmente en nuestro
pais, el 9. Pero no se preocupe de este modernisimo contraste,
pues aun no existe ningdn cinturén asi, quizas porque estar&n
en tramite en el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial, que
es el organismo que tiene que darles el visto bueno. Los vieios
cinturones, los que llevamos casi todos los autcmovilistas,
deben tener la homologacién de 31 de julio de 1965, consistente
en una letra “C" y un nimero. Segun la ya citada Direccién
General de Industrias Siderometaltrgicas, existen mas de medio
centenar de marcas debidamente homologadas y que usted
puede adquirir sin recelo alguno: Bésteles saber que va de la C-1
ala C-b2,

Lo que le corresponde hacer ahora, pues, es examinar
cuidadosamente su cinturén en busca de esa contrasefia
numeérica, y si la encuentra, con parecida satisfaccion a la de
aquel que comprueba que su nimero de la Loteria esta entre los
de la pedrea, puede darse por satisfecho y no pensar més en el
asunto: Usted va en regla.

Puede ser también gue no halle tal distintivo por parte
alguna y entonces la cosa se complica. En vez de una ““C"* podré
encontrarse muy facilmente en el dorso de las hebillas, que es
donde suele grabarse la contrasefia, con un sorprendente
“Made in U.S.A.” o un “Made’’ en cualquier otro sitio porque
bastantes fabricantes han estado importando del extranjero los
mecanismos de cierre de los cinturones o haciéndolos ellos
mismos sin colocar la obligada contrasefia. En ese caso habra
gue atenerse a lo que precisa la Direccién General ya citada.
¢Qué dice la Direccion General? La Direccion General afirma:
"Los cinturones de seguridad tienen que estar homologados, lo
que se acredita con la contrasefia de homolcgacién y marca del
fabricante que las tiene que llevar impresas en los mismos’'.
Vuelve a estar usted en situacion dificil, pero no se preocupe,
continuemos nuestra investigacion. En contra de lo que afirma
el organismo de referencia, la Orden de la Presidencia del
Gobierno, de fecha 26 de julio de 1973, en su apartado séptimo,
dice asi: “’La marca de fabricante y la marca de homologacion
se fijardn en lugar visible y serdn claramente legibles e
indelebles, admitiéndose su aplicacion por medio de una
etiqueta o por marcado directo. La etiqueta o el marcado deben
poder resistir el uso normal del cinturéon”.

Como con todos mis respetos para la D.G. de Industrias Si-
derometalirgicas y Navales. creo més en un Decreto de la
Presidencia del Gobierno, advierto que en eso de la etiqueta
puede estar la solucion.

Voy entonces y le expongo el caso a un fabricante, quien
me dice que naturalmente, que no faltaria mas. Si yo llevo un
cinturén de su marca con esas hebillas importadas en las que no
consta la homologacion, me dara las correspondientes
etiquetas. Y a los clientes que la soliciten, también, claro esta”’.

Asi, pues, si a usted no le ha caido en suerte ninguna “C"”
en sus cinturones, dirijase al comercio donde los adquiri6, o a
los fabricantes. Estoy convencido que lo resolverdn antes de
primero de enero, claro”.

CESAR MORA

Avda. Tolosa s n.

sear CANO, S.A
SEAT J @ @
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EL PRIMERO
EN LA ESCENA
DEL ACCIDENTE

Por el Dr. KEITH JOLLES, Consultor en medicina del
automovil.

Va usted conduciendo tranquilamente su automévil,
disfrutando y pensando en sus asuntos, cuando repenti-
namente, a la salida de una curva, jhorror! ha habido un
accidente de tréfico muy reciente, con un coche destro-
zado, personas lesionadas y sale aln el vapor de agua de
un radiador reventado. ;Ha pensado Vd. alguna vez qué
hara si se encontrara en esta situacién? Su responsa-
bilidad es muy grande, pero sélo si se mantiene sereno y
actia segun un plan preconcebido puede prestar una
ayuda eficaz y prevenir incluso una tragedia mayor que la
ocurrida.

La primera tarea debe ser hacer que el lugar para las
victimas y para los eventuales socorristas sea seguro.
Permitir que otros vehiculos colisionen con las personas
proximas al lugar del accidente es una negligencia culpa-
ble, y ademas, un socorrista muerto no puede ayudar a
nadie.

No se detenga en la carretera, pues asi contribuira a
obstruir el tréfico; conduzca despacio y aparte su coche
todo lo posible de la calzada. Si Vd. o alguno de sus
pasajeros estuviera fumando, apaguen cuidadosamente
el cigarrillo y cierre con llave el coche. (Tome antes Ia
lampara de sefiales, el triangulo de presefializacion y el
extintor de incendios).

ADVIERTA AL TRAFICO

¢Recuerda la sorpresa que se llevé al ver bloqueado
su camino cuando sali6 de la curva? Ahora vuelva atr4s
rapidamente (con el tridgngulo desplegado en su pecho
para hacerlo visible, si el tiempo estuviera oscuro) y
cologue la senal al borde de la carretera para advertir del
peligro al trafico que se aproxime. También su coche

aparcado con los intermitentes funcionando simultadnea-
mente servira para advertir al trafico que venga en
direccion contraria.

Regrese al lugar del accidente y decida rdpidamente
la prioridad de su actuacion. Sélo si ha visto a una
persona herida sangrando copiosamente, o en shock
(respiracion irregular, piel palida y sudorosa) atienda a
estos lesionados en primer lugar; pero de no ser asi,
lograr seguridad en torno al lugar debe ser su primera
preocupacion. El riesgo mas grande es el de incendio, y
por lo tanto al aproximarse tenga listo su extintor, y
compruebe que nadie fume ni encienda cerillas 0
mecheros. Una chispa puede prender el vapor de gasolina
y un incendio tendria el riesgo adicional de la explosion
del depésito de gasolina.

ELIMINE LOS RIESGOS DE INCENDIO

El motor del vehiculo accidentado puede haber que-
dado averiado en el choque, pero el contacto estard
probablemente encendido. Mire si brilla alguna luz en el
tablero de instrumentos. Para mayor seguridad apague el
contacto y retire la llave, para entregarla a la policia
cuando llegue. Los cables rotos del automdvil pueden
producir un cortocircuito y provocar un incendio; localice
la bateria y retirela completamente o por menos des-
conecte del todo uno de sus cables. Esto le dard ademas
la oportunidad de comprobar que no existe fuga del 4cido
de la bateria a causa de alguna rotura, que pudiera caer

sobre las piernas o alguien atrapado en el coche y que le

causaria graves quemaduras radpidamente.

PIDA AYUDA

Incluso en los lugares mas solitarios no es extraio
que un accidente atraiga a mucha gente. Organice |las
cosas para que haya ayuda mé4s que estorbo, e incluso
peligro.




Mande alguna persona (preferible por parejas, si
hubiera suficiente en cada direccién de la carretera,
provistas de pafuelos para alertar (o detener en casos de
que la carretera estuviera completamente bloqueada) al
trafico en los dos sentidos. Pida a dos automovilistas,
cada uno en una direccién, que llamen a la policia de
trafico desde el primer teléfono que encuentren, dandoles
brevemente detalles del sitio exacto del accidente
(mirando el cuentakilometros al partir, y de nuevo al llegar
junto al teléfono).

Si fuera posible, trate de mantener el trafico fluido
aungue lento, y si fuera necesario, con ayuda de otras
personas establezcan direccion unica alterna. Encargue a
otras dos o tres personas que junto al vehiculo accidenta-
do pidan amable pero firmemente, a los posibles
transelntes no necesarios que se aparten y no bloqueen
la carretera o los accesos vitales. Con frecuencia los
servicios de emergencia pierden un tiempo precioso en
atravesar la multitud de espectadores de un accidente.

VICTIMAS OCULTAS

Lo ideal seria disponer de ocho ayudantes que
busquen a los heridos que hubieran podido ser lanzados
fuera del vehiculo; un par para inspeccionar desde el
punto del accidente en cada direcci6n de la carretera y los
otros dos en las direcciones perpendiculares, buscando
bajo cualquier matorral o zanja que pudiera ocultar un
cuerpo. Y miren también en cualquier charca o estanque
proximo al lugar del accidente. Permaneciendo ocultas,
victimas de accidentes han fallecido en ocasiones innece-
sariamente porque no hubo nadie que pensase en buscar
bien. Si hay alguien consciente, preglntele cuantos
ocupantes iban en el automavil.

Los nifios merodeando alrededor son un peligro para

ellos mismos y para los demas. Las personas con botas
de clavos o bastones de punta metdlica pueden producir
chispas y ser causantes de incendio; advierta, pues, a
todos de este peligro. No permita a nadie que golpee la
chapa aplastada, ya que la percusiéon de metal con metal
podria una vez mas producir la chispa fatal que prendiera
fuego. Actuar con mucha prudencia debe ser la técnica
seguida en todo momento.

PERSONAS ATRAPADAS

Un problema especial se plantea cuando una de las
victimas ha quedado atrapada debajo del coche. Nece-
sitara Vd. un equipo de personas que actte al unisono
para extraerla con seguridad. Comience por asegurarse
de que si se levanta un lado del vehiculo el otro no tomara
una posicion peligrosa. Segun el tamafnio del vehiculo y
de las circunstancias particulares, se necesitaran por lo
menos cuatro hombres para levantar bien el coche
mientras otros tres sacan fuera suavemente a la persona
atrapada, tratando al propio tiempo de no cambiar en lo
posible su postura hasta que se le pueda hacer un
reconocimiento. Para levantar un coche con seguridad,
busque los puntos de estructura rigida y nunca intente
hacer fuerza en partes débiles que en el momento crucial
pueden doblarse y escapar de su presa. Los topes del
parachoques (pero no éstos) ofrecen un punto seguro, asi
como los ejes, ballestas de suspensién, llanta de la rueda,
brazos del bastidor, y muelles traseros. Si no ha planeado
bien el levantamiento del vehiculo y lo hace de forma
insuficiente, puede escurrirse aquel y golpear a la victima
aumentando sus lesiones.

(Traducido del articulo FIRST ON THE SCENE..., publicado
en la revista “‘Care on the Road’’ de enero de 1973).

ANTONIO BORDALLO PORCEL
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segundo circuito permanente de Espana .

Han comenzado ya las obras previas para la
construccion del que serd segundo circuito
automovilistico permanente en Espana: Calafat.
Una obra que se espera sea realidad el préximo
otono.

Calafat se debe a la iniciativa privada.
Varios aficionados catalanes propusieron a la
direccion de una empresa urbanizadora la
construccion de una pista en sus terrenos, idea
que, pese a su apariencia escasamente comercial,
fue aceptada con entusiasmo. Y es que, induda-
blemente, la celebracién de pruebas del motor
en la zona constituird, quiérase o no, una gran
publicidad para la urbanizacion.

El nuevo circuito, situado en el municipio de

Ametlla de Mar, bastante cerca de Tarragona,
no ha sido concebido, logicamente, para la
celebracion de pruebas de Formula 1. Signifi-
cara una ayuda dentro de las actuales posibili-
dades espanolas en el mundo de la competicion
del motor, ya que piensan ofrecer, a finales de
noviembre y Gltimos de diciembre, pruebas de
Copa TS y de Formula 1600. Por otra parte, la
pista estard abierta a los ensayos de las fabricas;
equipos de competicion y escuderias; organiza-
~cion de pruebas por parte de clubs; escuelas de
pilotaje; entrenamientos de pilotos indepen-
dientes... También se piensa en organizar
carreras de motocicletas. Todo un amplio pano-
rama que confirma su futura utilidad.

CALAFAT EMPIEZA A SER REALIDAD

SOCIOS POR 25.000 PESETAS

La financiacion del proyecto estd asegurada
por la empresa en cuyos terrenos se asentarj |a
pista. Sin embargo, se ha establecido una cuents
de participacion, mediante la cual se da entrada
a una parte de capital exterior, sobre el que va a
caer fundamentalmente la responsabilidad de
que el circuito funcione en su aspecto deportivo.
Para formar parte del consejo es suficiente con
tener una participacion de 25.000 ptas.

La pista ha sido disenada por el ingeniero de
caminos Jorge Xiol con los altimos adelantos e
cuanto a medidas de seguridad. Su trazado
combina las zonas rdpidas con las lentas. Es muy
plano y podra ser ampliado si las necesidades Jo
exigen. En la actualidad se asienta sobre una
extension de 90 hect4reas.

Aunque la situacidn geografica del nueyo
circuito se encuentra algo desplazada del niicleo
de Barcelona, no parece, sin embargo, que esta
circunstancia constituya una gran desventaja.
Cuando las autopistas actualmente en construc-
cidn entren en servicio, Calafat quedar4 a hora y
media de Barcelona. Muchos automovilistas
utilizaran este lugar, a orillas del mar, como
punto de “peregrinacion’” para sus escapadas
domingueras.

MOTOR PRESS

i ATENCION AUTOMOVILISTAS.. DEPORTISTAS!

MASAJISTA

CORPORAL

DIPLOMADO

Masaje corporal, Recuperacion, Anemia, Neurosis distintas, Artritismo, Clorosis, Gota,
Obesidad, Diabetes, Reumatismo muscular, Debilidad general, Estrenimiento, Fracturas.
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Particular de Sagiies, 1 - 1.° A - Teléfono 428199
SAN SEBASTIAN




GARAIJE INGLES 5=

MIGUEL CcOocCA

AVENIDA ALCALDE ELOSEGUI, 75 LEYLAND
BIDEBIETA (Frente al Cruce de San Pedro) AUTHI

TELEFONOS: URGENCIA 423317 y 397940 - 397941 ___SERVICIO

SAN SEBASTIAN TRIUMPH

CONDUCTOR: Cara a los desapacibles meses de invierno haga reparar su coche para tan cruda estacion. Le aconse-
jamos hacer las siguientes revisiones para evitar contratiempos.

1.° — Una buena limpieza v pintura de bajos.

2.° — Una puesta a punto del motor y un control de su bateria, motor de arranque, dinamo, limpia-cristales y luces.
3.° — Control eficaz de su sistema de frenos, direccion, amortiguadores y ruedas.

4.° — Colocacion de anticongelante.

‘Haciendo estas periodicas revisiones Vd. ewtara desagradables y costosas averias en la carretera.

El Garage INGLES, por su larga experiencia, esta en condiciones de ofrecerle estos Servicios, con plena garantia y a
los mejores precios.

Y si a pesar de tomar dichas precauciones, Vd. necesita ayuda, estamos a su entera disposicion para solucionar su
problema con un sistema de remolque y transporte asi como de un coche-taller. Recuerde estos teléfonos:

URGENTES Y FESTIVOS, 423317 — NORMALES, 397940 — 397941, y después de recordarlos le deseamos no -

llegue a necesitarlos.

AMORTIGUADORES - FRENOS - DIRECCIONES - RUEDAS

SO0RFYEAR IRELLS

‘Flrcstone PRI LR
LA NIEVE Y EL HIELO

ESPECIALIDAD EN MONTAJE DE RUEDAS DE CLAVOS Y TODO TERRENO
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(Barrio Ibaeta) San Sebastian Tfno. 211561

AUTO - RADIOS

LAS MEJORES MARCAS
CASSETES - ESTEREOFONICOS

Montaje y servicio propio

Piaza del Buen Pastor, 1 — SAN SEBASTIAN

Parque de Amara, A — SAN SEBASTIAN
Iglesia, 10 — IRUN

LENTILLAS CORNEALES “ARNHOLD-CONTACTA"
APARATOS DE SORDERA

Idiaquez, 3 - Telf. 414608 SAN SEBASTIAN

LEJARRETA
CERRAJERIA

ESPECIALIDAD EN CAJAS DE CAUDALES

CERRADURAS Y CONSTRUCCION DE

LLAVES DE CONTACTO Y PUERTAS PARA
TODO TIPO DE AUTOMOVILES.

Usandizaga, 16 Bajo - Telf. 413858
SAN SEBASTIAN

&

SERVICIO DE GRUA PERMANENTE |

N.INCHAUSTI
Calle Juan Arana, n.° 18 - Telf. 613208 IRUN
NOCTURNOS Y DIAS FESTIVOS: Telf. 612866

NEUMATICOS - SERVICIO

SOLUCIONAREMOS

SUS PROBLEMAS
CON LA TECNICA MAS AVANZADA

VISITENOS

Teléfono 427809
SAN SEBASTIAN

garage OTERC

REPARACIONES ELECTRO-MECANICAS
ANALIZADOR DE MOTORES
COMPROBADOR ELECTRONICO DE
DIRECCIONES

Fuenterrabia, 31 - Teléfono 414290
SAN SEBASTIAN

[R17 AR

ALQUILER DE AUTOMOVILES
SIN CONDUCTOR

San Bartolomé, 27 - bajo y 4.°
Teléfono 4207 40

SAN SEBASTIAN




PARA DESPLAZAR
VEHICULOS
INMOVILIZADOS

_Los vehiculos estacionados con los dispo-
sitivos contra robo en funcionamiento,
pueden ser movidos facilmente con un
equipo britdnico recientemente disefiado
para uso de la Policia y de los servicios de
emergencia. El equipo comprende cuatro
carretillas bajas, fuertes y plegables, que van
montadas en cuatro roldanas grandes cada
una. Si un-vehiculo se encuentra estaciona-
do, obstaculizando el paso de cualquier ser-
vicio de emergencia, se procede a colocarlo
en las plataformas, empujdndolo o remol-
candolo sin necesidad de buscar la llave
adecuada para los dispositivos contra el

robo. Las carretillas han sido disefiadas de
forma que, cuando van plegadas, pueden
empujarse alrededor de las ruedas del
vehiculo. A continuacion se procede a elevar
las ruedas accionando dos barras del
bastidor del ingenio unos noventa grados, a
fin de que las roldanas soporten el peso,
dejando las ruedas elevadas sobre el suelo.
Una vez colocado en las carretillas, puede
manipularse el vehiculo. Sirve también para
movilizar los coches que no pueden hacerlo
tras un accidente, para colocar muy juntos
unos de otros los vehiculos listos para su
despacho. El nombre de este es The Anty.

0IDOS DE
‘ALTA FIDELIDAD"

Esta vez, el ““Oscar’’ de turno no esta des-
tinado- a estrellarse contra una pared para
prever los efectos de un accidente en la
persona humana. El maniqui es parte del
equipo utilizado por Ford en la investigacion
de ruidos interiores en automodviles, vy
dispone en sus oidos de micr6fonos de alta
fidelidad que registran de la manera mas
precisa posible lo gque usualmente oye un
automovilista mientras viaja en su coche.

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3

Teléfonos 458397 - 455593
SAN SEBASTIAN
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TEi

todas las comodidades
del apres-skl iBAJO UN MISMO TECHo;

le ofrecemos los servicios de un hotel con la independencia de un apartamento

e 100 APARTAMENTOS e SNACK-BAR ® SALA DEJUEGOS

e ESCUELA DE SKI e TABERNA TIPICA e MATERIAL DEPORTIVO
® PARKING CUBIERTO e SELF-SERVICE ® PELUQUERIA

e SUPERMERCADO @ BOITE e FARMACIA

JUNTO AL TELESILLA « CANDANCHU (HUESCA)

LAS INSTALACIONES DE CAFETERIA, SELE-SERVICE Y SALON HA SIDO REALIZADAS
POR (] ANTONIO MATACHANA, S.A.

. COMPLEJO PIRINEOS
7 CANDANCHU (HUESCA) |

y RUEGO ME INFORMEN SOBRE I
EL ALQUILER DE APARTAMENTOS

¥, CALLE
TELEFONO
” POBLACION
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EL ORO
NEGRO

"desde la torre de
- sondeo hasta el
surtidor de gasolina

Petréleo significd por mucho tiempo lo mismo que gasolina, gasoil y
lubricantes de motor. La amplia motorizacién inicial de principios de siglo
caracterizo la primera fase del desarrollo de la industria petrolera mundial.
Poco a poco los otros empleos de esta materia prima fueron adquiriendo
importancia. El petréleo es hoy en dia la fuente de energia mas importante de
la economia mundial, pues tiene que dar abasto casi a la mitad del consumo
total de energia.

Hoy existen unos 250 millones de vehiculos. Més de cuatro quintos de
ellos circulan por las carreteras de Norteamérica, Europa y Japén. En el afio
pasado deben de haber consumido unos 350 millones de toneladas de
gasolina y unos 60 millones de gasoil. Esta esruna cantidad considerable,
pero solo corresponde a poco mas de un quinto de los dos mil millones de
toneladas de productos de petréleo absorbidas en el mismo periodo por los
paises del mundo, aparte de los del bloque oriental. De un perfecto y
suficiente abastecimiento de petrdleo no depende tan sélo nuestra
movilidad sino también el desarrollo de las actividades econémicas
acostumbradas y el mantenimiento o aumento del nivel de vida. Pues al
mismo tiempo el petréleo es la fuente de energia que por el momento aun
permite satisfacer facilmente una creciente demanda mediante el aumento
de |la oferta. Evidentemente, para ello no es suficiente tan sélo abrir un poco
mas el “grifo de petrélec”. El abastecimiento del petrdleo es un campo de
actividad extremadamente complejo que abarca toda nuestra tierra y tiene
que servirse de las técnicas y los procedimientos mé&s modernos. El primer
problema consiste en encontrar suficiente petroleo. Es cierto que las
reservas de petroleo conocidas hasta la fecha ascienden a unos 83 mil
millones de toneladas, de manera que la explotacion actual podria
mantenerse durante 35 afos, sin encontrar nuevas fuentes. Pero el consumo
aumenta en un 7 por ciento anual, es decir, se duplica en el curso de diez
afios. Por consiguiente, solamente hasta 1980 el mercado se surtird de més
de 30 mil millones de toneladas de petréleo. Ello significa que hay que seguir
buscando intensamente nuevos pozos, aunque tan sélo sea para compensar
la explotacion anual. Y como generalmente se tarda siete afios hasta que en
un yacimiento recién descubierto se llegue a plena produccion, las inver-
siones tardan en ser rentables. Hace tiempo que no se explota solamente en
los continentes. La prospeccion petrolifera en todas las costas ha llegado a
ser algo muy corriente. Ya en la actualidad, el 20 por ciento proviene de
zonas maritimas proximas al litoral; en 1980 serda més bien el 30 por ciento.

El codiciado oro negro se encuentra a unos cuantos miles de metros por
debajo del suelo. Raras veces se hallan en la superficie sefales de posibles
yacimientos; en los desiertos y en las costas faltan completamente. Por
consiguiente, los gedlogos estan obligados a “‘palpar” el fondo mediante
métodos refinados, registrando los ecos de ondas sonoras artificiales y
sacando conclusiones sobre las formaciones minerales a base del tiempo
gue dichos ecos tardan en llegar.

Cuando la interpretacion de todos los datos obtenidos es alentadora, se
realiza un taladro, tinico método de comprobar finalmente la existencia de
petréleo. Para saber si se trata de mucha o poca cantidad y si se puede
explotar efectivamente, hay que realizar taladros ulteriores a un sondeo
positive. Se dice en la industria petrolera que de aproximadamente veinte
perforaciones, sélo una resulta positiva. Asi se explica el por qué estas

. prospecciones son tan caras y tan expuestas a los riesgos. Hay que tener en
cuenta que las compafiias de petréleo gastan actualmente mas de seis mil
millones de délares al afio solamente en la exploracion y las instalaciones
para la extraccion. g

Otra particularidad del negocio de petroleo consiste en que hasta la
fecha casi nunca se ha encontrado el mismo en gran cantidad alli donde se
necesita para el consumo. Los yacimientos mas importantes estan en
regiones desiertas debajo del fondo del mar. Més de dos tercios de la
humanidad viven en paises donde no se explota petréleo o en todo caso,
s6lo en poca cantidad. En cambio, mé&s de la mitad de las reservas petroleras

comprobadas se encuentran en el préximo oriente, que toma parte en el
consumo mundial solamente en un 2 por ciento. La gran distancia entre la
mayor parte de las regiones petroliferas y los paises de consumo exige solu-
ciones adecuadas para un extraordinario volumen de transporte. Estas se
encontraron en los oleoductos de grandes dimensiones y en los petroleros
gigantescos.

No se tardé mucho en crear los oleoductos. No obstante, su aplicacion
queds limitada durante mucho tiempo al transporte a corta distancia, hasta
las lineas de ferrocarril y los puertos. Hasta la tltima guerra no se crearon los
dos primeros conductos a larga distancia *‘Big Inch" y “Little Big Inch™, con
longitudes de més de 2.000 Km. y didmetros de 60 y 50 cm. Fueron los
predecesores de la gran cantidad de oleoductos que actualmente
transportan a través de los continentes el enorme caudal de petréleo en
constante aumento. En Europa occidental la longitud total de esta red ya
asciende a 6.500 Km.; los didmetros de los conductos llegan hasta un metro
0 mas.

Pero la mayor parte de la distancia entre el pais productor y el
consumidor tiene que superarse por el transporte maritime. En el afio
pasado, de cada dos toneladas de petréleo, una se transportd por petroleros
a los puertos y estaciones de partida de los oleoductos. Los buques “super
cisterna’’ de los afios cincuenta con su arqueo de 30.000 toneladas metricas
resultan hoy enanos al lado de las unidades corrientes de una capacidad de
250.000 a 300 Tm. Estos grandes buques forman la base de transporte de
petréleo. Cada vez existen mas puertos que pueden tocar, ya que sus cana-
les navegables y sus fondeaderos disponen de suficiente profundidad. Aqui
tropezamos con los limites naturales si se piensa construir buques adn mas
gigantescos, digamos de 500.000 Tm. El aumento del arqueo de los
petroleros fue necesario para que el nimero de éstos no sobrepasara un
limite prudencial. La flota mundial de buques cisterna comprende hoy en dia
aproximadamente 3.200 unidades con una capacidad de unos 160 millones
de Tm. A principios de 1972 se encontraban en construccion o encargados
cerca de 500 bugues con un arqueo de mas de 80 millones de Tm. El valor del
petréleo consiste en que éste se compone de una multitud de
combinaciones de hidrocarburos, las cuales —clasificadas en grupos—
muestran caracteristicas y cualidades especiales. Estos grupos los
conocemos mejor por denominaciones como gasolina, gas liquido, fuel-oil,
bettin 0, con expresiones menos amplias, por designaciones quimicas como
olefinas, compuestos aromaticos y parafinas. La separacion de toda la gama
de hidrocarburos del petréleo en los distintes productos o en
““‘componentes’ (partes integrantes de los productos) se lleva a cabo en las
refinerias. Ellas no sélo disponen de instalaciones para la separaciéon (por
destilacién) de |las diversas secciones, sino también de otras que operan en la
estructura de las moléculas y asi pueden influir sobre el balance cuantitativo
de los productos. Como es més fécil transportar a larga distancia grandes
cantidades de petroleo que unos lotes mucho més pequefios de productos
terminados, la elaboracion en las refinerias se efectia lo mas proxima posible
al mercado de los productos. Méas del 80 por ciento de la capacidad mundial
de refinerfas —su volumen a finales de 1970 era de 2.700 millones de Tm. de
petréleo— se ha establecido por este motivo en los centros del consumo.

Los productos llegan a los consumidores sea directamente desde la
refineria o sea a través de almacenes intermedios. En esta fase cuentan
todos los medios de transporte aptos' para liquidos: oleoductos,
embarcaciones cisterna fluviales, vagones y camiones cisterna.

Asi existe una larga serie de relaciones entre el gedlogo que explora en
alguna parte de la tierra indicios de nuevos yacimientos para un mundo
hambriento de energia, y el hombre que atiende la estacion de gasolina. Lo
que queda entre medio es el campo de actividad de uno de los mas
interesantes ramos de la economia, que abarca el mundo entero.

(de “In aller Welt"”)




asistencia en carreterq

LOS REPUESTOS, TAN NECESARIOS COMO EL MECANICQ

Cuatrocientos cincuenta automéviles-taller circulan por las
carreteras espafolas, durante los meses de julio y agosto,
dentro de los programas de asistencia en carretera, que tienen
establecidos los cinco fabricantes actuales. La flota mas
Importante es la de Seat, con un total de doscientos veinticinco
automoviles, distribuidos por toda la geografia. Esta firma tiene
establecido un servicio de asistencia durante todo el afio,
reforzandolo de cara al verano de acuerdo con la mayor
densidad de tréfico. El refuerzo para este afio estd constituido
por 147 coches-taller, que estan situados en puntos fijos donde
hay teléfono para recibir avisos; estos puntos de refuerzos son
dados a conocer mediante la difusién de folletos editados por la
propia firma.

Renault también tiene establecido un servicio de
vacaciones, cubriendo un buen nimero de kildmetros sus cien

‘vehiculos. Los ciento veinticinco vehiculos restantes estan

repartidos entre los otros tres fabricantes, con Chrysler a la
cabeza de este grupo.

Los Servicios de Asistencia, tanto el de funcionamiento
permanente durante todo el afno como los que sélo actian en
vacaciones, se caracterizan por la solicitud de los mecanicos. El
personal de los coches-taller es seleccionado cuidadosamente,
no solo en el aspecto técnico, sino también en el humano. La
asistencia se presta de modo totalmente gratuito y Gnicamente,
cosa logica, hay que abonar el importe de las piezas de
recambio utilizadas.

Este es el punto mas importante de la cuestion: el recambio.
La excelente preparacion de los mecdnicos de coches-taller les
permite resolver, sin excepcion, todas aquellas averias que no
requieren cambio de elementos. Cuando el repuesto es
necesario hay veces que el problema ya tiene solucién mas
dificil. Una flota de coches-taller tendrd més efectividad cuanto
mayor sea el niumero de unidades que la componen y mayor el

numero de repuestos que posea. Claro esta que es imposible
transportar continuamente todos aquellos elementos necesa-
rios para prever cualquier contingencia: Ni con camiones serfa
suficiente.

De aqui se deduce la importancia de los puntos fijos de
asistencia en carretera. Esta medida tiene dos virtudes: |3 fﬁayor
facilidad para localizar al coche-taller, con una simple llamada
telefonica, y el mejor servicio que éste puede prestar a estar
amparado por el taller que constituye su base de operaciones,

Algunas marcas han comprendido el problema que consti.
tuye la averia en dia festivo y complementan la accién de los
coches-taller con talleres de su Red Asistencial ““de guardia”.
Puede que el mecanico del coche-taller no posea Ia pieza
necesaria para la averia, pero el problema est4 resuelto s un
servicio oficial permanece abierto.

Que lo dicho anteriormente son honrosas excepciones lo
demuestra el hecho de que estan proliferando pequefios talleres
particulares que trabajan intensamente en dias festivos.
Emplazados en puntos clave resuelven numerosos problemas
que los Servicios de Vacaciones no pueden solucionar.
Cualguier coche-taller presta ayuda al vehiculo averiado,
independientemente de la marca a que pertenezca. Lo que no
se puede esperar es que, si ese coche-taller es de otra marca,
pueda facilitar el repuesto necesario. Entonces surge la
necesidad de acudir al taller particular ““de guardia” que, en
contacto con casas de recambios, puede resolver el problema.

No basta con situar en la carretera una flota de
coches-taller. Asi lo ha comprendido algin fabricante,
complementando la accion de su flota con servicios permanen-
tes. Por cada automovil en dia laboral hay quince en festivos y la
atencion al cliente debe prestarse a todas horas.

MOTOR PRESS




Disfrute en su coche
‘de unos "radial Cinturato’

| El mismo neumatico con el que

| destacados pilotos en todo el mundo
‘ han alcanzado resonantes triunfos,

| ' en los mas prestigiosos rallies.

<

C|NURA6 IRELLSE

imiles de kildémetros y seguridad!

P
de Rallias
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DOCE MILLONES DE
CONDUCTORES, EN 1.980

LA FORMACION INDIVIDUAL,

BASE DE SEGURIDAD

Entrega del Premio Nacional de Perio-
dismo de Autoescuela a J.M. Visea.

El mayor problema que se nos plantea a las auto-escuelas en
la actualidad es, sin duda alguna, la necesidad de un profesorado
adecuado a las exigencia producidas por un mayor parque de
vehiculos y por el acceso de millones de personas a la conduccién
de automoviles —ha manifestado el presidente del Grupo
Auténomo de Auto-Escuelas, Ignacio Sanz Rodrigo, al término
de una rueda de prensa celebrada con motivo de la entrega de los
Premios Nacionales de Periodismo de Auto-escuelas—. Nuestro
centro de formacién de Pozuelo esperamos dé satisfaccion a esta
exigencia, pues ya viene dando importantes resultados en cuanto
a seleccion y capacitacion del personal que ha de afrontar la
responsabilidad de preparar a los futuros conductores”.

Los premios periodisticos ‘“Auto-escuelas 1972 han sido
ganados por José M.? Visea Bustamante, por los trabajos publi-
cados en la revista “AUTOPISTA” y los diarios “PUEBLO” y
“GACETA DEL NORTE". En la modalidad de radio el premio
correspondio a Marisol Acosta, por sus emisiones en Radio
Zamora. Igualmente se han concedido accésit a los sefiores
Losada Azpitarte, Prados de la Plaza y Fernandez Gayt4n.

El acto estuvo presidido por el Presidente del Sindicato
Nacional de Ensefianza, L6pez Medel, junto con autoridades de
la Jefatura Central de Trafico. Recalc la trascendencia que en
una nueva vision de la docencia tiene la preparacién del
individuo de cara al acceso de motorizacion y los esfuerzos que

vienen realizando los centros de formacién de conductores ante
su responsabilidad de preparar a los cientos de miles de personas
que cada afio aspiran a la licencia de conducir.

El Secretario General de la Jefatura Central de Trafico, Sp,
de Pablos, ante preguntas de los asistentes al acto, afirmé que
entre todos los condicionantes y circunstancias de la conducci(u;
—vehiculo, carretera, situacion del trafico, aglomeracién.. — ¢|
factor humano de la educacién y el conocimiento de las
limitaciones particulares de cada circunstancia son lo m4s
trascendental con vistas a la evitacion de los accidentes. Es
posible —dijo— que la formacion debiera iniciarse ya desde |5
escuela primaria misma, puesto que hemos observado que el 40%
de las victimas mortales de los accidentes de trafico no sop
ocupantes de los vehiculos sino, en muchos casos, peatones a lo
que falta educaciéon al creciente grado de motorizacién que
vivimos en Esparia.

El Sr. de Pablos resalté que para 1980 habrd en Espafia 12
millones de premios de conducir en activo y que las exigencias
del trafico obligardn a un mayor perfeccionamiento y a una ms
profunda preparacion de todos los aspirantes al permiso de
conducir.

VISITENOS!
SERVICIO TECNICO Y VENTAS

MIGUEL IMAZ, 3-(GROS)
Tfno. 427809 - SAN SEBASTIAN

inventor y primer fabricante mundial
de heumaticos radiales.
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SIN MODIFICACIONES
- MECANICAS

'Ef DE ‘CONSIDERACION
- CAMBIOS EN
EL RENAULT 8

Desde hacia algunas semanas se venia hablando de la
existencia de un Renault 8/2 es decir, una nueva version
del popular modelo de Fasa, un “valor seguro” dentro del
mercado nacional, al que ya se le habian aplicado algunas
modificaciones de detalle hace poco tiempo.

Al parecer, esta nueva version del R-8 no deberia
haber sido difundida publicitariamente hasta dentro de
unos dias, pero un error de presentacion en una valla
publicitaria de Madrid, en la que se anunciaba un Renault
8 ‘“‘revalorizado’’, motivo la imprevista presentacion de
este modelo. Se trata, ;Qué duda cabe?, de un intento
por parte de Renault por recuperar el volumen de-ventas
del R-8, frente a la formidable competencia de otros
modelos de similar categoria, especialmente el 127. En
efecto, durante el primer trimestre de 1972 se vendieron
8.408 unidades del R-8, mientras que en el mismo periodo
de este afio las ventas decayeron a 6.305 unidades.
Mientras tanto, el 127 vendié 9.106 unidades s6lo durante
el mes de marzo.

MENOS CV

El R-8 revalorizado no ofrece ninguna modificacion
mecanica de consideracion. Sin embargo, por razones
desconocidas, la publicidad sitGa su potencia en 40 CV
(DIN) a 5.500 r.p.m., mientras que las anteriores cifras de
catalogo eran 44 CV (DIN) a 5.000 r.p.m.

Mas modificaciones se ofrecen, en cambio, en el
exterior, donde destacan los nuevos parachoques, mas
robustos. El delantero, ademéas, es ahora rectilineo,
habiéndose suprimido el clasico “escalén” anterior.
Debajo de los extremos del paragolpes delantero se
sittian las luces de posicion y los intermitentes. Encima de
estos grupos Opticos y sobre el parachogues aparecen
unas rejillas, sin duda destinadas a dar paso al sonido de
la bocina.

e Venta

En la parte posterior, lo primero que llama la atencion
son los nuevos grupos 6pticos, mas amplios y con una
forma més regular. Por otra parte, también se puede
apreciar un nuevo anagrama, de fondo negro.

Hasta ahora las modificaciones citadas son simple-
mente de detalle, destinadas sin duda a atraer a los
amantes de la novedad. Sin embargo, es en las ruedas
donde se reflejan las modificaciones mas importantes de
esta nueva version del R-8. Las llantas y los tapacubos
han sido cambiados, con orificios de aireacion mas
generosos; por otra parte, la forma ya no es redondeada,
sino cuadrangular. A simple vista se puede notar el
cambio, méas apreciable en las ruedas posteriores cuya
caida es ahora ligeramente negativa (antes era positiva).
Esta innovacion beneficiara al agarre del coche, aunque
posiblemente repercuta desfavorablemente en el confort
de las plazas traseras a plena carga, ya que existe una
mayor posibilidad de hacer tope en los baches. Paralela-
mente, los neumaticos han sido sustituidos por otros de
la medida inmediatamente superior, es decir, de 145.

También interiormente pueden apreciarse algunas
ligeras modificaciones; asientos forrados de una nueva
tela, suave y resistente, con un eficaz mullido, y una

nueva mogqueta. Opcionalmente, puede obtenerse
también el reglaje en inclinacion de los respaldos
delanteros.

En suma, una serie de modificaciones, interesantes
pero no fundamentales, en un intento por actualizar este
modelo, que ya cuenta con once afnos de vida.

MOTOR PRESS

e Servicio Oficial

e Comprobacion de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

Iﬂll[“[s ﬂMﬂRﬂ ¢/ Amara n.° 26-Tlfno. 422239-SAN SEBASTIAN
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LOGICA FISCAL...

— Cuando no habia donde aparcar, el impuesto se llamaba
de estacionamiento y ahora que no se puede circular se llama
de circulacion. Dentro de poco se llamara de arranque y
puesta en marcha...

f==i
-
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—Este modelo lo eofabricamos con una firma francesa.
Ellos penen el coche y nosetres el impueste de lujo.

—Me parece que hoy hemos acerfado.

CRUCIGRAMA

Por Graciela Lili

2 8 ol B G g o 8 @0 @il 920

HORIZONTALES:

1.— Conjunto de bestias mansas de una especie que se crian y
andan juntas. Humedad de la noche.
2.— Brillar con luz trémula. Héroe griego, esposo de Penélope.
3.— Terminacion verbal. De acero o semejante a él. Conso-
nantes.
4.— En Méjico instrumento de agricultura que reemplaza a la
azada: Provincia vascongada. Pariente (fem.).
5.— Porcion de tierra rodeada de agua. Una. Lago entre el Norte
del Africa Ecuatorial francesa y Nigeria.
6.— Del verbo aojar. Duro, firme, rigido.
7.— Adverbio latino. Astronomia.
8.— Se eleven. Céascara tierna y larga que encierra algunas
simientes.
9.— Nombre de letra (plural). Alabanza. Marca espafiola de
coche.
10.— Lirio. (Royce) Marca de coche. Desembocadura de un rio.
11.— Nombre de letra (al revés). 3.° en la clasificacion del 42
Rallye de Montecarlo. Simbolo guimico del Praseodimio.
12.— No nacido naturalmente. Del verbo aletear.
13.— Veranos. Acalefo de cuerpo en formma de campana.

VERTICALES:

1.— Pais al cual el R.A.C.V.N. organizé un viaje en Mayo.
Nombre griego de la luna.
2.— Gallardo. Sélos en su especie.
3.— Nordeste. Cisterna donde se recoge el agua de lluvia (plu-
ral). Consonantes. :
4.— Parte de un ave. Individuos de una raza filipina que vive en
los montes. Baraja (primera silaba).
5.— Voz equivalente a dame aca. Arbol leguminoso cuyas hojas
se usan como purgante. Costumbre o ceremonia.
6.— Limpia con el arel. Dementes.
7.— Mamifero roedor. Unico.
8.— Liso y blando al tacto. Tejido parecido al de la red (al revés).
9.— Ciudad espafola, prov. de Alicante. Consonantes. Del
verbo salir.
10.— Gran corriente de agua. Asignacién de dia, hora y lugar para
tratar de algo (plural). Necesidad de agua.
11.— Existe. 1.° en Estoril en el Rallye TAP. Pronombre.
12.— lgnorantes, tercas. Barajas.
13.— Que tiene forma de aspa. Del verbo atarear.

SOLUCION:
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ESTABILIDAD, CONFORT Y CALOR EN EL CITROEN s

Nuestro interés en establecer contacto con el Citroen GS
era doble, tanto por tratarse de un nuevo modelo, como por
constituir un cambio importante en la linea seguida por la
factoria de Vigo. Todos los modelos lanzados hasta ahora por
Citroen eran los clasicos cilindros, de pequena cilindrada y
prestaciones discretas. El salto se ha dado por fin hacia
cilindradas mas altas. Los cuatro cilindros del GS permiten a la
firma entrar a competir en la categorfa 1.200. Paraddjicamente,
el modelo mas moderno y avanzado de los producidos por

Citroen en Espafia supone un acercamiento a las restantes
marcas. El GS conserva un estilo parecido al de sus hermanos,
pero se aproxima mucho més a la competencia, ya que su
comportamiento es similar al de otros modelos de nuestro
mercado.

UN CONFORT EN ENTREDICHO

La suspension deriva del famoso sistema oleoneumético de
los modelos DS. Se ha simplificado al m&ximo con respecto a
los tiburones, tanto para evitar la temida complejidad técnica de
€stos como para no encarecer excesivamente el modelo. Sigue
siendo mas sofisticada que la de cualquier sistema clasico, pero
permite una suavidad superior a la media. El confort de este
sistema es muy elevado, aunque en el GS hay una serie de
detalles que impiden alcanzar las cotas que permitiria la
suspension. Los asientos, tanto por disefio como por tapizado,
reducen el confort apreciablemente. No sujetan el cuerpo
convenientemente en las curvas y su respaldo, practicamente
plano, impide el apoyo de los rifiones. Con el tapizado sintético
se inicia uno de los problemas del GS: el calor.

El aerodinamismo del GS es bueno y de esta virtud se
deriva, en gran parte, el problema del calor. Tanto el parabrisas
como la luneta trasera tienen gran superficie y estan situados
muy horizontalmente. El techo protege insuficientemente de los
rayos solares, sobre todo a los ocupantes del asiento posterior y
el GS se convierte en un invernadero. La aireacién no es buena,
agudizandose el problema de la temperatura debido a Ia
ausencia de extractores posteriores. Por otro lado, en la zona de
los pedales el calor es ain mayor vy, en viajes largos, se hace
necesario retirar los pies de dicha zona en busca de
temperaturas mas favorables.

El GS posee un sistema regulador de alturas de tres puntos,
la altura de utilizacion normal es la més baja, en la que, como ya
se ha dicho, la suavidad es superior a la media. Al seleccionar

mayores alturas, la suavidad va disminuyendg
desaparecer casi totalmente en la altura maxima, que
ble Gnicamente para facilitar el cambio de ruedas.

, hastg
€s utiliza-

ESTABILIDAD Y PRESTACIONES

El GS se tiene francamente bien, con un acusado comportg-
miento subvirador que es corregible, en parte, aumentando |
presion de los neumaticos delanteros. Es muy poco afectado
por el viento lateral y en autopistas se pueden mantener
velocidades elevadas. En carreteras de montaria se aprecia yn
balanceo excesivamente lento. El comportamiento es totalmen-
te diferente al de los 2 CV y derivados, al desaparecer g| sistema
de suspension que enlaza las dos ruedas de un mismg lado. No
obstante, el GS recupera la horizontalidad demasiado despacio
a la salida de las curvas, cuando estas aparecen encadenadas; si
se toman un poco rapido se entra en la siguiente curva cop el
coche aun vencido, recuperandose en pleno trazadg. Ello
provoca un bandazo brusco, poco agradable.

El motor no es muy eléstico y hay que llevarlo alegre. Tiene
facilidad para pasarse de vueltas y es frecuente, tanto e
marchas cortas como en cuarta, superar las 7.500 revoluciones
por minuto. En cuarta se pone de manifiesto la buena penetrabi-
lidad del GS, ya que su potencia, no muy espectacular, permite
elevados promedios.

Para promedios rapidos hacen falta unos buenos frenos y se
dispone de cuatro discos; los delanteros a la salida del diferen-
cial. No sélo es necesario disponer de buena potencia de
frenado, también es necesario la progresividad. El pedal de
mando es lo mas extrafio que se puede encontrar: Duro como
una tabla no tiene el mas minimo recorrido y, al estar asistido
por el sistema de alta presion, hay que controlar con mucho
cuidado los movimientos del pie. Las frenadas de urgencia con
el GS causaran mas de un impacto del coche que le siga contra
la parte trasera. Estos alcances, por ligeros que sean, pueden
tener la desagradable consecuencia de bloquear la tapa del
maletero, que forma parte del parachoques. Esta tapa, que da
acceso a un compartimiento espacioso, termina en la parte
central de la defensa trasera. Exige cuidado extremo a la hora de
aparcar, ya que la visibilidad hacia atrds es nula en estas
maniobras.

En resumen, un 1.200 que como tal est4 lejos del confort de
los renombrados tiburones. Tiene una acusada personalidad
que repercutira favorablemente en las ventas.
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Es garantia de SEGURIDAD y demuestra su prudente PRE-
VISION en el seguro de su vehiculo.

Simboliza ademas, nuestro SERVICIO y la completa ATEN-
CION que dedicamos a todos nuestros Asociados en cual-
quier momento, ocasion y lugar en que se hallen.

\"' DISTINGASE CON ELLA AL ASEGURARSE EN:

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

- aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL cLuUB
VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS
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~ CON UN BUEN BANCO

SE PUEDEN RESOLVER
| MUCHAS COS5A5.

CUENTAS CORRIENTES

Disponga de un talonario de cheques o , &
y ordene al Banco Guipuzceano que atienda T /
todos sus recibos, pagos, transferencias. ]

CREDITOS
Individuales, familiares, empresariales.
Consultenos.

]

ASESORIA Y OPERACIONES DE BOLSA,
DEPOSITO Y ADMINISTRACION DE VALORES
Resulta sencillo invertir en Bolsa y controlar
laiinversién a través del Banco Guipuzcoano
Nuestros profesionales le asesoraran

ASESORIA

Salicite consejo, profesionalidad

y discrecion al Banco Guipuzeoano.
Para eso estdn los Directores

de nuestras Oficinas.

- ASESORIA Y OPERACIONES
DE COMERCIO EXTERIOR
Con agilidad, seguridad y sencillez.

CAJAS DE SEGURIDAD
Y CAJAS PERMANENTES
Para conservar objetos
de valor y para ingresar
dinero a cualquier hora
del dia o de la noche.

NEGOCIACION DE LETRAS

LIBRETAS DE AHORRO |
Ahorrar en el Banco Guipuzcoano
es muy comodo. '

CHEQUES DE VIAJE

Banco Guipuzcoano

un Banco con ganas y a mano.
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