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Ponemos a su disposicion las ventajas
de nuestros servicios

especlalizados. Nuestra Institucion es
la entidad de Guiptzcoa

donde mas personas ahorran.
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“Préstamos a la pequeiia y mediana empresa guipuzcoana. Eficaz y répido servicio en nuestras cuentas corrientes.
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Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guiptzcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastian.

Vvd. tiene nuestra atencion preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.
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Banco de San Sebastian

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

Casa Central:
Avenida de Espafia, 19
SAN SEBASTIAN

SUCURSALES URBANAS:

Barrio de Amara Avda. Sancho el Sabio, 31-33

Matia, 58

Trincherpe, Azcuene, 3

Barrio del Antiguo

Barrio de Azcuene

Barrio de Eguia Eguia, 3

General Primo de Rivera, 19

Barrio de Gros

Sucursales y Agencias
en los principales pueblos de la Provincia

(Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 5.003)



El AutOmouvil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club Vasco-Navarro
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VIZCAY A

La provincia mds adelantada
del norte de Espafia sigue su ca-
mino sin hacer ningun alto. Su
avance industrial le viene de ha-
ce liempo,; sus minas le dieron el
primer impulso por el que sigue
aun en la Orbita de los grandes
quehaceres.

La Vizcaya industrial asombra
a propios y extrafios. Pero las
riquezas vizecainas no solo hay
que encontrarlas en este menes-
ter. Gracias a lo que le legd la
naturaleza, Vizcaya puede seguir
siendo un paraiso, con Sus ver-
des montes, sus valles y su cos-
ta llena de escarpaduras y mean-
dros de arena.

De ahi que si la zona indus-
trial de Vizcaya tifie al paisaje
de humos y rofnas, el resto apa-
rece nitido, de un verde exultan-
te 0 un czul intenso.

En esta provincia se pueden
encontrar los mayores contras-
tes: la actividad febril de sus me-
talirgicos; la paz bucdlica de sus
«casheros»; el bullicio estival de
sus playas...

A Vizcaya se le conoce por su
industria. Pero Vizcaya tiene
también una raigambre turistica
que cada dia adquiere mayores
proporciones. E! turista tiene
mucho que ver Yy aprender en
esta provincia tan contrastada.
Junto al arte que civilizacion y
generaciones anteriores salpica-
ron por doquier, el turista se
siente impresionado por la idio-
sincrasia del vasco en su matiz
vizcaino. Con una vitalidad que
asombra, mezcla la seriedad de
su labor con la alegria de sus
canciones, una alegria contagiosa
que acoge en Su Seno a pPropios
y extrafios.

Vizcaya, en un momento cul-
minante de su exrpansion indus-
trial en todos los Ordenes, se
preocupa también del «boom»
turistico abriendo sus puertas a
los parajes mds bellos que la na-
turaleza ha prodigado en este
rincon de la costa cantdbrica.

En las pdginas interiores de
este nmumero, podrdn ver nues-
tros lectores algo de lo mucho
que Vizcaya aporta al turismo
espafiol.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




Después de los Austin-Morris, Peugeot 204,
Simca 1.100 y Autobianchi, ha llegado al mercado
del automavil un nuevo traccion delantera con mo-
tor transversal. No es un motor mas, porque su Vi-
gor es poco comun. Prcsiguiendo una ofensiva que
adopta los aspectos més variados, Fiat adopta la
formula de Primula para su nuevo 6 CV, el 128. He
aqui algunas de sus caracteristicas.

MOTOR

6 CV fiscales. 4 cilindros en linea montados
transversalmente, cilindrada 1.116 centimetros cu-
bicos. Potencia real, 55 CH. Din a 6.000 revolucio-
nes por minuto. Un carburador Weber de un cuer-
po, Refrigeracién por agua. Dinamo 320 watios, ba-
teria 12 voltios.

TRANSMISION

Ruedas delanteras motrices con &rbol a doble
cardan. Caja de velocidades acoplada en el arbol
con cuatro velocidades. primera: 3,38; segunda,
2.23: tercera, 1,45; cuarta, 1° 03; marcha atras, 3,71.
Velocidad: 1.000 revoluciones por minuto en direc-
ta: 24,85 km./h. Embrague seco a diafragma.

SUSPENSION

Suspensién delantera a ruedas independientes
con brazos inferiores oscilantes, muelles helicoida-
les y amortiguadores telescépicos. Barra estabili-

,adora. Detrés, ruedas independientes por balles.
tas transversales autoestabilizadoras y amortigyg.
dores hidraulicos.

FRENOS

Hidraulicos con dos circuitos independientes dg
disco delante y de tambores atrés. Freno de mang
mecanico sobre las ruedas traseras.

RUEDAS

Neuméticos 145X 13 de carcasa radial. Presign
delantera 1,8 kg.; presion trasera 1,7 kg. Rueda de
repuesto situada delante.

DIRECCION

A cremallera con columna en dos partes con car-
dan. Namero de vueltas del volante, 3,5.

CAPACIDADES

Gasolina, 38 litros (supercarburante). Agua, 6,5
litros. Aceite del motor, 3,35 litros. Aceite de la
caja y diferencial, 3,15 litros.

DIMENSIONES

Peso con cuatro puertas, 770 kg.; dos puertas,
750 kg. Longitud, 3,85 metros; anchura, 1,59 me-
tros: altura, 1,34 metros. Anchura del surco adelan-
te y atrés, 1,30 metros. Capacidad del cofre para
maletas 370 decimetros cubicos.

El conjunto de la parte mecdnica sin la carroceria, muestra la ventaja de la traccién delante, con cuatro ruedas independientes
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En estas fotografias se aprecia arriba que las lineas del 128 son de la misma familia que las del 124 y 125. En el centro a la
izquierda, un familiar que puede ser de dos o cuatro puertas; a la derecha, el motor transversal.

Abajo, el Fiat 128 revela la buena disposicién de todos los 6rganos y sobre todo la parte mecdnica agrupada delante.
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;/Qué se debe hacer cuando se vuelve a salir a la ca-
rretera después de un invierno sedentario?

Tres cosas principales pueden presentarse. En el pri-
mero, se ha continuado circulando cotidianamente, pero
lnicamente en ciudad. En el segundo, se han efectuado

algunas salidas los domingos o dias festivos. En el ter-

cero, el coche ha quedado wdescansando en el garage»
durante varios meses y, a menudo, después de una ave-
ria del acumulador que ha dejado para otros dias me-
jores la salida del automdvil.

Cualquiera que sea el caso, es precisamente por el
acumulador por donde se debe empezar a preocupar de
la salud de un coche. No es suficiente contentarse con
hacer cargar la bateria, es preciso también verificar su
estado. La circulacion en ciudad con sus frecuentes pa-
radas y arranques en frio, sus largos periodos de ilu-
minacién, sus ocasiones, bastante raras, de recarga, no
es, a pesar de los progresos debidos al alternador (para
los coches que estdn equipados con €1) favorable al acu-
mulador. Ahora bien, el acumulador es la fuente de elec-

tricidad de un motor de la que se deriven el alumbrado -

y la carburacién. No hay un solo elemento en el auto-
mdévil que no contribuya a su seguridad, pero contraria-
mente a la opinién de muchos para los que solo los fre-
nos y algunos otros érganos principales cuenta sobre este
asunto, es preciso saber que todo debe funcionar correc-
tamente. E1 acumulador no es solamente la fuente de
energia de la puesta en marcha; nos da luz y sonido
—muy ttil en ocasiones—. Si falla, usted puede quedar
parado en medio de un cruce y encontrarse en peligro.

OCUPARSE DE SU COCHE

Actualmente, muchas de las salidas de las ciudades
son por buenas carreteras y autopistas. He aqui una for-
midable prueba para los vehiculos mal cuidados. El au-
tomovilista que estd orgulloso de su coche «del que no
se ocupa jamds», tendria una buena inspiracién si se
ocupara de él seriamente antes de su partida hacia el
campo. Una buena limpieza, un vaciado de lubricante
reemplazdndolo por aceite nuevo, un engrase, una veri-
ficacién general y, en caso necesario, un cambio de bu-
jias, pueden evitar la probable averia en lo alto de la
autopistas. La inmovilizacién sobre una autopista es
siempre peligrosa, incluso en un carril de urgencia. Los
frenos seran, sin duda, mds necesarios que en la ciudad.
El coche ird cargado y la velocidad mds elevada. Es pre-
ciso ensayar los frenos, ver si son eficaces. La actuali-
dad de los frenos de disco no debe implicar abandono en
la vigilancia de esta partc del coche.

Los neumdticos tienen también que ser examinados de
cerca. Hay estaciones de seguridad especializadas en este
trabajo. Si los propietarios de estas estaciones tienen
interés en venderle a usted neumaiticos nuevos —cosa
16gica—, es preciso decir que en la mayoria de los casos
el interés del vendedor y del comprador coinciden. En
principio y como motivo de esta —llamémosle revisiéon—

se rectifican la geometria de las ruedas delanteras, 1o
que no es un lujo después de los inevitables golpes de
acera producidos por las maniobras de estacionamient,

DESEMPOLVAR AL CONDUCTOR

Lo que debe desempolvar también, después del invier-
no, es el conductor mismo. Actividad muy practicada y
muy mal conocida, la conduccion automovilistica no
aparece bajo su verdadera importancia m&ds que en el
deporte automovilistico o a la hora del accidente. Uno
se da cuenta entonces que el entrenamiento y algunas ex-
hibiciones aprendidas, pueden significar la diferencia
entre ir en la ambulancia o en la berlina. Después de un
largo periodo de inactividad, el viaje debe comenzarse
tranquilamente, a una velocidad baja para irse readap-
tandc progresivamente. Incluso con mucho entrenamien.
to la partida debe ser lenta y mds lenta atn si el viaje
es largo. Si usted se salta el primer semaforo rojo de
la esquina de la calle, usted ha perdido la partida. No ol-
vide que los comandantes de a bordo recitan letanias
con su tripulacién antes de arriesgar la vida de sus via-
jeros al final de la pista de vuelo. Y las estadisticas de-
muestran que ellos arriesgan menos que los automovilis-
tas. Permanezca relajado, seguro y no se deje llevar por
su esposa o el acompafiante hacia una conversacion que
exige mucha atencidn.

AHORA LA CONDUCCION

Es indispensable que el automovilista, después de los
largos meses de invierno, vuelta a tener confianza en
si mismo y se rehabitie a conducir. No se lance sobre
las carreteras, no intente realizar proezas deportivas para
demostrar a sus padres o a sus amigos que usted es
realmente el campedn que pensaban; sino que debe efec
tuar salidas cortas y frecuentes que tendrdn la ventaja
de ambientarle. Su coche se ha renovado: vuelva a iden-
tificarse con él.

A la hora de la partida no ceda ante las peticiones de
su familia: «No llevamos nada», dicen. En realidad se
lleva tres veces mds que el coche pueda soportar. A pro-
posito de esto debo hacer una confidencia: tengo un
santo horror a los equipajes porque permiten todas las
extravagancias. En el momento de las vacaciones me €s-
pantan las cargas sorprendentes que los conductores in-
conscientes alzan sobre los techos de sus coches. Si su-
pieran que con esta sola accién modifican ya peligrosa-
mente el centro de gravedad de sus vehiculos, seguré
mente cambiarian de opinién. Un gran numero te ac
cidentes han tenido por causa una. carga excesiva, nefas
ta a la estabilidad y al frenaje del coche.

Conducir un coche moderno es un asunto serio queé
requiere toda la atencién del conductor.

En la autopista conduzca en el carril que correspon-
da a su velocidad: no moleste a otros usuarios més ré
pidos que usted.




Esté vigilante en las carreteras de gran circulacion,
aproximese, si, aproximese a la derecha lo mds posible
y no se distraiga ni sea remoldén. La carretera es de todo
el mundo y no propiedad suya exclusivamente.

Pero si usted ha decidido viajar por una carretera se-
cundaria, entonces gozaréd plenamente del descanso que
esto le procurara; descubra nuevos paisajes, sepa apre-
ciar la calma y la tranquilidad de las comarcas por las
que atraviesa pero recuerde también que los naturales
del pais tienen, a veces, esa amable preocupacién que

tanto nos gusta pero que puede ser peligrosa cuando
estacionan en plena curva un carro de heno.

Aprecie la gastronomia, pero no abuse de ella. Si usted
proyecta hacer una buena comida, que la misma sea por
la noche a condicidn, desde luego, de que no. tenga que
volver a la carretera.

EN FIN

Entre los objetos indispensables a llevar no olvide el
botiquin de urgencia, el tridngulo luminoso, un extintor

y, en su cartera, su tarjeta con el grupo sanguineo, si
es posible.

Sepa dormir, relajarse, ser «turista» y, una vez mas,
ibuen viaje! «BUEN VIAJEn.

(De la Prévention Routiére, editada en Paris)

MORRIS

J. ISASTI

DlSTRIéUIbdRA jOFIClAL -PARA' GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldén, 27-29

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZJUMARRAGA
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783 Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410

IRUN
GARAGE ALDABE

- Teléfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO
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Crédito Navarro!

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 21

CAPITAL DESEMBOLSADO ........ ...... 217.044.750 PTAS.
RESERVAS.  civemeis oo somwes 3 sume 5 9000802, 517.8331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana num. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, ntim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO |
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ... 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ......... . 4,00 por 100
Cuentas corrientes a lavista........... 0,50 por 100
Libretas de ahorro:,. 2, /= <5 - A3y 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1




Organismo Nacional dice como sigue:

y si aquélla fue presentada en los plazos marcados en el Reglamento particular.

al no ser cierta, ha perdido en su totalidad.

RECLAMACIONES EN PRUEBAS DE AUTOMOVILES

Evacuando consulta elevada a la FEDERACION ESPANOLA DE AUTOMOVILISMO por la Regional Vas-
co-Navarra en asunto refere.nte a reclamaciones presentadas por los concursantes en pruebas automovilistas so-
bre modificaciones o cambios en los vehiculos y no declarados en la correspondiente hoja de inscripcion, el

1° La reclamacion presentada es vilida si el reclamante estaba inscripto en la prueba como concursante,

2° Si el ve:hiculo afectado por la reclamacién se ajusta a lo declarado en la hoja de inscripcion, la fac-
tura de los trabajos realizados para la comprobacién necesaria, deberd ser abonada por el concursante -que
presenté la reclamacidén, independientemente del depdsito que entregaria acompafiando a la reclamacion, que

3° En caso contrario, es decir, si el vehiculo estaba incorrectamente inscripto, aquellos gastos deberdn ser
pagad(_)s por el concursante objeto de la reclamacion. Ademds en este caso debe informarse a la FEDERACION
ESPANOLA DE AUTOMOVILISMO para que si procede se imponga la sancién federativa correspondiente.

DURANTE EL TRANSCURSO DEL MES DE JUNIO FINALIZA EL PLAZO

establecido para el pago del Canon de Coincidencia correspondiente al segundo trimestre del presente aino.
Este recordatorio es exclusivamente para los propietarios de vehiculos de servicio publico.

| SUBIDA AUTOMOVILISTA A GAZTELU - VENCEDOR: LUIS DEL OLMO

Se ha celebrado en Tolosa la I Subida Automovilista a Gaztelu. La animacién resulté extraordinaria y la com-

peticién agrupé a numerosos automovilistas que consiguieron unos buenos promedios.

Vencié Luis del Olmo, siendo la primera sefiorita clasificada Rita Guibelalde.
He aqui los resultados obtenidos:

Clasificac. | Coche n.” PARTICIPANTE TIEMPO | ehro | cunse s o LA PG el Ui
i 2y5| 34y6 A D E F H
12 2 Luis del Olmo ... ... 4’ 14”7 3 5.° F 12 1e
D 3 A. Urruzola ... ... ... 4 17" 6. H 12 18
3.2 16 F. Ferndandez . ... ... 4’ 22" 3 6.° I : 2F
4r° 15 J. I. Sunsundegui ... 4’ 25”7 1 1.2 C i
5.2 4 Joag. de Leodn ... ... 4’ 26" 6. H 3°
6. 7 J. R. Lezama ... ... 4’ 28" 1 4> H
5= 5 J. M. Gortari ... ... 4’ 30” 1 52 F il
8- 10 J. R. Arregui ... ... 4’ 31”7 4 2> F 32
9.2 12 Miguel Coll ... ... ... 4 32”7 1 32 H
10° 8 Emilio Santos ... ... 4 33" 4 he F
11° 9 J. I. Guibert ... ... 4’ 33”7 4 5 F
12:° 11 Miguel A. Rio ... ... 4’ 427 4 6.2 G
13.° 6 B. Barcena ... ... ... 4 45” 3 5. E 1°
14.° 14 R. Mugica ... ... ... 4’ 51”7 B2 E
15 22 M. Beorlegui . ... ... 4’ 55” 1. A e 1o
16.° - 18 M. Aracama . ... ... 4’ 56” 1r° A 3>
(i 21 R. Urresti o s ss 4’ 56” 3 2.° E
18° 19 J. A. Almandoz . ... 4’ 59” 6.° D 1°
19.° 20 Rufp: o0 fiihdiiide e 5 10” 5.° A
20.° 23 V. J. Coffes:ii.a i b4 bh” 5° D
21° 24 F. Garefa. 1.0 &3k 5% b8” 5.2 E
22° 32 J. I. Lecumberti ... 612" 3 5. D
23i° < 25 J1 i, del (Ra- Saridl, 6’ 16” 3 5" D
24° 33 J. Pereda ... ... 6’ 19” 4 20 E
29:° 27 F. Gémez ... ... ... 6’ 21”7 3 6. D
26.° 26 Rita Guibelalde ... 6’ 36” p E
27> 31 J. Alemany ... ... ... 6" 53" 2 8.t D
Primera dama clasificada ... ... RITA GUIBELALDE
Escudetia im0 B e ESCUDERIA IGUELDO
Primer clasificado tolosano ... ... EMILIO SANTOS
Segundo clasificado tolosano ... ROBERTO URRESTI
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UNA
NOTICIA
INTERESANTLE

La Casa AUTHI, comunica la reduccion

de precios de sus distintos modelos. Los

nuevos precios seran los siguientes:

M. G. 1300 . . . . .

MORRIS 1300 Tr;lveller.
MORRIS 1300 . . . .
MINI 1725-C . . . .
MINTI 1000 especial . .

MINI 1000 Standard . .

149.000 Pts.
129.000 Pts.
122.000 Pts.
125.750 Pts.
115.500 Pts.

104.500 Pts.

F.F.
F.F.
F.F.
F.F.

F.F.

F.F.

NECROLOGICAS

El pasado dia 21 de mayo fallecié victima ¢
répida y cruel enfermedad, nuestro querido compa.
fero de Junta Directiva de este Real Automgyj|
Club, el irunés don Félix Novoa Larrafiaga,

El Sr. Novoa por su antigiiedad en las filag de
nuestro Club a partir del afio 1929, figuraba entre
los primeros de aquella promocién de entusiastag
automovilistas que constituyen nuestro escalafgy
de veteranos y que por ley de vida se va extip.
guiendo.

Entusiasta de nuestro Club, al abrirse la Dele.
gacién del mismo en Irin, fue designado comg
miembro de nuestra Junta Directiva representando
al sector irunés.

En su vida profesional ocupaba el cargo de Di.
rector de la Empresa Transmetal, S. A,

Contristados por tan dolorosa pérdida reciha gy
viuda, dofia Carmen Picavea, sus hijas y demas fa.
milia el sentimiento de nuestra condolencia y pedi.
mos a nuestros socios y lectores una oracién por
el alma del finado y querido amigo.

Don Andrés Konyay, de la Empresa Bisseuil y
Huet, antiguo socio de nuestro Club, persona muy
conocida en San Sebastian, de origen hingaro, fa.
llecié el pasado mes de mayo. A sus familiares, en
especial a su esposa e hijos asi como a su her-
mano don Esteban y a la Empresa Bisseuil y Huet
de la que era figura destacada, les acompanamos
en su justo dolor y elevamos una oracién por el
alma del finado.

S e (0) Elizondo

Leiza O

Lecvmberri  (Q

\O

Echarri Aranaz Jrorzon D
®

Olszagutia
(J

Ewmb
Lezavn () @

/

Jsunsaras

O Echaurf

(FPEzcurra

Venta de Arraiz
(4

Egozeve O

\

() Pvente /a Reina

J
Estella

Lerin O

Andosilia

"\

Tafalla
0

O Cadreifa

O) Pamplona

Erro

Garayoa

Q Aoiz

\

Lumbrer (3

/0

Aibar

Il RALLYE NAVARRA

de Automovilismo

El Il Rallye Automovilista de
Navarra, organizado por la
delegacion en Navarra del
Real Automovil Club Vas-
co-Navarro, se disputara el
dia 22 de este mes con el
recorrido que aparece en el
croquis que publicamos
junto a estas lineas.

Escaroz

@ /saba

I A/

Navascues g%
s
z

Automoviles de Turismo hispano-ingleses
“Authi” patrocina la prueba y calaboran en
ella Jests Unsain S. A. (Concesionario Re-
nault), Oneca (Servicio Oficial Seat), Doria
Automoviles S. A. (Servicio Oficial Seat),
Irusa (Concesionario Authi), Industrias Me-
talicas de Navarra S. A. (Imenesa), A.P.
Iberica, Industria Navarra del Aluminio SA
(Inasa), Bendiberica S. A. y el Ayuntamien-
to del Valle del Baztan.

Han sido establecidos premios de gran im-
portancia y se espera una gran concurren
cia de participantes.




NOTICIAS DE SUIA

Con la apertura el afio pasado de 35 kilémetros de auto-
pistas, la red nacional de autopistas suiza ha aumentado en
un 28%, lo que equivale a 508,5 kilometros. Especialmente
imporiante ha sido la construccién de tres tramos relativa-
mente cortos pero de frecuentisimos embotellamientos an-
tes de la apertura de estas vias: la ruta de circunvalacién de
Lugano (11,6 kilometros), el desvio de Winterthur (12,7 ki-

I6metros) y el tramo Richterswil-Plaffikon (de 9,6 kiléme-
tros, que completa la autopista que bordea el lago de Zurich,.

cuya longitud es llevada asi a 32 kilémetros.

Para 1969 se ha previsto el inicio en Suiza Oriental de un
gran sector de la red viaria nacional: los tramos St. Gall -
Wingi (30,2 kilémetros) sobre la ruta N-1; de lograrse |levar
esta autopista hasta Oberwinterthur en 1970 los automovilis-
tas dispondrén de 58 kildmetros de autorruta entre Zurich y
St. Gall eje de gren importancia en el trafico turistico hel-
vético.

También figura entre los grandes proyectos que se estan
desarrollando en la N-1 la unién de Bodan al Leman via St.
Gall, Zirich y Berna. Se cree que dentro de dos afios se
podra abrir al trafico el recorrido Lenzburg-Zurich, remen-
dando asi la ultima laguna de la autopista Berna-Zurich.

Se puede decir que en conjunto este afo se abrirédn al
trafico 63 kilémetros de autopistas nacionales. En esta cifra
se incluyen 40,7 kilémetros de autopistas de doble via de
circulacién, totalmente separada. El hecho de que algunas
obras de la red viaria nacional progresen en determinados sec-
tores méas deprisa de lo previsto se debe a la iniciativa y en-
tusiasmo de las autoridades cantonales y locales, ansiosas
de eliminar —en su propio interés— lo antes posible los es-
trangulami :ntos que se producen en algunos puntos neural-
gicos de la red de carreteras. Y aparte de las rutas naciona-
les de primera categoria se construyen arterias secundarias
basadas en los mismos principios de las grandes avenidas;
especialmente se registra esto en los tramos Sargans-Coire;
Plaffikon-Wessen y en las vias del valle renano por St. Gallen
y en el Gotardo. Este afan constructor se debe al deseo de
los cantones de unirse lo antes posible a las grandes arte-
rias europeas (sin lo cual quedarian apartadas del tréafico ro-
dado continental). Y es digno de observarse cémo se ha re-
nunciado en estas carreteras secundarias al plano del triple
canal de circulacién, férmula que no -ha disminuido en nada
el nimero proporcional de accidentes. Los resultados regis-
trados en el tramo Sargans-Coire han determinado que para
el futuro se prescinda en este tipo de carretera de la triple
via de circulacion.

ENAULT

El RENAULTS |4,

es un coche comodo,
maniobrable, agil,
todo camino, .
capaz, seguro,
*bonito y economico.

¢ Nos gustaria conocer su criterio.
Vengaa probarel “cochetodoventajas".
Le ofrecemos una demostracion en:

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

X%

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

_*_

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

3

SAN SEBASTIAN




CINTURATO s ssio

{Lpor que
el Cinturato es
un neumatico

tan seguro?

Porque debido a su estructura radial,

el Cinturato mantiene

un aplastamiento constante contra el suelo;
sus flancos flexibles

absorben las irregularidades de la carretera;
y su «cintura» inextensible,

lo hace indeformable,

protegiéndolo de los efectos

de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato,

cada fragmento del dibujo de su banda de rodaje
ha sido disefado

para unas funciones determinadas.

Porque el Cinturato

es un neumatico de gran agarre,

en curva y al acelerar;

responde siempre al freno,

sobre un piso seco o sobre mojado.

Es un neumatico de gran estabilidad a
cualquier velocidad,

asegurando siempre

un perfecto dominio del vehiculo.

El Cinturato

es el neumatico radial concebido por Pirelli,
hace mas de 18 afos.

IRELLI

e



de las
vacaciones

El sol brilla, el cielo est4 puro, el coche rueda a
través de un paisaje idilico camino de las vacacio-
nes. Los cofres rebosan de maletas y aparatos y la
familia —al completo en este periodo bendito del

afio— se muestra eufdrica. La puerta se abre, de su

interior salta una pequefia bola de pelo lacio. La
operacion solo dura un instante. El coche ha rea-
nudado la marcha con el .sordo ruido de su motor.

En la hierba, Medor se queda expectante. ;Sera
este un nuevo juego de sus dueiios? Las horas pa-
san perc el animal espera confiado el regreso de
los hombres. Por un momento cree reconocer el
auto familiar y se lanza a la calzada... Cae la noche.
Nadie vendra y Medor se convertira en uno de esos
perros vagabundos que abundan en las carreteras
durante el periodo de vacaciones.

Medor ha tenido suerte. Sus duefios le han de-
jado en libertad de movimientos. Tendra que ser
capaz de procurarse el alimento antes de terminar

lamentablemente bajo las ruedas de un vehiculo
andénimo.

Otros de sus congéneres conocen una aventura
més lamentable. Se les abandonara en el bosque,

atados a un arbol con una cuerda; la correa y el
collar debidamente recuperados serviréan al regreso.

Estos animales errantes constituyen para la cir-
culacién un peligro real. Y supone un irritante pro-
blema para todo pais civilizado y que se dice ami-
go de los animales.

Segun algunos datos que se poseen, normalmen-
te son abandonados 30 perros por dia, pero esta

cifra sube a 80 durante los tres meses de vaca-
ciones.

Dejamos a nuestros lectores que se formen su
propio juicio sobre estos actos. Las vacaciones es-
tan a la vuelta de la hoja del calendario. Por eso
antes de adquirir un perro piensen en la responsa-
bilidad que contraen.

Es cierto que existen lugares donde recogen a
los perros, pero las pensiones suelen costar caras.
Por otra parte es dificil encontrar familiares o ami-
gos complacientes que quieran guardar al perro, al
gato o a los pajaros durante el periodo de vacacio-
nes. Asi las cosas les invitamos a reflexionar.

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptzcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neaciéon de direcciones, etc.

TAI.I.ERES AMARA ¢/ Amara n.* 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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UNA ASPIRACION
CUMPLIDA

AL CRUZAR EL EBRO POR CASTEI
NAVARRA SE ACERCA
AL CENTRO DE ESPARA

Hace mas de 200 aftos que se construia en |,
varra el primer camino hacia Castilla del que g,
rivaba un ramal a la altura de Valtierra hasta Agys,
da cruzando el rio Ebro por Castején. Poco (g
pués nacian otros cuatro caminos: uno, a Guip,.
coa por Lecumberri, otro a Logrofio por Estellg, o
tercero a Sangiliesa y el cuarto a Ultrapuertos, por
Burguete y Roncesvalles.

Aquellos viejos caminos hoy se han remozag
Sus «24 pies en sus extremos de piedra» se esti
ampliando para conseguir una autopista, en consg.
nancia con las necesidades actuales. El cruce dg|
Ebro por Castejon, atendido hasta ahora con ung
gran barcaza, se ha solucionado con dos puentes,
el primero el que efectivamente salva la anchura
del rio; el segundo, a renglon seguido, practica
mente pegado a él, se alza sobre las vias férreas.

PT0 DE LA BRUJULA

MIRANDA DE EBRO

PAMPLONA-CASTEJON
SORIA-MADRID 400 KMS.

@ TAFALLA

BURGOS

PAMPLONA-ALSASUA
VITORIA-MADRID 444 KMS,

NUEVO

¥ | PUENTE
A

CASTEJON

P70 DE
SOMOSIERRA

GUADALAJARA

En este grifico se aprecian c6mo se acortan las distancié
entre Pamplona y Madrid por Castejon.



20 KILOMETROS MENOS

Atravesar Navarra en cualquiera de las direc-
ciones era complicadisimo. Se entiende en su linea
Norte-Sur, porque para salvar el Ebro era preciso
un redeo de 20 kildmetros largos, hoy salvados ara-
cias a estos dos puentes, calculandose QUe puara
primeros de julio se abriran ambos puentes e inau-
gurardn también sus accesos, a la par que este afio
se ultima la mejera en el trayecto Olite a Cadrei-
ta, con lo que se pone fin al Eje Norte-Sur dentro
de Navarra, acomodando el tréafico entre el Pirineo,
por sus distintas vertientes, Valle del Ebro al Can-
tabrico, hacia Madrid y a la inversa.

Mucho se ha conseguido aunque no todo. Se
persigue ahcra que todo ese recorrido se amplie,
siguiendo el plan propuesto por la Excma. Diputa-
cion Foral de Navarra.

SERA PRECISO ESTABLECER EL PEAJE

Mil doscientos millones de pesetas ha supues-
to el plan cuatrienal aprobado por la Diputacion en
abril de 1964 y realizado en mayor parte. Un es-
fuerzo claro realizado con las obras anunciadas para
este afio o por subastar en el actual, entre las que
figuran:

El nuevo puente de Caparroso, el elevado en
Campanas para salvar el llamado Paso de la Muer-
te sobre el ferrocarril, las variantes de Tafalla, Tu-
dela, Alsasua e Irurzun.

El incremento del trafico obliga a nuevas obras,
sobre todo a la ampliacion de las calzadas. Ello su-
pone otro gran desembolsoc a corto plazo. ;Por qué,
pues, no hacer frente a esos gastos cuantiosos con
la implantacion del peaje? Los costos son enormes
y si queremos huenas carreteras no habra mas re-
medio que llegar a ello a base de pagar cada uno
segun el uso: el automovilista por su automovil,
los camiones en proporcion.

Es una necesidad este enlace digno del Valle
del Ebro con el Mercado Comtin Europeo, ponernos
en consonancia con otras autopistas que se cons-
truyen en Espana, lo que significa no quedarnos
atras, no quedar aislados del resto porque, sin duda,
el turismo y la flota comercial buscara los caminos
mas comodos.

JOSE LUIS LARRION A.

Los accesos al nuevo puente desde la carretera a Cadreita.
(Foto Mena).

El nuevo puente sobre el Ebro, a punto de ser inaugurado.
(Foto Mena).

UBALDD

0ECORAOOR
S.S.

MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
"INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS

SAN SEBASTIAN
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HOTEL MINDANAO

Paseo San Francisco de Sales, 19
MADRID -3-
Teléfono 4495500
Telex: 22631 MINDA E - Teleg.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacién privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccion simultdnea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.

ARCAS DE CAUDA

Todos los modelos degg, lo
Cajo Mural hasta lg grgy Arag
Acorazada.

Instalaciones completys parg
Bancos y Cajas de Ahorro,

Maxima robustez Yy téenig
depurada.

it CONTRA
ROBO y
FUEGO !

ARCAS BZILlB’ABOIGARAY

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicjol

Representante en Exclusiva
para Guipizcoa

V. VEGA

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN

FIAT
SEAT

CANOI So Ao

VESPA
M. A.N.

SERVICIO OFICIAL
EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia
en garantia

Revisiones
Chapisteria
Pintura

Recambios
originales

Avda. Tolosa s/n.

Mecanica

i

Electricidad
Engrases

Lavados

o Teléfonos 18.402 - 25.402-29.880 « SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 « Teléfono 613.335 « [RUN

T
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MOTOR NAUTICA

TALLERES AREVALO

AGENCIA OFICIAL DE MERCURY y BRITISH SEAGULL

—> o

MERCURY 69 M
“El mas potente y seguro fuera
borda del mundo”

RESISTENCIA
VELOCIDAD
RENDIMIENTO
CALIDAD

Y

UN BUEN SERVICIO POST-VENTA

(Récord de RESISTENCIA MUNDIAL: 80.000 kms. sin |
parar, durante 68 3/4 dias a una velocidad media
48,5 kms. hora.

EMBARCACIONES
DE LAS

‘é/h,g

MAS ACREDITADAS | BRITISH
MARCAS ’W SEAGULL
REMOLQUES -

| EL AUXILIAR
IMAP SIN AVERIAS
QUE QUIZAS LO
| | USEN SUS NIETOS
TAMBIEN

TALLERES E'SF’ECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
Avda. de Isabel Il - Plaza de los Marings, 4 - Telf. 24305 - SAN SEBASTIAN
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reston

triunfa en el

GRAN PREMIO DE MONACO

(PUntuabIe Campeonato del Mundo)

1. GRAHAM HILL (Lotus-Ford)

a 129'036 k.p.h.

30 JO SIFFERT (Lotus-Ford)

.
: m\llll\llllll |
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R I

.
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4 RICHARD ATTWOOD (Lotus-Ford)
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Otra victoria de Firestone, el neumatico campeon del mundo.
iY otra victoria para usted!

Porque los neumaticos Firestone de serie que usted lleva en
el coche, deben su seguridad y rendimiento a esa profunda
experiencia técnica que solo se adquiere compitiendo -jy
triunfando!- en todos los circuitos del mundo.

Por eso, cada vez que Firestone gana una carrera, también
usted gana algo con el triunfo: neumaticos mas seguros,

neumaticos aun mejores para su automovil, éicon casta de carreras)
w




EN SEPTIEMBRE

EL REAL AUTOMOVIL CLUB

VASCO - NAVARRO

INAUGURARA SUS LOCALES

EN BILBAO

El vicepresiglente en Vizcaya, don Ignacio de
Aznar, confia en una buena acogida por parte
de los automovilistas de la provincia.

Dejé de ser noticia, porque ya se dio el cambio de nom-
bre del Real Automévil Club de GuipiGzcoa por el de Real
Automdvil Club Vasco-Navarro. También dejé de serlo que,
a raiz de este cambio de denominacién, comenzaria a fun-
cionar como tal Automdvil Club en Vizcaya, dicha Sociedad.

Pero lo que importa para una revista mensual, mds que
la noticia en si, que en realidad ha de saltar siempre a las
paginas de los diarios, es una ampliacién de la misma. Y
nunca mejor ésta que en la oportunidad que nos brinda la
dedicaciéon de «El Automdévil Club» a Vizcaya, en este mes
de junio.

Por ello, me he entrevistado con el recientemente nom-
brado vicepresidente del Real Automévil Club Vasco-Navarro
para Vizcaya, don Ignacio de Aznar Ybarra, para conocer sus
proyectos y opiniones,

Empezaré por dejar bien sentado que don Ignacio de Az-
nar es hombre joven, aficionado y practicante de las com-
peticiones automovilisticas, intimamente ligado a estas acti-
vidades y entusiasta de las mismas. El me habla:

—Estamos todavia encarrilando en la provincia la acti-
vidad total del Real Automévil Club Vasco-Navarro. Para ello
han comenzado ya las obras de acondicionamiento de los lo-
cales que se han adquirido en la céntrica calle bilbaina Ban-
dera de Vizcaya, los cuales esperamos sean inaugurados el
pré6ximo mes de septiembre. P

—;Quiénes regiréis los destinos del R.A.C.V-N. en nuestra
provincia?

—Conmigo- colaberaran los vocales Tomas Cuesta, Anto-
nio Munoz y Juan Olavarri, Ademds, una Comisién Deportiva
que se estd formando en estos momentos.

Me dice algunos nombres probables, que prefiero silen-
ciar hasta que se confirmen. Con los citados y los probables
no nombrados, uno presiente un gran impulso hacia la so-
lucién de muchos problemas privados y colectivos del auto-
movilismo administrativo y deportivo en Vizcaya. Me expli-
caré por boca del sefior Aznar.

—El Real Automévil Club Vasco-Navarro es el (nico or-
ganismo autorizado en esta region para expedir la documen-
tacién que precisan los automéviles, incluidos remolques,

motoras, etc. (carnets de Passajes en Douanes) para circu-

lar libremente por el extranjero. Inmediatamente después de
inauguradas nuestras oficinas, atenderemos los servicios del
Seguro Mutuo de Automéviles, a través de su Mutua Oficial,
la «Mutua Nacional del Automévil»; de gestién para matri-
culacién, transferencias, patentes, permisos de conducir, etc.;
de carnet de asistencia internacional; de asesoria juridica y
en relacién con e| Cédigo de Circulacién; de disposiciones
oficiales: hoteles recomendados, los mismos que figuran en

la lista del Reali Automévil Club de Espaiia; itinerarios; co-
rrespondencia con otros Automévil Club o entidades simila-
res; Boletin Oficial de Informacién, que es la revista men-
sual para la que me entrevistas, etc.

—;Qué desembolsc econémicc suponen estos servicios
para los socios?

—EI de !a cuota de 25 pesetas mensuales y cien de en-
trada. Como verés, algo verdaderamente imperceptible, que
se amortiza con el servicio mas simple que se utilice.

—¢Proyectos?

—En los locales de Bandera de Vizcaya funcionaran estos
servicios de gestoria que esperamos extenderlos a Escuela
de Conduccién. Ademé&s, proporcionaremos el deporte, cosa
que ya venia haciendo el Real Automdévil Club de Guiplzcoa;
pero. nosotros, en Vizcaya, al margen de las pruebas cen-
trales, entre las gue destaca el Rallye Internacional Vasco-
Navarro, organizaremos algunas pruebas mé&s modestas, de
cardcter provincial para las que esperamos la colaboracién
de la Real Peiia Motorista Vizcaya, que siempre nos ha pres-
tado su ayuda técnica, basada en la experiencia.

Ignacio de Aznar elogia los esfuerzos realizados por el
presidente del Real Automévil Club Vasco-Navarro, don Fe-
derico Zappino, para lograr la expansion del Club hasta darle
el citado nombre, para que Vizcaya pudiera tener también las
ventajas que ya tenian Guipizcoa, Alava y Navarra. Sus ges-
tiones fueron amablemente acogidas por el presidente del
Real Automévil Club de Espaiia, don José Maria de Areilza,
y asi se logré esta realidad que beneficiara a muchisimos
automovilistas de la provincia de Vizcaya, cuyc parque es, en
proporciéon con su superficie, uno de los méas densos de
Espafia. 7 ;

—En definitiva —termina diciéndome el sefior Aznar Yba-
rra—, teniendo en cuenta la gran aficion existente en Viz-
caya por el deporte automovilista y ese gran parque existen-
te, confio - en que podamos convertirnos en fieles servidores
de los deportistas y de los usuarios corrientes del auto-
moévil; para los primeros déndoles mas competiciones, que
complementen la bonita cifra de las que ya se celebran v,
para !os segundos, ofreciéndoles unos servicios gratuitos,
al margen de la cuota indicada, que abarcan todas sus ne-
cesidades en torno a la posesién de un vehiculo de cuatro
ruedas.

Esta es la realidad inmediata del Real Automévil Club
Vasco-Navarro en Vizcaya. Hasta tanto se inauguren sus loca-
les, en el mes de septiembre, sus oficinas provisionales fun-
cionan donde hasta ahora ha venido actuando la Delegacién
del Automévil Club, en la Gestoria Recalde, en General Con-
cha, nimero 2.

E.C.
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Barrio de pescadores de Algorta

El Centro de Iniciativas Turisticas de Vizcaya batid
el pasado afio el record de visitantes, en busca de infor-
macion turistica, para efectuar, posteriormente, visitas
a los puntos mds apetecibles para cada cual.

El numero total de visitantes a dicho Centro fue, en
numeros redondos, de diez mil. Los meses de mayor
afluencia, julio, agosto y septiembre, con 1.593, 2.698 y
1.167 visitantes respectivamente.

Este incremento del turismo en Vizcaya es un fiel
reflejc del esfuerzo que en los ultimos afios se viene
realizandc en este sentido. Y es que Vizcaya, situada en-
tre dos provincias eminentemente turisticas, Guiptzcoa
y Santander, era fugazmente conocida por la mayor par-
te de los extranjeros que, procedentes de Francia, se
dirigfan hacia Santander o que, camino de la frontera,
atravesaban Bilbao, deteniéndose en la capital breve-
mente,

Sin embargo, el turismo empieza a adentrarse en Viz-
caya, provincia que ofrece, junto a la particular belleza
de la riqueza industrial, con el interés que puede presen-
tar para muchos turistas la contemplacién y el estudio
de este emporio de fdbricas y talleres y minas, 1a belle-
za natural de sus costas, con sus pueblos pesqueros y
del interior de sus verdes campos y escarpadas monta-
nas. Y lo mismo en una gue en otra zona, una riqueza
monumental que empieza a conocerse, mediante la edi-
cion de folletos propagandisticos, entresacados de la am-
plia literatura histérico-artistica que poseen nuestras
bibliotecas.

VIZCAYA MONUMENTAL

El Consejo Econémico Sindical de Vizcaya redacté un
trabajo en 1962, en el que se recogian estas riquezas tu-
risticas de Vizcaya, la de sus monumentos, sus playas,
su pintoresquismo, su paisaje, su cultura.

LA RIQUEZA TURISTICA DE ViZCay)
SE CENTRA EN SUS ABUNDANTES y
VALIOSOS MONUMENTOS, Y EN )

BELLEZA NATURAL DE SUS PUEBLgs
Y TIERRAS.

Por Eduardo Catap,

«Los monumentos histérico-artisticos —se decig—
abundan en la provincia, como se puede apreciar g trg.
vés de una sucinta enumeracion de los mds notaples:
Cueva de Santimamifie, en Cortézubi, con valiosas pip.
turas rupestres; cueva Venta de la Perra, en Carranza, y
cuevas de Balzola, en Dima.

Los sepulcros medievales de Arguineta, en Elorrig:
la iglesia romanico-gética de San Miguel de Zuméchagy
en Munguia; el templo romédnico-gético de Santa Mari
de Elejalde, en Galddcano; la basilica de Santiago, hoy
catedral; la colegiata renacentista de Cenarruza, de] si
glo XVI y su claustro. plateresco, Unico en la provincia,
el Castillo de Mufiatones, en San Julidn de Musques (hoy
convertido en Parador de Turismo); la Casa de Juntas
de Guernica; la iglesia de Santa Maria de Uribarri y Ia
Cruz de Cruziaga, en Durango; el templo de Santa Ma.
ria de Lequeitio, de finales del gotico; la ermita romang
de San Pelayo, de Baquio, etc.

Y sigue dicho trabajo: «Casi todos los estilos arqui
tectonicos se dan cita en Vizcaya. Desde el roménico g
los mds modernos. El ejemplar mds importante del ro-
madnico viene constituido por la iglesia de Santa Maria
de Elejalde, en Galddcano, y el estilo posee hermosas
representaciones en la ermita de San Romadn de Mugica,
en Ugarte. El mds perfecto edificio gético de Vizcaya lo
tenemos en la iglesia de Santa Maria de la Asuncion, en
Lequeitio, v de la transicion al barroco, la iglesia del
Convento de la Encarnacion, en Bilbao.

Dos portadas platerescas, las de las iglesias de San
Antén, en Bilbao (que forma parte del escudo de la villa,
afiadimos nosotros) y San Pedro, en Munguia. Muestra
del churrigueresco lo constituye la iglesia de Durango y
el clasicismo, en su fase m&ds pura, aparece en la iglesia
de los Santos Juanes, de Bilbao, de principios del siglo
XVII».

«Retablos e imdgenes pueden encontrarse, asimismo,
con abundancia en las villas vizcainas. Y las torres ban-
derizas, vestigios arquitectonicos de las de las luchas
fratricidas en el medioevo, se alzan todavia con profu-
sién a lo largo y ancho del suelo vizcaino. Los pueblos
vizcainos atesoran riqueza monumental y algunos de
ellos, como Elorrio, constituyen un tesoro artisticon.

PUEBLOS DESTACADOS

Y para terminar esta breve resefla sobre la riquez
turistica de Vizcaya, que contrasta sorprendentemente
con la potencia de su industria, radicada principalmente
a lo largo y lo ancho del valle del Nervion, citaremos
una veintena de pueblos vizcainos y el resumen de sus
excelencias.

ABADIANO: Fue la antigua capital del Duranguesado
¥ bosee el Palacio de Munchédraz, del siglo XIV.

BAQUIO: A 30 kilémetros de Bilbao, bella y tranqur
la estacién veraniega, con hermosa playa. Posee un mr
rador con panordmicas sorprendentes. A un kilometro
estd la ermita de San Pelayo, del siglo XII y un poco
mas adelante, adentrandose en el mar, la isla y Santuario
de San Juan de Gaztelugache, a cuyo pie y a doce mé&
tros de profundidad, bajo el mar, se encuentra entron
zada una imagen de bronce de la Virgen de Begona, pof
los submarinistas de Vizcaya. 97

(Concluye en la pg. 77
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F-100 es una cubierta radial proyectada
en Inglaterra para automoviles de serie.
Pero resultd tan extraordinaria, que em-
pezo a utilizarse en coches de compe-
ticion. iY siendo un neumatico de serie,
esta ganando los campeonatos de For-
mula Ford!.

La 100 llega ahora aEspana como favo-

El nuevo
neumatico
para coches
de serie...

..tan bueno,que
incluso vence

en las carreras|

rita de los automovilistas de toda Europa.
Si Ud. también quiere apreciar de veras
las mejores cualidades de un neumatico
moderno, comodo y seguro, en cual-
quier condicion de rodaje -piso seco o
mojado, curvas y maniobras dificiles,
estabilidad a alta velocidad sostenida,
conduccién familiar o deportiva.. .-

monte

 Firestone F100

y sienta la diferencia... /2/z 2/ aclz/
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La autopista Bilbao-Behobia ha comen-

cutara nueve Kkilometros; la segunda, los

zado a construirse en la zona comprendida

cinco restantes hasta completar los quince

entre Maquesbaso y Luminaga en el térmi-

kilometros que comprende el trazado total

no de Amorebieta, o para ser mas exactos

de dicho tramo. Se prevé que la entrada en

en las proximidades del kilometro 95 de la

servicio de estos quince kilometros de auto-

actual carretera general de Bilbao a San Se-

bastian (N.° 634).

Estas obras corresponden al tramo Ba-

pista sera para junio de 1971.

En los dos croquis que publicamos apare-

ce arriba el trazado de la autopista general

sauri-Amorebieta, adjudicadas a las empre-

de Bilbao a Behobia. Abajo el croquis mues-

—

sas “Ferrovial” y “Laing”. La primera eje-

t1_°a. los accesos en Bilbao.
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EL DE PIEL MAS DURA

..que esconde una sorprendente agilidad

El nuevo MORRIS 1300 tiene la chapa mas gruesa,
la pintura més esmerada, el mejor acabado de
todo el mercado espariol.

Solo por esto no se apresure a verlo en su
distribuidor AUTHI.

Por su sorprendente agilidad, si. Sorprendente
porque, a 135 por hora, va bien agarrado con las
cuatro ruedas en las curvas. Es el resultado de la
exclusiva combinacion de traccion delantera y
suspension "hydrolastic”.

compas benson needham

Por su confort, también. La colocacion transversal
del motor proporciona un espacio interior que
parece imposible bajo un aspecto externo tan
compacto y perfilado.

--Ahora, si. Vaya a su distribuidor AUTHI y salga
con el coche mas avanzado de Espana.

Como también esta mejor acabado que ninguno, eso

mas que sale usted ganando.
NUEVO PRECIO: PTAS. 122.000, F. F.

AUTHI

UNO POR UNO, PROBADOS EN PISTA




LA RIQUEZA TURISTICA DE VIZCAYA

BERMEO: Le une a Baquio la carreters, que pasa por
San Juan de Gaztelugache, a través de nueve kilémetros
de costa bellisima. Tiene las iglesias de Santa Eufemia,
del siglo XIII, y de Santa Maria. Ermita de la Cruz, co-
nocida ya a mediados del siglo XIV. Convento de los Pa-
dres Franciscanos, fundado en 1537. Arco de San Juan,
que formaba parte de las antiguas murallas de la villa,
Torre del Poeta Ercilla, monumento nacional, hoy mu-
seo del pescador. Bermeo es el puerto pesquero de ma-
yor importancia del Cantdbrico.

BERRIZ: Famoso por sus suculentas chuletas asadas.

CORTEZUBI: En el barrio de Basondo, se encuentran
las renombradas cuevas prehistoricas de Santimamifie,
con pinturas rupestres.

DURANGO: Capital del Duranguesado. Crucero goti-
co, monumento nacional. Arco de Santa Ana. Excelente
y moderno fronton, con partidos de pelota en sus diver-
sas especialidades. Centro interesante para excursiones
montaferas, a través de las Pefias del Duranguesado.

ELANCHOVE: Uno de los méds pintorescos pueblos
costeros. El paisaje es de notable belleza y el pueblo se
asemeja a una cascada de casas bajando por la ladera
del monte, hasta el mar. A kildmetro y medio, la playa
de Laga.

GAUTEGUIZ DE ARTEAGA: Castillo del Duque de Pe-
fharanda, de esbelta linea.

GUECHO: Hipddromo de Fadura. Club Jolaseta con
campeonatos nacionales de tenis, hockey sobre hierba y
sobre patines. Club Maritimo del Abra, sociedad recrea-
tiva de alto rango. Sporting Club. Real Club de Golf de
Neguri. Nucleo urbano residencial. Magnificas playas y
bellas perspectivas desde la Galea, principalmente, con
el molino de Aitxerrota.

GUERNICA Y LUNO: Casa de Juntas, con su famoso
Arbol de los Fueros. Museo y extenso archivo que reco-
ge la esencia de la Historia de Vizeaya.

IBARRANGUELUA: Playas de Laga y Laida en sus
proximidades.

MARQUINA: Bello paisaje interior, con abundancia
de pinares. «Universidad» de la pelota, con uno de los
mejores frontones y competiciones de primer orden du-
rante todo el afio. Ermita de San Miguel de Arrechinaga
en sus inmediaciones. Balneario de Urberuaga de Ubilla.

MUNDACA: Con ocasién de la fiesta de la Candela-
ria, el 2 de febrero, organiza vistosos bailes tipicos, con
vestimentas propias y canciones. Posee la iglesia parro-
quial con imagen del siglo XII. En sus inmediaciones, la
caprichosa y bellisima isla de Chacharramendi.

LEQUEITIO: Iglesia de Santa Maria, monumento na-
cional. Villa eminentemente veraniega, con playas y el
Hostal de la Emperatriz, Parador Nacional de Turismo.
Club de Pesca famoso por la organizacion de campeona-
tos de pesca de atun. _

OCHANDIANO: Interesante iglesia parroquial y Casa
Consistorial.

ONDARROA: Tglesia parroquial, monumento nacional,
con detalles de gran valor artistico. Conjunto urbano con
tipico sabor vasco y pesquero, dificilmente igualable.
Danza popular denominada «Salifia, salifian. En gastro-
nomia, renombrada sopa de cabracho y el «marmitako»

tipico en los puertos pesqueros de la provincia. Buena

playa.
PLENCIA: Localidad veraniega, amplia playa, que se

- une a la de Godrliz, ésta la de aguas mds tranquilas de

la provincia. Ambos pueblos confunden sus casas, por
la expansién impuesta por miles de veraneantes. Fiestas
2 lo largo de todo el verano. Excursién al Castillo de
Butrén. En Goérliz, terreno de camping.

VALMASEDA: Iglesia de San Severino. gética. Puente
de La Muza, medieval, reconstruido sobre el puente ro-
mano. Famosa Semana Santa, con personajes vivientas.

Indudablemente, existen otros muchos pueblos y gl—
deas bellisimas, sobre todo por el interior de la provin-
cia, desde cuyos puntos pueden practicarse magnificas
excursiones montafieras y de cualquier otro orden, como
Cednuri y Villaro, al pie del macizo del Gorbea, la cum-
bre mds alta de Vizcaya (1.492 m.); Carranza, Dima, qtq.
Su enumeracién total queda fuera de nuestras posibi-
lidades.

Detalle del retablo de la Iglesia de Lequeitio
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La zona minera e industrial. : |
La margen derecha de la Ria 'y zonas residenciales,

*

* ]

¥ La Cornisa Cantabrica.
S

La Vizcaya campesinay pastoril.

El Consejo Econémico Sindical de Vizcaya, en el minu-
cioso estudio que hizo hace siete afios sobre el turismo en
Vizcaya, establecié cuatro itinerarios turisticos principales,
que abarcan casi la totalidad de la provincia.

‘Uno se refiere a la «ruta industrial», que va tocando los
puntos fabriles que han hecho la pujanza de la capital de
Vizcaya, hasta llegar a la playa de La Arena. Desde alli, la
vuelta por Ortuella y Gallarta —verdadero niclec minero viz-
caino—. ofrece la ocasién de admirar el Castillo de Munato-
nes, que fue solar de los Salazares, uno de los linajes viz-
cainos de méas famosa ejecutoria.

Puede dedicarse a este circuito una mafana completa,
tomando la carretera que bordea la ria por su margen iz
quierda y retornando por Ortuella y San Salvador del Valle,
por la carretera de Santander.

Una de las principales poblaciones que encontraremos
serda Baracaldo (a seis kildmetros de Bilbao), que ofrece la
particularidad de constituir un pequefio crisol de la Espafa
laboral. En sus calles es posible encontrar, entre sus mads
de cien mil habitantes, gentes de todas las regiones de
Espana.

En el aspecto industrial, las oficinas de informacién de
Altos Hornos y de la Constructora Naval, tienen montado un
servicio de guia a sus factorias para el turismo curioso.

Seis kilometros mas adelante se encuentran Portugalete
y Santurce, casi pegados, pueblos marineros. En el primero
se emplaza sobre la ria el famoso Puente de Vizcaya. En el
segundo, es donde se encuentra el auténtico puerto de Bil-
bao. Hay tipicos merenderos, salas de fiestas, cafeterias.
Las sardinas de Santurce tienen fama internacional.

Mas adelante, Ciérvana, renombrada en mariscos, pasan-
do frente a la recientemente inaugurada Central Térmica de
Iberduero. Dando la vuelta en el punto de la playa de La
Arena, se llega a San Julidan de Musques, con su palacio de
serena belleza medieval y el Castillo de Mufatones, Parador
Nacional de Turismo. Los muros seculares de esta gran for-
taleza militar, presenciaron importantes acontecimientos gue-
rreros en las luchas del Sefiorio de Vizcaya. Era obligado
conservar un vestigio histérico de tan hondo peso tradicio-
nal y la Diputacion Vizcaina la restauré como se merecia,
siendo declarada monumento nacional en 1944,

En la tuta, Abanto disfruta de fama por sus pequefios «cha-
colies». El retorno, por Ortuella y Gallarta, los pueblos mi-
neros que hablan de la primitiva riqueza férrica de la zona,
que fue en un tiempo base de la industria vizcaina.

POR LA MARGEN DERECHA DE LA RIA

Otro circuito turistico puede iniciarse por la margen de-
recha del Nervién, convertido en ria desde Bilbao, hasta cuyo
Puente de San Antén alcanzan las mareas.

Es itinerario que, tomando Arminza como final, resulta
mas frecuentado. Se toma desde Bilbao la carretera que se-
nala a Algorta y Plencia, pero en lugar de ascender el alto
de Enécuri, debe seguirse por la Avenida del Ejército hasta
tomar la carretera que bordea la ria constantemente, hasta
Las Arenas, donde se emplaza el otro lado del Puente de
Vizcaya, con Portugalete y Santurce al frente.

Las Arenas es uno de los tres nicleos de Guecho (los

otros dos son Algorta y Neguri). Desde el Monument, a
don Alfonso Churruca, se domina la bella bahia que forman
las playas de Las Arenas y Arriginaga. Es curioso el contrag.
te de las mansiones residenciales, con bellisimos jardines
los modernos edificios y el tipico barrio de pescadores dé
Algorta, limpio y bien cuidado. En Guecho se asientan |os
clubs més sefioriales, que abarcan todos los deportes,

Desde la terraza del Parque de Usategui, se doming yp
panorama precioso y amplio. Con un pequefio desvio, hacig
la playa de Arriglnaga, se llega a La Galea, en cuyo fuerte
se emplaza hoy un tipico restaurante. Poco antes, el moling
de Aitxerrota. Cerca se encuentra la Sociedad de Golf.

Sigamos por Berango, entre frutales y blancos caserios,
para llegar a Sopelana, donde hay emplazamiento de cam.
ping, junto a la playa y entre frondosos pinares. Y |legare.
mos por la recientemente remozada y ampliada carretera de
Barrica; siempre dominando el mar, entre verdes huertas y
prados, para descender a Plencia «La Gallarda», con su bella
ria y abundancia de restaurantes que invitan a la detencién, Es
centro veraniego con fiestas durante todo el verano, el Club
Kai-Eder y Salas de Fiestas.

Seguimos a Gérliz (29 kildémetros desde Bilbao), que po-
see la playa de aguas mas tranquilas de Vizcaya, donde se
emplaza el Sanatorio Marino.

Para llegar al pueblo de Gorliz, abandonamos la costa por
la carretera que se dirige a Arminza, fin de la carretera, si
bien estd a punto de abrirse la que unird Arminza con Ba-
quio, completandose asi la ruta costera de Vizcaya. Armin-
za tiene vivero de langostas. Retrocediendo un par de kilc-

Puente medieval de Valmasada




metros, seguimos adentrandonos por Gatica, con magnificas
posibilidades de acondicionamiento turistico. Y saldremos al
valle de Asta, zona de expansiéon de! Gran Bilbao, en el que
se emplaza el aeropuerto de Sondica. La entrada en Bilbao,
por el monte Archanda, desde cuya altura se domina el ci-
tado valle de Asda, por un lado, y la villa de Bilbao por el
otro, con su ria, hasta la desembocadura. Esta vista no debe
perdérsela ningln visitante. Tiene, ademas, Archanda, mag-
nificos restaurantes.

LA CORNISA CANTABRICA

Atravesando Derio y Munguia, se llega a Baquio, tras
27 kilémetros de carretera. Situados en la costa, junto a su
bella playa, continuamos hacia Bermeo, para iniciar un nue-
vo itinerario turistico. Entre ambos pueblos, tenemos la er-
mita romanica de San Pelayo, la de San Juan de Gazteluga-
che, la Virgen de Begofia entronizada bajo el mar.

Bermeo es el principal puerto pesquero del Cantébrico,
tiene buena y afamada cocina y las monumentales iglesias
de Santa Eufemia y Santa Maria, asi como la Torre de Er-
cilla.

Saliendo de Bermeo, Mundaca, refugio de muchos capi-
tanes de navio y lugar de veraneo. A| fondo, la isla de lzaro,
en cuyas aguas Bermeo y Mundaca celebran una fiesta en
recuerdo de pretéritas disputas por su posesion. Pedernales,
posee espléndida playa y muy cerca, la isla de Chacharra-
mendi, todo bellisimo.

Siguiendo adelante, llegamos a Guernica, la renombrada
villa juradera de Vizcaya, con su arbol secular y su Casa de
Juntas. Guernica tiene un sabor seforial y tradicional, con
buenos restaurantes, hotel, modernisimo frontén, etc.

Mas alld de Guernica se encuentra Cortézubi, a unos cin-
co kilémetros, con la cueva de Santimamine, que tiene pin-
turas rupestres del paleolitico. Luego, Arteaga y su castillo
de la Emperatriz Eugenia de Montijo. Rapidamente nos en-
contramos en Elanchove, tipico pueblo pesquero, llevado a
las telas de los pintores nacionales y extranjeros con extra-
ordinaria profusidn.

Atravesando Ea e Ispéster, llegaremos a Lequeitio, dota-
do de noble empaque seforial. Es pueblo que invita a la es-
tancia. Su puerto, su Ayuntamiento, su vieja iglesia, su Club
de Pesca, su Hostal de la Emperatriz, conjugan un paisaje ur-
bano de inmejorables condiciones turisticas.

Resta Ondarroa, la ultima playa vizcaina, punto final de
la excursién por la cornisa cantabrica, playa veraniega que
constituye, al igual que sus villas hermanas asomadas a la
costa, un puerto pesquero de principal importancia. Su igle-
sia gética de Santa Maria posee en su coronamiento una se-
rie de estatuas de tipo borgofién, lUnicas en su género en
Vizcaya. También pueden visitarse las ruinas de la Torre de
Licona, donde vivié la madre de San Ignacio de Loyola. Regre-
saremos por el interior, pasando por Marquina, «Universidad»
de la pelota vasca. Y por el alto de San Miguel saldremos a
Durango y Bilbao.

LA RUTA CAMPESINA

Por dltimo, el recorrido por la més entrafiable Vizcaya
campesina, donde los deportes seculares alcanzan una hon-
da expresividad.

Castillo de Butron

Partiremos de Bilbao, saliendo por el alto de Miraflores
o por Begofia, hacia Galdécano, donde se encuentra la igle-
sia de Santa Maria de Elejalde, monumento nacional y el
Palacio de Urgoiti.

Siguiendo el camino se llega a Yurre, en el valle de Arra-
tia. Yurre retine abundantes casas armeras y el palacio de
Alcala Galiano. Los montes de Dima componen, sobre la
pintoresca localidad, un fondo de verde frescura.

Con la cumbre del Gorbea y Pefia Lecanda en el horizonte,
pasamos por Castillo y Elejabeitia, para tocar Villaro, cuya
situacién geogréafica privilegiada ha hecho de !a villa una
llave histérica en todas las contiendas civiles.

Carretera adelante, Ceanuri levanta en lo alto su iglesia.
Quiza sea este diminuto puebio el nicleo urbano que da mas
vocaciones sacerdotales en Espafia entera. Ceanuri es patria
de principes de la Iglesia.

Saliendo del Valle de Arratia, penetramos en el Durangue-
sado. Todos los pueblos en la ruta hasta Durango, por Ochan-
diano, son una pura delicia pasajistica. Aparece aqui la Viz-
caya pastoril, con la carretera que pasa entre pinos y euca-
liptus.

El tipismo de Ochandiano, con sus blancos caserios y
sus famosos perros de pastor, y la torre de Muncharaz, en
Abadiano, merecen altos en el camino. Y ya en Durango, tras
pasar por e| alto de Urquiola, con su Santuario de San An-
tonio, una reposada detencién para admirar el arco de Santa
Ana y la cruz gética del siglo XV, principalmente.

Desvidndonos hacia Elorrio, por Abadiano, nos encontra-
remos en una villa monumental, que por si sola puede cons-
tituir motivo de un viaje turistico. Posee casas blasonadas
por bellos escudos, palacios y restos de murallas, que pro-
claman su antigua nobleza. Se hace muy dificil resumir to-
dos los monumentos que atesora Elorrio.

El regreso hay que hacerlo de nuevo por Durango, pasan-
do por Amorebieta, hasta Bilbao.

CATANIA
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PANORAMICA
.~ DEL MERCADO
DEL DESCAPOTABLE

En estas paginas ofrecemos a nuestros lectores
una panoramica del mercado del descapotable que
impera en el mundo. Estén la mayor parte de estos
modelos que tanto aprecio tienen entre la juventud.

Un descapotable es la maxima aspiracién de un
automovilista de pro. Comenzando en el utilitario,
pasando al de media cilindrada y llegando al de gran
turismo, si todavia se tiene el espiritu joven, la ul-
tima meta es el deportivo y en esta gama el desca-
potable. Con una gorra encasquetada hasta las ore-
jas, gafas y un paiuelo al cuello, el conductor del
descapotable parece un ser fantasmal..., pero qué
intima satisfaccion la que siente marchando a gran-
des velocidades y sintiéndose rodeado por la fres-
cura del ambiente. Le parece penetrar en un ttnel
atmosférico, sintiéndose protegido por las «pare-
des» de la velocidad.

Vamos a soifar todos los buenos aficionados
contemplando esta amplia gama de modelos desca-
potables...

La CAJA DE AHORROS VIZCAINA realiza en Bilbao y la Provincia |
la mas extensa obra benéfico-social y cultural y la mas importante y E
eficaz entre las sanitarias. ;‘%

Para sus ahorros

CAJA DE AHORROS VIZCAINA

Oficinas centrales: Plaza de Espafia, Bilbao - Teléfono 24.36.00 (Varias lineas) ‘ Fl

15 Agencias Urbanas
65 Agencias y Sucursales en los pueblos mas importantes de la Provincia
- Agencia en Madrid: .C.C.A., Alcala 27 - Teléfono 2.21.49.95
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AUTOBIANCH! EDEN-ROC

TRIUMPH 1200

FIAT 1500

JOTENCIA _ VELOCIDAD|

MARCAS TIPOS PRECIO piGiDo s, ReAL  MAXIMA
AUTOBIANCHI Eden Roc 6580 1000 I 0B 105
NS.L. Wankel 11990 1250 3 50..:183
VIGNALE Version normale 10 149 tte

Yersion luxe 11 548 tte 1230 Vi om 10
SOVAM Coupé Sport décap. 12600 =2 § i A% 108
CHAPPE ET GESSALIN  C.G. 16900 1600 3225 160
RENAULT Caravelle 1100 S 12000ttc inclus b ] 142
INNOCENTI 1100 § 12450 1400 B 587" "5
M.G. MK 1l 12300 1500 6 65 150
AUSTIN Sprite MK 1y 13595 1200 6 65 150
SOVAM Coupé Sport 1100 14 800 = 6 65 160
ABARTH 1000 0.1. 16830ttc 1500 b % 62 % 160
ALPINE A110-70 17890 i 6 66 165
TRIUMPH Herald 1200 10490 i 1. 80 0N
ALPINE A110-1300 § 21200 e 1T 120 195
FIAT 1500 15950 1600 B 83 160
FIAT 124 Imp. juil. — 8 %0 1m0
ALPINE 110-1500 20 690 s 8 9% 19

CARAVELLE RENAULY

ALPINE SERIE A 110




VOLKSWAGEN COCCINELLE ~

YOLKSWAGEN
KARMANN-GHIA

PEUGEOT 404

MATRA 330

LOTUS §2

SUNBEAM V ET 260

]
/

y |
y

e
YOLKSWAGEN  Coccinelle 1500 10 400 - g 44 125
YOLKSWAGEN  Karmann-Ghia 1500 13 350 - ] 44 132

MORGAN 4/4 13750 — ] 60 150 5
MORGAN 4/4 compétition 15500 —_ 9 19 160
TRIUMPH Vitesse 6 14990 — 1 9% 160
PEUGEOT 404 carbur. 17780 1300 9 14 157
PEUGEQT 404 injection 19050 1300 g 88 167
ALFA-ROMED  Duetto 23842ttc 1850 g 109 190
LOTUS $2 28 500 - 9 106 190
LOTUS S2 31 400 — 9 115 205
PORSCHE Targa 912 33000 — 9 %0 185
i MATRA 530 16350tte — nm n 175
M.G. B 15990 1750 10 96 165
| SUNBEAM Série ¥ 16500 1300 10 925 160
Ta‘ SABRA Super-Spart 19879tte nclus 10 91 165
| 6LAS 1700 G.T. 26000 . — 10 100 186
‘ LANCIA Flavia carburateur 25800 2000 10 92 173
;'i LANCIA Flavia injection 27900 2000 10 102 180

LANCIA FLAYIA ; E

e
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FIAT DINO

i

PORSCHE TARGA

TRIUMPH TR-4 A

TR

- LANCIA FLAMINIA

MARCAS HHG RECO R psc R e
PORSCHE Targa 911 43000 == 10 210
Targa 911 S 47000 - 1 160 “>:=228
FIAT Dino Imp. 6t6  — m 160 210
MORGAN Plus 4 16 850 et 12 114 175
TRIUMPH TR4R f:ﬁf s 12 114 178
CITROEN DS 21 26 410 L 12 109 175
MERCEDES 250 SL coupé cap. 39000  inclus 14 150 200
CHEVROLET Monza 22652500[3 i 510 150
AUSTIN-HEALEY 3000 MK Il 23 500 = 16 150 192
PLYMOUTH Barracuda 26 800 — 1117 155
DODGE Dart G.T. 30 400 — 16 117 145
LANCIA Flaminia 35100 2500 16 150 193




MASERATI MISTRAL

FERRARI 330 G.T.S.

ASTON-MARTIN VOLANTE

JAGUAR «E»-42 L

CHEVROLET IMPALA

| MARCAS TIPoS L e e M ;
MERCEDES 300 SE 97 150¢
59 750" e 17 195 200 E
MASERATI Mistral 3,7 | 74000 2800 /4 S ;| 240
FERRARI 330 6.TS. 78 000 o 23 300 235 %
MASERATI Mistral 4 | 82000 2800 23260 255 ;
ASTON-MARTIN  Volante 82500 5000 23 286 240
SUNBEAM 260 24900 1300 24 203 200
JAGUAR «En 42| 40 700 = 24 265 240
GHIA 38 350 3 26 235 200
DODGE Coronette 500 36750 = 26 182 170
PLYMOUTH Barracuda 30 400 = 26 180 170
FORD Mustang 289 32100 o 21 2125 190
PLYMOUTH Fury 1l 371200 e 30 233 185

PLYMOUTH BARRACUDA




DE VEHIGULO3

autobuses, furgones, camiones de diver-
sos tamafos y tonelajes. Todos con la
misma garantia y bajo el mismo riguroso
control de calidad.

DISTRIBU_IDOR OFICIAL.:

AUTOMOVILES M

Avenida de Madrid, 24 - Teléfono 18903 - SAN

IGUEL

SEBASTIAN
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EL SEAT 1.430 CUESTA 136.000 PESETAS

Como saben nuestros lectores, Seat ha presentado en el Salén In-
ternacional del Automévil de Barcelona un nuevo modelo, el 1.430 de
cuya elegancia exterior dejan constancia una concepcién cuadrang’ular
de todos los elementos, comenzado por el dibujo de la rejilla y conti-
nuando por los faros gemelos cuadrangulares y forma de ias luces de
posicion. El coche es de linea elegante y cumple las cualidades de toda
la gama Seat: seguridad y confort.

Podemos decir que el precio de este modelo es de 136.000 pese-
tas, f.f., situado en cualquier punto de Espafa. A partir del dia 15
de mayo han comenzado las entregas de este modelo, cuyas peticiones
ya estan abiertas y han consumido bastantes cientos de impresos ya en
estos momentcs. Seat ha previsto una alta peticion y, en consonancia,
ha dispuesto una alta produccién. Sin duda alguna, el Seat 1.430 estara
abundantemente representado en las carreteras espafiolas.

LOS PROBLEMAS DE LA MOTORIZACION EN RUSIA

Este aino, Rusia producira 300.000 automdviles de turismo, frente a
280.300 unidades del afio 1968, y 251.400 unidades en 1967, segin los datos
publicados por uno de los mas difundidos periddicos del bloque oriental.

Todo ello significa, juzgando por los comentarios de la «Gaceta econé-
mica», de Moscu, la aparicién de grandes problemas, tales como la penuria
que existe en el pais en cuanto a estaciones de servicio o talleres de re-
paracion.

Por ejemplo, en Leningrado, donde hay 40.000 automéviles de turismo,
s6lo existen cinco Estaciones de Servicic técnico, en las que sélo se pue-
den atender 80 coches en total. Para garantizar un servicio adecuado a los
automéviles de Leningrado, harian falta 950 talleres, de los que, hasta aho-
ra, sélo hay 180.

En cuanto a Moscd, y a pesar de que el periédico indica que «las cosas
han mejorado recientemente», lo cierto es que sélo hay trece estaciones
de servicio.

Es de notar que los economistas soviéticos han proyectado que para
1970, la produccién de automéviles se sitde entre 600.000 y 800.000 unida-
des anuales.

Con estas cifras, se invertiria la actual relacién de dos a uno entre los
vehiculos comerciales y los turismos, que existen actualmente.

La méaxima esperanza de los planificadores soviéticos para tan acusado
incremento, se fundan en la produccién de la planta que, bajo licencia «Fiat»,
se esta construyendo en Togliattigrado.

De la importancia que se atribuye a su entrada en produccién, da una
idea de que actualmente se emplean en construccién no menos de 30.000
personas.

Sin embargo, los primitivos planes de que la produccién comenzase a
primeros de este afo. han tenido que ser pospuestos hasta mediada la pro-
xima primavera por lc menos.

Y, ademés, abundan las complicaciones de otra indole. Por ejemplo, para
principios del afio 1970 serdn necesarios 300.000 metros cuadrados para
alojamiento de la mano de obra empleada en la fabrica de «Fiat».

Sin embargo, parece ser que no se podré contar con mas de 150.000
metros cuadrados.

DE SIERRA NEVADA (GRANAPA) Y EN TODA ESPANA

CITROEN SE DISPONE
A INCREMENTAR
SU ACTUACION EN ESPANA

Durante una conferencia de prensa,
celebrada en Barcelona y en las ins-
talaciones del Salén Internacional del
Automévil, el presidente de la Ci-
troén francesa, monsieur Claude Alain
Sarre, inform6 del aumento conside-
rable de la capacidad de la planta de
produccién de vehiculos que Citroén
tiene instalada en Vigo. Asimismo,
dijo que se esti estudiando la posi-
ble creaciéon de nuevas instalaciones
en ctra regién espafiola.

Naturalmente, se le pregunta a mon-
sieur Claude Alain Sarre por las re-
percusiones del acuerdo Fiat-Citroén,
a lo que el presidente de esta dltima
firma contest6: «Desde hace seis me-
ses hemos realizado buenos trabajos
con Fiat, pero atin es demasiado pron-
to para que se haya podido abordar la
repercusion del acuerdo en las rela-
ciones Seat-Citroén Espaiiola».

EL SIMCA 1.200 ESTARA
ALREDEDOR
DE LAS 128.000 PESETAS

Del Simca 1.200 que presenta Ba-
rreiros en el Salén, sabemos que su
produccién estara en disposicién de
salir a la calle para finales del pré-
ximo verano. No se sabe exactamen-
te su precio, aunque es posible ade-
lantar que estara alrededor de las
128.000 pesetas. El Simca 1.200 tiene
cinco puertas.

Aguas de célnjar(fn

SALUD (Natural)

'FONTEFORTE (Carbénica)




angel iglesias

+sELECTRICIDAD
+ELECTRONICA
*SONORIZACION
*s ANTENAS TV y Fm.,

SAN SEBASTIAN

e

l: e — MONTAJES Y
| T TALLERES ; ; ALMACENES EXPOSICION
: Flhes = Lo ~ Barrio Martutene LAY (LY | T Paseo de Errondo, 5 Av. Sancho el Sabig, 7
o mats || bt =yl G
5 5__5:52525_;::—__-5_ B Tel. 50200 (centralita) "® Teléfono 16927 Teléfono 26134
i
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“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
- BUEN SERVICIO

Mecanica

' Electricidad |
L _ Chapisteria - |
l ! : Cabina de pintado y |

Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Gk : ' : : Solicite talonario gratuito de orientacion
DOM I NG UEZ UGARTE e e y control de servicios
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723 Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 2153
SAN SEBASTIAN SAN SEBASTIAN
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NUEVOS PENDIENTES

Un joyero londinense acaba de lanzar pendien-
tes y broches con dibujos de las sefiales del tra-
fico. Los pendientes de esta joven parecen indicar
una prohibicién al cortejador de turno. Se podria
sugerir para la noche pendientes con semésforos
iluminados...

CERRADURA DE SEGURIDAD PARA LOS MORRIS

La cerradura «BMC-Trico-
Neiman» consiste en un dis-
positivo de cierre con llave,
que se instala en la columna
de la direccion, el cual consi-
gue la inmovilizacién o blo-
queo total de la direccion del
vehiculo.

El mecanismo incorpora un
interruptor con cinco posicio-
nes para encendido, arran-
que, garaje, servicios eléctri-
cos y bloqueo automatico de
la direccion.

La instalacion de este me-
canismo requiere necesaria-
mente la incorporacién de una
nueva columna interior y ex-
terior de la direccién, espe-
cialmente disefiados por BMC
con las precisas condiciones
de seguridad.

La posicién del mecanismo
esté localizada en la columna
de la direccién, inmediata-
mente debajo del soporte de
la columna a la base del ta-
blero de instrumentos en ve-
hiculos Morris, y por encima
del soporte en vehiculos MG.

En posicién de «garaje» y
con la llave retirada, quedan
desconectados los servicios
eléctricos, pero no actia el
mecanismo de bloqueo de la
direccién, la cual queda libre,
permitiendo efectuar alguna
maniobra con el motor del
vehiculo parado. "

La posicién de «accesorios» esta prevista para la utili-
zacién de accesorios eléctricos, tal como receptores de ra-
dio, sin necesidad de estar conectado el encendido cuando
el vehiculo esté aparcado. Para ello, el interruptor del me-
canismo va provisto de una conexién apropiada en la parte
postetior, y que permite ademéds que en esta posicién estén
desconectados los demés servicios eléctricos. La llave, en
esta posicién de «accesorios», no permite ser retirada.

Si usted cree que sdlo

le hemos cambiado la parrilla

y los faros, pisele a fondo.

Ofrecemos:
® Tomar su coche usado
® (6modos pagos mensuales
® Demostraciones sin compromiso

e Visitenos con su familia incluso sdbg-

dos tarde

SIMCA - el 5 plazas con mds nervio

ANSOLA

DEV A (Guipizcoa)

4>
cONCEsioNARIO pe WaY BARREIROS

Alquiler sin conductor Dodge-Dart y Simca 1000
Vehiculos de ocasion - Taller de carrocerias
SNACK-BAR
Teléfonos 6012 00 - 6015 24 - 6013 47 (3 lineas)

DEVA

AR § . P 1A
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Agencias de Viajes - Grupo A-N.°5

LE OFRECE UN EXTENSO PROGRAMA DE VIAJEs
PARA SUS PROXIMAS VACACIONES

VIAJES EN AVION

Duracion de

Ciudad de . Precios

Lugar de estancia salida Fechas la estancia desde

—_——

PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ... Madrid Salidas semanales 8 dias 2.700 Ptag

PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ... Madrid Salidas semanales 15 » 3500 »

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA ... Madrid Salidas semanales 8 » 5.800
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA ... Madrid Salidas semanales 15 » 6.600

SANTA CRUZ DE TENERIFE ... ... ... Madrid Salidas semanales 8 » 8.050 »

SANTA CRUZ DE TENERIFE ... ... ... Madrid Salidas semanales 15 » 9.650

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA - )

SANTA CRUZ DE TENERIFE ... ... Madrid Salidas semanales 7 dias en cada isla 9.950
IBIZA ... .. e o i i e e e Barcelona Salidas semanales 8 dias 2550
IBIZA ... ... oo o o e e e e Madrid Salidas semanales 15 » 5.750 »
MENORCA ... ... ... i o e v e s Barcelona Salidas semanales 8 =» 3450 »
COSTA DEL SOL ... ... ... .o v oen ... Madrid Salidas semanales 8 » 3.600 »
COSTA DEL SOL ... ... ... ... oo s .. Madrid Salidas semanales 15 » 4800 »
BIMINE i o5 o o0 m ans e com aun sas Barcelona Salidas semanales 8 » 5500 »
BIMINE oo il o oon mes son w0 s 253 4 Barcelona Salidas semanales 15 » 7.200 »

VIAJES ESPECIALES

SAFARI FOTOGRAFICO EN AFRICA (Nairobi, Momba-
sa, Kenia y Uganda) —Salidas semanales desde CO»—Tres itinerarios, visitando las principales cit
Madrid (17 dias). Precio: 63.883 pesetas. dades de Italia (11 dias). Pecio: 7.310 pesetas

AUTOMOVILISTAS A INGLATERRA EN EL «PATRICIA».
Dos itinerarios, visitando Inglaterra en su propio au-
tomévil (15 dias). Precio: 11.875 pesetas.

APARTAMENTOS EN ALQUILER

SOFICO. En la Costa de! Sol (Malaga, Torremolinos, LOCATOUR. En la Costa Brava (Playa de Aro, S'Agard
Carvajal, Fuengirola, Marbella y Estepona). y Tosas del Mar).

— En la Costa Dorada (Salou, Sitges y Cambrills).

UNA SEMANA EN LA COSTA BRAVA

Con estancias en San Felid de Guixols, Tosas de Mar y Lloret de Mar. Precio por persona, desde 2.675 pesetas.

CRUCEROS REGULARES

DESDE ROTTERDAM A BASILEA, POR EL RHIN.—Salidas semanales. 8 dias de viaje. Precio: 21.105 pesetas.
GRECIA Y SUS ISLAS.—Salidas semanales, 7 dias de viaje. Precio: 21.779 pesetas.
MAR EGEO.—Salidas normales, 7 dias de viaje. Precio: 12.320 pesetas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:
SAN SEBASTIAN
c, MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13, 13-1-66 y23-9-94¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7-70 Y 96-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arragteta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ

AUTOMOVILISTAS A ITALIA EN EL «CANGURO BLAN-




SITUACION o Previsto en el articulo 253 del Cdédigo de ia Circulacién, todo ve-
ic

ulo que no circule de forma provisional o temporal puede ser dado
de baja, solicitandose tal situacién de la Delegacion de Hacienda de B
FISCAL la provincia quien la comunicara a la Jefatura de Trafico, ordenandose
el pllfecinto de este vehiculo mientras dure la situacién de baja tem- B
poral.

CUANDO Resulta una medida acertada ya que ella favorece al contribuyente

que por una razén u otra no circula con su vehiculo durante cierto
: tiempo. Ahora bien, veamos la situacién en que queda el titular de un

Los VEH'CU LOS vehiculo en estas condiciones respecto a los impuestos.
IMPUESTO DE TENENCIA Y DISFRUTE.—Como indica su denomina-
SON DADOS cién, este impuesto grava la tenencia y disfrute de automdviles. Por
tanto, aunque la baja provisional evite el disfrute, no asi la tenencia;:
por consiguiente, en este sentido no reporta beneficio, salvo que se

DE BAJA disponga lo contrario.

IMPUESTO INDUSTRIAL, LICENCIA FISCAL—Por tratarse de un im-
puesto que grava la actividad industrial de los vehiculos sujetos al
mismo, y por ser, en la mayoria de los casos, semestral su abono, la
baja provisional resulta beneficiosa para los que se vean obligados a
hacer uso de aquélla.

IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE CIRCULACION DE VEHICULOS. —
Teniendo en cuenta su reglamentacion actual, la baja provisional no
sera suficiente para evitar su pago, ya que el periodo de imposicion
es de un afio natural y el impuesto se devengara por la cuota integra,
cualquiera que sea la fecha en que se inicie la obligacién de contribuir.
Asi tenemos que, por lo menos, Ia baja provisional tendria que ser
durante un afo natural, pues aunque se diese en el mes de enero,
si el alta se produjera en el mes de noviembre, por ejemplo, habria
que abonarlo por todo el afio. Sobre el periodo de devengo de este
impuesto ya hemos comentado en otras ocasiones respecto a que no
nos parece justo el que la cuota sea integra cualquiera que sea la
fecha en que se inicie la obligacién. La medida que comentamos viene
a demostrar lo incorrecto que supone el cobro por todo el afio, aun-
que se circule sélo un mes; seria, pues, razonable se estudiara una
formula mas justa por la que se pudieran beneficiar todos los que,
por las circunstancias que sean, no circulen con el vehiculo.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. A.

Paseo de Coldn, 31-33 (Frente a la playa de Gros)

SERVICIO OFICIAL SEAT

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas
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En la industria alemana del automo-
vil existen desde hace relativamente
poco, tramos propios de ensayos Yy
tests, construidos con importantes dis-
pendios financieros. Antes las fébri-
cas, para los ensayos de marcha con-
tinua de sus construcciones nuevas, te-
nian suficiente con unos pocos tramos
malos de carretera de las inmediacio-
nes o de zonas algo més alejadas. Hoy
dia, debido al denso trafico de las ca-
rreteras alemanas, es imposible rea-
lizar marchas y recorridos intensos de
prueba. A causa de los ruidos y los

peligros constantes, incluso 1og inge.
_nieros de nervios méds templados Y los
conductores mas experimentadog "
estdn en situacién de averiguar e, éa-
da caso los valores exactos necesaripg
Pero, ademas de la situacign distinta.
del tréfico en las carreteras publicas
hablan también en favor de up terre.,
no propio de ensayos los siguienteg
motivos:

1. Las carreteras publicas estsp SU-

_ jetas a modificaciones debidas a dete,

rioros o reparaciones. Por ello, |og en-

sayos no se pueden realizar repetida.

mente en las mismas condiciones p;
comparar entre si.

2. las instalaciones en los terre.
nos propios ahorran muchas idas Y ve.
nidas y, con ello, un tiempo precioso,
Entre la medicién y el resultado ya
evaluado media muy poco Y es posible
la repeticién inmediata de los ensayos,
El montaje de instalaciones fijas de
medicién, como, por ejemplo, las ins-
talaciones de radar, no ofrece dificyl.
tad alguna.

3. En !a Reptblica Federal de Ale.
mania estdn limitadas las velocidades

Oficinas:

Berminghan, 1 (Esquina Zabaleta)

Teléfonos.21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Kera Guippiesdana, 4.q.
Goncesionarios para Guipizcoa de Comercial &ﬁg S.d.

De 6 de la manana a 10 de la noche

TECNICA
DINAMISMO

AGILIDAD
TIENPO

en una palabra”SERVICI0”

Esto es lo que le ofrecemos

Recambios
Yy
Talleres

Carretera Nacional ne!
Km.448 Telfs.691308 — 691333

VILLABONA

|




méximas de los vehiculos industriales,
Los recorridos de prueba en los que,
por razones de la exportacién, hay que
alcanzar las velocidades méximas en
paises extranjeros, s6lo estén permiti-
dos en el terreno propio de ensayos.

4. En caso de accidentes en los
llamados ensayos limite, el riesgo pa-
ra el conductor puede reducirse a un
minimo.

5. Gracias a que en todo momento
es posible ampliar los ensayos de mar-
cha por tramos en mal estado, en prue-
pas continuas los dafios ya se produ-
cen en caso dado, al cabo de sélo una
fraccion del recorrido que de otra for-
ma serfia necesario realizar por una
carretera interurbana y con los mayo-
res dispendios de tiempo, trabajo y di-
nero.

Cuando hace unos afos los técnicos
encargados con el proyecto empeza-
ron a construir las intalaciones de en-
sayos en la Daimler-Benz AG junto al
Neckar se les planteé el problema de
incluir muchas instalaciones en un te-
rreno relativamente pequefio. Su tarea
consisti6 en reproducir todos los fa-
llos en la construccién de carreteras,
los estados de las pistas afectadas por
las influencias climatolégicas y las par-
ticularidades de diferentes pistas y te-
rrenos, es decir, todo con lo que mas
tarde puede encontrarse alguna vez
el vehiculo en su servicio practico.
Asi, por ejemplo, para la reproduccién
en la nueva pista de tramos especial-
mente dificiles, se palpé en dos vias
con exactitud geodésica, mediante rue-
decillas de hierro, el perfil original de
los tramos, el cual fue dibujado des-
pués en papel milimétrico. A conti-
nuacion se construy6 un patrén de ma-
dera el que, en una ultima operacién

de trabajo, se copié6 con mezcla de
hormigén. De este modo se constru-
yé un minucioso terreno de pruebas
con numerosos tramos diferentes. De
los 15.460 metros que tienen en total
los tramos de ensayo, la mitad fue con-
figurada de forma realmente misera-
ble en lo que respecta al estado de
la pista de rodado. Las desigualdades
varian desde las méas finas hasta las
mas pronunciadas ondulaciones, des-
de el adoquinado pequefio hasta el
grueso; unos tramos con rieles F. C.
alternan con subidas y vados de agua
salada.

La pista de velocidad propiamente
dicha tiene una longitud de 3.018 me-
tros y desemboca en una curva en he-
rradura de gran peralte de una incli-
nacion transversal maxima de 90°. Es-
ta curva en cierto modo hace las ve-
ces de tramo largo de frenado y para-
da para los vehiculos de test condu-
cidos a gran velocidad y prolonga asi,

al mismo tiempo, el tramo de acelera-
cion a fondo. El peralte tiene una in-
clinacién progresiva del 5, 15, 20, 30,
45, 60 y 70 por 100. Por la curva, teé-
ricamente, se puede marchar a una
velocidad méxima de 200 km./h. En los
ensayos practicos, sin embargo, la cur-
va se pasa a 150 km./h. y, ya que para
la velocidad antes citada el hombre
no redne las condiciones fisicas ne-
cesarias. Estos 150 km./h. constituyen
la llamada «velocidad con volante sol-
tado» correspondiente al extremo su-
perior del peralte. La «velocidad con
volante soltado» es aquella velocidad a
la que en los neuméticos no actian
ninguna clase de fuerzas laterales, de
forma que al soltar el conductor las
manos del volante, el vehiculo sigue
la curva por si mismo. La curva de gran
peralte estd construida de forma que
a cada inclinacion lateral le correspon-
de una determinada velocidad con vo-
lante soltado.

® Venta

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
gréafico de la maquina KONI
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—|Quinientas pesetas por salirnos de la lineal
iPues si llega a ver lo que hemos hecho mds atrds!

—MNo tiembles. Esa misica no es de un coro

CANGURO STOP de Angeles, sino que con el golpe se ha pues-

to en marcha la radio.

HOMBRES BOLIDOS (Continuacién) Por F. CASCAJO (14)
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JOEMONIOS | ¥O CON- AHl ESTAN, LES DE-

CARRERA. EN CABEZA £L
P 5/G0O s, F
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£SEPOLVO ME CEGARA’
INCLUSO Al & OUE SE
HAN PROPUESTO P

£l COCHE 5 /INTENTA LA PASADA, PERO %//-
=
MATARSE, ~

DRAGON “ DERRAS INTENCIONADAMEN-
TE CERCA OF L4 CONETA, LANZANDO A

5S¢ PFRSEGUIOOR ¢NA “RACION™ DE 7
DE TIERRA, POLVO ¥ PIELDRECILLAS. 7 / T

"ZATO "SE p4 CUENTA DEL DUELOD,

DISTRIBUCION MUNDIAL EDIPRESA . BILEAD

L PERSECUCION SE INTENS/IF/CA"Y £L
FILOTO DEL COCHE 5 SE PRERIRA PA-
RA DAR 4 PASADA A'DR4GON) EN 24

PRIMERA OPORTUN/LAD.




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA - Datos estadisticos relativos a Abril de 1969

— MATRICULACION — Heridos Qraves ... wa ses sse sse sor son von ann oo L L 9
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| | TOTAL sor_ues s 871 11 6 888 BITaletan . s e v e s s e s e 4
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| N Remolque: SS-338-R Cansas o
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i Haroges e e ':1218 Valooldad i
? embras ... ... ... .o ce e e e Circular parte uzqu1eda e EE
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Por infraccién al C. C. y d|sp03|010nes complemen- Adelantos antlrreglamentarlos iy 5
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DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA - Mes de Abrll de 1969
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PLAZA DE OQUENDO

SAN SEBASTIAN

TELEGRAMAS: AUTOGUI

11529 .
22900

TELEFONOS

DELEGACIONES: D

glldl’d N

D, PEDRO LASCARAY
CASTILLA, 34 = TELFS 221284 - 220289

ViTO R A nuom......... PISO__. ... n.° del teléfono , y profesidn

con domicilio en. calle

e

R )

2

o gm'},,z}mm , desea ingresar como socio de ndmero en

e el Real Automévil Club Vasco-Navarro, obligdndose al cumplimiento

R . .
e de los Estatutos de la Sociedad y con derecho a las ventajas y
PASEO DE COLON, 40
TELF. 612897

sl beneficios acordados a los socios de la misma.

SAN FRANCISCO, 8 San Sebastidn, de de 19
TELF, 661791

TOLOSA

/’/d varca 3

N. Y. A S. A.
NAVARRO VILLOSLADA, 13
TELF. 237968

PAMPLONA

(FIRMA)

Presentado por el socio: Presentado por el socio:

JOSE MARIA DOMINGO ( FIRMA ) ( FIRMA )

( Domicilio provisional )

GRAL, CONCHA, 2 =1,° = TEL, 232930
BILBAO

AR § . T

Se aprobé la admisién de dicho seiior en Junta Directiva celebrada el

dia de._ ....de

EL SECRETARIO,




I j Servicios que el Real Automévil Club Vasco-Navarro
% A pone a disposicion de los sefiores SOCios

El Real Automdvil Club VoscoNocrro es el Gnico organismo autorizado en esta reglon para expedir la dOCumemocién
i que precisan los automéviles incluidos remolgues, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libye.

mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de los automéviles

de sus asociados (Turismos, camiones, motos] a través de su Mutuali.

dad Oficial <tMUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o d.
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el importe de |q
alidez de su péliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma conm.

prima neta abonada el afio anterior.—V : .
Cldusula especial de arbitraje o |

binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.—
favor del Real Automévil Club Vasco-Navarro.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automdvil que cubre tanto a los pasajeros
lincluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

Matriculacion de automéviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacidn fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisidn de permisos
de conducir — Impuesto municinal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-

cidencia.
Carnet de asistencia Internacional
De uso en viajes en automdvil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacién de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., etc.

'Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacion
e '. or de io de 12 rnediofc e el domicilio social).
i Para Iosseores si : sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

 Disposiciones Oficiales
El Real Automévil Club Vasco-Navarro tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados
El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espafia.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
Itinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, etc.

' Correspondencia con otros Automoévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club Vasco-Navarro mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
| " . . e .2 A » S H

- y nuestros socics pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacion previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista Oficial mensual
_ Edita la Revista <EL ATOMOVIL CLUB>, que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefores sOCIOS.
| Economia que representa el Real Automévil Club Vasco-Navarro

La Gestion de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club Vasco-Navarro completamente gratis,
sin ofra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en”
trada 100 ptas.




nosotros somos ... 1 ustedes mismos |

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
gue se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
més de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
mas, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada Gnicamente en
el seguro de automdviles.

Es un consejo que le dd el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el
deseo de prestarle, una vez mds, un dptimo servicio.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

e Reduccién en el coste del seguro ® Especializacion en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacion ® Extensién a to-
da Europa ® Completa organizacién de asistencia @ Eficaz y exten-
sa red de atencion juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

||

ES

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS




Un Banco Industrial
al servicio de la Region

Sucursal Regional Norte
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