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% Ponemos a su disposicién las ventajas
% de nuestros servicios 2
%2 especlalizados. Nuestra Institucién es it
% laentidad de Guipuzcoa i
% donde mas personas ahorran. o
B% Préstamos a la pequefia y mediana empresa guipuzcoana. Eficaz y rdpido servicio en nuestras cuentas corrientes.
Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
2% del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guipizcoa, en colaboracion con la Escuela Superior de Inge- 2%
i nieros Industriales de San Sebastidn. o
- Vvd. tiene nuestra atencion preferente. B
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El Autmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automovil Club Vasco-Navarro

SUMARIO

Pag.
Navarra «.«.. D 3
X Rallye Intemacmnal Vasco-Navarro .ceeeeee cennns 4
£l robo de coches epidemia de nuestros dfas....... 6
Las causas de los accidentes .eevnevnniniinss, 7
Informacion del Club.ccoviaeanianainas, . 0
Conozca las reglas del juego «.cveverviiiniannnina, 10
Establecimientos recomendados por el Real Auto-
moévil Club Vasco-Navarro veeevesssvssssnssanensss 13
Los 10 mandamientos del automovilista....... e )@
Diputacidn Foralde Navarra cooevee iavvvinnnannnna, 21
Navarra Y SUs contrastes.veciiisciiininecsenreasnans 22
Glosa rapida a una panoramica del actual viejo rei-
noide NEVATTE sives s ssemnesssmsa v S wasen 24

Las inquietudes de Navarra por el automovilismo .. 29
El "asunto de las gasoiineras' no beneficia a nadie 31

Se extiende el peligrode lagrida «ovveverineiinennss 32
El carnet de conducir e essamuivivssivinwvansiies v 33
Determinacién de las enfermedades que pueden
impedir la conduccion de vehiculos de motor . 33
Camping-Vacaciones ....c..oevuvnnns 34
Nollclas vi v v v vnineemimimvesmsssavvais ewenen  OF
Novedades .seumsssvmrinssvavaieess s wawey 30
Prueba de coches nacwonales 41
Jefatura de Trafico de Guiplzcoa (Datos estadisti-
GO e einn S e e e SR e 47
Datos estadisticos facilitados por la Jefatura de
Trafico de Navarra vveevevessas SR R R 47
Rueda el HUMOricssassiaissasssnnsssrnsosnsassansses 48

En la portada: SUMBILLA - Navarra
{ Foio: Ferndndez Ibarburul

Depdsito Legal: § S. 26-1968

DELEGACIONES

Guipidzcoa
EIBAR
Bidebarrieta, 4 -1.° izqda. Teléfono 713713

IRUN
Paseo de Colon, 40 Teléfono 612897

TOLOSA
San Francisco, 8 (junto Cine Leidor) Teléf. 661791

Alava
VITORIA

D. Pedro Lascaray Basterra
Castilla, 34 Teléfonos 221284 y 220289
Navarra

PAMPLONA
Neumaéticos y Accesorios, S. A (Nyasa)
Navarro Villosiada, 13
Teléfonos 233562, 237967 y 237968
Vizcaya

BILBAO
D. José Maria Domingo
GESTORIA RECALDE

General Concha, 2-1.° izqda. Telf. Centralilla 232230

Oficina central y redaccion:
Plaza de Oquendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11529
SAN SEBASTIAN

Precio de venta al publico 10 Pesetas

Editado por el

Real Automévil Club
Vasco-Navarro

San Sebastian

Director:
Gerardo Erausquin Olazabal

Y

NAVARRA

Podriamos calificar a Navarra
como el hermano que ha desa-
rrollado en menor espacio de
tiempo. Efectivamente el auto-
movilismo en Navarra ha mon-
tado en flecha y en la actualidad
posee uno de los parques mds
numeroso y sin duda alguna un
crecimiento vertiginoso.

Y es que si el automovilismo
estd en auge, es en realidad to-
da Navarra la que presenta este
signo de crecimiento, de desarro-
llo industrial, comercial, turisti-
co...

Por eso en esta revista «El Au-
tomovil Club» hemos querido
significar este avance de una de
las provincias que componen el
Real Automovil Club Vasco-Na-
VATTO.

Nuestra aportacion es modesta.
Sin embargo hemos tratado de
destacar lo que junto con el au-
tomovilismo forma un todo ar-
mdnico: el turismo. Plumas pres-
tigiosas mos hablan en el inte-
rior de este mumero, lo que ha
significado y lo que supone en la
actualidad Navarra para el turis-
mo, o el turismo en Navarra.

Y es que los caminos de Na-
varra, desde las peregrinaciones
a Santiago de Compostela, han
sido calzadas de turistas, curio-
sos, dvidos de novedades y Sor-
prendidos por lo que Navarra les
ofrecia.

Y Navarra sigue ofreciendo
sorpresas Yy satisfacciones. Su
paisaje cambiante, su cardcter
abierto, llano, acogedor, sus cos-
tumbres y hasta su gastronomia,
son otros tantos alicientes que
el turista aprecia, sintiéndose
embelesado y dudando si conti-
nuar viaje o quedarse.

Navarra, en suma, es uno de
los emporios turisticos de ESs-
pafia. :

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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yresidente de la Federacion Espa-
a de Automovilismo entrega el
premio al vencedor.

El X Rallye Internacional Vasconavarro, ha significy,
do uno de los acontecimientos deportivos mas sobres;
lientes celebrados en nuestra region.

No sélo en el ambito sefialado, sino que sus ecos g
han esparcido por todo el territorio macional y allenge
los Pirineos. Efectivamente los mejores pilotos espafioles
de rallyes han estado presentes en esta prueba que co.
menzando en Bilbao, en el circuito de Ereaga, tuvo comg
final la siempre dificil cuesta del Monte Igueldo. Y jup.
to a nuestros mejores pilotos nacionales, un magnifico
lote de corredores franceses que han sido la sal y pimien.
ta del desarrollo de la prueba. Una prueba dura, dificil,
con multitud de tramos de velocidad pura en cuesta, en
los que pilotos y maquinas han marchado al maximo de
sus posibilidades.

Salvo dos excepciones sin importancia, no se han pro.
ducido accidentes, 10 que demuestra el grado de pericia
de estos hombres que han hecho del rallysmo un depor-
te espectacular y totalmente controlado.

La victoria de Tramont que se repite dos afios segui
dos, supone un triunfo para el mejor en este caso. Un
triunfo admitido por todos y que no ha sido otorgado
por la fortuna.

Este es el mejor éxito del Rallye Internacional Vasco-
navarro, que su desarrollo haya sido tan normal que ha
ganado el mejor.

Debemos felicitarnos por la importancia internacional
que esti adquiriendo nuestro Rallye, gracias sin duda a
la labor callada y abnegada de esas comisiones deporti
vas que dirigidas por Giuseppe Pistono realizan un es
fuerzo que sé6lo unos pocos comprenden y estiman. Pero
la aficion lo puede todo. Y gracias a ella el Rallye Vasco-
navarro se prestigia cada afio mas.

La presencia del presidente de 1a Federacion Espaiiola
de Automovilismo, conde de Villapadierna en el reparto

de premios, prestigié atin mas el final espléndido de esta
manifestacion deportiva.




CLASIFICACION

1. Coche num. 1: Tramont. Alpine.
6.160 puntos. 100.000 pesetas,
trofeo del Excelentisimo Ayun-
tamiento de San Sebastidn y
trofeo Amort. Junior.

9. Coche num. 4: J. Fernindez.
Porsche. 6.401 puntos. 50.000 pe-
setas, trofeo Michelin y trofeo
de la Excma. Diputacién de Viz-
caya.

3. Coche nuim. 8: Ruiz Gimeénez.
Lancia. 6.534 puntos. 30.000 pe-
setas y trofeo de la Excelenti-
sima Diputacion de Alava.

4. Coche nim. 24: Gregorio Zapico.
R-8. 6.577 puntocs. 20.000 pesetas
y trofeo del Excmo. Ayunta-
miento de Vitoria.

5. Coche num. 63: Gass. N.S.U.
12.000 pesetas y trofeo del Real
Automoavil Club Vasconovarro.

6. Coche num. 7: Doncel Lancia.
6.729 puntos. 10.000 pesetas y
trofeo Gremio Reparadores de
Automoaviles.

7. Coche numero 62: Etchevers.
N.S.U. 6.735 puntos, 5.000 pese-
tas y trofeo Imosa.

8. Coche n.° 40: Ducasse. B.M.W.
6.808 puntos. 4.000 pesetas y tro-
feo Mutua Nacional del Automo-
vil.

9. Coche num. 49: Pla-Bosch. Mo-
rris. 6.836 puntcs, 3.000 pesetas
y trofeo General Europea, S. A.

10. Coches num. 28: Sunsundegui.
Cooper. 6.910 puntos, 2.000 pese-
tas y trofeo Finanzauto.

Clasificacion para conductores
de vehiculos del Grupo 1.°

1. Coche numero 62: Etchevers.
N.S.U. Trofeo Automobile Club
Basco-Bearnais.

2. Coche numero 40: Ducasse.

B.M.W. Trofeo Auto Recambios
RADU.

Clasificacion para conductores
de vehiculos de los grupos 2.° y 5.°

1. Coche num. 8: Ruiz Giménez.
Lancia. Trofeo «EL DIARIO
VASCOn.

2. Coche num. 63: Gass. N.S.U.
Trofeo Junior.

Clasificacion para conductores
de vehiculos del grupo 3.°

1. Coches num. 7: Doncel. Lancia.
Trofeo «El Correo Espaifol - El
Pueblo Vasco».

2. Coche num. 16: Carbajo: Alpi-
ne. Trofeo N.Y.A.S.A.

Clasificacion para conductores
de vehiculos de los grupos 4.° y 6.°

1. Coche num. 1: Tramont. Alpine.
Trofeo Real Automdvil Club de
Espana.

2. Coche num. 4: J. Fernandez,
Porsche. Trofeo Escuderia
Adour Ocean.

Clasificacion para coches
de fabricacién nacional

1. Coche num. 24: Gregorio Zapi-
co. R-8: Trofeo Firestone.

2. Coche num. 49: Pla-Bosch. Mo-
rris. Trofeo Leal,

Clasificacion para socios del
Real Automovil Club Vasconavarro

1. Coche num. 28: Sunsundegui.
Cooper, 5.000 pesetas y trofeo
Zubiaurre. :

2. Coche num. 27: Buruaga. Co-
oper. Trofeo Cano.

Clasificacion por Escuderias

1. Escuderia Atlantil. 10.000 pese-
tas y trofeo Excmo. Ayunta-
miento de Bilbao.

Primer clasificado
con neumaticos Firestone

1. Coche num. 33: Miranda. Mo-
rris. 10.000 pesetas y trofeo Fi-
restone.

Primer clasificado
con automovil Authi

1. Coche niimero 49: Pla-Bochs.
10.000 pesetas y trofeo Authi.

Clasificaciéon para coches
con amortiguadores Junior

1. Coche num. 44: Freire. Morris.
10.000 pesetas y trofeo Junior.

2. Coche num. 2: Pavon. Alpine.
5.000 pesetas y trofeo Junior.

Primer clasificado con coche Seat

1. Coche num. 67: Bernaldo. Seat
124. Trofeo Seat de Madrid.

Primer guipuzcoano en Jaizkibel

1. Coche num. 28: Sunsundegui.
Cooper. Trofeo Santiago Olas-
coaga.

Primer guipuzcoano clasificado

1. Coche num. 28: Sunsundegui.
Trofeo Ramoén Arregui y bata
de la Casa Madofa.




EL ROBO

DE COCHES
EPIDEMIA

DE NUESTROS
DIAS

PONGA
DIFICULTADES
A LOS
LADRONES

El llamado «hurto de uso» es una
expresion juridica relativamente mo-
derna que, por desgracia, posee har-
ta aplicacion y vigencia en el mundo
del automovil.

No vamos a tratar ahora, pues, de
los diversos e interesantes aspectos
juridico-sociales relacionados con el
«hurto de uso», por cuanto, entre
otras cosas —como acabamos de
apuntar—, plumas doctas se vienen
encargando ya de hacerlo. Sin embar-
go, resulta oportuno e incluso nece-
sario, abordar este tema en su aspec-
to practico, es decir, desde el punto
de vista preventivo. Lo cual claro es-
ta, aunque no responde a normas ri-
gurosas, puede contribuir a que algu-
nos de nuestros lectores eviten el
trance desagradable de verse despo-
seidos del coche durante algunos dias
o, acaso, de perderlo definitivamente.

En primer término podemos afir-
mar, sin lugar a dudas, que de todas
cuantas propiedades posee el hom-
bre de nuestros dias, el coche es uno
de los bienes mas expuestos al robo.
Y es que, naturalmente, los vehiculos
a motor —turismos y motocicletas, en
particular— «invitan» al hurto debido
a que su sustraccion resulta relativa-
mente facil, incluso para los menos
iniciados.

ESTADISTICAS DE BARCELONA

Con relacién a este tema, la Policia
Municipal de Barcelona hizo publica
una nota en la que, entre otras cosas,
se decia lo siguiente: «Durante 1968
la Unidad Motorizada recuperé 1.088
vehiculos, y el resto de personal de
la Policia Municipal, 702, lo que hace
un total de 1.790. En el afio anterior,
en 1967, se recuperaron 1.370... Pue-
de calcularse que en el dltimo perio-
do (1968) localiz6, dentro de los Ii-
mites de la ciudad, casi el 40 por
ciento de los vehiculos cuya desapa-
ricion habia sido denunciadan.

i nota se afadia, ademas:
«Eﬁnsfl%:]iasién de vigilancia, especial-
mente nocturna, los motoristas des:
cubrieron y detuvieron, cuando eg.ta
ban cometiendo el delito, a 276 ladro-
nes en 1967 y a 406 en 1968... Como
dato curioso sobre los detenidos en
1968, se observa que de los 406, ha-
bia 314 que ya tenian antecedentes
de actos delictivos y que del total
habia 252 que no sobrepasaban los 21

afios de edad».

De todo ello se desprende que el
coche en la va publica es una tenta-
cién para los delincuentes habituales
—los profesionales del robo— v,
también, para los jévenes que empie-
zan a deslizarse por los tovtuosos
senderos del mal vivir. Lo cual, di-
cho en otras palabras, sign'ifica que
su coche, amigo lector, esta expues-
to a servir de medio de locomocion
para delincuentes habituales o a ser
utilizado para la juerga de unos jo-
venes desaprensivos.

GRAVES CONSECUENCIAS

;Qué puede ocurrir si le roban el
coche? ;Qué perjuicios puede esto
acarrearle? Digamos, en primer tér-
mino, que mientras usted no denuncie
el robo de su coche, la policia guber-
nativa puede llamar a su puerta en
el caso, nada improbable, que haya
caido en manos de un atracador. O
bien que el Juzgado de Guardia le
mande una citacion por dafos ocasio-
nados por su automévil a otros ve-
hiculos... o a personas. O, también,
que una vez recuperado su coche ro-
bado, tenga que hacer gestiones e
instancias para anular una serie de
multas por aparcamiento indebido u
otras infracciones al cédigo.

Por otra parte, puede ocurrir que
su coche sea hallado al cabo de unas
horas, de unos dias o de unas sema-
nas... con serios desperfectos, estre-
llado, por ejemplo, sin radio y sin
accesorios. Si usted, amigo lkector,
lo tiene asegurado a todo riesgo, po-
dré —aparte de las molestias y per
juicios inevitables— resarcirse de los
dafos. En caso contrario, el capricho
de unos mozalbetes juerguistas pue-
de costarle unos miles de duros.

EL SEGURO DE ROBO

Finalmente, en el peor de los ca-
sos, el coche no aparece. Ya sabpe,
pues, si no lo tiene asegurado contra
robo, que no le queda mas remedio
que comprar otro automévil. Sin em-
bargo, aunque lo tenga asegurado, la
compaiiia aseguradora le pagard un
ochenta por cierto del valor de| co-
che usado en el mercado de ocasidn.
Con suerte, por ejemplo, por un
«1.500» con dos afios de antigiiedad
cobrard unas 65.000 pesetas. Y ya sa-
be usted, d= antemano, pues, que si
quiere adquirir otro «1.500» tendra
que anadir otras tantas pesetas de su
bolsillo, méas el veinte por ciento del

impuesto de lujo, la matriculacién,
etcétera.

PRECAUCIONES A ADOPTAR

¢Qué hacer, pues, para evitar el ro-
bo de Su_coche? Primeramente, ja-
mas deje el coche en la calle sin ha-

ber comprobado previamente u

ventanillas y portezuelas eSténq e lag
das y los seguros puestos. l(jlerrg..
sea un minuto, el tiempg i enque
en el estanco a comprar yp b Ntrar
de cigarrillos... Quetg

Si puede pagar el pupilaje del
che y encuentra plaza en garqr}.
permitase este dispendio. Ep, la kN
che, especialmente, los ladroneg %
coches andan sueltos por |, calle

Jamés deje paquetes u objetog s
bre los asientos del coche, ayp en d
caso de que las portezuelas estén ce
rradas con llave. E] delincuente acoe.
tumbra a buscar vehiculos fajleg ds'
robar y que ofrezcan los méximog
«alicientes».

EL LADRON CARECE
DE TIEMPO

. Recuerde que el ladrén luchs con.
tra reloj para cometer sus delitos
Péngale, pues, algin obstaculo Hay
quien deja de noche el coche ey |,
calle sin el cable que comunicy ¢
distribuidor con la bobina. Algypes
prefieren instalar un desconectador
de bateria o un accesorio antirroh
Otros recurren al primitivo sistema ge
la cadena y el candado adosados al
volante. Los menos, adquieren una par
lanca de cambio de quita y pon ¢
sistema acustico de alarma. El mét.
do o sistema, en general, no importa,
porque, a fin de cuentas, si el ladrp
conoce su oficio y tiene tiempo, no
hay cerradura que lo detenga. Per,
como deciamos, felizmente el ladrén
dispone casi siempre de poco tiem
po; teme ser sorprendido con las ma
nos en la masa y se lanza sobre las
presas faciles, mientras renuncia a
realizar su fechoria ante el prime
obstaculo serio.

Nuestro consejo resulta obvio. la
seguridad de su coche merece aten
ciom Un antirrobo, el modelo que
mas le plazca, si el coche no lo lleva
ya de origen, es un gasto poco im-
portante y muy necesario. Cuanto
més «normal» sea el modelo de su
coche tanto mas esta expuesto al ro
bo. Los llamados «utilitarios» son, en
particular, los modelos mas buscados
por la mayoria de delincuentes. Los
Mercedes, los coches americanos y
los modelos poco corrientes ahuyen;
tan, en general, a los ladrones por ¢
temor a ser facilmente localizados. Y
decimos «en general» puesto que l0s
delincuentes de altos vuelos —verbi-
gracia, atracadores— optan por ¢l
robo de coches rapidos y potentes;
pero esto no es, normalmente, lo co-
rriente.

Las llaves maestras, las palanque:
tas y la rotura de ventanillas son una
tarea realmente facil para los des-
aprensivos. Procure, en consecuen
cia, dentro de sus posibilidades, des
alentar a los numerosos amigos de
lo ajeno: coche herméticamente C&
rrado, sistema antirrobo y ningtn p&
quete a la vista. Medidas element&
les que acaso algin dia —sin Qué
usted mismo llegue a enterarse— ha
brén contribuido con eficacia a €v-
tar que sea victima de la epidemid
de nuestros dias: el hurto de uso.

Enrique FAFIAN.



accidentes

El Boletin Informativo de Estadistica de la Jefatura
Central de Tréafico, correspondiente al mes de diciembre
de 1968, analiza, en un riguroso estudio, las causas o cir-
cunstancias en los accidentes con victimas ocurridos en
las carreteras espafiolas los ainos 1966 y 1967.

El andlisis se cifie exclusivamente a la parte objetiva,
en tanto lo subjetivo queda mds bien relegado a las cau-
sas mediatas. Se estudian el factor humano, el estado
del vehiculo, de la carretera y el ambiente y en sus con-
clusiones respecto a los accidentes del afio 1967, se dice:

—«De todos los grupos que se han analizado, en el
correspondiente a infracciones al Coédigo de la Circula-
cion es donde se aprecia el mayor porcentaje de causas,
hasta el punto que éstas concurren, en 1967, aproximada-
mente, en las 4/5 partes de los accidentes con victimas
en carretera.

Destaca notablemente el epigrafe correspondiente a
velocidad peligrosa para las condiciones existentes, con
un 20 por ciento de los accidentes registrados en este
grupo.

—Dentro del grupo titulado Estado psicofisico de los
conductores, sigue persistiendo como mas importante la
causa debida a desatencién o distraccion. Este grupo su-
pone el 19,44 por ciento del total de accidentes, de los

cuales el 10,22 por ciento corresponde a la causa antes
seflalada: desatencion o distraccion.

—En el apartado correspondiente a Estado del vehicu-
lo, considerando en bloque todas las causas, aparece una
tendencia que puede tomarse como decreciente. Ello es
consecuencia de la renovacién y modernizacion del Par-
que. El porcentaje total se eleva a 7,48 por ciento.

La causa de mayor cuantia numérica estd representa-
da por el epigrafe (La causa de los accidentes), 2.* pag.

«Pinchazo, reventén o pérdida de ruedan, siguiendo in-
mediatamente «Frenos deficientes» y «Direccion rota o
defectuosa». El porcentaje para estas tres causas as-
ciende a 4,99 por ciento.

—En cuanto a Estado de la carretera, se establecen
dos subgrupos titulados «Fuera de interseccién» y «En
interseccion». En este segundo subgrupo, la caracteristi-
ca mds destacada es la interseccién de tipo T, donde su-
ceden aproximadamente el 50 por ciento de los acciden-
tes registrados. Sigue la interseccion tipo + en orden de
cuantia.

Entre las intersecciones en T y -4, suman aproxima-
damente las 4/5 partes de todos los accidentes en inter-
seccion.

Respecto a Fuera de interseccion, parece apuntarse
una tendencia creciente para los accidentes que tienen
lugar en curva. La razon frecuencial para 1967, es sig-
nificativamente superior comparada con 1966.

—En Condiciones atmosféricas, se hace notar que la
niebla en el esquema de la evolucién de su influencia,
aparece con tendencia significativamente ascendente a
partir de 1963.

—En Luminosidad, hay un aumento constatado en ac-
cidentes de noche en 1967, respecto a 1966. El riesgo es-
timado para accidentes circulando de noche es unas tres
veces superior al que se corre circulando de dia.

Avutobuses y camiones PEGASO
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DON IGNACIO IBARRA,
VICEPRESIDENTE DE LA DELEGACION DE VIZCAYA

Una de las vicepresidencias que faltaba por designar era la
de Vizcaya. Ello como consecuencia de la nueva estructuracion
del Real Club Automdévil Vasconavarro al ampliar su jurisdic-
cién a toda la regién vasconavarra.

El cargo hg recaido en don Ignacio Aznar Ibarra, persona
de gran presplglo y de reconocida aficién automovilista. Con
su nombran}lento el automovilismo en Vizcaya a través del
Real Automovil Club Vasconavarro puede experimentar un no-
table impulso. La gran familia automovilista de Vizcaya se sen-
t;r_a_proteglda, maxime cuando en breve va a ser abierta una
oficina en uno de los lugares mds céntricos de Bilbao, cerca
de la Plaza Eliptica. que cuenta ademss en los bajos con un
«parking» publico.

?-l,seﬁor Aznar Ibarra le deseamos los mejores éxitos en su
gestion.

PISTONO, ACCIDENTADO

Cuando esta revista llegue a sus manos, el estado de salud
de Giuseppe Pistono habra mejorado sensiblemente.

Pistono, director del Rallye Internacional Vasconavarro su-
frié un desgraciado accidente cerca de Vergara, precisamente
el dia en que se celebraba una comida entre los integrantes
de la gran familia de la comision deportiva del Real Automdvil
Club Vasconavarro. '

La noticia conmociondé a todos quienes conocen de cerca
a Pistono, hombre de una pericia y prudencia con el volante,
dificilmente igualables. A pesar de lo aparatoso del accidente
las consecuencias no resultaron tan graves como a primera vis-
ta hacia imaginar. Ahora Pistono sobrelleva con resignacion
una convalecencia que conociendo su temperamento inquieto,
le resultard penosa.

Desde estas lineas queremos enviarle el homenaje de nues-
tra admiracion con el deseo de un rapido restablecimiento.

VISADO DE LAS TARJETAS
DE TRANSPORTES

Las solicitudes de tarjetas-visados se
haran por los titulares de los mismos, a
partir del presente afio, en la forma si-
guiente:

Del 1 al 30 de abril para las clases
MDF, MDFC, MC, XR, XDC, XDCC, DF,
XP, XC, DC y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases
MP.

Las tarjetas-visados deberédn ser reti-
radas por sus titulares antes del 15 del
mes siguiente al senalado como plazo
para solicitarlos en el articulo anterior.
A partir de esta fecha se consideraran
caducadas a todos los efectos.

Este tramite puede ser encomendado
a este Club por sus asociados.

FALLECIMIENTO
DEL CONDE DE ARTECHE

"Debemos registrar con hondo
pesar el fallecimiento de don José
Maria Arteche Olavarri, conde de
Arteche, vicepresidente de Iber-
duero y padre politico, del nuevo

vicepresidente del Real Automé-
vil Club Vasconovarro, don Igna-
cio Aznar 1barra.

A sus familiares y en especial
a don Ignacio le hacemos paten-
te la expresion de nuestra condo-
lencia.

GRAN EXITO EN LA CAMPANA DEL ALUMBRADO

La campaia del alumbrado llevada a cabo en toda Espa-
fia, por la Jefatura de Trafico, ha tenido los mas esperanza-
dores resultados.

Han sido revisados en toda Espana 365.630 coches con un
aumento respecto al afio anterior de 217.977 coches.

Los coches que tenian las luces de forma incorrecta se
elevaron a 153.271, lo que supone un 41,91%.

Los coches con luz de cruce alta fueron 66.594.

En GUIPUZCOA, los datos son:

Revisados, 5.560, con un aumento de 3.848 respecto a 1968.

Los coches incorrectos fueron 2.241 y cbn luz de cruce
demasiado alta sumaron 521.

A juicio de la Jefatura Central de Trafico, los resultados
de la campafia de alumbrado, se pueden estimar como muy
aceptables esperdandose que en la préxima campana que co-
menzara en breve se pueden elevar estas cifras. .

les y viernes de 6 a 7 de la tarde.

- PARA LOS SOCIOS RESIDENTES EN NAVARRA SE CREA UN CONSULTORIO JURIDICO

La Delegacion en Pamplona de este Real Automévil Club Vasco-Navarro pone en cono-
cimiento de los socios que a partir de este mes: de abril ha abierto en sus oficinas (Navarro
'Villoslada, 13) un Consultorio Juridico a cargo de competente Letrado, donde seran asesora-
dos en todo lo referente a incidencias derivadas de sanciones por infraccién del Cédigo de la
Circulacién (escritos de descargo, de reposicién, recursos, etc.).

La consulta y redaccién de escritos totalmente gratuita, tendré lugar los lunes, miérco-




LA REFORMA
DEL CODIGO
DE LA

CIRCULACION

Un amigo me conid un chiste con buena inten-
cion. Una disputa entre dos automovilistas terminé
en el Juzgado. En el interrogatorio, el Juez pregun-
té6 a uno de ellos por qué habia provocado al otro
conductor tratandole de idiota.

—Porque me exasperaba, sefor juez.

—iEso no lo justifica! Los idiotas son hombres
como usted y como vo.

Probablemente lo que el juez del chiste queria
haber dicho es que los automovilistas son hombres
como usted y como yo. Hombres normales, con
muchas preocupaciones a las que se afade ahora
una nueva: aprender la modificacion del Cédigo de
la Circulacion que ha llevado a cabo un reciente
Decreto del que se ha ocupado toda la prensa dia-
ria. Por cierto que entre las primeras noticias ha-
bia alguna alarmante: al que no pagase las multas
en el acto o diese fianza, se le intervendra el auto-
movil. Pronto se aclard, afortunadamente, que no
se trataba de una treta dirigida a disminuir el nu-
mero de automdviies en circulacién, jidea tentado-
ral No es asi. Este prccedimiento sélo es aplicable
a los automovilistas extranjeros, que por falta de
arraigo tenian una especie de licencia de corso

—hasta ahora— para cometer infracciones, puesto

que no habia formea ds conseguir que pagasen las
multas. Ya veremos si la situacidon cambia, aunque
hay que aclarar que lc que interesa de verdad no
es que paguen, sino que no cometan infracciones.

Otras referencias de prensa hablaban de la
«gria». Segln unos, se legalizaba su actuacion;
para otros, se limitaba su capacidad de actuacidn.
Se hicieron referencias también a un nuevo proce-
dimiento sancionador, a ciertas modificaciones en
el régimen de los permisos de conducciéon y a mu-
chas otras cosas. Muchas novedades en una mate-
ria que afecta a millones de espafoles y, como he-
mos visto, también a muchos extranjeros.

Se dice que la ignorancia de las leyes no excu-
sa de su cumplimiento. Esto es casi lo tnico que
sabemos todos, y comprendemos que asi tiene que
ser. Lo malo es que son muy pocas las personas
que leen el Boletin Oficial del Estado; para su des-
dicha, porque aunqgue no es tan divertido como la
parodia que de él hace un conocido semanario de
humor, siempre resulia muy aleccionador. Se trata
de un diario con mucha tirada y pocos lectores.

Por DOSITEO BARREIRO MOURENZA

Ademas, tal vez sea mejor asi, porque la prosa ofj.
cial tiene sus reglas y no siempre resulta muy ase.
quible para el no iniciado. Incluso en un Cédigo de
Circulacién, que por su finalidad y destinatarios de.
beria ser, ante todo, simple y claro, las reglas sg
acumulan y retuercen unas sobre otras, llenandg
paginas y paginas cade vez més dificiles de com.
prender. Y eso que no nos podemos quejar. Hay
otros Cédigos qus son mucho maés jévenes que g
nuestro, pero que parecen materia reservada a |og
especialistas, El francés, por ejemplo, para dispo-
ner simplemente gue las reglas ¢e :riaridad rigen
también en una via ptblica en la que hay algun ca.
rril reservado para ciertos usuarios, par ejemplo
los ciclistas, dice lo siguiente:

«En las intersecciones, cuando una calzada de
varios carriles comprende uno o varios reservados
a la circulacion de ciertas categoarias de vehiculos.
Las reglas de prioridad previstas en los articulos
R. 25, R. 26, R. 27 y R. 29 se imponen salvo las ex-
cepciones previstas en el articulo R. 28 a todos los
conductores que circulen por esta calzada o que
la aborden.»

iNada menos! Pero no hay que asustarse. En la
Convencién de Viena, que acaba de firmarse en el
pasado mes de octubre, también hay algtin precep-
to parecido, aunque en general es bastante clara.

Claro que nuestro Cédigo se comprende. El au-
tomovilista espaiiol, que no es ni un genio ni un
imbécil, puede luchar a brazo partido con el texto
reglamentario y con el Decreto que lo modifica, y
acabar entendiéndolo. Pero el sufrido autmovilista
merece mejor suerte. Ya tiene bastante con los im-
puestos, accidentes, multas y baches y con buscar
un lugar para estacionar su vehiculo.

CIRCULEMOS
"POR LA

DERECHA

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
. JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO.
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sus socios, sélo recomienda establ
una clientela distinguida.

ESTABLECIMIENTOS RECOMENDADOS POR EL
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO- NAVARRG

El Real Automévil Club Vasco-Navarro (afiliado al Real

0 | Automévil Club de Espaiia) para el mejor servicio de
ecimientos de los que hay constancia de su seriedad y deseos de atender a

Para conocimiento de los socios, publicamos la lista de establecimientos recomendados por el R.A.C.V.N.

HOTELES ESPANOLES

ALHAMA DE ALMERIA (Almeria).

Balpeario Hotel San Nicolas, situado a 24 kildmetros de
Almeria y 28 de su aeropuerto. Descuento del 10 nor
100 en tratamientos de balnoterapia y un 8 nor 100 en
tarifa hetelera. '

ALHAMA DE ARAGON (Zaragoza).

Balneario Hotel Restaurante Termas Pallarés —1° B—.
Carretera General. Descuento del 5 por 100 sobre ha-
bitacion y pension completa, sélo por estancia turis-
tica y personalmente al socio (no esposa e hijos).

ALBACETE :

Gran Hotel —1.* B—. Marqués de Molins, 1. Descuento
del 10 por 100, incluidos esposa e hijos.

ALGECIRAS (Cadiz).

Hotel Reina Cristina —Lujo—. Paseo de Conferencia. Des-
cuento de' 8 por 100 sobre habitacién los tres prime-
ros dias

ALICANTE

Hotel Carlton —Lujo—. Méndez Nuiiez, 1. Descuento, 5
poir 100 sobre habitacion.

Gran Hote! —1.* A—, Navas, 43. Descuento, 5 por 100
hotel, 10 por 100 garaje.

Hotel Vicicria —1.* B—. San Fernando, 19.

Hotel Residencia Palas. Descuento, 5 por 10C.

Hotel Excelsior —3."—. Doctor Gadea, 26. Descuento, 10

. por 100. ,

Hotel los Arenales. Playa de los Arenales del Sol. Des-
cuento, 8 por 100 sobre habitacion.

ALMERIA. : :

Hostal Goya —2.>—. Gerona, 4. Descuento del 5 por 100
desde ei dia 15 de noviembre al 15 de mavo.

ALMURADIEL (Ciudad Real).

Hostal Los Podencos. Km. 232 de la carretera Madrid-
Cadiz. Descuanto del 5 por 100 en todos los servicios.

ANDUJAR (Jaén).

Hotel Del Val. Km. 321,650 de la carretera Madrid-Cadiz.
Descuento de! 10 por 100 en habitaciones.

ARANDA DE DUERO (Burgos).

Hosteria de Castilla —1.* A—.
km. 160. Descuento, 3 por 100.

BAILEN (Jaén).

Albergue de Carretera de !a Subsecretaria de Turismo
—1.* B—.

BARCELCNA.

Hotel Colén —Lujo—. Avenida de la Catedral, 7. Des-
cuento, 10 por 100 habitacion (extensivo a familiares).

Hotel La Rotonda —Lujo—. Paseo de San Gervasio, 51.

Hotel Continental —1.> A—. Rambla de Canaletas, 140.
Descuento, 8 por 100.

Gran Hotel Cristina —1.* A—,
cuento, 10 por 100 habitacién.

Hotel Emperatriz —1.* A—. Travesera de Dalt, 10. Des-
cuento. 10 por 100 al socio y acompanantes.

Hotel Florida —1.2 A—. Cumbre del Tibidabo. Descuento,
8 por 100 sobre habitacién y pensién 4

Hotel Granvia —1.* A—. José Antonio, 642. Descuento,
5 por 100.

Hotel Majestic —1.* A—. Paseo de Gracia, 70-72. Des
cuento, 5 por 100 habitacién y pension.

Hotel Oriente —1.> A—. Rambla del Centro, 45-47. Des-
cuento, 10 por 100.

Hotel Espléndido —1.2 B—. Pelayo, 8. Descuento, 10 por
100 habitacion, 5 por 100 pension.

Hotel La Massia —1.2 B—. Cumbre del Tibidabo. Des-
cuento del 8 por 100 habitacion y pension.

Hotel Manila —Lujo—. Rambla de los Estudios, 111. Des-

cuento 10 por 100 habitacion.

Carretera Madrid-Irin,

Generalisimo, 458. Des-

Hotel Presidente. Descuento, 10 por 100 habitacién, in-
cluida esposa.

BENIDORM (Alicante).

Hotel Les Dunes —1.* A—. Playa de Levante. Descuento,
5 por 100 habitacién y pension.

Hotel Planesia —22—. San Jaime, 1. Descuento, 6 por
100 sobre el importe total de sus servicios.

BILBAO.

Hotel Carlton. Descuento, 10 por 100 habitacién, inclui-
da esposa.

Hotel Excelsior —1.* B—. Hurtado de Amézaga, 6.

BUJARALOZ (Zaragoza).

Hostal dei Ciervo —1.°—. Km. 381 carretera Madrid-Bar-
celona. Descuento, 10 por 100.

CACERES.

Extremadura Hotel —1.* A—. Virgen de Guadalupe, s/n.
Descuento, 5 por 100, incluidos esposa, hijos y me-
canico.

CALATAYUD (Zaragoza).

Restaurante Lisboap Calvo Sotelo,
por 100,

CALELLA (Barcelona).

Hotel Veramar —1.* B—. Bruguera, 49. Descuento, 10
por 100 pension completa, incluidos esposa e hijos.

CALELLA DE PALAFRUGELL (Gerona).

Hotel Sant-Roc —1.* A—. Barrio de Sant-Roc. Descuen-
to, 10 por 100 pensién completa.

CALLOSA DE ENSARRIA (Alicante).

Hotel Algar —1.* B—. Plaza del Caudillo, 1, a 14 kiléme-
tros de Benidorm. Descuento, 6 por 100.

CASTELLDEFELS (Barcelona). '

Hotel Neptuno —1.* A—. Pineda Marina, 6. Descuento,
5 por 100.

Hotel Playafels —1.* A—. Playa. Descuento, 10 por 100
pensién y restaurante. .

Hotel Catite —1.* B—. Playa. Descuento, 10 por 100
pension, excepto julio-agosto.

CALPE (Alicante)

Hotel Los Hipocampos Playa de levante Decscuento. 5
por 10C sobre precios normales, extensivo a esposa
e hijos

CASTELLON.

Hotel del Golf —1.* A—. Costa de Azahar. Descuento, 5
por 10C habitaciones, pensién y restaurante— excepto
julio, agostoy septiembre—, incluidos los dias de Se-
mana Santa. o

CIUDAD RODRIGO (Salamanca).

Parador Regional Nacional Enrique I
Turismo) —1.°* B—.

CORCUBION (La Coruiia).

Motel El Hérreo. Descuento del 15 por 100.

CORDOBA

Hotel Melia Cérdoba —Lujo—. Jardines de la Victoria.
Eescuento, 8 por 100 habitacion, extensivo esposa e
ijos. -

Parador Nacional de la Arruzafa (Subsecretaria de Tu-
rismo) —1.* A—.

Hotel Gran Capitan. Descuento, 10 por 100 habitacion.

Hotel Zahira. Descuento, 10 por 100 habitacién, incluida
esposa.

CORUNA.

Hotel Embajador. Alcalde don Manuel Casas, s/n.

Hotel Finisterre. Paseo del Parrote.

CUENCA. ;

Restaurante Togar. Avenida Repiblica Argentina, 3. Des-
cuento, 10 por 100.

DENIA (Alicante).

Hotel Los Angeles —1.* B—. Descuento, 10 por 100, ex-
cepto julio-agosto.

10. Descuentd, 10

(Subsecretaria de




TABLECIMIENTOS RECOMENDADOS

Hotel Residencia Mercator (s6lo habitaciones). Atochs,
123. Socios, precio especial del 1 de noviembre al 3

DOS HERMANAS (Sevilla). i

Motel Country Club. Km. 3,4 y 5 de la carretera Madrid-
Cadiz (por Dos Hermanas). Descuento, 10 por _1_00 ha-
bitaciones, piscina y deportes (extensivo familiares).

ELCHE (Alicante).

Hotel Don Jaime. Primo de Rivera, 5y 7.

EL ESCORIAL (Madrid). .

Hotel Felipe Il. Descuento, 10 por 100 habitacién, in-
cluida esposa.

FUENGIROLA (Mélaga). .

Hotel Mare Nostrum. Km. 214 carretera Cadiz-Barcelo-
na. Descuento, 10 por 100. Pistas de tenis ilumina-
das. Tel. 86 21 40.

GANDIA (Valencia). .

Hotel Bayren. Playa. Descuento, 8 por 100 sobre habi-
tacion.

GERONA.

Hotel Peninsular. Primo de Rivera, 3. Descuento, 10
por 10C.

Restaurznte Rosaleda. Paseo Central (Jardines del Par-
que Necional de la Dehesa). Descuento, 10 por 100

GIBRALFARO (Malaga).

Hosteria de la Subsecretaria de Turismo.

GRANADA.

Parador Nacional de San Francisco (Subsecretaria de
Turismo).

Hotel Melia Graneda. Ange! Ganivet, 5. Descuento, 8
por 10C incluidos servicios.

Hotel Alhzmbra Palace. Descuento, 10 por 100 habita-
cion, incluida esposa.

GRAN CANARIA.

Parador Nacional de la Cruz de Tejeda (Subsecretaria
de Turismo).

GREDOS (Avila).

Parador Nacional de la Subsecretaria de Turismo.

LA BANEZA (Ledn).

Albergue de la Carrera, de la Subsecretaria de Turismo.

LA JUNQUERA (Gerona).

Hotel Restaurante La Pérgola. La Junquera (pueblo).
Descuento 10 por 100, extensivo a esposa e hijos.

LAS CANADAS (Tenerife).

Parador de la Subsecretaria de Turismo.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.

Hotel Metropol. Remedios, 1. Descuento. 10 por 100 ha-
bitacion, incluida esposa.

Santa Ceatalina. Descuento, 10 por 100 habitacién, in-
cluida esposa.

Hotel Parque. Descuento, 10 por 100 habitacién, inclui-
da esposa.

LEON.

Hotel Residencia Oliden. Plaza Santo Domingo, 4.

LERIDA.

Hotel Pal-Las. Pdérticos Bajos, 11 y 13. Descuento, 10
por 100.

Hostal Condes de Urgel. Carretera Madrid-Barcelona.
Descuento, 8 por 100.

LOGRONO.

Gran Hotel. Vara del Rey, 5. Descuento, 5 por 100.

Hotel Carlton Rioja. Descuento, 10 por 100.

LOS BOLICHES (Maélaga).

Restaurante Don Bigote. Descuento, 10 por 100.

MADRID

Motel Osuna. Luis de la Mata, 30 (autopista Barajas).
Descuento, 10 por 100, incluido a tres acompaiantes.

Hotel Castellana Hilton. Castellana, 75.

Hotel Emperador. José Antonio, 53. Descuento, 8 por
100 habitacidn, incluidos esposa e hijos.

Palace Hotel. Plaza de las Cortes, 7.

Hotel Plaza. ‘Edificio Espaiia.

Hotel Residencia Auto —3.°—. Plaza de la Chopera, 71
(Plaza de Legazpi). Descuento, 5 por 100, extensivo a
esposa e hijos.

Hotel Ritz. Plaza de la Lealtad, 5. ;

Hotel Veldzquez. Veldzquez, 62. Descuento, 10 por 100
habitacién, 20 por 100 garaje.

Hotel Wellington. Velazquez, 8. Descuento, 10 por 100.

de marzo.

Hotel Nacional. Paseo del Prado, 54. Descuento, 10 por
100, esposa e hijos.

Hotel Zurbano. Zurbano, 81. Descuento, 8 por 100, ip.
clusive familiares, en habitacion y pension.

Hotel Residencia Cuzco. Avenida del Generalisimo, 55,
Descuento, 5 por 100 habitacion.

Hotel Internacional. Arenal, 19. Descuento, 5 por 100.

Hotel Londres. Galdo, 2. Descuento, 5 por 100.

Hotel Mora. Paseo del Prado, 32. Descuento, 5 por 100,

Hotel Sanvy Goya, 3.

Hotel Rosalia de Castro. San Bernardo, 1. Descuento, 1(
por 100. incluidos esposa e hijos.

Hotel Washington. José Antonio, 72. Descuento, 10 por
100 en habitacién. No agencias ni tarjetas de crédito,

Restaurante La Barraca. Reina, 29. Descuento, 10 por 10,

Hotel Fénix. Reina, 17. Descuento, 10 por 100 habitacion,
incluida esposa. Reservas, llamar al 2311005.

MALAGA.

Hotel Emperatriz. Paseo Sancha, 24. Descuento, 8 por
100 habitacion.

Hotel Lis. Cérdoba, 7. Descuento, 10 por 100 habitacién,

MANZANARES.

Albergue de la Subecretaria de Turismo. Carretera Ma
drid-Cadiz.

Mostal el Cruce. Km. 173 carretera Madrid-Cadiz. Des-
cuento, 8 por 100, incluidos familiares.

MARBELLA (Maélaga).

Hotel Artola.

Hotel el Fuerte. Castillo de San Luis, 1. Descuento, 8
por 100 sobre el total de habiiacién y pensién.

Hotel Atalaya Park. Descuento, 8 por 100 pensiones ali-
menticias

Meson Farina. Bar Restaurante. _

Hotel Guadalpin. Descuento, 4 por 100 servicios ordi-
narios.

MEDINACELI (Soria).

Albergue de la Subsecretaria de Turismo.

MERIDA (Badajoz).

Parador de la Subsecretaria de Turismo.

MONASTERIO DE PIEDRA (Zaragoza).

Hotel Monasterio de Piedra.

MURCIA.

Hotel Reina Victoria. Plaza Martinez Torneli, 1.

NAVALCARNERO (Madrid).

El Hérreo. Restaurante-piscina-camping. Kilémetro 32 ca-
rretera Extremadura. Descuento, 5 por 100 sobre pre-
cios instalaciones. (Cerrado).

ORDESA (Huesca).

Refugio Nacional de Ordesa (Subsecretaria de Turismo).
Abierto solamente en verano.

PAGUERA (Baleares).

Hotel Bahia Descuento, 5 por 100.

PAJARES (Oviedo).

Parador Nacional de la Subsecretaria de Turismo.

PALENCIA.

Hotel Jorge Manrique. Burgos, 10. Descuento, 5 por 100
esposa e hijos.

PALAFRUGELL (Gerona).

Hotel Costa Brava. San Sebastian, 8 y 10. Descuento, 8
por 100.

PALMA DE MALLORCA.

Hotel Capitol. Plaza Rosario. Descuento, 10 por 100.

Hotel Melia Mallorca. Monsefor Palmer, 5. Descuento
del 8 por 100, extensivo a esposa e hijos.

Hotel Victoria. Avenida Calvo Sotelo, 125. Descuento, 5
por 100, del 1 de octubre al 31 de marzo.

PLASENCIA (Caceres).

Hotel Alfonso VIIl. Avenida Alfonso VIII, 32. Descuento,
10 por 100.

PENISQOLA (Castellon de la Plana).

Hosteria del Mar. Descuento, 5 por 100 habitacion.

PLAYA DE ARO (Gerona).

Hotel Residencia Cosmopolita. Costa Brava.




" ESTABLECIMIENTOS. RECOMENDADOS

PON;I;EVEDRA.

Parador Nacional de la Subsecretari i

POTES _(Santander). 208 Tyriamo;

Hotel Rubio. San Roque, 17. Descuent

PREMIA DE MAR (Barcelon). T e

Restaurante Bellamar. Playa. Descuento, 5 por 100, in-
cluidos familiares. '

PUEBLA DE SANABRIA (Zamora).

Albergue de la Subsecretaria de Turismo.

Hostal Los Perales. Carretera de Vigo, 1. Descuento, 10
por 100 habitacién. '
PUIERTQ] DE CONTRERAS (Limite provincia Cuenca-Va-

encia).

Venta de Contreras. Descuento, 10 por 100 habitacién.

PUERTO DE LA CRUZ (Tenerife). g i

Hotel Apartamentos Belair. Descuento, 10 por 100 habi-
tacion.

Hotel Taoro. Calle Malpais. Descuento, 10 por 100 habi-
tacién, incluida esposa.

PUERTO DE POLLENSA (Baleares).

Hotel Eolo. Paseo Anglada Camarasa. Descuento, 10 por
100. Pension completa del 1 cde abril al 31 de octubre.

PUERTO LUMBRERAS (Murcia).

Albergue de la Subsecretaria de Turismo.

QUINTANAR DE LA ORDEN (Toledo).

Albergue de la Subsecretaria de Turismo.

S'’AGARO (Gerona).

Hostal de La Gavina.

RIANO (Leén).

Parador Nacional de la Subsecretaria de Turismo. Abier-
to sélo verano.

RIBADEO (Lugo).

Albergue de Carretera de la Subsecretaria de Turismo.

SALAMANCA.

Hotel Monterrey. José Antonio Primo de Rivera, 15. Des-
cuento, 8 por 100 en todos los servicios.

Apartamentos Amueblados Espafia. General Mola, 3. Des-
cuento, 10 por 100.

SAN POL DE MAR (Barcelona).

Hotel Gran Sol. Carretera de Francia. Descuento. 10 por
100 de junio a septiembre; 15 por 100 resto del afio,
excepto en Semana Santa, que sera del i0 por 100.

SAN SEBASTIAN.

Hotel Continental. Zubieta, 22. Descuento, 5 por 100 ha-
bitacién.

Hotel Biarritz. Plaza de Zaragoza, 3.

Hotel Maria Cristina. Paseo Repiblica Argentina.

Hotel Londres. Zubieta, 2. Teléfono 3133.

SANTA CRUZ DE LA PALMA (Canarias).

Parador de la Subsecretaria de Turismo. Avenida Mari-
tima.

SANTA CRUZ DE TENERIFE (Canarias).

Hotel Mencey. Descuento, 10 por 100 habitacién, inclui-

TALLERES AMARA ¢/ amoro n° 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN

da esposa.

SANTANDER.

Hotel Bahia. Alfonso Xlll, 6.

SANTIAGO DE COMPOSTELA (La Corufia).

Hotel de los Reyes Catdlicos. Plaza de Espaiia. Descuen-
to, 10 por 100.

Hotel Compostela. General Franco, 1. Descuento, 8 por
100 sobre habitacidn.

SANTILLANA DEL MAR (Santander).

Parador Nacional de Gil Blas (Subsecretaria de Turis-
mo).

SEVILLA.

Hotel Alfonso XIIl. San Fernando, 2.

Hotel Cristina. Jardines Cristina. Descuento, 8 por 100.

SITGES (Barcelona).

Residencia Aiguadolg. Carretera Barcelona a Tarragona,
Km. 35/36. Descuento, 5 por 100 total.

Hotel Platjador. San Bartolomé, 9. Descuento, 5 por 100
pensién completa.

Hotel Terramar. Paseo Maritimo.

TARRAGONA.

Hotel Europa. Generalisimo, 60. Descuento, 10 por 100.

TORREMOLINOS (Malaga).

Hotel El Pinar, Km. 24 carretera a Cadiz. Descuento, 5
por 100 habitacion.

Parador Nacional del Golf de Torremolinos. Bungalows
Bahia. Descuento, 5 por 100.

TOSSA DE MAR (Gerona).

Hotel Ancora.

Hotel Mar Menuda. Descuento, 10 por 100 sobre habita-
cién.

TRAGACETE (Cuenca)

Hosteria La Trucha. Descuento, 10 por 100 sobre factura.

TRUJILLO (Caceres).

Hostal del Conquistador. Descuento, 5 por 100 sobre fac-
tura total.

Hotel Restaurante Residencia Madrid - Lisboa. Carretera
de Portugal, centro ciudad. Descuento, 10 por 100.

UBEDA (Jaén).

Parador Nacional del Condestable Davalos (Subsecreta-
ria de Turismo).

VALDEPENAS (Ciudad Real).

Paris Hotel. Seis de Junio, 36. Descuento, 5 por 100, ex-
cepto pensién.

Restaurante Motel El Hidalgo. Km. 194. Carretera Ma-
drid - Cadiz.

VALENCIA. '

Hotel Alhambra. Convento de San Francisco, 2. Des-
cuento, 5 por 100 pension completa.

Hotel Royal. Pintor Sorolla, 21. Descuento, 5 por 100 ha-
bitacién.

Hotel Inglés. Marqués de Dos Aguas, 6. Descuento, 5
por 100.

'— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptzcoa

FOMOQOCO
— Venta turismos FORD

neacion de direcciones, etc.

— Venta de recambios originales

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-




Hotel Londres. Plaza del Caudillo, 14. Descuento, 5 por
ciento.

Hotel Reina Victoria. Barcas, 4 y 6. Descuento, 8 por
ciento.

VALLADOLID. :

Hotel Conde Anstrez. Maria de Molina, 9, Descuento,
10 por 100 habitacion.

Hotel Felipe IV. Gamazo, 16. Descuento, 8 oor 100 ha-
bitacién.

VIGO (Pontevedra).

Gran Hotel. Policarpo Sanz, 1.

Hotel Lisboa. José Antonio, 50. Descuento, 10 por 100.

VILLARCAYO (Burgos).

Hotel Rivabela. Descuento, 5 por 100

VILLACASTIN (Segovia). _

Alberguc de la Carretera de la Subsecretaria de Turismo. |

VILLAFRANCA DEL BIERZO (Ledn).

Albergue de Carretera de la Subsecretaria de Turismo.

VITORIA.

Hotel Canciller Ayala. Ramdn y Cajal, 6. Descuento, 8
por 100 habitacidn.

ZARAGOZA.

Gran Hotel Zaragoza. Costa, 5. Descuento, 5 por 100 ha-
bitacion.

Hotel Goya. Requeté Aragonés, 5. Garaje gratuito.

Residencia Universo. Don Jaime, 32. Descuento, 5 por
ciento. :

Restaurante Savoy. Coso, 42. Descuento, 5 por 100 a la
carta.

Motel El Cisne. Km. 309 carretera Madrid Barcelona.

Descuento, 8 por 100.

Hotel Corona de Aragén. Descuento, 5 por 100 habita-

cion y restaurante.

Hotel Residencia Ramiro |. Coso, 123. Descuento, 8 por
100 a los socios de los Automdviles Clubs.

ZARAUZ (Guipuzcoa).

Hotel Zarauz. Avenida Navarra, 2.

Hotel Alameda. Descuento, 5 por 100 en el mes de ma-

yo. Abierto desde 1° de mavo hasta 30 septiembre.

HOTEL MINDAN

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Teléfono 4495500

Telex: 22631 MINDA E - Teleg.. Mindanag

Totalmente climatiza“o, ambiente selecto, Cocina internacio.
nal, situaciéon privilegiada sin problemas de trafico ni ge
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia ep
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafo suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala d» Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: . iscina climatizada. Garaje.

Pablo Zubiaurre

Agencia Oficial B M C inglesa
mormis @D  woiseiey ity
ESPECIALIDAD AUTHI

TRANSFORMACIONES TAURUS

TERCIO MONTE]JURRA, 4

TELEFONO 17871

SAN SEBASTIAN

bIMNASIO ESCUELA
ATOCHA

GIMNASIOS MASCULINO Y FEMENINO
TOTALMENTE INDEPENDIENTES

Clases de gimnasia debidamente organizadas
con una gama de horarios, desde las 8 de la
mafnana hasta las 9 de la noche.

Duque de Mandas, 11 bajo - Teléfono 28.962
SAN SEBASTIAN



LOS 10 MANDAMIENTOS _
DEL AUTOMOVILISTA -

___|._ derecha; no adelantes en
Conduce siempre con aten- cambio de rasante, y mucho

cién y con mucha prudencia: menos en curva sin visibi-

cuando conduces depende de lidad. Al pararte en carrete- ‘

ti no sélo tu vida, sino la de g, deja siempre la calzada M
tus semejantes. libre.

—IL-— . — VIl —

Los fren(ﬁrroslr%‘;c'ggrat‘f[g: Conducir es prever: Obser-
maticos y Taros va el comportamiento de los
movil, estardn siempre per- .. o Lo Ia 1
fectamente en orden. . o My o
ec velocidad del tuyo de forma

=l que tengas siempre la seguri-

Respetaras los semaforos, dad de poder parar en el es-
las seiales de los guardias, pacio que veas libre.

los carteles y las seiales ho-

: — Vil —
rizontaies, particularmente i
las de los pasos de peato- Recuerda que los vehiculos
s que vienen por la derecha
IV — tienen preferencia de paso. Si

Si has bebido demasiado: La Q{efggi':;’aiti;%;ﬁgol?
si tienes suefio; si estas ' S 19 r

emocionado, deberas repo- ¢auto.
sar. NO 'CONDUZCAS. —IX—
RS Si ves que alguno infringe

Circulards siempre por la una norma de circulacién, no

derecha. No deslumbraras te creas con el derecho de DOMINGUEZ UGARTE

con los faros. Evitards ruidos hacer lo mismo, o algo peor.

indtiles. Senalaras con tiem- W ‘ ’
po suficiente la intencién de Seras siempre educado y Avda. Sancho EI SablO, 3
adelantar, de cambiar de di-  cortgs. Respetards al proji- ;
Esttlon 0 de Eparcar: mo (motorizado o no) como Teléfonos 25423 -28723
— VI — quisieras ser respetado tu
No adelantes nunca por la  mismo. SAN SEBASTIAN

FIAT | VESPA
cear CANO, S. A. v an
SERVICIO OFICIAL
EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia ar
en garantia Mecanica
Revisiones Electricidad
Chapisteria

2 Engrases
Pintura

, Lavados

Recambios
originales

Avda. Tolosa s/n. e Teléfonos 18.402 - 25.402 - 29880 ¢« SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 + Teléfono 613.335 « IRUN




i{por que
el Cinturato es
un neumatico
tan seguro?

Porque debido a su estructura radial, b
el Cinturato mantiene .
un aplastamiento constante contra el suelo;
sus flancos flexibles

absorben las irregularidades de la carretera;
y su «cintura» inextensible, '

lo hace. indeformable,

protegiéndolo de los efectos

de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato,

cada fragmento del dibujo de su banda de rodaje
ha sido disefnado

para unas funciones determinadas.

Porque el Cinturato

es un neumatico de gran agarre,

en curva y al acelerar;

responde siempre al freno,

sobre un piso seco o sobre mojado.

Es un neumatico de gran estabilidad a
cualquier velocidad,

asegurando siempre

un perfecto dominio del vehiculo.

El Cinturato

es el neumdtico radial concebido por Pirelli,
hace mas de 18 afios.

CINTURATO essolo HIRELLI

o







BANCO DE LA VASCONIA

Sucursales en las provincias de Navarra 'y Guiplzcoa

ALSASUA CORELLA IRUN TAFALLA
BEASAIN ELIZONDO ISABA TUDELA
CASCANTE ESTELLA SANGUESA VILLAVA

SUCURSAL EN VITORIA OFICINAS CENTRALES EN PAMPLONA

Calle Postas, 26 - Teléfono 217800 Plaza del Castillo, 39 - Teléfono 211954
AGENCIA URBANA NUM. | AGENCIA URBANA NUM. 1

: - A 2 :
Calle Coronacién, 2 (esq. Aldave) - Teléfono 22316 Barrio de la Milagrosa - Teléfono 23650

OFICINAS DE CAMBIO
En las localidades fronterizas de AGENCIA URBANA NUM. 2

DANCHARINEA y VALCARLOS Avda. Carlos lll. 49 - Teléfono 214560

Extensa red de corresponsales con el resto de Espaiay en el extranjero

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6936/1

EN PAMPLONA no deje de visitar el
RESTAURANTE-BAR

COCINA SELECTA

. y
. AMBIENTE ACOGEDOR
%;;;;&;ﬁiﬁﬁf ' Plaza de Recoletas, 10
Teléfono 225197
PAMPLONA

(Amplio aparcamiento sin limitacién)



El Ministerio de Informacién y Turismo concedié en 1968
a la Diputacion Foral de Navarra la mas alta distincion al
Mérito Turistico: la Placa de Oro. Con este motivo entrevis-
tamos a don Jaime del Burgo, Director de Turismo, Bibliote-
cas y Cultura Popular de la Diputacién y le preguntamos:

—¢Qué méritos se han tenido en cuenta por el Ministerio
para conceder a Navarra esta condecoracién?

—Creo que el Miniseterio, que sobre ser una entidad ad-
ministrativa. es también una entidad moral de fina sensibili-
dad, ha tenido en cuenta el esfuerzo de la Diputacién por
secundar, dentro de su escala administrativa, las lineas ge-
nerales de la politica turistica trazadas por aquél. Lo mismo
en la Promocion Hotelera, que en la Propaganda turistica, se
ha hecho en Navarra una labor entusiasta, Se puede decir
que la Diputacion se ha comprometido.

—i¢Cuales han sido las realizaciones mas importantes?

—Sin género de duda podemos afirmar que la habilita-
cién de siete oficinas de informacion turistica en las gran-
des rutas de acceso a Navarra, como son Alsasua, Atallo,
Cortes, Puente de Rincén de Soto, Viana, Yesa y Pamplona.
En esta ultima tenemos servicio permanente durante los
dias laborables y festivos, con azafatas intérpretes que rea-
lizan una gran labor de mayo a octubre. Esta prevista tam-
bién otra oficina en las inmediaciones del puente de Cas-
tejon, que una vez acondicionados los accesos, acortara con-
siderablemente el viaje desde la frontera hasta Madrid.

Interesa destacar aqui que, como estas oficinas es-
tén situadas en los limites provinciales, prestan servicio
en ambas direcciones, por lo que puede decirse que las pro-
vincias contiguas de Guiptizcoa, Alava, Logrofio, Huesca y
Zaragoza disponen también, y asi se io hemos brindado, de
un centro de informacién para los viajeros que se dirigen
hacia ellas.

—La informacién turistica de Navarra, ademas de las ofi-
cinas, tiene un complemento en los desplegables en color
y mapas de Ayuda en ruta que edita la Diputacién. ;Se ha
hecho alguna otra cosa en este sentido?

—En efecto. Los desplegables de que disponemos en la
actualidad son 18, que comprenden las ciudades y comarcas
més importantes. Recientemente se han publicado los de
Las Améscoas, La Barranca, Fitero, Puente la Reina, Corella
y Cascante. Hay propédsito de editarlos en francés e inglés.
Pero tenemos otra serie de Cultura Popular en la que se han
publicado ya 33 nimeros, como La Jota Navarra, El Fuero,
San Francisco Javier, Montanismo, Gastronomia, etc., que
se han agotado répidamente. Son folletos escritos con agili-
dad e ilustrados a todo color y han tenido gran aceptacion.

Podriamos incluir también en el capitulo de la informacién
turistica, la sefalizacién, cuya primera parte del plan se llevé
a cabo en 1968 con la colocaciéon de grandes mapas de Na-
varra en las rutas de acceso, y otros menores, con leyendas
alusivas, en las principales comarcas y ciudades dignas de
atraer la atencion del turista.

—¢Como estéd de hoteles Navarra?

—Es tema concreto e interesante. Sélo le diré que des-
de 1964 a fines de 1968 se pusieron en servicio 36 hoteles,
con 770 nuevas habitaciones para 1.709 plazas.

—El afio pasado, un pueblo de Navarra, el de Alcoz gand
una Placa de Bronce al Mérito Turistico. ;Se ha presentado
algin pueblo al concurso de embellecimiento de este afo?

—Si. Este afio presentamos a las villas de Ochagavia y
Echalar al Concurso nacional. Es ésta una de las mas inte-
resantes acciones que estamos llevando a cabo y todos los
anos se reparte un millén y medio de pesetas a los ayun-
tamientos, vecinos y péarrocos que mas se distinguen en el
embellecimiento de sus pueblos, casas e iglesias.

—Y ahora, asi, rapidamente. ;Qué es Navarra?

—Una estupenda y grandiosa paradoja. El contraste y la
impresién de algo auténtico, distinto, vario e insélito que
salta a cada paso, a cada vuelta del camino. La puerta de Es-
pafa, durante tantos siglos que fue Navarra, ofrece en su
reducida geografia todas las variantes que se dan en el am-
bito peninsular. Las empresas turisticas que se promueven
son el mejor augurio de que esta Navarra espaiiola, region
interior, estd colocandose en linea con las exigencias del
turismo moderno.

Facsimil de la portada de uno de los desplegables.

PLACA DE ORO AL MERITO TURISTICO

ENTREVISTA

CON

D. JAIME DEL BURGO,
DIRECTOR

DE TURISMO,
BIBLIOTECAS

Y CULTURA POPULAR
DE LA

DIPUTACION FORAL
DE

NAVARRA
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NAVARRA
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contrastes

Navarra es una region de fuerte personalidad. Al nor-
te, el Pirineo, suave y ondulado en el Baztan,<agreste
y altivo en los valles extremos de Salazar y Roncal, hace
frontera con Francia a lo largo de 143 kilometros, para
dejar en la otra vertiente, tierras entrafiables —la Sex-
ta Merindad o de Ultrapuertos— que en siglos pasados
formaron también parte del Reino. '

El turismo aqui tiene antigua raigambre, aunque ab-
sorbido, hasta hace pocos anos, casi exclusivamente por
las fiestas de San Fermin en Pamplona. Dario de Rego-
yos, en La Espana negra de Verhaeren les dedicé unas
malhumoradas pero maestras pinceladas. A su vez, Ver-
haeren se enamora de Pamplona, donde ve el encierro de
los toros, porque dice que Pampelune rime avec lune.

En la contemplaciéon de esta tierra milenaria siem-
pre ocurre algo insdlito, diferente, porque es un pais
de contrastes que se acusan en todos los aspectos de la
geografia del paisaje, de los pueblos, de la montafia y
del llano.

Victor Hugo se sintié fuertemente inspirado por la
altiva, mistica y alegre capital de Navarra, ciudad, co-
mo dice Guillaumie-Reicher, «multiple y tnica, tan vie-
ja, tan cargada de historia, y tan joven al mismo tiempo
en el rumor de sus surtidores y en el olor de sus jaz-
mines». Pero el infatigable viajero Cenac Moncaut acusa
mas vivamente el contraste cuando franquea el puerto
de Velate e inicia el descenso por la vertiente meridio-
nal. Advierte que la sequia y el polvo reemplazaron a los
manantiales y a las praderas, y ya no encuentra rebafos
de vacas, sino la oveja y la cabra, amigas de las rocas
y aficionadas a las plantas aromadticas. Frente a los pue-
blos secos y trigueros estdn las localidades pirenaicas,
con hermosos ejemplares de casonas de un tipismo atra-
yente. La plaza del Castillo de Pamplona la considera dig-
na de una ciudad de 100.000 habitantes —escribia en
1860—, pero las ricas tierras de Tafalla y Olite limitan
con «las horribles soledades de las Bardenas». Praderas,
huertos y desiertos, con sus oasis y sus pinos retorci-
dos; torrentes y rios anchurosos que ha apaciguado la
llanura y discurren mansamente hacia el mar Medite-
rraneo. Esta es Navarra. La Navarra que aporta al Tu-
rismo, ademds de las fiestas patronales conocidas en
todo el mundo, un sinfin de atractivos en plena promo-
cion. La fisonomia singular de sus pueblos y valles, los
monumentos de la mds venerada antigiiedad, sus rutas
turisticas, montafieras y pistas de nieve en embrion,
hacen de esta zona sin playas maritimas, un centro tu-
ristico de suma importancia.

Navarra, la puerta de Espafia durante tantos siglos,
es también una pequefia Espafia, que en su reducida

geografia —10.421 kilometros cuadrados de extensign._
ofrece, como bien lo admitieron los viajeros extranjerqg
de otros siglos, todas las variantes que se dan ep el gm.
bito peninsular.

COMUNICACIONES

La Diputacién Foral de Navarra tiene a su cargo Iy
construccion y conservacion de las carreteras, que sy.
man 3.200 kilémetros de recorpdo. Parte son habilitg.
das por los pueblos, y l0s caminos rurales que unep i
estos pueblos pequefios con las carre_taa:ra:s generales geo
costean por la Diputacién y los municipios, en Propor-
cién del 50 %, respectivamente, de su coste.

La densidad es expresiva. Alcanza los 29,3 kil6metrog
por 100 kilémetros cuadrados y los 7,5 kilometros po
cada 1.000 habitantes, coeficientes superiores a Iag me-
dias nacionales.

Naclonales. -au,wwrvs isresss 490 km. 1539,

Comarcales 514 » 16,1 9

Locales ... 2.196 » 68,6 9
2.000 km.  100,0

LAS GRANDES RUTAS DE ACCESO

Desde Madrid:
a) Burgos, Vitoria, Pamplona.
b) Guadalajara, Soria, Tudela, Pamplona.

¢) Guadalajara, Soria, Rincén de Soto, Peralta, Pam.
plona.

d) Guadalajara, Soria, Logrofio, Pamplona.

e) Guadalajara, Soria, Agreda, Castejon, por el nue
vo puente, Pamplona.

Desde San Sebastidn:

a) Tolosa, Lecumberri, Pamplona.

b) Irun, Mugaire, Pamplona.

Desde Barcelona:

a) Lérida, Huesca, Pamplona.

b) Lérida, Zaragoza, Tudela, Pamplona.

Otras rutas de menor importancia comercial, pero
de indudable interés turistico, son:

a) San Sebastidn, Oyarzun, Lesaca, a la C.133.

b) San Sebastidn, Hernani, Leiza, a la N.240.

c) San Sebastidn, Tolosa, Berdstegui, Leiza, a la
N. 240,

d) San Sebastidn, Tolosa, Besdin, puerto de Liza-
rrusti, Arbizu, a Pamplona por Irurzun y a Estella por
el tunel de Lizarraga.

e) San Sebastidn, Tolosa, Beasdin, puerto de Eche-
garate, Alsasua, a Pamplona por Irurzun, y a Estella por
el puerto de Urbasa. ‘

f) Vitoria, Santa Cruz de Campezo, Estella.
g) Vitoria, Salvatierra, Larraona, Estella.

h) Zaragoza, Tudela, Alfaro, Lodosa, Los Arcos, -
Acedo. |

i) Sos del Rey Catdlico, Sa.ngiiésa.

CARRETERAS INTERNACIONALES

Importancia capital tienen las seis carreteras inter-
nacionales actualmente en servicio, sin contar con la
proximidad de las aduanas de Irun y Behobia.

a) Carretera de Vera al portillo de Ibardin (65 km.).
Enlaza Vera con Saint-Jean-de-Luz y arranca de la ge
neral del Bidasoa.

b) Carretera de Echalar a Sare. Arranca de la ge
neral del Bidasoa.

El evocador castillo de Olite,

'—“‘ﬁ“ g" oz %,



. ¢) La general de Pamplona a Bayona por Danchari-
nea (120 km.). ;

d) Carretera radial al puerto de Izpegui (12 km.).
Une a Errazu con Saint-Etienne-de Baigorry. '

e) Carretera general de Pamplona a Pau por Val-
carlos y Saint-Jean-Pied-de-Port (186 km.).

f) Carretera de Pamplona a Saint-Etienne-de-Baigo-
rry por los Alduides, inaugurada en 1968,

Las comunicaciones con Francia se perfeccionardn

con la pI:QXima apertura de las nuevas carreteras en
construccion:

a) Carretera de Vera a Sare.

b) Carretera del Valle de Salazar a Larrau, partien-
do de la que une las cabeceras de los Valles de Salazar
y Roncal por el puerto de Laza.

c) Carretera de Isaba a Arette, por la Piedra de
San Martin.

SINGULARIDAD Y VARIEDAD

El folklore, el paisaje, la vivienda, el traje, las rome-
rias, las fiestas populares y los monumentos, constitu-
yen el inventario turistico de Navarra y la suma de
sus atractivos mds conocidos.

El folklore es uno de los mds variados de la Penin-
sula y tiene su expresién lo mismo en las danzas de
Baztdn y de la Regata del Bidasoa, donde preside el
chistu, que en las de Pamplona, Estella y Ochagavia a)
son de la gaita, o en la jota brava y cadenciosa de los
grandes pueblos de la Ribera. Las danzas de Valcarlos
se acompanan de una «fanfare» con instrumentos de
viento.

La casa ofrece asimismo tanta variedad ccmo el
paisaje. Se acomoda al clima, al suelo y a las necesi-
dades que imponen las tan diversas labores agricolas.

Tampoco hay un traje tipico que comprenda a toda
la region. Seria interminable la descripcién del traje
de las distintas comarcas de Navarra. Hoy se considera
para el folklore, como traje tipico navarro, el del Valle
de Roncal, cuyas Ordenanzas no solo regian la vida ad-
ministrativa y civil de sus habitantes, sino que regula-
ban un modo uniforme de vestir. Las mujeres llevan
distinto traje, segliin sean casadas o solteras.

Las fiestas coinciden generalmente con las religiosas
de los santos patronos, simultaneindose los actos reli-
giosos y los civiles o profanos.

Claustro del monasterio de Iranzo, pureza del ojival primario.

LA DIPUTACION FORAL Y EL TURISMO

La Diputacion Foral atiende todos los problemas re-
lacionados con la promocién turistica, con su Direccidn
de Turismo, Bibliotecas y Cultura Popular, creada a
principios del afio 1966. Y persuadida de que no basta
disponer de los recursos naturales, concede créditos y
subvenciones para la construccién de hoteles, restau-
rantes y estaciones de servicio.

La promocion hotelera de Navarra no es explosiva.
Pero va paso a paso afirmando su presencia y contribu-
yendo al desarrollo turistico de la region.

El resumen de esta promocién puede verse en el
siguiente estadillo:

AUMENTO DE LA INDUSTRIA HOTELERA

Estable- Habita-
cimientos ciones Plazas
Inaugurados en 1964 ... ... 6 145 276
Inaugurados en 1965 ... ... 8 110 183
Inaugurados en 1966 ... ... 8 327 548
Inaugurados en 1967 ... ... 7 150 272
Inaugurados en 1968 ... ... T 238 430
TOTALES ..."... ;.. 36 970 1.709

Se construyen hoteles en Ribaforada, Valcarlos, Fon-
tellas, Alto de Ibafieta, Estella, Liédena, Isaba, Los Ar-
cos, Vera, Narvarte y Monte Aralar, que totalizan 277
habitaciones para 506 plazas, tramitandose en la actua-
lidad varios proyectos.

RUTA DEL PIRINEO

Tiene especial importancia para el automovilismo de
la region esta ruta turistica que se inicia en la carrete-
ra internacional del Bidasoa, y por lo que a Navarra res-
pecta, concretamente en el puente de Endarlaza. Pasa
por Vera, Santesteban, Mugaire, Pamplona, Espinal, las
Abaurreas, Ochagavia e Isaba, y sigue hacia el valle de
Anso, en la provincia de Huesca. Recorre unos 200 kilé
metros de singulares y pintorescos paisajes de la mads
varia configuracion, y termina en el Pirineo roncalés, de
agudas crestas, hendidas montaflas y gigantescos pinos
con troncos de 25 a 30 metros. Abarca todas las carre-
teras internacionales citadas y ofrece un buen conjunto
hotelero en Burguete, Pamplona, Huarte, Elizondo y
Oricain.

Si estas someras referencias sirven para llamar la
atencion de los lectores de esta revista hacia los atrac-
tivos turisticos de Navarra, nos habremos de dar por
satisfechos. {

JAIME DEL BURGO

Trajes tipicos roncaleses.
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GLOSA RAPIDA A
DEL ACTUAL VIEJo
“pARAISO DEL TUR

Hace mil afios —y no va de cuento— Navarra era la primera tierrq pe.
ninsular que pisaban los viajeros exrtranjeros en su peregrinacion q Santig.
go de Compostela, pacifica Cruzada en la que se mezclaban la fe y la apen,
tura, animada corriente humana que trajo hasta aqui el Arte Romdnico y
la juglaria, el culto a San Sebastidn y a San Roque y el gdlico o «mal fran.
césy. Desde Cisa y desde Somport comenzaba el trayecto de la Rutq Jacobeg
cuyas primeras etapas, a través de los campos y los pueblos del viejo reing
pirenaico, puede hoy hacerse por los mismos caminos que lo hicieron aque-
llos peregrinos del medievo precursores del moderno turismo internaciong]

|

Ain no existia el slogan «Comience por Navarra», pero el «Céder Caliz. |
tinus» —que fue la primera «Guia» de viajes por Espafia—- 1o recomendq ;
ba... aunque con algunas prevenciones. Y hoy, al cab> de ins siglos sigue J
en pie (1 recomendacion.

«COMIENCE POR NAVARRA»

Si: «Comience por Navarra» ¥y, a lo mejor, acaba queddndose a vipvir
alli... que es lo que ha ocurrido a bastantes industriales mo macidos dentro
de su drea foral. Pero el consejo vale también para los turistas porque en
los 10.421 kilometros cuadrados de extension superficial en los que estd pi. |
gente aquella foralidad, ellos y su «condicion humana» —su sensibilidad |
artistica, su curiosidad social, su gusto por la buena mesa, su aficion a la
caza y a la pesca —van a recibir, directa o indirectamente, los beneficios |
de la peculiar Administracion navarra, cuya tutela se ejerce de manera es-
pecial sobre el arte y sobre el paisaje, sobre las comunicaciones y sobre la
hosteleria, sobre cuanto una tierra y un pueblo pueden ofrecer de itil y
agradable al forastero incitdndole a conocer y animdndole a volver...

T

LAS COMUNICACIONES “

Para un turista —mdzxime si se trata de un turista motorizado— es fun- |
danentdl el camino, verdadera vértebra del paisaje, que enhebra montes
Y valies, oteros y mejanas, pueblos y aldeas que componen la geografia re-
gional... Navarra tiene a este respecto un buen esqueleto vial: 3.200 kild-
metros de carreteras de las que el cuarenta por ciento ofrecen una anchura
entre seis y nueve metros y todas se encuentran —y qué agradable para el
volante es encontrarlas!— bien revestidas de productos asfdlticos. Esta red r_
de carreteras forales que cuidan, como si se tratase de su huerto familiar, |
los simpdticos Camineros, los hombres de la boina colorada, llevan a todos
los pueblos de Navarra y entran en ella —para el goce del descubrimiento
de tantas bellas cosas inéditas— desde Aragdn, por las provincias de Zara:

goza y Huesca, desde Logrofio, desde Alava Yy Guipiizcoa y, a través de ocho
pasos fronterizos, desde la vecing Francia.

TODOS LOS CAMINOS...

Todos los caminos llevan a... Pamplona: Asi es en efecto, y la wieja Iru-
na jqué bien sabe recibir a los forasteros...! Sus fiestas sanfermineras 10




NA PANORAMICA
EINO DE NAVARRA

A" _ | Por José BERRUEZO

C. de la Real Academia de la Historia

son excepcion sino que confirman la regla de la cortesia, del agrado, de la
cordialidad con que, desde el mds modesto botones de Hotel hasta el mds
empingorotado regidor municipal, acogen a cuantos visitan su ciudad... Pero
;qué ofrece Pamplona al turista...? jApunte el viajero en su Agenda!: la Ca-
tedral con su maravilloso clausiro gdtico, su silleria tallada por Ancheta,
el espléndido sepulcro de Carlos III el Noble y de su esposa dofia Leonor,
la sacristia, que es como un «boudoir» rococd... ¥ a un paso, el Redin, mi-
rador sobre las viejas fortificaciones y sobre el paisaje de los alrededores,
con el espectdculo —puro folklore— de los artesanos torcedores de cuerda... Y
las iglesias de San Cernin y de San Nicolds con aire de fortalezas medievales...
Y el parque de la Taconera con su ambiente provinciano finisecular... Y la
Diputacion y el Ayuntamiento, y el paseo de Valencia Y la plaza del Castillo...,
el viejo Pamplona —la «Capital de tercer ordeny que con tanta emocion
cantara Angel Maria Pascual— contrastando con las nuevas rectilineas Ave-
nidas, las calles trazadas a cordel y los modernos ensanches, vias a las que
se asoman los escaparates de las tiendas y «boutiques» mejor surtidas y las
nuevas cafeterias y los novisimos clubs... Pamplona, como un viejo vino de
la tierra, hay que gustarla poco a poco, paladearla lentamente. Te aconsejo
turista, que te aposentes en uno de sus confortables hoteles, y por unos dias
te hagas coleccionista de bellas emociones y que, sin necesidad de guia, va-
yas descubriendo los encantos de sus calles Y sus parques, de sus restauran-
tes y sus bodegones, de su ambiente y de su cordialidad...

TIERRA DE CONTRASTES

Si todos los caminos llevan a Pamplona, podemos rehacer la andadura
y llegaremos por ellos hasta los valles pirenaicos, hasta el idilico Baztdn,
hasta Rencesvalles y Salazar y Roncal —la Suiza de Navarra— donde crecen
los pinos nordicos y donde aun, de vez en cuando, aparece la recia silueta
de los osos, contrapunto a la ligereza de los corzos pobladores de los bos-
ques; porque precisamente en esa zona de la provincia estd la selva del Ira-
ti, la masa forestal mds importante de Espafia.

Santesteban y Vera, Elizondo y Arizcun, Burguete y Valcarlos, Navas-
cués y Ochagavia, Roncal e Isaba pueden ser objetivos iuristicos para otras
tantas excursiones que mos llevardn a conocer pueblos, paisajes y costum-
bres de extraordinario interés, de singular belleza, de extrafia sugestion...
Y en una misma jornada de viaje podemos ir desde el Monasterio de Leyre,
piedras doradas por un sol de siglos, mirados sobre el Pantano de Yesa,
bien llamado el mar de Navarra, hasta la basilica de San Miguel en la le-
gendaria sierra de Aralar, habiéndonos detenido en la casa-solar de Fran-
cisco Javier, el Apdstol Misionero; y otro dia hasta el Santuario de Ujué,
ce;ztro de la devoéz‘dn mariana, tras visitar el Palacio de Olite (hay un mo-
derno Parador Nacional) llegarnos a Estella con sus iglesias gdticas y a Via-
na de César-Borgia, para regresar por el Monasterio de Irache y por Puen-
te la Reina, famoso en la ruta jacobea.

La Ribera, con Falces, Peralta y Villafranca en el curso del rio Arga,
Tafalla —la capital de la jota navarra—, Olite, Caparroso, Valtierra y Argue-
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das; y en la cuenca del Ebro, Tudela, Corella, Fitero y Cascante..., pueblos
de trigo y de aceite, de pimientos y de vino, pueblos de sol y de campecha-
nia distintos en la manera de ser de sus gentes de las gentes del morte,
distintos en la arquitectura de sus casas, distintos en los productos del cam-
po; pueblos meridionales, tan lejos en su geografia fisica y humana de los
pueblos vascos del norte y jtan cerca! en su hondo, recio, acendrado na-

varrismo.

«TRIPAS LLEVAN PIERNAS»

Asi reza el viejo refrdn, al que un turista que se precie de serlo debe
hacer honor. Y para ello se encuentra en una tierra de promision: desde
las migas de los pastores roncaleses y el queso —unico en el mundo— de
sus ovejas, hasta los calderetes de la orilla del Ebro, pasando por las costi-
llas a la brasa de los sarmientos de Tafalla, los pimientos de Peralta, las
morcillas de tierra de Estella —cdtedra de gorrin asado—, las truchas el
Baztdn y los cangrejos del Cidacos, perdices y conejos, palomas torcaces,
tordos y codornices... mds algun solomillo de jabali por afiadidura..., el pa-
norama gastrondmico de Navarra —cuyo «detalle» habria que cuidar— tie
ne de por si una fuerza atractiva capaz de hacernos prolongar la estancia
del turista para poder gustar cada una de las especialidades que componen
la cocina del viejo reino... jAh! y conste que todas sus viandas irdn bien y
convenientemente regadas con los tintos y los claros de la Ribera, famosos
ya en tiempos del Principe de Viana... Y con estas perspectivas que ofrecen
contentamiento al espiritu y goce al cuerpo ;quién dice adids a este autén-
tico paraiso terrenal? Por algo apuntdbamos el riesgo de que comenzando
por Navarra, a lo mejor se acaba queddndose a vivir en ella.
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BAR - RESTAURANTE

“MESON DEL CABALLO BLANCO“

Platos regionales

PLAZA DEL CABALLO BLANCO - PAMPLONA




(Crédito Navarro

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 21

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERNMAB iivvi: o5 vaisaweissivamn wis o i yaums 517.331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:

MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ....... 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ............ 4,00 por 100
Cuentas corrientes alavista............. 0,50 por 100
Libretas de ahorro........... .o A e, 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espaia con el n.° 70721




Ha oido, ha leido tantas cosas sobre él

155 Kms./hora-§9 C.V.-asientos de piel-
frenos de disco - volante de madera-
cuenta revoluciones electronico -
faros de niebla - climatizacion regulable-
neumaticos de alta velocidad -

“performance” endiablada ...
ien solo 3,05 m. largo por 1,41 m. ancho

tantas cosas juntas... y muchas mas
solo se las puede ofrecer el irresistible

’L. o-c

MORRIS MINI 1275-C
auteéntico rayo en cualquier ruta.

A LY "X X X fabrica autenticos coches para autéenticos expertos.




EL VICEPRESIDENTE

DEL REAL AUTOMOVIL
CLUB VASCO-NAVARRO
EN PAMPLONA
DOCTOR ARRAIZA,
NOS HABLA SOBRE
LAS INQUIETUDES

DE NAVARRA

POR EL AUTOMOVILISMO

Uno de los objetivos que trata de conseguir el Real Automévil Club Vas-
¢o Navarro en su nueva denominacién y estructura, es la de promocionar
le expansion automovilista en todos sus aspectos. Tanto desde el regla-
mentista, como del deportive. En suma, el Real Automévil Club Vasco Na-
varro es un organismo al servicio del automovilista.

En la sociedad actual Ia posesién de un coche crea una serie de pro-
blemas de fechas, de gestiones, de tramites y cumplimientos, muchos de
los cuales se escapan a la percepcién del propietario del vehiculo.

Hacer cumplir estos requisitos, recordar las obligaciones y tener pre-
sente siempre el limite de las fechas, es mision del Automévil Club. Para
eso fue creado. Su gestion abarca las mas complejas gestiones en las

que el automovilista no interviene sino lnicamente indicando que quiere
hacerlas.

Pues bien, esta expansién que el Real Automévil Club Vasconavarro ha

Iniciado con indudable éxito, ha encontrado un eco muy favorable en Na-
varra.

Formando un todo regional pero con independencia cierta, el Real Auto-
mévil Club Vasco Navarro tiene en Pamplona un amplio local de oficinas,
sito en Navarro Villoslada, nimero 13, regentado por una Junta Provincial

que preside don Joaquin Arraiza, doctor en medicina y uno de los picneros
del automovilismo en la regién.

Al doctor Arraiza le viene la aficion a los coches desde nifio.

Espectador asiduo de los circuitos de Lasarte, ha participado como pi-
loto en 12 rallyes vasco navarros. En las cuatro tltimas ediciones lo ha
hecho como médico de la prueba, ostentando ademds el titulo de comi-
sario de cierre. Llevando como copiloto a Alfredo de la Pefia todos los
aiios asombra a sus compafieros por algo que no se lo explica nadie: la
captura de una libre.

—Si —nos dice el doctor Arraiza—. En todos los rallyes conseguimos
cobrar una liebre. No la cazamos nosotros, sino algin «rallysta» que la
deja medio muerta. Nosotros somos quienes la recogemos.

El doctor Arraiza quiere hacer grandes cosas en Navarra.

—AQuisiera, por lo menos, alcanzar el grade de importancia que tiene
el Real Automévil Club en Guipizcoa. De estos magnificos amigos guipuz-

coanos hemos recibido un sinfin de ensefianzas. Lo que somos se lo de-
bemos a ellos.

Por eso quiero que en un futuro préximo podamos ofrecer algo de Io
mucho que se puede realizar en esta provincia ya tan motorizada si se

tiene en cuenta que en 10 afios el parque atomovilista ha subido a los
50.000 coches.

Y con este nimero de automovilistas la integracion en el Real Auto-

mévil Club en el pasado no ha sido muy notable. De eso se queja el doc-
tor Arraiza.

—Claro que tiene su explicacién. El automovilista navarro no tiene
conocimiento exacto de la mision que realiza el Automévil Club Vasco
Navarro, el buen nimero de funciones de forma completamente gratuita
que releva al propietario de un coche de tener que ocuparse de unos
tramites complicados que hacen perder mucho tiempo. Tenemos en pleno
funcionamiento una Junta Provincial formada por don Santiago Otegui, don
Félix Viscarret, don Alfredo Urra, don Javier Berazaluce y un servidor mag-
nificamente asistidos por los secretarios don José Luis Gutiérrez y don
José Martinez.

Estos dos secretarios lo son también de la Comisién Deportiva forma-

da por don Carlos Moreno, don Manuel Oficialdegui, don Manuel Obispo
y don José 1. Oliver.

—De la Junta Provincial —sigue diciéndonos el doctor Arraiza— el au-
tomovilista navarro puede esperarlo todo: asesoramientos, gestiones juri-
dicas, de tramite, matriculaciones, transferencias de propiedad y en ge-
neral todo lo relacionado con el automdvil. De la Comision Deportiva
la realizacion de un programa de competiciones que si por el momenio
se constrifie a dos pruebas: la Subida a Urbasa que tiene lugar el 30 de
marzo y el Rallye Navarro, el 29 de junio, va a nutrirse con nuevas com-
peticiones teniendo en cuenta el indudable impulso que esta tomando
aqui el automovilismo deportivo, maxime cuanto contamos con una Uni-
versidad plagada de jovenes deportistas.

Uno de los proyectos que tenemos en gestacién es la ereacién de una
Escuela de conductores, con indudables ventajas de toda indole, particular-
mente econdmicas, puesto que el Real Automdvil Club Yasco Navarro es,
en suma, una gran familia en la que todos anhelamos protegernos. Como
creacion inmediata estd la apertura de un consultorio jusidico para todo lo
relacionado con el Cédigo de la Circulacion al frente del cual figurara un
competente letrado.
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PROGRAMA
DE
CRUCEROS

1969
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Agencia de Viajes - Grupo A-N.° 5

3 CRUCEROS DE VERANO CON LA M/N. «<sMONTE UMBE»

LONDRES, BALTICO y LENINGRADO
Del 1 al 20 de julio de 1969.

Bilbao, Londres, Copenhague, Leningrado, Estocolmo, Hamburgo, Bilbao.

Precios desde 14.250 pesetas.

MAR NEGRO, YALTA y ODESA
Del 8 al 27 de agosto.

Barcelona, Népoles, Estambul, Yalta, Odesa, Constanza, El Pireo, Messina, Palma, Barcelona.

Precios: desde 14.500 pesetas.

ADRIATICO y FESTIVAL VENECIA
Del 27 de agosto al 11 de septiembre.

Barcelona, Napoles, Capri, Dubrovnik, Venecia, Bari, Corfu, Palermo, Barcelona.

Precios: desde 12.000 pesetas.

MINICRUCERO A BALEARES

Del 11 al 15 de septiembre.
Barcelona, Ibiza, Palma, Mahén.
Precios: desde 2.375 pesetas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

en EIBAR: Arragiieta, 9 bajo - Telefono 71-1 5-39

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ

c| MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13,131-66 y 23-9-94 * PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69
; Agencias y Sucursales en IRUN (Estacidn del Norte)



EL "ASUNTO DE LAS GASOLINERAS”

NO BENEFICIA A NADIE

«Algin dia se conoceran con detalle las pérdidas pro-
ducidas por el «asunto de las gasolinerasy. Nadie ha
podido dejar de observar un fenémeno curioso: unas ga-
solineras aparecen absolutamente vacias mientras otras
—justamente las administradas directamente por Cam-
sa— no dan abasto para atender a los escamados auto-
movilistas. No importan las colas con tal de tener asegu-
rada la calidad y cantidad de combustible.

Ante la falta de datos concretos sobre las gasolineras
que han cometido los fraudes, los usuarios prefieren ale-
jarse de todas ellas recurriendo a la garantia segura
del famoso rombo de la Compaifiia Arrendataria.

Ha sido éste un turbio asunto que a nadie puede be-
neficiar, y que en cambio ha dejado a empresas privadas
honorables con sus economias deterioradas y con un des-
prestigio que serd muy dificil de superar.

El «asunto» no dejard de colear en mucho tiempo. El
1iltimo episodio ha estado constituido por la demanda de
interdicto que contra Campa ha presentado una empresa

madrilenia: la Sociedad Limitada Estacion de Servicio
Castilla.

Relata la demanda que el 1 de febrero de 1969, funcio-
narios de la Campsa se incautaron de la estacion de ser-
vicio de Mateo Inurria, 4, de Madrid. Argumenta la de-
manda, que la Campsa es una compaiia particular y que
no puede ejecutar resoluciones administrativas, aunque
la incautacion se fundaba en una resolucién del Ministe-
rio de Hacienda, resolucién que al parecer no ha sido
notificada a la empresa en forma legal.

Como se sabe, en el «Boletin Oficial del Estado» del
5 de febrero se publicaba una orden del Ministerio de
Hacienda de fecha 1 del mismo mes, por la que se impo-
nia a la estacion de servicio Castilla la anulacién de la
concesién y la incautacién inmediata de sus instalacio-
nes por parte de Campsa. En la citada orden ministerial
se hacia constar que la falta cometida era muy grave.

En cualquier caso, el problema trasciende los limites,
y alcanza terrenos econdomicos y comerciales, con reper-
cusiones considerables. El problema basico es la crisis
de confianza del automovilista, que no desaparecera
mientras no se den las mayores garantias de que tales
fraudes no se repetiran.»

(Biela, en «Desarrollo»)

Keha Suipuicdana, 4.q.
Concesionarios para uipizcoa de Comercial &ﬂ" 5.4.

B

Toda una ORGANIZACION
a su SERVICIO para cuidar

sus intereses

OFICINAS:
BERMINGHAN,1 (ESQUINA ZABALETA)

TLFNS. 21883 Y 21383
SAN SEBASTIAN

RECAMBIOS - San Francisco, 17

Teléfono, 18886
San Sehastidn

TALLERES: CARRETERA NACIONAL N21

Km. 448 — TLFNOS. 691308—691333
VILLABONA
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En vista de los magnificos resultados —para
el Ayuntamiento— obtenidos gracias a la gria ma-
drileiia, el ejemplo —malo o bueno, segin quien
lo valore— ha saltado a las provincias, de la que
no parecen salvarse ni las de menos densidad de-
mogréfica y, por tanto, automovilistica.

Por lo pronto, Pamplona se ha decidido a utili-
zar la «infernal maquinaria», a raiz de un pleno del
Ayuntamiento, con reaccién undnime de todos los
concejales. La gria entrard en funcionamiento en
este mismo mes vy, al parecer, se espera una gran
actividad. Es preciso tener en cuenta que Pamplo-
na ostenta un elevado indice de accidentes como

consecuencia, fundamentalmente, de las infraceio.
nes al Cédigo. En la capital navarra se Produjerqy,
durante la grda se llevé 930 vehiculos que ocasip.
naron 16 muertos y 114 heridos graves,

En Madrid, a raiz de la reforma del Codig, e
la Circulacién, se nota, por una parte, preocupacig,
ante las nuevas multas «de pago»; y por otra, y,
cierta tranquilidad de que la gria no incurrirg ¢
los abusos y arbitrariedades a que estdbamos 5.
tumbrados. A partir de ahora, el ciudadang podra
estar seguro de gue su coche no sera retirado
determinadas situaciones, garantia ilusoria hagt,
el momento. Creo que todos consideramos razgns.
bles los casos en que el Municipio puede llevarge
nuestro coche.

Con los automovilistas inconscientes e irrespe-
tuosos, con los derechos de los demés hay que ad.
ministrar el méximo rigor, pero, en cambio, es pre.
ciso tener la seguridad de que los abusos no po.
dran producirse.

La cifra de automdviles transportados por |5
gria en 1968 es escalofriante: 22.000, que dieron
al Ayuntamiento cinco millones de pesetas en cop-
cepto de infracciones. En Valencia, la grua se llevg
930 vehiculos, y en Barcelona, una cantidad simi-
lar a la de Madrid.

SALUD (Natural) - FONTEFORTE (.Carbé_nic.a)

UBALDD

0ECORADOR
S. 5.

' PROYECTOS -
MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

MOBILIARIO -

TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS
SAN SEBASTIAN




EL CARNET DE CONDUCIR

COMO SE PUEDE |
OBTENER AHORA

Las pruebas que han de reali-
zar las solicitantes de permisos de
conduccién serdn teéricas y préc-

ticas.

Versardn las primeras sobre co-
nocimiento de normas y sefales
de circulacién y, cuando proceda,
sobre mecénica del automévil.

Las segundas comprenderdn las
de conduccién en circuito cerrado,
y en su caso, las de circulacidn
en circuito abierto.

Las pruebas tedricas sobre cono-
cimiento de normas y sefales de
circulacién y sobre mecdnica del
automévil se referirdn a los extre-
mos siguientes:

1. Normas de circulacién: Uso
de las vias puablicas. Velocidad.
Normas generales sobre realizacién
de maniobras. Iniciacién de la mar-
cha. Detenciones. Estacionamientos.
Preferencia de paso. Separacion
entre vehiculos. Marcha en cara-
vana organizada. Cirgulaciéon en
vias saturadas. Obstaculos en la
calzada. Vias férreas a nivel de
calles y carreteras. Limitaciones de
peso y dimensiones de los vehicu-
los. Transporte de personas en ve-
hiculos de mercancias. Carga.
Prohibiciones especiales. Alumbra-
do y sefalizacién de automoviles.
Senalizacién de las maniobras. Se-
fiales especiales en los vehiculos.

2. Sefiales de circulacion: Gene-
ralidades. Sefalizacion vertical. Se-

falizacién horizontal. Sefiales lumi-

nosas. Sefiales de los agentes de
circulaclén.

3. Mecénica del automévil: Mo-
tor. Alimentacién. Encendido. Parte
eléctrica. Mecanismos de distribu-
cién. Lubrificaclién y refrigeracion.
Mecanismos de transmisién. Sus-
pensién. Direccion. Frenos.

Las pruebas a que se refieren
los apartados 1 y 2 del articulo
anterior deberdn realizarlas todos
los solicitantes de permso de con-
duccién, a no ser que sean titula-
res de otro que se encuentre en vi-
gor. Las especificadas en el apar-
tado 3 sélo las realizaran los aspi-
rantes del permiso de la clase C.

Para la realizacién de las pruebas
teoricas se facilitaran a los aspi-
rantes cuestionarios, que deberdn
ser contestados por escrito, deter-
minando la solucién correcta entre
las propuestas para cada pregunta.
El tiempo para realizar -estas prue-
bas serd de treinta minutos para
normas y sefiales de circulacién y
de veinte minutos para mecénica
del automévil.

En estos cuestionarios, siguiendo
el sistema de eleccién, se recoge-
rds quince preguntas sobre nor-
mas de circulacion, diez sobre se-
flales y quince sobre mecanica del
automavil.

La calificacion de éstas no apto
al aspirante que en la prueba so-
bre conocimlento de normas y se-
fales de circulacién haya cometi-
do mas de dos errores en normas
o0 mas de uno en sefiales. En [a
prueba sobre mecénica del auto-

mdvil se calificarda de no apto al’

aspirante que haya cometido més
de dos errores.

DETERMINACION DE LAS ENFERMEDADES
QUE PUEDEN IMPEDIR LA CONDUCCION
DE VEHICULOS DE MOTOR

Después de la modificacién del Cddigo de la Circulacién, es l6gico
que también varien algunos temas relacionadbs directamente con él. Y lo
primero que ha variado, de forma independiente, es la obtencién del
permiso de conducir.

Ahora, el Ministerio de la Gobarnacién ha dictado una orden que pue-
de ser considerada de gran interés. En ella se determinan las enferme-
dades y los defectos fisicos que pueden impedir el acceso a la obten-
cién del permiso de conducir, tanto para los A-i, A-2 y B, como los pro-
pios para ciclomotores.

Los defectos sefalados son los siguientes:

VISTA.—Visi6n en un ojo no inferior a a/io de la escala Wecker,
heealopia, diplopia, lagoftalmias, ptosis laterales, trastornos bilaterales
del reflejo pupilar.

OIDO.—Sorderas, vértigo y desequilibrios.

SISTEMA NERVIOSO.—Afecciones de meninge y encéfalo, enfermeda-
des encefalicas, afecciones medulares, crisis convulsivas, temblores y es-
pasmos, hipertensién intracraneana, determinadas enfermedades de los
nervios y miuseulos.

ESTADO MENTAL.—Psicosls esquizofrénicas, sindrome ciclico, toxico-
manias.

MIEMBROS SUPERIORES.—Toda amputacién que impida al conductor
el normal manejo del volante. '

MIEMBROS INFERIORES.—Amputaciones a la altura de cadera, muslo
o rodilla. ;

COLUMNA VERTEBRAL.—Rigideces, deformidades que Impidan la nor-
mal rotacién y flexién de la .columna cervical.

SISTEMA CARDIOCIRCULATORIO Y RENAL.—Insuficiencia cqrdiaca.
trastornos del ritmo, coronariopatias, pericarditis, hipertensidn arterial, en-
fermedades de la arteria aorta, aneurismas cardiacos y arteriales, arterio-
patias periféricas, enfermedades venosas, nefropatias.

APARATO RESPIRATORIO.—Disneas y afecciones pulmonares, pleura-
les, diafragméticas y mediastinicas que determinen incapacidad funcional.

ENFERMEDADES METABOLICAS.—Afecciones del recambio hidrocarbo-
nado y del recambio iénico.

Las lesiones o trastornos funcionales que no se hayan citado y que
a Juicio del facultativo constituyan incapacidad para la conduccién deberdn
expresarse en el certificado para el estudio y resolucién que procedan.

Cuando se lanzé,
el Automadtico era el coche
mds avanzado de Espafia.

Todavia lo es.

Ofrecemos:
e Tomar su coche usado
e (6modos pagos mensuales
@ Demostraciones sin compromiso

® Visitenos con su familia incluso sdba-
dos tarde

SIMCA - el 5 plazas con nervio

ANSOLA

D EV A (Guipizcoa)

CONCESIONARIO DE * BARREIROS

Alguiler sin conductor Dodge-Dart y Simca 1000
Vehiculos de ocasion - Taller de carrocerias
SNACK-BAR
. Teléfonos 601200 - 6015 24 - 6013 47 (3 lineas)
DEVA
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La instalacién representada sobre este «roulotte» co-
rresponde al gusto actual de los caravaneros y encaja
particularmente a un cuatro plazas de unos 4,20 metros
aproximadamente.

1.—Bancos que pueden servir de cofres
para almacén, cubiertos con tapaderas.
2.—Banquetas para comer con cojines que
pueden ser convertidas en camas de dos
plazas. La mesa se abate a la altura de
los cofres y sirve de soporte a los respal-
dos para constitulr en pocos minutos un
confortable colchon.

3.—Mesa para cuatro personas en dos par-
tes, para facilitar el acceso a las banquetas

y ocupar menos sitio durante el dia.

4.—Armarito de pared muy dGatil para guar-

dar la ropa.

5.—Ventana panoramica que se abre por
proyeccién como todas las otras ventanas del

vehiculo campista.

La abertura es regulable

por compas hasta un méximo de 90 grados.
6.—Puerta-acorde6n que separa el compar-
timento en dos piezas.
7—Cdémoda de cuatro cajones, muy préc-
tica para guardar la ropa.
8.—Armario vertical para trajes y abrigos.
9.—Pequefias banquetas que constituyen un
segundo comedor cuando el primero estd ocu-
pado como cama.
10.—Mesa movible.
11.—Puerta que disimula una cama para

“dos personas, situada verticalmente pero que

se abate con la cama hecha.
12.—Refrigeracién.

13.— Cocina con dos fuegos. El servicio
de agua estd asegurado por una bomba a
pie. Incluso puede ser colocado un frigo-
rifico.

14.—Armario para guardar los utensilios.
15.—Compartimento de aseo.
16.—Escalon incorporado que se oculta.




Cada afio muy cerca del
medio millon de familias
se lanzan carretera ade-
lante a hacer camping.
Esta moda de vacaciones
no es preciso presentarla
y supone el diez por cien-
to de los veraneantes re-
sultando el medio maés
econémico para disfrutar
de unas vacaciones.

Se vive en plena natu-
raleza bajo dos aspectos:
en una «roulotte» o bajo
una tienda de campaia.
En ambos aspectos la ima-
ginacion de los campistas
crea cada afo nuevos
modelos.

Presentamos dos mode-
los que pueden ser califi-
cados de tradicionales y
sin duda los mas moder-
nos: una «<roulotte» y una
tienda de campafa.

Ha llegado la primavera
y es el momento de ele-

gir.

Tienda de campaiia con dos dormitorios independientes, para siete plazas. Pesa 60 kilos
y la altura méxima es de 2,30 metros. Dispone también de un <living» y ventana amplia
y una entrada con toldo.

angel iglesias

+ ELECTRICIDAD

* ELECTRONICA

* SONORIZACION
* ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

MONTAJES Y
ALMACENES

Paseo de Errondo, 5

EXPOSICION
‘Av, Sancho el Sabio, 7

TALLERES

Barrio Martutene

Teléfone 26184

Teléfono 16927
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(como por ejemplo andar en
motocicleta, conocer a nuevas
personas, los sandwiches,

ver programas de TV, volar cometas,
las comidas intimas, tomar el sol,
sonar despierto, un dia de lluvia,
simplemente charlar)
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NUEVAS INSTALACIONES DE CITROEN EN MADRID

Dias pasados, se celebré un acto de singular importancia
en Madrid. Citroén inauguraba nuevas instalaciones ante
mas de mil personas, entre las que se encontraban el Minis-
tro de Industria, el embajador de Francia en Espaiia, el pre-
sidente de las Sociedades Citroén, el Consejero Delegado
de Citroén Hispania, el Director General de Exportacién, el
Director de Exportacién para Europa, el Consejero Delegado
saliente de Citroén Hispania, el Presidente del Consejo de
Administracién de Citroén Hispania, Director Comercial, Jefe
Comercial y Jefes de Publicidad en Espafia y en Paris, asi
como altas jerarquias industriales y sindicales.

Citroén esta en plena expansion en Espafa. Esta respon-
sabilidad de los hombres que dirigen la firma y el pensamien-
to puesto siempre en el deseo de mejorar las relaciones con
sus clientes, ha llevado a Citroén a un ambicioso plan de in-
versiones, donde es justo destacar la ampliacion de la fa-
brica de Vigo, unas nuevas instalaciones en la Sucursal de
Barcelona y, por ultimo, las modernisimas y monumentales
instalaciones de Madrid, donde estén instaladas sus ofici-
nas centrales y que han sido inauguradas solemnemente en la
calle del Doctor Esquerdo, 62.

El nuevo edificio estd ubicado en un terreno de 19.400
metros cuadrados y consta de cuatro plantas, con una super-
ficie total de 39.500 metros cuadrados.

En la planta més alta esté situado el taller de reparaciones,
que ocupa una superficie de 5.544 metros cuadrados, piso al
que se llega mediante la utilizacién de una amplia rampa y
que dispone de todos los elementos necesarios en lo que
se refiere a maquinaria y equipos para la reparacion y puesta
a punto de cualquiera de los modelos de vehiculos marca
Citroén. Merece destacarse la cabina de pintura que dispo-
ne de los mas modernos elementos para realizar estas fun-
ciones.

En la planta baja estd instalada la estacién de servicio,
equipo répido de reparaciones, comedor, vehiculos de oca-
sién y vehiculos terminados. Todos estos compartimentos
estan separados por una doble fila de cristales que actia
como aislante actstico. También estan en este piso las ofi-
cinas, amplisimas, donde se ha tenido en cuenta y estudiado
convenientemente el que todas las instalaciones reciban di-
rectamente la luz del dia. Finalmente, en esta planta hay una
enorme exposicién de casi 600 metros cuadrados, en dos pi-
g?s, asi como una bien instalada sala de espera para el_pu-

ico. _

La entreplanta estd dedicada al almacén de piezas y re-
cambio, con amplios muelles para la recepcion y expedicion
de piezas destinadas a suministro de los concesionarios de
la red Citroén en Espaia. '

Para hacerse una idea de la magnitud de estas nuevas
instalaciones de Citroén en Madrid, baste decir que, por ejem-
plo, ha sido necesario remover 140.000 metros cubicos de
tierra para hacer el vaciado de la edificacién; 14.000 metros
ctibicos de hormigén; se han utilizado en el hierro de la es-
tructura 4.150 toneladas en vigas y pies firmes; para la ins-
talacién eléctrica han sido precisos cuarenta y cinco kiléme-

tros de cables; en fin, el edificio tiene diez kilometros de
tuberia.

Resaltando que, con la presencia del Ministro de Indus-
tria y embajador de Francia en Espaiia, el acto se vio asis-
tido de una solemne brillantez, queda por anadir las aten-
ciones que recibieron los invitados por parte de los mas
altos directivos de la firma Citroén —los senores Sarre, Le
Coguic, Lucas, Soyez, Battus, Gonzalez-Bueno, Taffoiry, Ro-
driguez, Blanco y Landaburu—, que presidieron en la tarde
del jueves la inauguracion.

UN LARGO TUNEL POR CARRETERA BAJO EL ELBA

Un consorcio de once firmas europeas (diez alemanas y
una sueca) acometieron recientemente la construccién de
uno de los méas grandes tineles del mundo por autopista
bajo el agua: una tuberia prefabricada de 3.450 pies de lon-
gitud y con seis calles de circulacion, enterrada bajo el rio
Elba, en Hamburgo (Alemania).

El coste total del tinel es de 95 millones de doélares. El
tramo del tinel que va debajo del agua consta de ocho seg-
mentos de hormigén prefabricado, cada uno con una longitud
de 432 pies, una anchura de 136 pies y una altura de 27,5
pies. Cada segmento tiene tres autopistas de doble carril,
separadas por estrechos pozos de ventilacion. En lugar de
emerger sobre la orilla norte del rio, los segmentos se unen
a tres tuberias de acero, cada una de las cuales tiene 3.650
pies de longitud, y dos calles para el trafico. Los conductos
convergen en una rampa que conduce a la superficie. Por la
parte sur, el tunel enterrado conecta directamente con una
rampa superficial. De rampa a rampa, la totalidad del pro-
yecto alcanza casi dos millas de longitud.

El consorcio prefabricard segmentos de hormigén armado
en una de las darsenas mads pequeias de Hamburgo, que ha
sido cerrada y secada. Cuando estén terminados seran tapo-
nados y remolcados hasta el lugar de su hundimiento. Los seg-
mentos hundidos se uniran por medio de gatos hidraulicos, y
sus juntas se sellaran pcr medio de tapajuntas de goma.

Después de secar los pozos de ventilacion y de hormi-
gonar las juntas, los obreros colocaran balasto de hormigén
en el suelo del tinel con el fin de afadirle peso y conse-
guir una base para la carretera.

Bajo la orilla norte del Elba, los contratistas hundiran la
porcion del tinel de tubos paralelos de acero hasta una pro-
fundidad de 980 pies bajo la superficie. Las tuberias atra-
vesaran varias capas, irregularmente situadas, de dura mar-
ga glaciar y de arena proveniente de tres periodos glaciares.
El consorcio calcula terminar el proyecto en cinco anos.

LA NUEVA FACTORIA DE MICHELIN

En Aranda de Duero se han iniciado ya los primeros tra-
bajos para preparar ei terreno donde se montard la nueva
planta de Neumaticos Michelin. En principio esta prevista pa-
ra la factoria una superficie cubierta de medio millén de
metros cuadrados. La inversion estimada para la primera
etapa es de 3.075 millones de pesetas y se lograra una crea-
cién de tres mil nuevos puestos de trabajo. '

» Venta

AMORTIGUADORES ()

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la méquina KONI

]ﬂll[ﬂ[ﬁ HMHHH ¢/ Amara n.* 26~ Tlno. 22239 - SAN SEBASTIAN
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AUTORRADIO CON MAGNETOFON

Un nuevo modelo de receptor de radio para au-
toméviles, dotado de reproducts de cintas magne-
tofénicas, tipo «Casette», ha sido presentado por
la empresa norteamericana Automatic Radio.

Denominado Tapedek Convertible, Model GES-
8111, el nuevo aparato permite la recepcion de emi-
soras de AM. y F.M., e incluso de emisoras de
frecuencia modulada, transmitiendo en sonido es-
tereofdnico por dos canales simultaneos; al mismo
tiempo se le puede utilizar para reproducir cintas
magnetofénicas de ocho pistas. i

Otras caracteristicas son: mandos de seguridad,
empotrados en el panel frontal, para no herir a los
ocupantes en caso de colision; control de balance
de cuatro canales, para derecha, izquierda, delante
y atrds; amplificador doble estereofdnico transis-
torizado, con una potencia de salida de 10 vatios,
en una gama de frecuencia desde 50 a 15.000 ci-

clos por segundo; instalacion a prueba de ladroneg
con su correspondiente cerradura, a pesar de |4
cual se puede desmontar facilmente para usarlo en

el exterior del automévil, y convertidor de corrien-
te para conectarlo a tensiones de 110 voltios, 50/60
ciclos de corriente continua que proporcionan las
baterias de cualquier automévil.

Para mas informacién, dirijanse a Automatic
Radio, Melrose, Massachusetts 02176, U.S. A.

Esta firma no posee representante en Espaiia.

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS -PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS,ETC. ETC.

SAN SEBASTIAN

Paseo Colén, 23 Telfs. 11434-1034]

TALLERES 1ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN*"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
"Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
~ Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacién
y control de servicios

~ Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN



EL AUTOMOVIL DE PLASTICO DE BAYER

El automévil de plédstico de Bayer ha concluido su viaje
informativo, coronado con éxito, por los Estados Unidos de
América e Inglaterra. La concepcién de este prototipo mévil
fue acogida con gran interés y discutida con animacién en
los Estados Unidos, en la Design Engineering Show de Chi-
cago, en Pittsburgh, la sede de la sociedad filial de Bayer
Mobay Chemical Company, y por los fabricantes americanos
de automoviles en Detroit. También en Inglaterra, en las de-
mostraciones que tuvieron lugar ante los fabricantes mas im-
portantes de automoviles y de carrocerias, el vehiculo fue
sometido a multiples ensayos. Después de haber recorrido
el coche un trecho de prueba sumamente dificultoso de mas
de mil kilémetros, los expertos del ramo y los periodistas
confirmaron unanimemente las excelentes condiciones de
marcha y propiedades del material de esta nueva construc-
cion.

El prototipo de un automévil de deporte, mostrado por
primera vez en 1967 en la Feria de Plasticos de Diisseldorf,
es la combinacién acertada entre un chasis completamente
de plastico, autoportante y capaz de someterse a elevados
esfuerzos dindmicos, y una carroceria anticorrosiva y lige-
ra, construida enteramente con materiales quimicos de Ba-
yer. Con este ejemplo de aplicacion, Bayer quiere presentar
ante todo sus nuevos sistemas de plastico de poliuretano,
a saber: las «espumas estructurales», cuyo nicleo celular
y cuya superficie cerrada se producen siguiendo un princi-
pio de fabricacién particularmente rentable, en un unico pro-
ceso de trabajo y a partir de una mezcla bésica. ’

Como espuma estructural plastica para la instalacién in-

terior de seguridad de los vehiculos ya ha dado buenos re--

sultados la espuma integral de poliuretano. El durémero de
poliuretano es el desarrollo més reciente de Bayer en el sec-
tor de las espumas estructurales. Este material rigido es ex-
cesivamente apropiado para la obtencién de piezas de gran su-
perficie, de paredes delgadas o también muy complicadas,
v ello no solamente en la construccién de vehiculos, sino
igualmente en la industria de muebles y en la técnica de
construcciones altas (supraestructuras).

BOMBA DE AGUA ADAPTABLE AL COCHE

Esta pequefia bomba de latén, puede fijarse no importa
en qué parte del motor del coche y por medio de una polea
aprovechar la fuerza del motor. Esta bomba puede ser des-
embragada gracias a un sistema especial. Con el motor giran-
do al «ralenti» puede alimentar esta pequefa bomba que ser-

vira para lavar el coche. Sobre todo su empleo estd indica-

do a los caravaneros y campistas, ya que esta bomba permiti-
ré reemplazar las reservas de agua y de alimentar incluso
una ducha. Su precio es de unas 1.400 pesetas y esta en ven-
ta en los establecimiento Ref, 6, rue Viatte en Besancon.

A 3
e BENAULTE® T
es un coche cémodo,
maniobrable, agil,
todo camino,
capaz, seguro,

_bonito y econémico.

% Nos gustaria conocer su criterio.
Vengaa probarel “cochetodoventajas".
Le ofrecemos una demostracion en:

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

¥

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

*

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

¥

SAN SEBASTIAN
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YA ESTAN EN ESPANA
LOS PRODUCTOS

- Holts

AL SERVICIO DEL AUTOMOVILISTA

Por ser el mejor amigo
para su coche

PARA EL AUTOMOVILISTA: Todo lo necesario desde el abrillantamiento hasta la mas
completa conservacion.
Nuestra gama de productos es la méas extensa.

PARA EL PROFESIONAL: Desde el cemento metalico CATALOY hasta el terminado
total de pulimentacidn.

Distribuidor general para Espafia:

Distribuidor para GUIPUZCOA:

ACCESORIOS LUIS IBANEZ
Miguel Imaz, 4 - Teléfonos 26.254 y 18.360 - SAN SEBASTIAN

- Distribuidor para VIZCAYA:

RECAMBIOS IBERICOS
Euskalduna, 8 - Teléfonos 310.042 y 321.951 - BILBAO

Distribuidor para NAVARRA:

REPUESTOS DEL RIO
Tajonar, 27 - Teléfono 231.229 - PAMPLONA

Distribuidor para ALAVA:

AUTO-S§ P ORT
Calle de la Paz, 5 - Teléfono 212.665 - VITORIA



DODGE 6. T.

Precio 271.360 pesetas

GENERALIDADES: Se trata del coche de mayor cilindrada y precio
que sale de nuestras factorias. Cubre especificamente las necesidades
de una gran capacidad, tanto interior como de equipaje, asi como del
enamorado al gran confort y elevada velocidad,

CONSUMO: Su carburador, que ha de alimentar cumplidamente los
3.682 centimetros cubicos, provoca un consumo que oscila entre los

12 y 16 _Iitros de gasolina por cada 100 kilémetros, segin el tipo de
conduccion que se realice.

FRENOS Y DIRECCION: Con la incorporacién de los frenos de dis-
co a las ruedas delanteras, el Dodge G. T. posee una buena frenada

y equilibrada, que lo hace seguro a cualquier velocidad de las que es
capaz de alcanzar o mantener,

Por su parte, la direccion es muy cémoda debido a su gran des-
multiplicacion, lo que resulta contraproducente en zonas de mucha
curva cerrada donde se quiera realizar una conduccién rapida.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: El G.T. resulta un coche plenamente
estable tanto en linea recta como en curvas. Solamente en curvas
fuertes y conduccion rapida tiene tendencia a levantarse un tanto de
zaga, sin resultar, ni mucho menos, peligroso.

MOTOR: No presenta ningin problema especial, y debido a su bajo
régimen de rotacién, las averias son verdaderamente insdlitas.
CAJA DE CAMBIOS: A pesar de la elasticidad del motor, el coche

equipa una caja de cuatro marchas, por otra parte, muy bien escalona-
das en sus relaciones, lo que supone poder aprovechar al méaximo la
potencia del mismo.

SUS MEJORES CUALIDADES: Buena terminaciéon. Motor muy elés-
tico. Caja de cambios bien escalonada. Frenaje suficiente.

SUS PEORES DEFECTOS: Direccién demasiado desmultiplicada. Con-
sumo un tanto excesivo.

AZAM-6

Precio: 86.155 Ipese'fas_

GENERALIDADES: Este utilitario de Citroén en un hfbridp que, bajo
la carroceria del popular 2 CV, alberga el motor del Ami-6, con pe-
quefas variantes, tal como el carburador.

El hecho de equipar un motor de mas potencia Ip convierte en
un 2 CV distinguido, con méas soltura en las aceleraciones y en las
subidas.

CONSUMO: Como se ha indicado anteriormente, aunque el motor es
de Ami-6, equipa un carburador Solex 30 PICS-2, que le permite alcan-
zar una velocidad de 115 kilémetros-hora, con un consumo medio en
crucero de unos 6 litros por 100 kilémetros. .

FRENOS Y DIRECCION: Los frenos son de tambor, con los delan-
teros situados a la salida del diferencial. La superficie total frenante
es de 386 centimetros cuadrados, suficiente para este coche, y sin
més reparos que poner si no es el hecho de equipar unas zapatas
duras que provocan dureza en el pedal y chillidos al frenar.

La direccion es de cremallera, bien desmultipllicada.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Posee la ya clasica de ruedas inde-
pendientes, con ‘interaccion entre ruedas anteriores Y posteriores,
equipada con amortiguadores hidraulicos y de inercia.

i es francamente buena, tanto en linea recta como en
Cur\l;:s?s'lt':myi%%d es muy poco sensible al aire lateral, como conl-res-
ponde a una traccion delantera. Soiamente‘ha'y q_ue_achacar[e e 3{3
famoso «balanceo», que indudablemente esta d.lsmmmdo con respecto
al 2 CV, gracias a los amortiguadores hidraulicos.

MOTOR: Se trata de dos cilindros opuestos refrigerados por aire

que equipa el Ami-6, a excepcién del carburador. Es un motor muy
experimentado y de larga duracion, que proporciona muy pocos que-
braderos de cabeza a su dueiio.

SUS MEJORES CUALIDADES: Motor muy seguro y sencillo. Buena
suspension y estabilidad.” Sostenimiento econdmico.

SUS PEORES DEFECTOS: Elevado consumo de aceite. Dureza y
ruidos al frenar. Precio elevado.

'MORRIS 1300
-~ Precio: 131.585 pesetas

GENERALIDADES: Ha venido a sustituir al 1100, al que notoria-
mente |e faltaba potencia de motor para arrastrar la fuerte carroceria.
El aumento de cilindrada trae consigo el extra de 10 CV DIN, a sélo
150 vueltas mds de régimen méaximo, exactamente lo que hacia falta

para que el coche pudiera colmar su aspiracion de hacer los 140 Ki-
|6metros.

CONSUMO: El consumo del Morris 1300, en carretera, depende de
la velocidad de crucero que se predetermine. Con puntas del orden
de 100-120, su consumo se sitia entre 8,5 a 9,1 por 100 kilémetros. En
conducciéon méas alegre, fécilmente los 10 litros.

FRENOS Y DIRECCION: Los frenos son de disco en las ruedas de-
lanteras, con 20,3 centimetros de didmetro, con una superficie total
frenante de 85 centimetros cuadrados. Los traseros, de tambor, con
406 centimetros cuadrados de superficie Gtil de frenaje. Sinceramente,
creemos que los delanteros poseen poca superficie Gtil.

La direccién es de cremallera, buena en general para una traccién
delantera.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Es la cualidad més notable del co-
che. La suspensién Hidrolastic confiere una gran comodidad de mar-
cha, tanto en rectas como en curvas, siendo el coche totalmente es-
table. Es muy poco sensible al aire lateral, como corresponde en una
traccién delantera.

MOTOR: Se trata del ya clasico BMC, reacondicionado a la cilin-
drada de 1.275 centimetros cubicos, que resulta seguro, robusto y efi-
caz, si bien su concepcion va quedando anticuada.

SUS CUALIDADES MAS SOBRESALIENTES: Magnifica estabilidad.
Buen acabado. Motor robusto.

SUS PEORES DEFECTOS: Precio un tanto excesivo. Discos de freno
poco dimensionales, Excesiva rumorosidad de motor y caja de cam-
bio a alto régimen.

SEAT 850 BERLINA

Precio: 77.844 pesetas

GENERALIDADES: Se trata del utilitario de tipo medio, con que
Seat pensaba cubrir el vacio que, poco a poco, fuese provocando la
lenta desaparicion del 600-D, pues cuenta con las ventajas, sobre éste,
de una mayor. capackdad de cofre de equipajes y potencia mejorada.

CONSUMO: El consumo del Berlina 850 estd dentro de la linea de
normalidad, con relacion a su cilindrada. En velocidades de crucero
que oscilen de 80 a 115 kilémetros por hora, segun el trazado de la
carretera, su consumo puede oscilar entre los 7 y 8 litros por cada
100 kilémetros.

FRENOS Y DIRECCION: Los frenos son de tambor sobre las cuatro
ruedas, con una superficie total de 432 centimetros cuadrados. Hay que
reconocer que, en determinadas circunstancias de compromiso, pueden
resultar insuficientes. Creemos que necesita el sistema de discos en
las ruedas delanteras.

La direccion es buena, con un punto muy adecuado de desmultipli-
cacion, lo que se traduce en sensacion agradable al manejar el coche,
tanto en rectas como en curvas.
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SUSPENSION Y ESTABILIDAD: La estabilidad es buena en linea
recta, aunque muy sensible al aire lateral, como todos los coches de
poco peso con motor y traccién traseros. En curvas, el coche tiene
distinto comportamiento, seglin estén o no ocupadas las plazas trase-
ras, ya que en vacio quedan las ruedas con notoria caida positiva.

Bien de suspensién, sin més reparos que la calidad de sus amorti-
guadores, defecto comiin en todos los coches de fabricacién nacional
y de parecido precio.

MOTOR: Bien concebido y moderno. Posee cierta rumorosidad a
régimen elevado de vueltas.

SUS MEJORES CUALIDADES: Motor suficiente. Buena sincronizacién
del cambio. Direccién agradable.

SUS PEORES DEFECTOS: Frenos dudosos. Elevado consumo de aceite
motor en algunas series. Dudosa estabilidad sin las plazas traseras.

MINI 1215

Precio: 136.000 pesetas

GENERALIDADES: Durante muchos afos, disponer del célebre Mini
ha sido la aspiracion de miles y miles de espafioles. Unos, por sus
cualidades deportivas; otros, por su manejabilidad y por lo espacioso
de su interior con relacion a la pequefiez de su anatomia externa. Y
todos, por la excelencia de su calidad.

La version que nos ha fabricado Authi (de 1.275 centimetros cubi-
cos) goza préicticamente de todas las virtudes aludidas, a excepcidn
del motor, ya que no ha logrado la licencia del Cooper.

CONSUMO: El consumo del coche no es elevado, oscilando en una
ténica de 8 a 10 litros por 100 kilémetros, segin la velocidad, que
puede alcanzar facilmente los 140 kilémetros por hora, aunque le cueste
trabajo llegar a los 145.

ENOS Y DIRECCION: Son dos factores estos que por gj
corrllssnican placer a la conduccién de este coche. La direccién ESS?,:ES'
poco desmultiplicada, como corresponde a un coche deportivo, de tg|
manera que el vehiculo obedece a la menor insinuacién del volante
circunstancia ésta muy favorable para la con_d_ucclon en zonas de gy,
vas muy cerradas. Los frenos, capaces también de dominar |a inercia
y et peso del coche a cualquier velocidad, siempre sélo bajo una |eye
presién del pie en el pedal. Ello gracias a los frenos de disco y Servo.
freno que instala.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Si hay en este modelo alguna cyali.
dad que pueda mejorar-las anteriores es la de su suspensién Yy estabi.

lidad. Estdn por encima de toda critica.

MOTOR: Desgraciadamente, constituye el punto més débil de co-
che. Amén de ser de concepcién muy anticuada, posee un rendimien-
to de potencia relativamente bajo para su cilindrada. Ruidoso, Cuya
rumorosidad se acrecienta con la de la caja de cambios, que esti
situada en su cdrter, resulta molesto a los ocupantes del coche, e
especial en regimenes altos.

SUS MEJORES CUALIDADES: Magnifica frenada. Direccién adecua-
da. Magnifica suspensién y estabilidad. Consumo moderado. Motor muy
elastico.

SUS PEORES DEFECTOS: Terminacién descuidada. Motor falto de
potencia. Motor y caja de cambios muy ruidosos a alto régimen de

'MORRIS 1100

Precio: 128.000 pesetas

GENERALIDADES: Dentro de la gama de los coches de tipo medio,
indudablemente el Morris 1100 y el MG son los mas escrupulosamente
terminados y a los que acompafia mejor confort.

Encajan dentro de un piblico muy exigente con las caracteristicas

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldn, 27-29

IRUN
GARAGE ALDABE

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
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de comodidad, aunque no lo sea tanto con las de velocid
ad -
jeracion. - Mo

CONSUMO: El Morris 1100 viene equipado con un
de difusor variable, suficlente para las necesidades g:ibiﬁgﬁé i
debido a su alta relacién peso-potencia no puede obtener veloc
des punta altas, cifradas alrededor de los 125 kildmetros-hora.

que
ida-

Debido a la poca superficie del filtro del aire, es conveniente sus-
tituirlo mas frecuentemente de lo que aconseja el manual de instruc-

ciones, ya que si no estd en muy buenas condiciones aumenta el con-
sumo de gasolina.

FRENOS: Aunque este automévil estd provisto de frenos de disco
en las ruedas delanteras, solamente posee un didmetro de 20,3 cen-
timetros y una superficie frenante de 85 centimetros cuadrados, que
con los de tambor traseros son casi insuficientes para detener en un
compromiso el elevado peso del coche cuando lleva todas sus plazas.
Por ello es recomendable la iinstalacién de un servofreno que garan-
tice una frenada de emergencia.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Aqui reside, precisamente, la cuali-
dad més notoria de este vehiculo. Utiliza el sistema Hidrolastic, que
proporciona una suspension a prueba de bombas, que sumada a su
traccion delantera le conflere también una estabilidad de primer or-
den, lo mismo en recta (insensible al viento lateral) como en curvas
rapidas y de éngulo.

SUS MEJORES CUALIDADES: Estabilidad y suspensién. Termina-
clén interior. Comodidad.

SUS PEORES DEFECTOS: Motor ritidoso y de poca potencia para
el peso del coche. Frenos insuficientes en condiciones extremas. Pre-
cio elevado.

GEAT 850 ESPECIAL

Precio: 88.040 pesetas

GENERALIDADES: En términos generales, la concepcién de este co-
che se debe a la necesidad de satisfacer a todos los enamorados de
las magnificas prestaciones del 850 Coupé, pero que deseaban contar
con una carroceria susceptible de albergar cuatro cémodas plazas.

Y en verdad que el fabricante ha conseguido plenamente su de-
seo y hoy resulta un coche de pleno éxito, tanto en Espafia como en
el extranjero, pues pocos vehiculos de su cilindrada son capaces del
nervio y velocidad de este pequefio utilitario.

CONSUMO: Su doble carburador que equipa a esta berlina no re-
sulta gastoso en absoluto. Se mantiene en un término medio, muy en
consonancia con la velocidad capaz de desarrollar por el vehiculo, Este
consumo se puede cifrar en 7,7 litros a los 100 kilémetros .

FRENOS Y DIRECCION: Al dotar a la berlina de Seat del nuevo
motor, se consideré interesante y necesario mejorar la frenada que
poseia, cosa que se logré instalando unos frenos de disco delante-
ros, semejante a los del Coupé, con los que el coche posee un ré-
pido y eficaz frenaje, aun en condiciones muy desfavorables.

La direccién, por cremallera, igualmente resulta suave, y su des-
multiplicacién resulta racional en un coche de turismo.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: La estabilidad en linea recta es bue-
na, aunque muy sensible al aire lateral, defecto que comparte con to-
dos los coches de motor y traccién trasera, aunque en éste se acen-

tda moderadamente por el simple hecho de poder alcanzar mas ve-
locidad punta que casi todos los de su mismo peso. lgualmente es
buena la estabilidad en curvas, si bien por estar calculada para un
peso tr.aserg de dos-tres plazas, cuando el coche viaja de vacio en
este eje, tiende a derrapar moderadamente, dada la caida positiva
de sus ruedas, por lo que hay que tenerlo en cuenta.

La suspensién, buena mientras los amortiguadores conservan su
taraje, cosa que, dada la relativa calidad de los mismos, tiende a

desaparecer en poco tiempo, por cuyo motivo conviene equipar se-
guidamente otros de mejor calidad.

) MOTOR: S’Iendo el mismo del Coupé 850, se trata de un cuatro ci-
lindros en linea, del que se obtiene tanto una potencia como una
solidez impropia de un motor tan pequefio. El sistema de engrase lo
consideramos inferior al resto del motor.

. SUS MEJORES CUALIDADES: Motor muy brillante. Buena acelera-
cion y reprise. Frenos suficientes.

SUS PEORES DEFECTOS: Mediocre terminacién interior. Motor rui-
d_oso. Estabiflidad en curva deficiente si no va con sus plazas. Mal
sistema de engrase. Deficiente equilibrado para un motor revolucio-

RENAULT-4

Precio: 90.932 pesetas

GENERALIDADES: Se trata del coche eminentemente utilitario de
la gama Renault. A pesar de su gran capacidad, tanto para equipaje
como para personas, es sumamente manejable, en carretera como en
poblacién. Su peso liviano es causa de que esté perfectamente servi-
do con el motor de 850 ¢.c. (procedente del R-8 con cilindrada dis-

minuida), que le permite alcanzar una aceptable velocidad de cru-
cero.

CONSUMO: El 4-R monta un carburador Solex de 28 mm., siendo
notoria la fama de esta marca, debido a su reducido consumo, circuns-
tancia que se acentia al carecer de la bomba de aceleracién. A una
velocidad de crucero que oscila entre los 80 y 90 kilémetros por hora,
su consumo no suele exceder de seis litros y medio de gasolina por
cada 100 kilémetros, pudiéndose utilizar la de 85 octanos.

FRENOS: Recientemente, la Renault ha introducido modificaciones
en el sistema de frenado, ampliando la superficie del mismo, que
anteriormente era, a todas luces, insuficiente. La mejora ha sido no-
table, aunque creemos que la solucién definitiva hubiera sido poner
el sistema de disco en las ruedas delanteras.

DIRECCION: Lo méas sorprendente de este coche es su direccion,
de tipo cremallera, que goza de una suavidad y precision notables,
hasta el extremo que resulta casi imposible encontrarla en vehiculos
con motor y traccién delanteros, siempre propensos a endurecer este
sistema. .

ESTABILIDAD: Otra de sus grandes cualidades es su agarre en ca-
rretera. La estabilidad en linea recta, debido a su traccion delantera,
podriamos calificarla como muy buena y muy poco sensible al aire
lateral, a pesar del gran volumen de su carroceria. La de curva es
también satisfactoria, aunque tal vez ésta viera indicado el refuerzo de
sus barras estabilizadoras.

MOTOR: Se trata, como queda dicho, del mismo que monta el R-8,
con la cilindrada bajada. Por tanto, existe una robustez absoluta, ma-
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xime con los cinco puntos de apoyo del ciglenal, para una cilindra-
da resultante de 850 c. c.

SUS CUALIDADES MAS SOBRESALIENTES: Motor muy robusto.
Buena estabilidad y suspension. Direccion muy agradable.

SUS DEFECTOS MAS NOTABLES: Frenos dudosos cuando el coche
va a limite de carga. Carroceria muy ruidosa y algo endeble.

SIMGA 1000

Precios. Normal. ... 97.280 ptas.
G. L .....107.520 »
G.L.E.....119.888 »
E. Autom. .. 135.168 »

GENERALIDADES: Es el coche de tipo medio que, junto al Renault
R-8, el Seat Berlina 850 y 850 Especial, se_reparte las preferencias
del usuario que pretende poseer un automévil que le permita cubrir
las distancias a una velocidad media de 90 a 100 kilémetros-hora, con-
tando con una habitabilidad de tipo {amiliar y un buen cofre de equi-
pajes.

Estd muy bien terminado interiormente, resultando francamente
comodas sus 4-5 plazas.

CONSUMO: Fruto de un concienzudo estudio de carburacién es el
resultado del consumo de este coche, que le permite mantener velo-
cidades del orden de los 100 kilémetros-hora, sin sobrepasar los 7.5
litros a los 100 kilémetres. La variacién por aumento de velocidad
resulta poco sensible; de tal manera que conduccion a «tope» no
suele sobrepasar los ocho litros a 100 kilémetros.

FRENOS: Tedricamente, posee unos buenos frenos, ya que aunque
en ruedas delanteras y traseras monta los convencionales de tam-
bor, alcanza un total de 624 centimetros cuadrados de superficie
frenante, a todas luces suficientes para parar un coche de su peso.

La realidad es que los frenos de tambor estin francamente su-
perados por sus grandes inconvenientes, y este coche debiera sufrir
en fabrica la modificacion de los delanteros, pasando al sistema de
disco. Si el usuario se determina por ponerlos por su cuenta, de mo-
delos ya existentes en el mercado, le costard algo mas de las sels
mil pesetas.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: La suspensién y la estabilidad del
Simca 1000 podemos considerarla dentro de una linea discreta, sola-
mente discreta, aunque pasable. Su conduccién en linea recta ho
ofrece mayores dificultades, a no ser a tope de velocimetro, aunque
si es muy sensible al aire lateral, como todos los coches que po-
seen motor y traccién trasera y no los acompaia una aerodinamica
excesiva. La conduccién normal, en curvas, es buena, pero la depor-
tiva ofrece sus inconvenientes.

SUS MEJORES CUALIDADES: Magnifica caja de cambios, muy
bien sincronizada. Poco consumo de combustible. Comodidad interior.
Buena terminacion.

SUS PEORES DEFECTOS: Incomodidad para sacar las bujias. Cir-
cuito de refrigeracién no sellado y de discutible disefio. Poca po-
tencia de motor, con relacién a otros de su cilindrada. Embrague

poco dimensionado.

Precio: 105.369 pesetas

GENERALIDADES: Este coche de tipo medio, fabricado por la Re-
nault, vino a sustituir con éxito a su gama de Dauphine, Ondine y
Gordini —éste proximo a desaparecer— y, junto al Simca 1000, se
han repartido las preferencias del usuario que necesita un vehiculo
de buen andar, cémodo y con suficiente capacidad para 4-5 plazas,
dentro de un precio razonable.

La elasticidad de su motor, su aceleracién y reprise, asi como su
escasisimo nimero de averias, le han granjeado rapidamente las sim-
patias de los usuarios.

CONSUMO: He aqui otra de las virtudes de este vehiculo. Alimen-
tado por un carburador Solex de tipo invertido, en conduccién de tipo
normal, obteniendo medias superiores a 80 kildmetros-hora, si ests
bien puesto a punto, no sobrepasa los 6,8 litros a los 100 kilémetros.
En conduccion deportiva, abusando del cambio de marchas, es incapaz
de sobrepasar los 5,5 litros a los 100 kilémetros,

FRENOS: Posee sistema de frenado mixto. Disco en las ruedas de-
lanteras, con un didmetro de 26 centimetros, consiguiendo una super-
ficie frenante de 280 centimetros cuadrados, que le permiten, junto
a los traseros- de tambor, detener el vehiculo en las circunstancias

. ersas y comprometidas. Hay que hacer notar que POCOS auto.
rrrqgsi]:g"de Suypeso y categoria poseen un sistema de frenadg ttaun
sobredimensionado, ya que sus discos son casi cuatro centimetros
méas grandes que los del Coupé 850 y casi ocho mds que |gg del
Morris y MG

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: También en suspensién y estabili.
dad hay que dar un notable al R-8. Solamente una pega respecty .
la primera: poca duracién de los amortiguadores traseros, por posger
el coche un motor relativamente pesado, agravado por otro peso adi-
cional, como el que supone llevar el radiador en el extremo trasero.
La Renault francesa, en su modelo R-8 Gordini, alivia este problemg
montando un tipo de suspension con cuatro amortiguadores traseros

(dos por rueda).
SUS MEJORES CUALIDADES: Motor eldstico. Buen cambio de mar.
chas. Buenos frenos.

SUS PEORES DEFECTOS: Carroceria muy ruidosa. Mala articyla.
cién en palanca de cambios. Rompe botes del circuito cerrado, por

obturacion de la valvula.

SEAT-124

Precios: Normal. 120.832 pesetas
Lujo ... 128.000  «

GENERALIDADES: Dentro de la gama de fabricacion de Seat, hace
tiempo que se hacia notar la falta de un cémodo cinco plazas con
verdadero nervio, ya que el 1500, si bien cumplia con la primera
condicién, también, es verdad que, debido a su pesn, no satisfacia
plenamente a los enamorados de la aceleracién y reprise.

Esta laguna ha sido llenada con el 124, con un brillante motor de
65 CV y 855 kilogramos, que nos arroja una relacién peso-polencia
de 13,1 kilogramos por CV, contra los 15,1 del 1500.

Acorazada.

depurada.
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V. VEGA

SAN SEBASTIAN

ARCAS DE CAUDALES
Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica

FUEGO !

ARCAS ZUBIGARAY

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicio!

Representante en Exclusiva

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048



CONSUMO: Mucho se ha hablado del consum q
Con su carburador de doble cuerpo vertical, en %ngecgﬁéic:i%i:‘lcgéo:
mal de 100 a 110 kilogramos por hora, no excede de los 8,5 litrors
1:aort 100 klquetrost. Yy €n I?u condgccién «tope», de 130 a 145 kilg
metros, oscila entre aquella cantidad los : )=
l6metros. y 9,75 litros por 100 ki-

FRENOS Y DIRECCION: La frenada de| 124 o
mo de muy buena. 'Posee cuatro frenos de diggg?n::%sn cﬂﬁgﬁ?ﬁ'ﬁ, cc?é
la fuerza de frenaje sobre las ruedas traseras. Los discos son
de 22,7 centimetros de didmetro, con una superficie total de frena-
j? de 232 centimetros cuadrados, repartida por igual entre los dos
ejes.

La direccién es suave y cémoda, incluso
que no ofrece dificultades especiales.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: La estabilidad en recta es buena
y el coche es muy poco sensible al aire lateral. La estabilidad en
curva es buena si el tarado de los amortiguadores es el recomenda-
do por el fabricante. Hay que hacer notar el sumo cuidado que me-
recen estos elementos, pues si se encuentran en mal estado, la es-

tabilidad en curva empeora réapidamente, defecto comdn
' en
los coches con eje trasero rigido. Todas

a coche parado, por lo

La suspensién es agradable en cualquiera de las velocidades a
gue se conduzca, aunque es recomendable endurecer un poco el
taraje de los amortiguadores delanteros.

MOTOR: Se trata de un cuatro cilindros en linea, de moderna con-
cepcién, con cinco apoyos de cigiiefial que elimina toda posible
vibracién. Tal vez un poco ruidoso, pero muy robusto, como todos
los de la gama Fiat. Otra de sus buenas caracteristicas es la ex-
celencia de su sistema de engrase, con filtro de aceite en serie, que
permite pasar el motor de vueltas sin gran riesgo.

SUS MEJORES CUALIDADES: Motor muy brillante. Buena frena-

da. Amplia carroceria, con peso relativamente bajo. Buena capaci-
dad de cofre de equipaje.

SUS PEORES DEFECTOS: Motor algo ruidoso. Suspensidén trasera
propensa a crear rebotes en carretera de mal piso. Consumo algo
elevado de gasolina con relacién a la cilindrada, aunque no con re-
lacién a las prestaciones del motor. Terminacion interior mediocre.

SEAT 830 COUPE

Precio: 107.520 pesetas

GENERALIDADES: El Seat 850 Coupé es el modelo de caracteris-
ticas mdas deportivas de toda la gama Seat. La belleza y esbeltez
de su carroceria, lo cuidadoso de su terminacion, la fortaleza y bri-
llantez de su mecanica hacen de este coche el ideal para el aficio-
nado a la conduccién rapida, dentro de un margen muy amplio de se-
guridad.

Su habitabilidad podemos considerarla como buena, pudiendo ins-
talarse en él, comodamente, dos personas mayores Yy dos nifios de
hasta catorce afos, circunstancia que no siempre es posible en esta
clase de vehiculos, que se anuncian como un 2-2.

CONSUMO: Por estar alimentado por un carburador de doble cuer-
po, su consumo podemos considerarlo muy variable, a voluntad del
conductor. Accionando el pedal del acelerador hasta la mitad de su
recorrido, - aproximadamente, el motor funciona alimentado por un
solo cuerpo de este carburador, permitiendo una velocidad punta de
unos 105 kilémetros-hora con un consumo aproximado de siete litros
a los 100 kilémetros. Si pretendemos mas velocidad o conseguir
méxima aceleracién, hay que usar la segunda parte del recorrido del
pedal del acelerador, con lo que el consumo puede alcanzar los nue-
ve litros a los 100 kilémetros y, facilmente, una velocidad de mas
de 135 kilémetros-hora.

FRENOS: Los frenos de este automévil estdn perfectamente de
acuerdo con sus prestaciones velocisticas. Va equipado con discos
de 22,6 centimetros de didmetro y superficie frenante de 132 centi-
metros cuadrados en las ruedas delanteras. En las traseras conserva
los convencionales de tambor, con una superficie frenante de 216 cen-
timetros cuadrados. Ello le confiere una seguridad de frenaje préc-
ticamente absoluto en condiciones dificiles.

.SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Como buen coche deportivo que es,
a tenor de su pequefa cilindrada, tiene muy cuidados estos dos aspec-
tos, resultando c6modo y seguro, tanto en marcha en linea recta (sien-
. do poco sensible al aire lateral) como en curvas répidas o cerradas.

SUS MEJORES CUALIDADES: Magnifica potencia de motor, dada su
pequena cilindrada. Muy buena sincronizacion del cambio. Frenos exce-
lentes. Buena suspension y estabilidad.

SUS PEORES DEFECTOS: Venir equipado de la casa con neumaticos
convencionales. Escasa capacidad del carter de aceite, dado el alto ré-
gimen de rotacién de su motor. Mala calidad de la vélvula de regu-
lacién de la presién de aceite, que rgpidamente se rinde y permite un
engrase a baja presidn, muy perjudicial para la vida del motor.

Insuficiente rigidez en la ballesta transversal delant_era, que golpea
a menudo sobre los apoyos de goma.

CITROEN 2 GV
Precios: AZM 74.950 pesetas
AZL 68.950 «

_GENERALIDADES: Es uno de los utilitarios més codiciados, debido
principalmente a las ingeniosas soluciones que adopta en algunos de
sus mecanismos y que tienden todas a hacer una conduccién préactica-
mente exenta de problemas y complicaciones; motor bicilindrico, refri-

?e[;ado por aire, suspension interdependiente delantero-trasera por cada
ado, etc.

CONSUMO: Debido a la pequefia cilindrada de este vehiculo —425
centimetros clbicos—, su consumo también es minimo, oscilando en-

tre los cinco y seis litros a los 100 kilémetros, segin el tipo de con-
duccién,

Debido a su baja relacién de comprensién, puede usarse sin temor
la gasolina corriente de 85 octanos.

FRENOS Y DIRECCION: Sus frenos de tambor en ruedas anteriores
y posteriores, con superficie de frenado de 386 centimetros cuadra-
dos, son suficientes para el peso y velocidad del coche. Solamente hay
que resaltar que, por venir equipado de fébrica con zapatas de tipo
muy duro, al accionarse el freno resulta un chirrido muy desagradable,
aungue nada peligroso.

La direccién de cremallera es aceptable, aungue la posicién del vo-
lante resulta, si no incémoda, al menos extrafia, ya que da sensa-
cién de ir conduciendo un vehiculo de carga, por la horizontalidad de
su manubrio.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: La suspensién de este vehiculo es
muy original y de un resultado sorprendente. Existe intercomunicacién
entre las ruedas de un mismo lado, a través de un muelle horizontal,
protegido dentro de una botella metalica. Por otra parte, cada rueda lle-
va suspendido un peso, dentro también de botella, que a su vez con-
trola otro muelle interior. Este mecanismo hace las veces de amorti-
guador, consiguiendo plenamente la misién de mantener la rueda ado-
sada al piso, aun en terreno muy accidentado.

La estabilidad es buena, con relacion a la velocidad que desarrolla
el coche.

SUS MEJORES CUALIDADES: Motor refrigerado por aire. Caja de
cambios bien sincronizada. Consumo reducido. Pocos problemas mecé-
nicos.

SUS PEORES DEFECTOS: Su elevado precio. La sonoridad de sus

SEAT 600 D

Precio: 64.512 pesetas

GENERALIDADES: Este pequefio utilitario ha sido, y hasta cierto
punto sigue siendo, el coche que ha gozado de las preferencias de los
usuarios, a pesar del intento de desbancarlo por parte de su hermano
mayor, el Seat Berlina 850.

Nuestro criterio personal es que, si tuviera més capacidad en el co-
fre de equipajes, seria practicamente indesbancable dentro de su ca-
tegoria,

CONSUMO: El consumo hay que considerarlo normal dentro de su
cilindrada. Conservando en carretera una velocidad entre los 80 y 90
kilémetros por hora, que es la que le corresponde, su consumo estd
alrededor de los siete litros por 100 kilometros. Y a maximos gases,
en conduccién rapida, no suele pasar de los 7,5 litros.

FRENOS: Con relacién a su peso y velocidad, podemos decir que
los cuatro tambores, con superficie de frenado de 432 centimetros cua-
drados, son suficientes para detener en cualquier circunstancia el ve-
hiculo. Ello no quiere decir que el coche ganaria en seguridad si se
le instalaran frenos de disco delanteros de 18 centimetros, aunque
es muy improbable que el Seat se decida a ello, debido al reducido
precio con que este modelo sale al mercado.

SUSPENSION Y ESTABILIDAD: Es uno de los puntos fuertes de este
coche, en particular la segunda. Hasta tal punto es asi que, levemen-
te mejorado, resulta uno de los coches mas estables del mundo, inclui-
dos los deportivos de precio exorbitante.

Los amortiguadores que monta este coche de féabrica, aunque no son
de calidad relevante, tienen gran duracion, debido al poco peso del ve-
hiculo. Cuando haya que renovarlos, conviene poner otros de méas ca-
lidad. :

SUS MEJORES CUALIDADES: Motor muy duradero..Aceptable caja de
cambios. Estabilidad acreditada.

SUS PEORES DEFECTOS: Circuito de refrigeracion levemente insu-
ficiente. Frecuentemente rompe correas de mando de dinamo y ven-
tilador.
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A FEBRERO DE 1969

MATRIC
1 ULACION ACCIDENTES DE CIRCULACION
Fabt_'lcac. Impor- ACCIDENTES
ws “nacional tacion  Subasta Total MiiGrios. .. o ¢
Calones v e 53 2 _ - I:Igrggos ]graves > TRt
Autobuses . ... ... — 13 e i3 Dagiogsm;t\;??al... S
Turismos ... ... ... 521 1 4 596 : il s ..
Motocicletas ... ... 13 1 — 14 Vehiculos implicados:
Furgonetas mixtas. 44 —_ — 44 TUEISTRIOE i e sy sowessuma: s s s mps s o kb Sa%h 3 7
CEIMBRBYE . i an 16 s e 5% Few b
JOTAL ... ... 631 17 4 652 AUtOBUSES: o oo ek sas s s S s
MOTOGICIERASTEL 7. o svis s wiw s3w  rieiiwss Jwes wos wwe wwe
ULTIMA MATRICULA: 8S 83.197 Biciclatas i.ciiw s sev sow ewe bue . ,
Remolque: SS 332-R Maquina agricola ... ... ... .
PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS Causas:
Varones ... ... ... .. oo oo ... ... 600 Infracciones al Cédigo:
Hembras ... ... ... co or oo s .is 103 Velocidad . y T e ———
e Circular parte :zqunerda s e oy e
TOTAL . - 703 No respetar prioridad ..
DENUNCIAS FORMULADAS Giros incorrectos ... ..
Por infraccion al C. C. y dlsposmlones complemen- Rgeﬁﬁgia;r:aﬁ%?;?n ::%‘l‘_]r(')iad
tarias ... .. e 1.502 an . i e e
Idem y Reglamento de Transportes o 33 Otras infracciones ...
Irrumpir calzada peatones ... ... ... ... .
© TOTAL . 1.535 Vehiculos fugados ..

57
26

1

56
16

12

N O RWOWNRhW

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA - Mes de Febrero de 1969

Turismos ... ... ver vee ... 405
Camiones ... .ov cor cer err eee e e e e 64
Motocicletas ... ... ... ... oo et e e . 1
Furgonetas ... ... ... ... coo ool ool e el . 62
Otros vehiculos ... ... ... .. 5 U5 s sl 8
ULTIMA MATRICULA: 61.183
PERMISOS DE 'CONDUCIR
Varones ... ... cev cer eie eie e e e s 906
Hembras ... ... ... ... coi cir e e e s 115

LICENCIAS DE CONDUCIR
Varones ... ... e 242
Hembras ... .. 19
NUMERO DE ACCIDENTES e s W
NUMERO DE MUERTOS .
HERIDOS GRAVES ... ... ...
HERIDOS LEVES ... ...
DANOS MATERIALES . e
VEHICULOS IMPLICADOS
SANCIONES . SR

TALLERES Y GARAGE LEAL, p. A.

Paseo de Coldn, 31 -33

(Frente a la playa de Gros)

SERVICIO OFIGIAL SEAT

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas
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SIN PALABRAS —¢ Oiga, el coche pequeio hay que llevarlo también?
HOMBRES BOLIDOS (Continvacisn) Por F. CASCAJO (1)
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nosotros somos ... 1 ustedes mismos !

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
més de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
mas, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada unicamente en
el seguro de automoviles.

Es un consejo que le dé el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el
deseo de prestarle, una vez mds, un ptimo servicio.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
ViL, se benefician de:

® Reduccion en el coste del seguro ® Especializacion en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacién ¢ Extension a to-
da Europa ® Completa organizacién de asistencia @ Eficaz y exten-
sa red de atencién juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REIAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS
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