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Servicios que el Real Automovil Club Vasco-Navarro
pone a disposicion de los sefiores socios

Documentos para el paso de fronteras
El Real Automévil Club Vasco-Navarro es el Gnico organismo autorizado en esta regién para expedir la documen’ruciéﬂ
que precisan los automdviles incluidos remolques, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libre-

mente por el extranjero.
Servicio del Seguro Mutuo de automéviles

Servicio del Seguro Mutuo de los automéviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de sy Mutuali-

dad Oficial <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el imports de g
prima neta abonada el afic anterior.— Validez de su péliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com-

binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje q
favor del Real Automdvil Club Vasco-Navarro.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automdvil que cubre tanto a los pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

Matriculacién de automéviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacidn fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisidn de permisos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-

cidencia.

Carnet de asistencia Internacional

De uso en viajes en automévil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., efc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacién

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12 a | del mediodia en el domicilio social).

Escuel8 de conduccién

Para los sefiores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club Vasco-Navarro tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de doches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espafia.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automovil.
Itinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacidn acerca de hoteles, paradores, etc.

'Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club Vasco-Navarro mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socics pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacién previa de

la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista Oficial mensual

Edita la Revista <EL AUTOMOVIL CLUB>, que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.
Economia que representa el Real Automévil Club Vasco-Navarro

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club Vasco-Navarro completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas.
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El AutOmouvil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automdévil Club Vasco-Navarro
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ALAVA

Vitoria, Alava progresa a rit-
mo acelerado. Es quizd una de
las provincias espafiolas que,
consciente de los dones que le ha
otorgado la naturaleza, se ha sen-
tido agradecida laborando de
forma continuada en todos los
aspectos.

De la pequefia urbe vitoriana
de hace tan solo diez afios, a la
de hoy, media un abismo. Pero
es que el crecimiento marcha en
progresion geométrica. Lo mis-
mo se puede decir de su provin-
cia.

Al alimon con el crecimiento
industrial, los responsables del
buen orden alavés, han ido con-
formando el panorama de su sue-
lo, dotando a la provincia de una
red de carreteras que hoy dia es
orgullo de Espafia entera. Se po-
dria decir que se conoce cuando
se pisa suelo alavés por el esta-
do de sus calzadas.

Junto a esta contribucion en
Javor del turismo espafiol, tanto
la Diputacion Foral de Alava co-
mo el Ayuntamiento de su capi-
tal han sabido dotar a la capital
Yy a la provincia de enclaves tu-
risticos, como campings, hoste-
rias, hoteles, distribuidos estra-
tégicamente, al mismo tiempo
que se han ido «descubriendon
sus joyas arquitecténicas para
solaz del turista extranjero y na-
cional.

Sin duda alguna se puede con-
ceder a Alava un amplio margen
de confianza porque se adivina
un porvenir realmente excepcio-
nal en todos los Ordenes.

Industria y turismo esirecha-
mente hermanados sin perjuicio
para ambos es el denominador
comun de los habitantes de es-
ta provincia modelo en Espafia.

En las pdginas interiores de
este numero se podrd apreciar
algo de lo que aqui decimos...

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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Recientemente ha sido hecho un estudio sobre el estado de las carrete-
ras de 20 paises europeos. Esta presentacién permite hacerse una idea so-

bre la situacion que presentan las rutas de Europa y de comparar sus resul-
tados entre nuestras calzadas y las de nuestros vecinos.

Las cifras que publicamos en este estudio han sido ofrecidas por los pro-

pios paises. Son idénticas a las brindadas por los servicios de la O.N.U.

Estos datos los hemos reagrupado en esta tabla para que pueda apre-

clarse rapidamente la situacién de cada pais, respecto a sus carreteras.

Hemos clasificado en la categoria de autopistas los kilémetros de calzada
que tienen seto de separacion y ningln cruce, que corresponde por definicidn
a la autopista.

Las carreteras las clasificamos en tres categorias que corresponden a la
calidad y a' trafico. En algunos paises la catalogacion es algo diferente.
Las tres tltimas columnas permiten establecer algunas comparaciones de don-
de se explican ciertas situaciones. Se aprecia por ejemplo que Francia posee
la més larga red de carreteras, mientras que Bélgica ofrece la red mas tupida
y Turquia tiene el record de mayor nimero de habitantes por vehiculo.

CARRETERAS EN KILOMETROS Total MEDIAS
PAISES Superficie P_qblu- Ndimero de de la red s
en km? ':;a:::s vehiculos ; 1@ 20 3.0 de kilémetros | vehiculos | Habitantes
Autopista | categoria | categoria | categoria | carreteras c“;{:;"“ /km |vehiculos |
ALEMANIA ... ... 248454 | 608 | 10161900 | 3378 | 28906 | 121771 | 116049 | 271104 | 1,0 37 6,02
AUSTRIA ....... 84 000 12 950958 | 364 9254 | 22700 | 57000 | 89318 | 1,08 10,6 1,51
BELGICA......... 32 000 9,2 | 1400000 309 | 10080 1250 | 58000 | 69639 | 217 20,1 6,57
DINAMARCA. . ... 43 000 4,1 750 000 105 2223 6225 | 47379 | 55932 | 1,30 134 6,26
Carreteras clasificadas
ESPANA........ 504 750 | 31,6 | 2347000 [°\ioce | 80 609 52710 133319 | 0,2 116 13,13
cuales 63)
FINLANDIA. ... .. 337 000 485 | 500000 | oS | 39100 28 600 67700 | 0,20 13 9,30
FRANCIA ......| 551000 | 49,65 | 11000000 714 | 81000 | 280 000 ‘ 350000 | 711774 | 1,29 15,4 4,51
GRAN BRETANA .| 145000 | 46,1 | 8247000 613 6235 | 109739 | 134432 | 251019 | 1,73 32,8 5,62
GRECIA ........ 132 000 8 164 000 7704 25 802 33506 | 025 49 48,78
no
HUNGRIA . ...... 9303 | 10 200 000 18 386 9 353 mfﬂ{*;?;* 29210 | 0,31 6,8 50,00
MALIR onaiia i s 31000 | 53 6500000 | 1823 | 37100 | 88590 | 77055 | 204568 | 0,65 31,7 6,15
NORUEGA....... 325 917 36 854 700 223| 23213 | 27744 | 14780 | 65737 | 0,20 13 421
HOLANDA ...... 37000 | 122 | 1515000 591 2 450 65 404 68445 | 184 | 22,1 8,13
POLONIA....... 312520 | 32 1874000 | 346 | 63500 52 600 116100 | 037 | 161 11,11
Carreteras municipales o : = :
PORTUGAL ..... 89 000 8,7 380 000 48 | 17850 11333 20231 | 0,32 128 22,89
Carreteras del Estado
112 P—— 400 000 78 | 1900000 240 9285 | 12868 | 8586 | 109102 | 027 174 | 410
2758 | 12143 | 322
SR e s . ... 41 281 57 | 1035000 810 1020 | 17540 | 38440 | 57810 | 1,40 11,9 5,50
Carreteras del Estado :
CHECOESLOVAQUiA | 127859 | 14,2 401 500 706 | 11750 | 59399 | 79831 | 153686 | 1,20 2,6 35,36
TURQUIA . ...... 780576 | 30 175 000 11 800 1800 | 37100 | 0700 | 0,06 | 34 | 17142
. 1.9 categ. | 2.9 categ. | 3.% categ. : 49 categ. : . :
YUGOSLAVIA ... 255804 | 193 412649 | 6865 3426 | 17123 650 | 75537 | 0,29 54 LoaeTr
8 332 8109 | 21454 | 31970 : : o
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La oferta de modelos en el mercado’ nacional de automéviles ha al- Eﬂeoarrringlliiétlluﬁ. 11?12(;2
canzado ya un volumen y una diversidad muy notables, una vez superados SBE B50 COUDB: 1cv s meaiiuss sae var wxs e ssn ave o 17:760
los «viejos tiempos» en que sélo existia, si acaso, un representante de Renault-8 TS ... o v sor voe i sin et s {70001
cada categoria, credndose, como consecuencia, una mayor capacidad de Simca 1000 Especial ... ... ... . o oo oL 17.977
eleccion para el comprador a la hora de decidir la adquisicion de un Seat 1500 Familiar ... ... ... e e 18008
un automovil nacional. Morris Mini 1275 C ... ... ... . o o L L L 18.088
OItrO8R. AZLNT oo o sos v soe wir v e v 20700
Para facilitar a nuestros lectores la tarea de realizar las oportunas PAGAB00N . s ran mes e s v wbe SR g 21.080
comparaciones entre los distintos modelos de la produccion nacional, CItTaBR - ATAM) 2o s suw vans wid w6 5 555 vew am 24.882
hemos elaborado el presente trabajo en el que se recogen el precio de Citro?’n Dyane-6 ... ... .o oo e wen e o L 26.679
cada uno de ellos y algunos indices significativos, convenientemente Citroén Break 3 GV. ... ... v e vir iie vr s L 30.365
ordenados. A |a vista de este cuadro se observan algunas situaciones aparen.
COMPARACION DE PRECIOS temente anémalas, como el tercer puesto del Dodge-Dart Y la colgg
; i6 modelos Citroén al final de la lista. Sin e ;
En esta relacién se incluye dnicamente el prec.io total, con impues- g;ﬁze:tee Igiplicables. bisim s bl Dodss bidoe is may?fa;g?én:?n fa.
tos, es decir, lo que el cliente ha de pagar en conjunto por el vehiculo, a fis.

cal de toda la produccién nacional y, por tanto, el precio por caballg
ha de resultar méas reducido. En cuanto a los Citroén, |4 aparente g,
restia de sus caballos fiscales obedece a que, debido 2 la espegiy|

ya que consideramos es mé&s ilustrativo que el simple precio de fébrica,
puesto que indica el desembolso que es necesario realizar.

La ordenacién por precios nos permitird agrupar los diversos mode- técnica empleada en su motor, no precisa de grandes cilindradas, v al
los en funcién de su coste, lo que facilita la seleccién de los que se estar la potencia fiscal en relacion directa con Ia cilindrada, results
pueden adquirir con un presupuesto dado, eliminandose automaticamen- con menos caballos fiscales que otros modelos similares en precio, o
te los que se apartan de este prasupuesto inicial. que el costo de cada uno de ellos es mas elevado.

RELACION DE PRECIOS Bescio an COMPARACION PRECIO Y POTENCIA REAL
Modelos pesetas Este indice nos permite juzgar la adecuacién entre el precio y fag
Seat 600-D ... ... ... .. . eer 74.592 posibilidades del vehiculo. Es decir, cuanto mdas barato sea cada caha.
Seat 600-D Descapotable ... ... ... ... ... .. .. 80.512 llo de potencia efectiva del motor més equilibrio supondra entre ¢ pre-
Citrogn AZL-NT ... ... ... oo el ol 82.803 cio fijado para el vehiculo y su calificacion en cuanto a potencia,
Seat 850 NOrmMai ... ... .. o oo vee e e s 89.865
Renaultsd v v we someen o ws w6 B SR Ga G 95.667 Al igual que indicdbamos en el anterior cuadro, los modelos Citroép
Citroén AZAM-6 ... ... ... .. o o e e e . 99.530 aparecen al final de la lista: nuevamente debemos aclarar que esto s
Seat 850 Especial ... .. ... ... o .. 101824 debe a su especial técnica, que hace uso de una menor potencia pars
iy Dymeg = 7 7 I B e e, obtener  similares prestaciones.
Seat 850 Especial, 4 PUBKLIES v wis i35 555 covw wme 111.296 RELACION PRECIO/POTENCIA REAL
Simca 1000 ... ... ... oo i e e 116.280 Precio por
gitrtoégsanéak S L L :g};ggé Modelos caballo real
e . DT (25009 Dodge-Dart GL ... ... ... .. .o e e L 1.933
Renault-10 ... ... ... ... ... ... .. .. 140.637 geai ?230&;‘;3'3'6{;“ ;?gz
Renaut-TS ... ... ... oo oot v oo e e e e 143.208 cat 1ol : :
Simca 1000 ESpeCial UV TR Iy S 143.820 Seat 850 Normal ... ... ... B L I LT BT, 2.139
Seat 124 Normal ... ... ... .. cooooe o e 144.432 Seat 850 E;pecial, 4 puertas ... .. .. .. .. .. 2.140
; ; RenaUlt-B. TS civilo s v ton oer see vee aee ser won o 2.169
MR, 510 o e e 8 v o 1000 o U e e 2222
Morris Mini 1275 C e s e el v iy WUTT i 162.792 Simca 000 s oss “as sas ses sse ses wen ses ees wes 2.325
Seat 1500, mod. 69 ... s wer ses sus sei wie e e 170,748 AL T
MG 1300 ... ... ... . el .. 189720 Seat 124 Lufo .. .. coo oo et e 235
Seat 1500 Familiar ... ... ... ... T 198.288 Seat 850 COUpé SEEC wmmnrdtin eme el weeE e Ede EEY e SR 2.390
Dodge-Dart G ... ... ... .. .. ... oo o ... 280.296 Dodge-Dart GLE ... ... v v oo it iee e e 2405
DOdgE-Da!’t GLE st srn g e TR i s e 348.840 Seat 1500 Familiar ... ahw hmwa waw wwe W WS TEER e 2478
Seat 600-D Descapotable ... ... ... ... .. .. .. 2.516
COMPARACION DEL PRECIO Y LA POTENCIA FISCAL 2 Renallt® ety o . L o 2.623
. . . ) Mofris 13000 .0 .. ... e o ve s e s ber e o 2.665

Sabida es la importancia que !a potencia fiscal de un vehiculo adquie- Morris Mini 1275 C ... ... ... ... ... ... .. .. 2759
re a la hora de determinar los impuestos que ha de cotizar, e incluso los LT E T e e S 2.812
costes de los seguros, tanto obligatorios como complementario; sin embar- MGI300.. S i e s s o aen 2.874
go. no se suele reparar en un aspecto de este tema, que también es de Simca 1000 Especial ... ... e 2.876
gran interés. Nos referimos al costo de cada caballo fiscal en los distin- RORAUIEE SUDEE. . 50y pse b io con ore oon e en o 3.003
tos modelos, indice que ros orienta sobre la adecuacion entre el precio g?tr:'?)[;lrf4AZAM6 g;gg
y la categoria del vehiculo, es decir, que un vehiculo con potencia fis- Citro&n Dyane—é 3812
cal reducida y, por tanto, perteneciente al grupo de los «utilitarios», debe Citroén Break 3 CV. ... ... .. .. . 7" iay
tener un precio también reducido, por lo que el costo por caballo fis- Citron AZL-NT ... ... ... .o oo vee oo o o s 4.600
cal tendra que resultar inferior al correspondiente a un modelo mas [ujoso. COMPAR
RELACION PRECIO/POTENCIA FISCAL. AGION PHECIO. ¥ PeSO

Precio por La relacién entre e! precio de un vehiculo y su peso, indice muy
Modelos caballo fiscal utilizade en numerosos estudios comparativos de diversos productos,
SOAL B00-D wi iz 6 ik B o o e b B Y e nos permite comparar entre si los diversos modelos con un criterio muy
gizt efig)é?t [();?-scapotable 11.501 objetivo, independiente de otras consideraciones. Si bien es cierto que
Sont 850 Nomal - e e oth i e ) eciit Wehiculo, por su tenica més moder
HORANIEA o1 700 s it e S BT Rl e resulte muy ligero, y, por tanto, el precio por kilo sea anormament?
SINCE: 1000 NOTIEL ... 1l ok sics s veBis B G2 14,035 elevado, se puede considerar, en términos generales, que existe una
Spat H30" BIpRGial .o, ... i AT A e relacion estrecha entre el precio y el peso, que acusa con bastante
Eenau:t-g SUPBRi e Sis e s e g S e 15,010 aproximacién al desajuste en el precio de un vehiculo.
CNANIEULS. ... iy, mi it S R
Seat 1500, mod. 69 ... ... .. e RELACION PRECIO/PESO
gegault[-)m AV o e SR S B Modelos Ptas./Kg.
odge-Dart ;
Seat 850 Especial, 4 puertas .. ... ... .. .. ;gggg g::': gggg D 11232;
Seat 124 Normal ... ... ... e v e e )6 048 SRt B5G Nomma) T TR0IE e e s s e e

OFMAl s s e L 139



Seabea500; Mo, 189 .. L e i 142
Simca 1000 Normal ... ... ... ... oo oo oo .. 153
Seat 850 Especial ... ... ... ... ... ... ...
Seat 1500 Familiar ... ... ... ... ... ... ... ... . 157
Citro8n AZL-NT ... ... .o oo oo oo o 162
RamauH=B oo iy s 4ii "5 wih oo e e o S ot 166
Renault-4 ... ... ... ... ... ...... ... .. 167
Seat 124 Normal ... ... ... ... ... ... ... ... .. 168
RenatltaD: vii viv 2ii inn ore ooe aee sevn s sas i 171
Seat 850 Especial, 4 puertas ... ... .. ... .. .. 172
Renault-4 Super ... ... ... .. ... .. .. .. .. 175
Citroén Break 3 CV ... ... ... ......... ... .. 176
Seat 124 Lujo ... ... ... ... .. oo o 178
Citroén Dyane-6 ... ... ... ... ... ... ... ... ... .. 180
Citroén AZM-6 ... ... ... oo v oo 187
Morris 1300 ... ... ... ... ... ... ... .. 187
Renault-8 TS ... ... ... ... .. voo oor o vew e e e B
Simca 1000 Especial ... ... .. o s s es s 189
Seat 850 Coupé ... ... ... ... ... oo oo 192
Dodge-Dart GL ... ... ... ... ...... .. 214
WIGE 1800, -, i s woie s i s 0 e s LR 226
Filo]o 2 1 b R - A——— e 233
Dodge-Dart GLE ... ... ... ... ... o.. oo i . .. 267

COMPARACION PESO Y POTENCIA

Uno de los datos que mejor puede calificar las caracteristicas téc-
nicas de un vehiculo, desde el punto de vista del conductor, es la re-
lacion entre el peso y la potencia, ya que easte indice determina la ca-
pacidad de aceleracion disponible, detalle de especial importancia en los
adelantamientos en carretera. Un ccche puede tener una gran potencia
Y, al mismo tiempo, mucho peso, con lo cual la agilidad que le pro-
porciona la primera queda anulada por la carga fija que tiene que tras-
ladar. Cuanto menor sea el ndmero de kilos por caballo de un vehiculo

mayor serd su facilidad de aceleracién.
«sobrado» de motor, porque el peso correspondiente por caballo es bajo,
hay la posibilidad de que en algin momento determinado se le pueda
sobrecargar.

RELACION PESO/POTENCIA

Modelos
Dodge-Dart GL ...

También,

cuando un coche va

Dodge-DartslGEE: &by Dk, ~ 5 n e s e
RenaulEE TS o b e S e

Morris 1275 C ...

Seat 850 Especial ... ... .

Seat 850 Especial, 4 pue
MG 1R800 & s,

rtas ..

Seat SO0 ECOMIE <05 o i o S i s ves s
Seat d24ENormal L. v RS TUED e e e e

Seat 124 Lujo ...

Morgs, AB80 S e T e o
Simca 1000 Normal ... ... ... oo oo cce v e e
SIMEa 1000 BUI0. oo viiivei vaiisin ves sn ads are vee e
Seat: 850 Normal ... ... ... wov cov ver oen .

Renault8 .= > .. .o . e,

Renault-10 ... ... .

Seat 1500 Famiiar....-
Seati A0, mod. B9 ot et v e it e e e
Renault:4 Super .o sl e o e

Seat 600-D ... ..

Seat 600-D Desc.:aE)'t".tableu.::

Renault-4 ... ... ..

OB AN s oo e oo, L

Citroén Dyane ... ..

Gitrodh Break 3 6V ... ... ... oo LT
GiteoBn. NZLNT ... ... oo e s

De «Auto

Kg./CV

9,3

9,3
11,4
1.8
12,4
12,4
12,8
13,4
13,8
13,8
141
15,2
15,2
15,3
15,7
16.4
16,5
16,5
172
18,7
18,7
19,0
19,5
19,5
24,6
29,2

Revista»

TALLERES Y GARAGE LEAL, 5. A.

Paseo de Colén, 31 -33

SERVICIO OFICIAL SEAT

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas

,ﬁ-———_-—————‘

GOGHES NAGIONALES
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CINTURATO es ssi0

Lpor qué
el Cinturato es
un neumatico

tan seguro?

Porque debido a su estructura radial,

el Cinturato mantiene

un aplastamiento constante contra el suelo;
sus flancos flexibles

absorben las irregularidades de la carretera;
y su «cintura» inextensible,

lo hace indeformable,

protegiéndolo de los efectos

de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato,

cada fragmento del dibujo de su banda de rodaje
ha sido disefado

para unas funciones determinadas.

Porque el Cinturato

es un neumatico de gran agarre,

en curva y al acelerar:

responde siempre al freno,

sobre un piso seco o sobre mojado.
Es un neumético de gran estabilidad a
cualquier velocidad,

asegurando siempre

un perfecto dominio del vehiculo.

El Cinturato
es el neumatico radial concebido por Pirelli,
hace mas de 18 afios.

IRELLI



NOTA IMPORTANTE

Cualquier variacién en los datos referentes al domi-
cilio del titular del permiso deberd ser comupicada por
éste dentro de los quince dias siguientes a la fecha en
que se produzca, a la Jefatura Provincial de Tréfico que
lo hubiere expedido, la que a su vez darid cuenta inme-
diata de tal circunstancia al Registro Central de Con-
ductores e Infractores. El incumplimiento de aquella
obligacion serd sancionado con la multa de 250 Ptas.

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Las solicitudes de tarjeta-visados se hardn por los
titulares de los mismos, a partir del presente afio, en
la forma siguiente:

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

Las tarjetas-visados deberdn ser retiradas por sus ti-
tulares antes del 15 del mes siguiente al sefialado como
plazo para solicitarlos. A partir de esta fecha se consi-
deraran caducadas a todos los efectos.

Este tramite puede ser encomendado a este Club por
sus asociados.

NECROLOGICAS

El Real Automévil Club Vasco Navarro se aso-
~ cia a las innumerables muestras ‘de dolor hechas
patente con motivo del fallecimiento de S.M. la

Reina dofia Victoria Eugenia, que fallecié recien-
temente en Suiza. Descanse en paz la egregia dama
y reciba la Real familia el sentimiento de nuestra
- sincera y respetuosa condolencia.

La provincia entera se conmovié el pasado do-
mingo de Pascua con ocasién de la terrible tragedia
que en el cielo de Fuenterrabia tuvo lugar con mo-
tivo del accidente de aviacion del que fueron vic-
timas, conocidas personas' de San Sebastian, al-
gunas de ellas vinculadas a nuestro Club.

Nos referimos a !os hermanos Astrain Murua,
que perecieron en aquel dia tragico y que dieron
sus vidas en olocausto a su deporte favorito.

A sus padres, los Sres. de Astrain (don Ambro-
sio), hermanos, tios y demas familia acompafiamos
conmovidos en su justo dolor y pedimos una ora-
cion por sus almas.

Ha fallecido Otto Cologna Covi, socio de nues-
tro Club desde el afio 1953, acreditado industrial
de hosteleria, que ha regentado durante muchos
anos el Restaurante del Real Club de Tenis, asi co-
mo varios establecimientos de cafeteria de nues-
tra Ciudad. Nuestra mas sincera condolencia a su
distinguida familia.

Luis Arzac Olaizola, industrial taxista, persona
muy conocida y querida por su rectitud, .veterano
socio de nuestro Club, al cual prestaba durante el
aio diversos servicios con su vehiculo. Reciba su
esposa e hijos el sentido pésame de este Automé-
vil Club.

Don Félix Iradier sufre en estos momentos la
desgracia de haber perdido a su esposa, dofia Isa-
bel Lépez de Iradier, después de larga y pe-
nosa enfermedad, soportada con toda entereza y
resignacion cristiana. A su esposo, el Sr. Iradier,
hijos y demds familia hacemos presente nuestro
sentido pésame.

También ha fallecido en nuestra ciudad el cono-
cido y acreditado industrial don Francisco Urbe Iri-
goyen, que llevaba mas de 20 afios perteneciendo
a este Automévil Club.

A su atribulada familia le acompafiamos en su
justo dolor.

a ltalia en Canguro

Servicio regular ESPANA-ITALIA
(Barcelona-Génova)

en los transbordadores <CANGURO BIANCO-,
«CANGURO VERDE» y <CANGURO BRUNO-

Salidas de Barcelona:
martes, jueves y sabados a las 17 h.

' Un viaje de 20 horas
Pasajeros con o sin su coche. Autopullmans

Precio desde 995 ptas.

Informacion en las oficinas de YBARRA
y en todas las Agencias de Viajes

'CANGURO IBERIA s.p.a.

LA AUTOPISTA SOBRE EL MAR.




A las 5 de la tarde, presidido por el Vice-Presidente
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San Cristébal, que un dia llevasteis el cuerpo
preciosisimo del Nifio Jesis, y por ello sois ve-
nerado e invocado como nuestro Patrono celestial,
bendecid mi automavil.

Dirigid mis manos, mis pies y mis ojos, guar-
dad mis frenos, protegedme en las curvas cerradas
y en el asfalto mojado dirigid mis ruedas.

Guardadme de colisiones y de reventones. Li-
bradme de patinar.

Guardadme de perros sueltos, asi como de pea-
tones distraidos e imprudentes.

Dadme cortesia para con los otros conductores
y sobre todo para con los guardias de transito y
urbanos.

Que sea cauteloso en las calles de mucho movi-
miento, atento a los cruces y nunca esté alcoholi-
zado, para que un dia vaya en directa y seguro al
garaje celestial.

Uecasorec

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Telefonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN

TAMBIEN
EN 1968

EN MAS
DE 40 COMPETICIONES

de importancia internacional,
en Europa, América, Africa del Sur
y Australia, entre ellas

el

GRAN PREMIO DE BARCELONA
(31 Marzo)

GRAN PREMIO DE MADRID
(12 Mayo)

las
500 MILLAS DE INDIANAPOLIS

los
1.000 KILOMETROS DE MONZA

y las
24 HORAS DE LE MANS

asi como el
CAMPEONATO DEL MUNDO

- han sido ganados por vehiculos equipados con

BUJIAS

AUTOLITE

SI LOS QUE TANTO ARRIESGAN

(millones, fama, o sus propias vidas)

CONFIAN EN LAS

BUJIAS AUTOLITE

TAMBIEN USTED
PUEDE CONFIAR EN ELLAS
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Banco fundado en 1863

'CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO 7

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS . ...ttt iiienianens sreniasnnss 517.331.470 PTAS.
TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERD
~REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ....... 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ............ 4,00 por 100
Cuentas corrientes a la vista............. 0,50 por 100

Libretes ‘de-aliovro' s 1, .. . .b. . i o o 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1



EL SERVOFRENO:
;FUNCIONA CON EL
MOTOR PARADO?

Esta es una pregunta que muchos automo-
vilistas —para quienes la mecéanica es todavia
un misterio— suelen hacerse cuando en las
publicaciones especializadas en automocion
leen algo relacionado con los sistemas de fre-
no en los modernos automéviles. Se pregun-
tan igualmente cudl es la diferencia entre los
frenos clasicos y los «asistidos» o con «ser-
von.

Con estas lineas intentaremos aclarar, den-
tro del espacio que tenemos disponible, ambos
conceptos.

Entre el motor del coche y los frenos, tanto
si son de tambor o de disco, no existe la me-
nor relacién. Las dudas pueden surgir, quizi,
porque hay algunas Firmas constructoras que
montan en sus coches el llamado servofreno
a depresion, que consiste en un dispositivo
que, aprovechando la depresion creada en los
conductos de admisién cuando el motor esta
en marcha, aumenta la fuerza frenante por
medio de una bomba; disminuyendo las revo-
luciones del motor, va cesando al mismo tiem-
po la intervencion del servofreno, hasta que
pierde toda su eficacia una vez parado el mo-
tor. Entonces habra que presionar mas fuerte-
mente el pedal del freno para compensar la
ausencia de aquella ayuda que proporcionaba
el «servon.

El servofreno es aconsejable, sin duda al-

guna cuando, ademas de las ventajas que su-.

pone para disminuir el esfuerzo a realizar so-
bre el pedal, permite graduar mejor la accién,
del freno hasta el limite de adherencia, sin
superarlo.

En las principales marcas de coches italia-
nas, por ejemplo Alfa Romeo, Lancia, Fiat, etc.,
después de haber montado el servofreno en
sus modelos de mayores prestaciones, tnica-
mente, se estan orientando cada vez mas
hacia la instalacion de dicho sistema en casi
todos los vehiculos, con notabilisimo progre-
so en cuanto a la seguridad de conduccion.

Un gran avance, en lo que se refiere a la
constancia y la duracién del efecto frenante,
estd representado por los frenos de disco, cu-
yo sistema de funcionamiento es muy simple.
Consta de un disco metilico (de ahi su nom-
bre), bastante grueso, que va generalmente fi-
jado en el eje de la rueda, y que gira libre-
mente entre las dos mordazas de una especie
de pinza provista de dos pastillas de material
resistente al roce; presionando el pedal del

freno, la presién ejercida por el liquido en
el circuito hidraulico junta las dos pastillas
de la pinza, las cuales aprietan contra el dis-
co metilico deteniéndolo progresivamente. Al
ser solidario con el eje de la rueda, segin he
mos indicado antes, ésta queda frenada y con
ella el vehiculo.

El material en que estd construido el disco
todavia es objeto de divergencias. Generalmen-
te los fabricantes tienden a utilizar el acero al
cromo y aleaciones especiales, a la vez gue
también se estudian diversos materiales para
las pastillas.

El inconveniente principal de los frenos de
disco radica en que puede vaporizarse el li-
quido contenido en el circuito hidraulico, de-
bido 3 las elevadas temperaturas que estos fre-
nos alcanzan en la zona de contacto pastilla-
disco. Pero, en compensacién, el sistema tie-

ne muchas ventajas, que podrian resumirse de
esta forma:

COLECTOR
DE ADMISION

SERVOFRENO
A DEPRESION

El servofreno a depresidn montado en el
Peugeot «404»

El freno de disco montado en las ruedas delanteras del Renault «8»

1) La gran superficie del disco que queda li-
bre —por lo tanto, bien ventilada— se enfria
con mas facilidad, reduciendo notablemente el
tiempo de recuperacion entre cada golpe de
freno. ‘

2) La dilatacion que se produce por el au-
mento de temperatura, no modifica negativa-
mente las caracteristicas de frenado, al no
existir wariaciones en la forma del disco. La
dilatacion es uniforme longitudinalmente y ca-
si uniforme en el sentido del espesor.

3) La accion frenante se extiende por igual
a las dos caras del disco, y asi la torsion de

las piezas actiia Gnicamente sobre el soporte

de las mismas.
4) La accién del freno es igualmente eficaz
en los dos sentidos de marcha.

5) La reduccion del peso respecto a los fre-
nos de tambor es muy notable, con la consi-
guiente disminucién de las masas no suspen-
didas, lo cual supone una ventaja para mejo-
rar la estabilidad de marcha.

Los frenos de disco no son una innovacién
reciente. Después de un sistema semejante
aplicado a las ruedas de los tranvias, éstos
se fueron perfeccionando hasta ser empleados
en los trenes de aterrizaje de los aviones, ya
en los aiios anteriores a la segqunda guerra
mundial, entrando clamorosamente en la esce-
na del sector automovilistico en el afio 1953,
cuando el Jaguar participé en la carrera de las
«Mil Millas» y vencié en las «24 Horas» de
Le Mans, estando equipado con frenos de dis-
co.

F. MATURANA

Foto y Cine

Aparétos fotogréaficos - Cines - Prismaticos
Hernani, 10 - Teléfono 10926

San Sebastian
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TR I A

LA REFORMA ‘
DEL CODIGO
DE LA
CIRCULACION

Lo siento mucho, pero el titulo de este articulo
tiene trampa. Si usted, lector, llega al final, se dara
perfecta cuenta de que en modo alguno le vamos
a decir donde puede usted estacionar su vehiculo.
Ese es su problema, y también el nuestro, claro.
Ahora sélo vamos a decirle, como hace el Cadigo
recientemente reformado, dénde no podré usted de-
jar su vehiculo, y a desearle suerte en la blsqueda
de un lugar donde pueda hacerlo. El Decreto 3268
del pasado 26 de diciembre de nueva redaccion, en-
tre otros, a los articulos 44, 45 y 48 del Cddigo. El
estacionamiento de vehiculos se regula en el ulti-
mo de estos preceptos, pero jtenga usted pacien-
cia! porque primero hay que hablar de las paradas.

La parada de vehiculos se concibe por el Cadi-
go como una situacion momentanea motivada por
una finalidad concreta. Tanto que no debe exceder
de dos minutos, a no ser que con ella no se pertur-
be gravemente la circulacion. En este ultimo caso,
el Codigo es mas generoso, y no establece limite
de tiempo. Lo cual no significa que la parada que
no perturba gravemente el trafico sea irrelevante,
claro. Una y otra estan sujetas a una serie de limi-
taciones en cuanto al lugar. No pueden efectuarse
paradas en las curvas 0 cambios de rasante de visi-
bilidad reducida y en las proximidades de unas 'y
otras en las vias interurbanas, frente a las entra-
das de coches de los inmuebles, en los pasos de
peatones y en los cruces. Pero la lista es mas lar-
ga. Tampoco pueden efectuarse paradas en los
puentes, pasos a nivel, tineles, donde se impida la
visibilidad de las sefiales de tréafico y, por supues-

CIRCULEMOS
OR LA

DERECHA

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

iDONDE 3f

Por DOSITEO BARREIRO MOURENza

to y por si faltaba algo, donde lo prohiban las se.
fales correspondientes.

PARADAS

Claro que la buena voluntad del legislador se po.
ne de relieve al tratar de la parada en doble fila, Co.
mo no podria ser de otra manera, esta prohibida,
Pero no siempre. Se permite por el tiempo estric.
tamente necesario para que, en vias urbanas, sy
ban o bajen las personas transportadas y para la
carga y descarga de objetos en breve lapso de tiem.
po y siempre que no se perturbe la circulacién y
no haya espacio libre en las proximdiades.

La parada se hard en el lado derecho de la cal
zada, situando el vehiculo lo méas cerca posible del
borde y, donde sea posible, fuera de ella. En vias
urbanas de direccion Unica, se puede parar también
en el lado izquierdo.

iOjo! Ahora se puede uno apear por el lado del
automévil mas alejado de la acera, cosa que ya ha
cian antes tcdos los conductores a pesar de que
esta posibilidad s6lo estaba prevista para las vias
de direccién tnica. Pero sélo puede hacerse cuen
do ello no implique peligro ni entorpecimiento de
la circulacién. Cuidado, pues, senores automovilis-
tas, no solamente con los descensos, sino también
con la apertura de puertas.

LOS CRUCES

Y ahora una cosa muy curiosa. Una de las calr
sas mas frecuentes de los embotellamientos en 2o
na urbana estd constituida por los vehiculos que
quedan atrapados en los cruces. Al no permitir €l
paso de los que circulan transversalmente, se armd
el lio. En algunas ciudades inglesas habian |legado
a pintar de rojo el pavimento en esta zona crucial,
nunca mejor llamada asi. Al que se metia en ella
sin poder salit, el «policeman» se lo |levaba ante
el Juez, al que no era facil ablandar. En Masella sé
habia hecho algo parecido. Mas tarde, la norma St
habia generalizado y ya estaba en el Cadigo fran-
cés y en el Convenio de Viena. Segun el nuestro,
aunque las sefales lo permitan, ningun conducto!
debera entrar en un cruce si la circulacion estu-
viera obstruida de tal manera que puede quedar I
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movilizado, entorpeciendo o impidiendo de ese mo-
do la circulacién transversal. A los automovilistas
de buen sentido no les hacia falta la norma. A los
otros, tal vez no les baste. Pero otro dia hablare-
mos de las sanciones...

ESTACIONAMIENTOS

Bueno, y del estacionamiento ;qué? Pues, en pri-
mer lugar, no se puede llevar a efecto en dénde no
se pueda parar. Logica pura; donde no se puede ha-
cer lo menos, menos se puede hacer lo mas. No
sé si me explico... Pero la cosa no queda ahi. Tam-
poco se puede estacionar el vehiculo a menos de
cinco metros de una esquina, cruce o bifurcacion,
donde se obstaculice la circulacion, exista visibi-
lidad reducida, se disminuya peligrosamente la vi-
sion de otros conductores o se les obligue a arries-
gadas maniobras antirreglamentarias. La enumera-
cion no ha terminado; tampoco se puede estacionar
frente a las salidas de los locales destinados a ac-
tos publicos o espectaculos en horas de concurren-
cia de éstos, si con ello se resta facilidad de salida
masiva de personas en caso de emergencia, en los
lugares reservados para el transporte publico de
viajeros, y jqué le vamos a hacer! donde lo prohi-
ba la correspondiente sedal.

LOS CALZOS

Da un poco de rabia, después de leer tanta pro-

hibicién, que el legislador se las dé de listo. AsTi
sucede con el problema de los calzos. Estaba prohi-
bido dejar en la calzada a las piedras que se utili-
zaban para calzar vehiculos. Pero seguian producién-
dose accidentes a causa de choques con piedras
abandonadas. Ahora habré que llevar un calzo es-
pecial, pues no es licito utilizar elementos natura-
les, como piedras o troncos de arboles. Si cuesta
dinero, nadie abandonara el calzo. Seguro que seré
asi. Pero, ;ya no habréa piedras en la carretera? Eso
habra que esperar un poco para saberlo...

Uno se quita la espina al encontrar una flagante
contradiccion. Si la parada no puede durar mas de
dos minutos, a no ser que no perturbe gravemente
el trafico, parece que si lo perturba se puede hacer
con tal de que no dure mas de ese tiempo. Pero
mas adelante se prohibe parar donde se obstaculi-
ce o se perturbe el trafico. ;En qué quedamos? ;Se
puede parar en cualquiér sitio menos de dos minu-
tos?

Entendemos que no. Debe prevalecer una inter-
pretacién funcional y la perturbacion grave de la
circulacién no debe admitirse nunca. Los dos mi-
nutos parecen servir solamente para distinguir la
parada del estacionamiento. Esperemos que asi sea,
porque, hoy por hoy, y aparte de los Tribunales y
la Jefatura Central de Tréfico, ;quién podria asegu-
rarlo?...

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.

TAI.I.ERES AMARA ¢/ Amara n.° 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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Entrevista con el conde de Villapadierna, president
de la Federacion Nacional de Automovilismo

or expansion de este deporte

Expuso interesantes temas relacionados con la may

BARCELONA.. — Aprovechardo una breve estancia del presidente de
la Federacién Nacional de Automovilismo en Barcelona, nos reunimos
varios periodistas y s&ficionados barceloneses, celebrando con él y con
el vicepresidente, don Miguel Arnau, una animada charla para poner-
nos al dia sobre las soluciones que piensan darse a los problemas
actuales de nuestro automovilismo.

El primer tema que se traté fue la imposibilidad de obtener vehieulos
competitivos. Desde la desaparicién de los ya casi olvidados «B-3», la
mayoria de los pilotos espafioles se han visto enfrentados con dos so-
luciones, abandonar la competicion o participar con coches no idéneos
para este deporte, lo que significa sin posibilidades de éxito. El conde
de Villapadierna aseguré que tanto la Eederacién como él, personalmen-
te, estdn haciendo gestiones para la importacién temporal o definitiva
de coches de competicion. Una de las posibilidades es emplear dichos
coches exclusivamente para «rallyess y carreras, llevandoles sobre
remolques a la linea de salida. Otra solucién es la adoptada por la
nueva Escuderia Repsol, que al unirse al Jolly Club Italiano para las
pruebas del Campeonato de Espafia, pueden disponer de coches extran-
jeros.

De todas formas, en vista de la dificultad de obtener automéviles
de competicién, la Federacién esta proyectando el desarrollo de pruebas
basadas en coches nacionales. Asi, por ejemplo, tenemos la copa «TS
Renault=, que se disputard sobre coches totalmente de serie de esta
marca, o sea, que no se les permitirdA la mas minima modificacion.
Por lo tanto, el reglamento de esta prueba, a disputar principalmente
en circuitos, serd similar a la «Copa Gordini» que se viene celebran-
do en Francia desde hace algunos afios. También se tiene en estudio un
Campeonato de Espafia para coches nacionales, aunque naturalmente,
caso de celebrarse, nuestras fabricas serian las primeras que tendrian
que estar interesadas en apoyar a los pilotos.

Volviendo a la cuestion planteada por la Escuderia Repsol.Jq|
el presidente explicé que, en efecto, dicha escuderia recibe ayud
Federacion, y que ésta se halla dispuesta a estudiar posibles ST
cualquier otra escuderia que lo solicite. De todas formas, g pum:sa
mira de la Federacién estd en primer lugar en los pilotog i conde
grados Yy, en segundo, en los nuevos valores que puedan apareia‘
poseer condiclones para llegar lejos en este dificil deporte. pq, Eil::ar
plo, la citada escuderia, ayudada por la Federacién Nacional, em;la““
un equipo espafiol a la proxima Targa Florio, sobre Lancia 1.600, re rra
sentando oficialmente a Espaiia. Naturalmente, cualquier otrg eqiie-
espafiol que se desplazase a una prueba de este tipo contara con i?
apoyo de la Federacion como representante de nuestro pais. Otra ayuda
de la Federacién al automovilista deportivo es permitir |a Publcidg
en los coches sin cargar ningin porcentaje en este concepto. Seqin ¢
conde de Villapadierna, las féabricas nacionales parece que, al igual que
sucedié en el extranjero, empiezan a ayudar firmemente a log b
dores. Asi por ejemplo, Fasa Renault, dispone de un departamenty p
competicién y Seat parece animada a llevar adelante tal ides.

¥ Clup,
a dg |y

No cabe duda que, desde que el nuevo presidente estd al map,
de la /Federacic‘m Nacional, el automovilismo espafiol tiene tendencia 4
resurgir de su letargo, tanto desde el punto de vista de nuevos cirgy.
tos como en una mejor organizacién en pruebas. Pronto contaremos con
seis circuitos de velocidad permanentes. Dos en Canarias, uno en Ga.
cia, uno en Barcelona, todos ellos ya en fase avanzada de planifidacign
el de Jarama en Madrid, en funcionamiento desde hace varios meses,;.
otro del qus no pudimos obtener datos concretos. En cuanto a la organ.
zacién, se van a celebrar cursillos para formar cronometradores y con.
sarios deportivos, sin los cuales no se podrian organizar pruebas,

JACKSON WOLF,

Keha Suipsesanda, 4.qa.

Concesionarios para Guipizcoa de Comercial

Toda una ORGANIZACION
a su SERVICIO para cuidar

sus intereses

RECAMBIOS - San Francisco, 17

Teléfono, 18886
Jan Sehastidn

OFICINAS:

TLFNS. 21883 Y 21383
SAN SEBASTIAN

Km. 448 — TLFNOS. 691308—691333
VILLABONA
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Agencias de Viajes - Grupo A - N.° 5

DESCUBRA VD. AMERICA

VIAJE A LOS ESTADOS UNIDOS

TOURS U. S. A. 69, desde 23.100 ptas., ida y vuelta.
EL NEW YORKER, viaje de 15 dias.

DOS ORILLAS DEL NIAGARA, viaje de 16 dias.
WASHINGTON, 21 DIAS COSTA A COSTA.
ESTADOS UNIDOS - CANADA, viaje de 15 dias.

EL DORADO OESTE, viaje de 16 dias.

VIAJE A INGLATERRA, con su propio coche en los transbordadores Patricia o Hispania.

Adquiera su billete definitivo en San Sebastian.
El coche ira gratis viajando 4 personas.

A ITALIA EN CANGURO, Barcelona - Génova.

BILLETES PARA EL PASO DEL CANAL DE LA MANCHA entre todos los puentes del mismo.

SELECCION DE CRUCEROS

IX CRUCERO «PAISES NORDICOS». Salida, 6 de Julio.

1 » A <«RUSIA». Salida, 14 de Julio.

X » A LAS «CAPITALES NORDICAS». Salida, 31 de dJulio.

\' » A LAS «ISLAS DEL ATLANTICO». Salida, 11 de Agosto.
Xl » AL «<MAR DEL NORTE>». Salida, 24 de Agosto.

1 » AL «<MAR NEGRO». Salida, 25 de Agosto.

i » AL «<NUEVO MUNDO». Salida, 23 de Septiembre.

VIAJES A CANARIAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA : SANTA CRUZ DE TENERIFE
8 dias. Precio desde ............ 5.800 ptas. 8 dias. Precio desde ............ 8.050 ptas.
15 dias. Precio desde ............ 6.600 ptas. 15 dias. Precio desde ..........:.. 9.650 ptas.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
Y SANTA CRUZ DE TENERIFE

7 dias en cada una de las dos islas. Precio.. 9.950 ptas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

c, MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13, 13-1-66 y 23-9-94 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacion del Norte)
en EIBAR: Arragiieta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ
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CAJA DE AHORROS MUNICIPAL
DE LA CIUDAD DE VITORIA
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CAJA DE AHORROS MUNICIPAL DE LA CIUDAD DE VITORIA
Entidad de Crédito,la mas antigua del Norte de Espafa

e Libretas ordinarias ...... ey TRE Interés anual 2,50 °/,
@ Libretas a plazo:
A, SBIS MBSES + i v+ et vn s s mawn 3,50 °/,
aunafo ...... o 5 g 8.8 N 4 °f,
e Libretas infantiles .............. Interés anual 3,50 °/,
e Libretas de ahorro vivienda. .. .. .. Interés anual 5 °/,
@ Cuentas corrientes a la vista. .. ... Int. semestral 0,50 °/,

e Intercambio con las Cajas de Ahorro espafiolas:
Reintegros o ingresos con nuestra libreta en cualquier pun-
to de la nacion a donde se traslade el titular.

e Huchas.




curiosa tierra de contrastes

Bien, amigo. Usted se dispone a pasar un dia en Alava.
Un dia con el coche y con la familia y con los inevitables
problemas a cuestas. A Alava... ya la conoce usted. Es una
eterna «provincia de paso».

—Si; suelo pasar por Vitoria... —dicen muchos.

—Pero, ;conoce la ciudad?

—No. No he tenido tiempo de parar nunca.

Con Alava entera, ocurre igual. Y eso que posee va lo
que podriamos denominar «polos naturales de atraccion tu-
ristica».

Entonces, ;de qué se trata? De que le presentemos la
provincia y su ciudad, en este nimero de una revista, mas
que guipuzcoana, enteramente nortefia. Vamos alla.

Alava es tierra de contrastes. Y tierra de curiosidades
también.

Alava tiene monte y mar —que si; que tiene mar... o la-
gos artificiales, en los que ya se asientan hasta dos clubs
nauticos—, tiene planicie y tiene vuelo hacia la altura, tie-
ne terrenos himedos y partes secas; secas de verdad...

La Unica capital en el mundo
gue construye en 1969
una catedral (jy gétical): VITORIA

Alava tiene, por ejemplo, el contraste de la zona del
Nervion con la Rioja... que ya es contrastar.

Existen gentes que llegan a Alava buscando el clima
medicinal, de Labastida o de Laguardia. Otras, que llegan
anhelando un chapuzén en las piscinas del parque-playa de
Gamarra. O un paseo por los embalses de Zadorfa y de
UrrGnaga. O una incursién por tierras de Burgos rodeadas
de Alava por todas partes, alld por el enclave del Condado
de Trevifio.

El cordero alavés es de sensacion. El vino, no digamos.
Y, en este orden de cosas, ya sabemos lo que tiran un vino
y un cordero, sin ir méas alla.

Vitoria-capital tiene sus curiosidades. Hoy por hoy, dicen
que es la unica ciudad en el mundo que ve edificarse una
catedral. La Catedral Nueva —ijy tan nueval— de Vitoria
estd ya a punto de ser inaugurada, después de mas de me-
dio siglo de obras —interrumpidas, reanudadas, interrumpi-
das...—, en el estilo gético mas puro.

También tiene Vitoria otra curiosidad... curiosa: un aero-
puerto que atraviesa toda una carretera general, la Madrid-
Irtiin. Cada vez que aterriza en Vitoria un avidon importante
—y no suelen ser demasiados los casos, no...— hay que
echar unas barreras tipo tren.

Por lo demés, el viajero —usted, viajero— encontrara
en Vitoria y en Alava buenos productos. Las confituras tie-
nen fama en paises. Los naipes, no digamos. Y no es cues-
tion de escribir sobre furgonetas, motos, bicis, armas, ma-
quinaria de todo tipo...

Usted —usted, viajero— ha venido a Alava a entrete-
nerse, a divertirse, y no es cuestion de amargarle la vida
con lo de la maquinaria de todo tipo...

SUAREZ ALBA

GRAN LABOR DE LOS
ORGANISMOS OFICIALES

Los organismos publicos realizan una importante
labor, en lo que se refiere al fomento del turismo.

En una entrevista que publicamos en la pagina si-
guiente con el delegado provincial del Ministerio de In-
formacion y Turismo en Alava, don Santiago Corredoira,
queda patente el esfuerzo del M.I.T.

Por su parte, la Diputacion Foral alavesa ha traba-
jado tanto por el turismo provincial que incluso, hace
pocos anos, merecié del Ministerio de Informacion y Tu-
rismo un premio nacional, en este orden.

El Ayuntamiento de Vitoria, asimismo, despliega sus
brazos en estas actividades. A esta preocupacion ha sido
debido el gran complejo del parque-playa de Gamarra,
polo de atraccion turistica para gentes de varias pro-
vincias, en la época veraniega.

la (buena) comida

Como el resto de las provincias vascas, la alavesa se preocupa por
la cocina. Existen interesantes especialidades gastronémicas, adecuadas
a los meses del afo. Estas son:

Enero: chiquiquis de lechén adobados con huevos.

Febrero: bacalao al ajoarriero, casero.

Marzo: cordero de Pefacerrada.

Abril: revuelto de perrechicos y caracoles a la cazusla con jamon.

Mayo: truchas al salmén del Bayas al horno. Habas de Vitoria.

Junio: fritada riojana con pimientos verdes.

Julio: cangrejos a las dos salsas, de la montafa alavesa.

Agosto: piparrada de lanuza y pollitos tomateros a la alavesa.

Septiembre: pochas con codornices y pimientos rellenos.

Octubre: setas de Alava a la plancha en su jugo.

Noviembre: purrusalda a la cocina casera y perdices en salsa aperdi-

gonada.
Diciembre: capones de Aramayona con guarnicion.
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EL DELEGADO
de
INFORMACION
y TURISMO

en ALAVA,
optimista

villa g

(Foto: Antonig)

Corredoira Casares: “Los actuales proyectos determinaran una mayor afluencia de ty.
ristas hacia nuestra provincia®“.

Sera creado un Parador Nacional de Turismo, Yy el Hostal de Laguardia pasara a la Red del Estado,

Este numero especial, dedicado por «EL AUTOMOVIL
CLUB» al tema del turismo en Alava, debia contar, por fuer-
za, con unas declaraciones de quien es responsabie pre:
cisamente de eso: del turismo en Alava. Hemos ido a ello.
En Vitoria, una charla amable y amplia con el delegado pro-
vincial del Ministerio de Informacién y Turismo, don Santia-
go Corredoira Casares.

E| sefior Corredoira Casares es un hombre joven, y en
los escasos meses que lleva ejerciendo su cargo en Alava,
ha dado pruebas de inagotabilidad. Fue el dltimo delegado
que el Ministerio de Informacién y Turismo tuvo en la hoy
Republica de Guinea Ecuatorial. Realizé alli, como en Alava
en el presente, una buena labor.

__Sefior Corredoira: jcémo ve usted el presente y el fu-
turo préximo del turismo alavés?

—Soy optimista, por cuanto creo que el dispositivo de
medios que se tiene proyectado determinara una mayor
afluencia de turistas hacia nuestra provincia. Por lo que se
refiere al presente, diré que son francamente encomiables
las realizaciones de diversas sociedades vitorianas, que no
dudo gozaron de la asistencia en todo momento de los or-
ganismos oficiales, mereciendo destacarse de forma espe-
cial el Club Néutico de Aldayeta, que inaugura estos dias el
Campeonato de Alava de Motonéautica, y que atraera por su
interés a numerosos participantes, nacionales y extranje-
ros. El destacar la labor del Club Néutico de Aldayeta, en
razén de la actualidad de la prueba que va a celebrarse, no
quiere decir que sea menos meritoria la que viene desarro-
llando el Club Néutico de Vitoria (Arpidia), que cuenta con
una brillante representacién en las modalidades de vela y
motor.

—;Hasta qué punto considera que el Ministerio de Infor-
macién y Turismo estd dispuesto a ayudar a la provincia en
todos los aspectos del turismo alavés?

—Nuestro Ministerio, con la generosidad que caracteriza
la labor del ministro del Departamento, sefior Fraga Iribar-
ne, ha demostrado su preocupacién por elevar el nivel tu-
ristico de Alava, como lo prueba el hecho de las actuales
gestiones, en las que acompaiié al gobernador civil de Alava,
sefior Alonso Samaniego; al presidente de la Diputacién Fo-
ral, sefior Abreu Ladrera, y al alcalde de Vitoria, sefior Leja-
rreta Allende, a los que se ha hecho promesa de construir
un Parador Nacional de Turismo en las inmediaciones de Vi-
toria, asi como integrar el Hostal Samaniego, de Laguardia,
en la Red Nacional de Establecimientos Turisticos, propie-
dad del Estado, e incluso construir una Hosteria en la lo-
calidad de Labastida.

También son de destacar los Festivales de Espaiia, que
este afio se celebrarén en Vitoria y que incluyen, entre otras
atracciones de primera linea, la presentacion del bailarin An.
tonio.

—;Cuédles serén los frutos de la reciente visita del di-
rector general de Promocién del Turismo, sefior Garcia y
Rodriguez-Acosta, a Alava?

__los frutos de esta visita estdn intimamente ligados,
como a usted no se le oculta, con la pregunta anterior, toda
vez que la visita del director general ha sido consecuencia
de la ayuda que en todo momento estd dispuesto a prestar
el Ministerio de Informacién y Turismo a la provincia ala
vesa.

Le pregunto al delegado del M.LT. en Alava cudl es ¢l
momento exacto que viven los diversos proyectos a que
antes hemos hecho referencia.

Y esta es la respuesta de don Santiago Corredoira Ca-
sares:

—_los tramites administrativos ocupan, en este momen
to, el tiempo necesario para la solucion de los planes exis-
tentes sobre el Parador de Turismo y el Hostal Samaniego.

—;Considera usted, sefior delegado, que Afavq puede
ser, a efectos turisticos, algo méds que una «provincia de
paso», que es una de sus eternas denominaciones?

—Alava, efectivamente, puede ser algo mds que un
«provincia de paso». Ahi esta otro de los proyectos que vafl
a realizarse: un campo de golf de 18 agujeros, que, sin pre:
tender competir con ninguno de los existentes en las pro-
vincias limitrofes, estaria situado al mismo nivel que el de
los mejores en su género. Y, dado el complemento que SU-
pondrd la inmediata creacion de un Parador Nacional de Tu-
rismo, no cabe la menor duda de que gran parte de los tu-
ristas que utilizan la carretera RN-1 para entrar por Espand
se detendrdn en nuestra provincia para, entre otras €038,
poder participar en un deporte de tan universal arraigo
como es el golf, y disfrutar de las excelencias de la comida
y de los vinos alaveses, que por su propia categoria 0
necesitan calificativo alguno.

A las declaraciones de don Santiago Corredoira Casares
se nos ocurre anadirles algo: la confianza de todos fos
alaveses en que estos planes que alienta el Ministerio 3
Informacién y Turismo en nuestra provincia llegardn @ m‘.’a
jor puerto y supondrén para Alava un auténtico paso hag;ﬂ
adelante. Tiene que ocurrir asi, porque las bases han sl
bien sentadas.

ALBERTO SUAREZ ALBA



virestone

da la victoria a PORSCHE enlas |
"800 Millas BOAC™” i

( Brands Hatch : Campeonato Mundial de Marcas )

|

i

En esta carrera, Porsche se decidié a experimentar neumati- I
cos Firestone en uno de sus prototipos 908. Y precisamente !
ese coche, pilotado por Jo Siffert y Brian Redman, le ha dado !
el triunfo como consecuencia de la manifiesta superioridad H
de los neumaticos Firestone durante la prueba. i
(L
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Otra victoria de Firestone, el neumatico campeon dei mundo. !
iY otra victoria para usted!

Porque los neumaticos Firestone de serie que usted lleva en
el coche, deben su seguridad y rendimiento a esa profunda
experiencia técnica que solo se adquiere compitiendo -jy
triunfando!- en todos los circuitos del mundo.

Por eso, cada vez que Firestone gana una carrera, también
usted gana algo con el triunfo: neumaticos mas seguros,
neumaticos aun mejores para su automovil.
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El aeropuerto de Vitoria.

Arqueologia. Dolmen.

¢Qué excursiones podemos realizar, en un dia por
Alava?

Dato interesante, siempre, para el viajero que quiere
conocer la tierra.

Son aqui varias las rutas que se nos ofrecen:

® Vitoria - Murguia - Amurrio - Quejana - Ordufa -
Gujuli - Murguia - Vitoria. En total, 98 kilémetros. Mur-
guia se encuentra situado a 19 kilémetros de Vitoria.
Posee, en sus inmediaciones, el Santuario de Nuestra
Senora del Oro. Por caminos de montana, fdciles acce-
sos para alcanzar el monte Gorbea, de 1.475 metros de
altitud. En Quejana, a 48 kilometros de la capital una
capilla un convento y una casa-torre actualmente uni
dos. Se encuentran aqui los sepulcros del Canciller Aya-
la y su esposa, en alabastro, con figuras del godtico II.
Quejana ha sido propuesto para monumento nacional. El
barranco de Gujuli se encuentra a 10 kilometros de Or-
dufia y 27 de Vitoria. Tiene 100 metros de rapido des-

nivel.

® Otra excursién que podemos realizar: Vitoria -
Armentia - Trespuestes - Mendoza - Vitoria. 22 kilome-
tros, en total. Armentia posee un bello templo romanico-
bizantino del siglo XII. Trespuentes, el puente romano
de Irufia, monumento nacional. Mendoza, un importante
castillo.

@ 46 kilometros tiene el recorrido que les propone
mos a continuacién: Vitoria - Gopegui - Cuevas del Gor-
bea. Las cuevas, a 23 kilémetros de la capital, son im-
portantes y grandiosas. Y no lo tomen ustedes como
simple palabreria.

® Vitoria - Salvatierra - Eguilaz - Zalduendo - Nar-
vaja - Guevara - Elorriaga - Vitoria: 70 kilémetros. Sal-
vatierra posee bien conservadas murallas, y casas solé
riegas. El de Eguilaz es el primer dolmen de la provi:
cia. Narvaja presenta alfareria artesana.

® Otro recorrido: Vitoria - Nanclares - Santuario de
Nuestra Sefiora de Angosto - Espejo - Tuesta - Salinas de
Afiana - Pobes - Vitoria: 73 kilémetros, ni mds ni me
nos... El de Angosto es tradicional lugar de peregring
ci6n. Curioso: en Salinas de Afiana, puede apreciarsé
el sistema antiguo para la obtencién de la sal, conser-
vado fielmente.

® Vitoria - Mondragén - Villarreal - Vitoria. Y, s
nos desviamos en Mondragén, podremos visitar Onate
y el monasterio de Ardnzazu.

|
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® Vitoria - Estibaliz - Maestu - Santa Cruz de Cam-
pezo - San Vicente de Arana - Salvatierra - Vitoria: 96 ki-
lémetros. Estibaliz posee un monasterio benedictino, con
la basilica dedicada a la Patrona de la provincia ala-
vesa. Es una joya del romadnico, declarada monumento
nacional. En San Vicente de Araya, una muestra, en la
iglesia parroquial, del gético del siglo XV, con un altar
mayoer de dos pisos.

® Nueva excursién: Vitoria - Pefiacerrada - Balcén
de la Rioja - Laguardia - Labastida - Salinillas de Bura-
don - Vitoria, 110 kilémetros. Peflacerrada posee, a 25 ki-
lIometros de la ciudad, un recinto amurallado. El Bal-
con de la Rioja, un mirador a distancias infinitas, sobre
la ribera del Ebro. Laguardia es una viila que hay que
conocer, con todo esto: parroquia de Santa Maria de
los Reyes, monumento nacional, del gético I; iglesia
de San Juan Bautista, del siglo XIII; Museo Histérico
de los Amigos de Laguardia; casa natal del fabulista
Félix Maria de Samaniego, hoy convertida en Hostal de-
pendiente de la Diputacion Foral alavesa y recientemen-
te cedida, para su explotacidn, al Ministerio de Informa-
cion y Turismo. Y Labastida... Labastida con su ayunta-
miento en piedra de silleria, de la época de Carlos III,
y su bella iglesia parroquial del XVIII.

® Probablemente, al viajero le interesara conocer
la Ruta del Vino. La Ruta del Vino es la siguiente: Vi-
toria - Balcon de la Rioja - Laguardia (Bodegas Palacio) -
Logrofio (Franco-Espanolas y Murrieta de Igay) - Nava-
rrete (Entrena) - Fuenmayor (Las Veras y Azpilicueta) -
Cenicero (Riojanas) - Elciego (Riscal) - Villabuena (Mar-
quesa del Socorro) - Abalos - San Vicente de la Sonsie-
rra - Labastida (Rioja Alta) - Haro (Heredia, Serres, Pa-
ternina, Santiago, Vinicola Rioja Alta, Bilbainas y La-
cuesta) - Ollauri - San Asensio - Najera - Santo Domin-
go de la Calzada...

® Curiosas, también, las rutas jacobeas alavesas,
que eran seguidas por los peregrinos que venian por el
Camino de Paris a Burdeos, entrando en Alava después
de atravesar el tinel de San Adridn. Para descender a
Vitoria, habia varios caminos, tales como los de Gue-
vara, Zalduendo y Eguilaz. Desde Vitoria a Miranda de
Ebro se continuaba por Arifiez, Lapuebla y Armindn,
donde se cruzaba el rio Zadorra, llegando a Miranda por
Lacorzana. En Armifion, una desviacion seguia la ori-
lla izquierda del Zadorra, hasta Zambrana, y la izquier-
da del Ebro hasta Haro, donde cruzaba este tltimo rio,
alcanzando por Zarratén Santo Domingo de la Calza-
da, en la ruta de Logrofio a Burgos...

.?"'Io,‘
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Torre de Mendoza. Mendoza.

Villarreal de Alava.

DISTANCIA DESDE VITORIA

Estas son las distancias desde Vitoria:

A Bilbao, 62 kilometros.
A San Sebastian, 115.

A Pamplona, 88

A Logrono, 60.

A Burgos, 113.

A la costa (Deva), 72.

A la frontera (Irdn), 133.
A Madrid, 350 kilometros.

.

- s s

- o

~l|




Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6.654 (2)

444

o \ |
\
\
X
X
N
\
N\
X
N
\
\
X
\
X
N

4

7

4

® Un siglo de experiencia

@ Completo servicio exterior

; SANTANDER

FEUNDADO EN 1857

Rapidez en sus operaciones

Divisién de Desarrollo y F.
mento de Negocios Inter.

2222

@ Sucursales en las principa-
les plazas de la Peninsulo,

nacionales

Islas Canarias y Baleares ® Cheques de viajeros

Organizacién propia en el exiranjero:

Filiales:

BANCO DE SANTANDER - ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 575
Teléfono 3300 14

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Representaciones

ARGENTINA
COLOMBIA

ESTADOS UNIDOS

GRAN BRETANA
MEXICO

PERU
VENEZUELA

Via Espafia-C/ Venezuela
Edificio “La Rotonda”
Anexo-Ap. Postal, 9 A-484
Teléfono 3-5325

Bartolomé Mitre, 575
Teléfono 3300 14

Carrera 7.9, nim. 17-01
Apartado Aéreo 15974
Teléfono 4209 41

375 Park Avenue
Seagram Building
Teléfono 6880984

38, Lombard Street
Teléfono 01 - 626 - 6070

Isabel la Catdélica, 38
(Edificio “La Noria”)
Teléfono 12 53 83

Jirén Ucayali, nim. 142
Teléfono 7-3148

Avenida de Urdaneta
esquina Las lbarras,
Edificio Central

Teléfono 819377

BUENOS AIRES

PANAMA, 9 A

BUENOS AIRES
BOGOTA, D. E

N. YORK, N. Y. 10022
LONDRES, E. C. 3

MEXICO 1, D. F.
LIMA

CARACAS
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Una cosa son las rutas turisticas provinciales. Otra,
distinta, los itinerarios turisticos por la capital.

'Situada en el centro de la provincia, nos dicen las
guias de turismo que Vitoria es una ciudad que acusa
dos partes claramente diferenciadas: la ciudad antigua,
con su barrio gético, en el alto del Campillo, y la moder-
na, en el llano, pero unidas ambas por los cantones y por
los arquillos, arriesgada construccién del siglo XVIil.

La Catedral de Santa Maria, de mediados dei XIV,
restaurada recientemente, es monumento nacional y tie-
ne un bello pértico. La Nueva Catedral, en construccion,
de estilo neogédtico, es un verdadero museo escultérico
contempordneo. San Miguel —con tallas de Gregorio
Herndndez—, San Vicente y San Pedro —este ultimo
templo, con un Poértico del Apostolado declarado monu-
mento nacional— son pequehas catedrales goticas de
los siglos XIV y XV.

Los templos de nueva planta de la Coronacién de
Nuestra Sefora, de Miguel Fisac, y de Santa Maria de
los Angeles, de Javier Carvajal y José Maria Paredes, son
nuevos atractivos de la capital.

Las plazas, especialmente la de Espana, la de la Vir-
gen Blanca, la de la Provincia —con el Palacio de la Dipu-
tacion Foral— y la de Juan de Ayala, con el monumento
a los caldos alaveses, y los paseos de la Florida y del
Mineral; las Casas del Cordén (donde Adriano VI reci-
bié la noticia de su eleccion al solio pontificio, restau-
rada por la Caja de Ahorros Municipal) y del Portalén,
con sus Museos Taurinos y de la Batalla de Vitoria, y sus
restaurantes; el Museo Provincial y el Seminario Dioce-
sano; las instalaciones del Paseo de Cervantes, Estadio
Deportivo, construido por la Caja Provincial de Ahorros
de Alava, y las de Gamarra, con su playa artificial y sus
instalaciones deportivas, hechas por el Ayuntamiento de
Vitoria, y la labor de diversas instituciones e incluso las
industrias —naipes, automdviles, maquinaria agricola e
industrial, muebles, dulces, modisteria, etc.— integran
un vario conjunto de motivos turisticos que hacen de Vi-
toria una capital atractiva, y que por sus buenos aloja-
mientos y excelente gastronomia es ciudad de reposo y
centro de interesantes excursiones hacia las capitales de
las provincias limitrofes.

177 GRADOS EN VERANO
# A MAS DE MIL PLAZAS

HOTELERAS

Segun los ultimos datos oficiales de que se dispone,
existen en la provincia alavesa 18 instalaciones hoteleras,
con un total de 1.067 plazas, de las cuales 389 correspon-

den a hoteles de lujo y 300 a hoteles de primera B. Hay

también un terreno de camping. !‘

;Los precios...? Desde las 425 pesetas como precio

maximo de una habitacién con dos plazas en el Hotel Can-

ciller Ayala hasta las 70 pesetas por una habitacion simi- g

Como «una auténtica estaciéon veranie- -
ga», es definida Vitoria. Temperatura me- lar en una pension de segunda categoria...
dia en julio, agosto y septiembre: 17,7 :
grados. Una temperatura cémoda, con un A
otofno delicioso... i

27
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ITINERARIO NUMERO 1
CASA DEL CORDON (Cuchilleria, 24)

Es notable su fachada, asi como la torre medieval dei
siglo XIll recientemente descubierta en su interior. En |a
misma una hermosa sala gética dignamente ambientada. Re-
cuerdo imperecedero vinculado a esta Casa, el hecho de
que en ella conociera el Cardenal Adriano, el 24 de enero
de 1522, la noticia de su elevacion al Pontificado, que rigié
con el nombre de Adriano VI. Su restauracién se debe ala
Caja de Ahorros Municipal de la Ciudad. :

PALACIO DE BENDANA (Cuchilleria, 60)

Alfonso Xl fundé en él, segln tradicién, la Orden de la
Banda. En su construccién que data de principios del XVI, se
entremezclan los estilos gético y plateresco. Partes mas im-
portantes, sus galerias, y la béveda de la escalinata princi-

pal. Hay propiedad de la familia Aguirre, que lo cuida con
carino.

CASA CORRERIA-CHIQUITA

Situada al final de la calle Chiquita en la confluencia con
la Correria, ha sido totalmente restaurada por la Caja de
Ahorros Municipal de la Ciudad. Respecto a su nombre, re-
cientes investigaciones afirman que se trata del Palacio de
los Gobeo-Guevara-San Juan (Casa Armera).

En su patio ha sido creado un Museo-jardin, que retine
elementos arquitecténicos procedentes de diversos puntos
de la geografia alavesa y en el interior, se encuentran los
Museos Arqueolégicos y de Armas, pertenecientes al Con-
sejo de Cultura de la Diputacion Foral.

EL PORTALON (Correria, 151)

Precioso ejemplar de arquitectura medieval mercantil,
conocido generalmente por el nombre «El Portalén» a cau-
sa del gran portal o zagudn que da acceso al edificio. Data
su construccion de finales del siglo XV. Se han dedicado sus
salas a Museos de la Batalla de Vitoria, taurino, y del vino
alavés. También se hallan establecidos un tipico y acredi-
tado restaurante, tienda de objetos de artesania y la expo-
sicion permanente del artista Sudrez Alba. Restaurado total-
mente por la Caja de Ahorros Municipal de la Ciudad.

CATEDRAL DE SANTA MARIA

De estilo gético, fue erigido el templo en los siglos XIV
y XV. Merece contemplarse especialmente su pértico, y en
él la triple puerta en la que figuran otros tantos timpanos
realmente valiosos. En el interior, distribuidos por las di-
ferentes capillas, sepulcros de alaveses notables, las iméa-
genes de Santa Maria de Vitoria y de Nuestra Senora del
Rosario, que veneraron intensamente los vitorianos de an-
tafo, y diversas obras de arte. En el exterior, es de admii-
rar la portada de Santa Ana, aparecida en 1962, al llevar a
cabo las obras de restauracion promovidas por la Direccién
General de Bellas Artes.

PALACIO DE LOS ESCORIAZA-ESQUIVEL

Se trata de un hermoso edificio de la arquitectura civil
renacentista, con marcado estilo plateresco. Preciosa labra
en su cornisa. La parte descubierta de su patio interior pre-
senta unos espléndidos medallones, caracteristicos de la
época y el estilo citados. Bellisima portada plateresca en
una de las fachadas laterales, con escudos y bustos en re-
lieve de los fundadores. ;

ITINERARIO NUMERO 2
CASA CONSISTORIAL

Se halla situada en la parte mas noble —lado norte— de
la Plaza Nueva, hoy Plaza de Espaiia, de severo estilo neo-

clésico, construida a fines del siglo XVIII bajo la direccion
del arquitecto Olaguibel.

Su archivo custodia importantes recuerdos de la histo-
ria vitoriana, entre los que se encuentran: la Carta de po-
blacién y fuero que dio a la Ciudad el Rey navarro Sancho
el Sabio en 1181; el Machete vitoriano; el titulo de Ciudad

otorgado por Juan Il en 1431, y otros importantes docu-
mentos.

PARROQUIA DE SAN MIGUEL

Era la Gnica juradera de la ciudad en el Fuero de funda-
cion de 1181, seguramente de estructura romanica, ya que
la iglesia actual es de estilo gético. En el acceso al pér-
tico, hornacina del siglo XVIII que enmarca la imagen de
la Virgen Blanca, de fines del XIV.

Igualmente de esta ultima época, el bello timpano con
alegorias y escenas del Arcangel San Miguel, rematando la
puerta de entrada al templo. En su interior, destaca el mag-
nifico retablo barroco del altar mayor, obra del escultor
Gregorio Hernéandez.

PARROQUIA DE SAN PEDRO

De estilo gético también, resulta muy interesante el pér-
tico de la calle Herreria, con hermoso apostolado y una
preciosa imagen de la Virgen, asi como el timpano con es-
cenas de la vida de Cristo y del titular del templo. Al reco-
rrer la parte interior, de fabrica muy semejante a la Cate-
dral de Santa Maria, se aprecian sepulcros pertenecientes a
ilustres personajes, en particular de la familia de los Alava.
Piezas muy estimables, el altar de los Reyes, de estilo pla-
teresco, y la Dolorosa, atribuida a Gregorio Hernandez.

PALACIO DE LA DIPUTACION FORAL

Se edifico este palacio entre los afios 1833 y 1858, colo-
céandose a los lados de la escalinata central las estatuas de
los diputados generales don Prudencio Maria de Veraste-
gui y don Miguel Ricardo de Alava. En el salén de sesio-
nes, el Cristo de Ribera, obra pictérica de gran valor, y las
estatuas de Reyes y Condes intimamente vinculados a la
Historia de Alava.

Visita a la NUEVA CATEDRAL

Iniciada su construccién en 1907, fue interrumpida en
1914, y reanudada en 1946. Actualmente continta a buen rit-
mo gracias a la estrecha cooperacion entre el Obispado, el
Estado y las Corporaciones locales.

La parte ya construida se halla ennoblecida con distintas
obras de arte, de modo particular en el orden escultérico,
sobresaliendo la rica ornamentacién del exterior de la crip-
ta y de la girola, asi como el interior de ambas y el tras-
coro. Son igualmente estimables las vidrieras ya colocadas.
En unos y otros elementos se aprecia la diferencia de es-
tilos entre el periodo de comienzo de los trabajos y el
actual.

Visita al MUSEO PROVINCIAL

Contiene interesantes restos arqueoldgicos, ya en el jar-
din que rodea el edificio, ya en diversas salas. Son muy va-
liosas las pinturas que exhibe, particularmente las de San
Pedro y San Pablo, de Ribera, y la Inmaculada Concepcién,
de Alonso Cano. Posee también orfebreria religiosa, orna-
mentos, imdgenes romaénicas, bustos-relicarios, tablas del
siglo XVI, y numerosos cuadros de artistas contemporaneos.
Recientemente ha sido ampliado, para recoger la obra picté-
rica de don Fernando de Amarica.
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esto es un coche

(Lamentamos dar trabajo a los Académicos de la Lengua en buscar otra definicion para los demas)

Juzguen ustedes mismos:

un coche de solo 3 por 1,4 metros,

con espacio holgado para cuatro pasajeros

y equipajes, velocidad de crucero superior a los

125 Kms/hora, absoluta estabilidad y capaz de subir en
directa pendientes de hasta un 7 %.

¢ Que donde esta el secreto? No lo hay.

Es, sencillamente, el resultado de un potente motor

AUTHI

UNO POR UNO, PROBADOS EN PISTA

de 1000 c.c., colocado delante en posicion transversal
sistema de traccién delantera, anchura entre ruedas
y exclusiva suspension “hydrolastic*.

Una a esto su facilidad de maniobra y lo bien que
aprovecha el mas pequefo hueco para aparcary s¢
explicara por qué ESTO ES UN COCHE.

Dése una vuelta por su distribuidor y compruébelo.
Es lo mejor que podemos decirle.

Miseé 1000

compas benson needham




equipo para

Este ingenioso equipo para ensefianza de con-
duccion, fabricado en Gran Bretafa, nq solamen-
te simula todas las situaciones en que puede en-
contrarse el conductor, sino que registra instan-
taneamente las reacciones del aprendiz ante
ellas. El sistema completo se compone de simu-
ladores, proyector, pantalla y una serie de pelicu-
las, ademas del computador. Un programa com-
pleto de adiestramiento con este sistema propor-
ciona confianza al alumno y reduce a un tercio el
aprendizaje en carretera. Ademads, ofrece la ven-
taja de que varios alumnos puedan estar a car-
go de un solo profesor. La disposicion de las sa-
las de clase puede variar segun el espacio dispo-
nible ya que un computador puede accionar 30 de
estos simuladores. Como es sabido, desde hace
algunos afos, la escuela de conductores del Real
Automoévil de Cataluha dispone de un equipo si-
milar. modelo «Auto-trainer», de fabricacién ale-
mana. En las imagenes: una alumna en atenta la-
bor de aprendizaje y varios aspirantes practican-
do la marcha atrés, sin perder de vista el espejo

AJH PROVINGIAL D RRORROY Dt ALAVA

Con los sistemas modernos de Teleproceso, computador electronico
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y sus modernas instalaciones, garantizan la mayor seguridad
y atencidn a sus impositores

CONFIELE SUS AHORROS \
|

Oficinas centrales:

Independencia, 1 - Teléfono 2170000 (8 lineas) |
VITORIA r

Extensa Red de Oficinas Urbanas y en la Provincia




El Director General de la
Jefatura Central de Trafico,
nos dice:

SE MATRICULAN,
EN ESPANA,
1400 VEHICULOS
CADA DIA

El Director General de la Jefatura Central de Tréfico, ¢
Torroba Llorente, en una rueda de prensa celebrada recj
la Asociacion Espaiiola de la Carretera ha manifestado g
pa el 11.° lugar entre 19 paises en cuanto a accidentes
mil vehiculos. Por detrds de Espafia con menor nimerg
figuran los paises nérdicos que, sin embargo, presents
proporcién de muertos sobre el total de las victimas.

on José 1y
€ntemenyg en
e ESpaﬁa oC.
4e trificg por
de accidentg,
N una “‘GVOr

El sefior Torroba recordé en.sus declaraciones que en Eg

i i pai
millén de vehiculos que habia en el afio 1960 hemos pasaq a de gy

i 0, e
de 1969, a un parque de 3.600.000 vehiculos aproximadamente ‘;enem
triculan en Espafia 1.400 vehiculos diariamente. Solo ep Mald € ma.

4s i ri
248. Pero quizds lo mas importante es que de los 3.804.48p ccmdc:l Unog
segin el censo de 31 de diciembre de 1968, la tercerg ot Cloreg

veles son g

El trafico —afiadié respondiendo a otra pregunta— es en s
portante y grave problema debido a que va mas de prisa 1§ gk
cion que las realizaciones de la Administraciéon en |a mejora y cnza.
truccion de vias. Fenémeno comin a la mayoria de casi todos |os Daiusr:

i un jm.

En Espaiia se registran 18 accidentes por cada mil vehiculg
més de 18 accidentes estdn comprendidos la mayor parte de 105 pais
de Europa. Yugoslavia y Grecia se llevan la palma en nimero e ac:[s
dentes. Detrds de Espafia, con menor nimero de accidentes, estsp lus.
paises nordicos. Sin embargo, ofrecen mayor gravedad, ya que Ia 3
lacién entre muertos y victimas totales es en ellos superior a I &
pafiola, aun cuando en parte pueda atribuirse a la diferencia en |og pe:
riodos de control de las victimas para, en su caso, contarlgs com
muertes; plazo que en Espafia es de 24 horas y, en ciertos paises, comp
Suecia y Alemania Occidental, entre otros, se extiende a 30 dias.

) con

EL CAMIONERO

Dijo también el Director de la Jefatura Central de Tréfico que el ca
mionero espaiiol es probablemente el que mejor circula en el myy,
Ayuda, facilita la maniobra, presta su auxilio y cumple las reglas ¢
la circulacion salvo en la limitacion de velocidad y distancias ent
vehiculos. El conductor de turismo tiene tendencia a querer ver |
dos costados de la carretera y entonces se sitia en el lugar de |
misma desde donde puede lograrlo.

Le Bras Armeé
est signe
de qualité

HENN

HOTEL MINDANAQ

- Paseo San Francisco de Sales, 15
MADRID -3-
Teléfono 4495500
Telex: 22631 MINDA E - Teleg.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internf_idﬂ‘
nal, situacién privilegiada sin problemas de trafico ni gt
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia ¢
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso,

TV. Restaurante muy acogedor. Salon de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafe'tena.
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.
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Insistid en que se debe circular por la derecha. La derecha, de la
derecha, sobre todo cuando se llevan coches de velocidades cortas y

cuando el conductor no se atreve a ir a la velocidad adecuada para la
via por la que circula.

APRENDER A CONDUCIR Y PERMISO

En relacién con la ensefianza para conducir, considers que, en efecto
las Auto-Escuelas desempefian un papel de indudable interds social y
que recientemente se ha dictado una Orden Ministerial por la que se
regula cémo debe realizarse la prueba, tanto tedrica como practica,
qgue viene a representar un programa que permite que el aspirante co-
nozca las materias que le van a ser exigidas en el momento del exa-
men. Ahora bien —afadié— también podemos pretender que por el he-
cho de concederle a un aspirante un permiso, éste sea un conductor
consumado. Hace falta recorrer muchos kilémetros para que se fa-
miliarice con el ejercicio de ia conduccién y con la circulacién pero, por
lo menos, hay que intentar que la posesién de un permiso de conducir
ofrezca las mayores garantias de seguridad,

Las novedaces mds importantes en el nuevo sistema de examenes
—aludié— es la prueba de circulacion sobre un circuito abierto para la
obtencién de los permisos de las clases B, C y D aunque de momento
esta prueba sélo sea exigida a los aspirantes para conducir automévi-
tes destinados al transporte de mercancias cuyo peso maximo autori-
zado exceda de 3.500 kg. y autobuses.

Es muy importante también —dijo— que los médicos nos ayuden, que
vean con claridad la enorme responsabilidad que tienen y que comprue-~
ben en cada aspirante el funcionamiento de los 6rganos sensoriales, la
existencia de enfermedades cardiovascuiaies. nerviosas, etc., etc., que
pueden influir en la seguridad del trafico.

Ahora se exige también certificado de penales y de conducta, pero
no quiere decir que a los que tengan antecedentes no se les vaya a
otorgar el permiso, ya que para resolver, se someteran estos antece-
dentes a una valoracion rzcional.

LA CARGA DE LOS CAMIONES

En cuanto a [a carga de los camiones, dijo, que en el afo 1968 se
pesaron 59.000 camiones. Por exceso de carga han sido sancionados has-
ta el 30 de septiembre dl.ima, 44.000.

En los dltimos meses se ha acentuado la vigilancia por evitar esta
infraccién ya que el exceso de carga siempre afecta a la seguridad. La
dispostcion reciente sobre sefalizacion de vehiculos de transporte faci-
lita enormemente la vigilancia y se puede llegar rdpidamente a corregir
el abuso.

LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO

Respecto a la vigilancia y auxilio en carretera, dijo, que el sistema
de vigilancia en las autopistas es completamente diferente porque su
circulacién es distinta. La Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil
dispone de 480 vehiculos de cuatro ruedas —atestados, coches de auxi-
lio, foto-control—; 3.000 motocicletas y material para medir los ruidos
-—59 fonémetros— y los humos —368 rectificadores—, asi como una red
dé ambulancias para el auxilio y evacuacion de heridos cuyo servicia
se efectlia en periodo experimental en las carreteras de las provincias
de Valencia, Vizcaya y Tenerife.

Ahora, afadié, con la colaboracion econémica de la Comisarfa del Se-
guro Oblgatorio de Viajeros se tiene proyectado instalar este servicio
en la carretera de Madrid a Barcelona. lgualmente, se aumentara el ser-
vicio de helicopteros para el auxilio en carretera. La Jefatura Central
de Trafico cuenta actualmente con cinco de estos oparatos.

SANCIONES Y PRESUPUESTO

En cuanto a las sanciones, dijo cue en el afio 1968 fueron tiramita-
das 1,515.160 denuncias con un promedio ded 417 pesetas por sancién.
El total de ingresos de la Jefatura por este concepto suma 590 millones
de pesetas, pero —afadic— las necesdades fijas de las Fuerzas de
Trafico —adquisicién, renovacién, mantenimiento y entretenimiento del
material, tanto mévil como de cualquier otro tipo, uniformes de servi-
cio, etc.—, asclenden a 335 millones de pesetas. Tanto esta cantidad,
como las que forman el presupuesto de ingresos de la Jefatura Central
de Trifico —como Organismo Auténomo tiene presupuesto independiente
del del Estado—, para atender los servicios burocritcos, servicios de
ambulancias, helicépteros, etc., proceden de la recaudacion de multas y
tasas parafiscales.

El texto integro de estas declaraciones se publica en la edicién de
la revista «Carreteras», del mes de marzo.
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UXHALL

TUTZ
UPER
EARCAT

JENTLEY
\UPERCHARGED

A partir de 1920 dos teorias se enfrentan en Materia (e
bellos coches. La primera engloba los antiguos grandes cha.

sis modernizados, rejuvenecidos por la habilidad
rroceros. La segunda concepcion, la mas original, eg debids
al lapicero de un ingeniero o a la imaginacion de up cons.
tructor. Los modelos los mas representativos de estas dog te
dencias ocupan un lugar en la historia del automgvi| bajo ei
titulo de «grandes clasicos». Es de notar que a partir de 1928
la silueta del automovil se transforma radicalmente; [as ¢
rrocerias de chapa van adquiriendo formas redondas, [os neu:
méticos balén disminuyen el didametro de las ruedas.

de los cp

Este afo de oro conoce su apogeo entre 1927 y 1934 f
un periodo particularmente movido donde se asiste g né-
nico bolsistico de Wall Street cuyas consecuencias reper
cuten en el mundo entero, el fetiche que mas ilusiona a |5
grandes fortunas es el vehiculo extravagante. He aqui 4.
gunos datos.

‘VAUXHALL VELOX 30/98 — 1924

Este modelo fue fabricado por encargo por el conde de
J. H. Higginson, inventor del «Autovac», perfeccionamiento ds
la transmisién en los vehiculos de competicion. Los aficio.
nados de los «coches locos» habian elegido en esta época
entre el Bentley 3.000 y 4.500 centimetros cubicos el Merce.
des 38/250 o el Vauxhall Velox 30/98. Es preciso recalcar
que a pesar de su aparente debilidad de cilindrada este me-
delo conoce entre 1924 y 1927 un auténtico éxito justificado
por la seriedad de su conjunto. Caracterislica de este m-
delo: su potente frenado. Esta version alcanzd en 1924, 137 k-
|6metros por hora con un motor de cuatro cilindros y 4300
centimetros cubicos.

BENTLEY 4,5 LITROS SUPERCHARGED — 1929

Es una versién de 3.000 centimetros cibicos concebida e
1919 y lanzada en 1921 que populariza la firma Bentley. Por
primera vez en el mundo un motor ha sido equipado con cu#
tro vélvulas por cilindro. Rapidamente Bentley se impone én
todos los circuitos. Sus adversarios reaccionan. Bentley res
ponde a los ataques abandonando el modelo de 3.000 centime:
tros clbicos y presentando un monstruo de 4.500 centimetros
cubicos que resulta imbatible. Una segunda version de est
4500 centimetros cubicos fue presentado en 1929, el «St
percharged». Medio centenar de este modelo se distingué
ron en las principales pruebas de esos afios. Motor 4 cilindres
a 4 vélvulas por cilindro. Velocidad: 205 kilometros por hor

STUTZ DV 32 SUPER BEARCAT — 1933

Segiin los ingleses el Stutz es uno de los raros coches &
personalidad que ha sido construido en Estados U”idOSJE
primer Stutz particip6 en 1911 en las 500 millas de Indian®®
lis, ciasificindose en un décimo lugar, lo que para und marc
desconocida era un éxito. En 1932, Charles Greuter prf}dumﬂ
el CV 32, 8 cilindros, 4.700 centimetros ctbicos a 4 valvulas
por cilindro, 160 ch., 150 kilémetros hora. EI modelo com
portaba todas las novedades mecéanicas posibles, degqee
doble arbol de levas en cabeza y las 4 vélvulas por C'I'”dr2
de donde su calificacion «32» (32 valvulas). Es de desta



para la pequefia historia que este sistema fue adoptado
por Ferrari en féormula 1... en 1967. :

BUGATTI ROYALE — 1929-1930

Adornados de una corona indiscutible, los Royale Bugatti
se cuentan con los dedos de la mano: 7 en total. El que
aparece en el dibujo, carrozado por Wetmann, tenia un mo-
tor de una cilindrada de 12.730 centimetros clbicos y 8 ci-
lindros. Desarrollaba 300 ch. Este Royale pertenecié al «pa-
tron» Ettore Bugatti. Con este modelo pudo conseguir el
primer premio del concurso de elegancia en Deauvillé. Es
una doble berlina de viaje. Este ejemplar rarisimo existe
todavia en una coleccién privada americana.

INVICTA 4,5 LITROS TYPE S — 1930

En 1924 el capitan Noel Macklin decide crear una socie-
dad. La «Invicta Motors Cars» en Cobham. El objetivo de
esta nueva firma es la de producir coches sport aliando la
competencia, la estética y la potencia. Primer modelo: un
2.500 centimetros cubicos. Muy veloz, el «snobismo» se une
a la marca. En 1928 el capitan Macklin presenta un 4.500 cen-
timetros cubicos gran lujo, reservado a los aristécratas del
Rolls-Royce.

Este coche da nacimiento en 1930 a un 4.500 centimetros
clbicos denominado 4,5 litros S, de cuya serie sélo se fa-
bricaron 77 unidades. Este tipo alcanzé facilmente los 180
kilémetros por hora con 6 cilindros.

HISPANO-SUIZA — 1930

Esta marca fundada por el ingeniero Birkigt habia deci-
dido que nunca un modelo «cualquiera» serd construido. Por
tanto en la gama de produccién algunos especimenes fue-
ron considerados por todos los conocedores como. particular-
mente logrados, netamente la serie 6.500 centimetros cubi-
cos a 2 arboles de levas en cabeza, conocido bajo el nombre
de «37,2» y su hermano el 8.000 centimetros cubicos lla-
mado «45». Este «coupé» de ciudad data de 1930 y esta equi-
pado de un motor de 6 cilindros y 36 ch. y 140 km. hora.

TALBOT TYPE 105 — 1931

En 1926 la firma Talbot llamé a un brillante disefiador sui-
zo, Georges Roesch. La marca trataba de lanzar una pro-
duccién extraordinaria.

En esta época naciendo los modelos «14/45» después
el «75» de 1966 centimetros cibicos. Fue creado un equipo

de carreras, pero Talbot resiste mal a sus adversarios de’

mds de 3.000 centimetros cubicos. La concepcion de mo-
tores de esta cilindrada resulta demasiado costosa. Roesch
concibe en 1931 una versién de 2.969 centimetros clbicos
tipo «105» que resultaria el mejor de los Talbot. Es de esta
forma que sobre 25 participaciones entre 1931 y 1932, este
tipo no fue eliminado mas que en cuatro ocasiones. El «105»
represeritado en el dibujo, batia el récord del circuito de
Brookland a 101.328 km. por hora, motor 4 cilindros, 100 ch.
y velocidad de 200 km. hora.

S BUGATTI ROYALI

INVICTA
TYPE S
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GENEHAL rubrica 30 millones
de neumaticos al ano

No se limita a firmarlos. Los rubrica. Treinta millones de
neumaticos cada aio con una gran "G" estampada en
relieve, como un simbolo de seguridad. Como un simbolo
de la confianza que GENERAL deposita en sus neuma-
ticos, en el momento en que salen de sus 64 fabricas,
listos para rendir un dptimo servicio al usuario.

Treinta millones de neumaticos impecables y cada uno
podria exhibir orgullosamente un certificado. Se les ha
investigado su procedencia -control de materias primas-,
su pedigree -control de dosificacion-, sus facultades fisi-
cas -control de elasticidad-, sus facultades térmicas

-control de temperatura-, su fidelidad -control de adhe-
rencia-, su desarrollo -control de estabilidad dimensional-
su armonia -control de equilibrio dinamico- vy, natural-
mente, estos neumaticos triunfantes tienen su certificado:
la gran “G" de GENERAL estampada en relieve en un
costado. como simbolo de seguridad en su fabricacion,
como simbolo de seguridad en ruta.

GENERAL no se limita a firmar sus neumaticos. Los
rubrica.

Neumaticos General, S. A.. Avda. del Generalisimo, 71 A
Madrid-16.

NEUMATICOS

En todo el mundo... Simbolo de Seguridad



CINTURON DE SEGURIDAD

Un ingeniero, el Sr. Uhlenhaut, director del Departamento de Desarrollo de Co-

ches de_la Case_: Dai’m[er-Benz ha pronunciado una interesante conferencia sobre
la eficacia del cinturén de seguridad.

Muchos conductores —ha dicho— no se ponen el cinturén de seguridad por-
que opinan que, en caso de que vean venir el choque, se podrén apoyar con manos
y pies, evitando asi graves heridas. Esto ocurre, en el mejor de los casos, cuan-
do las velocidades son muy moderadas. En este caso, los brazos deben a[';sorber
2/5 y las piernas 3/5 del choque. Suponiendo un peso de la persona de 75 kilo-
gramos, con un g, deben soportar los brazos 30 kg. y las piernas 45 kg. Con una
deceleracion de 40 g —que puede soportarse con cinturones de seguridad— la
carga seria 40 veces mayor, es decir, los brazos deberian «apoyar» 1.200 kg. y
las piernas 1.800. Considerando que el récord mundial de levantamiento de peso
esta en 220 kg., es facil llegar al resultado de que, ni el mismo campeén mun-
dial, se podria aguantar en un caso semejante y saldria volando con una fuerza
apenas menor, estrellandose contra el volante, el tablero de instrumentos, el pa-
rabrisas, o contra otra pieza cualquiera del vehiculo. ;

Resumiendo todos estos hechos puede llegarse a la conclusién de que la cons-
trucciéon de un automévil, en lo que respecta a la seguridad en caso de accidentes,
'y la colocacion de cinturones de seguridad pueden tener considerable importan-
¢ia-en colisiones frontales. Sin embargo, puede verse también que todos los es-
fuerzos. en esta direccién tienen sus fronteras en las mismas leyes de la Fisica.

LA GUERRA DE
OCASION

En muchas ciudades europeas se es-
tudia la posibilidad de prohibir el tra-
fico por algunas calles céntricas, so-
bre-todo en los viejos barrios declara-
dos de interés nacional.

En todas las capitales se lucha con-
tra la invasion del espacio producida
por el crecimiento del parque automé-
vil con algunas excepciones como Ber-
lin y Mosci, ciudades que tienen es-
pacios libres —recuerdo de los bom-
bardeos de la tltima guerra— para es-

tacionar, y en las que ademas las auto- -
ridades obligan a construir en las nue-

vas viviendas garajes con capacidad pa-
ra todos los vehiculos de los vecinos.

Varsovia es otra excepcion. Los tu-

ristas la llaman el paraiso del estacio-
namiento. Para una poblacion de
1.350.000 habitantes sélo existe un par-
que de 45.000 vehiculos.

POLICIA
DE OCASION

En Colonia, Alemania, acaban de rea-
lizar una campaiia con el slogan «Con-
duzca con prudencia» y el Jefe de Ia
Policia ha tenido una idea que en opi-
nién de muchos automovilistas no es
del todo acertada.

En las escuelas los nifos, en las
organizaciones de jubilados y de las
amas ‘de casa, han recibido unos talo-

- narios para que en ellos anoten las

matriculas de los coches que sorpren-
dan infringiendo las normas de circu-
lacién. :

~ El diario «Arriba» se pregunta cémo

un nifo puede aquilatar la imprudencia

de un automovilista y si mas de un ni-
fio no confundird su cometido con un
juego sin importancia. ‘

CONDUCCION EN
CARRETERAS
DE MONTANA

La revista «Cuatrorruedas» en su edi-
cién del mes de febrero publica unos
consejos, utiles, para conducir por las
carreteras de montafa:

@® Cuando se recorre una curva no se
debera girar el volante bruscamen-
te, frenar de golpe o acelerar a
fondo, sobre todo si el coche que
se conduce es muy potente y el
firme de la carretera es irregular o
estd mojado.

® Hay que prestar la maxima atencion
al piso de la carretera que, en mon-
tana, es variable por lo general. Es
corriente hallarse de improviso con
tramos sin asfaltar y, sobre todo
en las curvas, puede existir arena o
grava sobre la que suele patinar el
.coche.

- @ Los cambios de velocidad deberan

efectuarse siempre antes y después
la curva. De esta forma, mientras
se recorre la misma no es necesa-
rio sacar las manos del volante v,
por otra parte, se mantienen las
ruedas motrices «tirando».

® En tramos de subida es preferible
llevar una «segunda» un poco ale-
gre a una «tercera» lenta.

@® Teniendo que recorrer una curva e
inmediatamente iniciar otra en sen-
tido contrario (es decir, una «S»),
conviene tomar despacio la primera
y acelerar antes de terminar la se-
gunda. Todas las curvas deben reco-
rrerse teniendo el motor siempre
algo acelerado; es decir, con las
ruedas «tirandoo.

® Algo que jaméds debe olvidarse co-
mo medida de seguridad: tocar la
bocina antes de iniciar la curva. De
noche resulta méas eficaz lanzar ra-
fagas de luz con los faros intensos.

® ;Les agrada circular lentamente pa-
ra disfrutar del panorama? Pueden
hacerlo, claro est4, pero a condi-
cién de mantenerse lo més posible
a la derecha. g

® Venta

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presidnes y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
gréafico de la maquina KON

TALERED FAMARR < smors 26t 2. et
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INVENTO PARA CONOCER
LA FALTA DE PRESION
EN LAS RUEDAS

Los cientificos britanicos han
descubierto una forma de indi-
car al conductor de un automé-
vil sentado al volante cuando una
de las ruedas de su vehiculo es-
ta baja de presion. El sistema
ha sido fabricado en Cambridge
(Inglaterra), y consiste en un
transmisor de radio alimentado
por pilas del tamafo de medio
cigarrillo y que se atornilla en
la parte superior de la valvula
del neumatico. Tan pronto como
la presién de la rueda baja has-
ta un nivel predeterminado

- —cantidad que puede ser alte-

rada segun las circunstancias—
funciona un interruptor y la ra-
dio inicia su transmisién. Un di-
minuto receptor instalado en el
salpicadero emite un sonido agu-
do, igual a la sefnal de alarma.

TALMENTE PANORAMICO

a lanzado al mercado

ESPEJC RETROVISOR 10

La firma inglesa Supascope h £ ]
recientemente un nuevo espejo retrovisor de_ ex;rao;l
dinarias dimensiones, destinado a su n:nonta;e tpdes-
interior de los automoviles. Es panoramico y antl

lumbrante.

Este nuevo espe
parabrisas delantero,

jo se fija en la parte superior del
como los espejos retrovisores
convencionales, de los gque Sé diferencia por su tama-
fio principalmente, ya que ocupa parte del ancho dis-
ponible desde la puerta izquierda a la derecha.

De esta forma la visién que proporciona es total,
no solo de lo que ocurre detras del coche, sino tam-
bién a ambos lados.

El espejo Supascope estd formado por cinco espe-
jos parciales, embutidos en un soporte rigido de ma-
terial termopldstico. Estos espejos parciales son pla-
nos, pero gracias a estar montados con diferentes &n-
gulos ofrecen una vision clara en un campo de hasta
180 grados, eliminando los tradicionales puntos ciegos.

El montaje de este equipo se realiza por medio de
unas simples abrazaderas en L, lo que permite su fa-
cil adaptacion a cualquier marca 'y modelo de auto-
moviles.

NUEVA TRANSMISION AUTOMAy,

La firma Automotive Productg

ce algun tiempo presentd ung c;;j
matica de caracteristicas tinicag
empleo en los modelos de traccign
ra de la BMC, vuelve ahora g )3
dad con la nueva caja automsdticy qu

drd montarse en vehiculos con mo;i o
cuya capacidad sea de hasta dos Iitrgres
medio. Al igual que en el antigug modsl
la actual caja de cambios se caracter:
porque puede funcionar de forma cop 1
tamente automaitica, o con seleccigy Ele-
nual de las cuatro velocidades hacig ada-
lante, sin necesidad de embrague,

La nueva caja de cambios, denomingg
Mark 3, puede utilizarse con los motr)r;l
convencionales en linea, asi como cop 102
motores de traccion delantera, estén g,
cados transversal y longitudinalmente,

El sistema continua siendo de tipo I
draulico y comprende un convertidor ge
par y una caja de cambios automdtica cqp
cuatro velocidades hacia adelante y mgr.
cha atras. Los cambios de marcha se ey
lizan mediante embrague de discos mil
tiples y cintas de freno de funcionamien
to hidrdulico, controlados por un reguls
dor mecéanico sensible a la velocidad y al
par motor.

que hy
4 autg
Para g
delante.
actua;.

riza

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacion o
renovacion de sus oficinas consulte a:

RQNE “UNION CERRAJERA, S. A. « MONDRAGON (Guipiza

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS o Distribuidor: V. VEGA - Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTIAN




ESPEJO RETROVISOR DE DOBLE UTILIDAD

Doble espejo retrovisar ZANETTI, gran angular

La firma espafola Saprina ha iniciado la distribucién en
Espafia de su espejo retrovisor Aston, fabricado con licencia
suiza Zanetti, que se caracteriza por su doble luna en 4ngulo,
que proporciona al conductor una visibilidad de amplitud tres
veces mayor.

El nuevo espejo Aston, que se ofrece en modelos para
automoviles y vehiculos de transportes, asi como para trac-
tores, maquinaria, etc., estd formado por una combinacion, so-
bre el mismo soporte, de dos espejos normales, pero colo-
cados en una especial posicion de angulo. De esta forma, el
espejo situado mas al exterior, ofrece la misma imagen que
los retrovisores convencionales de uso habitual, mientras que
el segundo espejo, colocado en la parte interior, permite am-
pliar la perspectiva, en gran angular, triplicando el campo de
visibilidad abarcado.

El espejo Aston ha alcanzado gran difusién en el extran-
jero, estando recomendado, entre otros organismos, por el
Departamento Federal Suizo de Justicia y Policia y por la Ofi-
cina Suiza para la Prevencion de Accidentes, por su contri-
bucion a la mayor seguridad en la carretera a través de una
mejor visibilidad para los conductores.

DISPOSITIVO REFRIGERADOR
PARA AUTOMOVILES

Se ha patentado recientemente en Espafia un nuevo dis-
positivo encaminado a mejorar la refrigeracion de los moto-
res de automéviles de pequena cilindrada, y aplicable a cual-
quier tipo de vehiculos.

El dispositivo, denominado «Esfor», consta de dos cilin-
dros de aluminio que enlazan con la culata y el radiador, de
una capacidad aproximada a los tres litros y medio, que au-
mentan la cantidad de agua y al mismo tiempo, por su facil
acoplamiento, alargan el recorrido de ésta, consiguiendo re-
bajar la temperatura a menos de 85 grados centigrados, evi-
tando el calentamiento excesivo del motor y la posible pérdi-
da de potencia.

Este dispositivo ha sido probado en diferentes coches y
en todo tipo de terreno a pleno verano, siendo su rendimien-
to muy satisfactorio y mejorando de una manera tan notable
la temperatura que el vehiculo con él equipado puede des-
plazarse sin riesgo alguno de verse obligado a efectuar pa-
radas por calentamiento, y sin necesidad de circular con la
tapa del motor abierta, lo que permite la entrada de sucie-
dad y elementos que pueden originar averias.

RENAULTS &

¢ furgoneta

la furgoneta"todo ventajas”

350 kgs. de carga util. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

*

Avenida Tolosa, s/n
Telefono 4148

%

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

23

SAN SEBASTIAN
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RECTIFICACIONES
MITRA, s.A.

'SAN SEBASTIAN

" REPRESENTANTE EXCLUSIVO
A pEg LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS @

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA'Y LOGRONO

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, vdlvulas, efc., para
toda clase de motores:

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT,
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC,, ETC

EQUIPOS SANPA

De transformacién de motores para aumento de potencia:
SEAT 400 a 750 « SEAT 600-D a 850 « SEAT 1.400 a 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. ¢ PEGASO 165 a 200 HP., etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA:

San Sebastian San Sebastian
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1
Tel. 26797 (3 lineas) Tel. 40-33
VITORIA LOGRONO
Sucursales: Domingo Beltrdn, 15 Quintiliano ndm. 19

Tel. 224338 Tel. 214309




EL PORVENIR DE LA REFRIGERACION

POR AIRE

He aqui una técnica que es tan vieja como el propio
automovil. Por ello ‘nos ha parecido interesante tratar
del tema.

¢Se puede hablar de evolucion en este orden de cosas?

Cuando se examinan las producciones actuales sobre
este punto se aprecia que quienes después de la guerra
eligieron esta formula contindan fieles a ella pero los
que no la habian suscrito no han variado tampoco su
posicion.

En efecto hay motores refrigerados por aire y otros
por agua.

¢No es el aire el que refrigera el radiador? Teniendo
en cuenta que los constructores buscan a la vez un me-

nor precio en el costo del vehiculo y una reduccién de
volumen y de peso de la parte motriz del vehiculo, se

puede preguntar por que la refrigeracion por aire no se
utiliza en mayor proporcion.

COCHES PARTICULARES

Citroén: 2 CV - 3 CV. Volkswagen. Porsche. Tatra. Daf.
Fiat 500. Zaporojetz (U.R.S.S.), N.S.U. 2 y 4 cilindros.
Trabant (Alemania del Este), Chevrolet «Convair», Hon-
da N 360 y N 600.

VEHICULOS UTILITARIOS Y TRACTORES

Deutz, MWM, Dieselair, Benard.

La refrigeracion por aire tiene como mayor inconve-
niente que produce un nivel sonoro superior a la refri-
geracion por agua. No solamente las culatas y los cilin-

dros son mds sonoros por la ausencia de camisas de agua
que amortiguan el ruido, sino que también las finas ale-
tas de refrigeracion juegan el papel de amplificadores de
ruidos. Por otra parte la turbina de refrigeracion que gira
a gran velocidad produce un silbido poco discreto.

Se puede citar también entre los inconvenientes los
problemas de dilatacion. En los motores refrigerados por
aire son mds importantes que en los de agua. Se sabe
que los pistones de los motores refrigerados por aire, de-
ben tener mayor holgura que en los motores refrigera-
dos por agua.

No obstante se puede pensar que buen numero de
estos inconvenientes podran ser anulados.

En efecto cuando se examina un motor de auto re-
frigerado por aire, se queda uno sorprendido de la for-
ma como ha sido concebido. Da la impresion de estar
en presencia de un motor disefiado como el de una moto,
es decir que las culatas y los cilindros deben estar al
aire,

*

Ahora bien. si en los automdviles hemos hallado esta
forma peculiar de construccién, en los motores de ca-
miones hemos apreciado que su conjunto forma un «to-
do» racional.

No cabe duda que es el camino a seguir.

De todas formas, aunque produzcan mas ruido, con
motores refrigerados por aire, se puede conseguir un
menor volumen del «capoty, un menor precio y una sim-
plificacién en el entretenimiento.

Para coches econémicos y compactos se puede pensar
que la refrigeracion por aire todavia no ha dicho su ul-
tima palabra.

sear CANO, S. A,

SERVICIO OFICIAL
EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia
en garantia

Revisiones
Chapisteria
Pintura

Recambios
originales

Avda. Tolosa s/n. e

Mayor, 50 o

Teléfonos 18.402 - 25.402 - 29.880

Teléfono 613.335 e

Mecanica
Electricidad
Engrases

Lavados

SAN SEBASTIAN
IRUN
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EFICACIA DEL
SISTEMA ANTI-ROBO

CLAUSOR

Cldausor fabrica con patente internacional y licenci% ‘de
la firma Neiman, homologada por todas las companias
de seguros francesas. La prima de seguros de robo se
establece en el vecino pais sobre la base de que los ve-
hiculos estén normalmente equipados con anti-robo, apli-
candose un sobreprecio a los vehiculos que no llevan tal
dispositivo, En Suecia existe un descuento del 50 por
ciento sobre el seguro de robo para los automdaviles pro-
vistos de anti-robo Neiman. Cldusor, en Su factoria de
Cornelld, produce actualmente treinta mil anti-robos para
automdéviles cada mes. De ellos, mds de diez mil se ex-
portan a Francia. Este tipo de anti-robos se fabrican, ade-
mds, en Francia, Alemania, Italia, Inglaterra, Brasil, Ar-
gentina y, en breve en el Japon.

Las marcas espafiolas que han adoptado este sistema
de anti-robo para sus automoviles, son las siguientes:

Vehiculos que salen de fdbrica ya equipados con el
anti-robo citado:

Renault 4 (41-LS), Renault 8, Renault 10, MG 1.100 ¥
Mini-Morris.

Segiin manifiestan los fabricantes, en nuestro pais no
ha sido sustraido ningun vehiculo provisto de tal dis-
positivo.

Para informacién de nuestros lectores que posean uno
de los automdviles preparados ya para acoplarles este

sistema de seguridad, recogemos 10s precios de| s
y el tiempo que se tarda en instalarlo, a fin ge qu;-robo
dan hacerse una idea de lo que puede cobrﬂme]esp;&

Wy

su montaje:

Modelo Precio 'ﬁsﬁltng
Seat 850 ¥ CUPE ... ... oev oo 520, — 15.318
Seat 124 ... oo con e e see wee e e o 520, 15
Simea 1000 (posteriores octubre 67). 520,— 0
Renault 4F (furgoneta) ... ... ... ... ... 500,— 1
Morris (posterior a marzo 68) (1) ... 1750,— 0

Respecto a los automoviles que salen de iy,
parados para incorporarles el anti-robo, los preCiOI:re
tiempos son los siguientes: I

Modelo Precio B};Z?U .

Seat 600 y Seat 600D .. oo oo v o T00— gy
Seat 1400-15000 (hasta septiembre 67). 900,— &
Seat 1500 (desde octubre 67) ... ... ... 900,— 45
Simea 1000 (anteriores octubre 67) ... 560,— m
Citroén 2 CV Azam ... ... ... «eu oon . 700,— 0
Citroén Breack ... ... ... . 900,— &
Citroén Dyane ... ... ... «oe vor ov eoe v 100,— s
Morris 1100 y MG (anteriores marzo

17 1 R CR .- 750 — 8

(1) En los Morris 1100, 1300 y Traveller, el antigy
debe montarse junto con un soporte especial. La colyy,
na de la direccion sale de fabrica debidamente preparg
para el acoplamiento.

(2) En estos vehiculos, el anti-robo debe montar
junto con su soporte especial (excepto en el Simca 1))
Es preciso, ademds, preparar en todos ellos la barra d
la direccion para el anclaje del anti-robo.

angel iglesias

*ELECTRICIDAD
*sELECTRONICA
*SONORIZACION

o0 .

-
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* ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

TALLERES

Barrio Martutene

Tel. 50200 (centralita)

b B TR NN )

—Z‘JJG‘LES_JAS' EX poS[CION

H Av. Sancho ¢l Sabio, 1
0 26184

MONTAJES Y
ALMACENES

Paseo de Errondo, 5

Al

Teléfono 16927 Teléfon

.\-'-_4’ | okl

i



"ESEnHI"

.La caravana «Elba», de 2 6 3 literas, es uno de los modelos que se acaban
de incorporar al surtido britdnico de vehiculos «Dormobile» de produccion en
serie y construccion especial para turismos y camping. Este nuevo vehiculo,
que es una adaptacion de la furgoneta Ford «968», va dotado de un motor de

"1.100 c.c. y refleja la moderna estilizaciéon del coche seddn «Escort». Un techo

elevable proporciona una altura méxima a este vehiculo de 1,93 m., y un toldo
posterior de prolongacién protege completamente el extremo de la cama, for-
mada por el asiento trasero de tipo corrido. Ademds, la parte que forma el te-
cho va dotada de una litera apropiada para un adulto. En el espacioso inte-
rior del «Elba», el equipo normal comprende hornillo y parrilla, depdsito de
agua de 29 litros de capacidad con bomba manual, armarios, estantes, dos me-
sas, espejo, y un pequeno asiento plegable acoplado a la parte posterior del
asiento delantero del coche, El toldo posterior de prolongacion cuenta con una
cremallera, que proporciona acceso tanto a la rueda de repuesto como al es-
pacio para el transporte de equipaje. Este modelo se exhibié en el Salén Inter-
nacional del Automdvil, que se celebré en el Earls Court de Londres. En las
dos fotografias, una vista exterior de la caravana «Elba» con un techo elevado
¥y una muestra del espacioso interior. '

SALUD (Natural) FONTEFORTE (Carbénica)

43
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Ponemos a su disposicion las ventajas
de nuestros servicios i
especlalizados. Nuestra Institucion es

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.

i i ido servicio en nuestras cuentas corrientes.
uipuzcoana. Eficaz y rép as

Préstamos a la pequeiia y mediana empresa g

Fomento de la ensefianza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria

de Guipizcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastidn.

Vd. tiene nuestra atencion preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.

del trabajador a la propiedad de la Empresa
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SIN PALABRAS

HOMBRES BOLIDOS (Confinuacién)

Por F. CASCAJO (13)

EN [0S SEGUNDOS DE ESPERA PARA LA SALIDA,
UNO DE [0S PILOTOS, £S PUNTO DE LOS CO-
MENTARIOS DEL
PUBLICO AS/STEN-

aIsGl/o  c=adnd

J/ SALIDA o/ LOS MOTORES TRUENAN.,,

"ZATO'ESPERA ENCERRADO EN PENSAMIEN-

ros.

OUE DESPUES DE
7anro rrermpPo re (QO0e
PREGUNTE , DUE E5-
TOY HACIENDO AQU!
BUSCAR HONOR, LA
GLORIA, EL DINERO

DEL TRIUNFO. EL
CASO £S5 QUEF

TENGO DUE /INTEN
~TARLO,COMTO SEA

LO CONSEGUIRE

OISTRIBUCION MU DIk [DIPESA B BA0

Y EL PILOTO DE 'XUEN{RO “£S T.d” SEGURO DE
GANAR ., LUCE 4 DRAGON"Y S/ ESTE FLLA EL
PONDRA™ L4 FORMULA A0DFCUADA

ANEAY \ T T T 5 7 S G RN R ) R S G
1 .

[ AN \\ ol e
. UNO, OTRO. [0S "MONSTRUOS " SE
DESPEREZAN, SUS5 RUELPAS EMPIEZAN

A SENTIR SED PE PISTA ACELERAN..

GRS =AWl

(Continuara)
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EN ELCANO

VALLE DE EGUES-

VA A SER
LEVANTADO EL
CENTRO DE

REHABILITACION

READAPTACION

ACOGERA A LOS MUTUALISTAS

En Elcano —valle de Egiiés— aproximadamente a 500 metro
rretera de Villava a Valcarlos, va a ser levantado el centro
tacion y readaptacion de transportistas que sin duda seryirs
a las sucesivas plantas que se iran levantando en Espania
muy de considerar, para Jas que actualmente funcionan, no
sino en Europa y el mundo.

s de la &
de rehap;,
de model
Y ejempl,
solo gy,

LO QUE INSTRUYEN LOS VIAJES

Como todo, también este proyecto tiene un punto de pariids -
cillo, no obstante el ansia de la Mutua de Transportistas de| Norte ¢
Espaia, la Mutua General y la Mutualidad de Accidentes Agropecuaries
por conseguir un centro modelo destinado a la rehablitacion ¢e at
dentes traumaticos. Se contaba con la gran ilusién, lo que no ¢ pots,
y el conocimiento de otros proyectos de centros existentes ep Espefy
y datos facilitados por las firmas fabricantes de aparatos o montadares
de instalaciones tipicas.

Para don Fernando Redén el entusiasmo de las Mutuas era un aticae,
Con el afdn de los promotores inici6 el estudio con un primer antep.
yecto que, aun a conciencia de no ser definitivo, sirvié de mucho: par
apreciar con mas claridad las soluciones dadas por otros a deter
nados problemas cuando, previamente, el que juzga ha tenido v "
enfrentarse con ellos.

Con este anteproyecto bajo el brazo se visitaron distintos centn
europeos en Dinamarca, Hamburgo, Nuremberg, Munich, Friburgo, Austi
Viena, Venecia, Madrid, el centro de rehabilitacion del Hospita &
Neustadt, Instituto Ortopédico de Frankfurt, Centro de la Universdad &
Kiel, Clinica de Tiibingen y el Gran Centro de rehabilitacion de Varso
via, obteniendo con ello provechosisimas enseifianzas y gran cantidad ¢
datos estadisticos, publicaciones, planos, etc., amablemente facilitai
en todos los casos.

Por otra parte, el equipo técnico encargado de la redaccién del po
yecto de todas las complejas (yo diria complejisimas) instalaciones d
edificio (Oficina «0. C. I.» del Colegio de Arquitectos de Barcelona) i
realizado también visitas complementarias de estos centros que
sus caracteristicas, podian presentar problemas del mismo orden @
cuanto a acondicionamiento, agua, energia eléctrica, etc.

También estdn previstas las visitas a varios centros ingleses y ¥
ha establecido contacto con un centro de Diisseldorf, dedicado a la it
formacién en materia de hospitales, cuya documentacion al resped
puede considerarse como la mas puesta al dia y completa de Eurcp

QUE SE BUSCA Y COMO SE DISPONE

El plan es tan complejo como ambicioso. Inicialmente, \el proyest
se ha configurado para una capacidad de 150 enfermos estables ¥ P
sibilidad de un 10 por ciento mas de tratamientos ambulantes, SIS
tible todo de ampliacion.

La disposicién esta concebida de acuerdo con las necesidades.lta:
planta baja, ademas de los servicios naturales en un Centro G Ef&
tipo, cafeteria, salén de actos, administracion y reconacimiento de |

DE LA DE TRANSPORTES D

NORTE DE ESPANA, MUTUA NAVARRA Y CAJA NAVARRA CON
TRA ACCIDENTES AGROPECUARIOS.
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gresos con su correspondiente sala de espera y aseos para pacientes,
despachos de los especialistas, laboratorio y almacén de farmacia que,
a su vez, han de estar junto a la zona de quir6fanos con uno grande
aséptico, otro medio, cuarto de esterilizacion comin, salas de anestesia,
preparacion filtros, aseos, etc., sala de yesos, otro quiréfano para de-
terminados pacientes que llevara los mismos servicios que los ante-
riores, Rayos X, Cuarto de reunion médicos con T.V. circuito cerrado,
para observacion de operaciones y sala de graves con control central.

ZONA DE REHABILITACION

Todas esas dependencias constituyen la zona de planta baja no rela-
cionada directamente con la rehabilitacion propiamente dicha. Esta ha
de tener facil acceso desde la entrada principal (pacientes ambulan-
tes) y desde el niicleo de escaleras y ascensores (pacientes estables).

Constara de un puesto de control general en el que se dara a cada
paciente el plan de tratamiento del dia, avisandole cuando y donde debe
dirigirse lo que casi necesariamente ha de registrarse a través de un
cerebro electronico; dos salas de espera amplias, vestuarios, etc., todo
ello perfectamente comunicado con las distintas secciones, como son
Electroterapia con once compartimientos de mamparas moviles para los
diferentes aparatos. Hidroterapia [a mas compleja de las instalaciones y
la mas extensa, constarndo de 4 baiios de tratamientos individuales, bafos
de extremidades, ducha de Kneipp, bafno de parafango y 12 cabinas de
masaje ademas de los vestuarios de piscinas con lavapiés antihongos,
piscina grande de tratamiento, la pequeiia con base hidraulica para pa-
rapléjicos, piscina de marcha servicios.

La Seccion de Fisioterapia constara de salas de marcha con parale-
las y otros aparatos, holera, gimnasio general, almacén y piscina exte-
rior e inmediato a ella el taller de proétesis.

Por ultimo figura la seccién de Ergoterapia, ocupaciones con vestua-
rios y aseos y un amplio espacio por compartimentos destinados a ins-
talar telares, tornos de alfarero, carpinteria, labores del hogar, ete.

BLOQUE DE HABITACIONES

Consta de los sdtanos, baja y seis mas, habiéndose estudiado con
verdadero detenimiento cuanto se refiere a la comunicacion con una es-
calera principal, otra de servicio gue ha de servir también para emer-
gencias debiendo temer por tanto iluminacién generada por grupo inde-
pendiente y riego por aspersion. Dos monta-camillas rapidos, otro sélo
utilizable para urgencias, dos ascensores rapidos generales, uno rapido
utilizable sélo para médicos en urgencia, dos monta-platos rapidos, tol-
vas de ropa, vertedero de basuras, de limpieza de pisos y un montaob-
jetos de «pater nosters. Explico: se llama asi, por estar dispuesio como
un rosario y se dirige automaticamente a través de un sistema de rieles
llegando por si solo al departamento que se le quiere enviar.

EMPLAZAMIENTO

El terreno elegido tiene una superficie de 212.534 metros cuadrados,
situado, como ya hemos dicho, en el término de Elcano, a 500 metros de
la carretera de Villava a Valcarlos, por lo que para enlazarlo con ésta
se construira un tramo de carretera siguiendo el trazado del camino
existente, 700 metros antes del pueblo de Egiiés, con lo que la distan-
cia al centro de Pamplona sera inferior a los 9 kilémetros.

La traida de aguas se realizara desde el embalse de Eugui a Pam-
plona, aunque, por otra parte se haran prospecciones {ya se han he-
cho algunas) con objeto de obtener mayor abundancia de agua para
el riego

Esta es la perspectiva del gran centro. Puede apreciarse la belleza de sus formas
tanto_en su parte correspondiente a los pisos como la distribucién de la planta baja.

OTROS DATOS DE INTERES

Se han estudiado con gran detalle todos los pormenores. La memoria
2std cuidadosamente presentada. Hariamos excesivamente largo el re-
portaje si fuéramos a fijarnos en todo cuanto comprende. Sin embargo,
nos ha parecido oportuno fijar nuestra atencién, para servir al lector,
en pequefios detalles que suponen, al mismo tiempo, los grandes avan-
ces, diriamos que en esos puntos que por su curiosidad dan realce al
reportaje.

Por ejemplo, las instalaciones buscapersonas, consistentes en un
emisor que transmite la llamada a una persona determinada, la que
llevara en su bolsillo el receptor correspondiente. Asimismo la insta-
lacién de correo neumdtico con agujas gobernadas por los cartuchos,
para el transporte rapido de escritos, peliculas, radiografias, muestras
de sangre, etc., emplazando en la planta sétano una estacién receptora
y transmisor, 20 mas en la baja general y una en cada otra de las
plantas. JOSE LUIS LARRION A.

TALLERES IZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacion
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN
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JEFATURA DE TRAFICO

MATRICULACION

Fabri-
cacion Impor-

nacional tacion Subasta T

Vehiculos
CAmlotes ... oox o5 0w oy 39 1 = 44
AUtODUSES ... .oo oo o e 2 — — 2
Turismos ... ... ... ... ... 101 4 9 714
Motocicletas ... ... ... ... 28 — — 28
Furgonetas mixtas ... ... 48 sy — 48
Total ... ... ... ... ... .. 822 5 9 836
Ultima matricula: SS. 84.033.
Remolque: SS. 334-R.
PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS:
VATODES ... v sae vis wie sas ovs sess sos a9 840
HEmMDTES ... cor cer cie eee ene aae wen wre e 156
TOtAl .o oo e e e e e e eee aee e 996
DENUNCIAS FORMULADAS:
Por infraccién al C.C. y d1sp05101ones com-
plementarias ... .. oo ... 1530
Idem. y Reglamento de Transportes ......... 59
1.589

Total .

otal

CCIDENTES DE CIRCULACIQN
Accidentes .. :
Muertos .. S '
Heridos graves ..
Heridos leves ... ... ...
Dafios materiales ... ..
Vehiculos implicados:
TuriSmos ... ..o «s
Camiones ... ;
Autobuses ... ... .
Motocicletas ... . o
BICICleRas i v i vea W e
ClolemotOres Baiiic, v vee wen
CRAELO s e e o .
TRARVER o e vt vosbinn
TR R 2 ) L e e O S
CAUSAS: S
Infracciones al Caddigo:
Velocidad ..
Circular parte 1zqu1erda. e
No guardar intervalo seoundad
Giros incorrectos ... ... s 55 W
Adelantos antlrreglamentarlos
No respetar prioridad .
Otras infracciones ... ... ... ... ... ... ..
Irrumpir peatén ... ... ... ...
Fortuito ... ... ...

DE GUIPUZCOA - Datos estadisticos relativos a Marzo de 1949

MATRICULACIONES

LICENCIAS DE CONDUCIR

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA - Mes de Marzo de 1969

TRRIRINEE o e on s wa g s swe e - 554
CAIMIONIES ... oev err eer een e e en een aee e e [ s 2 o S
MOtOCICIEEAS ... civ st ver ee eee aee et e e e e e EARIORTES o v s 50 9 im0 0 5 93 50 2
Furgonetas ... ... ; Numero de Accidentes ... ... ... ... ... .. L 1
Autobuses ... ... ... ... Niumero de Muertos ... ... ... .o oo oo ool L o i)
Otros vehiculos ... . - Heridos graves .. R
ULTIMA MATRICULA NA 61 879 Heridos 1eves ... ... civ cer cer e ven e .
PERMISOS DE CONDUCIR Danos MALEFIAILS ox won wev wwe sws wov wes S48 1 ig
varones ... ... ... . s 801 Vehiculos implicados ... ... ... ... .o oo o m
HEMDTAS .vv ve vne sme vow g ane ids, dis s 126 Sanciones . o e o 1313
MORRIS

J.

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldn, 27-29

IRUN
GARAGE ALDABE

ZUMARRAGA

COMERCIAL ZUMARRAGA
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783

i

ISASTI

- Teléfono 10218
EIBAR

Bidebarrieta, 3

JOSE LUENGO
Teléf, 711410
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sientase
protegido

...y seguro con una pdliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRDO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
éptimas condiciones de ofrecerle la mas completa y adecuada
péliza para su automovil.

?{ qdergas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-
Icran ae:

e Reduccidon en el coste del seguro e Especializacion en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contrataciéon e Extensiéon a toda Europa e Completa or-
ganizacion de asistencia e Eficaz y extensa red de atencién juridica e Libre
eleccion de Taller e Entrega de Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial de

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO
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 ESTACIONAMIENTO
OQUENDO |
PARA UN TRAFICO MAS AMABLE EN SAN SEBASTIAN |

Pidanos informacién sobre nuestros servicios
ESTACIONAMIENTOS GUIPUZCOANOS, S. A.
Oficinas en el Aparcamiento
(Bajada frente al Restaurante Ogquendo)
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