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ES EL SALON DE

«LA MEJOR UTILIZACION DE LA POTENCIA»

Por CHARLES FAROUX

Paris.—Por primera vez desde la libera-
.ci6n hemos podido ver un Salén Automoévil
.de verdadera importancia..

No desconocemos el esfuerzo realizado
por la industria del automovil
-desde 1.945. Las circunstancias
gravnaban hondamente sobre ella.
Lo importante era facilitar al pais
instrumentos de trabajo. No era
.cosa de entretenerse en el estudio
-y“fabricacic’)n de nuevos tipos. Ha-
bia que conformarse con no dis-
poner durante alguin tiempo mds
que de modelos de antes de la
-guerra. El mérito de la creacion
del 4 HP. Renault, del 3 HP. Pan-
hard, del <203» Peugeot, de la
«Vedetre»: el desarrollo del Sim-
.ca, el mantenimiento de la cali~
-dad de los Delahaye, Delage, Ci- -
froen, Talboty otros fenian su

precio. Sin embargo, era -com-

prensible que cada uno marchase a la velo-
-cidad posible. Porque.. .,qué sepodiaespe-
rar de una época en la que cada coche que

.salfa de la fdbrica tenia, por 1o menos,. diez
.compradores? No nos extraiie, pues, -que.

el afdn de aprovisionar y producir se im-
pusiese imperiosamente.

Pero... ¢podriamos temer el reforno a. -

‘las condiciones normales tanto para los
ingleses, como para los ifalianos, los ale-

manes y para nosotros los, franceses? {Es~

tamos seguros de que a un periodo de eu-
foria comercial no le pueden- seguir des-
agradables sorpresas el dia en que la com-

Charles Parouk
(Caricatura de J. Coatalen) .

Por el interés y la inaplazable
actualidad que encierra la presente
créonica del vetferano y compefente
critico francés del automovil, Char-
les Faroux, acaso la pluma méas au-
torizada de Europa denfro de la espe-

cialidad. hemos prefendo demorar
hasta el nimero préximo la prosecu-
cién del gran reportaje del propio |
Faroux, <El vigoroso renacimiento l
trasalpinos, que venimos publicando

en la doble péglna central de esfe |
Boletin.

L3

'_ petencia recupere todos sus derechos y

el cliente pueda elegir?
Estemos seguros de ello, ya que por‘
primera vez después de seis afios nos
encontramos ante ‘un saloén po—
seido de una aspiracion comin:
el progreso del automovil.
Recordemos que, de vez en
cuando, los Salones han tenido
su caracteristica. Y asi, hemos.
conocido un Salon del <Frenaje»,
el de las <Ruedas Independien-
tes», el de la «Suspension» 0 un .
Salon del «Aerodinamismos. Ca-
da uno marcaba una efapa en la
historia del auto moderno. :
" Este afio posee también su ca-
racteristica. Yo puedo afirmarlo
con tanta mds cerfidumbre, cuan-
fo que las visitas que he hecho
- a fdbricas extranjeras me han en-.
: seﬁ-ado que en todas la técnica de'.
la. consiruccmn de los nuevos modelos
estd presidida por el mismo signo.
Y, cudl es la caracteristica del Salon

1.9502 Hagamos un poco de historia.

#* &
*

‘Puesto que siempre se ha perseguido
el mejoramiento de las dltimas conguistas |
técnicas, durante varios afios se bused |
aumentar la potencia motriz que se podla

obtener bien del litro de cilindrada, bien '

del Kg. de materia empleada. .
Fueron los tiempos del desarrollo de”
las velocidades de rotacién y del acrecen~
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tamiento del tipo de compresién dentro de los limifes del poder antidetonante de los carbu-
rantes. Se han rectificado esos limites por las nuevas formas de.culata, por una mejor
.distribucién y por el alisamiento de las aristas vivas en las tuberias. - :

Como consecuencia, se cay6 en la cuenta de que si era bueno aumentar la potencia
—a peso igual y a consumo igual— no era menos indicado reducir las resistencias, la
principal de las cuales estd determinada por el aire. Las formas de nuestros coches se han
modificado para facilitar la penetracion. Entre los dias de la ante-guerray 1.950, el coefi-
_ciente caracteristico de la forma, el Cx, se ha reducido, para el coche de potencia mediana,
.en la mitad de su valor. jGran progreso, ciertamente! -

Hoy se da un nuevo paso decisivo. Se tiene el convencimiento de que contando con
vna buena potencia en el motor y con un coche que ofrezca la menor resistencia. es indis-
pensable el mejor empleo de la potencia. Es, por de pronto, cuestion de maultiplicacién

_adecuada y, por lo fanto, uu problema de cambio de velocidades. _

No disponemos atin de un sistema de cambio continuo de velocidades y, por otra
parte, hay multiples razones —no todas se refieren al cosfo— que aconsejan no ir mds
alld de las cuatro velocidades.

Si éstas, hasta ahora, estaban establecidas en proporcion sensiblemente geomeétrica,
por ejemplo: 0,28 - 0,50 - 0,72 - 1 (para la directa), se ha comprendido que la primera era

‘solamente para arrancar y que hacia falta conservar Jos tres iultimos términos de una
progresion a cinco velocidades, las dos primeras confundidas en un valor intermedio. Se
-tendrd, por ejemplo: 0,50 - 0,86 - 0,80 - 1 (directa), ya que se rueda siempre, incluso en mon-
‘tafia, sobre las fres grandes multiplicaciones que, encontrdndose mds proximas, permiten
sacar el mejor partido de las posibilidades del coche. 2 : : : :

Este primer punto se completa por la realizacion, cada vez mds frecuente, de los meca-
nismos automdticos o semiautomdticos de los cambios de velocidades, de gque ya habla-
‘Temos.

Pero lo esencial estd dicho. El Salén de 1.950 es el de una mejor utilizacién de la po-

-tencia.
ES E S ES

Antes de que se pensase en el mejor empleo de la potencia, parece que hubiera sido de
seable efectuar el manejo de los coches de una manera mds fdcil, principalmente en el trd-
“fico, por dos procedimientos que tienden hoy a generalizarse. El primero consiste en supri-
mir el pedal del embrague. El segundo ha creado un mando automdtico con variedad de
multiplicaciones, segun la importancia del enlace <arranque-resistencia». Asi, el conductor
-no debia sino actuar sobre €l volante de la direccién o variar la presion de su pie sobre el
.acelerador. - Y

SUPRESION DEL PEDAL DEL EMBRAGUE

Hace falta entre motor y transmisién un dispositivo tal, que girando lentamente, el
.coche quede inmévil. Y para pounerlo en movimiento bastard apoyar el pie en el pedal del
.acelerador.
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. Este dispositivo lo inventé, en los primeros aifios del siglo, Hermann Foeftinger.
.Constituye lo que se llama embrague hidrdulico (Fluide-Wheel), y su funcionamiento es
:t4cil. En el lugar del embrague, es decir a la salida del motor, se coloca una corona hueca
escindida en dos mitades; una de ellas, solidaria del motor, gira con él, mientras la otra
.es solidaria de la transmisién. Dentro del aparato hay un liguido. Cada una de tales mita-
‘_\.des estd provista de aletas radiales. Cuando elmotor gira lentomente, la media corona que
- mueve consigo agita el liquido, mientras la otra estd quieta, de manera que el coche queda
. inmévil. Cuando se acelera, el motor gira mds rdpido, la fuerza centrifuga arroja el liquido
‘“hacia la periferia y ganando progresivamente en velocidad, va- a chocar, a la salida de las
_aletas de la primera turbina, contra las aletas de la segunda, que entra en este momenfo en
+ rotacién, determinando la puesta en movimiento del 'vehiculo. - ,i
La aplicacion del volante hidrdulico al automovil - se . remonta:a unos 30 afios. En
Francia, Gabriel Voisin fué de los primeros en emplearlo, y para enmendar el insuficienie
rendimienfo a bajas velocidades, lo completé de un acoplador magnético que impedia el
resbalamiento. S ;

UN EMBRAGUE NO.ES UN CAMBIO DE VELOCIDAD.

& e

Por el hecho de que presionando mds o menos el acelerador, la velocidad angular
".del receptor sea mds o menos igual a la del motor, algunos creyeron encontrarse en pre-
sencia de un cambio de velocidad. Como si, con un embrague ordinario, fuese suficiente
“dejarlo patinar para obtener un buen 6rgano de transmision. 5 .
En efecto: siempre hay que introducir lo que se llama un organo de reaccion (estacio-
nario), si se quiere realizar un transformador de potencia. Por ejemplo, si un motor funcio-
nando a 2.000 vueltas, pone a mi disposicién una_ potencia motriz de 10 metros - kilogramo
(que corresponde aproximadamente, a 28 HP.) y si el perfil de la carretera, en ese momen-
' to, me impone una transmision girando a 1 000 vueltas, hard falta que se e apliquen 20
" metros - kilogramo.Habré transformado la pofencia motriz: ésta es la inica definicién vélida
de un cambio de velocidad. o ' | e ) .
" En el momento presente, todas las soluciones innovadas por los constructores ameri-
canos presentan punfos comunes que pueden enumerarse como sigue: ; |
a)—Convertidor hidrdulico de potencia. ;
b)—Organo de reaccién montado sobre rueda libre.
c)—Empleo de engranajes epicicloidales. =~
d)—Toma de velocidades accionada por presion de aceite.
e)—Empleo de dos bombas auxiliares para la circulacién de aceite.
f)—Cinco posiciones de la palanca de velocidades que corresponden a cierre, neutro,
_mormal, baja velocidad y marcha atrds. : L5 Yo i |
g)—Puesta en marcha del motor por el arranque‘,‘ solamente en las posiciones de
<cierre» o sneutro». Badelis iy i
: La conduccion de estos coches es muy fdcil. Sin embargo, cosa que ocurre con fréf—
:cuencia en el automovil, donde se resuelven, ante todo, problemas dificiles, las .ventaia$’
“hay que pagarlas. Y se pagan con unconsumo de carburante un -poco -mds elevado (resul-
tado del resbalamiento del embrague fluido en las bajas velocidades) y se pagan también,
por efecto menos acenfuado del frenaje por el motor; y se pagan, en fin, por una puesta en
.marcha del motor menos fdcil cuando hay necesidad de empujar a brazo el coche. ;
Pero la verdad es gue estos son pequefos inconvenienfes, a los cuales el usuario se
.acomoda de buen grado, ya que la' solucién americana presem_é‘ihﬁe‘gables ventajas. i
Pero, /no se puede ir mds lejos? Cierto; se puede, y que se ha llegado a ello es evi;
.dente, gracias a un nuevo sistema electro-fluido que Io considero como la principal reve]a’j{
«cién del Salon 1.950. | g a

EL ELECTRO-FLUIDO

Hemos hablado de las soluciones americanas para la transmision de un coche mo-

derno y explicado por qué hacen la conduccién mds agradable. En’efecto: los mandos hi-
drdulicos en la caja de velocidades pueden, en principio, parecer complicados. Poco im- .
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.porta esto, ya que en la prdctica no originan la menor preocupacion. Su montfaje es caro,
‘pero, sobre todo, impone una gran precision de fabricacion que, por el momento, exige la

maravillosa maquinaria del ofro lado del Afldn

tico.

,Se puede en Europa Ilegar a la misma meta por procedimientos mds sencillos y de

una seguridad por lo menos igual?
S{, por el nuevo mecanismo Electro-Fluid

o, construido por la:Sociedad Cotal y que se

‘ha presentado por primera vez en el Salén de 1950.

La caja Cotal es hoy algo perfectanite,nt_e]

conocido. Ha triunfado en los carros de asal-

io y en los autobuses. Antes de la guerra, Petigeot, Salmson, Viosin, Hotchkiss, Delahaye,
Delage —por no hablar mds que de Frar.cia— lo han aplicado al coche particular. ‘

Sin embargo, se aspiraba a un aparato mds sencillo y silencioso. El Electro-Fluido
.aporta esas dos preciosas ventajas; enfre ofras, acaso mds preciosas..

i E] Electro-Fluido mo’lleva’mds que un solo conjunto epicicloidal de cinco miembros,
de los que uno es el porta-satélite. Los ofros estdn constituidos por dos ruedas centrales y
.dos coronas. En total, 6 ruedas primifivas con un juego-de dos, satélites para equilibrar el
impulso radial; 8 ruedas en‘junto, en lugar de las 22 que tenia antes. :

Por otra parte, para cada toma un solo electro-imdn, en lugar de los dos de anfes.

Otra ventaja mds: todos los elementos que infegran el Electro-Fluido estdn animados
‘de velocidades crecientes siempre en el mismo sentido que se recorre subiendo la gama de
velocidades, lo que evita todos los chogues debidos a la inercia que pudieran resultar de las
.grandes diferencias de velocidad en cialgiiera de las maniobras de cambio. La seguridad
de funcionamiento es absoluta. Las ruedas, siendo de dientes helicoidales, son absoluta-
mente silenciosas. Sorprende, sobre fodo, cuando se rueda bastante tiempo en primera ve-
locidad, bien por un ensayo duro o bien al subir una rampa excepcionalmente dura. En efec-
‘to, el empleo prolongado de la primera velocidad nada tiene ya de desagradable.

Manejo del -aparato

Coloquémonos en‘ej‘;;v.()._lq.me.;devu-n.;c;‘oﬁ_che"equibado'de Electio-Fluido, con motor para-
.do. El pedal del embrague ha desaparecido: Ponemos en marcha:el motor con el arranque

aufomdtico, sin ninguna ofra precauciéon. Poco

importa que en ese momenfo se encuentre

.conectada una velocidad cualquiera; el motor arranca y el coche queda inmovil porque no

puede moverse a baja velocidad del mofor.

Para arrancar, después de haber aflojado el freno, basta con acelerarlo. Poco imporia
1a velocidad conectada. Si es la primera, la arrancada serd rdpida; si la tercera o la cuarta,
la arrancada serd mds lenta, pero se hard normalmente. El «calage» del mofor es imposible.

En grandes aglomeraciénes conviene permanecer siempre.en fercera velocidad; mien-;
tras se tenga el pie en el acelerador, el coche tueda mds o menos rdpido, a voluntad del
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conducror g,Que hay que pararse por un obstdculo cualquiera? Basta con levantar el pie: el
coche aminora su marcha, el freno lo para definitivamente. Contintia conectada la terce-
ra, el motor sigue-en marcha «al relenti»; para arrancar de nuevo, bastard con presionar el
pedal del acelerador. Ninguna otra maniobra es necesaria, y jamds habrd necesidad de tocar
1a palanca de mando de las velocidades.

Asi resulta que no hay jamds perdlda de nempo y la circulamon es extraordinaria-
mente fdcil.

Estas ventajas son, sobre todo, notorias en las carreteras de montafia. Las acelera-
c10nes son francas después de cada viraje.

En fin, el Electro-Fluido posee la faculfad admirable de consmmr en caso de peligro,
una manera de frenar potente y eficaz. —

En cuanto a la robustez de este mecanismo, bastard con decir que permite, yendo a
120 kilometros a la hora, conectar la primera sin ningin choqgue en la caja de velocidades..
pero no sin levantar inopinadamente de su asiento a un pasajero desprevenido. Mamobra,
‘claro no recomendable, pero que, en una ‘circunstancia grave, salvard vidas humanas.

Con una «Vedette 50» provista de Electro-Fluido realicé el 1 °© de septiembre ultimo el
'recomdo Paris-Mil4n, en 11 horas y' 7 minutos.

~ Sabido es que en-este recorrido hay 250 Kms. de carretera suiza, donde jamds he ro-

-dado al mdximo, y que en ellas estd la travesia del Simploén, cuya influencia es bien sensi-
ble en la media horaria.:

Dor otra parte, sufrimos enrre Dole y Brigue, una lluvia cerrada, que en el Slmplon se
-conv1rno en nieve. Repito que en ese recorrido jamds he realizado el tiempo que me permi-

‘116 la «Vedette», incluso con un coche mds rdpido.

Fué, sobre todo, en el descenso del Simplén cuando el Electro-Fluido se revelé con
: odo su poder. Conducia Weymann, un conductor hébil, pero extremadamenfe prudenfe, que
no produce ninguna emocién a sus acompaifanies. En la cima del Simplén, adelantamos a:
'un coche italiano excelente, potente, mds rdnido que el nuesiro. Su conductor se nos acer-
co en el llano; pero iniciado el descenso, répldamente nos despegamos de nuevo. En el

puesto aduanero le llevdbamos ya minufos de venraja Y sintié la curiosidad de saber qué

‘-cpche le habia <batido».

Sin embargo, por haberlo observado desde un prmc1p10 detrds de nosoiros, y tratdn-

-dose de un excelente conductor, he comprendldo la razén de su fracaso. En el descenso,
Weymann metio la segunda, que alcanza los 80, y ya no prescmdlo de ella en todo el recorri-

do. En el duro trayecto, con repetidos virajes, secontentaba con levantarel pie del acelerador
‘a 20 metros de la curva; el coche reducia la marcha, volviendo a acelerar tan pronto el vira-

‘je se habia efectuado. Jamds hizo uso de los frenos. Y he aqui todo el secreto. Nuestro ami-
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go, afras, debia frenar potentemente en las curvas; las guarniciones de los frenos no tenlcm
tiempo de enfriarse; muy pronto disminuiria la potencia de frenaje y debia reducir la veloci-
dad, mientras que nosofros literalmente voldbamos.

ENGRANAJES EPICICLOIDALES e

El desarrollo casi general de los engranajes ep1c1c101dales que marcan una etapa
bien neta en la historia del automo6vil, no deja de sugerir ciertos comentfarios.

Recordemos que esos mecanismos habian sido aplicados en los primeros tlempos
del automovil por Lanchester; después y en drden cronolégico, por. Oldsmovile y Ford.
Cuando éste abandon6 el famoso modelo T, en 1,927, después de haber construido 20 mi-
llones de ejemplares, esta enorme difusion habia contrlbuldo @ dar a conocer ¢l camblo de
dos velocidades llamado «Planetario». Pero eran los tlempos “en que el sistema de engra-
najes desplazables, imaginado por Panhard, habia conquistado toda la construccion.* Su
propio inventor decia de su sistema: «Es brutal pero funciona...». Cincuenta afios de prdctica
constructiva y algunos 150 millones de coches fabricados probaban su valor prdctico. A lo
Jargo de los afios, se tratd, con éxito, de perfeccionarlo. Los dientes fueron tallados con una
precision de relojeria;-se-supo cementarlos, templarlos y rectificarlos sin deformarlos. Des-
pués vino el «Synchromesh», que hacia el encaje de dos engranajes, a la vez fdcil y silen-
€i0s0; paralelamente a esto, los progresos llevados a cabo en el embrague eliminaban toda
bruralldad de maniobra. Sin embargo, a muchos contrariaba que las cajas de velocidades’
fuesen demasiado complicadas.

M. G. Wilson, en 1.928, tuvo la idea de establecer un cambio de velocidades con en-
.granajes epicicloidales, que fué primeramente montado sobre carros de combate.

. La caja Wilson se aplica siempre por Talbot, que le da viciorias bien: espectaculares.
-en carreras internacionalzs y conoce, igualmentfe, ;numerosas aphcacxones en vehiculos
pesados, especialmente para autobuses de servicio urbano, a los que ha dado completa sa-
tisfaccién. Sin embargo, y porque el hecho atafie directamente a lo que hemos sefialado
.como la caracteristica esencial del Salén 1. 950, he aqui que afiadiendo a la caja Wilson un
.embrague hidrdulico se reivindican las ventajas de conduccién y manejo puestas en evi-
dencia en los coches.realmente modernos. Asi se dispone de otra solucién que permlte a
los constructores franceses recuperar, de un solo golpe, Iodo el terreno perdido a favor
.de una dolorosa coyuntura por la competencia extranjera.

" La Wilson emplea, igualmente, engranajes epicicloidales. Pero ¢por qué engranajes.
-epicicloidales? Simplemente, porque tienen un rendimiento mecdnico superior y son me-
nos ruidosos. Y como el ruido es, después de todo, una pérdida de energia, las investiga-

ciones realizadas confirman que en todas partes se trabaja con el mismo espiritu: la mejor
-utilizacién de la potencia del motor:
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COCHES FRANCESES

Haremos un rdpido examen, por orden alfabético, de la produccién francesa; pero
se nos permitirdn algunas reflexiones previas de cardcter general, porque la situacion pre-
sente de la industria francesa es bastante especial.

Para nosofros, lo mds preciso al dia 31gu1ente de la liberacion fue reconstruir
nuestro parque automovilistico. Habfa que esperar que, en algunos afios, la demanda fuera
superior a la oferta. El pals teria una necesidad imperiosa de insfrumentos de frabajo; pa-
ra el constructor, los problemas imperativos eran de produccion. No se iba a perder un
tiempo precioso en estudiar la fabricacion de nuevos modelos, tanto mds cuanfo gue. se
habian sufrido los efectos de una ocupacion y nuestras fdbricas no disponian del poten-
cial de trabajo de tiempo aormal. %

Se comprende que no se podia esperar de nueslra industria la iniciativa de nuevos
sistemas. América e Inglaferra no habian conocido la ocupacién y, aunque consagradas a Ia
guerra, habfan podido coutinuar el estudio y la puesta a punto de nuevos modelos, dispo-
niendo, ademds, de un mercado mds exienso. En italia, una casa gigante, Fiat, habia sido
menos afectada gue las nuestras, y doquier se revelaba, dentro de un amor apasionado por
el automovit, un espiritu ardientemente deseoso de progreso. En Alemania, fras la recons-
truccién de las potentes fébricas destruidas por los bombardeos, se encontraron con la ven-
taja de trabajar sobre tabla rasa; asi, la recuperacmn automovilistica germana se realizo a
ritmo muy acelerado. -

Por lo tanto, no hay modificaciones sensibles en nuestra fabricacién denfro de los
conceptos cldsicos. :

Citroen—Con su 11 y su 15 HP de factura bien conocida. Cierto que eri el 11 se echa
de menos una cuarta volocidad. y en el 15, acaso, una presentacién un poco mds lujosa.
En cuanto al 2 HP, se difunde crecientemente y su éxito es incuestionable. No hay duda:
llegado el momento, Citroen nos presentard el coche digno de su historia.

: 'Delahaye.—Como se sabe, construye también, los Delage. Los tipos 135 M y 175 de la
primera marca son bien conocidos y cuentan con una clientela aficionada a los coches po-
tentes. El Delage 3 litros ha probado su alta calidad tanto en servicio como en competicion.

Existen en la actualidad dos Dyna-Panhard tipos 120 y 110. Predomina el mismo espi-
ritu en ellos, con cilindradas respectivas, de 745 y 610 cmc. Sus motores acusan rendi-
mientos volumétricos excepcionales. Sus marcas son en verdad extraordinarias.

La «Vedette 50» constituye un tipo muy afortunado, siendo modelo de un coche que,
por un peso razonable y unas dimensiones nada excesivas, asegura un alto <confort», una
marcha silenciosa y excelentes propiedades para la carretera. :

Hotchkiss.—En espera de producir en serie el «Hotchkiss - Gregoire», presenta los
nuevos fipos «Anjou» 13 y 26 HP. que mantienen el buen nombre de la casa.

Peugeot.—Con su «203», un modelo que ha alcanzado un eéxifo técnico y comerc1a1
~ casi sin precedentes. Rendimiento muy elevado y calidad de servicio de primer orden.

Renault.—Con su 4 HP presenta la serie «<Colorale», que utiliza, sobre un buen pro-
grama comercial, las piezas del famoso motor «85» de tan grato recuerdo. El 4 HP. se fabri-
ca a razén de 400 coches por dia, lo cual no impide que los pedidos se sirvan en un refraso
de 18 meses. — ' '

Salmson.—Junto a su excelante S 4-61, tiene un coche, nuevo, provisto de un mofor
de 2.320 cmc. que da 70 HP.; motor muy moderno, de gran rendimiento. Coche magnifica-
mente presentado.

Simca.—Siempre tan elegarte, con su famoso 1.220 cmc. en tipo normal y en <sport»,
provisto éste de una carroceria que acusa un gusfo verdaderamente depurado. Su potencia
alcanza cerca de los 70 HP.

Rovin.—El coche a la vez prdctico, agradable, apto para varias aplicaciones y muy
econémico. !

Talbot.—Con sus modelos ya familiares: los recientes 15 HP 2.700 cmcy 120 HP,
los fipos Lago Record y Lago Gran Sport, coches de 170y 190 HP; muy répldos y capaces
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" de excelentes marcas. Todo

s los Talbol llevan la caja de velocidades ‘Wilson, un 6rgang de
a verdaderamente agradable.

gran seguridad y que contribuye a que su manejo se

Dos nuevos modelos franceses

~ Por de pronto, el Biscooter V
de la mecdnica.y de la originalidad de ese hombre superior que se llama Gabriel Voisip,

Cuatro ruedas dos o tres plazas en la misma banqueta; una concepcion enteramente nueyg
de un coche pzquefio, (til para muchos y complementario para otros; robusto, ligero, Ma-
nejable, de gran adherencia en la carretera El constructor ha logrado maravillosamente
la solucion del dificil problema que se habfa planteado, : j_
Jean-Henri Labourdette con un pequefio coche, capaz, sin embargo, de los 100 a Ia
hora y que presenta puntos bien inferesanfes, sobhre todo en cuanto a la accesmllldad al
«confort», a la visibilidad, a la aireacion y a la economia de empleo y. entretenimiento. No.

estd mal que sea un carrocero quien nos recuerde que un coche debe, ante todo, estar he-

cho para rodar con segundad y ‘proporcionar mucho placer tanto al piloto como a los Pa-
sajeros. :
COCHES ITALIANOS

Fiat, Lanc1a Ferrari, Siata... representan dlgnameme a la mdustrla 1ta11ana la mds

tica en personalidades de valfa y, también, la que parece il se cultiva con mds carifio e

pasion.
‘Eiat.—La gigantesca fdbrica «Mirafiori», donde se ha realizado una excelente adap-

tacion europea de las mejores organizaciones americanas del frabajo y de la produccion,

prueba tna vez mds, que la produccién en gran serie bien concebida es la méds seria ga-

rantia de und alta calidad. Aparte del 500 (Topolino) y del 1.100, tan tamiliares, se ha vuelto
a exponer el precioso 1.400, que hizo su primera aparicion en el Salén de Ginebra. Por
cierto: se dice que su cilindrada vaa ser aumentada cosa ya prevista desde un principio.
Magnifico coche de carretera; silencio, sconfort» y, naturalmente, un refinado gusto en su
presentacion.

" Llancia.—Con su nuevo modelo Aurelia, en el que vemos por primera vez los tambores
de los frenos de atrds fuera del plano de las ruedas, lo que contribuye a un mejor enfria-
miento y a que disminuya la masa no suspendida. El motor, un 6 cilindros de 1.754 cmc,
desarrolla unos 60 HP. El Aurelia personaliza uno de los casos mis nefos de esa comiin
aspiracién de una mejor utfilizacion de la potencia que caracteriza al Salon 1.950. Con fal

potencia, la velocidad mdxima en llano alcanza los 138 kilémetros, las aceleraciones son

51empre enérgicas y los promedios de marcha, muy apreciables.
Ferrari.—Admira que haya conseguido, en tan poco tiempo, sacar «chassis» y mofo-
res de tan alto rendimiento: 1.500. 2.000, 5.000 y 4,500 cmc. Acusa también, el deseo deal-

canzar un mejor enfrlamlento de los frenos. Ferrari logra mantener la fradicién del coche
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gran sporf, en cuya e,ecucion se revela como un gran maestro. Naturaimenje, no se frata
de un coche barato. Se pagan la calidad y el placer que produce su conduccién.

Otro nombre glorioso: Aifa-Romeo, eterno vencedor, junio al 2.500 cmc, presenfa un
nuevo 2 litros, que se beneficia de la experiencia de tantos afios de una casa que no teme
jamds su presentacion al pablico.

8. 1. A. T. A.—Presenta un epequefio sport», en el que la ejecucién y la presentacién
revelan un gusto depiurado. No tenemos sino repetir las palabras que empleamos si se
trata de un coche italiano: gustfo, rendimienfo y armonia. :

EL RENACIMIENTO DE LA INDUSTRIA ALEMANA

Bastante antes de la primera guerra mundial, es decir, en los primeros afios del siglo,
el economista inglés Keynes escribia, proféticamente, que a la terminacién de una guerra,
los vencidos restablecian su economia mds rdpidamente que los vencedores. Asercion jus-
tificada por Jos hechos: la recuperaciéon francesa, tan rdpida, después de la derrota del 70 y
los dos renacimientos alemanes, el de después de 1918 y el ultimo. Pensemos, por ejemplo,
que Alemania, hoy, produce mds acero que Francia, y que amenaza incluso a Inglaterra en.
su superioridad secular. , o . ' |

La asercion de Keynes es razonable: el vencedor, a un precio de grandes sacrificios,
se esfuerza por mantener una potencia militar, 1o que cuesfa verdaderamenfe caro y resta
mucha mano de obra a la produccién; pero tiene mucho cuidado en prohibir el rearme a su
enemigd de la vispera, rindiéndole asi el mejor de los servicios. e :

Para el que ha conocido Alemania en 1945 y la estudia hoy, su transformacion
es prodigiosa. Las fdbricas Mercedes fueron barridas. Tres afios mds tarde estdn ente-.
ramente reconstruidas y con un poder de produccién superior al de anfes. Se trata, real-
mente, de una casa roderosa, respetada‘por todos por su pasado mecdnico; y a prop6sito
de la cual podemos decir que si, como era su deber, parficip6 en el esfuerzo de guerra de su
patria, ha actuado siempre, también, lealmente tanjo en el terreno industrial como en el de-.
portivo. Aparte de que el espiritu de esta firma no estuvo jamds sometido al «<nazismo».

Coches alemanes

Mercedes.—Cotiocida, también, por el nombre de Daimler-Benz, ha ocupado siempre
esta marca un rango envidiable en la estima de los entendidos; tanfo como Rolls en Ingla-
terra, Fiat en Italia y Cadillac en los Estados Unidos. : :

Las fabricas de Unterturkheim, cuyos medios son inmensos, no han presentadc, a cau~
sa de las circunstancias, mds que un solo modelo, el <170», en tres ejecuciones. Su cilin-
drada comfin es de 1.767 cme.: el <170 S», de gasolina, da un poco mds de 45 HP., alcanza
facilmente los 120 y consume de 9 a 10 litros en los 100; el <170 D> estd equipado de un
Diesel, que no humea ni hace ruido y hace los 100 a la hora con 6 litros de gasoil. Coche
muy a punto y capaz de medias muy elevadas.

Los Mercedes se adhieren enormemente a la carretera, incluso sobre terreno poco
propicio. Sus carrocerias son siempre de gran <«conforf> y muy s6lidas, aunque no de peso
exagerado. :

Nuesiro viejo y excelente amigo el doctor Porsche, el hombre que ha hec_ho en igua-
les condiciones los mejores coches de carrera del mundo (Mercedes y Aufo-Unién), pre-
senta un modelo «sports, capaz de los 150 a la hora, que constituye una de las mds bellas
realizaciones contempordneas de este tipo. Se encuenfra en él la aplicacion. de formulas
constructivas predilectas del propio creador, que ha esperimentado, con éxito, hasta pasa-
dos los 400 por hora. | ‘ ;

El Wolkswagen.—Famoso «coche del pueblo», que el pueblo alemdn no lleg6 a cono-
cer jamds y que fué para Hitler el determinante de la gigantesca estafa del ahorro obrero
germano. Con su motor frasero, de una cilindrada de 1.131 emc. y su treintena de caballos,
el Wolkswagen, hoy en dia por fin construido, conoce el favor de una numerosa clientela.
Recordemos que esta fdbrica tué destruida en sus tres cuartas partes y que en esle ano ha
producido no menos de 70.000 coches, a razén de 300 por dia.

Opel.—Siempre controlado por la General :‘Motors, contintia su produccion de mode-

-
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los anteriores a la guerra: «<Olympia» y <Kapitdn»; éste, un 6 cilindros, de unos 60 HP.
El Consorcio Auto-Unién, con sus fdbricas al ofro lado del ctelén de acero», se ha
instalado hace poco en Alemania occidental, produciendo los D.K.W., a traccion delantera.
Borgwad: un nuevo <Hansa», que recientemente ha batido, en Montlhery, varios <re-
cords» internacionales. : i :

: Para completar esta lista, conviene mencionar el «Ford-Taunus”, establecido en Colo-
nia por una filial de Ford. Prodiice mds de 100 coches por dia. Y, por fin, «Véritas®, que
menciono en altimo lugar por fratarse de una Sociedad que podria decirse francesa, en ra-
z6n de la importancia de los capitales franceses comprometidos. Sus coches han partici-
pado a menudo en pruebas piblicas bajo el nombre de «Veritas-Meteor>». «Véritas» produce
varios modelos (Comet, dos plazas; Scorpién,.convertible; Saturno, «<coupé», tres plazas),
todos ellos inspirados en la concepcién <coche de sport>, con 6 cilindros 3 carburadores, :
de un poco menos de 2 litros de cilindrada, desarrollando 100 HP, y provistos de cinco
velocidades. Los «Véritas»> son elegantes, estdn siempre carrozados con mucho gusto y dis-
ponen de un gran excedente de potencia: los 170 a la hora estdn a su alcance. Construidos
muy a conciencia, prueban que en éste como en otros aspectos la colaboracién franco-ale-
mana puede dar excelentes. resultados.

COCHES INGLESES

Es siempre bueno para una industria poseer-una especie de arquetipo hacia el cual, .
conscientemente 0 no, todos tfratan de acercarse por una emulacion loable. Dos asfros bri-
llan en el firmamento britdnico de un resplandor jamds igualado: Rolls-Royce y Bentley. Las -
palabras no son suficientes; hace falta haber conducido uno u otro para comprender lo que
s un gran coche moderno. . : i ar dn

No olvidemos tampoco, que por sus cifras de produccion, la industria inglesa ocu-,
pa el primer lugar en Europa. Es muy posible, que en 1951 -fabrique -un mil!lén de coches.
Cierto.que, _lnglater‘x“a no ha‘conocido la ocupacion con sus miserias y ruinas; cierto también,
que es la mayor productora de acero del viejo mundo y que su maquinaria ha sido renova-
‘da en su casi totalidad; cierto, por tltimo, que su industria de elementos complementarios
es floreciente. Se tendrd en cuenta, también, imparcialmente, el régimen severo que_ se han
impuesto los ingleses. El coche, vendido a su precio, para la exportacién, estd afectado so-
bre el suelo inglés y para el cliente inglés de un impuesto sobre la compra extremadamen-
te elevado y cuyo valor relativo crece con el montante del precio base.

Los ingleses, desde hace varios afios, han producido nuevos modelos caracterizados
por chasis més rigidos y con suspensiones independientes. Es muy cuidada la presenta”
cién, asi como el «<confort», y en esto tltimo el silencio del funcionamiento es un elemento
esencial. Las carrocerias, salvo para'ibs modelos ssport>, se mantienen tradicionales; es
decir, que no se sacrifica jamds la comodidad de acceso o el asiento destinado a los pasa-
jeros (en altura y anchura) a consideraciones de orden aerodindmico. Sin embargo, su ren- .
dimiento es siempre elevado, gracias a un aumento muy neto de la potencia volumétricay a .
su perfeccién de fabricacion y de montaje. 5 g .

: Una cosa, sobre todo, me ha llamado la atenci6n en el curso de una reciente visita
hecha a algunas fdbricas inglesas, Morris en particular: la minuciosidad con que se llevan a

cabo las pruebas de recepcion de equipos y accesorios. En Morris, como en todas partes,
existen laboratorios fisicos, mecdnicos y quimicos; pero aqu{ hay también, un laboratorio,
de superficie considerable, donde se ensayany prireban, por ejemplo, todos los rodamien-
tos a bolas, todas las baterias de acumuladores, todos los muelles, etc. ‘He dicho bien <«to-
dos» y no un solo ejemplar tomado al azar en el lote suminisirado. He visto médduinas, es-

pecialmente construidas, ensayando centenares de miles de veces barras de torsion de la
suspension, o la resisfencia de los respaldos de los asientos, o las reacciones de la carro-
ceria, incluso el cierre correcto de una puerta que durante mil horas va a abrirse y cerrar-
se brutalmente una vez cada cinco segundos... Podria citar cantidad de’otros ejemplos de ;
esta conciencia profesional. ; i : -

Todos los constructores ingleses merecen este elogio. Sefialaremos, parficularmen-
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mos visto la

6 c111ndros de superlor calldad el Humber, el Sumbean 0, el Hunmann el

«Jagquar», victorioso en el altimo Turist Trophy, el BO\VGM-J&VQIIR. fan I”"nombrado en las9y
hmzs de, Le Mans; los Austin, 108 Singer, 10 Standard los potentes Daimler,. anm A,

trong-Siddeley, Frazer-Nash en fin, todos

108 AMER!CANOS HAN SENALADO EL CAMINO DEL FUTURO .

Ie el nuevo Roﬂaer

eral, estdn dominados por la necesidad de producn* es
lver la vista para descubrir el futuro de las mveshgacro-
50 es considerable. Junfo al grupo ‘General Motors, he~

$ marcas Chrysler, el consor(:lo Ford- Mercury-llncoln, Packard Yy Hudson, Nash y

Ya -q—ueslosre;uropeo.s; e_n gen
hacia América a 'donde debemos. VO

’ {

Studebaker, ‘Willys-Overland. Fe i b
~ ‘Repitdmoslo: todos los ¢coches americanos van equipados de cajas de veloc:ldades'au-

tomdticas; frecuentemente con un- embraguef]uldo y ruedas libres en la transmlsron ade-
‘'mds de engranajes epicicloidales. 3 AlE T R

La conduccion de estos coches es sumamente-fdcil; el favor exlraordmarlo concedldo
a las riuevas soluciones por una inmensa clientela permite afirmar que los europecs estalan
obligados, en un porvenir prox1mo a presentar solucmnes andlogas.

En Francia tenemos la rara y feliz fortuna ‘de poseer un mecanismo bien probado
caja Cotal que. ‘bajo su nueva forma (el Electro- Fluldo) puede soporTar venra]osameme la
comparacmn con cualqmer transmlslon americana. : :

Un.hecho dominante sefiala la produccion americana: un acabado dc fabmca extraor
dinario, umca manera de’ poder Garannzar el func10namlemo 1mpecable de una mecdnica
bastarnte compléja Por otra parte, los’ dmericanos han tratado a fondo el prob]ema del esta-
do de la superficie del suelo y pueden asi obtener para sus coches una duracmn de buen
servicio casi increible. ‘No' es que los eumpeos hayan renocedldo pero no se pueden
negar progresos exrraordmanos de la construccion amerlcana Algunas veces se ha repro-
chado al‘ingeniero americano estar demasiado sometldo al problema del abaratamlemo del
precio de coste en la produccu’m Reconozcamos que ha traiado 31empre de satlsfacer al
cliente, v que lo ha conseguldo plenamem‘e

Se reprochara todavia aqm a ciertos coches americanos una b]andura exacrelada dela
suspension, una adherencia a la carrefera a veces incierta, una direccion dema51ado des-
multiplicada. Péro es que trabajan pala ellos, para un pafs de ftrédfico recargado Son, sin
embargo, defectos fdcilmente evitables. Los Cadullac, que tanto Ilamaron la aten(:lon en las
94 horas de Le Mans lo han probado estaban plOVlSTOS de una suspension un poco. mds
dura, de una direcciéon mds directa, de cuatro amortrguadores suplementarlos y de. frenos
un poco mds potentes. Eran unos espléndidos coches, con el srlencro de un Rolls Roycey
todas las cualidades apfas para la carretera '

"Otra conclusién-hemos sacado en la que podemos encontrar monvos de medtta(:lon.
entre un coche de gran produccnon de llpo popular como el Chevrolex, y el super -lujo. Ca-
dillac;'la diferencia reside, 'sobre todo, en el lujo; en la presentac:on de los accesorlos Me—

- cdnicamente, el Chevro]et esta consrrutdo con el mismo CLIldadO y aseoura un servmo
comparable W0 : - _

Si. Los amerlcanos han sonalado en efecto, el camino del fuluro. ok

H.A CONSTRUCCION CHECOESE@VACA

Ta&ra, Skoda, Aero-Mmor, replesentan con honor la construcmon checoeslovaca suama

pre rica en soluc10nes personales

. Tatra habia dado ya a conocer su 8 c1lmdros con motor trasero y podla reivindicarun
ébil consumo como consecuencia de un rendimiento global.elevado, debido, en buena par-

te, a una forma habxlmenre estudlada En el Salon de 1950 nos.ha presentado el «Tatraplény

derwado del mismo concepto pero equlpado con motor.de cuatro_cilindros horizontales,

opuestos dos a dos. No puede pasar inadvertido este desarrollo del.motor hotizontal que 86

encuentra en modelos recientes, como Dyna- Panhard, Grégoire-Hotchkiss y ofros..

Skoda, construido en una fadbrica de reputacmn mundial, ha presentado un nuevo co~
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" che de concepcién moderna, equipado de un motor de 1.100 cmc. bien fratado y sobre el
cual se ha montado una carroceria bien disefiada. :
No hemos olvidado los magnificos resultados establecidos tanto en 1949 como en 1950 |
por los pequefios Aero-Minor en las 24'horas de Le Mans. Victoriosos de la clasificacion ge-
neral de rendimiento en 1949, muy bien clasificados en 1950, uno de sus coches ha cubierto
9 490 kms. en 24 horas, a una media, por lo tanto, de méds de 100. No dispone, sin embargo,
mds gue de una ciclindrada de 6J6 cmc. para un motor de dos cilindros que funciona a dos
; tiempos. La puesta a punto de este tipo, que requiere mucho trabajo, ha sido realizada per-
| fectamente. ; : e i LS s -
Debemos sefialar que las tres marcas checoeslovacas tienen su personalidad: Tatras
)« . el motor fraseno; Skoda, la arquitectura ortodoxa; Aero-Minor, la fraccion delantera. |

UN CAMION ESPANOL

Se trata del <Pegaso”, fabricado por una Sociedad que ha tomado posesion de las
antiguas fabricas Hispano-Suiza, de Barcelona, y que; modernizadas; han sido superior-
mente reequipadas. La mecdnica que nos presenfa «Pegaso» €S digna de todo lo que hizo en
el pasado Hispano-Suiza. Igual maestria en el disefio, el mismo conocimiento de los proble-
mas de fabricacién y revelacion de felices soluciones. El autor de este magnifico vehiculo
es el ingeniero Ricart, que trabajé mucko fiempo en Affa-Romeo y al que hay que reconocer
como uno de los primeros ingenieros de automovil. i -

«Pegaso» N0 es, sin embargo, un prototipo. El afio tiltimo se vendieron ya 400 camio-
1 nes, y en el presente, toda la produccion, que aumenta rdpidamente, es acaparada por el
! mercado espanol. : :

El camién «Pegaso» estd movido por un Diesel de corcepcion muy personal, en el que
la calidad y el rendimiento son excepcionales. Cada detalle ha sido estudiado escrupulosa-
mente, y los materiales han sido empleados con un conocimiento profundo de las resis-
tencias. : :

e T o s s e TV :

1

| 5 | PASO DE FRONTERAS

1_ El Automobile Club de France se dirige a nuestro Club, manifestando gque son  bas-
tante numerosos los titulares de <Carnets de Passages en Douanes> que se presentan enlas e
Oficinas de sus Aduanas fronterizas sin haber extendido previamente los volantes del. do-
cumento de que .son fitulares; lo que da origen a entorpecimientos en aquellas, con el .con-.
siguiente retraso y el mal efecto que producen las interminables filas que se crean ante sus
oficinas de Aduanas. i !
Ruega dicha Entidad, por consiguiente, que cuantas personas utilicen los «Carnets de
- Passages en Dounanes» para sus viajes al exterior, presenten los correspondientes volantes
a ufilizar debidamente extendidos y en forma perfectamente legible, en evitacion de las mo-
lestias inherentes a la demora en los respectivos despachos. SE
Por ello, suplicamos a los sefiores socios que posean esta clase de documento infer-
-nacional para sus viajes al extranjero se tomen la molestia de dar cumplimiento al ruego
expuesto, en propio beneficic, ya que cou ello su permanencia en la frontera se limitard con-
siderablemente, pudiendo de este modo proseguir su viaje sin mds dilacion.

(De la Circular nim. 55 del REAL AUTOMOVIL CLUB DE ESPANA)
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alridentes

Segtin una reciente estadistica, los accidentes
que se producen en el mundo y de los cuales
resulta alguna persona lesionada, tienen por
origen las siguientes causas: :

78'2, una falta del conductor, comprendida
Ja mala visibilidad.

1l débense a tercero.

3'6, un desperfecto en el coche (frenos,
neumaticos, etc.). '

5'6, el estado de la carretera (derrapages,
vuelcos, etc.).

{'s, la disposicion y la cantidad de la carga.

CUANDO EL CONDUCTOR
e DS CHPPABLE . 83

Cuando en un accidente que haya originado
muertos o heridos el conductor es culpabie.
sobre 2.085 casos estudiados...

59 son debidos a excesiva velocidad.

219, a inobservancia de los reglamentos.

1.777, a imprudencia del conductor.

17, a insuficiencia de visibilidad, ofusca-
miento o defecto de alumbrado. ;

con las grandes velocidades.

2, a embriaguez. ' -
11, a causas mal determinadas. .
Conductores: Sed prudentes. Observad rigue
rosamente .los reglamentos. No os entusiasméis

;' CUANDO LA CAUSA
RADICA EN EL’COCHE...

el

Observad el estado de vuestros frenos y
neumaticos. Pues sobre 96 accidentes imputa-
bles al coche, 23 provienen de los frenos, ¥y
13. de los neumaéticos.

ACCIDENTES QUE PRODUCEN
VICTIMAS SEGUN LA
NATURALEZA DE LOS VEHICULOS

b3 por ciento son debidos a coches partlcu-
lares, incluidos taxis. P e o)

15 por ciento, a camionetas.

19 por ciento, a camiones.

9 por ciento, a autocares.

4 por ciento, a motos y .<<sidecars».

REPARACION DE CUBIERTAS
Y CAMARAS

AT @cama

ENGRASES Y LAVADOS A PRESION

AGUIRRE MIRAMON, 6 -

SLan SLebasrlian

TELEFONOS
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Garage (horss de trabajo)5135%88
16-8-67

Domicilio (permanente)
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SE CONSTRUYE EN INGLATERRA UN NAVIO
“pORTAUTOS” PARA 130 COCHES

Son cada vez mas numerosos los ~utomovilistas britdnicos que desean via-

jar por el continente con su propio coche.
" Por esta razon, se estd activando en Inglaterra la construccién de un navio

especialmente habilitado para el transporte de autos, que tendra 108 metros de
largo, pudiendo contener 700 pasajercs y 130 coches. Estard movido por turbi-
nas a vapor calentadas con «fuel-oil» y su velocidad serd de 20 nudos. '

3 AN T P 2 AR A SRR o ATt A

e en la fabricacion
-~ @ en el'mortitaje
@ en el funcionamiento
del motorcito IRES A

Concesionario Exclusivo

‘VELO_MOTO-Miracn‘iz, 19

R A s e

BICICLETAS
MOTOCICLETAS
MOTORES AUXILIARES
RECAMBIOS Y
ACCESORIOS

 GARAGE , Restaurante
REPARACION DE AUTOMOVILES y Pension

 Francisco Sorasu -V
Bonda,7 2 Teléfono 12-2-72 %”MZU gﬁﬂﬂﬁ/ﬁ

S Oquendo, 8 - Tel. 10-736
| chan cebantidn Vil e e SAN SEBASTIAN
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" Otro Salén del Automovil tendra lugar en
Alemania en 1951. La ciudad designada para
escenario de tal certamen es Francfort-sur-le-
Main, y el periodo de su funcionamiento, en-
tre el 19 y el 29 de Abril.

ARN X

Un senador.americano del Estado de Nueva
York ha sugerido cinco proposiciones encami-
nadas a evitar accidentes de carretera.

Entre estas cinco soluciones figura la pro-
hibicion de llevar a bordo de los automdviles
una pantalla de television visible para el con-
ductor. (En Norteansérica, no pacos coches
tienen montadas pantallas de television; Io
cual, evidentemente, puede, en algunos mo-
mentos, originar en los conductores distraccio-
nes que producen accidentes fatales.)

Ko Xeu i oy

Para sus viajes al continente, los automovi-
listas britanicos disponen de cinco navios es-
peciales «portautos», puestos en servicio por
la British Railways. Son los vapores: «Hamp-
ton Ferry» y «Sheperton Ferry», que hacen
el servicio enire Dower-Dunkerke; el vapor
«Auto- Carrier», entre Folkestone y Calais; el
«Dinard», entre Dower y Boulogne, y el belga
«Car-Ferry», entre Dower y Ostende.

Ademas, los paquebotes de servicio entre
Dower-Calais y Southamton-El' Havre también
podran embarcar automoviles.

Sobre Ja linea Newhaven-Dieppe, el trans-
porte de coches esta asegurado por los cargos'
«Rennes» y «Nantes».

La capacidad de transporte automovil entre
la Cran Bretafla y el continente sera de unos:
500 coches por dia en cada sentido.

T G ¢

En Francia ha tenido lugar el prirhe-r RadioF
Rallye de Menton, interesante novedad en el
campo del automovilismo.

Fl Radio-Rallye fué una prueba que tenia
como término la ciudad de Menton, siendo el
runto de partida, a eleccién, a una distancia
de 250 kilometros de aquella ciudad.

“Las indicaciones sobre itinerarios, etcétera,
fueron cladas a los concursantes por las emiso-
r2s de la Radiodifusion francesa, que colaboro
de este modo en el Rallye. g

Hubo unos mensajes-sorpresa, cuya hora de
transmision solo fué anunciada durante la
prueba en los periodos de escucha de las emi-
siones previamente fijados.

Los puestas de control se sefalaban a los
participantes por Jla Radio.

Los mensajes se lanzaban mediante frases
cortas y leidas a velocidad normal de dictado.
Por cada palabra mal interpretada, los parti-
cipantes eran penalizados con cinco puntos.

Para esta interesante prueba se concedieron
120.000 francos en premios.

X X

Dentro de dos afios, Marsella serd el primer
puerto petrolero de Europa. Colocado €n la
ruta del petroleo que viene del Oriente Medio,
en cuya explotacion Francia desempefia un pa-
pe. importante, aquel puerto va a tener um
importante desarrollo.

Nueve navios-cisterna podran atracar simul-
taneamente en sus m;ueiles y descargar 200.000

tonieladas de carburante.
e, (R

El campq petrolifero de Burgan, explotado
conjuntamente por ingleses y americanos, €s
actualmente el centro de mayor produccion
mundial, habiendo sobrepasado a la zona de
Texas, en los Estados Unidos.

La produccion de Burgan es de 13.500.000
toneladas anuales.



Los grandes esfuerzos de la industria auto-
movilista americana para procurar reducir el
precio de los coches estan a punto de dar sus
frutos, a pesar de que han encarecido las ma-

terias primas y la mano de obra.

- El comprador puede ahora adquirir un valor
intrinseco mayor que en cualquier momento
desde que -terminé la guerra.

L.a evoludion de los precios no es de caracter
general; pero, por lo menos, un tercio de los
maés importantes fabricantes piensan este afio
entrar en el campo de los automodviles més
baratos. :

" Para ello, cuentan reducir los precios de los
modelos corrienies y presentar otros modelos
«standard» y coches mas pequenos.

La «Nash», que fué la unica Casa que dis-
njinuyé sus precios entre 73 y 140 dodlares por-
automovil, lanzara dentro de poco al mercado
un modelo de 2'5 metros de distancia entre
ejes, cuyo precio sera inferior al «Chevrolet»
mas barato.

_El «Kaiser-Frazert» presentara, también, un

anugaclural
OLARAN

PIEL

NATURAL Y ARTIFICIAL
PARA
. CARROCERIAS - Y MUEBLES

. BEAS AN

Imprenta CORONAS,

automoévil de tamafo corriente perq a precig
mas reducicdo, cuya novedad consistira en yp
motor de cuatro cilindros, que competird cop
«Ford», «Plymunth» y <<Chevrolet>>.r ‘ _

Fl «Hudson Pacemaker» es mas pequefio que
el «Super» y el «Commodore» y costara 250 y
40C- dolares, respectivamente, menos que aqué-
llos. | )

También «Buick» hard una reduccion del
1z al 20 por ciento en el precio de los acce-
sorios. :

De todo esto puede deducirse que la pers-
pectiva de la industria americana del automovil
tiende a una préduccién gigahte cON una apre-
ciable baja en los precios, basada, principal-
mente, en la competencia.

% % g
M . '

La Sociedad «Panhard-Levassor» —de-
cana de las firmas automovilisticas— era
la inica cuyas ‘acciones no se negocia-
ban en bolsa. Pero ya no es asi. Los titu-
los <Panhard-Levassor» fueron introduci-

dos en el ‘pai‘_quet» a primeros de 1.950.

F. AMANDO HAYET
Socio del R. A. C. de Guipiizcoa

E\'ﬁs‘éﬁsahza conduccion de automaviles

- . Codigo de Circulacion

Funcionamiento y averfas sobre motor
abierto con su mecanismo a la vista

Proyecciones - Carnets.

San Mérc’z’a], nom. 4
Teléfono 17317
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. SERIE ESPECIAL PLATA - UN ANO DE GARANTIA

o SAN,SEBAS_'TIAN-_BARCELONA'-MADR-ID - SEVILLA - VALENCIA - LA -C-OR.'UNA:__:\_J
~ ALBACETE - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA - SANTA CRUZ DE TENERIFE. :

. ¥ REAZ

. FABRICAS: VILLAFRANCA DE ORIA (GUIPUZCOA)
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