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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A

EL SISTEMA DE LOS PUNTOS, APLICABLE
PARA MEJORAR EL COMPORTAMIENTO
DE LOS CONDUCTORES

El sistema de 10S puntos acaba de ser objeto en los
Estados Unidos de una encuesla conducente a revisarlo y
definirlo.

Este de los puntos es uno de los numerosos procedimien-
tos gue tienen por finalidad el mejorar ¢l comportamiento
del conductor. Diriere de los demdg en COS aspectos esen-
ciales: Evaluacion diferencial de las infracciones a las reglas
de la circulacion segun la gravedad de estas, ¥ medidas
a adoptal‘_a—admimstrativamente primero, legalmente des-
pués—cuando se ha alcanzado un cierto numero de puntos.

Las pruebas para mejorar el comportamiento de los con-
ductores, basadas en este sistema, se rundamentan €n el
principio de que la suspension o 1a retirada del permiso de
conducir, como consecuencia de condenas por ciertas in-
tracciones a las reglas de la circulacion, compromete a
los contraventores a conducir mejor en lo sucesivo O por
lo menos, con mag prudencia.

Segun el método de los puntos, tal como lo explican sus
autores, cuando un - conductor resulta condenado por in-
fraccion a las reglas de la circulacion, se anota un cierto
numero de aquéllos en el respectivo expediente. Y cuando
la suma de ellog rebasa una cierta cifra, es llegado el mo-
mento de enviar al interesado una carta de advertencia.

Es éste el primer paso que se da con vistag a mejorar

su manera de conducir, La acumulacion de puntos suple-

mentarios después del envio de la carta de advertencia
puede acarrear la retirada del permiso de conducir.

Las opiniones estdn divididas sobre la cuestion de saber
si es 0 no preferible dar a conocer a los conductores el
estado de su expediente. Los unos estiman que el conocer
que tiene acumulados un cierto numero de puntos lleva-
r4 al conductor a extremar su prudencia como tal; mien
tras que log otros piensan que ciertos conductores pueden
creer que todavia pueden sufrir una .o dos infracciones
suplementarias. :

Una encuesta por sondeo, en Indiana, donde esie meé
todo estd en curso y donde los conductores son preveni-
dos del numero de puntos que acumulan, demuesira que
el publico reacciona favorablemente ante el meétodo. Y
aunque fué¢ imposible probar que daba por resultado el
que los conductores fuesen mds prudentes, la encuesta acre-
dité que el sistema ejercia una accién netamente preventiva.

Como se ha mencionado, la primera medida que trata de
mejorar el comportamiento del conductor es adoptada cuan-
do su expediente muestra que el interesado ha acumulado
un cierto numero de puntos que alcanza el nivel después
del cual le serd retirado su permiso de conducir.

En tal situacion, recibe una carta de advertencia. Segun
la encuesta llevada a cabo en Nueva Jjersey, donde los
conductores que sobrepasan los ocho puntos reciben dicha
carla, ésta produce entre la mayor parte de ellos el
efecto deseado. Solamente del diez al veinte por cilento
fle log tonductores que hayan recibido estas cartas de ad-
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MNacido, efectivamente, en 'mayo de
1950, creemos haber dado cima ya a la

_etapa que suele ser la mds dificil y pe-
ligrosa de toda publicacion.

Como se recordaré, nuestro Boletin na-
ci6 siendo una pubticacién bimestral. El
primer namero, por lo tanto, comprendia
el periodo mayo-junip de hace ahora jus-
tamente dos lustros.

Durante tres afios escasos, hasta el ni-
mero 18 inclusive, nuestro Boletin fué
compuesto e impreso en los talleres de
don Higinio Coronas, y ya el siguiente
—aque correspondia al bimestre mayo-junio
de 1953—'o fué en Talleres Offset, firmas
donostiarras las dos. _

Como ya creiamos pisar terreno firme,
nos decidimos @ dar un paso que, si bien
meioraba y embellecia la presentacion de
nuestro érgano oficial, también gravaba
de manera considerable muestros primiti-
vos presupuestos. -

Tros aquel primer paso vinieron los de-
mds, asistidos y estimulados como nos
veiamos de continug por el aliento de to-
dos los sefores socios del Ciub, a quienes
en definitiva nos debiamos absolutamen-

te, y por la creciente confianza que NOS

dispensaban fa Industria y el Comere¢io
de la Capital y la Region. '
Otro de los pasos mds importantes en
ja ruta de nuestro mejoramiento y conso-
fidactsn lo dimos en enero de 1955. Y
fué un paso de doble alcance, ya.que fNo
se referia esta vez sélo a la fisonomia
exterior del Boletin sino, ademds, al ritmo
de sus apariciones. Asi, a partir del mes
y aiio que acabamos de mencionar, coin-
cidiendo con nuestro namero 29, nos
convertimos en publicacion mensual; vy
desde entonces también venimos inser-
tando en cada portada, cuyo marco va-
ria de color todos los afios, una bella fo-
tografia con un paisaje, una vista pano-
rémica o tal cual detalle de algin famo-
so monumento de cuclquiera parte del
mundo incluidas nuestra Provincia y su
Capital. La serie de estas fotografias la
inauguré, segin recordarén igualmente los
lectores y nos es grato rememorarlo, una
del Palacio Real de Miramar, nevado, con
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Igueldo at fondo, asimismo blanquisimo.

Nuestro Boletin—fie} a su .condicién
fundacional de. publicacién gratuits y ex=
clusiva para los socios—comenzd tirando
1.100 ejemplares. Pero, poralels y acorde
con el progreso- incesante del Club y el
aumento, iguaimente ininterrumpido, del
censo social de éste, ha tenido que ir

 subiendo su tirada en forma poco corrien-

te. En febrero del aiio pasado, el notario
del Hustre Colegio de Pamplona y con
residencia en San Sebastidn, don Grego-
rio de Altube e Izaga, levanté acta de
nuestra tirads def nimero de aquel mes
—acta que nosotros publicamos en el
del mes siguiente—y que se cifré en
5.859 ejemplares. Del numero de marzo
@ltimo, Telleres Offset, y a su caballeroso
testimonio nos remitimos, nos sirvieron
6.300.

Motivo este décimo aniversario de me-

" ditacién y examen de conciencia, nos pa-

rece muy de lugar insistir sobre la labor
@ que, en el nimero inicial, nos compro-
metjamos, como progrema concreto de la
nueva publicacion. Deciamos entonces:
ng| Boletin Oficial de Informacién del
Real Automévil Club de Guipuzcoa ten-
dré al corriente a sus afiliados, principal-
mente, de cuantas cuestiones pueden in-
teresarles en relacién a su situacion y la
de su yehiculo motorizado frente a las
disposiciones de todo orden que vayan

. promulgéndose por las autoridades com-

petentes. Cualquier duda que aquélios
abrigaren en torno a la serie variadisima
de temas aludida, tencré el mds exacto
y puntual monitor en este Boletin Oficial.
Al menos, tal es su propésito, y afirma
que en llevario a efecto pondré el celo
y volunted madximos.

#A} mi®mo tiempo, tendrd al corriente
a sus lectores de las novedades y noti-
cias mds curiosas, importantes y oemsa-
cionales que vaya produciendo el mundo,
cada dia més extenso y amplio, del motor,
en sus variadisimos y, a veces, insospe-
chados aspectos. En este orden de cosas,
el Boletin del Real Automévil Club de
Guipuzcoa sera un informador veraz vy

. sintético, antena de las noticias automoyi-
listas mds interesantes de todo, el mundo.

“Finalmente, serd el portador de fos
asuntos y cuecstiones de este mundillo in-
timo que es el propioc Real Automévil

Club de Guipuzcoa, como entidad de ca-

racter deportivo y detensora de los in-
tereses comunes de los automovilistas gui-
puzcoanos; de su marcha social, de sus as-

_ piraciones, de sus iniciativas y proyectos®,

Y lo que deciamos hace diez afios,

creyendo haber cumplido honestamente lo

prometido, lo repetimos ahora con anhelo
y firmeza duplicados, persuadidos hoy de
que lo podremos cumplir mejor y mas
fielmente cada dia, al ver robustecidas Y
fortalecidas nuestras posibilidades de en-
tonces y en posicion de una incuestiona-
ble experiencia de diez afios. Para to cual,
y ello I seguimos considerando indispen-
sable, quisiéramos poder seguir contando
con el aliento, apoyo y cooperacién de
les {eﬁores socio® y anunciantes, nuestros
queridos amigos de aquella horg inicial
en cuya conmemoracion hemos preparady
este sencillo cuan #usionado nimero de
cuarenta y ochg pdginas.

£

vertencia continuan acumulando puntos Y se .
cedores a la retirada ge su permiso de congy l:acen T,

Se ha efectuado un estudio comparatlvo‘en(;, : _.
pos de conductores, t0odog ellos con ocho pumore dog
en sus respectivos expedientes, pero de emy;fnacr%; 1
tan 5010 uno habfa recibido la carta de advertengy. LM
que solamente un doce por clento de los que hal?' 88 g
bido la expresada carta continuaron cometieng e |
ciones, mientras que el diecinueve por ciento d: Infry;,
no la recibieron las continuaron cometiendo ty mh‘lﬁs g

Los autores de este estudio estiman que fog c(mmfnh
que no han sido sancionadosg durante un perfodo delur
meses después de haber recibldo la carig de adm& ey |
deberian recibir una segunda, pero esta vez de rencmﬂela.
que haria entonces el efecto de un recuerdo amlgw:;ﬂm

Se ha observado también en el estudio efectuagy
Nueva Jersey, que los conductores cuyos expedienteg !
man ya muchos puntos tlenen tendencla & cameter lnnsaz.
clones aunque con el tlempo cada vez menos graves, iy |
excesos de velocidad, la mds frecuente de lag inrraccl.oness
representan el 70,1 por clenta de las primeras infraceioy
y solamente el 53,4 por ciento de las terceras. Log resulta:
dos de este estudio sefialan claramente que los métodog
para mejorar el comportamiento del conductor son Justl:
ficados puesto que ejercen sobre €l una Influenciy muy
saludable. :

El segundo escalon es alcanzado cuando el permiso ds
conducir ha sido retirado o suspendido. El nive] g parti
del cual un permiso es suspendido varia segun el Esfag
En el de Nueva Jersey, por ejemplo, doce puntos en fny
afios implican la suspensién del permiso, y en Washingti
(D. C.) se llega a la suspension con ocho puntos, y ah
retirada por un ano con doce. Puesto que el nivel a panr
del cual se toman las medidas de represion varia, es eyidents
que los métodos de atribucién de los puntos varfa tambiénd
un Estado a otro y que la gravedad de las infraccions
es igualmente estimada segun baremos diferentes.

Otro medio de mejorar el comportamiento del conductor
por el sistema de log puntos es mediante gestiones per
somales. Sin embargo, estas gestiones se realizan muy -
ramente a causa del tiempo y del personal que exigen
Se procede, en general, a una gestién personal cuando ¢l
conductor se encuentra a punto de serle retirado el per-
miso y sirve entonces de advertencia amistosa. Estas ges-
tiones parecen ser uno de los instrumentos mds eficacss
para mejorar el comportamiento de los conductores, -
pecialmente cuando aquéllos han sido advertiaog de que
corren el riesgo de que les sea retirado su permiso (¢
conduclr.

Lo clerio es que, a pesar de utilizarlag muy rarament,
esas gestiones personales son tan eficaces que cada vez s
mas recomendadas.

La importancia de estog sistemas reside en el coeficiente
relativo atribuido a las Infracciones. Asi despues de s
sondeog efectuados en Carolina del Norte, se pudo com:
probar que l0os conductores, teniendo en su aclivo una 0
varias condenas por exceso de velocidad, tenian un prome
din de accidentes de 0,57 mientras que log condenaaos por
haber conducido llevando su coche demasiado proximo é
otro vehicuio, tenfan un promedio de 0,94 accidentes;
decir, que el promedio de accidentes en este Ullimo grupo
era de 62 por ciento mdas elevado que €n ¢l grupo de excesd
de velocidad. El coeficlente relativo atribuldo asf a8
infracciones permite predecir los accidentes, mientras (ué
el numero de puntos en relacion al cual se toman medidds
coercitivas, es en si puramente arbitrario y puede s
adaptado a las circunstancias. ‘

La experiencia recomienda que después de un ano e
haber conducidc sin habérseles anotado puntos, 10s (ue ut
conductor haya acumulado con anterioridad se le amld
de su expediente escalonadamente en tre3 afios: uh tercio
después del primer afo, la mitad del resto al finallir ¢l
segundo, y todos los restantes al terminar el tercero. a

Cuando el problema eg tan grave, no hay ninguna excusIli
para utilizar toda clase de métodos, aun loS de erlcagn.
dudosa, si se quiere contribuir al mejoramiento del c0
portamiento de los conductores. B
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

No fardard en ser realidad nuestra proyectada
~ Escuela de Conductores de Automévil

El éxito de nuestro consultorio sobre infracciones al Cédigo de la Cir-
culacién, nuevo servicio gratuito del Club.- Ha fallecido la Hustrisima
Sra. D.° Luisa Lizariturry, viuda de D. Manuel Rezola,

Desde hace aproximadamente un par de
meses viene funcionando en nuestro Club,
segiin anunciamos oportunamente desde es-
tas mismas paginas, un consultorio para
nuestros afiliados en relacién con las inter-
pretaciones a que puede dar lugar la aplica-
cion del vigente Codigo de la Circulacion.

Sahido es, pero recordémoslo de paso, que
al frente del mismo figura el competente le-

nuestro llorado presidente.

sus sefiores soclos.

trado, don José Luis Elésegui Alday, quien

recibe diariamente,

del mediodia y en

su despacho de

nuestra sede social,
a cuantos S0C10S
necesitan’ de sus
servicios.

La marcha'y
funcionamiento de
este consultorio,
gratuito y eficaz,
esta reportando a
nuestros afiliados
un indudable bene-
ficio, que nos vie-
ne afianzando cada
dia mas en el acier-
to que constituyo
su creacién como
una necesidad que

cir ¢ u nstancial-
mente venia sihs

tiendo la gran fa-
milia automovilista.

No pasa dia sin
que el sefior Elose-
gui- atienda di-
versas consultas y
tramite otros tantos
recursos referentes

entre doce y una

El Real Automévil Club de Guipizcoa ha
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-

moviles de Turismo, a través de su Mutua
lidad oficial | o

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-

dad mutualista. Validez de la péliza en

Europa y Norte de Africa, sin aumento
en la prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi

nada o aislada. :

En caso de diferencias enire Mutualidad y

asegurado, actuard como arbitro el Real

Automévil Club de Guipuzcog, sin inter-

vencién, por lo tanto, de los Tribunales de
Justicia.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-
neral de Seguros por Orden ministerial
de 7 de Marzo de 1936 y declarada de
ambito nacional por Orden ministerial

de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacién en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacién de esta Mutua en Bilbao,
_Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espaiia y en gl extranjero.

a infracciones del Cédigo de la Circulacion.

No nos recatamos de decir que nos sa-
tisface el éxito de nuestro Consultorio juri-
dico, nuevo servicio creado por el Real Au-
tomévil Club de Guiptizcoa en beneficio de -

PREPARANDO NUESTRA ESCUELA
DE CONDUCTORES

Ya en nuestro nttmero de febrero

ultimo anticipamos
a los lectores el

proyecto, con el

cual estaba muy

encarifiada nuestra

Direéctiva, de la
creacidén en el seno
del Real Automo-
vil Club de Gui-
ptzcoa de una Es-

cuela de Conducto-

res de Automovil
en beneficio de los
socios y sus fami-

lias y al frente de

la cual figurarian
competentes profe-
sores tanto para la
e n sefianza tedrica
como para la prac-
Hica oo

Con esta Escue-
la, al tiempo que

instruia a los futu- .

ros alumnos con
arreglo a las mas
modarnas n o rmas
pedagégicas rela-
cionadas con el au-
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automévil, nuestro Club trataba de aportar su
grano de arena para ia posibls atenuacion del

‘hoy grave problema de la seguridad en la

carretera con la formacion de promociones de
conductores diestros, educa(lo_s y prudt?ntf—:s.

Pues bien: aquel proyecto sigue su tramite
de realizacion, para lo cual y simultaneandolo
con la elaboracién del oportino reglamento
de la futura Escuela, nos venimos ocugando
de la habilitacion del local para la misma,
que estard en nuestro propio domfmhe
social, en el que desde hace  aproxima-
damente un mes se vienen efectuando las
obras correspondientes. . 2 '

Noticias éstas que también nos es grati-
simo poder. poner en conocimiento de los

lectores.

EL PRIMER “GO-CART”
DONOSTIARRA -

En la actual boga del “karting”, ese nue-
vo deporte automovilista que nacido en
América del Norte, viene extendiéndose
también per Europa, San Sebastidn no po-
dia ir a la zaga. Y asi, un deportista donos-
tiarra, miemmbro de nuestro Club y de su
Comision deportiva, José Ramén Eizagui-
rre, ha tomado la iniciativa, y, arrancindose
con decision, ha montado el primer ‘“‘go-
cart”, de confeccién casera, que ha dado

ya sus primeros pasos en la pista francesa

de Anglet y én la del aeropuerto de Fuen-
terrabia. - L

_ Presentado el vehiculo en el Automdvil
Club el pasado mes de Abril, fueron muchos
los comentarios elogiosos y las felicitaciones
que acapar6 con tal motivo el amigo Eiza-
guirre, a las que unimos la nuestra; muy
sincera y entusiastd. *

PATENTE COMPLEMENTARIA

Se recuerda a las Empresas propietarias
de vehiculos la obligacién que tienen de pre-
sentar la declaracion anua] de los mismos, a
electos de la tributacién del impuesto de
Patente Complementaria tal y como g
anuncié en su dia la prensa diaria.

- Los impresos pueden ser recogidos en las
oficinas del Club, ' '

NOTAS NECROLOGICAS -
Casi a los dos afios que su esposo, nues;

10 llorado presidente, ‘don Manyel Rezola
10 )

. . . na-
-stonalmente durante medio siglo, @ la

|

Uestra gy |
Sa lea!‘-itufry

L entragy,

Laparte (6 mayo 58), el martes 19
sado abril dejé de eXIStr en nuec o
la Tlustrisima sefiora dofia Ly
Calisalvo. ' ‘
Dignisima compafiera de aque
y admirado amigo, toda [ latga. exjsty
de la finada se dedics PO enterg 'a]em813
suelo y-al bien de log desheredados dcm;'
salud y de Ia fortuna, que veian ¢y el;2 a.
una verdadera madre, Siempre pregq :di
por ellos y siempre pendiente (e llévgrlea
el alivio consolador de una palabra cariﬁosas
0 la dadiva caritativa que pudiese i,
las negruras de una situacign aflictiv
tivada por la indigencia o POt una enfery, |
dad, cuando no por ambas desdichas o |
vez, concitadas en fatal y penosisima colgh,.
racion... ;

Las clases menesterosas de Iz localidad g,
habran tenido ldgrimas bastantes par'a‘llom
debidamente la pérdida del angel de bongy
que para ellos fué dofia Luisa Lizariturry
Calisalvo. i e

L finada, que pertenecig 2 todas fi
Juntas de Damas de cuantas entidades (;
Beneficencia funcionaron en San Sebastia,
venia ocupando todavia, pese a su avanzd
edad, la presidencia de la Asociacién e
Liga contra el Céancer ; hallindose en posee
sion de la Medalla de Oro de la Asambly

‘de la Cruz Roja y de la Gran Cruz dels _

Orden Civil de Beneficencia, entre ot
merecidas distinciones.

Intimamente afectados en est1 Cisa o |
la desaparicién de dama por diversos cor
Ceptos tan ilustre, trasladamos con ¢l mi
Ximo respeto a toda la afligida famili b
expresion de la sincera condolencia del Cli
y de modo muy especial a sus hijos polt:
cos, entre quienes figuran el miembro d;
nuestra Directiva, don Fernando Gaytin &
Ayala y el de la Comisidn de T
mo, conde de Llobregat, queridos amigey
ambos. :

X X *

Unos dias antes, el 14 del mismo e
habiamos perdido a un eminente consoul |
y respetabilisimo amigo, don Augusto He
rriet Aguirre, a la edad de 79 afios.

La fama de don Augusto Harriet cor
oculista trascencié con todo mer_gclmlenm
desde San Sebastian, donde agtuo proft




cién entera y también a todo el vecino pais
francés, cuya era la nacionalidad del finado.

Este, en compaiiia de sus ilustres colegas

compatriotas fallecidos don Carlos Vic y
don Miguel Leremboure,fundé en nuestra
ciudad el Dispensario Médico de Santa Isa-
bel, que €l 3 del pasado Septiembre cum-
plio sus Bodas de Oro.

En este benemérito establecimiento y fue-
ra de él, al margen de su capacidad profe-
sional, que era verdaderamente extraordi-
naria, don Augusto Harriet llevé a cabo una
labor social acreedora a los méas encendidos
elogios. Por ambas circunstancias, el nom-
pre del doctor Harriet, que gozaba de un
sélido prestigio, sera duraderamente respe-
tado y admirado entré nosotros. _

Caballero de la Legién de Honor de su
Pais y en posesion de la medalla de la Cruz
Roja Espafiola, sus restos, en la misma fe-
cha que falleci6, recibieron cristiana sepul-
tura en la vecina San Juan de Luz.

Descanse en paz don Augusto Harriet y
reciban todos sus deudos el testimonio de

nuestra tespetuosa y sindera condolencia.
* K * '
- Casi mediado éste mes y la confeccién del -
presente numero de BOLETIN muy avan- -
zada, desaparece otro socio distinguido del
Club: don César Balmaseda Ortega.
El finado, figura sobresaliente del foro,

~ tuvo actuacion destacada en la politica de

nuestra provincia; habiendo pertenecido du-
rante largos afios a la Corporaciéon provin-
cial de Guipizcoa como representante en
la misma por el distrito de Vergara.

~ También ejercié la presidencia del Conse-
jo de Administracion de la Caja de Ahorros
Provincial de Guiptzcoa, desplegando des-
de tan importante puesto las estimables do--

tes de competencid y ditlamismo que le ca-

racterizaban.

Por nuestro conducto, el Real Automo-
vil Club de Guiptizcoa hace presente a to-
dos los deudos del difunto, y de modo es-
pecial a sus hijos, hijos politicos y herma-
no don Artemio, la expresiéon de su pésa-
me mas sentido y respetuoso.

COMPTOIR INDUSTRIEL de la COTE BASQUE
| - Station P. M. N.° 89

* SAINT - JEAN - DE- LUZ

Téléphone 609.42
ESPECIALIDAD EN APARATOS DE INYECCION

®
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HENDAYE-VILLE
GARAGE CENTRAL
Siége Social-Direction
‘Tél. 67086 et 87

Confortables Autobuses para Grandes Viajes y Excurs:iones |
Depésito de Piezas de Recambio de todas las Marcas
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RODAMIENTOS
- Servicio Agencia PEUGEOT

HENDAYE-PLAGE
Avenue Gener_al De Gaulle
TéL 67550
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Los problémos del tréfico

 NTERPRETACION DEL CODIEO DE LA CIRCULACION

En mnuestro dltimo- mimero, al
inaugurar esta Secciow, tam intere-

sante y de tanta actualidad, solici- -

tabamos la colaboraciéon de todos
nuestros socios, a quienes wmvitdba-

mos a que expusieran sus puntos de -

vista, sus ideas e wigquietudes, brin-
dandoles para ello los pdginas de
este Boletin, que es el drgano oficial
del Club.

Insistiendo sobre el particular, di-
remos hoy que la interpretacion que
damos a los articulos dei Cédigo de
la Circulacion no tiene otro alcance
que reflejar una opimion particular
de la Redaccidn del Boletin, y que
aspiramos a que lo que decimos no
sea sélo un monédlogo, sino un didlo-
go, ya que dsi, cuantas mas opinio-

nes se expomganm y contrasten, ‘de

mas elementos de juicio dispondre-

mos para hacer didfana luz sobre

ciertos problemas con él relaciona-
dos que puedan parecer um tanto
0sCUros Y confusos.

En nuestro anterior articulo tratabamos
“de lo referente a los adelantamientos, que
regula el art. 30 del Codigo de la Circula-
cion, y a fin de no alargar el comentario,
dejdbamos para este numero un caso, no
previsto, a nuestro juicio, en la modifica-
cién de dicho articulo, que es el que se plan-
tea cuando la carretera estd subdividida en
cuatro vias o bandas con objeto de permitir
la circulacion simultinea de dos coches en
la misma direccién y de otros dos en sentido
inverso.. -
~ El art. 5.9 apartado g) del Codigo de la
Circulacién prevee que la calzada puede es-
tar subdividida y denomina via o banda, co-
mo término aislado, a cada una de las subdi-
visiones de la calzada que tenga anchura su-
ficiente para permitir la circulacion de una
_hilera de vehiculos. :

Admitida la subdivisién, con posibilida-
des de aplicacién y las consiguientes reper-
cusiones en la circulacién, la prevision del
legislador se ha limitado a sefialar el hecho
como posible realidad, pero sin establecer
un ordenamiento juridico adecuado para
adaptar los preceptos del Codigo a aquella
particularidad de multiplicidad de varias vias
o bandas en una carretera. Forzoso serd,

por tanto, suplir con la interpretacion la
falta de normas juridicas pertinentes.

El caso mas frecuene de subdivision es
el que se da en la carretera a la frontera
francesa, entre San Sebastidn y Pasajes,
que permite circular a dos coches simulta-
neamente en una direccion y a otros dos en
sentido inverso. |

En dicho recorrido, subiendo la cuesta
de Miracruz, un coche que circula por la
via niimero 3 parece que debe poder ade-
lantar al que lo hace por la via ntimero 4,

“aunque lo haga a menos de 100 metros del

cambio de rasante. :
Los vehiculos que vengan en direccion
contraria, es decir los descendentes, circula-

rAn por las vias niimero 1 y 2, que quedan

a la izquierda de las ascendentes sin peligro
de colision. : ' .
Aunque esta excepcion no ha sido prevista
en la reciente modificacién del articulo 30,
tiene tal dosis de sentido comiin y eficacia
practica que estimamos sera reconocida y ad-
mitida. Si, por las necesidades del trafico,

una carretera se ensancha y se subdivide para

permitir la circulacion de cuatro vehiculos
simultineamente, con los grandes gastos
inherentes a una obra de tal importancia, esto
s6lo debe aceptarse aceptando todas sus con-
secuencias, Estimamos preciso independizar
hasta cierto punto la marcha de un coche
que circula por una banda o via, del que lo
hace por la colindante.

* Claro que la posibilidad de adelantamien-
to 2 menos de 100 metros de la rasante esta
supeditada al estricto respeto, por parte de
cada vehiculo, de los limites de su via o ban-

da, sin salirse, por lo tantc, de la misma.

 El adelantamiento en circunstancias nor-
males, es decir a distancias stiperiores a 100
metros de la rasante, se regulard por las
normas generales de los primeros parrafos
del articulo 30, con posibilidad de invadir
{a via colindante, pero en la forma y con las
garantias que se sefialan en fal fundamental

articulo.

En el préximo nikmero trataremos de otro
tema de gram inteves: |

“])ERECHO DE PREFERENCIA A PRIORIDAD

' DE PASO’’
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HAY QUE CREAR UNA CONCIENCIA MORAL
'Y CIVICA DE CIRCULACION ‘

Segundo premio de nuestro
reciente Concurso de articulos
periodisticos “Premio Manuel

Rezola”,

Las diversas medidas que se adop-
tan para prevenir los accidentes de cir-
culacién son remedios inmediatos, pe-
" to deben arbitrarse también procedi-
mientos de mayor alcance, tendentes
2 educar a toda la poblacién: conduc-
tores y peatones, en sus respectivas
obligaciones y en la conveniencia mu-
tua de una cordial colaboracion. Esta
educacién encuentra su iniciacion y
cauce natural en la escuela primaria y
centros de ensefianzas posteriores. Tal
y como se entiende en Francia, donde
desde hace ya varios afios el Gobierno
ha dictado normas tendentes a gene-
ralizar la ensefianza del Codigo de la
Ruta. |

Obsérvese que en general se puede
decir que dicho Cédigo solo lo cono-

cen debidamente los conductores de

vehiculos — y no todos — y las per-
sonas que de alguna forma estan di-
rectamente relacionadas con sus dis-
posiciones Los demas se limitan a te-

ner unas ideas generales y a veces

erroneas, como la de circular por la

derecha u obedecer en las ciudades las

sefiales de los semaforos. No hay duda
de que tales conocimientos son insu-

ficientes para los peatones y mucho
- mas para los ciclistas, nifios con fre-

cuencia, que circulan con ignorancia
de las exigencias reglamentarias de la
circulacion. Pero mas que los conoci-
mientos técnicos del Codigo, interesa
crear yna conciencia moral y civica de
circulacion, Como dice el Inspector de
Ensefianza Primaria del Departamen-
to del Sena, Maurice Oledon, en un in-
teresante articulo dedicado a este tema,
“para los educadores y para la nacion
entera, este es el aspecto esencial. Es
facil aprender para siempre que la luz
roja ordena pararse: otra cosa es
pararse efectivamente, diez veces, cin-
cuenta veces, no dejar de hacerlo nun-
ca, ni incluso si la calle esta despejada
y sin que haya a la vista un policia.
Es necesario un respeto de la regla,

‘una voluntad de obrar bien, una su-

mision al interés ptiblico, que son el
objeto y el fruto de una educacién mo-
ral bien llevada. Es la moral concreta,

préactica, facilmente accesible a los

nifios”. _
Si inculcando a los nifios estos de-

beres se consigue que ellos no sean

victimas de accidentes, se habra con-
seguido algo importante, aunque o
que verdaderamente interesa es for-
marles en esa conciencia, en ese habi-
to, que evitara los siniestros el dia
de mafiana, cuando los nifios sean
hombres y vayan a un volante, El Co-
digo de Circulacion espafiol sefiala. en
uno de sus articulos la obligatoriedad
de la ensefianza de las normas de cir-
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e,

culacién en las escuelas pliblicas y pri-

vadas, Esta prescripcion no se cum-

ple en Espafia, salvo en aislados ca-
sos. Bueno sera a este respecto que di-
gamos como el Ayuntamiento de Ma-
drid se ocupd de divulgar esta ense-

fianza por medio de unas cartillas

muy graficas y que el Ayuntamiento
de Zaragoza ha establecido en un par-

que de la ciudad la primera escuela

municipal que existe en Espafia de-

dicada a esta enseflanza, I"nsistimdsl---:‘
venimos haciéndolo infumerableg. v:
ces—en la importancia que tiene créa;
esta'f:onciencia con respecto a g g, |
culacion, pues estimamos que e_é'un |
problema de educacién, que hay' Qe
crear “una voluntad de obrar bieg! |
para hoy y sobre todo para el dia dé
manana cuando los nifios sean gg
ductores.

JAIME QuEsapy

CENTRAL

Concesionario exclusivo de RENAULT

Avenue du Maréchal Foch, 2-4-6
BIARRITZ
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Supreme

UNA CUBIERTA NUEVA
? g%% @ gmﬁ%% gﬁ@ %% %

He aqui una buena noticia para les
sutomovilistas espafioles: la nueva cu-
bierta Firestone “SUPREME” para
tyrismos, cuya produccion esta ya en-
cauizada por el camino de la gran serie.

Vamos a tratar de exponer, a con-
tinuacion, la razon de ser de este nue-
vo neumatico—nuevo en su construc-
cion, nuevo en sus partes componentes

y nuevo en su todo—que, por el ca-

mino del “confort”, marca la inicia-
cion de un nuevo periodo en la fabri-
cacion de neumaticos Firestone His-
pania para turismos. Ponque, diga-

moslo ya, sin mas, con la “SUPRE-

ME” se ha conseguido una cublerta

mucho mas flexible y, por tanto, mu-
cho méas comoda, sin haber reducido
en nada—antes al contrario, con me-
jora de ellas—Ilas tradieionales condi-
ciones de segurldad_ y rendimiento
maximos de los neumaticos Firestone.
Y es que en el juego o interdepen-
dencia de cualidades que determinan la
auténtica esencia y funcion de un neu-
matico para turismos, debe existir un

inalterable equilibrio de
valores, ‘De poco vale que
se llegue a realizar un-
n e umatico extraordina-
riamente flexible o blan-
do, si ello es en detrimen-
to de su seguridad, como
tampoco el conseguir una
cubierta extremadamente
fuerte y resistente, si es
4 costa del “confort” de
.la misma. ¢
Pero no es este el caso
de la “bUPREME”, puesto que s,
1ﬂrtamente brinda al automovilista
una mayor flexibilidad, lo hace dentro
siempre de los limites compatibles con
el factor segurldad O, dicho con otras
palabras: la cubierta “SUPREME”

tiene una nueva flexibilidad porque se

trata de una cubierta en la que se em-
plean te jidos mas finos y flexibles, a la
vez de mas resistentes, asi como el nue-
vo compuesto de caucho “Rubber X7,

Y todo ello, estructurado de forma mas

cientifica y funcional dentro de un
perfil y una construccion del neuma-
tico integralmente nuevos.

Esto, aparte de otras mejoras téc-
nicas que confieren a la “SUPRE-
ME” las cualidades complementarias
de un rodaje silencioso, mas seguro ¥,

‘mejor en cualquler condicion, de las

que hacemos exposicion completa y de-
tallada seguidamente.

DE NUEVO PERFIL

Interes particular encierra esta in-
aovacion de la cubierta Firestone
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“SUPREME?” para turismos, por ser
la que determina — junto con los

' (1 .
nuevos compuestos de caucho “Rub-

ber X7 y con los tejidos especiales de

la carcasa la mayor flexibilidad de-

este nuevo neumatico.
Las caracteristicas de las carre-

teras espafiolas exigen, en los vehicu-
los rapidos sobre todo, el empleo de

neumaticos que permitan una accion
elastica capaz de adaptarse constante-

mente a las irregularida‘des de la ruta,

absorbiéndolas. Esto produce una
flexion continuada, esfuerzo que en
los neumaticos de perfil clasico—sec-
¢ion mas bien cuadrada—es soportado

ABIERTOS

ESTABILIZADORES

casi por entero en la arista o zona es-
trecha formada por la interseccién de
las superficies de la banda de roda-
miento con la de los costados de Ia cu-
bierta.

En la “SUPREME”, en cambio,

el perfil es como mas “afilado”, pues
la zona de transicién entre la banda

18" -

de rodamiento—mas estrech
costados, es decir log hombrog ¢
matico, son mas anchos, distrib
dose la flexién sobre una. superig,
mas amplia, lo que Proporciony p, |
yor resistencia a roturas por este ¢, |
fuerzo. | |

CON ESTABILIZADORRS

uyén. |

En la cubierta Firestone “SUPRE, |
ME?” para turismos, los estabilizad,.
res son un nuevo elemento, cuya fy.
cidn estriba en asegurar el perfeg
agarre de la cubierta al piso en gyl
quier condicion de rodaje.

Consisten en una especie de ‘reba-

CERRADOS

=7l §

bas de caucho dispuestas alternative
mente en los dngulos “dientes de s
rra” y que abarcan aproximadamet:
te el ochenta por ciento de la profur-

didad de las hendiduras del dibujo d |

la banda de rodamiento.
Cuando, en determinadas condicio:

i
|

nes de trabajo de la cubierta, sud: |



bujo tiende a cerrarse, los estabiliza-
Jores hacen de tope y mantienen par-
cialmente abiertos los “dientes de
serra”, de forma que el neumatico
no pierda nunca sus condiciones -de
raccion y agarre, estabilizando per-
fectamente la marcha del vehiculo.

En la cubierta “SUPREME”, las
“sipes” o ventosas del dibujo de su
panda de rodamiento, caracteristicos
y eficaces elementos de seguridad en
los neumAticos Firestone para tu-
rismos, estan perforadas solo en tres
cuartas partes de su desarrollo circun-

ferencial — en lugar de estarlo com-

pletamente a lo largo de su perime-
tro—: de forma, que el botén de la
ventosa queda unido parcialmente, y
en toda su profundidad, a la goma
maciza de la banda de rodamiento. Ast,
las “sipes” quedan mas inmovilizadas
y reforzadas, evitandose la posibili-
dad de que sean arrancadas por la

accion continuada de las fuerzas que

acttian sobre la cubierta durante el ro-

daje y, especialmente, al tomar las

curvas.

e/l  VENTOSAS
AT  REFORZADAS

vanta informacién so-
bre esta nueva cubierta
“Supreme’ —al margen
de las generalidades
expuestas en este sucin-
to reportaje— deseen
los lectores de nuestro
Boletin, deben solicitar-
la de los agentes exclu-

~ sivos de |

Firestone Hispania

rra y Rioja,

X IMENEZ Y CIA., S. A"

* ¥ %

~ SAN MARTIN, 38 - TELEFONO, 12183
SAN SEBASTIAN
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BAYONA - SAN JUAN DE LUZ, EN 20 MINUTOS GRACIAS A UN
_ ~ TUNEL DE 300 METROS |

Pero los trabajos no han comenzado todavia y los automovilistas seguirdn perdiendo mds de
una hora durante otros diez anos..

N e

Hendaye

St-Jean-de-Luz
= Guethary

BIARRITZ

Proyecto hoy, realidad de los afios... 70, la autovia de la Costa
Vasca trazard una ancha curva al este de Bayonay de Biarritz.
Partiendo de la Nacional nimero 10, a la salida de Tarnos, vol-
verd a encontrarla a la entrada de Urrugne, a seis kilébmetros

de la frontera espaiiola. Los trabajos daran comienzo al sur

para subir hacia el norfe. El proyecto, de 26 kilometros, serda di-
vidido en tres trozos. El primero esté indicadp por el punteado
blanco (Urrugne - San Juan de Luz); el segundo, por el doble
trazo disconiinuo (Tarnos - La Negresse); el tercero, por el pun-
teado negro (San Juan de luz - La Negresse). Los letras Ay C
indican el enlace con la Nacional 10; la B, el empalme con Ba-
yona, por la Nacional 636, que, naturalmente, quedard ensan-
chada. El plano pequeiio sitéa el tdnel de 300 metros a continua-
cién del puente sobre el Adur para atravesar la colina de
: Saint - Pierre - d'lrube.

Los servicios de carretera franceses proyectan una
desviacion de la carretera Nacional niimero 10,
destinada a evitar la dificil travesia de la aglome-
racibon San Juan de Luz-Ciboure. &
Muchos son los automovilistas que han tenido
que padecer los embotellamientos de que suele
ser responsable el precioso puentecillo sobre el rio
Nivelle, en San Juan de Luz. Pero este puente
no es mas que uno de los innumerables estrangu-
lamientos acumulados en aquella importante arteria.

La desviacién que se proyecta forma parte,
en realifiad, de la autorruta de la Costa Vasca,
cuyo primer tramo constituye.

Incluso antes de que entre en el camino de las
realizaciones, esta autorruta ha sufrido ya un
cierto niimero de modificaciones que han reducido
sensiblemente su desarrolls. De este modo, el tra-
zado de 32 kilémetros cort que figuraba en el plan
general de autorrutas francesas, adoptado en 1955,
¢s ahora de unos 26.

Pero, sea como fuere, el proyecto actual respe-
ta el principio fundamental de salvar los tres
centros de embotellamiento, como son Bayona,

‘Biarritz y San Juan de Luz. . !

Tomando su punto de arranque al norte de Ba-

yona, a 6 kilémetros de esta ciudad, en direccion

N\) TUNEL
‘ 300 m.

a Lspana, enlazard con la carretera de Hendaya
al empezar la actual desviacion de Urrugne; es
decir, 4 kilémetros al sur de San Juan de Luz y

a 6o de la {rontera espafiola.

El estudio del trazado esta definitivamente ter-
thinado. Preve la construecién de dos obras impor-
tantes, un nuevo puente de dos vias sobre el Adur
y la apertura de un téinel de 300 metros de largo
en la Colina de Sain-Pierre=d'Irube que existe al

‘este de Bayona, a unos 60 metros sobre el nivel
del mar; entre los valles del Adur y del Niva.

La autorruta de la Costa Vasca tendra dos cal-
zadas de 7 metros de anchura, separadas por un

terraplén central. Las curvas tendran un radio

de 700 metros, que corresponden a una velocidad
del orden de los 120 kiléometros por hora, excep-
cion hecha de dos curvas situadas al sur del Adur.
. Felicitémonos de que este proyecto francés se
convierta cuanto antes en realidad y que ésta
quede completada con la ampliac.ién de los
puentes fronterizos, todo lo cual, unido al alige-
ramiento de los respectivos servicios aduaneros,
tanto habra de contribuir a la facilidad del des-
plazamiento de un lado al otro de-I‘- Bisiasoa y, por
lo tanto, a beneficiar en forma quizd insospechada
al movimiento turistico de esta region.
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~ sidn que se entregue
- 4 la clienteld y que

iVOLVERA A OCUPAR BUGATTI EL LUGAR PRIVILEGIADO QuE gy
~ ANTARO ENTRE LOS CONSTRUCTORES DE AUTOMOVIE)

Ciertos indicios muy sigmificativos per:
miten afirmar que Bugatti- vuelve, que
Bugatti va a construir coches de nuevo.

Bien sabemos que esta simple frase, a pe-
sar de los veinte afios de inactividad, tiene
tal fuerza que hara por si sola latir el cora-
z6n de sus numerosos seguidores a través
~del mundo.

Es, realmente, sorprendente el constatar
~hasta qué punto hoy, todavia, el solo nom-
bre de Bugatti se mantiene como una pa-
labra magica evocadora del
coche de carreras.

Y la sorpresa se transforma incluso en
~ desconcierto cuando se aprecia que este re-
cuerdo es infinitamente més vivo (ue en
Francia, en cuyo suelo radicaba la industria
Bugatti, en otros paises, como Inglaterra,
Estados Unidos, Alemania, y también
Espafia, a través aqui del imperecedero re-
cuerdo del Circuito Automovilista de La-
sarte:

__Ya se sabia, desde hace varios afios, que
Bugatti trabajaba sobre un nuevo motor de
1.500 4 1.000 centimetros ciibicos, la cilin-
drada de actualidad, tanto para pruebas
deportivas: como para los gustos del pi-
blico. o \
Este grupo, cuatro cilindros en linea, po-
see una distribucion’ de doble 4rbol de
levas en cabeza, se-
gn la tradicion de -
esta Casa, y su
potencia debera
sobtepasar 1os 100
HP reales en la ver-

efectia ya sus prue-
bas en forma muy
discreta desde luego,
por. las carreteras
del Este de Francia |
Y Mas especial- i
merite en los Vos-
- gos. " '
Ettore Bugatti, el
Patron, como se le
Ila maba afectuosa-
- mente, nacid en TtAlia

-de desarroll6 toda sy actividad — eg evidy

prototipo del

El prestigioso monoplaza Bugatti de los anos 1925 triunfante
en su tiempo por todos los circuitos.

en 1882, y conserv esta  nacionpi. |
h'as‘ga 1046, el afio anterior g Sunafldad £
cimiento, en que S€ mnacionalizg fra;l]'&;

Llegado muy joven g Francia dg;s :

s gue 0 e, oy ol
1 siempre cocheg ESenciy)
mente franceses. Después de diversas g
boraciones con Dietrich, Mathis y Pags |
todos ellos constructores del Este fragc{e’)sj
instal6 en 1910 su fabrica en Molsheim, By
I911, el primer Bugatti digno de egte flom:
bre, el famoso tipo “13” ve ¢ dia, y a pap. |
tir de este momento, todos log demas mode. |
los Ide la} marca derivan, mis o menos, ¢ |
aquél primero. -
; El mismo afio, el primer 8 cilindrog ¢ |
linea Bugatti se clasifica segundo en-el Grag |
Prem_19 de La Sar.the. Después de la infe.
rrupcion de la primera. Gran Guerrs, w |
I3" corre el Gran Premio del At
movil Club de Francia, en 1922,
Strasburgo. Luego, en 1923 y 24 los tipos |
o 10 “35” aparecen en los Cirte |
tos con un motor de 2 litros y 8 d- |
lindro§ en linea.
En 1925, un compresor se acopla a i |
todos los coches que salen de Mblsheim |
Y es en este periodo cuando los Bugatti vi
sitan anualmente nuestro Circuito de Lasarte
En 1927 construye
el mas potente coche
de turismo de fo- |
dos los tiempos, € |
“Ro-yale”,' que_PO' :
see un motor d
12,750 litros ¢
- cilindrada. Bajo di-
versos . aspectos
este “monstruo” st-
r4 fabricado et
~ocho ejemplares, ¢
son hoy .dia dis
putados a pre
cio de oro por los
coleccionistas dd
mundo entero.

i R e

Las “Michelines”
— las locomotoras

puestas en Servitio
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fhan equipa-

~ serie construida

- paricion, aunque

una sangre nue-

por los ferro-
carriles france=
ses y cons-
truidas a par-
tir de 1930—

das de cua-
tro mototres del
“Royale”.

En 1633 crea
el “s7”, y hasta
1039 este 8 cl-
lindros, con o sin
compresor, sera
construido en
600 ejemplares,
lo. que es, con

en la historia de
Bugatti. :

En 1939, Juan Bugatti, su hijo ma-
yor, y su mdas inmediato colaborador, se

mata probando un coche cerca de Molsheim.

Tras la ocupacion, la fabrica queda en par-
te destruida, pero también enriquecida con
un magnifico material de precision abando-
nado por los alemanes. '

- En 1946, Bugatti, envejecido, se pb-ne al
- gusto del dia que es el de las restricciones, y
presenta en el primer Salén después de la

Guerra un pequefio motor de cuatro cilin-
dros. de 370 centimetros ctibicos. Pero este
esfuerzo no tiene continuacion. =

En agosto de 1947, Ettore Bugatti

muere, y Pierre Marco, un antiguno co-.
rredor, se hace cargo de la direccion
de los negocios, ya que el hijo menor del

fallecido, Roland Bugatti, parece desintere-

~sarse de ello. En los afios siguientes, sur-
gen . varios 1in-

1. - Ettore Bugatti, en los Circuitos de Lasarte. La foto estd obtenida el 18 de Julio de

mucho, 1a mayor = 1o, poco después de haber ganado Constantini (a su lado) el Gran Premio de Espafiay

con un coche de aquel gran constructor. Junto al corredor italiano, nuestro inolvidable

presidente, don Manuel Rezola, y luego el mecéanico de Constantini. Al fondo, en las

tribunas, la reina Victoria Eugenij y sus augustos hijos don Aifonso, don Jaime, don
uan y don Gonzalo.

»

La Sociedad
Bugatti acaba de
interesarse ma-
y o r itariamente
en la creacion
de la firma Par-
sons - Europa,
filial del mas
importante
constructor d e
palas de helicop-
t er os america-
no. -
Bugatti, que
.emplea en Al-
sacia 800 obre-
‘ros especializa-
dos, asegurara el
e n tretenimien-=
to y la fabri-
: cacion de esas
palas de los helicopteros ““Sicorski y
Vertol”, empleados en Europa y en
Africa del Norte tanto por las fuer-

zas americanas como el ejército fran-

cés.

Esta actividad de porvenir, ya que las pa-=
las de los helicépteros deben ser frecuente-
mente verificadas o cambiadas; va a asegurar
el trabajo en Molsheim, lo que quiere decir
el sarieamiento de sus finanzas en un breve

plazo, y asi, el helicoptero va a servir de

trampolin a la salida de. un nuevo Bu-

. gatti.

Nada tendria de particular que éste sa-

r'liera a la palestra, el préximo. junio, en las
24 Horas de Le Mauns, prueba tanto mas
‘favorable al debut de Bugatti, como que

por primera vez los coches “gran tu-
mwsmo” seran admitidos - en Le  Mans
e S e pmina lelamente

tentos de rea-

sin positivos re-
sultados; y ast
se llega a es-
tos dias, en
que Pierre Mar-
co ha abandona-
do la direccion
de la fabrica yof.

‘parecel como si L iiEl N st

El nuevo Bugatti 1.500 estd actualmente dotado de una carroceria en

metal ligere bastante cldsica. El capot-motor es inamovible, pequeias
las puertas y el parabrisas de una linea muy moderna.

va se inyectara
en =l negocio...

a los puramente
“Sport,,.. -

Y después de
- probado en los
- Circuitos, entre-
cado a su fiel
clientela. 2 un
precio que se
. calcula alrede-
i dor.de los
30.000 f rancos
nuevos que son
3.000.000 de los
antiguos.
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Para la comprobacién de los frenos

~ Un procedimiento dnico en Espafia, y ademds grap, |

Existe en nuestra Ciudad un taller espe-
cializado en el montaje y reparacién de
frenos y amortiguadores. Nos referimos al
que en los bajos del n° 3 de la calle de
José Maria Salaverria — una de las lti-
mamente surgidas en el espléndido Ensan-

che amaratarra—tiene instalado desde hace

afio y medio nuestro querido y joven amigo
don Joaquin Arévalo. .

El sefior Arévalo, preocupado siempre con
perfeccionar hasta el maximo las posibili-
dades técnicas de su taller, acaba de con-

seguir una licencia sensacional: la de explo+.

tacion de un modernisimo procedimiento de
comprobacion manual de frenos, a cuyo efec«
to, atento solo en todo momento al mejor ser-
vicio de su distinguida y cada dia méis exten-
sa clientela — ha adquirido dos aparatos,
el aislado funcionamiento de cada uno “de
los cuales avala y complementa el dictamen
respectivo de ambos en relacidn con el fre-
no sometido a su comprobacion.

Conocida hasta la saciedad es la impor-
tancia de los frenos en el funcionamiento y
seguridad de un coche, ya que del simple-
mente deficiente o imperfecto reglaje de
aquéllos puede depender en un momento
dado la vida de los ocupantes de un vehicy-
lo motorizado.

Todos los vehiculos de fuerza—ésta es
una verdad axiomética — deben estar pro-
vistos de frenos seguros y eficientes, ya
que la insuficiencia de los mismos pone en
contintio peligro no 's0lo la propia seguri-
dad de los ocupantes del cochie, como que-
da dicho, sino hasta la del trafico en ge-
nefal, ~. e

La eficacia de un frene queda juzgada
por la retardacién producida en él, que es,

~€én sustancia, una medida,exact’a;de la ca-

lidad de fos frenos, de sy construccion y
de la buena disposicién de los mismos. Re-

cordemos, aunque sin pretension de entrar

en intimidades ni disquisiciones técnicas, que
es la disminucidn de velocidad por segundo,
ast como la intima relacion existente entre

la fuerza del freno y €l peso del vehiculo

al que est4 acoplado.

reducir el numero de accidentes' y la grave:

te, a la disposicién de cualquier automov:

Un freno bich reglado Para actuar g, |
cazmente a una velocidad de 4o kms, 5, |
hora puede no estarlo, por ejemplo, y f, |
cuentemente no lo estj, para los 10, [, |
.2L1a1, que por si solo constituy.e una perey |

espada de Damocles” pendiente sobte |y |
cabeza de los ocupantes de un ‘COChe, Viee |
A agravarse en proporciones verdaderamen, |
alarmantes cuando el duefio del vehiculo jp. |
nora dicha circunstancia. En ta caso, y |
tan asendereada espada se cierne sobre Iy |
vida de los ocupantes del coche e cuestifn |
pendiente de un simple hilo, presto 4
romperse en cualquier momentg para. ofi
ginar una tragica e irremediable catise
trofe. : | |

El taller de don Joaquin Arévalo s et
cuentra actualmente en condiciones {
comprobar dentro de un tiempo mig- |
mo y con una exactitud de medida cons |
tante, el estado de los frenos de cualquier
coche. .
El procedimiento . que utiliza, tmnico 1o |
s6lo en San Sebastian sino en toda Espafi,” |
se halla en vigor solamente en los paises s+ |
candinavos y en la Alemania Occidenta
donde, como es ‘sabido, la Policia de carte-
teras controla muy meticulosamente e e
tado de los frenos de toda clase de vehiculs
como uno de los medios més eficaces. par

dad de estos. _

Es muy elogiable la contribucién de don
Joaquin Arévalo a esta humanisima preoat:
pacién mundial del momento, mediante la |
aplicacion y funcionamiento conjuntos de
de los dos modérnisimos aparatos motiv0
de las presentes: lineas y que en todo mo-
mento se hallan, desinteresada y gratuitamet-

lista que desee comprobar el estado de o
frenos de su coche y de manera muy e
cial a la de los sefiores socios del Real A
tomévil Club de Guiptizcoa.

Desde estas columnas nos compl
en felicitar al scfior Arévalo por St aelo
profesional, tan digno de ser tenido ¢
cuenta, \

acemos




JHUIE TOMAS COOK EL INVENTOR DEL TURISMO?

Si la palabra “turismo’’ es de origen in-
glés, el hombre que la dié un sentido fué
también un britanico, Tomas Cook. Sin
duda, antes que él se habia circulado mucho
por nuestro planeta, con finalidad politica,
comercial, bélica o de exploracion.

En el aspecto de los viajes individuales,
Stendhal fué un precursor, aunque sus “Me-
morias de un turista” no son, en realidad,
sino un reportaje gastronomico.

De hecho, los escritores del siglo XIX no
parecen haber tenido una vocacion turis-
tica. Teofilo Gautier, Jorge Sand, Musset
y Lamartine transforman sus experiencias
turisticas privadas en literatura, mientras
que Alejandro Dumas, llevado por su ima-
ginacién, se pasaba de la raya muy a me-

nudo. Hoy nadig osaria tomarse con la rea-
~ lidad tantas libertades ‘como se las tomg
‘el autor de “luos tres mosqueteros” ya
que, gracias a Cook, los paises extran-
jeros han cesado de ser tierras casi inmac--
 cesibles para la gener031dad de 1os mor-
"tales
- Representante t1p1co de las clases medias .
inglesas del siglo XIX, Tomas Cook es
- quien.Janzé el “slogan” de “‘el mundo per-

tenece a todo el mundo”. Fué el profeta del

4
‘|

turismo de masas, y puesto que, en su €po-
ca los viajes individuales costaban sumas
considerables, tuvo la idea de organizar ex-
cursiones colectivas. .

COOK NI BEBIA NI FUMABA

En sus comienzos, la empresa de Cook
tuvo una finalidad moral, como ocurre a
menudo en la Gran Bretafia. Su intencién
era la de que los ingleses conocieran otros
paises, a fin de que, después de haber re-
corrido el mundo y contemplado sus defec-

tos, fuesen mas conscientes de la cuahdades_

estimables de su patria.

“Britanicos de todas las clases sociales
deben visitar Paris—escribe en la revista
“The Excursionist”’—a fin de adquirir con-

ciencia de los vicios y de los errores que

ensombrecen las glorias de Francia. En ma-
teria de cortesia, los parisienses tienen mu-

cho que aprender de nosotros; pero, en el
: asPecto de la moralidad, los ingleses no pue-

den més que canfirmarse en su actitud, dado
el espectaculo que les es ofrecido. Quisié-
ramos que cada ingles pudlera trasladarse a
Paris para que apreciara mejor la sobriedad
y la serenidad del dia del Sefior, tal como

Estampa clésica de una de las expediciones de la Agencia Cook en autocar, durante los primeros afios de este siglo.
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ria tener una cocind

como ésta?

Pues nada mds
fdcil

“Manufacturas

RIO

le ofrece la
oportunidad de
adquirir todos
los muebles para su cocina tan de actuali-
dad. A precios de fébrica.

RI10O

Primo Rivera, 1 SAN SEBASTIAN

El imprescindible compafiero de
vuestras excursiones, de
vuestros ‘‘campings’’

UNA NEVERA PORTATIL
. quelo.. 8@O....vi 1.180 ptas
S 400 L 1.475 ‘

Y otros modelos para su casa desde 885 ptas.

Gral. Primo de Rivera, 9 SAN SEBASTIAN  Teets. 19283 y 20962
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se celebra entre nosotros, ya que las esce-
nas de locura que se desarrollan en Francia
no pueden servir sino que para chocar con
nuestra sensibilidad.” :
Cook era un adepto de la templanza., No
]3ebja, no fumaba. La idea de los viajes co-:
lectivos comenz0 a germinar en su espiritu
en uma reunién de la Liga de la Templanza,
de- Leicester, poblaciéon donde ejercia el
oficio de ebanista. '
Segtin €, la soledad era el mayor enemigo
de la virtud. “Entregado a si mismo — afir-
maba — el ser humano se abandona a todos

los vicios, de los cuales los mas extendidos

son el alcohol y el tabaco”.
El primer tren turistico que organizo Cook
salio de Leicester, hacia el puerto de Lough-

borough, en 1841. Fstaba constituido por
abonados de la revista. “El Antifumador y
¢l Antialcohdlico”. Aquel viaje alcanzo un
gran éxito, puesto que los expedicionarios
pudieron comprobar que no fumar y no be-
ber en grupo era mas facil que no fumar y
no beber estando uno solo.

Animado por estos principios, Cook se
lanzé a la conquista de las Islas Britanicas.
En aquella época, a pesar del ferrocarril, el
noventa por ciento de los ingleses no ha-
bia salido de su localidad de origen. Sola-
mente los marinos viajaban. Los demas ciu-
dadenos vivian y morian dentro del marco
que les habfa visto nacer. Despues de este
primer éxito, los puritanos de Leicester co-
menzaron a sentirse estrechos en las Islas
Britanicas.

La Exposicion Internacional de Paris en
1855, celebrada en los Compos Eliseos e
inaugurada por el Emperador Napoleon 111
y su esposa, la Emperatriz Eugenia, permi-
tio a cook convencer a sus cornp_zitriotas para
que atravesaran el Canal de la Mancha, no
tan solo con fines mercantiles sino también
para poder satisfacer su curiosidad. Las
autoridades inglesas hicieron lo posible para
impedir la salida de sus compatriotas de las
Islas, afirmando: “Los britanicos deben

quedarse en la Gran Bretafia; de ninguna
manera deben convertirse en vagabun-

3

dos”. ‘
Y las Compafifas que controlaban el trafi-

co en el Canal recibieron orden de rechazar
el embarque de los clientes de Cook.

Sin embargo y a pesar de tanta dificultad,
el profeta del turismo popular consiguio
llevar 2,000 turistas ingleses a Paris.

Poco a poco, el puritano Cook se con-

virtio en el organizador de la mayor
parte de los grandes viajes del si-
glo XIX.

Ya coronado : Eduarde: VIL: .que; no

confiaba su persona mdas que a Ritz (ver

‘nuestro Boletin 88, de diciembre ultimo)

pidi6 a Cook que le organizara un viaje a
las Indias para sus hijos. En efecto, el
profeta del turismo popular, para recibir a
sus Altezas Reales con los honores corres-
pondientes a su rango, alquild veinticinco

marajas, diez elefantes y treinta y cinco ti-
gres.

~ Aquella expedicion fué para Cook y para
la Corona britanica también, un gran triun-
fo. Como la Prensa internacional estuvo
undnime en prodigar los maximos elogios
al talento organizador de Cook, el kaiser
pidi6 a éste le organizase una excursién al
Oriente Medio. |

El Emperador de Alemania visité las Pi-
ramides y los Santos Lugares, acompaiiado
de cien “pachas” turcos y egipcios, cuidado-
samente elegidos por el organizador de la
expedicién, amén de una caravana de cien-
to veinte camellos. |

Abdul Hamid, el altimo sultdn de la Su-
blime Puerta, instald unas tiendas de cam-
pafia con un lujo propiamente oriental, po-
niéndolas a disposicion de sus reales invi-
tados.

Pero esta expedicion tuvo consecuencias
desgraciadas para el pionero del turismo co-
lectivo, ya que, obstinado en no beber mas
que agua, su hijo cogi6 el tifus y murio en
Palestina. &

La temperatura, ademds, se mostro ex-
traordinariamente inclemente.

Por otra parte, Tomas Cook, por el he-
cho de haber conducido a un soberano ex-

tranjero hacia regiones que entraban en la
esfera de los intereses britanicos, fué acu-
sado de favorecer el “Drang nach Osten”
germéanico. La revista “Punch” llamo6 al
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- contraban los invi-

viaje del kaiser a Palestina “la cruzada Cook
y compafiia”,

EL ZAR DE RUSIA EN INGLATERRA

Este escandalo no habia sido todavia ol-
vidado, cuando Cook fué llamado a Buckin-
gham Palace para encargarle de organizar
la visita de la familia del zar a Gran Bre-
tafna.

El encargo no era facil. Puesto en con-
tacto con la direccion de los ferrocarriles
rusos, Cook se entero de que cuando el zar
y su familia decidian efectuar un viaje, tres
trenes esperaban, con sus locomotoras a to-
da presion, en la estacién de San Peters-
burgo. De este modo, si se cometia un aten-
tado contra uno de aquellos trenes, existian

dos probabilidades sobre tres de que sus Ma-

jestades no se encontrasen a bordo. Para
los barcos que debian transportar al zar del
continente a Gran Bretafia, las medidas
adoptadas por los érganos de seguridad ru-
sos eran analogas. -

Asi las cosas, el principe de Gales corria
el riesgo de no saber en qué puerto y en
qué navio se en-

~que le acompafiaban. Después de haber sidy |

su programa. En Castelgandolfo Su San

La ultima aventura cop una fegy o |
ronada le ocurrié al sefior Picolin; ch-
te de los herederos de Tomgg Cf’)oke"‘
Roma. . i

El aflo 1939 tuvieron aquéllos gy i
ganizar el viaje a Europa de] Drincin d.?
Kapurtala, el mas rico sefior de las Ind]-e :
antes de la Guerra, Apenas llegado ais;
Ciudad Eterna, el principe manifest; d;.l-
seos de ver al Papa, al Rey Victor Manuel
y a Mussolini, Pero ocurri que elvﬁltimo _
se encontraba en el Brenero, entrevigty, |
dose con Hitler; el Rey inauguraba ey aqe
llos mismos instantes un Estadig e una ciy |
dad del norte de Italia, mientrag Pio X |
se encontraba en su residencia Veranieg |
de Castelgandolfo. ' W |

El principe indio acepté el desplazarg: |
para visitar al Papa, pero pretendis pre- |
sentar al Soberano Pontifice en ¢ cursp |
de la audiencia a los cantores y Dbailatims |

seriamente amenazado de ser entregado o |
los leones si osaba alguna vez aventurats
por las Indias, el sefior Picolini consigyi |
persuadir al principe de que renunciase s |

tidad  recibi6 co- |
didlmente al pere |

tados que debia re-
cibir.

—Mi querido ami-
go: me plantea usted
cuestiones verdade-
t a mente indiscretas
— le contestd el em- :
bajador. ‘

—En ese caso, Ia
ceremonia de la re-
cepcion queda supri-
mida — dijo Cook a
siiyes.

La amenaza pro-
dujo su efecto, y el
principe de Gales
pudo dirigirse direc-

Y NG
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grino oriental, quien
se avino, muy coft- |
placido, a ot d |
Himno del Vatican,
cantado por la Ca
pilla Sixtina.

Pero, para com
tentar a tan iluste
turista, el sefior Pi
colini tuvo que ak
quilar un tegtro .de
Roma y enviar i
vitaciones pata li
narlo, a fin de g
los cantores ¥ b?ll'
larinas del princi
de Kapurtala pudie
ran mostrar st arte

tamente al lugar del
encuentro para dar
la bienvenida a]
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EL JEFE CANIBAL, A SU VICTIMA

—iPero, hombre!... ;Por qué no me dijo usted antes
zar. que viajaba con Cook? Yo soy el agente local...

ante un publico &

ropeo.
Pero el agente 10
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mano de Cook mno habia llegado toda-

yia al final de sus tribulaciones. En el

curso del viaje de Roma hacia Paris,
se di6 cuenta de que tres miembros del
séquito  del principe habian desapare-
cido. : 3 '

_No se preoctipe usted—Ie dijo el prin-
cipe. —Es que .no quiero veries mas; por

lo que les he encerrado en sus habitaciones
_en el hotel de Roma. Como no tienen dine-

ro, se moriran de hambre, y esto sera lo

mejor que les pueda pasar.

EL «CAN-CAN» FRANCES,

 PROHIBIDO A LAS «LADIES»

Para Tomés Cook y sus sucesores, la
organizacion de los viajes de reyes y prin-
cipes tenia tan sélo un fin publicitario.
Los clientes base de su negocio, eran siem-
pre los turistas de la clase media, los que re-
presentaban en el siglo XIX un tipo nuevo
de viajeros, los que tenian miedo 4 la geo-
grafia, desconfiaban de sus propias inicia-
tivas y deseaban recorrer el mundo encua-
drados por un equipo de guias.

Pero Cook no consiguié convertir a sus
clientes a la templanza y ni el alcohol y el
tabaco eran los unicos enemigos de estos.
A las sefioras del convoy que dirigia hacia
Paris les daba, por lo mismo, las instruc-
ciones siguientes : '

“Una “lady” puede entrar en los mejo-
res cafés parisinos e inclyso sentarse alre-

dedor de una mesda en su terraza. Pero una

“lady” no debe jamas penetrar en un café
de los de la parte norte de los “boulevares”’,
entre la Opera 'y el “boulevar” Saint-Denis.
La mayoria de estos establecimientos ofre-
cen atracciones que chocan con el buen
gusto. El “can-can”, bailado por profesio-
nales, es una exhibicidn contra la naturaleza

que lleva a la disolucién de las costumbres.

Nueve entre diez de los espectadores son
hombres, llevados alli por una curiosidad
indigna”.

A pesar de este puritanismo exagerado,
Cook alcanz6 una gran victoria: el turismo
de masas sustituyé al turismo aristocrata
de la época precedente.

Hoy, los viajeros no buscan sélo el re-
poso sino también las diversiones. Se diri-

‘gen a la montafia en invierno ‘e invaden

playas soleadas en verano: incapaces de
mantenerse mas de tres o cuatro dias en la
misma localidad, van de pueblo en pueblo o
de ciudad en ciudad con la aspiracion de
adquirir un maximo de conocimientos en
un minimo de tiempo.

El turismo se ha convertido en una gran
industria, de la que nadie, empezando por
el propio Estado, puede desinteresarse. La
firma Cook, ella sola, cor sus miles de su-
cursales dispersas por el mundo entero,
transporta anualmente mas de doce millones
de personas, y eso que tiene enfrente a
poderosos - tivales. La “Agencia Hilton, de
Nueva York, organiza ya viajes de vaca-

_ciones a Chile, México, a los “fijords” no-

ruegos, 2 Heaway, lo mismo que a la Costa
Azul, a Espafia, a Paris 0 a Italia. Con
la entrada en servicio de los aviones gigantes,
el turismo continental serd desbordado. Para
llenar a estos colosos del aire, se hos in-
vitara a pasar el verano en Honolult y a
practicar los deportes de invierno en e

Aconcagua...

 Entre tanto, los sucesores de Tomas Cook
no se arrendan por nada y tratan de atraer-
se turistas a toda costa.

Asi, una Agencia alemana ofrece a los
clientes un viaje por Africa y un elefante.
Al turista se le garantiza que tendra oca-
sién de matar un paquidermo con su pro- |
pio fusil para poderse llevar a su pais na-
tal, como recuerdo, las marfilefias defen-
sas de su victima.

Tomas Cook, con toda su clarividencia,
no habia llegado a prever tanto.

TS0

[ TREVIJANO

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA

SENORA Y CABALLERO

San Martin, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN
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-'br1cac1on empleados

INTERESANTES NOTICIAS
PARA LOS AUTOMOVILISTAS

La conocida firma KRAFFT, en su cong-

tante interes de renovacion y progreso, rea-

liza continuos estudios, estableciendo con-
facto - con firmas internacionales, para
ofrecer, siempre, los mejores y mas mo-
dernos productos destinados al automovil.

KRAFFT le ofrece soluciones para to-
dos sus problemas. Posee una extensa ga-
ma de productos que abarca las necesidades
de su coche de manera completa, y por la
calidad de las materias y sistemas de fa-
puede confiarse a

KRAFFT sin guardar la menor reser-
va.
~ Usted con—Oce ya al WYK UNDERCAR,
que es un ‘“‘recubrimiento”, no una pintura,
que protege de la corrosion los bajos de su
coche, evitando, ademds, ruidos desagrada-
bles al formar wuna superficie acolchada.
Desde luego, es especialmente rcomendable
en zonas maritimas donde el ambiente estad
cargado de humedad y salitre y donde,
sin senfirlo, los bajos de cualquier co-
che se destrozan rdpidamente por la co-
rrosion. -

También conocerd usted los NEW PO-
LISH y SUPER POLISH para carroce-
rias, Ios GRAPHOCYL vy GRAPHOIL
RAC para mantener joven el motor, los

'SHAMPOOQ y CRISTALUX para lavar ca-

rrocerias y cridtales, y el liquido de frenos
SPECIAL R-2, SUPER 3y STANDARD.
Ademas, ex1sten una " serie de productos
KRAFFT para reparaciones, montajes, etc.

- que ut111zan los talleres y garantizan la rea-
lizacién de un perfecto trabajo.

Son cincuenta los productos KRAFFT
que estan al servicio de su toche.

L interesard, sin duda, conocer la recien-
~ te aparicién en el mercado de los siguientes

nuevos productos KRAFFT : |

- KROMOLUX.—Usted habra lamentado
muchas veces la oxidacion de partes croma-
das de su coche, que causan tan mal efecto.
Pues bien: el KROMOIL{UX elimina esa
oxidacion y hace que luzcan sus cromados
como el primer dia.

PROKROM.—Después de limpiados los

cromados con KROMOLU‘( el PRO-
KROM, que forma una pehcula transpa-
rente sobre las partes cromadas y que se
aplica facilmente con un pincel incorporado
al tapon del envase, protegera y mantendra
el brillo original de los cromados o niquela-
dos de su coche,

ANTI-TAR.—Cuantas veces habra sen-
tido deseos de eliminar de alguna forma
esds manchitas casi imperceptibies de alqui-
tran, asfalto, fuel, etc. que salpican la ca-
rroceria de su coche, causando tan mala im-
presion. Con ANTI-TAR podra conseguirlo.
Ademas, el ANTI-TAR desengrash la ca-
rroceria, limpia las bujlas L reaviva los cro-
mados.

K-LIMP.—No cabe duda que en alguna
ocasion habra sentido la necesidad de lim-
piarse las manos, llenas de grasa después
de alguna averia en la carretera. KRAFFT
le resuelve el problema con K-LIMF, que
las deja limpias, suaves y perfumadas, sin
necesidad de agua, jabon ni toalla.

TON-UP.—Aun cuando haya notado que
al motor de su coche le hacia falta una buena
limpieza interna, probablemente no se ha
decidido a ella porque no puede permitirse
perder tiempo ‘en su desmontaje y montaje.
Pues bien: KRAFFT lo soluciona con su
TON-UP, que limpia perfectamente el mo-
tor sin desmontarlo, eliminando carbonilla,
gomas y residuos, aumentando su potencia
y mejorando la lubricacion.

EVER-LUX.—Se acab¢ la preocupacion

que suponia para usted el no contar con

buena vistbilidad en parabrisas y ventanillas
de su coche, en dias lluviosos o ftrios.

KRAFFT pone a su disposicion el paiio

EVER-LUX, que elimina por largo tleIIlpO ‘
el empafiamiento y permitiéndole una vision

nitida y clara.
| presentaaon el buen func1onam1ento'

y la conservacion de su coche. requleren de

usted la atencion y el cuidado” méaximos.
En este aspecto, los cincuenta Productos
KRAFFT, creados para tal finalidad, son
sus mejores colaboradores. Es de justicia
reconocerlo. '
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EL AUTOMOVILISMO Y LA SALUD

El automévil—como motivo re-
volucionario llamado a las meyores
empresas — fué, desde su aparicion
primera, tema de discusion y comen-
tario gemerales, visto 3y considera-
do o través de diferentes prismas
o aspectos: uno de estos, el higié-
nico. Pero, en medio siglo, el au-
toméwil, y por lo tamto el auto-
movilismo, ha cvolucionado mu-
cho; vy la higiene, también. Consi-
derdndolo asi, traemos a nuestras
pdginas ‘un trabajo, firmado por
un médico, que se publicé en la
inolvidable rewvista donostiarra
“Novedades” el 5 de jumnio de
1010. Nos lo remite un querido
consocio, a titulo de curiosidad.
Curioso e interesante es, en efecto,
puesto que encierra, sin duda, un
fondo de wverdad. Aunque mmcho
dudamos que se atreviera a SUSCri-
birlo integramente ni uno sélo de
los médicos modernos..., y hasta
que no dejara de dibujar en sus la-
bios una Ssowriso. de 1irémica con-
wmiseracidn ante algunas de las
aprecidciones que en él se contie-
nen y que la ciencia reputa hoy de
ingenuas puerilidades...

Desde el punto de vista higiénico, el au-
tomovilismo es itil cuando se practica como
medio turista, pero es nocivo si se efectia
como medio profesional _

Una excursiéon en automovil por buena ca~
‘rretera con una velocidad maxima de 70

kms. por hora es beneficiosa para la fun-

ci6n respiratoria del excursionista: en cam-
bio, una marcha mayor a la indicada es al-
tamente perjudicial, pues la rapidisima en-
trada del aire en los pulmones produciria

graves transtornos, en la circulacion de la
sangre, ocasionande congestiones y flegma-

sias. ‘ .
2 Bt S [
Por el contrario, la marcha en automovil

‘a una velocidad prudencial origina benefi-

cios mdltiples en la salud del excursionista,
que se observan por un aumento de oxige-
nacion de los pulmones que los vigoriza y

los coloca en una verdadera inmunidad

para las afecciones de pecho (bronqui-
tis, pneumonias, tisis etc.) y por una to-
nificacién general de todo el organismo
humano. _

Dedticese de lo expuesto (ue puede con-
siderarse como higiénico el automovilismo

cuando este “sport” se practique como tu-
rismo en excursion, siendo pernicioso cuan-
do se efectie como medio profesional en
carreras a grandes velocidades.

‘Pero para que este “sport”, aun efec-
tuandolo en exctursién, resulte higiénico,
es preciso que el automovilista tenga en
cuenta y practique los siguientes pre-
ceptos: e . _ |

1.°—Para respirar higiénicamente en au-
tomovil es preciso INSPIRAR por la na-
riz y ESPIRAR 'por la boca, que debera
llevarse cerrada, oprimiendo entre los dien-
tes y labios una boquilla inhaladora de men-
tol o brea. - .

2.—Las fosas nasales del automovilista
deben estar siempre limpias, desobstruirlas
y dilatarlas todo lo posible a fin de que sin
dificultad penetre el aire y pueda respirar
por ellas. CoTE

3.9—Debe procurarse en la marcha lle-
var el cuerpo lo mas verticalmente posi-
ble, procurando sacar hacia adelante el
pecho. '

4.—Antes de salir de excursion, el auto-
movilista debera ablucionarse con agua fria
la regién anterior del torax en verano y con
alcohol en invierno. .

5.—Las vestiduras del excursionista han
de ser holgadas, sobre todo de cintura
arriba, a fin de que los pulmones no
encuentren obsticulos para “su amplia di-
latacion. . 4 el - |

6.°—Si la velocidad que ha de llevarse
es mayor de 30 kilémetros por hora, (que
es la mas higiénica), débe preservarse el ros-
tro con una fina gasa coloreada ligeramente
de azul palido. '
~ 72—Durante las excursiones no se debe
fumar, o fumar poco.

Con estas sencillas precauciones, todo au-
tomovilista puede tener la evidencia de que
el paseo en su maquina le reportaria bene-
ficiosos efectos, traducidos en mayor acti-
vidad de la respiracion, desarrollo de la caja
toracica, aumento de capacidad de los pul-
mones, mayor oxigenaciéon de la sangre y,
en una palabra, gran tonicidad del organis-
mo en general,

Doctor CORRAL Y MATRA
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aQue hacer ante un cnccudente?

HOY POR TI Y MANANA POR MI

Mucha gente se wmarcha, por no
decir que huye. Otros se quedan pe-
trificados. Pero es precisamente en
esos momentos cuando hay que de-
mostrar gue uno es hombre.

Puede que algn dia la gente se d¢ cuenta de
que el automovil de hoy nada tiene ya de comin
con las placidas diligencias de nuestros abuelos,
y que la responsabilidad del conductor de un co-

che que alcanza f4cilmente los 130 kilémetros por
hora es muy distinta, y sobre todo muy superior,
o la de un cochero de “aquellos tiempos que se
fueron” Aunque legalmente ninguna jurispru-
dencia lo acredite, es indudable que el individuo
que “dobla”, a toda velocidad ademds, en una
curva, acepta deliberadamente el riesgo de come-
ter un asesinato.

i .

A cualquiera le puede tocar encontrarse de re-
pente, en plena carretera, con la v1ct1ma. de un ac-
cidente de traﬁco .Por profano que uno sea en
materia de socorros de urgencia, es preciso cargar
con esa elemental obligacién de solidaridad huma-
na que consiste en aportar los medios para limitar
en lo posible un desastre escalofnante No es siem-=
pre facil poseer los 4nimos necesarios. Pero es
preciso sobreponerse al instinto, compren51b1e pero
no por ello menos reprobable, de salir corriendo.
Una vida humana puede depender de nuestra in=
tervencién ; también la tranquilidad de -nuestra

conciencia e€s importante.

En prmmplo, claro esta, a quien le toca recoger
los “vidrios rotos” es al médico. Pero, mientras
no se sustituya cada mojon kilométrico por un fa-
cultativo de servicio, muchas veces es tarde, de-
masiado tarde, cuando el médico llega al lugar del
accidente. Por lo tanto, la “primera mano” debe
echarla el que primero llega, sea quien sea y ten-
ga los conocimientos que tenga.

Ante todo, hay que decidirse. Después de un in-
cendio que aniquil6é totalmente una importante fa-

brica, el jefe de los bomberos exclamé con un.

gesto de d1scu1pa- “Qué quieren, el fuego nos co-
gid de improviso”. Con la misma 16gica que hay
que admitir que el fuego dificilmente “puede en-

cargarse de accionar la sefial de alarma media
hora antes de declararse, hay que descartar la po-

sibilidad de que un automovilista avise a fos tran-
seuntes su intencién de ir a estrellarse contra el
segundo arbol de la derecha, después de Ia esta-
cién de gasolina.

El accidente es siempre sorprendente, terrori-
fico; y la primera reaccion de mucha gente es
marcharse. Otros se quedan, incapaces del menor
gesto. Pero, sin pensar en la inacabable cadena
de complicaciones que este gesto llevara consigo,
lo mas viril es lanzarse a donde el deber nos llama.

Puede que ésta sea una palabra altisonante, pero
no existe otra para la circunstancia. Siempre exis-
te el recurso de ayudar a la voluntad con tres o
cuatro aspiraciones profundas de oxigeno, que cal-
maran el tumulto orgénico. g

Para empezar, hace falta dar més prueba de sen-
tido comtn que de buena voluntad. Un gesto sen-
cillo, ejecutado en el momento oportuno, puede
salvar una vida humana; el mismo gesto, fuera de
t1emp0 puede tener consecuencias fatales. Asi, en

casos ‘de traumatismo del crineo o de la espina
dorsal, mas vale no hacer nada que tratar de apli-
car cuiGados intempestivos. Esta clase de heridos
es mucho mas conveniente dejarlos para los “tec-
nicos ”.

En cambio, he aqui algunos gestos elementales,
validos para ciertos casos determinados. Por ejem-
plo, un herido sangra abundantemente al borde de
la carretera: la sangre venosa o arterial corre
magotablemente El mejor modo de cortar una he-
morragia, cualquxera, que sea su emolazannegto
consiste en comprimir directamente la herida con
una tela llmpla un pafiuelo, una tira de camisa,
ualquler cosa similar. Teniendo en cuenta que la
mayoria de la gente no son auxiliadores profesio-
nales, mas vale abstenerse de colocar torniquetes.
Generalmente, el tormquete del aficionado no sue-
le ser bastante prieto, y en este caso, aumenta la
hemorragla venosa sin cortar la arterial. Hay que

tener presente también que el torniquete debe ser

cambiado a menudo, pues, de seguir en su sitio mas
alla de una hora, se corre el peligro de graves
accidentes, tales como la gangrena del miembro

no 1rr1gado

De todos modos, un auxiliador no debe olvidar

que cuando la sangre brota, es una arteria la que

esta alcanzada. En tal caso, el torniquete debe si-
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P e enfre la herida y el corazén. Hay que apre-
tar el torniquete hasta que la sangre deje de bro-

tar. Por el contrario, cuando la sangre se extiende,
' es una vena: hay que colocar el tor-

la causante : : _
: o de la herida, entre ésta y la extre-

niquete debaj
midad del miembro afectado. En tal caso, puede
estar menos apretado. De todos modos, cada cuar-

to de hora hay que aflojar el torniquete)para per-

cién sanguinea, incluso al precio de

mitir la irriga
‘ de sangre. Las heridas

3 T
derramar un poco mas

irregulares, llamadas: anfractuosas, deben cubrirse

con una tela limpia.

Asi podré,i-mpedirse. que el herido se desangre

hasta el agotamiento. “Transportado luego a Ia

casa de socorro, conservara el méxim(? (?e sus
 probabilidades, aunque ese maximo sea msxgmf'l-
cante. En este orden de ideas, si un heride. mani-
fiesta una palidez extrema a consecuencia de una
hemorragia muy intensa, cbr}viene situarle de for-

ma que tenga la cabeza mas baja que el cuerpo:

Je queda muy poca sangre, y €s preferiblg que este
pequefio resto sirva para la irrigacion del _cere-bro-.

Tampoco es muy. dificil practicar la- respiracion
artificial. Muchos heridos, despues del terrible

choque que han sufrido, presentan un sincope res--

piratorio, es decir que los movimientos respirato-
rios se han parado mientras que el corazén sigue
latiendo. En este caso, :cada segundo cuenta. En
efecto, al cabo de cinco minutos de suspension res-
piratoria, las probabilidades de sobrevivir quedan
reducidas én un setenta y cinco por ciento. Al
tabo de diez minutos, pricticamente ya no existen.

El método de reanimacién mas facil de aplicar
entre los varios que se utilizan corrientemente, es

el de ,Niéisen’. El herido\es extendido bc_»ca arriba,_.
los brazos plegados debajo de su cabeza, las ma-

nos dispuestas una sobre la otra y la cabeza li-
geramente ladeada . Arrodillado, el reanimador
‘mantiéene la cabeza del enfermo entre las rodillas.
Para la aspiracién, léevanta los codos lentamente..
Para la expiracidn, suelta los codos, colocando su
mano a media espalda del herido, se inclina hacia
adelante y ejerce una presién en sentido vertical.
El ritmo es de doce inspiraciones y expiraciones
al minuto. - '

J *-Y el fuego? 3 Qué hacer a esos infelices con-

~vertidos en antorcha viviente? Hay que procurar -

asfixiar las llamas con una manta, un abrigo, una

chaqueta, o lo que -se tenga a mano. No se debe .

intentar arrancar los vestidos de las llamas. Tam-

bién hay que impedir que las buenas almas vier-
tan aceite sobre las quemaduras.

No se intente dar de beber a un comatoso, es
decir, nada de introducirle a la fuerza agua o al-
cohol'en la boca; lo méas probable serd que se as-
fix'ie.’*Eii.l- cambio, a aquellos que puedan beber, se
les puede “dar café, té o alcohol.

Una cosa importante que recordar, es que los
heridos generalmente tienen frio. Cubrirles con
mantas o un abrigo.

Si se dispone de -un coche y se estima que una
vida humana hien'vale ensuciar los asientos, el pen-
samientd légico serd llevar al herido al pueblo
mé4s proéximo para pueda ‘ser atendido. En tal
caso, hay que tener el maximo cuidado, porque ;
‘se¢ corre el peligro de agravar un aceidente con-
virtiéndolo en otro. Por ejemplo, cuando hay una
herida en la espina dorsal—; pero cémo saberlo?—,
se agravaria con el menor movimiento, y si esti
afectada la regidén cervical, éste puede ser de con-
secuencias fatales. En caso de fractura de un
miembro, cualquier fragmento de hueso puede le-
sionar una arteria o un nervio. Y esta es la razén
por la que se ven personas que “no parecen estar
malheridas”, sentarse, casi sin ayuda, al lado del
conductor benévolo, y llegar a la Casa de _Soég-
rro en estado comatoso, si es que atn llegan ccn
vida. Hay unas reglas, bien establecidas para el
transporte de heridos. Asi, en caso de fractura de
la columna vertebral, se transporta al _aécidéntado'.
en una camilla, o en su defecto, encima de una
puerta. Los, heridos de térax deben ser desplaza-
dos medio senitados. Pero, jcuidado!, no se toque
a un herido de-'trén‘éo-. El papel de sot:-orr,édOrf, en
tal caéo, es de lo mas restringido: esperar al
‘médico. A lo mas, localizar una posible ‘herida en
el cuero cabelludo y complimirla para Cortar la
hemorragia. | :

En definitiva, el papel principal del testigo de
un accidente, a no ser. que sea un _proifes"ional ex-
perto, es bastante limitado. .Lo esencial, y esto
si es vital tenerlo presente, es avisar inmediata-
mente. Las autoridades estan constantemente en
estado de: 'ai_lerta ﬁara acudir al lugar del acci-
dente. Cuando antes se lance el S. O. S, mayores
serén las probabilidades de sobrevivir para el
_herido. | |

L
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El pequeio coche de 2 ruedas

MODELO “N" 125 c.c.
3 velocidades

1,8 litros por 100 kms.

Precios 17.500 Pts. f1.

MODELO “$§” 125 c.c.
4 velocidades

2,2 litros por 100 kms.

Cuentakilometros
Rueda de repuesto
Sillin doble '
Bordones

Precio: 19.600 Pts. f.f.

LA VESPA DEL MAR

Motor fuera bordo
para los deportes,
la pesca y el turismo
Motor de 2 cilindros
Cilindrada: 99,5 cm? ‘
Potencia: 313 CV. P

Provisto de embrague y marchq atrds
Peso 19 kgs.
Precio: 13.200 Pts. ff.

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia

PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES

VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS

Agencia Oficial para Guipizcoa: LUIS JESUS CANO

Avenida de Sancho el Sabio, 9 - Teléfonos 117-02 y 1-69-43 « SAN SEBASTIAN




Las sanciones y el civismo

LO QUE IMPORTA. MENOS VICTIMAS

Desde la primera decena de enero estin
en vigor las modificaciones introducidas en
el Codigo de Ia Circulacion. La mas impor-
tante, sin duda, es la que se refiere a la cuan-
tia de las multas. ‘

En el preambulo del decreto de 3 de di-
_ciembre pasado, hay una frase que no pue-

de por menos de ser satisfactoria para el

que esto escribe. Dice asfi: “A pesar de que

el decreto de 7 de septiembre de 1951 eleva
en cierta medida las multas correspondieri-
tes a las infracciones mas gmves su eficacia
no ha sido sensible”. Aparte de que las
sanciones' economicas tienen que séguif ' co~
mo easi todo, el rumbo alcista que impone
la desvalorizacién de la moneda, desde hace
bastantes _aﬁos figura en un iibro del autor
este parrafo:

“Respecto al castigo, es natural y -justo
que se imponga; Pero recuérdese que no
hace muchos siglos habia gran ntimero de
mancos en algiin pais europeo porque, ante
la plaga de raterias, de un hachazo se cor-
taba la mano a los Jadrones. A pesar de que
los castigos actuales son mucho mas leves
y humanos, el ntimero de rohos ha disminui-
do enormemente; pero ha sido a causa de
la numerosa y vigilante Policfa. Algo asi
como las vacunas y la higiene, la porfilaxis,

ante las enfermedades”

CONDUCTOR VIGILADO,
CONDUCTOR PRUDENTE

- Conductor observado, conductor pruden-

te.. No solo 1a simple presencia de 2 auto-

ridad (que puede ser més sentida que vista)
le obliga a uno a conducir bien, sino que
sabe que a los demds les pasa lo mismo; se

irfa mas tranquilo y se conducirfa atin me-

jor.

Estas consideraciones, que han sido pro-
nunciadas e impresas en muchas ocasiones,

han tenido una reciente confirmacion en lo

que expone el sefior Berger, doctor en De-

recho y juez de Trafico de Munich (alli, por
lo visto, los jueces que se -octipan de esta
materia son especialistas):
darse que la tendencia a sanciones rigurosas
ni los castigos draconianos representan un
remedio universal contra el aumento exce-
sivo de los accidentes callejeros. La raiz de
este mal tiene una base psiquica, por la que

hay que empezar i se quiere conseguir una

mejora. La educacién correspondiente debe '

enipezar en la nifiez y en el colegio, conti-
nuanndose también enlas personas adultas.
De acuerdo con el viejo principio de la Me-
dicina, segun ¢l cual prevenir es mejor que
curar, el legislador debe preocuparse de la
instraccién mas eficaz”.

La frase del decreto de diciembre tltimo,

anteriormente transerita, confirma las rei-

teradas y expuestas opiriones. Su segunda

parte, por desgracia, no. Porque se dice que
ello demuestra la urgente necesidad de re-
visar la totalidad de las sanciones. El nue-

vo Cuadro de Multas las agrava muy se-

riamente para ‘conseguir por ejemplaridad

un efecto de prudencia-y colaboracién en

todos los conductores de automéviles ante
' 41
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TALLERES MECANICOS
Enderezamiento y alargamiento de cha-
sis de camién y automoviles en general

Trabajos en cobre y chapa fina, tuberias
escape y silenciosos

Soldadura autégena y eléctrica

Carquizano, 2 SAN SEBASTIAN Tel. 17.314

Tout Pour L'AUTO

. B. IBARBOURE

Roulements & billes

17, AVENUE de la Gare
Tél. 671.31 HENDAYE

-~ APRENDA A CONDUCIR

con Seat 600 o Renault 4/4
Carnet de 1.2, 2.2 y Especial
Recogida y entrega de los alumnos a domicilio

Academia Automovilista

Garage ""SUM”*

c/Segundo Ispizua letra “D* . Teléfono 18.913
SAN SEBASTIAN

i GARAGE
Vicente Castroviejo

SERVICIO DE REMOLQUE

CUSTODIA DE COCHES
ENGRASE ALTA PRESION
TALLERES MECANICOS
REPARACIONES

Victor Pradera, 67
SAN SEBASTIAN

-

Rectificacion y camisaje de cilindros
Rectificacion de cigiefiales - Rellenado
de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

Garage Internacional
MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36

SAN SEBASTIAN

Carrocerias
DIAZ

Paseo Duque de Mandas, letra

Teléfono 13-3-87 SAN SEBASTIAN
- ——

Teléfono 14238

|
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Entretenimiento completo del Automdvil
CARBURANTES - LUBRIFICANTES - LAVADOS y ENGRASES

Servicios: Vespa

- Renault-D. K. W.

AUTO ESTACION SERVICIO

Carretera de Madrid -

Teléfono 62114 - I RUN
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1a posibilidad de ser inhabilitados para con-

ducir en algunos casos’”’

EL EXCESO- DE TEMOR
FOMENTA LA HUIDA

La dureza en los castigos no romenta la
colaboracion sino el abandonismo, las huidas,
como por desgracia esta ocurrlendo, y que
fué previsto en una conferencia pronuncia-
da hace varios afios en un curso oficioso
de Prevencion de Accidentes (impreso en
libros de muy dudosa lectura): “Ante la
campafia persistente contra el automovilista,
al que se presume culpable por el ambiente
de hostilidad contra €l fomentado ; ante la

creciente agravacion de penas, que ademas

no se dirige al ve_rdade_:rb culpable, sino que
. se orienta exclusivamente hacia el conduc-
tor, puede llegar el caso de que éste, atemo=
rizado por lo que se le viene encima, elija
cotrer el riesgo de zafarse de.otra menos
grave, pues en situaciones asi se- propende
2 resolver “de perdidos al rio”

“Qulza si el conductor tuviese motivos pa—
ra confiar en la rapidez y equidad del escla-
recimiento, sin temor al ambiente hostil que
‘parece presuponer su culpabilidad, demos-
" trard una conducta mas gallarda”.

Ahora hasta se rehuye aparecer como tes-
tigo de cualquier accidente; e incluso se dan
casos de hacerse el desentendido y no pres-
tar socorro. Estas carencias de civismo y
de elemental caridad, solo pueden tener dos
causas: falta de educacién o exceso de te-
mores, Si de la primera no se duda, puede
tenerse la seguridad de que no son infun-
dados los segundos.

El objeto perseguido por el Gltimo de-

creto es “acrecentar el sentido de respon-

sabilidad de los usuarios de las vias pu-

blicas hasta obtener la armonia y el respeto
mutuo necesario para un correcto transitar”’.

Nada mas laudable, y ojala las estadis-
ticas de este afio y sucesivos reflejen sin’
lugar a duda los efectos benéficos de esa
nueva severidad para uno solo de los com-
ponentes del trafico: los conductores.

En todo caso, y segan la autorizada opi-
nién del doctor Berger antes expuesta, es
lastima que no se haya aproveéhado la oca-
sion pard desarrollar el articulo 7.° de
nuestro Cochgo que ordenaba — sin el me-
nor éxito — esa labor educatwa prevista
aqui- con vein“ticinco afios de adelanto la-
mentablemente perdidos. '

En ella y en'la v1g11anc1a es donde radl- ,
can los remedios mas eficaces: educar y

dirigir, muy superiores al opuesto y cémo-

‘do sistema deé “pesca y zurra” que a ve-

ces se propugna, con disculpable indignacion
ante una de esas salvajadas que solo hu-
bieran p0d1do evitarse con la profilaxis de
1a educacion. “Prevenir es mejor que cu-

¢” para obtener el modelo de la justicia
penal segtin Guyau: el maximo de defen-
«a social con el minimo de sufrimiento indi-
vidual. Ya advirtio Oscat Wilde que una so-
ciedad se embrutece mas con el empleo habi-
tual de los castigos que con la repeticion
de los delitos. Desde este punto de vista, y
como modelo de lo que es la ejemplaridad,
solo aplausos merece el sefior Calderon,
presidente de la Mutuahdad de Taxistas de
Madrid, por la creaczon de los Tribunales
de Honor. Si funcionan, he ahi un espejo
en Qué mirarse:

MANUEL ARTAS-PAZ

(Miembro de la Comuasion Interna-
ciomal de Trdfico de la F. 1. Al
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Guarnecido del Automovil
JOSE MARI
Tapiceria en General

| Avda. Generalisimo, 36 - Trasera

IRUN

ey |

SILENCIADORES PARA Top,
CLASE DE VEHICULOS Y yo.
TORES DE EXPLOSION,
MAXIMA CALIDAD Y Gapp,
TIA. TUBERIAS DE ESCApg
Y TERMINALES CROMADOS,

oilcig

Patentado

1.° marca nacional

Jasé Maria Soroa, 5
SAN SEBASTIAN

Teléfono 1-96-67

Reparaciones electro-mecanicas
Engrase a presion
Estancias Lavados

Autemdviles para viajes

ﬁﬂl‘ﬂ!lﬂ Olere

Fuente_rrubla, 3l Telef 14290
SAN SEBASTIAN

i;
I[

s ——

Talleres Auto-eléctricos

GABRIEL COC)

Especialista desde 1912

Reparaciones perfectas de magnetos,
dinamos, distribuidores, -arranques,
cambios eléctricos, termostatos,
reguladores e instalaciones Diesel.

CONSTRUCCION DE PIEZAS
EN BAQUELITA Y EBONITA

Usandizaga, 12 Teléfono 14084
SAN SEBASTIAN

PLAZA ZUBIETA, 2

TALLER AUTORIZADO - MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN

" VOLKSWAGEN ¢ PO RSCHE

SERVICIO TECNICO

PETICION DE AUTOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION
ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ

JOSE WACHSCHUTZ Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-03 |

SAN SEBASTIAN




La revolucion en el transporte

EL VEHICULO VOLANTE

Dentro del
hombre a le tea,
desde el princi-
pio del mundo,
un ansia impe-
riosa” de desli-
garse del barro
terreno al que

estd encadenado
por leyes inexo-
rables. El ancho
firmamento que.
gravita sobre su
cabeza ha sido,
“desde hace si-
glos, st maxima
tentacion viajera, y siempre el hombre an-
hel6 tener alas y volar: los pajaros fueron
el blanco predilecto de su envidia.

" Por ello, el hombre forzd su inventiva
creadora, llegando, al cabo del tiempo, a
conquistar el espacio en la forma plena y
prictica que hoy admiramos. Y no solo el
espacio proximo, lo que llamamos atmdsfera,
sino también las zonas remotas misteriosas
donde flotan los planetas, ya casi rozados
por vehiculos y cohetes creados por la inte-
ligencia humana: el viejo suefio del hom-
bre se ha convertido, para su felicidad o su
desgracia, en plena realidad.

Pero nuestra pretension al iniciar este
trabajo no ha sido la de plantear un tema de
“altos vuelos”, sino mas bien de vuelo bajo.
Veamos, '

Bl transporte de mercancias 'y personas
sobre la superficie terrestre se ha converti-
do en un grave problema. La cifra de vehicu-
los empleados por el hombre para sus des-
plazamientos ha llegado a un volumen
pavoroso; el trafico en las ciudades y aun
¢n las carreteras adquiere calidades de ma-

El vehiculo familiar servird como medio de transporte y como instrumento de
placer, pudiendo ser manejado con la misma facilidad que un automoévil, - .
o una motora. Este es ano de los proyectos de vehiculos basados en el efects’  LCT@S, viaductos,

antigravitatorio.

remagnum y aun
de tragedia. Por
otra parte, este
trafico - requiere
gastos ¢ u antio-
sos. La comns-
truccion de ra-_
tas apropiadas
para encauzarlo
constituye una
partida abruma-
dora en ‘el pre-
supuesto de las
naciones : carre-

tuneles, puentes,
vias, autopistas... El hombre, conquistadot
del espacio, esta ya buscando solucion a es-
tas dificultades.

Para un futuro no muy lejano se anun-
cian ya los “vehiculos volantes” de vuelo
bajo, para aliviar, al menos, la obsesionante
pesadilla' del trafico de superficie.

Estos vehiculos inspirados en la linea y
funcionamiento de los actuales automoviles,
se basan en un principio fisico conocido y
experimentado hace tiempo. Utilizan una
capa de aire, producida por ellos mismos, y
sobre la cual “flotan”. Esto quiere decir

que el sistema de avanzar utilizando las rue-

das, queda eliminado. Estos vehiculos ca-
recen totalmente de ellas.

Hace treinta afios, un cientifico norteame-
ricano fué calificado de visionario cuando
predijo que los vehiculos del futuro utili-
sarian una plataforma de aire” para desli-
sarse sobre la tierra, el mar, los pantanos,
las arenas, el hielo y la nieve. Los cientifi-

cos de nuestro tiempo consideran que es

practicable la aplicacién del fenomeno lla-
mado “colchén de aire” a los vuelos en baja
45




altura y predicen que finalmente procucira
una revolucion.en el terreno de los trans-
PDOREES & | W S

“Vehiculos "volantes” de diversos tipos

han sido creados en los Estados Unidos y
otros estan siendo proyectados para fabri-
carse en el futuro. TJna compafiia ha lanzado
ya al mercado un “coche aéreo” de 300 ca-
ballos de fuerza capaz para cuatro pasaje-
ros, parecido a un automovil, que puede
" alcanzar una velocidad de 95 kiléometros
por hora, lo mismo sobre tierra que sobre
agua. '
~ Entre los modelos prdyectados 0 en pro-
ceso de fabricacién se encuentran un peque-
fio “scooter”, coches que corren a diferen-
tes alturas, barcos transportes para pasaje-
ros y mercancias y helicopteos para vuelo
bajo.

Para un futuro mas distante se anuncian
“‘vehiculos volantes” que parecen cosa de
suefio: trenes tan ripidos como aviones que
vuelan sobre un rail que no llegan a tocar

 jamas; vehiculos super-rapidos para toda

- clase de usos que combinan las ventajas del
autocar, la lancha rapida, el camién y el heli-

c6ptero. : ' :
:En qué consiste el fenémeno denomina-

de “colchon de aire”? ;Por qué permite a
un vehiculo viajar sobre la tierra a gran ve-
locidad? « '

- Este fenémeno, llamado también “efec-
to antigravitatorio”, no es nuevo. Los

cientificos saben desde hace tiem
chorro de aire lanzado desde ¢
un vehiculo contra una superficie d
la tierra o el agua, crea un “colchén” |

PO Queyy |
tondy o |
ura, comn ]

disminuye la friccidn y suministrs fery |
elevadora. Dicho “colchén” es e que faq. |
lita la elevacion de un avion o helicoptey
en el momento del despegue, cuandg el ale |
de las hélices golpea el suelo, Este efecty |
antigravitatorio no interesa para el Vuelog |
gran altura, pero un vehiculo disefiadg pan |
viajar a poca distancia del suelo puede ety |
continuamente suspendido en el aire e
tras el “cochén aéreo” se mantenga iy,
jo él. |
Libre de toda ‘friccién proveniente |
suelo o el agua, el wvehiculs requier
poca energia para avanzar a gran yely

dad.

Una de las grandes ventajas del viaje po
efecto antigravitatorio es la comodidad Ji |
vehiculo volante puede remontarse sobre s :
vias urbanas y carreteras, que en todas b |
partes del mundo estan cuajadas de afo- |
moviles, camiones y autobuses. Persoms
que viven en lugares aislados, por falta d: |
caminos o puentes, podran “volar” lai |
donde deseen. Los granjeros podran trans:
portar sus productos al mercado y s
fabricantes hacer sus envios rapidamentey |
por la ruta mas directa.

El vehiculo familiar servirid como medio

| Gran Garage de la Poste

A. Saillard & Cia.
SIMCA - VEDETTE

Taller de Reparacion - Piezas de Recambios
Aceites de todas las Marcas

- 41, Boulevard Victor-Hugo, 41 - Tel. 614.28 & §08.34

SAINT - JEAN - DE- LU7

46

SASTRERIA PARA
SENORA Y CABALLERO

IMPERMEABLES - CONFECCION

SAN SEBASTIAN e Elcano, 10




de transporte ¥ como instrumento.de place?,
.Ijudiendo ser manejado con la misma faci-
lidad que un automovil o una motora. Cual-
quier terreno sera hueno para €l, lo mismo

que cualquier superficie liGuida.

F] viaje por efecto antigravitatorio serd.

imbién, ademés de comodo, econdmico. Los
Jdos motores del vehiculo—el de Nevacion y
o de p.ropulsién——éambo.s de poca potencia, se-
4n de reducido costo y facil manejo. Una

na
cuya mision consiste sencillamente en aspi-

rar y exp-eler' el aire. Los cientificos norte-
americanos estan perfeccionando diferentes
tipés de sistemas elevadores, todos Tos cua-
es son susceptibles de produccion en serie y
haratos. _

No es necesario que el motor de propul-
sion sea muy potente y, por consiguiente, su
costo sera reducido y su manejo y entrete-
nimiento, sencillo. Los dos motores juntos
requeriran menos combustible que un auto-
mévil corriente, porque no emplearan ener-
gia en vencer la friccion que entorpece ac-
t ualmente la
marcha de todo
vehiculo.

Los cientifi-
cos saben que
ain hay que
efectuar impor-
tantes experi-
mentos € Inves-
tigaciones antes
de que el ve-
hiculo volante
de poca altura
sea de uso co-
min, E x1isten
algunos proble-
mas todavia no
resueltos, debido
a que el fenome-
no del “colchon
aéreo” no es-

*

quina accionara el mecanismo elevador,.

Uno de los primeros vehiculos basados en el cfecto antigravitatorio que se han pro-

bado con éxito en los Estados Unidos es este modelo construido por .Waller

A. Crowley, que asombro a sus vecinos ‘‘volando’/ sobre una carretera primero y

luego sobre un estanque. Este vehiculo tiene un motor de 12 caballos para elevar-
se y otro de 6 para avanzar.

ta aun plenamente claro. Y aunque los
vehiculos pueden volar, los cientificos no

siempre saben las razones por las que esto
sucede.

- Las maquinas que emplean en la actuali-
dad el efecto antigravitatorio tienen aspec-
to atractivo y parecen ser de gran utilidad,
si bien las razones de su funcionamiento no
sean conocidas con exactitud. A

i Seran estos los vehiculos del inmediato
futuro que nos aguarda? ;Viajaremos to-
dos sobre estas nuevas alfombras magi-

»

cas” que la imaginacion oriental lanzo al

‘mercado de la fantasia hace siglos? ¢ Que-

daran eliminados para siempre los inconve-
nientes de reventones, traqueteos, ruidos,
baches? ;Se solucionara la pesadilia de los
aparcamientos? '

Parece dificil tanta belleza, pero, como
se ve, los técnicos dicen que si. Y ellos son
los que, en esta inquieta época en que nos

ha tocado vivir, han de pronunciar la pala-
labra definitiva. |

Ya ro queda
mas que esperar
a que estas rea-
lizaciones, atn
en periodo de:
ensayo, eV olu-
cionen hacia un
o rado superior
de perfecciona-
miento, una vez
superados los
obstaculos que
atn quedan por
resolver.

Si ello ocurre
asi, no cabe la
menor duda de
que a estos ve-
hiculos les
aguarda un es-
pléndido futuro.

A7




HUMOR DEL

MODELO UNICO

En el taller de reparaciones de automo-
viles el médico se quejaba al mecdnico.

—i Es absurdo -—decia—. ; Cobran uste-
des tanto como nosotros!

—: Y por qué no?—replicé el mecanico—.
Después de todo, nosotros, tenemos que
atender un modelo distinto cada afio, mien-
tras que ustedes atienden uno que no cam-
bia nunca. ne - -

REFERENCIAS

Se presenta un hombre en una casa donde
han solicitado un chéfer.

‘—Traera usted referencias, ;no?

—i Referencias!... Yo le puedo decir que
he atropellado a siete personas, que he mon-
tado mi coche sobre dos ciclistas y que he
chocado contra el coche de la policia de ca-
rretera y ninguno ha conseguido tomarme
el nimero de la matricula...

BE.NDICION CON CONDICIONES

Cuando el actor Pat O’Brien, un catdlico
ferviente y practicante, compré un potente
automévil de sport britanico, solicité de un
sacerdote que le bendijera el vehiculo. El
clérigo aceptd; pero, después de la bendi-
ci6n, le advirtid:

—No olvide usted, amigo Pat, que esta
bendicion no es valida por encima de los 8o

a la hora. 3 ' ﬁ - rompe 1
voz qut
LAS ES- dice: “Y
_ T ADISTI- ahora, sefio-
CAS ;4 res tadio-
E h v N LAY 5 A : a'
§ (7, NS 7L yentes; v
—Esta es : SN S mos a pro-
la tercera ' W k cedet, como
persona que todos los
ha atrope- viernes a
llado wusted | esta hora, @
en dc;ls. me} =M _ nuest'éa
ses—dice e ' . ' 1ision de
e dEL COBR}}DOR INGENIO.- No lo comprendo. L'n lado casi vacio v o e,
u todos se empenan en sentarse en el de enfrente o leisuciia
48 ' :

,

tomovilista que

comparece ante
- —Bueno...—responde tranquilaments ¢ |
inculpado—. Si no es una indis e
diré que el sefior juez me parece muyy o
cionado a las estadisticas. e

i)

MURIO HACE TIEMPO
Un turista americano va a toda velocidag
con su coche por Straford-on-Aven Prey
de pronto y le dice a un transeunte:
—¢S€ va por aqui a la casa de Shake.
peare?
—>Si, pero no corra. Murid hace tiempo,

EL COCHE Y EL ARBOL

Una sefiora, joven y nerviosa, a quien ¢
marido esta ensefiando a conducir, ex.

clama subitamente en un estrecho camim |

rural. _

—i Pronto, prento!... ;Toma el volante
maridito mio, que ahi viene un arbol corrien-
do hacia nosotros! | Aststale, querido; que
yo no me atrevo!

EMISION DE RADIO

Un automovilista va conduciendo a gran
velocidad y lleva puesta la radio del coche.
En una revuelta del camino se le echa
encima otro coche y se produce un horti-
sono estruendo. Los coches quedan hechos
astillas y hay sobre la carretera un silencio

mortal.

crecion, | |
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COJINETES DE BOLAS Y DE RODILLOS
CAJAS DE GRASA CON COJINETES DE RODILLOS
PARA FERROCARRILES Y TRANVIAS

Delegaciéon Oficial en Guipluzcoa

INDUSTRIAS UNIDAS, S. A.
(INUNSA) '

'SAN SEBASTIAN ' EIBAR
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