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importantes noticias de la
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL,

la entidad donde mas personas
ahorran en Guipuzcoa

asihemos crecido gracias a nuestros
clientes y amigos.

Recursos ajenos en 31 =12 =67 ...t et 9.456 Millones de Pesetas
Aumento producido durante el afno 1967 ..........cccooiviriiiiiiiiiie s sy 1.572 Millones de Pesetas
Porcentaje de aUmMeNto .......o...oooevneivirimncientiesinineraieeiacraninns scessimsevissn 1994 o
(Porcentaje de aumento en las Cajas de Ahorros Espafiolas) :

19,63 %a
RECUTSOS PPOBIOR -vuuuimens tbnmmvsaumis smi s vv sty sy s Ty o s vas e sS4 AU v A s Sy ‘825 Millones de Pesetas
Fonda dé ReSOTVAS ooupi i imsrsiv ius wass sovias sessiaisviomsamesss 484 Millones de Pesetas
Fondo de Regularizacion Balance .................ccvvieiiiiiiiniiiiinienns 341 Millones de Pesetas,
| Obra Social realizada durante el afio 1967 ..........ccocovvviieerennnnnn. e SR T R e 74 Millones de Pesetas |

Ciudad Laboral Don Bosco
Estudios Universitarios y Técnicos de Guiplzcea
Centro de Investigaciones Técnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centro Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio Quirdrgico de Guipuzcoa
Dispensario Mévil Antituberculoso
Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenaijes a la Vejez
Servicio de Becas
Bibliotecas Populares
Cine ‘Educativo
Asociacion Belenista de Guiptzcoa
Prendas para recién nacidos
Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en colaboracidn con la Caja de Ahorros Municipal)
Donativos a Obras Culturales, Escolares, Formacién Profesional, Proteccion a la Infancia, y a la Mujer, Sanitarias, Ayuda a la Investigacién y
Diversos, que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y creditos,

Préstamos concedidos durante el afio 1967 ..o it 1100 Millones de Pesetas |
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el afio 1968 1.600 Millones de Pesetas

»y un nuevo servicio gratuito.

| EI' Ahorro - Seguro,:cubre los riesgos de fnvalidez y muerte, por-accidente no causado por acto voluntarie. |

CAJA DE AHORROS PROVINCIAL
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Agencia de Viajes - Grupo A - N.° §

ACTUAN EN CALIDAD DE
“AGENTES OFICIALES"

MAS IMPORTANTES CONGRESOS,
EXPOSICIONES Y CONFERENCIAS
DE AMBITO INTERNACIONAL

Solicite informacidn

DURACION DE
LUGAR DE ESTANCIA CIUDAD DE SALIDA - FRECUENCIAS LA ESTANCIA  PRECIO DESDE
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... .. Madrid ... .. .-. . Dos salidas mensuales ... ... 15 dias ... ... ... ... 4.600 pesetas
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ... Madrid .. ... .. ...Cuatro salidas mensuales ... 8 » eev ... 3.700 »
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ..Barcelona <+ ... ...Dos salidas mensuales ... ... 15 » eee ... 4.000 >
PALMA DE MALLORCA ... ... ... ... ...Barcelona .. ... ...Cuatro sa_lldas mensuales ... 8 » .o ... 2.600 »
MAHON ... ... ... .. .. ... ... .. ..Madrid ... .. ... ...Dos salidas mensuales ... ... 15 = . ... 4.900 »
MAHON ... ... .. .. .. .. .. .. ..Barcelona ... ... ...Dos salidas mensualas ... ... 8 » < e 2,700 »
IBIZA o coo woe e s o a5 558 aes wed MiEDRIGE oo <« .. ...Dos salidas mensuales ... ... 15 » v /5350 N
IBIZA ... ... .. .. .. .. .. .. .. .. Barcelona .. .. ...Dos salidas mensuales .. ... 8 » .. 3.200 »
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA o
SANTA CRUZ DE TENERIFE ... ...Madrid ... ... ... ...Salidas semanales ... ... ...15 » .. ... 8.700 >
RIMINI (ITALIA) ... ... ... ... ... ... ...Madrid ... -+ .. ...Dos salidas mensuales ... ... 15, 3 cwe e s 11,500 »
RIMINI {ITALIA) ... ... ... ... ... ... ...Barcelona ... ... ...Todos los sabados ... ... ... M » e wee o 6500 »
(ESTE VIAJE SE REALIZA EN BARCO DESDE BARCELONA A GENOVA
GRECIA ... ... .. ... ... ... ... ... ... ...Madrid v« ... ...Dos salidas mensuales ... ...15 » ...19.850 »
GRECIA ... ... ... ... ... ... .. ... ... ...Barcelona « . ...Dos salidas mensuales ... . .15 » ... 18.800 >

VACACIONES EN CANARIAS

Estancias en PUERTO DE LA CRUZ, SANTA CRUZ DE TENERIFE y LAS PA
Salidas: Todos los dias. Duracién del viaje: De 7 a 21 dias

SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL - TOKIO
1 al 10 de noviembre de 1968

LMAS

Ida por la RUTA POLAR - Regreso por HONG-KONG, BANGKOK, DELI y AGRA

VIAJES INDIVIDUALES EN COLABORACION CON LA COMPANIA «IBERIA» Y EN SUS LINEAS REGULARES

VIAJE CON SU PROPIO AUT
A INGLATERRA EN EL FERRY BILBAO - sou%rngxgh - BILBAO

A ITALIA EN LA M/N. CANGURO BLANCO, BARCELONA - GENOVA,

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

¢ MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13, 13-1-66 Y23-0-94 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-6

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - EIBAR - ZARAUZ




El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a |os socios del
Real Automévil Club de Guipuzcoa
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ANARQUIA

La region vasconavarra se ha dis-
tinguido siempre por la caballerosi-
dad de sus gentes, la amabilidad
y la firmeza, la flexibilidad y la en-
tereza, en perfecto equilibrio han
sido el mejor vehiculo para la com-
prensién entre sus habitantes. En
sus capitales, la convivencia masi-
va siempre ha tenido un sello de
distincion que humanizaba en cier-
to modo el inconveniente que Su-
pone vivir en comunidad.

Todo esto en cuanto el peaton
era entonces el 99 por 100 de la
poblacién, hasta que no llegé el
automovilista y lo invadié todo con
su vehiculo. Y el decir todo supo-
ne tanto el espacio fisico como las
formas los modos y hasta la edu-
cacion.

Efectivamente en San Sebastian,
en Bilbao, en Pamplona o Alava, dos
sociedades luchan entre si sin pa-
recerse en nada.

Las de a pie nos recuerdan a
las ejemplares personas de antafo;
las motorizadas que no tienen nin-
guna semejanza.

Porque es el caso que en los
grandes ntcleos urbanos no se res-
peta a nada ni a nadie. Se saltan
los pasos de cebra, se hace caso
omiso de los seméforos o al menos
todos creen tener derecho de pa-
so cuando la luz amarilla pregona
un espacio muerto en la circula-
cién. Se prescinde del cddigo de
circulacién olvidéndose que es obli-
gatorio permitir el paso a todo ve-
hiculo que cruza por nuestra dere-
cha; que en las ciudades no hay
calle preferentes siempre que en
su transversal no exista un disco
de «stop» o «ceda el paso-».

Resulta penoso decirlo pero es
cierto: con la era del automovilis-
mo la educacién ciudadana ha des-
cendido a niveles vergonzosos. Ha
surgido un trato, una descompostu-
ra, un léxico que debe abochor-
narnos. Y hasta ha surgido una nue-
va definicion del segundo: «el
tiempo que tarda en escucharse un
claxon, cuando el seméforo ha pa-
sado a verde».

Es paraddjico; cuando por tener
automdvil parece que hemos llega-
do a un mayor grado de civiliza-
cién y cultura, he aqui que...

D

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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PROYECTO DE UN

PASEANTE DONOSTIARRA

LA MARGEN IZQUIERDA

DEL RIO URUMEA, PUEDE
CONVERTIRSE EN LA

GRAN ARTERIA DE NUESTRA

CIUDAD

DESCONGESTIONARIA
EL MASIVO

TRAFICO QUE
LLEGARA DE LA
VARIANTE

HACIA LA CIUDAD

SENOR DIRECTOR:

Perdone que moleste su aten-
cion con un proyecto que a pe-
sar de mi desconocimiento de
estas cuestiones podria servir a
los técnicos.

Soy un inveterado paseante
donostiarra. Pateo las calles de
la ciudad y en mis periplos por
los lugares més contrarios exa-
mino en cada momento lo que
ocurre a mi alrededor.

Y en esta observacién coti-
diana he observado que nuestra
querida ciudad no tiene espacio
vital suficiente para consequir
un tréafico fluido. Serd labor de
los técnicos, después de muy
prolongados estudios, la solu-
cion a este gran problema.

A mi juicio en San Sebastisn
no han sido explotados todavia
los lugares més idéneos para la
verdadera canalizacién del trs.
fico, un tréfico que tiene una co-
rriente de transito por nuestra
ciudad, desde los dos extremos
de la poblacién. Es decir, la co-
rriente de paso que no tiene de-
seo de pernoctar en San Sebas-
tian. Posiblemente mj proyecto
se refiere no al momento actual,
sino al futuro, a ese futuro que
N0s va a traer la autopista Beho-
bia-Bilbao y |5 variante que ya
esta siendo construida.

Cuando sea un hecho la auto-
pista en cuestién Y la variante,
todo el gran tréfico proveniente
de la parte sur de San Sebastisn

y también la que Viene dg| A
te, entrara a nuestra Ciudaqg pt;r.
la variante que canaliza PfECisar
mente en la zona de Anoety

Desconozco o que g ha e |
visto para que dentro y g, i |
ciudad, ahi mismo ep Amars, |
tienen pensado |og técnicos' |
Porque si bien la Avenidg 4, Ma.
drid o la avenida paralela g,
va a construirse y que g Pare.
cer fiburcaré directamente con |
la variante, presentan ynss con
diciones Optimas para el tréficg
se itiene que producir luego y
estrangulamiento en cuany, 6
trafico rodado se halle g | alty-
ra de los jardines de Amara, pjs.
za del Centenario, etc. Un es.
trangulamiento que tiene yn sen-
cillo desahogo, solucion que po-
siblemente haya sido arbitrads
pero que yo particularmente des.
conozco. Y es por lo que me
atrevo a sugerir mij proyecto.

Se trata simplemente de i
lizar hasta el méximo |las posi-
bilidades que nos ofrece |3 mar-
gen izquierda del rio Urumea,

En cierto modo y debido af t.
fico local aumentado de forms
considerable por el propio par
que donostiarra, esta via de ac
ceso desde el centro de la ciy
dad hasta las zonas de Amara y
Anoeta, es actualmente utilizs-
do por un tréfico que en las lla
madas «horas puntas» results
en ocasiones hasta agobiante,
Desde el Paseo de los Fueros
hasta la altura del Instituto son
cientos, miles los coches que
utilizan este gran recurso que
tiene la ciudad.

Pues bien, mi llamado proyec
to —que repito puede contar ya
en el dnimo de los técnicos
pues para eso o son y tiene que
haber previsto todas las posibr
lidades al alcance de la mano—
se concreta en utilizar al méfu-
mo esta via de descongestion
Se da el caso que actualmente
la calzada de la ribera izquierda
del Urumea tiene autorizado €l
aparcamiento de autobuses @
partir de los jardines de Amara
hacia el Puente de Hierro. Ello
limita considerablemente el tré
fico en estos momentos en que
todavia no se ha abierto al iré
fico la variante ni se ha cons:




truido la autopista. Incluso si se
prohibiera el estacionamiento,
su capacidad de tréafico resulta-
ria insuficiente para el porvenir.
Se trata lisa y llanamente de am-
pliar al doble la capacidad de
esta calzada. Hasta el punto que
se pudieran establecer dos cal-
sadas de dobles direcciones tni-
cas con un seto en el centro.
Esto es una continuacién de la
Avenida de Sancho el Sabio.

Para ello se cuentan con dos
soluciones:

PRIMERA: Mutilar el paseo a
la mitad de su superficie en el
sentido longitudinal, desde el
Puente de Hierro hasta el de
Santa Catalina. Posiblemente
con ello anulariamos una de las
zonas mds expansivas y en cier-
to modo bucdlicas de nuestra
ciudad.

SEGUNDA: Conseguir la an-
chura necesaria sobre el rio Uru-
mea, esto es, construyendo un
voladizo sobre la propia ribe-
ra, una visera de posible cons-
truccion y que no romperia en
absoluto la actual panordmica
de zona tan estimada por todos
los donostiarras.

Se podria dejar incluso un pa-
so para peatones sobre el rio a
todo lo largo de lo que ya podria
calificarse de autopista de cir-
cunvalacién de la ciudad.

La obra es costosa, ciertamen-
te, pero entendemos que redun-
daria en beneficio para la ciu-
dad. Supondria un desahogo sus-
tancial, porque al limite de esta
doble calzada, los técnicos es-
tudiarian el mejor procedimien-
to para canalizar este trafico ade-
cuadamente tanto en direccion
a Francia como en sentido con-
trario.

Perdéneme, sefor director,
que haya sido tan extenso, pero
creo que este modesto proyec-
to merece la pena de ser toma-
do en consideracion aunque creo
sinceramente que ya habrd sido
sopesado. En todo caso se habra
producido lo que siempre ocu-
rre en la vida que ante la evi-
dencia de los hechos surgen
ideas similares al mismo tiempo.

Afectuosamente,
MANUEL GOYOGANA

.-
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En términos generales podemos decir que Espafia no es Ao "‘“E
un pais de mucha niebla, si lo comparamos con otras nacio- :
nes del Centro y del Norte de Europa, excluida ya Inglaterra,
en algunas de cuyas ciudades —como Londres, por ejem-
plo— la niebla no sélo supone un peligro para la circulacion
en automovil ,sino que resulta altamente perniciosa para la
salud publica.

Pero no olvidemos que en Espaiia existen zonas, a veces
bastante amplias, donde la niebla se estanca y permanece in-
cluso durante varios dias, segln la temperatura y los vien-
tos que dominen la Peninsula. Tales bancos de niebla son
tanto mds peligrosos por cuanto no estamos habituados a
ella y no todos los automovilistas toman las precauciones que
exige la situacién. La facilidad con que se producen los ac-
cidentes en casos de niebla, y la gravedad que los mismos
adquieren, ya pueden suponérselo quienes conducen un ve-
hiculo motorizado.

No hay duda, pues, que la niebla es muy peligrosa. Pero
cabe preguntarse: ;es unicamente la niebla la responsable
de tan graves accidentes? Si una persona corre a oscuras y
tropieza con un objeto que hay en su camino, todos le re-
cordardn que debiera ir muy despacio para poder detener-
S€ a tiempo, antes de tropezar y hacerse dafio. Si no ha to-
mado estas precauciones no cabe duda de que es un im-
prudente.

Por lo tanto, los accidentes graves que se producen al
circular con niebla no deben ser imputados a ésta exclusiva-
mente. Puesto que contra los fenémenos atmosféricos nada
puede hacerse, corresponde al conductor del vehiculo adap-
tarse a las circunstancias. Si no lo hace, /a culpa sélo es de
€l; es decir, que la causa del accidente hay que atribuirla
sblo a su imprudencia o a su ignorancia de las normas a

seguir, cuando este fenomeno se verifica en las vias de cir- circular por carretera con niebla es seguir con la vista Jas
culacion. lineas de trazos que ya existen (incluso en Espafia) a lo Jar
go de las principales carreteras; y en su defecto, los
bordillos de piedra en las vias de segundo orden pueden tam-
bién servir en cierta medida. Se mantendrd, en todo lo po-

Ahora que se aproxima el invierno queremos recordar al-
gunas de las mas elementales precauciones para defenderse

de la niebla. sible, la derecha, y ello por razones que no es necesario ex.
La niebla se ve antes de llegar a ella; pero hasta que plicar: los choques frontales, siempre de graves consecuen-
se circula en medio de la misma no puede adivinar- cias. Siguiendo las indicaciones anotadas y tomando las pre-
se cuél sera su densidad. Como se sabe, hay trayec- cauciones que las mismas sefalan, se circulard con més o
tos de carretera en que se presenta mucho mas es- menos seguridad, pero se evitardn no pocos sobresaltos, o

pesa, dejando casi a ciegas al conductor y obligéndole in-

cluso a frenar de golpe, ya que aparece de repente. En tal

situacion se impone la méaxima serenidad y extremada pru- LOS ESPACIOS DE FRENADO

dencia, no sélo porque puede hallarse delante otro vehiculo

casi parado, por haber tenido que frenar igualmente de im- Metros recorridos durante Total metros

proviso, sino porque el que sigue puede alcanzarle debido i . espacio

a la brusca reduccién de la marcha. Las medidas a tomar pie ;Lc::tet;n ?:I: Ia decelersion) . f':enado

son, especialmente: circular a bajisima velocidad, a pesar de 1/2 segundo slectiva

lo cual es conveniente ir pisando el freno de vez en cuan-

do para que la luz de «stop’ sirva de advertencia al vehicu- 40 55 95 15

lo que le siga. Como medida preventiva, al avistar el banco

de niebla conviene que tales «avisos» con las luces posterio- o . = o

res se hagan para que la vean los que circulan detrés y tomen 80 11 38 49

las debidas precauciones. Sj luego la niepla no es muy den-

sa y puede aumentar la velocidad, tanto mejor. 100 14 58.5 73,5
Algunos —tal vez |a mayoria— de conductores, dan- 120 16.5 86 102,5
doselas de «listo» creen hallar la solucién . para ir .
maés de prisa, en seguir a cortisima distancia el ve- 140 19,5 116 135,5
hiculo que les precede, sobre todo si se trata de un

camion o un autobds. Esto es |o que jamas debe hacerse: sj 160 22 150 172

el camion frena y se para en seco, el accidente es inevita. g ~

ble, por muy poca velocidad que lleve. Las consecuencias son 180 25 193 218 —

fatales, ya que el coche, siendo més pequefio, se mete de-

bajo de la parte posterior del camidn. La mejor guia para 200 27,5 238 i —_




algo peor. Los llamados «choques en cadena» por efectos de
la niebla suelen ser gravisimos.

Si, ademds de la niebla, se circula de noche, la si-

tuacion es mucho mds grave. Generalmente se for-

man largas filas de vehiculos que siguen casi «pega-

dos» a un camién o un autobds, el cual les «abre ca-
mino sirviéndoles de piloto». Recuérdese que el conductor
de tal vehiculo pesado tiene el puesto de conduccién mucho
més alto respecto a los focos luminosos, circunstancia que
le permite mejor visibilidad y, por tanto, circular algo maés
velozmente que los automdviles de turismo. Si éstos preten-
den seguirle para que les sirva de guia viajarén en condicio-
nes de inminente peligro, segin las consecuencias que he-
mos especificado en el apartado anterior. Los espacios de
frenado que en condiciones de circulacion normal resultan su-
ficientes (y que son los indicados en el cuadro de la derecha)
exigen doble distancia cuando son muy precarias las condi-
ciones del firme de la carretera, la visibilidad, etc., exclu-
yendo la existencia de hielo en la calzada, circunstancia que
agrava enormemente la situacién y requiere una reduccion
de la velocidad a la cuarta parte de la normal. Se entiende
que los neuméticos deberédn estar en perfectas condiciones
de uso.

El no respetar estas simples, pero muy importantes, nor-
mas de seguridad es la causa del gran nimero de accidentes
que se registran durante la temporada invernal. La niebla,
lo repetimos, es un fendmeno atmosférico que no estd en
poder del hombre evitarlo; es un mal que estamos condena-
dos a sufrir. Por lo tanto, el tnico medio para reducir sus
efectos es afrontandola con las mayores precauciones. Los au-
tomovilistas conscientes de su responsabilidad deben tener-
lo siempre muy presente.

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA "OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN
Paseo Coldén, 27-29 - Teléfono 10218

IRUN ZUMARRAGA EIBAR
GARAGE ALDABE COMERCIAL ZUMARRAGA JOSE LUENGO

M. Guadalupe,‘ 7 . Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783  Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410
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EN NOVIEMBRE EL RALLYE

ESTARA ORGANIZADO

de este mes en el Real Automdvil Club

INTERNACIONAL

Clasificacion Damas

POR EL REAL AUTOMOVIL de Guipuzcoa, de nuestra ciudad, en la  1° 8.000 Ptas. y trofeo. | |
CLUB DE GUIPUZCOA R.P.M. Vizcaya de Bilbao, en el R. A. 2° 4.000 Ptas. y trofeo. *
T C. E. de Madrid y en Firestone His- Clasificacion de Vehiculos de Fabri- \
pania, S. A., de Bilbao. Los derechos cacién Nacional ~4
PUNTUARA PARA EL s g ) |
Saoe e e et inscripcion son de 3.500 pesetas. 1° 10.000 Ptas. y trofeo. |
CAMPEON NA  ge han establecido los siguientes im-  2°  6.000 Ptas. | ;
En el proximo mes de noviembre va- POrtantes premios: CI3‘ . 4000 i:ltas.v hicul |
mos a tener un gran acontecimiento Clasificacion General aslttcaCIoz. et Shieulos com HAG: |
matico i
automovilista. Se trata del Il Rallye In-  1.° 120.000 Ptas. y trofeo Firestone. 1 ;05000"';: one trof \ k
" + q 2 2 : 5. i |
ternacional Firestone, Trofeo Bilbao ~2° 80.000 Ptas. y trofeo Firestone.  ,. 0 00q Ptas ¥ Mat=0
que esta organizado por este Real 3. 60.000 Ptas. y trofeo Firestone. 3'0 6.000 Ptas.
Automévil Club de Guipuzcoa con la  4° 40.000 Ptas. y trofeo Firestone. 4'0 4'000 Pt:sl ;
colaboracién de la Real Pefia Moto- 5° 25.000 Ptas. y trofeo Firestone. Q-ueren.-los dest.aca | hech Ho -
; . ; r e o0 satis-
rista de Vizcaya. 6.° 15.000 Ptas. y trofeo Firestone. 4 o :
. . 70 factorio de la contribuciéon que supone
El Rallye Internacional Firestone, que 2 10.000 Ptas. o
A ) di 8° 8000 Ptas para el automovilismo en nuestra re-
S i A g . . .z .
ta}r’l e conv ?n H BRINEIS-E 9°  6.000 Ptas gién, esta nueva aportacién de Fires-
E'on’ Si Vila OFVEF Ilr éa o unatprude- 10'0 4'000 Ptas. tone. Poco a poco la regién vascona-
Ea puniualie paftja_ et ATIPRCTEEN &% 11° 4000 oD varra se ve enriqueciendo con prue-
Sneng , Con C?e SRS cmco.' 12'0 4'000 Ptas. bas de gran talla internacional. o i
Se ce!ebr:'ara durante los dias 1, 2 : -T ) PEE e pEriEs ] hadhe de gue Ei 1
y 3 de noviembre con una distancia Clasificacion por Clases restone nos haya entregado la organi- d
i i A o - - - -
aproximada de 1.500 kilometros. 12 4.000 Ptas. y trofeo. zacién de esta importantisima prueba, n
- s _» . - o]
Podran participar coches de distin- 2° 2.000 Ptas. nos llena de orgullo cuando se reco-
tas categorias, que se especifican en Clasificacion por Escuderias noce en nuestra ejecutoria una vete-
el reglamento de la prueba y las ins- 1.° 8.000 Ptas. rania y un equilibrio que agradecemos
cripciones seran admitidas hasta el 15  2° 4.000 Ptas. sobremanera.
Horario Horario Horario
LOCALIDAD primer coche  LOCALIDAD primer coche  LOCALIDAD primer coche
Bilba0 ... ... v e e eee e e - 12,00 (Farzin ICH) oo wie con wssbsmmenss 19,51 Vega de Pas ... .. woo see vee en see s 712
Amorebieta ... ... ... ... oo oo e .. 12,24 Orobia ... oo cie cer e eee eee eee eee ... 20,09 VEFGAS ... con covlann sum ate mae eme msw caa 7.48
Cruce La Pilastra ... ... ... .. ... ... 12,33 Echauri ... ... v cor eve eee e e . 2047 Torrelavega ... 8,00
UrruChua ... ecoo wee eee evr eee eee e - 12,48 ADEIZUZA ... i cer vee eee b cer wei wes o 20,49 Cabezon de la Sal 8,21
GUEIMICA oo ovr wer e e eee e e oo 13,02 Alto Lizarraga ... ... oo oo cer e oee oo 21,11 Cabuérniga ... . 8.36
Lequeitio ... .. oo o e e e e 13,30 Echarri-Aranaz . o eerueah TRl ThP G | eNEe0 Puentenansa [CH] TR s T e 8,56
ONdArroa ... ... ... ioo wee wes eee eee e 13,39 Cruce Beasain N4 .. 22,00 La Lastra i = we s e s s wew s 9,14
Marquing ... <. ce e eis ses wes e wee 100 Alsasua (CH) . o w2206, CEPVETA s e e o wro sy s sen ww I _
EIGGIDAT o 55 svst wms sivms 128, T wow e s (1418 Olazagutia ... ... .. oo vee e oo .. 22,39 CantoFal oo wee mon i e oon s s won J0408 gl
Eibar ‘(CHY ... voc oo e vee wos e oo 14,24 Cruce Eulate ... ... ... oo coeiver v .. 23,02 Guardo ... .. eev ee ee ee eee eee e ... 10,56 I
ElQUEtA ... oo vee cor e vi wie wee e e 14,38 Estella ... v cve eer eer eee eee e e oo 23,26 Saldana ... oo cer cer eer eer e e e e 11,34 |
L o T 10 SR R S S D | LOGIOMO ... oo vov ver cee aen e e 0,18 Carrion ... coe oo aie eer eee e aee .. 12,00 i
San PrUdENCIO wv ovr ove vee oo e wen o 14,51 Laguardia ... ... .o oo cer aee e e e 0,39 Osorno .. SIS ey BT i
Onate-. B s s et s e 1300 Cruce para HETTEra oo oo ee e ee oo 0,45 Burgos {Fjrestone) (CH} i o oess s 13;40 i
Zumarraga ity e e Ve sase oph et i 0,20 Vitoria ... . e -e- 1,30 Cruce para Vlllarcayo Loy i B s 102
Cruce GaAIVALOr® v vrr ver ver ee wee on 15,32 Villarreal . e 1,47 Pesadas ... ... . Sowoame wed senes e NOkE
Cruce Tolosa- Goyaz B P P Lo Ceanurl 2,10 Valdenoceda ... ... ... .o« wee oo ... 15,00
Tolosa™ ..ooos v e 16,21 Lem s e R S 2,29 COndOAD! Lo o7 b 3450 vt s cdve e e 187
Andoain ... .. cen s ey 16,34 Cruce -EI B T S 2,36 Trespaderne ... .. 15,32
Cruce Hernam San Sebastnén I [ Cruce Urbi ... ... oo ci cin e e 2,44 Cruce con N-625 . 16,15 i
San Sebastian (cm 17,02 FIDESTONE: {BL) e te ovicon timnismes . 2,85 Ordufa (CH) . o o un wan see «es 1B/BE i
Renteria . L i o s o 0018 FIRESTONE (CS) : 3,45 Cruce para Altube £ i K vy s 17513 !
Fuenterrabia o Foo EeRRI b et ety 2139 (Una hora de neutral;zaclon y re- ATEEA i voi nes U T |
Cruce Mendelu ... ... o oo cee oo o 17,38 agrupamiento.) Miravalles ... .o coo oo e eee vee e ... 17,54 :
Cruce Ventas de Irun Ebbanar gk om0 Valmaseda ... ... oo oo ee v e e 4,30 Caberio L.~ ..o w s wE 18,08 /
Oyarzun cruce Lesaca ... ... ... ... .- 17,48 Villasana le e ST i 4,47 R |- L L
BESABAL R . Lo iie el 2R L lnn s 18017 Bercedo 5o LG Tie e e sl il 35 5,05 DUFANGO ... woo oo cor woe cen wen e o 18,58 :
CHUCA C183 tr it aee wis eve oen'dun-tes 18,20 RAMAIBE ... cer vee varises ass sea ies ess 5,37 BRIBORAS oo sie ooy dom o s ovwss aes 1900 i
Santesteban ... ... co. o cee oo e .. 18,42 ArFOAONAD 5o 15TV oot oo sk il (0 1552 Alto Vivero ... ... 19.33
A0 EZCUTTA ..o oo vee e eee wee eee wee 18,12 Solates (CH) b adh s ot aalisyizey  © 28 Archanda (CH) . 19,36
BaiTa e R ke s | das re R T HONY SArSR VIO L el vest e e BRERE 6,37 Bilbao ... 20,00
Chich NDAD o ol el 1834 SElaYa oo vor e wav er e ene s e o 6,55 Circuito Ereaga Algorta
Alto d i e e -t 2.2 15,00 | Alto de Echauri . . . . . 8,1 20,00 22,45 |Puerto Piedras Luengas . . 17,3 9,00 12.q0
Altg dg IE?glI:éE(aaSt_ra ,,,,, i 1;3 }4,03 16,45 | Alto de Urbasa . . . . . . 211 2220 1,00 |Puerto Mazorras . . . . . 12 14,50 17.50
Alto de Goyaz . . . . . . . 98 1540 18,30 |Alto de la Herrera . . . . 75 030 3.10 |Puerto La Berrerilla . . . 79 1640 1940
Alto de Jaizkibel - - - . 95 17,00 19,45 (Puerto Alisas . . . . - - - 16 5,40 3,30 | Alto de Dima . . . . - . . 14 18,10 %1 ,00 "
Oyarzun-Lesaca . . . . . . 13 17,40 20,30 | Puerto Braguia . . . . . . . 8.1 6.40 9,30 | Alto de Vivero . . . . . . 18 19,00 22,9 !
Alto de Huici 7 19.00 21,45 | Puerto Carmona . . . . - - 10,7 830 11,20 | Circuito de Ereaga- Alborta
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LAS CEBRAS

Sefior director:

He hecorrido gran variedad de paises. Me mara-
villa que en casi toda Europa el peatén goce de una
inmunidad casi diaria que es excepcional frente al
automovil. Para eso se inventaron los pasos de «ce-
bra». En Italia, en Francia, en Suecia, en Inglate-
fra..., por no citar mas paises, los pasos de cebra
se han establecido con un propdsito, que se cum-
ple por todos los automovilistas, porque para ello
las autoridades se han esforzado en hacer cumplir
las ordenanzas.

Aqui en Espanfa, por el contrario, los pasos de
cebra son como una decoracién de la carretera. Es-
tan dispuestos ademss de forma anérquica y sin
sentido. Claro que me refiero concretamente a San
Sebastidn porque donostiarra soy.

El otro dia marchaba con mj coche y me detuve
ante un paso de cebra porque vi a unos transedn-
tes que habian iniciado e/ paso del cruce. A mi al-
tura vi a un coche extranjero detenido también.
Pero aprecié cé6mo otros coches hacian caso omiso
de las rayas de cebra «luchando» con los peatones
que no se detenian. El conductor extranjero a mi
costado hizo un gesto que para mi fue muy expre-
sivo: «Estén locos, ¢que hacen?». Sin duda que e
parecio la mayor de /as transgresiones del tréfico.

Ahora bien, se da |a circunstancia de que en
huestra ciudad se han pintado Jas rayas de cebra
en lugares donde estsn instalados semaforos. Es
un contrasentido porque las rayas de cebra han sido
creadas para dar prioridad al peatén siempre que
no existe semaforo. Posiblemente emane de ahj ef
confusionismo que se nota en nuestra ciudad.

Pero esto no exime de culpabilidad a Jos auto-
movilistas que ante un paso de cebras tratan por
todos los medios de imponerse af peatén.

Atentamente,
‘A. S.

. son destinados a las paradas de trolebuses y ayty.

LOS TRANSPORTES URBAN(; |
Y SUS PARADAS

Sr. Director de EL AUTOMOVIL CLUB-

Tengo coche, circulo por la ciudad e, razén dp |
mis medios de vida. Tengo que aparcar constapg,
mente en uno u otro lugar y, como se puede jma.
ginar, encuentro las mayores dificultades en ha
cerlo. En la zona azul las posibilidades S0n mayorgs
con un poco de paciencia después de dar muchag
vueltas a una determinada manzana, pero ep ¢
resto...

Mi queja es la siguiente: la ciudad presents
siempre unos espacios libres que no son aproye.
chados para el aparcamiento de vehiculos, porque..

buses urbanos y periféricos. La medida me parece
légica, porque en definitiva los transportes piiblicos
son los que trasladan mayor nimero de personas,
Ahora bien, lo que no me parece I6gico es que Jos
autobuses y trolebuses en cuestién no utilicen los
lugares que tienen destinados en sus paradas. No,
sefor, no los utilizan. Generalmente Io hacen pare-
lelamente a sus zonas de arribo, en doble fila. Elly
provoca un embotellamiento en e/ trafico, particu-
larmente cuando Ia calle es estrecha, y en todo caso
un inconveniente cierto para los vehiculos que cir-
culan por la zona.

Es cierto que ordinariamente las zonas estable-
cidas para las paradas de los transportes urbanos
se hallan obstaculizadas sj no en su totalidad, si
en parte, lo que impide la normal operacion al con-
ductor del pesado vehiculo. Pero es cierto también
que nos encontramos ante una situacién incémoda
para todos. O se suprimen [as zonas de aparcamien-
to de las paradas, con Jo que se lograria una muy
considerable extensién de aparcamiento para los
vehiculos de toda condicién o se obliga a los con-
ductores de Jos transportes urbanos a detenerse en
los lugares establecidos para ello. Lo que resulta
ilégico es que en toda la ciudad haya sus buenos
cientos de metros, casi kilometros, destinados a
Zonas de paradas de transportes urbanos, magnifi-
Camente sehalizados, Y que los vehiculos en cues-
tion, un poco porque —como hemos dicho anterior-
mente— se ha invadido sy «espacio vital» de apar-
camiento y otro poco —o mucho— por comodidad
del conductor.

¢Cudl es la solucién? Los técnicos del Ayunta-
miento deben dar |5 respuesta.—R. G.
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¢Los automovilistas han encon-
trado un nuevo medio para que las
carreteras sean mas mortiferas?

Es preciso plantearse seriamente

esta cuestion, ante las alarmantes -

constataciones que se han hecho.

Se poseen varios testimonios. pe-
TO unb, particularmente. el de un
farmacéutico francés, ha puesto el
dedo en la llega.

En un lugar de Francia se han pro-
ducido 88 accidentes desde el pri-
mero de enero. La farmacia de este
francés estd situada en un viraje.
Pues bien, el farmacéutico en cues-
tién lleva una contabilidad escrupu-
losa respecto a los accidentes que
se producen en el lugar.

El que se produzcan accidentes
en un viraje pronunciado, puede
provocar la protesta de los ciuda-
danos contra los poderes publicos,
porque parece que la evitacion de
estos accidentes, estd en relacion di-
recta con el arreglo del viraje.

Pero es que el farmacéutico de
referencia ha venido observando
desde hace unos dos o tres afios,
que muchos de los automovilistas
se detienen ante su farimacia pidien-
dole excitantes: corydrona, tenedron,
maxiton..., y otra serie de produc-
tos a base de anfetaminas. La esce-
na es casi siempre la misma:

«He salido de Paris a las nueve
y es imprescindible que llegue a
Burgos esta misma tarde».

«,Qué creen que les contesto?
—afiade el farmacéutico—. Que la
naturaleza humana es tributaria de

las servidumbres y las necesidades

sicolégicas elementales, a las cuales
nadie puede escapar y a las que de-
ben absoluta satisfaccién. Vuestro
organismo tienen necesidad de re-
poso; duerma usted ¥y continte el
viaje después...».

Si el automovilista insiste, nues- -

tro personaje le da a entender que
en su farmacia no tiene esa clase

de productos y que ademds el far-

DROGAS

macéutico es un delegado de la pro-
teccion civil.

Estas exigencias han sido nota-
das desde la intensificacién de la
emigracién de trabajadores a otros
paises. Por cuestién de economia o
simplemente porque no disponen
de tiempo ruedan dia y noche, se
detienen de cuando en cuando al
borde de la carretera, justo el tiem-
po para comer un bocadillo. Son
muchos los que se paran ante mi
establecimiento para comprar los
productos dopantes. Cuando se los
niego me dicen: «En otros lugares
solemos conseguirlos con facilidad».

Pero no son solo los trabajadores
quienes piden «alguna cosa que les
mantenga despiertos» en el volan-
te. Es también parte de la gran ca-
ravana de turistas quienes quieren
hacer el viaje hasta Espafia en una
sola etapa. «Son sobre todo perso-
nas jévenes entre 30 y 35 afios como
maximo, acaso las mismas que anos
antes utilizaban el maxiton en los
estudios. Pero es preciso distinguir
que son los conductores ocasiona-
les quienes piden excitantes. Nunca
un profesional del volante (conduc-
tores de camiones o viajantes de
comercio) ha solicitado la droga pa-
ra resistir al volante.

Esta tendencia es verdaderamen-
te inquietante. Buen numero de ac-
cidentes tienen su origen en la fa-

tiga de los conductores que se duer-
men en el volante después de una
etapa demasiado larga; pero el he-

cho de absorber excitantes (que so-
lo consiguen suprimir momentanea-
mente los efectos de la fatiga, sin
suprimir la causa del mal), no pa-
rece ser la solucidén. Utilizados sin
control médico estos productos pue-
den, por el contrario, aumentar los
riesgos de accidente.

Al periodo de euforia pasajera y
artificial, sucede de forma brutal
un desfondamiento, una baja gene-
ral del tono y de todas las facul-
tades y particularmente de los re-
flejos y de la atencion.

REGLAS ESTRICTAS

El riesgo de asistir a una gene-
ralizacién de estas préacticas es bas-
tante reducido, debido a las estric-
tas reglas en curso sobre la venta
de estos productos.

Estdan inscritos en la tabla A (me-
dicamentos toéxicos) o C (medica-
mentos peligrosos). El farmacéutico
debe exigir la receta médica que de-
be expresar claramente el modo de
empleo incluso recibido por la mis-
ma mano del médico.

En la medida en que los farma-
céuticos tienen consciencia de sus
responsabilidades tanto juridicas
como profesionales y morales, el
peligro es pricticamente inexistente.

¢ SERA PRECISO ESTABLECER UN CONTROL
ANTIDOPING PARA LOS AUTOMOVILISTAS?
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Peso y volumen son las caracteristicas qus,
unidas o alternativamente, condicionan un
transporte culaquiera, encuadrindole dentro del
término comunmente aceptado y definido por
el Cddigo de la Circulacién como transporte
especial, que, de acuerdo con su denomina-
cion, necesita para transitar por las carrete-
ras espafiolas una autorizacion también espe-
cial. En dicha autorizacién, de acuerdo con Ins

Caracteristicas del transporte, se fijan los ho-
rarios de circulacién, el itinerario Yy, en gene-
ral, las prevenciones que sean necesarias en or-
den a la seguridad viaria. Estos transportes
constituyen un curioso indice del desarrollo de
un pais, y para precisarlo basta recordar que
en 1954 se autorizaron por la Direccidn Gene-
ral de Transportes Terrestres un total de 96 au-
torizaciones, cifra que en 1967 se habia remon-
tado por encima de las 5.400, coincidiendo con
nuestro desarrollo econémico. Centrales térmi-
cas, hidraulicas y nucleares, polos de promo-
cion industrial y, en general, todo el vasto pa-
norama de transformacién de nuevas zonas del
interior han creado una demanda de transpor-
te pesado, hace unos afos inexistente por un
doble motivo: atonia en la creacion de nuevas
instalaciones y carencia de empresas organi-
zadas con material suficientemente apto para
garant'zar eficiencia y seguridad. Los escascs
transportes especiales eran en una gran mayo-
ria encargados a compafiias extranjeras o eje-
cutados directamente por las propias empresas
interesadas, generalmente grandes hidroeléctri-
cas que se veian precisadas a constituirse en
transportistas con tal de tener asegurado el
traslado de las voluminosas, pesadas e impres-
cindibles turbinas, generadores y transforma-
dores. .

El incremento de los transportes especiales
por nuestras carreteras, cada vez mas acusado,
ofrece a los transportistas espafioles un cam-
po de actuacién profesional interesante, maéxi-
me cuando la situacién geogréfica de nuestro
pais nos convierte en trampolin entre Europa
y Africa, con todo el enorme potencial econdmi-
Co que este contiente presenta. Esta esperan-
zadora perspecitva de competencia con los
grandes transportistas europeos ha hecho que un

grupo de empresas espafiolas haya dedicado to-
da su atencién a los transportes especiales, ad-
quiriendo equipos y organizacion capaces de me-
dirse con posibilidades de éxito con las empre-
sas internacionales que hasta hace poco mono-
polizaban este sector de transporte.
Recientemente, una de estas empresas espa-
fiolas, TRANSAHARA, S. A., formada en los du-
ros recorridos del Sahara espafiol, ha conse-

los no menos importantes del retr
talaciéon de la central nuclear,
sién alcanza la cifra de miles
pesetas.

Para no correr riesgos Y elimin
que el itinerario permitido por g
neral de Transportes Terrestres Pudierg Prese
tar en la practica, se decidié, anteg de EIEcu:
tar el transporte del reactor nuclear, efectys
una prueba con un «doble», s decir, gqp '
pieza de iguales dimensiones y

850 en |y ing.
donde | invey.

de Millongg de

ar. las dudag
Direccig, Ge.

ng

) { peso que |
original. A este fin fue construido yp enorms
tanque capaz para 250 m3 de agua. De egty for

ma, ante una dificultad, siempre seria pogis
el vaciado del tanque y |a continuacion ge I;;
prueba, una vez anotado para su correccidn |oq
inconvenientes encontrados. |, Prueba by ,
demostrar que el transporte era Posible, po
encima de todos los estudios técnicos efecty,.
dos con los medios mas modernos, inclys, ce.
rebros electrénicos, de los Que se han gy
nido datos interesantes sobre Comportamientgs
de firmes y resistencias de puentes,

La empresa adjudicataria de| transporte, gs
acuerdo con el itinerario Presentado, proyects
tanto para la prueba como para g transporte de.
finitivo una cuna especial situada sobre dgg (i
rretones moviles. La novedad de esta cung,
que se apoya en los carretones por medio de
dos rotulas moéviles, estriba en SU altura gop
respecto al suelo. Los transportes convencig.
nales de los grandes elementos pesados se han
construido hasta ahora bajando hasta el limite

TONELADA

guido la adjudicacién, en concurso internacio-
nal, de un transporte record en Europa: tras-
fado desde el puerto de Bilbap al embalse del
Sobrén, en Santa Maria de Garofia, de un reac-
tor nuclear indivisible de unas 350 toneladas
de peso, con unas dimensiones aproximadas de
17 metros de longitud y 6 de didmetro, cifras
que por si solas hablan de la dificultad del
transporte y que superan en peso y volumen los
més grandes efectuados hasta la fecha.

El primer problema con que se tropezd para
conseguir el transporte de tan colosal pieza fue
la determinacién del itinerario, tarea no facil
cuando a las dificultades proplas del peso ha-
bia que unir las derivadas del volumen, Las
Jefaturas Provinciales de Carreteras y Servicios
de las Diputaciones Provinciales afectadas han
tenido que hacer un minucioso estudio: puentes
y cargas, gdlibos, curvas, alturas méaximas y pa-
50 por poblaciones, todo un complicado engra-
naje de circunstacias que han generado, junto
con la determinacién del itinerario definitivo,
una serie de prevenciones técnicas complicadas,
pero de cuyo cumplimierio ha dependido en
buena parte el éxito del transporte.

La naturaleza de Ia pieza a transportar cons-
tituy6é el segundo problema, ya que una vez fue-
ra del puerto de Bilbao, donde sers acoplada
sobre los carretones mediante la gria especial
con que cuenta el barco transportador, es com-
pletamente imposible contar con otros medios
mecéanicos capaces dJde moverla en caso de ac-
cidente. Un pequeno percance, un simple pe-
ralte, unas décimas superior a los estudios efesz-
tuados o un firme en mal estado podian fo-
mentar una falsa maniobra, ocasionando un
vuelco o un hundimiento Cuyo resultado seria,
inevitablemente, el abandono de la pieza, con
los correspondientes trastornos econémicos y

de lo posible el eje de gravedad, a fin de am.
pliar las tolerancias de movimiento de este
eje y, por tanto, evitar vuelcos. Este sistema,
seguro en cuanto principio técnico-préctico, pre-
senta problemas en curvas y pasp por ciuda-
des, donde la implitud de espacios es esca
sa, en razdén a que zlarga la composicidn del
convoy. Para evitar este inconveniente y hacer
con ello posible el transporte, la pieza se ha
montado sobre la cuna y estd apoyada directa-
mente sobre los carretones mediante dos articu:
laciones mdviles, corrigiéndose los posibles
efectos de desplazamiento en peraltes por me-
dio de nivelacién hidraulica. Con esta solucidn,
la longitud tedrica del convay quedaba redu-
cida en los 17 m. de longitud de la pieza.

Los carretones, también construidos especial-
mente, tienen un peso en conjunto de 60 tene-
ladas y estdn compuestos de dos elementos de
doce ejes cada uno. El remolque en conjunto
consta de 24 ejes oscilantes, montados en gru-
pos de dos, siendo capaces de oscilar también
transversalmente y efectuar al -mismo tiempo la
rotacién necesaria en direccion a las ruedas.

El apoyo al suelo se efectia por medio de
192 ruedas 7,50 por 15, montadas sobre llantas.
Cada eje estd equipado con suspensién progre:
siva y cada balancin de un cilindro hidraulico
regufable que efectia la funcion de amorti-
guar y al mismo tiempo de compensar la carga.
Todo le conjunto consta de una bomba para el
equilibrado hidréulico regulable, frenos a cada
rueda por circuito doble y una direccion asis-
tida hidraulicamente.

La traccion para conseguir fuerza suficiente
para mover el peso conjunto de pieza, remo
Que y cuna, en un total préximo a las 580 0
neladas, ha sido conseguida por medio de cu&
tro tractores especiales, dotados de cabres:




tante, marca Ken Worth, de 380 HP- de fuerza
cada uno, con convertidor de par situados en
orden normal de marcha en grupos de dos, de-
lante y detrds de los carretones. Para asegurar
la adherencia en las fuertes pendientes por
jas que el convoy habria de ascender, los trac-
tores fueron lastrados con bloques de hormi-
gén hasta conseguir un peso de 40.000 kilos por
unidad.

Todo el equipo mecéanico quedd convocado el
pasado dia 5 de mayo en Bilbao. Una caravana
compuesta por coche piloto, taller rodante, ser-
vicio especial de neumédticos, tren de trans-
porte y coches auxiliares esperaba la orden de
marcha. Una empresa dificil comenzaba, cien
hombres estaban dispuestos a llevarla a cabo.

A la hora fijada, los cinco miembros de la
Policia de Trafico dejaron expedito el camino.
Una orden transmitida por radio a los conduc-
tores puso en marcha la aventura, donde todos
los estudios técnicos quedaban empequefecidos
ante las dificultades reales y préacticas. A una
velocidad media de tres kildmetros por hora el
convoy se despidié de Bilbao; 580 toneladas eran
arrastradas camino del alto de Begofia ante las
incrédulas miradas de los que, recordando las
duras rampas de Bardzar, ponian en duda las
posibllidades de conseguir el paso.

Un transporte pesado, méxime el de las ca-
‘racteristicas que comentamos, record europeo
de peso y volumen, tiene exigencias y compen-
saciones, pero por encima de todo provoca una

S OB R

sensacién de esfuerzo compartido. A lo largo de
todo el trayecto, durante los veinticinco dias
que han medido la distancia entre Bilbao y San-

ta Maria de Garofa, las vueltas y revueltas del
complicado laberinto de carreteras nacionales,
comarcales e incluso caminos de concentracion

parcelaria por donde ha habido necesidad de
desviar el convoy por exigencias de galibos en
puentes, tlneles o0 pasos superiores, un cons-
tante espiritu de cooperacién y ayuda ha presi-
dido la labor de todos cuantos se han relaclo-
nado con él. Autoridades, técnicos, drganos de
difusién y pulblico en general, todos han cele-
brado el paso del transporte como cosa suya y
como efemérides a recordar en el futuro.

Las mil contingencias ocurridas a lo largo de
los 200 kilémetros del recorrido son dificiles
de describir, ya que su sola enumeracién ha-
ria interminables estas lineas; basta decir que ;
todas han sido solventadas con el mas claro
éxito, algunas tras penosas maniobras, como la
travesia de Berberana. donde el transporte en 1
una doble curva en peralte fue arrastrado cen- ‘

timetro a centimetro durante nueve horas, me- E
diante los cabrestantes de los tractores, mien- '
tras los laterales de la cuna rozaban los alero- i

nes de tejados y cobertizos ante la serenidad
de los responsables del convoy y la angustia
de los vecinos. También fue especialmente de-
licada la maniobra en el puente del rio Losa,
en medio del bello paisaje de la alta region
burgalesa, que era preciso pasar sin detenerse
y sin posibilidad de rectificacion. Dificultades
todas vencidas que han culminado con el éxito
resonante de la llegada a Santa Maria de Ga-
rofia, entre un estrépito de sirenas y hurras de
bienvenida. La prueba habia terminado.
RAFAEL RODULFO BOETA

Keha Guippwircsana, 4.q.
Concesionarios para Buipizeoa de Comercial pﬂ.ﬁ-‘i_" 5.d.

| TRANSPORTISTAS !

Sus problemas son
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“CONSULTENNOS”
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BERMINGHAN,1 (ESQUINA ZABALETA)

TLFNS. 21883 Y 21383
SAN SEBASTIAN

RECAMBIOS: San Francisco, 17

Teléfono, 18886
‘San Sehastian

Fuenterrabia
SAN SEBASTIAN = B

TALLERES: CARRETERA NACIONAL N21

Km. 448 — TLFNOS. 691308—691333
VILLABONA ‘
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NUEVOS PRODUCTOS PARA
PROFESIONALES

CARROCEROS - PINTORES
DESBASTADOR - ABRILLANTADOR

(Fuerte o normal)
GRAN RENDIMIENTO

(A las silicanas)
GRAN BRILLO

FABRICADOS POR

BISSEUIL Y HUET
S. A.

de Paris

en su fabrica de

RENTERIA (Guipizcoa)

Juan de Olazébal-, 26
Teléfonos 55237* y 55312%

UN BALDON
PARA GUIPUZCOA

ORIA

Por INAKI LINAZASORQ

Al escritor, que le suda y le duele |a pluma y que busg,
el bien comiin, no puede permanecer con los brazos Cruzs.
dos ante el ignominioso estado de putrefaccion del que fy
otrora el rio més hermoso de- Guiptzcoa. Es el baldgn Qe
pone en ridiculo el buen nombre de una provincia y de todog
los guipuzcoanos, por culpa de contadisimas industrias, qus,
mientras no se demuestre lo contrario, destrozan |3 Natura.
leza en la mayor impunidad.

—A Guipuzcoa no se puede ir —acostumbra zaherirme yp
amigo vitoriano—. Guipizcoa huele a podrido. (No |e falta
razon).

Intencionadamente, omito el problema del Urumea, que
con la construccién del colector Hernani-Mompés, se halla en
vias de solucionarse.

Una vez mads, las justificadas protestas de San Sebastisn
(capital) han sido atendidas, mientras 70.000 ciudadanos de
la cuenca del Oria seguimos «aguantando» entre olores putre-
factos, espumas asquerosas y negras aguas...

Afos atrds, para paliar el problema del Oria —que en ¢l
estiaje veraniego se acentia—, las autoridades promulgaban
unos dias de prohibicién de fabricacién de pasta de papel
por procedimientos quimicos. La provisional medida surtia su
efecto y rapidamente se dejaba sentir, en especial en la ria
de Orio y en su democratica playa. Este verano no hemos te
nido prohibicién. El Oria, a su paso por Tolosa, Villabona, An-
doain, Lasarte, Ustrbil, Orio, ofrece un deplorable aspecto
de cloaca cubierta de espumarajos, que al menor soplo del
viento, se esparcen por doquier, manchando comercios, mue-
bles y ropas. Huelga decir el hediondo olor. En una palabra:
una auténtica suciedad que discurre por el corazén de Gui
puzcoa, la supertécnica, Ia adelantada, la de mayor renta «per
capita». Un baldén que sabemos dénde tiene su raiz y lo de-
bieran de saber asimismo Ia Jefatura Provincial de Sanidad,
la Delegacién de Informacion y Turismo, la Jefatura de Caza
y Pesca y todos los Ayuntamientos afectados. Su inhibicion,
pudiera parecer complicidad ante los ojos del hombre de la

calle. ;Para cuando las mociones de censura? ;Y las actitu-
des enérgicas? -

Veintiocho afios de incordio y de graves quebrantos, son
muchos afios. En todo el mundo se fabrica papel, sin que
ocurra lo que ests ocurriendo entre nosotros. jBasta ya de
anteponer los intereses particulares de media docena de S¢-
ciedades Anénimas, al bien de la colectividad.

La paciencia de 460 pescadores oriotarras, que durante toda
la campafia atunera han de arribar a puertos extrafios porqué
las aguas del Oria matan el cebo vivo, merece ser tenida en
cuenta. Lo mismo digo de sus lesionados intereses, que por
efectuar las ventas en otros puertos, la Cofradia de Pesc&
dores de Orio, dej6 de embolsar el pasado afio, los dos mF
llones de pesetas, en concepto de comisién de ventas.

pudredumbr




Flaco servicio estén haciendo a Guiplzcoa los causantes
de tal desaguisado. No se puede invocar y menos presumir
de guipuzcoano y de patriota y seguir destrozando una pro-
vincia, por el simple anhelo de un mayor beneficio econémi-
co. No es argumento vélido, ya que atendiendo al mismo,
también a nuestras etxekoandres les resultaria mas econé-
mico arrojar las basuras al rio, en vez de adquirir los sacos...

Estas industrias, perfectamente conexionadas, nos han
demostrado que lo pueden todo. Los ciudadanos guipuzcoanos
quisiéramos saber a dénde debemos recurrir para que se
nos oiga y se tenga en cuenta nuestra peticion:

iQueremos que se respete el rio Orial

iQueremos que el rio Oria vuelva a ser la «Calle Mayor»
de Guiptzcoa!l

Pablo Zubiaurre

Agencia Oficial B M C inglesa

MORRIS @ TUOLSELEY %

ESPECIALIDAD AUTHI
TRANSFORMACIONES TAURUS
®

TERCIO MONTEJURRA, 4

TELEFONO 17871

SAN SEBASTIAN

.
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Bajo el titulo «Higiene y automévil», el doctor
Vieville y el profesor Sapin-Jaloustre se han entre-
gado a un estudio interesante y exhaustivo sobre los
problemas de |a seguridad en el automévil. Han
estudiado particularmente el importante problema
del auxilio y de Ia adaptacion bajo todos sus as-
Pectos: adaptacién del hombre a |a velocidad, del
vehiculo a la velocidad, Ia conduccién monéto-
na, etc.

Respecto a los auxilios, ambas personalidades
subrayan que el modo como se efecttian los auxi-
lios a las victimas son insuficientes.

En presencia de un accidentado, la primera
reaccion siempre es lenta y las peores transfor-
maciones patolégicas de funciones vitales se su-

DOS PROBLEMAS
ESENCIALES.

AUXILIOS Y

ceden siempre... entre el instante del accidente
y cuando el herido es llevado al hospital.

Aunque parezca inhumano, el deber del testi-
go o del transelinte no iniciado en medicina, con-
siste en dejar al herido en sy lugar y dar aviso lo
més rapidamente a las autoridades, pues en mu-
cho sobrevivir de un accidente depende de la ra-
pidez de la accién salvadora.

Evitar la muerte en el momento del accidente
y la llegada de auxilio seria a menudo posible sj
todos los usuarios de la carretera tuviesen cono-
cimientos suficientemente precisos sobre el ma-
nejo de un herido, la respiracién boca a boca, en
general la practica del socorrismo. De la misma
forma muchas vidas humanas se salvarian si muy-
chas ambulancias, ademas de Su equipo de reani-
macion, estuvieran provistas de medios de tele-
comunicacion que permitieran al mismo trauma-
télogo dirigir con seguridad desde su hospital e
equipo de enfermeras que se encuentran en el |y-
gar del accidente junto al herido. ‘

SALVAR VIDAS

Vidas humanas pueden ser salvadas Cuang,
constituya una nueva especialidad médico.quimsf
gica; la traumatologia de urgencia, ya :
ganizacion habitual de los actuales Serviciog

cirugia de guardia es totalmente inadecuads Det
estén ame. /

los traumas generalizados de los que
nazadas la mayor parte de las victimas

Se sabe que existen 250 causas FeCONQCieg |

de accidentes, y es preciso vigilar

Es preciso también estudiar el
seguridad, que no puede ser resuelto inspirand,.
se en un simple pero gran principio bioldgico: !
ley de adaptacién.

Ordinariamente las redes de Carreteras g,
adaptadas a un trafico normal: Pero cesan dg g
tarlo en los fines de semana o en las grandes ag|.
meraciones del verano.

Para evitar esto se habla de constryir carrets.
ras con pocos cruces, incluso prohibidas por log
vecinos de ellas a fin de que el trafico que llegs
de fuera resulte fluido y seguro. Perg $S€ cons.

una ga ung,

problema dq [ar "

1

truiran estas carreteras? Y cuando se constry.
yan, ;se habran evitado los peligros? Entonces,
probablemente los problemas de adaptacion sers
todavia mas agudos. De este gran problema des.
tacariamos dos aspectos: la velocidad y la conduyc.
cién monétona.

LA VELOCIDAD :FUERZA DE GOLPEO

Una comisién de traumatologia de la carrete.
ra abrié el debate sobre el exceso de velocidad
como causa evidente de lesiones mortales. Pero
sus conclusiones pueden sorprender a mas de uno,
puesto que también admiten que la lentitud del
trafico provocado por una limitacién autoritaria de
la velocidad, crea condiciones sicoldgicas ¥ fisi-
cas, que engendran fatiga y somnolencia y en cier-
to modo generan ellas mismas los accidentes. Se
ha considerado la limitacign de velocidad como
un atentado a la libertad individual, como si la

ADAPTACION

circulacion en carretera no fuera un hecho... co-
lectivo.

En efecto, la velocidad es una exigencia del
hombre moderno. ;El automévil es siempre el me-
jor medio para satisfacerles? Esta es la cuestion.
Sin _embargo, cada afo los constructores sacan
modelos mas rapidos,porque a mayor potencia a
venta resulta més sencilla.

Y sin embargo, la fuerza de golpeo generativa
de las averias esta en proporcién directa con la
velocidad del vehiculo y de sus ocupantes en el
mismo momento del accidente.

La adaptacién a la velocidad no puede hacerse
mas que por la eliminacién de los conductores
que sufriendo una deficiencia fisica se vuelven
ineptos para conducir rapidamente. Una causa de
inseguridad estd en efecto constituida por la po-

sibilidad, para cualquier de poder conducir a ve

locidades que hasta hace poco tiempo se consi

deraban de prueba y realizadas en circuitos espe:

cialmente disefiados Yy exentos de trafico.



De acuerdo con esta maxima, buen nimero de
comisiones aseguradoras han establecido una lis-
ta de incapacidades fisicas incompatibles con la
obtencion o la posesién del permiso de conducir
o en todo caso a la obtencién de un permiso de
validez limitada conforme al tipo de afecciones.

LA CONDUCCION MONOTONA

Se trata de una conduccién desprovista exclu-
sivamente de estimulos sensoriales o fisicos, en
un largo trayecto de autopista irremediablemente
recta y en la oscuridad de la noche, a la hora de
menor circulacién.

En esos momentos podemos imaginar al con-
ductor con los pérpados adormecidos y caidos,
aunque todavia maestro de sus automatismos, tie-
ne débilmente cogido el volante y continGa apo-
yando su pie sobre el acelerador. Pero si se pre-
senta una situacién imprevisible, sus vagas e in-
constantes percepciones no determinan méas que
respuestas irregulares y retardadas, en el supues-
to que ellas tengan tiempo de hacer frente al im-
previsto. |

La adaptacion del conductor a la «conduccion
mondtona» implica al menos —y esto es valedero
también para la velocidad— que antes de subir
a su coche el conductor debe tener propension a
esta adaptacion; debe pensar en las condiciones
desfavorables que pueden presentéarsele.

En primer lugar es preciso subrayar la impor-
tancia del problema del alcohol, que méas ain que
la habilidad llega con mayor prontitud a la facul-
tad de juicio y ello antes del estado de embria-
guez.

Por encima de un gramo de alcohol por litro
de sangre, el comportamiento estd ya modificado
en la gran mayoria de los conductores. Por enci-
ma de 1,50 gramos los signos clinicos de embria-
guez son casi siempre manifiestos y, en realidad,
la conduccién tiene lugar en estado de embria-
guez o bajo el influjo de un estado alcohdlico.

Las buenas comidas provocan la euforia o una
digestion somnolienta. Deben estar proscritas. Es
preciso evitar igualmente los excitantes como el
café, el tabaco y no hacer largas etapas de una
sola vez.

DISMINUCION DE VIGILANCIA

Nueve sobre diez accidentes son debidos a un
fallo humano. El adormecimiento del conductor no
est4d implicado més que en un cinco por ciento
de los casos, pero cuintos accidentes imputados
a la torpeza, a la «locura del volante», a la impru-
dencia, son simplemente debidos a una disminu-
cién de vigilancia consecutiva a la fatiga del con-
ductor.

Dos eminentes doctores, los sefiores Tarriere
y Hart, han notado que antes del suefio verdade-
ro, antes incluso de la simple somnolencia, exis-
te una fase de desfallecimiento del estado de ve-
lacién, de la vigilancia. A este estado atribuyen
ellos la responsabilidad de un tercio de los acci-
dentes.

;C6émo adaptarse al vehiculo en funcién de la
conduccién monétona y en particular cémo dismi-
nuir la fatiga muscular?

Esta ultima est4 en funcién de la posicién del
asiento.

El doctor De Kearney describe asi el asiento
ideal: «Funcionalmente cada segmento del cuerpo
debe tener con el segmento vecino un angulo co-
rrespondiente a la posicién de relajamiento de
los musculos antagonistas de manera que se pue-
da evitar los calambres. El punto débil del auto-
movilista es el dorso-lumbar. No se vislumbra de
momento la posibilidad de modificar el &ngulo
asiento-respaldo de una manera satisfactoria. En
cuanto a la cabeza, no estd en equilibrio estable,
a causa de la tensién de los musculos de la nuca,
de donde se impone la necesidad de un respaldo
alto que no entorpezca sin embargo la visibilidad.
La banqueta somete al conductor a contracciones
fatigosas en los virajes, por lo que se preferiran
los asientos individuales.

Ilgualmente es preciso disminuir la fatiga de
los 6rganos sensoriales. Se estima que haria falta
generalizar los limpiaparabrisas a velocidad varia-
ble, barriendo la totalidad del parabrisas tanto de-
lantero como trasero. La conduccion de noche tie-
ne problemas particulares mal resueltos, sobre
todo el problema del deslumbramiento. A este res-
pecto el examen oftalmolégico del conductor de-
beria consistir no sélo en la agudeza visual, sino
también en el campo visual y la vision nocturna.

Respecto a la audicién se indica que una dis-
continuidad en el régimen de sonidos provoca la
fatiga. Inversamente, una regularidad sonora pro-
voca la somnolencia. La insonorizacion del vehicu-
lo es, pues, también, un elemento importante de
seguridad.

HOTEL MINDANAG

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Teléfono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telegr.: Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacién privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccién simultinea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.

N




20

NOVEDADES!
EN

EL
PROXIMO

SALON DEL AUTOMOVIL

El Salén del Automdvil de Paris es el gran mer-
cado, mejor dicho, es el gran escenario donde los
«modistas» que cambian las tijeras por el troquel
y la prensa, presentan sus modelos, coquetos unos,
practicos los otros, pero que todos influiran decisi-
vamente en los gustos del gran pablico.

El Salon Automovilista de Paris sers visitado
por millares, millones de personas que al apreciar
las novedades sentirén |a urgente necesidad de
cambiar de coches, como cuando usted, modesto
empleado, necesita renovar su camisa o sus cal-
cetines.

Las «vedettes» del Salén van a ser muchas. Sin
duda alguna la grandisima novedad se refiere al
nuevo coche electrénico francés, concebido con
originalidad vanguardista aunque, siendo novedad,
no resulta ninguna revolucién técnicamente ha-
blando.

A lo largo de su paseo por el Salon, el visitan-

te encontrard modelos muy interesantes de todas
partes del continente europeo. Y como es [ldgico
Francia tendra un puesto de excepcién. Peugeot,
por ejemplo, iniciard la conquista de un nuevo mer-
cado con su novisimo 504, un troton que tratara de
superar a las mejores marcas en confort y segu-
ridad. :
Renault, después de su triunfo con el R-4, ha
fabricado a su hermano mayor el R-6 que trata de
inquietar a su rival local el Ami 6. Un Ami 6 cuyos
parientes mayores «hablan» de modificaciones sor-
prendentes. Hasta el punto que ya parece estar en
periodo de montaje un potente motor Maserati que
se acoplaria en un nuevo DS que podria alcanzar
220 kilometros por hora.

En la firma Simca existen sus dudas sobre el
modelo 1.000. ;Seguird fabricindose? ¢Solo para
la exportacién? Lo cierto es que el Simca 1.100, que
tan buen efecto produjo, sigue su marcha ascen-
dente en la apreciacién de |as gentes.

En cuanto al automoévil deportivo Ferrari parece
que ha construido un 12 cilindros que va a asom-
brar a propios y extrafios.

Como es ldgico, entre los coches extranjerog
Aifa Romeo, la B.M.W., asi como Volvo y Fiat, en.
tran en el Salén con pie firme y modelos de gran
prestigio no sélo en su parte técnica ya que tam
bién en la belleza de sus lineas. No se olvide que
los mejores disefiadores estén en Italia que es don
de nos llegan las atrevidas lineas como las més
clasicas. .

El Salén del Automdvil de Paris serd, como
siempre, la gran atraccién del automovilista, don
de el mayor nimero de visitantes sers masculino,
y es ldgico puesto que en estos tiempos modernos
el «traje» del hombre es el propio automdavil...

ANDRE STEPHANOIS

LOS DETALLES SECRETOS

ALFA ROMEQ: nuevo coche popular construido en
Népoles, estilo 124.

ALPINE: Super-berlina 1.600.

AUDI: Modificacién de forma y cilindrada aumen-
tada a 2.000 c.c.

B.M.C.: 1.300 y 1.500 con pistones en cabeza.

FORD ALEMAN: Una respuesta al Opel, «coupe»
deportivo. Nuevo motor 6 cilindros en V de 18
¥ 2,6 litros.

JAGUAR: Nueva berlina del Salén de Londres.

LANCIA, Un coupe Flavia de Turin con motor de
3 litros hacia finales del 69.

MERCEDES: Un coupe de la serie 220-220. Especial
bara taxis y familias.

N.S.U.: Con traccién delantera 1.700 7

OPEL: Un coupe GT. sobre una plataforma de
Kadett sobre potencias de 1100, 1500 y 1700.

PORSCHE: Nueva suspension y nuevo sistema de
inyeccidn.

SIMCA: Coupe 1200 S mds potente que podrd co-

ITer a 160 km. por hora.

TRIUMPH: E1 2000 se transforma en un 2500 a
inyeccion. :

VOLVO: Motor del 144 con potencia de 2000 c.c.
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SABADO.

9,30 horas:

Compras. Las mas famosas calles comerciales
de Londres son Piccadilly, Bond Street, Regent
Street, Oxford Street, el Strand, Brompton Road
(en Knightsbridge) y Kensington High Street. Los
méas famosos almacenes son Harrods (Brompton
Road) y Selfridges (Oxford Street). Muchas tien-
das del West End cierran los sdabados a las 13,00
horas. Si quiere ver uno de los tradicionales mer-
cados callejeros de Londres, vaya a la Portobello
Road (autobis No. 52 desde Hyde Park Corner).
Si quiere ver antigiiedades y boutiques de mo-
das, a la King's Road, de Chelsea (estacion de
Sloane Square, del ferrocarril subterrdneo). Tam-
bién merecen una visita las London Silver Vaults
en Chancery Lane (abiertas los sédbados de 9,30 a
12,50).

Si prefiere ver los museos de la capital, vaya
por el ferrocarril subterraneo a la estacion de
South Kensington, cerca de la cual se hallan el Mu-
seo de Ciencias, el de Historia Nacional, el Geo-

- légico y el Victoria y Alberto. Luego tome un taxi*
~ para ir al Museo Britanico. La entrada en todos es-

tos museos es gratuita.

12,30 horas:

Almuerzo. Si quiere buena comida, répido ser-
vicio y jovial ambiente, entre en un pub a medio-
dia. Si toma, por ejemplo, sopa, pastel de carne
y riflones, queso y café, le costara unos 12s. 6d.
Si quiere almorzar mas sosegadamente y desea
un menu tradicionalmente britanico, vaya a Rules,
Simpson’s In The Strand, Stone's Chop House 0 el
Hunting Lodge. Aqui, el almuerzo para dos le pue-
de costar £ 4, y otros 25s. una botella de vino.

@©mo pasar
un finde
semanaen

LONDRES |

Naturalmente, hay miles de modos de pasar un
agradable fin de semana en Londres. Nuestro plan
no tiende a abarcar cuanto hay de interés; pero le
dara alguna idea de lo que puede disfrutar en un
par de dias, y de lo que ha de costarle.

14,30 horas:

Tarde de excursién. Vaya en autocar por la City,
viendo la Tienda de Antigiiedades, el Strand, Fleet
Street, la Catedral de San Pablo (entrando en ella),
el Guildhall —Casa Consistorial—, la Mansion
House— residencia del Lord Alcalde—, el Puente
de Londres, la Torre (entrando en ella) y el Em-
bankment. Total: 3 horas de excursion por 18s. 6d.

17,30 horas:

Tomar el té. El lugar mas apropiado para esto
es Brown’s Hotel, en Dover Street, donde se sirve
en el lounge entre las 16,00 y las 18,00 horas. Muy
inglés. Crumpets, emparedados, eclairs, té en abun-
dancia: todo por 7s. El famoso Ceylon Tea Centre,
de Regent Street, sirve un buen té (es decir, tete-
ra, emparedados y pasteles) por 4s. 6d. durante
los dias laborables, pero no los sabados y domin-
gos. No olvide que en los numerosos estableci-
mientos de autoservicio Lyons y ABC puede tomar
una taza de té y un doughnut de pasta frita por 1s.
En los dias laborables, lo mas ameno es tomar el té
en Fortnum and Mason, de Piccadilly, o la Buttery,
de Harrods. Casi todos los grandes almacenes tie-
nen restaurante en que se sirve el té de la tarde
de lunes a viernes.

19,00 horas:

Hora de descanso. Un soleado atardecer vera-
niego invita a descansar en una silla de campana
junto al lago de St. James'sPark. Si tiene sed, los
pubs de Londres estén abiertos de las 17,30 a las
23,00 horas los sébados por la noche. Para tomar

" un trago en elegante ambiente antes de ir al tea-

tro, visite el bar del famoso Café Royal, en Picca-
dilly, frecuentado antafio por Oscar Wilde.
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20,00 horas:

Funcion de teatro. Los diarios de la capital pu-
blican una lista de los espectaculos teatrales, y
los periédicos del domingo mencionan los concier-
tos. | folleto This Month in London, publicado por
Turismo Britanico, también da informacién. Y asi-
mismo el servicio Teletourist. Es mejor adquirir
las entradas. por adelantado mediante una de las
principales agencias: Keith Prowse, 90 New Bond
Street; Ashton & Mitchell's, 100 St. Martin's Lane;
Alfred Hays, 74 Cornhill. Los asientos de teatro
mas baratos cuestan unos 7s. 6d. Después de la
funcién, cene en un restaurante de Soho. Por £ 3
10s. tiene una excelente comida, con vino, para
dos. No olvide dejar propina: habitualmente, del
10 al 12% de la cuenta.

24,00 horas:

Lugares de noche. Son demasiado numMerosos
para mencionarlos aqui. Adquiera al llegar un ejem-
plar de This Month in London por 1s. 6d., guia que
indica todos los mejores sitios para cenar, bailar
Y pasar una velada de cabaret.

DOMINGO.
9,30 horas:

Paseo maranero. Empiece en Piccadilly Circus
y baje por Haymarket a la Plaza de Trafalgar (don-
de por la tarde puede ver la Galeria Nacional, de

entrada gratuita). Siga por Whitehall g CUartg| g,

los Horse Guards, para ver Montar |q Guardig il :

Escolta de Caballeria a las 10,00. Luego, Pase py,

el Cenotafia yendo a ver el Big Ben, ¢| Palacig i

Parlamento y la Abadia de Westminster. Un ag,

dable paseo por el Parque de San Jaime le gy,
ra al Palacio de Buckingham para asistir al Rgls,
vo de la Guardia, que tiene lugar 1 las 11 gg he
ras. Pase después al cercano Palacio de San hi
me, y suba por St Jame's Street (donde tendry
su izquierda el Centro de Informacién de Turismg
Britanico) a la calle de Piccadilly, para regresar
Piccadilly Circus. Recorrido: unos 4 kilometrog.

12,30 horas:

Almuerzo. Vaya a la Lyons Corner House de (.
ventry Street, donde sirven tortillas, asados, bjs.
tecks y pescado a precios razonables. Por ejem.
plo: sopa, plato principal y café por menos de £1,

- Si quiere excelente pescado, vaya a Scott’s, tap,

bién en Coventry Street, donde una docena de os.
tras imperiales le costard aproximadamente £ 1
16s. Si el dia es frio y le apetece un curry pican.
te, al modo de la India, vaya a Veeraswamy's: .
101 Regent Street. Si, por el contrario, hace calor
y quiere fiambres y alguna bebida, vaya g Red
Lion, pub en la Duke of York Street. Todos estos
establecimientos estan a un tiro de piedra de Pic-
cadilly Circus.

angel iglesias
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Barrio Martutene Paseo de Errondo, § 7| A || Bt Av. Sancho el Sabio, 7
Tel. 50200 ([centralita) : 7 Teléfono 26184

Teléfono 16927 =




13,30 horas:

Excursion en autocar. Por ejemplo, a Eton. el
Castillo de Windsor, el Gran Parque de Windsor
Runnymede, la Isla de la Magna Carta, el Pa[acic;
de Hampton Court, el Parque de Bushy, Richmond
y Chelsea; una jira de cinco horas por 21s. O, al-
ternativamente, en primavera, verano u otofo, pro-
curese plaza en una lancha del Tdmesis y suba
por el rio hasta el Real Jardin Bot4nico de Kew
(entrada, 3d.), partiendo en Charing Cross y los
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muelles de Westminster y la Torre. El viaje de ida
y vuelta cuesta unos 10s.

"
Tl

Puede tomar taxis en todas las calles céntricas de Lon-
dres. Cuando estan libres muestran iluminado el letrero
«For Hire» —«Para Alquilar»— en la delantera del coche.
El coste se indica en el contador, que el viajero puede ver
desde la cabina, y al bajar bandera se marcan automatica-
mente 2s., mas 6d. por viajero adicional. Se suele dar
propina: de 1s. por lo menos cuando el importe es de
hasta 4s., y luego 6d. por cada 2s. mas. Los servicios
adicionales del taxista merecen mds generosa gratifi-
cacion.

CUANTO CUESTA.

Dos noches —cama y desayuno—
en un hotel de mediano precio. £ 6 0s. 0d.

Almuerzos en pubs o restaurantes

medianos . £ 1 12s. 0d.
Tés de la tarde . ¢ 0 7s.0d
Comldas ... .. ... oo bt £ 1 15s. 0d.
Excursiones en autocar ... ... ... ... £ 2 0s. 0d.
Suplementos incidentales, con do |

asientos en un teato ... ... ... £ 3 0s.0d
Total (por persona) ... ... ... ... ... £ 14 14s. 0d.

SERVICIO

FIAT

OFICIAL

SEAT

M-A-N

EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402
SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
IRUN

Asistencia en.garantia, Revisiones,
Chapisteria, Pintura, Mecanica,
Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales
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IMERLURY
68 £

FUNCIONAMIENTO
PERFECTO

N\ SEAGULL

“EL MEJOR FUERA BORDA DEL MUNDO"
9 MODELOS

DESDE 13.987 PTAS.
(impuestos incluidos)

SERVICIO OFICIAL:

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
Avda. de Isabel Il - Plaza de los Marinos - Telf. 24305 - SAN SEBASTIAN

I | |




Yo tengo a las truchas por el pescado de agua dulce
mas sabroso. Y afirmo esto con los debidos respetos para
las preferencias de mis préjimos. Pero es que las truchas
ortodoxamente consideradas como selecto plato, si en ellas
concurren las tres cléasicas efes: frescas, fritas, frias, no
admiten peros.

Tanto en la coquinaria de alto bordo, como en la culina-
ria casera, las truchas prestigian, amenizan, elevan de tono
el repertorio de la minuta cocineril.

Nuestros rios trucheros, que no son pocos, las idoneas
aguas fluviales trucheras, estan siendo sometidos a una con-
cienzuda y sistematica repoblacién con millares de alevines
de las especies trucheras mas nobles. Entre ellas la Arco
Iris, salmonada.

Contamos en Espafa con especies autéctonas de truchas
de rio y de torrente que presentan entre si pocas diferen-
cias. Son todas ellas de carne blanca y dura. Las truchas sal-
monadas, las Arco Iris, poseen un pigmento anaranjado, con
cierta semejanza al de los salmones. Dicha pigmentacion es
debida al alimento predominante, que no es otro que unos
mindsculos cangrejos.

Actualmente ya no se nos plantean problemas en orden
de poder contar con truchas durante todo el afo, al margen
de la época de la veda. En el mercado podemos hallarlas, de
tres procedencias: vivas, de criaderos y viveros particulares:
congeladas e importadas; congeladas nacionales, y ahumadas.

La trucha dptima, la mas sédpida y deseable, excusado es
decir que siempre serd la recién pescada en agua viva y
corriente, en los cauces y torrentes de la alta montana.

Son tres los fundamentales modos de cocinar las truchas,
en la gastronomia espafola. Mundialmente, existen cerca de
treinta procedimientos. Nuestras tres férmulas, espanolas,
son:

Truchas a la navarra, con jamon; truchas a la aragonesa,
asadas sobre grasa de tocino, y truchas con vino tinto.

He aqui cémo se cocinan las truchas a la navarra, tal
como son servidas en casi todos los buenos restaurantes de
nuestro pais:

Bien vaciadas y limpiadas, respetando las cabezas, se les
extrae la espina central y se sazonan con zumo de limén y
sal. Se introduce en el vientre una alargada lonja de jamon,
se enharinan y se recubren con otra loncha de jamén, que
sujetaremos con una hebra de hilo. En una sartén ancha, de
poca profundidad, se mezclan aceite y manteca de cerdo. Se
frien las truchas hasta obtener el dorado de la piel. Una vez
fritas se colocan en una fuente, volviendo a rociarlas con li-
moén. El hilo sostén de la albarda de jamén sera retirado al
servirlas a la mesa. Hay quienes prefieren comerlas ya frias.

Nuestra propia experiencia nos ha demostrado que las
truchas resultan muy sabrosas si nos limitamos a freirlas,
una vez vaciadas, prescindiendo de rellano y de pasarlas por
la harina. Obtenemos de ellas, asi, el mejor sabor. Son ex-
quisitas.

UBALDD

0ECORADOR
S. 5.

' PROYECTOS -
MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

MOBILIARIO -

TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS
SAN SEBASTIAN

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
. POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS

oPTich

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

P e o

T

27



R 3

Credito Navarrg

Banco fundado en 1863 ‘

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO 1

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS ..o 517.331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana ném. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses ... . 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio cieeeeaee.. 4,00 por 100
Cuentas corrientes a la vista. ... .. | it 0,50 por 100
Libretas de ahorro. ... iviss v sove 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 70721 °
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EXPOSICION DE AUTOMOVILES
EN 1969

Las Exposiciones de Automéviles du-
rante el afio 1969 tendra lugar en las
fechas siguientes:

Bruselas: Del 15 de enero al 26.

Amsterdam: Del 13 de febrero al 23.

Ginebra: Del 13 de marzo al 23.

Belgrado: Del 19 de abril al 27.

Barcelona: Del 20 de abril al 30.

Helsinki: Del 9 de mayo al 18.

Francfort: Del 11 de septiembre al
dia 21.

Paris: Del 2 de octubre al 12.

Londres: Del 15 de octubre al 25.

Turin: Del 29 de octubre al 9.

LOS AUTOMOVILISTAS
Y EL ALCOHOL

En la Conferencia Europea de los
Ministros de Justicia, de parte alema-
na se solicité que el limite de 0,8 por
mil sea incluido en general en el Cé6-
digo de los Delitos de Trafico de to-
dos los paises europeos.

En algunos paises ya existe un limi-
te algo inferior o incluso la prohibicion
total de conducir un automémovil des-

pués de haber bebido algo de alcohol.

VALES DE GASOLINA

Los siguientes siete paises conce-
den vales de gasolina, para turistas:
Italia, Bulgaria, Yugoslavia, Marruecos,
Checoslovaquia, Hungria y Rumania.

Vales para combustible Diesel con-
ceden los paises siguientes: Bulgaria,
Yugoslavia, Checoslovaquia y Hungria.

En Italia, por ejemplo, la gasolina
despachada mediante el vale llega a
ser en 5 pesetas mas barata por litro.

LA SUBASTA DE AUTOMOVILES

ANTIGUOS EN LONDRES

La subasta de 74 automéviles «vete-
ranos» que se celebré en «Sothebys,
en Londres, ha producido ingresos por
pesetas 17.340.000. Los coches prin-

cipales eran un modelo «Rolls Royce»,
del afio 1911, que se vendié en pesetas
1.501.440, y un modelo «Mercedes» del

afo 1914, que se vendio en 1.077.120
pesetas.

EL NUEVO MODELO FIAT - 1300

La nueva denominacion de la «Fiat»
italiana, numeracion por orden del pro-
yecto, no tiene nada que ver con la
firma italiana.

Asi, del proyecto «124» surgié ese
coche de 1.200 c.c., siguié el «125»,
coche grande de 1.600 c.c., y ya se
habla de un «Fiat-1.300», que encerra-
ria un motor de seis cilindros en «V»,
con 2,7 litros, interesante novedad que
puede dar mucho juego en este tipo
de coches, y decimos novedad para
la firma italiana, porque hay otras
marcas que ya lo vienen utilizando.

De todas formas, las noticias hasta
ahora colocan este modelo no antes
del mes de marzo de 1969... en ltalia.

LA «AUTOPISTA DE EUROPA»

La Republica Federal Alemana va a
iniciar la segunda fase de un grandio-
so proyecto que unira la costa alema-
na con Suecia a través de Dinamarca.
Esta autopista, cuyo costo es superior
a los 2.100 millones de pesetas, ha
sido financiada por todos los paises
nérdicos, mas Alemania y Rusia. Se
espera quede totalmente terminada
dentro de seis afios.

SEGURIDAD A LA SUECA

En materia de seguridad, las auto-
ridades suecas han sido reputadas co-
mo intransigentes. Acaban de editar
un reglamento con 13 puntos, que se
resumen a continuacién, y que seran
exigidos en los modelos 1969.

Es precisa. aiadir que los construc-
tores de este pais no han atendido a
las obligaciones legales para aplicar-
los sobre sus modelos.

1) Los 6rganos de transmisién mas
importantes deben estar accesibles al

conductor cuando éste utiliza su cin-
turén de seguridad en tres puntos, y
a mayor parte deben llevar simbolos
claros.

2) Tres retrovisores obligatorios,
uno en el interior y otros dos més en

el exterior.

3) Parabrisas en cristal hojeado del
tipo «alta proteccion». Y cristal refor-
zado para los demas vidrios.

4) Aparato para limpiar el parabri-
sas con dos velocidades pudiendo efec-
tuar al menos 45 vaivenes por minuto,
y en el parabrisas mojado, a una velo-
cidad de 30 km./h.

5) La bomba para limpiar el para-
brisas no debe de ser de impulsion
manual y debe tener una capacidad al
menos de 1 litro.

6) Es obligatorio un descongela-
dor que pueda ser maniobrado desde
el asiento del conductor.

7) El sistema de direccién debe es-
tar colocado de tal manera que a las
48,3 km./h. contra un obstéaculo iner-
te el volante no retroceda mas de 12,7
centimetros.

8) La tabla de a bordo, los respal-
dos, y los parasoles deben estar colo-
cados de manera que reduzca al mini-
mo los riesgos de herida.

9) Se debe tener un cinturén de se-
guridad de tres puntos por cada asien-
to. ‘

10) Los asientos deben estar fija-
dos de tal modo que soporten la car-
ga estipulada.

11) Las cerraduras de pestillos de
las puertas y las charnelas deben so-
portar las vibraciones violentas.

12) El cubre-cadenas del berbiqui
(motor) debe poseer una ventilacion
positiva.

13) Reglamentos para reservar la
gasolina: una pérdida maxima de 30 g.
de carburante es aceptada en el mo-
mento de la colisién (un choque a 48,3
kilémetros por hora o a 30 millas/h.)
contra un obstéaculo inerte, y después
més de 30 g. por minuto.

29
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NO IMPORTA EL PORTAZO

Como parte de la rutina de experimentacion, las puertas equi-
padas con las nuevas cerraduras «Dis-latch» a prueba de_z cho-
ques que la firma Wilmot Breeden desarroll para montar en los
modelos Austin 1800 Mk I y el Austin tres litros, fueron cerra-
das de golpe durante horas.

La firma utilizé un equipo especial que cerraba unas 100.000
veces cada puerta por el sistema de portazos.

La finalidad de esta prueba era observar el desgaste del me-
canismo de cierre.

Este es uno de los métodos mas exigentes que todos los me-
canismos de cierre de Wilmot Breeden deben pasar antes de ser
aceptados para su produccién en serie. Durante el tiempo que
€S sometido a prueba, el mecanismo permanece sin lubrificacién
y sin embargo cuando se ha dado el ultimo portazo debe funcio-
nar de forma tan eficaz como gl principio de la prueba.

Ademss el cierre es bafiado con Iluvia continua de liquido co-
rrosivo y tienen que soportar el polvo, el calor y el frio.

Weess)

APARATO DE SEGURIDAp
CONTRA ROTURA DE FRENOS

Ha aparecido en el mercado un a
teresantisimo que falta en todos |og Coches
cuyos frenos son accionados hidréulicamen.
te: viene a llenar un vacio en |5 Proteccigy
contra las roturas de los conductos dg| ligui.
do de frenos o evaporacion del citado liquig,

Paratg ?‘

Al descender el nivel del liquido de fro |
nos se enciende en el «tablier» una bombill,
verde; si alin desciende mas el liquido, e
enciende otra ldmpara roja y entonces el mg.
tor empieza a pararse gradualmente, quedan.
do aun liquido suficiente para poder inmovi-
lizar el coche o camion, sin peligro de a
cidente.

Si la rotura de los tubos de freno es dy.
rante el tiempo que estd el vehiculo en re
poso, con el aparato Imfallex puesto es im.
posible ponerlo en marcha.

Es adaptable a todos los vehiculos y fag
lisimo de instalar.

RENAULT®

o,

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN

s un mrooucro FAOA-RENAULT




PITILLERA
ENCENDEDOR

DE
COCHES

El «Ollson Carlighter»
es una combinacién de pi-
tillera y encendedor para
su utilizacién en cualquier
tipo de automévil. Esté fa-
bricado en baquelita y se
fija, por medio de una pin-
za, sobre el eje del vo-

" lante, pudiendo funcionar con seis o doce voltios. La ca-

pacidad de la pitillera es de veinte cigarrillos, estando pre-
visto para todos los tamafios. El sistema de funcionamien-
to es sencillo: al bajar el reborde inferior del estuche aparece
un cigarrilo que, pocos segundos después, se enciende él
solo. Al cerrar este reborde inferior, se corta la corriente.

Aunque los colores en que normalmente se fabrican son
negro, marrén, marfil, gris claro y azul claro, el fabricante en-
trega también en cualquier color que se le pida.

El representante en Espafa de estos estuches es Luis Ca-
sadevall Duenas (paseo de Gracia, 23, Barcelona).

—

NUEVO AUTOMOVIL BRITANICO DE CARRERAS CON
TRANSMISION EN LAS CUATRO RUEDAS

La Empresa «Ford» britdnica tiene en proyecto la cons-
truccién de un nuevo coche de carreras «Férmula |» con trans-
misién en las cuatro ruedas. De momento, no se pueden dar
detalles, aunque se espera que el prototipo esté terminado
a fines de 1968.

La proxima temporada, la «Ford» participara en mayor es-

cala en los diversos acontecimientos internacionales. Conti-

nuara prestando su apoyo al Grupo «Lotus», que usarad otra
vez el motor «Ford-V-8», Férmula I, en las pruebas «Grand
Prix».

También pondra a la venta una pequefa cantidad de moto-
res para otros equipos del «Gran Prix». En la esfera de tu-
rismos la «Ford» competird en los campeonatos britanicos
y continentales.

CUBIERTA CON INDICADORES DE SEGURIDAD

Un nuevo tipo de cubiertas radiales para automévil, lanza-
da por la «Dunlop Ltds.», de Londres, tiene seis indicadores
de seguridad incorporados que se hacen visibles cuando el
espesor del dibujo se ha reducido a un milimetro, que es el
minimo sefialado para la seguridad en carreteras himedas.
Los indicadores dejan una faja de 13 mm. de anchura, sin
dibujo, a través de la cubierta en seis puntos diferentes alre-
dedor de su circunferencia, cuando el desgaste se aproxima
al nivel de peligro. La cubierta, que constituye un nuevo
concepto tanto en el material empleado como en el dibujo, es
perfeccionamiento de la famosa «SP.41», a la que ahora sus-
tituye en 10 tamafios diferentes. Sera conocida con el nom-
bre de «SP 68». Los ingenieros de la Casa fabricante h?n
combinado para esta nueva cubierta una resistente goma sin-
tética de gran adherencia con un dibujo que posee mayor
nimero —entre 3.000 y 5.000—, de cortes o muescas que
cualquier otro tipo de cubierta.

* TALLERES IZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presién

Solicite talonario gratuito de orientacion
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534
SAN SEBASTIAN

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3 J
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN
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GIMNASIO ESCUELA
ATOCHA

Paseo Duque de Mandas, 11 bajo
SAN SEBASTIAN

ESTE MODERNO GIMNASIO, INSTALADO SOBRE UNA SUPERFICIE DE 500 METROS
CUADRADOS, DISPONE DE LOS MAS AVANZADOS APARATOS ELECTRO-MECANICOS
PARA EL TRATAMIENTO DE LA ARMONIA Y FORMACION FISICA

® SALAS Y SERVICIOS COMPLETAMENTE INDEPENDIENTES PARA
SENORAS Y CABALLEROS

® EL GIMNASIO-ESCUELA ATOCHA ESTA DIRIGIDO POR PROFESORES
ESPECIALIZADOS EN GIMNASIA, YUDO, KARATE
Y DEFENSA PERSONAL
Los ejercicios se realizaran bajo riguroso CONTROL MEDICO

® Entre los servicios complementarios, el Gimnasio cuenta con

SAUNA FINLANDESA
MASAJE Y SALAS DE RELAX

Se invita al publico a visitar el gimnasio,
donde le sera facilitada cuanta
informacion desee.




SERVICIO DE
URGENCIA
EN VARIAS
LOCALIDADES
NAVARRAS

Se pone en conocimiento de los Ayuntamientos
y Concejos de las merindades de Estella, Tafalla
y Sangiiesa, asi como al puablico en general, que
se ha puesto en servicio en las localidades citadas
una ambulancia, dotada convenientemente para
atender casos de emergencia, y estimando necesa-
rio la publicidad de normas en orden a su funcio-
namiento se hace saber:

1. SERVICIO. — Permanente, con caracter de
urgencia y se aplicara la tarifa de tres (3) pesetas
kilémetro, siendo el servicio exclusivamente den-
tro de la Provincia.

2.° UBICACION. — Estén situadas en los par-
ques del servicio de extincion de incendios de:

Tatalla 5 s v Teléfono 446
Estella ... ... ... Teléfono 550361
Sangiiesa ... ... Teléfono 283

3. DOTACION. — Ambulancia, marca Seat-
1.500, con dos camillas (una plegable que se trans-

forma en asiento y la otra fija). Un resucitador
manual. Equipo de oxigeno. Férulas de inmoviliza-
cion de fracturas. Vendajes. Inyectables Botiquin
completo para curas de primer auxilio.

4.° Personal. — Conductor y ayudante. Capaci-
tado para este tipo de servicios. Ha realizado el
curso de «Socorrismo» en el Hospital de Navarra
por personal especializado.

5. PETICIONES DE SERVICIOS. — Podran ser
solicitados por: a) Autoridades de la Diputacion.
b) Médicos con receta de urgencia. ¢) Alcaldes de
las localidades. d) Por los propios accidentados. e)
Por los Policias de Trafico (Foral o Guardia Civil).
f) Por la Guardia Civil de los puestos.

6.° EVACUACIONES. — Si el servicio es soli-
citado por los sefiores médicos, deberan indicar el
lugar de la evacuacion.

Si el accidentado o no necesitado de servicio
urgente posee el documento que aclare su asegu-
ramiento en determinada clinica, trasladarlo a la
misma.

En otro caso, al Hospital de Navarra (preveer
aviso telefénico de «alerta»).

Se pueden trasladar: dos evacuados en posicion
de tumbados o uno tumbado y otro sentado.

No podra ir en la ambulancia personal ajeno al
servicio.

TALLERES Y GARAGE LEAL, 5. A.

Paseo de Coldén, 31 -33

SERVICIO OHGIAL SEAT

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas
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Una de las primeras en importancia y la se- rian ser impelidos a una distancia muy larga equipado de un sistema de alurr]brado muy
gunda en longitud de dichas autopistas es la del puente para poder subir la cuesta empina- gepioso que contiene cinco cambigg de lug, g,
E-3, que conduce de Lisboa a Estocolmo, atra- da, y los coches pequefos, circulando a 50 objeto_ de evitar el deslumbramientu de log "
vesando Espafia, Francia, Bélgica, Paises Ba- Bk altura, estarfan expuestos a los fuer- tomovilistas que entran o salen de tdnel, |
jos. Alemania, Dinamarca y Suecia. y tiene una tes vientos. Por otra parte, un puente de es- célula fotoeléctrica adaptars |5 intens|dag #
longitud total de 3.622 kilémetros. Sin menosca- tas dimensiones exigiria la construccién de nu- alumbrado a la de la |uz natural, segn W g
bo para la carretera que enlaza Bruselas a Am- merosos viaductos y planos inclinados, cosa que, tiempo sea muy claro, normalmente clarg, g
beres, hay que reconocer que la autopista E-3 habida cuenta de las expropiaciones que tales Curo, muy oscuro y de noche,.
oo rodade, NBOEIgL(;E;arL?e,aT: i o obras provocan, aumentarfa considerablemente CINCO GIGANTESCOS PARALELEPIpEpqg
esta ultima tropieza con una muy seria dificul- el costo de la misme. HAN SIDO REMOLCADOS HASTA PIE DE o,
t{sd. En efecto, la E-3 debe cruzar en A{nberes el OBRA MAESTRA DE LA TECNICA Los trabajos de este tramo del tgne| i
rio Escalda en un lugar én que éste tiene unos Asi, pues, terminados los estudios prelimina: adjudicados en subasta g Cuatro empregyg b‘,‘n
%00 metros de ancho. El tinel actual, que tie- res que se iniciaron en este sentido, Sé opto gas y una danesa, que se constituyeron g, s‘o.
f¢ Unicamente dos calzadas, no puede hacer por la construccién de un tinel submarino de ciedad temporal para ejecutar g conjunty g
frente a los smbotellamientos - provocados por un modelo prefabricado. Segun opinién autori- las obras. Dicho tramo, el mas importante g,
un tréfico cada vez m4s [ntenso (30.000 a 35.000 zada de los especialistas en la materia, la cons- duda, comprende la construccién gy - Mnenl
coches y camiones los dias de mayor trafico). truccién de dicho tinel constituia una empresa submarine que por sus dimensiones s T
PUENTE O TUNEL de gran osadia, una obra maestra de la técni- tros de largo, 10 metros de altyra Y 4785 ng.
ca moderna. Tal opinién fue corroborada por tros de anchura— serd el mas largo del my
Mucho se ha discutido estos ultimos afos so- veinte mil nacionales y extranjeros,, y cente- do. ia parte sumergida se compone de cincg.
bre la conveniencia de construir un puente o nares de ingenieros procedentes de todos los elementos de 100 metros de largo cada yp,
un tunel. paises del mundo que. en el curso de 1966, que tienen forma de enormes arcones, Ung secf
Cada solucién contaba con partidarios y ene- visitaron las citadas obras. cion del tinel revela Ia Presencia de oy
Migos. Los favorables al puente alababan so. En verdad, se trata de una obra maestra de zanjas. de las cuales dos tienen 14,5 Metros
bremanera las cualidades del que cruza el Rin la técnica por todos conceptos; pero hay en es- de ancho. Sobre cada una de estas dos zanjg
er Colonia y el de Tancarville en Normandia, ta empresa algo mas que un perfecto dominio S€ construiran tres calzadas destinagas al tra.
mientras que los adictos al tunel hicieron valer de la ciencia y el arte de la construccién. En fico rodado (una calzada Para cada direccigy)
las ventajas del construido en Detroit River, en la elaboracion de los planos se ha tenido en y estardn separadas por una Pista de cuan
Estados  Unidos, y el «Maastunnel», de Rot- cuenta también ciertos problemas relacionados metros de ancha reservada a los ciclistas y mo.
terdam. con la claustrofobia, sensacion de angustia ex- tociclistas. Por dltimo, el camino de hierro que
La eieccion recayé en el tdnel, merced a las perimentada por numerosas personas ante un Sé construye a la derecha de dichas calzadas,
razones del gran arquitecto Hugo van Kuyck, espacio cerrado bajo tierra y tanto mas bajo ¥ Que tiene 10,50 metros de ancho, contendré
inventor de los famosos arcones que se utilj- el agua. Con objeto de reducir al extremo cs- dos vias férreas. Los trenes eléctricos podrén

SERVICIOS:

e Taller de reparacién to-

TAL L E R E S das marcas.

e Comprobacién y puesta o

punto electrénica @ mo-
AMARA =227 | maree
e Alineacién de direcciones.
 Equilibrado de ruedgs. ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
e DEL AUTOMOVIL

e Engrase.

« Carga de baterias.
" e boferns FAROS -PILOTOS-BOCINAS- BOBI-

SERVICIO ® Venta turismos FORD. NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
o Piezas de repuesto FORD, CION - ENCENDEDORES - CABLES

de origen. ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS

FUNDAS - CINTURONES DE
Talleres y Oficinas: SEGURIDAD- CENICEROS, ETC.ETC.

Calle Amara, 26
Teléfono 22239 SAN SEBASTIAN

SAN SEBASTIAN Paseo Colén, 23 Telfs. 11434-10341
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asi circular en dos direcciones. En cada arcén
ce instalardn las canalizaciones, los cables y un
sistema de ventilacion. Las canalizaciones de
cierta importancia se hallaran en un gran es-
pacio reservado a este efecto en la parte supe-
rior del tinel para peatones,

Los elementos del tinel serdn fabricados con
hormigdn pretensado, y para consolidarlos se uti-
lizard un armazon complementario de acero de
primerisima calidad que serd a la vez hori-
zontal y transversal. Haran falta 91.000 metros
cabicos de hormigén y 8.450 toneladas de ace-
ro para construir los cinco arcones, cuyo tra-
bajo se lleva a cabo actualmente en un enor-
me dique seco que ha sido excavado directamen-
te en la orilla izquierda del rio Escalda. Las ex-
tremidades de los arcones, una vez termina-
dos, seran provisionalmente cerradas con una
chapa de acero de 14 milimetros de grueso, con
objeto de garantizar a los mismos una hermetici-
dad perfecta. Luego, por dragado, se soltard el
dique que aisla la planta de construccién del
rio y los arcones podrdn entonces flotar. Ca-
da arcén desplaza un volumen de agua de 47.000
toneladas, aproiimadamente, pero sdlo emerge
10 cm de la superficie del agua. Los arcones se
transportardn, uno por uno, a lo largo del rio
con ayuda de varios cabrestantes y una doce-
na de remolcadores. Para efectuar este trans-
porte sélo se dispone de un dia por mes, cuan-
do la marea registra su nivel méas alto. Al lle-
gar a su destino final los arcones serdn hun-
didos en una especie de pozo que se dragard
previamente a 30 metros de profundidad. Des-
de hace varios meses las dragas del puerto de
Amberes ahondan y limpian el lecho del rio
Escalda.

La excavacion o dragado del pozo destinado
a recibir los cinco arcones exigira la evacua-
cién de 823.000 metros clbicos de tierra. Los
arcones reposaran sobre tres pies regulables de
cuatro metros de lado y un metro de alto. Un al-
mohadén de un metro de grueso, compuesto de
una mezcla de arena y grava, se insuflara en
seguida en el intersticio que media entre cada
elemento del tinel en el fondo del rio. Este mé-
todo, inventalo por la empresa danesa FA
Christiani-Nielsen, consiste en formar un «col-
choén» que constituird el apoyo principal de los
arcones. De este modo se lograra dotar el
fondo del rio de una superficie llana, se equi-
librard el peso de cada arcén y se evitard todo
movimiento o alteracién de los diferentes ele-
mentos del tdnel

La sujecién de un elemento con otro ha plan-
teado un problema harto peliagudo que ha sido
resuelto de la manera que sigue: la extremi-
dad de cada arcon estara provista de una jun-
tura de caucho sintético que contorneard el con-

e

SECCION TRANSVERSAL DEL TUNEL

junto. Los elementos se unirdn entre si por me-
dio de un gato de rosca hidrdulico que compri-
mira la juntura de caucho. Luego, con ayuda de
una bomba, se extraerd el agua que penetro en
la cdmara formada por las junturas entre los
elementos. Tal operacién provocard un aumento
considerable de la presién —10.000 toneladas—,
cuya fuerza facilitard el aplastamiento de las
junturas de caucho. Para garantizar ain més la
hermeticidad del arcén se soldard una placa de
acero reforzada con una juntura de hormigén en
el lugar que en el interior de los elementos se
efectué la fusion. El tramo «in situ» sobre el
margen derecho serd recubierto y los muros de
los muelles y las carreteras reconstruidos con
objeto de ganar terreno. Una vez el tinel ter-
minado, se restablecerdn los muelles constru-
yendo arcones de hormigdn en el mismo dique
seco que sirvl6 para la construccion de los
elementos del tanel. Estos arcones, una vez es-
tén en condiciones de flotar, se sumergirdn a
lo largo de la orilla del Escalda por encima del
emplazamiento del ultimo tramo del tinel bajo
agua.

El sistema de ventilacion es conocido bajo
el nombre de «ventilacién longitudinal», ya que
saca provecho del movimiento natural del aire
ocasionado por la circulacién. Tres ventilado-
res axiales colocados a la entrada de cada cal-
zada reservada al trafico rodado hardn correr

o penetrar el aire a razén de 145 m‘/seg. cada
uno, y los dos ventiladores de la pista para
ciclistas 25 m3/seg. El CO del aire sera con-
trolado por ocho analizadores que se reparten
asi: tres en cada calzada situados a lo largo
de ésta y uno cerca de los escaladores (escale-
ras mecdnicas) de cada edificio. S:zis aparatos
para medir la opacidad del aire permitiran ob-
servar el grado de pureza fisica del mismo.

SIN NECESIDAD DE VARITA MAGICA...

Hace varios miles de afos Moisés extendid
su bastén sobre el mar Rojo y las aguas se se-
pararon. Por este camino formado en el fondo
del mar los israelitas pudieron ganar la ori-
Illa opuesta. Los ingenieros de nuestros dias ca-
recen de varita méagica, pero, en cambio, po-
seen mucho saber y conocimientos. Muy en
breve una legién de automdviles atravesarda el
rio Escalda a cien kilémetros por hora. Habran
hecho falta cuatro afios de trabajo y cuatro mil
millones de francos belgas para que el mila-
gro de la Biblia vuelva a reproducirse.

El contrato de las obras, firmado el 4 de ma-
yo de 1964, estipula que el tanel deberd estar
completamente terminado el 4 de septiembre
de 1968. Todo hace suponer que, salvo circuns-
tancias imprevisibles, con unas semanas mas o
menos, €l plazo seré respetado. Y esto tam-
bién tiene algo de prodigio.

LA MAYOR OBRA DE FABRICA CONSTRUIDA EN UNO DE
LOS TRAMOS DE LA AUTOPISTA LISBOA-ESTOCOLMO

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de

SALUD (thural)

FONTEFORTE (Carbénical
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CAMIONES Y AUTOBUSES

MODELO 6.500 PARA 7.200 KILOS

CON MOTOR PERKINS 100 HP., CINCO VELOCIDADES ADELANTE Y REDUCTOR,
EL CAMION “AVIA“ ES SUAVE, ROBUSTO, ECONOMICO Y SEGURO EN LA RUTA

AVIA, PATRON DE CALIDAD

VIAGNIFICOS AUTOBUSES AviA 32 pLazAs, MOTOR PERKINS, 100 HP,
5 VELOCIDADES ADELANTE.y REDUCTORA. . FRENOS DE AIRE

MUY RAPIDO Y suave+
REPUESTOS ORIGINALES
DISTRIBUIDOR OFICIAL:

 AUTOMOVILES MIGUEL

Avenida de Madrid 24 Teléfono 18903 SAN SEBASTIAN
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" HOMBRES BOLIDOS (Continuacién] Por F. CASCAJO (6)

4 TADUEL CHARCO DE GRASA'... PERO 4 PESAR DE SU CONVERSACION, ZATO TIENE EL PENSAMIENTO EN OTRO SITIO. EN UNA RECTA POR LA OUE,PRECISAMENTE EN £57T0S
MENOS MAL PQUEAL OTRO MOMENTOS, A UNA VELOCIDAD DE 260 KFM. H. PASA FL 8O0LIDOE LA LINEA DE META, RECIB/ENDO EL FNTUSIASMO v EL APLAUSO PEL
TAMPOCO LE HA SUCELIDO PUBLICO ,QUE LE ACLAMA COMO GANADOR DEL PREMIO. "UNOS PUNTOS MAS AIRA EL CAMPEONATO DEL MUNDO."

MAPA, SUPONGO SENOR T o WG T YR = ] “ O e =Y
% & & % e 22

MONT/, PUE PERDONARA EL 2 20
PUE yO CORRIESE SIN ﬁ 1 I
: gap A RIV AT -

S

/OuE pENA, ME L0 SEZATO" W—7 T/ENE RAZON RESPECTO A4 M/, NO TE | AIENTRAS, A MUCHOS KILOMETROS | ‘
HAB/A ILUSIoNd - PERO TIENES QUE XJ EL SENOR | PREOCUFPES . YA PASO EL OEL HOSPITAL. EN UN LUGAR DEL |,
D0 CON LAS DOS PUE AIR GRACIAS \ #ronxrr. apur ENFADO. PERO N¥O CORRAS JAPON,
CARRERAS DUE A D105, 5/ £5TAS TE DESO UN OTRA VEZ EN V/SPERAS DE ¥ : _
TEN/A GANADAS, | | viFO,£5 DE MILAGRO. | LIBRO PARA TRABASO, O ME VERE OBLI- SENORITA, PONGAME !
Y ANORA.,.. EN CLANTO DESCAN- [\ QUE TE DIs- GADO A RESCINDIR TU CON- AL HABLA CON TOKIO. 5
SES TE SENTIRAS [=2N TRA/IGAS. TRATO. Y CREEME,LO DUIERO SABER COMO ,
WEVO. = g SENTIRIA. MARCHA Ml COCHE, Al
T SERA'EL BOLIDO {
Pl — MAS VELOZ PEL I
£ 5

DrSTRBUCION MUNDIAL

(Continuard)
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZOOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A AGOSTO DE 1968

MATRICULACION

Fabricacion

VEHICULOS nacional  Importacion Subasta
Camiones ... ... ... ... ... ... . 21 3 1
Autobuses ... ... ... ... ... ... .. 2 = -
Turismos ... ... ... ... ... ... . 435 6 9
Motocicletas ... ... ... ... .. 35 = —
Furgonetas mixtas, ete. ... 69 1 —~
Semirremolques ... ... ... 2 — —

TOTALES ... ... ... ... . 570 10 10

ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA
SS - 79.087 y SS - 316 R.

DENUNCIAS FORMULADAS

Por infraccién al C. C. y disposiciones com-
plementarias ... ... ... ... ... ... ... ... ..
Idem Reglamento de Transportes ... ... .

POTAL v ss5 555 555 mon oae wan

ACCIDENTES DE CIRCULACION

Accidentes ... ... .

Muertos ... ... ... .

Heridos graves ... ... ... ... ... .. - STk e
Heridos leves ... ... ... ... ..

Dafios materiales ... ... ... ...

Vehiculos implicados:

93

6
29
81
24

147

Camiones ... ... ... ... ... ... .. .. 36
Turismos ... ... ... ... ... ... .. 95
Autobuses ... ... ... ... ... ... ... ... . 1
Motocicletas ... ... ... ... ... ... ... ... . 10
Ciclomotores ... ... ... ... ... ... ... .. 5
Animales ... ... ... ...

Peatones ... ... ...

1
13

Causas:
Velocidad peligrosa .
No guardar intervalo de seguridad ... ... .
Giros incorrectos ... ... ... ... ... ... .
Adelantamientos prohibidos ... ... ...
Irrumpir calzada peatones ... ...
No ceder o respetar prioridad ... ... ... ... ...
Otras infracciones ... ... ... ... ... ... .. ..
Circular por la izquierda ... ... ... ... ... ... ...
Rotura direccién ...
RO s i T Gy e e e waw e se g
Patinazo previo ... ... .

TOTATY i 1un oo o

Totq]

31

450
35
70

590

4.662
243

4.905

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Agosto de 1968

MATRICULACIONES
Turismos ... ... .
Camiones ... ... ..
Motocicletas ... ... ...
FUFEOREEAS ov i iss o vee oo oo

Otros vehiculos ... ... ... ...
ULTIMA MATRICULA: NA-58.025

PERMISOS DE CONDUCIR

Varones ... .
Hembras ... ... ...

357
42
23

59

428
63

LICENCIAS DE CONDUCIR

VBFONES . v s oot s e ver ans ors e s 289
Hembras ... ... ........................ o
NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... ... 110
NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... ... 12
NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ... 65
NUMERO DE HERIDOS LEVES .. ... 79
DANOS MATERIALES ... .. 22
VEHICULOS IMPLICADOS ... ... ... ... ... 182

SANCIONES ... . 2.352




Recdértese por la linea

Real Butomovil Club de ¢uipé}coa

PLAZA DE OQUENDO

SAN SEBASTIAN DELEGACIONES: |
— NAVARRA PAMPLONA ALAVA VITORIA
TELEGRAMAS: AUTOGUI N.Y.A.S.A. ———— PEDRO LASCARAY
oD 2D { NAVARRO VILLOSLADA, 13 - bajo CASTILLA, 34
22200 { Teléfs: 233562, 237967 y 237968 Teléfs. 221284 y 220289

—=_ VIZCAYA BiLBAO
JOSE MARIA DOMINGO |
GENERAL CONCHA, 2 -1.° izqgda.
Teléfono: Centralilla 232930
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Don...oooooo S con domicilio |

3 P S A calle ndm. o[ [ O—

n.° del teléfono...________ . , y profesién , desea ingresar

plimiento de los reglamentos de dicha Sociedad y con derecho a las ventajas y bene-

como socio de nimero en el Real Automédvil Club de Guipizcoa, obligdndose al cum- !
ficios acordados a los Socios de la misma. E

San Sebastidn,.......de de 196 ..

(FIRMA)

Presentado por el socio: Presentado por el socio:

(FIRMA ) ¢ (FIRMA )

E . 1a)

Se aprobé la admisién de dicho sefior en Junta Directiva celebrada el | ‘

dia de de

EL SECRETARIO,




Servicios que el Real Automovil Club de Guipiizcoq
pone a disposicion de los sefiores socios

| Real AuromévHClub de uipUzcoa es el Unico organismo autorizado en esta regién para expedir la documentacign
que precisan los automdviles incluidos remolques, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libre-
mente por el extranjero.

ServioeSegur Mutuo ds los automoviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de su Mutuali-
dad Oficiai <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOQVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el importe de la
prima neta abonada el afo anterior.— Validez de su pdliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com.
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje q
favor del Real Automévil Club de Guiplzcoa.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automéyil que cubre tanto a los pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automdvil asegurado.

Matriculacién de automdviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisién de permisos

de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-
cidencia.

Asesoria Juridica y en relacién con el

ogodeopefets letrados. (Consulta diaria de 12 a 1 del mediodia en el domicilio social).

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automdyvil.
Itinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacidn acerca de hoteles, paradores, etc.

C'dr_r.es_ppndenc'iq con otros Automoéyv

y nuestros socios pueden beneficiarse de la utilizacién de Sus servicios
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista O_ﬁc’iil mensual

"~ Edifa la Revista <EL AUTOMOVIL CLUB»,
Economia que representa el Real Au

< todos s pr—eeden'res sericios los efectia el Reql Aufm

sin ofra obligacién por parte de sus asociados que el pago de ung cuo
trada 100 ptas.

que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.
tomovil Club de Guipizcoq

ovil Club de Guipizcoa completamente gratis,
fa mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
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¢CUAL ES SU COCHE?

En la gama de produccién de Firestone, siempre hay una cubierta de sgguridad para
cada automovil, cada velocidad, cada piso y cada estilo de conduccion. Desde el
neumatico para el practico «utilitario» hasta el egpemal para «alta velocidads. ‘

Porque Firestone Hispania fabrica sus neumaticos pensando en las necesidades
concretas del Parque Nacional de Automéviles y en los gustos de cada conductor

irestone
Su Simbolo

SPORT 200 F-100 SUPREME - WINTER TRACTION TOWN & COUNTRY C Id d Se!’ Vi Ci 0
Radial Alta Construccidn Rodamiento de Para pisos Todo terreno, de a Iaa y -
Velocidad, radjal, para seguridad, para embarrados para rodaje |
para coches de automéviles  conduccion normal. o con nieve, combinado. il
gran «<performance- modernos. .
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