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ANO II

San Sebastian, 30 de Abril de 1926

NUM. XVII

FIGURAS DEL AUTOMOVILISMO ESPANOL

El, CONDE P €AlLDILi 2

Para mosotros es siempre una gran salisfaccion
poder dedicar unas lineas a quien siempre demostro
bien patentemente su gran carifio y entusiasmo por
nuestra Donostia.

¢Quién no conoce en San Sebastidn al Conde de
Caudilla? El Excwmo. seiior don Manuel Chaves y Be-
ramendi, Conde de Caudilla,
no es uno de tanios veranean-
tes—que ya el solo hecho de
serlo, prueba bien su predilec-
cién por nuestra Ciudad—sino
que desde muy largo tiempo es
convecino nuestro y hombre de
accion que se preocupa honda-
mente por los problemas de la
bella Easo.

Al Conde de Caudille se
debe en gran parte el desarro-
llo adquirido por el barrio del
Antiguo, cuyas mejoras reali-
zadas han convertido aquellos
lugares, en uno de los parajes
mas deliciosos de San Sebas-
tidn.

Interponiendo siempre Su
valiosisima influencia cerca de
las altas esferas, San Sebastidn
tuvo siempre en el Conde de
Caudilla un entusiasta vale-
dor. El distingwido procer pue-
de tener la satisfaccion que ha
contribuido en gran parie, a
que hoy propios y exiranos,
admiren ese encantador Onda-
rrefa cuyos paseos, jardines y
playa, incomparablemente be-
llos, puede presentarlos al tu-
rista vimicamente San Sebastidan -

En lo que respecta al aulomovilismo, el Conde de
Caudilla, que ocupa el importantisimo cargo de Vice-
Presidente del Real Automévil Club de Espania, ha de-
mostrado igualmenle cuales SOM SUS afectos por nues-
tra Ciudad. En cuanto se hablé de que @ Espana
habia correspondido la organizacién del Gran Premio

Excmo. $r. CONDE DE CAUDILLA, Vice-Presidente del R. A. €. E.
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de Europa correspondiente al aiio 1926, el Conde de
Caudilla, no tuvo para su celebracion mds candidatu-
ra. que Donostia.

El Circuito de Lasarie tenia que ser teatro de tal
acontecimiento deportivo, Y el Conde de Caudilla,
portavoz en el R. A. C. E. de los prestigios de nuestras
Corporaciones populares, can-
t6 las excelencias de nuestra
Ciudad y puso con evidencia
clara y notoria de manifiesto,
que nadie podia compelir con
nosotros, disputdndonos la ce-
lebracion de la prueba awuto-
movilista mds importante del
afio actual.

El éxito mds franco, corond
los esfuerzos de nuestro distin-
guido convecino, que pusc en
su gestion todo el gran cariio,
toda la noble pasidn que siem-
pre sinfié hacia lo que con so-
brada ragén él también llama
<nuesltra Donostia».

- Todos los veranos sin dejar
uno solo; también en los invier-
nos, durante largas tempora-
das, vemos al Conde de Caudi-
lle en San Sebastidn. No cor-
cebiriamos pudiera existir la
terraza del Real Club Ndutico
sin él. Infinidad de veces con-
versamos con el distinguido
aristécrata y pudimos apre-
ciar hasta donde llegan sus
afectos por nuestra Ciudad.

Por eso con verdadero co-

dido hacer constar cuanlo an-
tecede y por eso también nos consideramos honradisi-
mos al poder dedicar al Conde de Caudilla este mo-
destisimo homenaje de nuestra admiracion. Y decimos
a San Sebastidn, que en el Conde de Caudilla, tiene o
uno de sus mds preclaros hijos. Porque nadie lo dude,
el Conde de Caudilla es un gran donostiarra.
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nocimiento de causa hemos po- -
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S A. Sabadell v Henry

l.llhrlilcames y demas producios del peiroico
DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa ceniral: BARCELONA
.paseo de Gracia, 32, enll®
Vantas al detall: PASEO de GRACIA, 32, bajo
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MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Pueria del Sol, 13
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Aceites especiales para automoviles

Dirigirse: REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZGOR

MACHINBIZA S. L.

Hernani 7 -- SAN SEBASTIAN —-- Teléfono 17-63
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ALUTOMOVILES....
Panhard &

Levassor

TURISMO 10-12 - 16- 20 y 35 HP.
CAMIONES de 800, 1.500, 2.500 y 4.000 Kg.
CHASIS INDUSTRIAL 16 HP. - 4.000 Kgs.

Especial para fransportes rdpidos

Represenianic para Guipuzcoa:

Alherio Abrisqueia . en ¢)

Gérage, Talleres y Almacenes: (88) —— TELEFONO 6-82 ——
Miracruz, 26 SAN SEBASTIAN
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aor) [V CIRCUITO DE SAN SEBASTIAN

—eem

18, 22 y 25 de Julio de 1926

El constructor francés
SIMA-VIOLET

Sebastidan.
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* ELR. A. C. G.labora sin veposo sobre el terreno a fin de

dotar a la gran semana automowvilista de sus wmdximos ali-
cientes. Todos los detalles de organizacion, por insignifican-
tes que sean, estdan previstos en el amplio programa de <cosas»
que actualmente va desarrollindose bajo la direccion de los
miembros de la comision deportiva.

Puede asegurarse pues, que en la cuestion técnica del
IV Circuito como en la de las instalaciones en beneficio del
publico, nada dejardn que desear.

Para que el éxito sea definitivo, las marcas mds presti-
gtosas, los conductores mds reputados, vendrdn al Circuito
donostiarra a ofrecernos las luchas mds sensacionales y a
entusiasmarnos con sus mds bellas «performances».

Las iuscripciones recibidas para las tres grandes pruebas, constituyen el testimonio
mds elocuente de la trascendental importancia que ha de revestir el 1V Circuito de San

A continuacion damos la relacidn oficial de las inscripciones :

IV Gran Premio de Europa

DELAGE 1. -
DeLAGE I
DeLAGE III.
“TaLpoT L
Tarsor 1
TAiBOT TIL.
Bucatri ' I.
Bucarrt 1L
- BuearTI III

0. M. 1

0. M. IL

O M 1

SimA VIioLET L
Sima Viorer IL
Srma Viorer IIL
SiMa VioLeT IV.
Guyor L

.Guyor - IL. .

JEAN Grar L
JEAN GRAF II.

" ELDRIDGE-SPECIAL 1.

DISTANCI A : 779,175 kilémetros o sean 45 vueltas..
Para automéviles de 1.500 cm.3 y peso minimo de 700 kgs.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-
portante del mundo en construccion de co-
ches de 6 cilindros (produccién diaria,

800 coches), presenta sus dos tipos 1926
STANDARD-SIX
BIG-SIX |

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

0000000000000 00000 0O 0 SO S RO A O

Agenie para ﬁlliDl'lZCOﬁ: VICENTE AMEZTOY
GARAGE CANTABRICO

Calle de San Francisco (Barrio de Gros) :: Teléfono 23-75

——I| SAN SEBASTIAN ———
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~ PREMIOS PARA EL GRAN PREMIO DE EUROPA: |
Al 1.° Copa de S. M. el Rey, 50.000 pesetas y el Trofeo del Gran
: Premio de Europa al Autom6vil Club de su nacién. -
: AR o ey 20.000 pesetas. =
z Ald 10.000 » s
= Al4® ... 5.000 » =
= AL Pndini 4.000 » E
= ALGE. s 2.000 » =
E AP A 2.000 » =
= Al82. . v s 11000 » :
= 1.000 pesetas al conductor clasificado que dé la vuelta més rapida =
= 500 pesetas a cada conductor que tome la salida. =
- IV Gran Premio de Turismo ©
% LORRAINE-D1ETRICH L. %
= LoRRAINE-D1ETRICH II. =
§ LoRrAINE-DiETRICH III. %
£ WirLys Knigar I §
5 Peugeor 1I.. =
= PeuGgreoT II s
s Pevgeor IIL =
% OvVERLAND L %
% Aries 1. =
3 Aries IL =
= Barror I =
= Barror IL -
% BugaTrrr I %
= Buearrr 1L =
. GEORGES-IRART L. -
= GEOUGES-IRART II. =
- 0.M. L :
s 0.M. IL -
= ©. M. "TIL %
5 JEAN GrRAF L. E
5 JEAN GrRAF II. =
i JEAN Grar IIL =
= JEAN Grar IV. s
s SaLMsoN 1. 5
= Sarmson IL -
% SENECHAL I. %
= AMILCAR L. %
= AMILCAR 1L =
= AMILCAR III. =
% AviLcar IV. 5
= G.M. L -
- G. M. IIL -
z B.N.C. L -
= B. NG AL .
§ ek : e ; (Siguen abiertas las inscripciones). %
DISTANCIA MINIMA A RECORRER: 1.000 kilémetros. _
= Salida por categorias. A las 11 de la manana la categoria G. A las 11 y 15 minutos =
= lacategorfaF.Alasliy55laE Alas12y1laD. Alas12y15la Oy alas 12y 30laB. E
- La carrera termina a las 11 de la noche. -
: . PREMIOS PARA CADA CATEGORIA: Al primero una Copa y 5.000 pesetas. =
: i ' : Al segundo........ vee- 2,000 0 > =
: Al TErEerD: oo vz 1.500 » =
Alemrto: . 1000 »
% COPA DE S. M. LA REINA.—Al coche de cualquier categoria que haya recorrido %
= mayor nimero de kilémetros. : :
TROFEO DE LA DIPUTACION DE GUIPUZCOA.—Se adjudicard con arregloa ¢
= una férmula especial. : : : .
% Carrocerias de Turismo, comodas, con aletas, faros, parabrisas, espejo, capota, ete. §
CATEGORIAS: 1:100, 1500, 2,000, 3.000, 5.000 y més de 5000 cm? o sean
- con arreglo al Reglamento Internacional las categorias: G, F, K, D, C. y B respectivamente. :

b IIIHIIIIIIIIIH\\IIIILIm!IVIIIIIIIIIIlLF!IJIIIIIIiIIIE\L\IIIl.lIlIIIEiH1|IlllIIIIHHIIIllIIIIH:HIIIIIIﬁ\1IiIIIII||Il\]1IllIIIlIII1|IIlIlimllIIIIIi!IlllILlLIIIlllilﬂllllmllllliﬂ

|

illlllil!l[lll\.!!“l|ii.[lllllIﬁl|i||’H||ii“m!ll|HHlll‘l|ﬂl[mlIiI"li“ll"||Ul|“|m|"lllliﬂl[l|||I||l|“.'|.||llll|m|ml||l|||mil||||||Ul|[Hlllmlll||||iml|llllILHl|||l_||iml||l|||LE\.llrll[lliH\.l\.'}::ii'nl"||m||||lll||Itilllllllllmllllllll
: ' 5



e (TN o\ TN N fRN T, 2N -
m@.ﬂ,@‘f"’w@c_}“@‘w@u@)v@MJ@M""‘@\_,—"\@(

E)

— ] (G (©

6 - Automéviles y Camiones

'(—::3'\, P ¥

),

=)
1

N

N
@

y, Modelos 1926

.
N

(©)

[EE}) TURISMO.--8, 10, 15 y 22 HP. Tipos normales vy rdpidos ‘\E’))
© con las vélvulas por encima y frenos a las cuatro ruedas. &
Q -- - .- Carrocerfas de GRAN LUJO -- -- .-

9 CaMIONETAs.-Ligeras 10 HP. 500 y 1000 Kg. en varios modelos @®
g, CaMIONEs.-—-De 2/, v 4 toneladas, de los nuevos modelos (Q)
() B e ol jlelupdlicos 0 - - - 6

&)

.- OwmnBus.--De 25 y 50 HP. para 20 v 39 asientos -

DT

=

<

@

Enfregas inmediafas .~ Precios de fabrica en francos y pesefas

Represenianie: E. ROMERO

Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 := Sall Schasfian
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GARAGE

Bengoechea

SERVICIO DE AutO-CARS DE
GRAN LUJO Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Tel¢ionos 3-91 y 1-05
SAN SEBASTIAN

ESPECIALIDAD EN TRABAJOS DE LLJO

-:- CONSTRUCCION Y REPARACION -:-

S TELEFOITO 20-58

S
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Gran Premio de Espafa

2.000 céntimetros cubicos:

DELAGE 1.
DELAGE II.
DELAGE IIT.
BuGaTTr 1.
Bucarrr II.
‘BuGarTr III.

4£.000 centimetros ciubicos:
SUNBEAM I.
1.190 centimetros citbicos:

AMILCAR 1.
AMILCAR 1L
AMILCAR IIL
GRAF-SORIANO L.
GRAF-SORIANO II.
GRrAF-Sor1ano IIT.

1.500 centimetros cubicos:

ELDRIDGE- SPECIAL L
SiMA-VIOLET 1.
SiMA-VIOLET II.
S1MA-VIoLET III.
SiMA-VIOLET IV.
GUYOT-SPECIAL [.
GuYOT-SPECIAL II.
BECKET-SPECIAL 1.
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DISTANCIA: 692,600 kilémetros o sean 40 vueltas.
Para automéviles de cilindrada libre.
El conductor debera ir sélo a bordo.

PREMIOS: Al primero 30.000 pesetas y la Copa de S. A R. el Principe de
Asturias.

Al segundo 10.000 pesetas.

Al tercero 5.000 »

Al cuarto 4.000 »

Al quinto 3.000 »

1.000 pesetas al conductor clasificado que dé la vuelta mas
rapida.

500 pesetas a cada conductor que tome la salida,

y las Copas y Medallas que se anunciaran oportunamente.
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Cuando se¢ consiruyan

10§ fabricara

mejores aunfomoviles,

Antes de comprar un automavil,

visitad los ultimos modelos 1925

El Ultimo Producte de la General Motors

Sedan (cinco plazas) -- Torpedo (cinco plazas)
Limousine Coach -- Torpedo (dos o tres plazas)
Cabriolet (tres plazas) -- Camion (1.500 a 2.000 kgs.)

f o Soge e I Ml | = eosTenes

Chassis y carrozados modelos

LIRS

Cuatro y ocho cilindros

EN LINEA Y TIPOS CARRERAS

........................................................................
---------------------------------------------------

L e AT CTTNIER

Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA

Exposicion: MARINA; 1y 4 -1 SAN SEBASTIAN :-: TELEFONO 9-09
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DIS‘PONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :-: ENTREGAS INMEDIATAS !
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:
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LAS CLASICAS PRUEBAS
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LA TARGA FLORIO

Triunfa Constantini (Bugatti), ganando la Copa Florio

-+t Una nota triste : la muerte de Masseti

junto a las marcas mds prestigiosas.

vilistas.
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en la prueba Targa-Florio
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La Targa Florio ha despertado este afio
el interés acostumbrado. Es una de las
pruebas més importantes del automovi-
lismo europeo y a ellas concurren siem-
pre los més famosos «ases» del volante,

Es una prueba incorporada ya defini-
tivamente al automovilismo en Europa.
Tradicionalmente se viene considerando
desde hace diez y siete ailos como una de
las notas de mayor emocién e interés en
el deporte automovilistico. Este afio se
ha corrido por décimo séptima vez y su
resultado ha constituido un magnifico
triunfo para Constantini y para la casa
Bugatti. Una nota triste ha tenido la prue-
‘ba y es la muerte del Conde de Masseti,
el gran corredor, cuya pérdida serd hon-
damente lamentada por todos los automo-

El Conde de Masseti ha encontrado la
muerte precisamente en el circuito que
dominaba absolutamente, en su circuito

El infortunado Conde de Masseti, que fallecio

tavorito. El habia ganado en 1921 la Tar-
ga Florio conduciendo un Fiat, nueva-
mente vencia en la misma prueba en
1922 sobre un Mercedes y en 1924 llega-
ba en segundo lugar tripulando un Alfa-
Romeo. {Nadie hubiera supuesto que el
intrépido deportista iba a enconftrar su
muerte en este Circuito, que el conocia y
dominaba como ninguno!

Masseti era muy conocido en San Se-
bastian. Su participacién en el Circuito
del afio 1924, tripulando un Mercedes le
habia hecho muy popular y muy querido.
El Conde era un deportista que habia
puesto en el automoévil toda su gran pa-
sion. Era en el volante, el tipo del depor-
tista intrépido, arrojado, un verdadero
aventurero de un ideal. Por que eso era
en realidad el automévil para el Conde
Julio Masseti: un ideal al que habia dedi-
cado sus més puros afanes y sus fervores
més hondos y poderosos.

En la Targa Florio tomaron la salida
34 coches, divididos en cuatro categorias.
La distancia que tenian que recorrer era
de 540 kilémetros; es deeir: cinco vueltas
al circuito para las tres primeras catego-
rias y 324 kilémetros (tres vueltas) para
los 1.100 c. c.

Fué en la primera vuelta donde Masse-
ti encontré la muerte. El Conde que pilo-
taba un Delage, tom6 el viraje con una
velocidad excesiva. Chocé con un guarda-
cantén y a consecuencia del choque dié
la vuelta de campana. Masseti fallecié casi

instantdneamente, pues los auxilios de

Benoist que le seguia, fueron totalmente
ineficaces. El equipo Delage se retiré a la
tercera vuelta en sefial de duelo.

En la segunda vuelta pasa Minoia en
cabeza sobre Bugatti, seguido de Cons-
tantini, Dubonet y Goux, sobre igual mar-
ca. En la tercera, Constantini y Materasi
pasan en cabeza. En esta vuelta terminan
los 1.100 c. ¢, con el triunfo de Bozzachi-
ni, sobre Salmson.
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En las dos restantes, Constantini, en 1, Constantini {Bugatti).

cabeza, termina con 7 h., 20 m., 44 segun- 2, Minoia (Bugatti}.
dos, o sea a una media horaria de 73,310 3, Goux {Liugatti).
kilémetros, ganando lo copa Florio. 4, Materassi (Italaj.
Bozzachini, con Salmson, gana la copa 5, Wagner {(I’cugeot).
Tagliavia, en 5 h., 14 m., 40 s, con una 6, Balestrero (O. M.}
media de 61,773 kilémetros. 7, Candrilli {Steyr .

Dos itros:

1, A. Dubonet {Bugatti).

2, Montorini (Bugatti).

1,500 litros:

1, Naserati {Maserati).

2, Croce {Bugatti).

3, Caliri (Bugatti).

Los 1.100: ¢. ¢

1, Bozzachini (Salmson), ¢n 5 h., 14 m.,,
49 s.

2, Rallo (Salmson) en 5 h., 31 m., 85 s.

3, Zubiaga {Austin), en 5 h., 37 m., 20 s.

4, Geri (Salmson), en b h,, 47 m., 45 s.

5, Starabba (Amilear), en 6 h. 4 m. 36 s.

Constantini debié realizar una carrera
maravillosa, Segtn parece, desarrollé un

Constantini vencedor de la Targa - Florio

Clasificacién general:

1, Constantini (Bugatti), en 7 h., 20 m.,,
44 s.

92, Minoia (Bugatti), en 7 h., 30 m., 49 s.

3, J. Goux (Bugati), en 7 h., 35 m., 58 s.

4, Materasi (Itala), en 7 h.,.44 m., 24 s.

5, A. Dubonnet (Bugatti), en 7 h., 44
m., 58 s.,

6, Wagner (Peugeot), en 7 h. 52 m. 25 s.

7, Balestrero (O.M.) en 9 h., 20 m., 34 s.

8, Candrilli (Stery), en 8 h., 35 m., 55 s. '
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= 9, Maserati (Mﬂserati)a en8h.37m. 10s. Un aspecto de la gran carrera siciliana

= 10, Croce (Bugatti), en 8 h., 45 m., 20 s. ; :

= 11, Carili (Bugati), en 8 h., 50 m., 45 s. esfuerzo extraordinario en la dltima vuel-

= 12, Montarini (Bugatti), en 8 h. 59 m. 20 s. ta, seglin es costumbre en el admirable

= Por categorias: corredor, tan conocido también en San

= Mas de dos litros: ‘ Sebastian.
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[.o gue serdan los automdaviles de mafnana

e

Invitados a presidir el concurso de las elegan-
cias, los arbitros de la moda parisiense, capita-
neados por el ilustre Andre de Fouquieres repar-
tieron recientemente en el Velédromo de los Prin-
cipes algunas docenas de premios. <En Francia—
dicen hoy los periédicos que comentan ese palma-
rés—, las lineas de las carrocerias han llegado ya
a una sencillez y a una pureza que serd dificil so-
brepujar.» Y en efecto, si se comparan los actua-
les chasis europeos con los que vienen de Norte
América, se nota entre unos y otros una diferencia
muy grande. La <linea», que tanto preocupaa 1os
constructores del viejo continente, parece inspirar
el mayor desdén a los del nuevo mundo. Aqui,
atn en los vehiculos mas modestos, atn en los de
grande serie, atn en los que no estin destinados
al paseo en las ciudades, prevalece la horizontal,
que desde el radiador va hasta el pont arriere,
evitando todo lo posible la incurvacion. En cuanto
a las lineas quebradas, y2 no existen en los torpe-
dos. Asi no es extrailo que ante ciertos tipos de-
portivos como los presentados por el marqués de
Urquijo, por Rodolfo Valentino, por la princesa
de Baroja, por el conde de Polignaec, los jurados
parisienses hayan declarado de buena fe que les
%arece imposible buscar algo méas perfecto y més

no.

&
&

Pero jay!, al mismo tiempo que esos sefiores
nos demuestran que no saben que la elegancia es
tan efimera y tan variable cual el capricho, los
constructores de Italia, de Francia y de Inglaterra
celebran conferencias técnicas para tratar de
acercarse a algo que sea, no ya perfecto, no ya im-
pecable, sino al menos mejor que lo que hoy se
estila. Porque habeis de saber que, segin lo decla-
ra en alta voz Gabriel Voisin, en nombre de sus
colegas de la gran industria lo que nosotros lla-
mamos ahora un gran automovil, es un horror.

—Si sefiores—exclama el ilustre fabricante—;
un horror desde todos los puntos de vista; su cen-
traje es defectuoso; sus lineas son grotescas.

Luego agrega: ;

—En una palabra, el auto de mafiana abando-
nard por fuerza, para siempre, la apariencia de
una caja cubierta de aparatos absurdos como fa-
ros, trompetas guardabarros, espejos para con-
vertirse en un cilindro agudo, en el cual lo que
hoy sobresale en el chasis, rueda etc., serd invisi-
ble.

Si no me equivoco, ya algo de esto hemos vis-
to en los autédromos en que los ases del volante
se disputan los premios de rapidez. Y la verdad
sea dicha, esas largas orugas de aluminio, en las
que los conductores se hundern cual en una canoa
no nos han producido jamas la impresion de en-
carnar la suprema elegancia. La fuerza, eso Sl
Oyendo sus resuellos, nos damos cuenta de que
los 60 u 80 caballos que en sus entrafias han ence-
rrado los ingenieros, son verdaderos hipoégrifos
capaces de correr parejas con el viento para ven-
cerlo inevitablemente, atn en las tardes de ven-
daval. Y como siempre, cuando contemplamos
tales monstruos y alguien murmura a nuestros
oidos cifras fantasticas, sentimos el asqmbro que
causan las cosas, que s6lo los millonarios pueden

poseer.

*
* %

Aunque esto de que los grandes autos sean un
privilegio de la riqueza, también resulta segln

los sefiores fabricantes, un perjnicio que desapa-

Por E. G6Mmez CARRILLO

recera muy en breve. Oid, sino, lc que Emile Ma-
this escribe en la revista Aux Ecoutes: «Mi punto
de vista es que el nimero de vehiculos que exis-
ten en cada pafs noindica la fortana publica, y
que dentro de poco tiempo sélo la gente muy ri-
ca podra pasearse sin automévil. No es broma.
Pronto reconoceremos a los millonarios viéndolos
pasearse a pie, tranquilamente, mientras los que
luchan, los que trabajan, utilizaran el aunto para
no perder horas enteras en las calles llenas, in-
transitables de las grandes ciudades o en las esta-
ciones de los ferrocarriles. Notad, en efecto, que
ecoromizando el valor de dos horas de trabajo al
dfa, un obrero puede tener un coche, pasearse en
el y amortizar pronto su precio de compra.» Esto
que parece de fijo una paradoja, y que en los KEs-
tados unidos es ya una realidad, en Francia va a
acercandose a la evidencia. No hay mas que re-

correr los domingos las carreteras de los alrede-

dores de Paris para ver el nimero inmenso de ci-
cle-cars guiados por trabajadores de blusa y de
gorra. El sistema yanqui de venta a la petite se-
maine permite a todos los artesanos laboriosos
convertirse en chauffeurs de sus familias con s6-
lo lo que economizan en la taberna...

& ok
%

Pero con esto nos alejamos del automdvil del
porvenir, que es lo que hoy nos interesa. ¢cComo
sera ese automovil? Ya Voisin nos ha dicho que
sera algo muy parecido a un mindsculo aeroplano
sin alas y sin ruedas visibles. Por ahora, a lo
nico a que han llegado los elegantes es a la ca-
rroceria de estilo submarino, que da a las lindas
damas que la han adoptado el aspecto de pasear-
se dentro de una vitrina de esas que en los alma-
cenes sirven en algunos pueblos para conservar
ciertos articulos al abrigo del polvo. Pero esto no
va a durar. Es ya bastante feo sin duda. Los refor-
madores quieren. sin embargo, reemplazarlos con
algo més feo atu.

—Lo que buscamos—confiesa Robert Peuge-
ot—es algo que pueda rodar y al mismo tiempo
volar, o sea el autoavién eléctrico, alimeutado por
corrientes de fuerza motriz enviadas en ondas in-
visibles...

Y no vayais a tomar al que asi habla por un
inventor fantastico, ni por un ecultivador de en-
suefios locos. Robert Peugeot es uno de los mas
importantes fabricantes de automoviles de Euro-
pa. Ademés es un hombre muy poco aficionado a
dejarse interviuvar, muy parco en sus palabras*
muy partidario de las realidades inmediatas. Al
contestar a M. Boureier, que hace una encuesta so-
bre el porvenir del automovilismo. lo primero
que le dice es;

—;El porvenir...? El porvenir es infinito... Ha-

blemos més bien de lo que hemos de ver manana
o pasado mafana....

Lo del coche que vuela, pues, tiene que ser, si
no para mafiana, para pasado. Entre tanto disfru-
tarei10s del fuseau vaticinado por Voisin, y en el
cual nos iremos poco a poco acostumbrando a la
idea de que corremos en un aeroplano, Lo fGnico
que en estos asuntos se necesita es la costumbre.

% %
£
Hace veinte afios, cuando los antiguos simo-

nes, transformados, conservaban su pescante des-
de ol cual el chauffeur iba guiando a un caballo

Y
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ideal, ni siquiera habrfamos aceptado la idea de
que, andando el tiempo, la forma del torpedo se-
ria idéntica a la de una lancha tronecada armonio-
gsamente en la proa. Hoy lo que nos hace sonreir
es eso de que se nos anuncie seriamenie un cilin-
dro parecido al de las lanzaderas de las méquinas
de coser, con el radiador en punta- Las razones
de los reformadores deben ser de gran valor. Ya
Bugatti, explicando sus largas carrocerias, ha ex-
puesto algunas de ellas. Se trata, para correr mas,

el ofrecer menos resistencia al viento. Las limou-

sines actuales pierden cerca de la tercera parte
de la eficacia de sus motores a causa de la masa
de sus carrocerias. Claro que las damas, que no
quieren ni hacer 90 kilémetros por hora, ni eco-
nomizar gasolina, podrian muy bien countestar
que no les importa aprovechar solo el 70 por 100
de la fuerza motriz de su H. P. Pero la moda es la
moda, como lo demuestra el hecho de que esas
mismas damas, sin darse cuenta del valor de sus

N CAZA RECORDS

abdicaciones, se han resignado a las formas sub-
marinas.

Cuando el tubo sin alas, sin ruedas, sin linter-
nas, haya aparecido en las [xposiciones para
responder a las exigencias aerodindmicas de que
el artistas en carrocerfas, Jean Gaborit, habla a
un repoérter, no habrid marquesa ni banquera, ni
estrella de cine, ni dama galante, que al cabo de

‘algunas vacilaciones no se decida a embarcarse

con sus perlas y sus pieles, en el famoso fuseau.
Ya hoy invocendo lo estético del perfil, algunos
cubistas nos aseguran que la belleza esta en esa
futura forma. Y mafiana si se nos ocurre, en nom-
b{'e de las lineas armoniosas, reirnos de los ve-
hiculos que ganen los premios del préximo con-
curso de Elegancias toda la gente bien nos llama-
ra retrégados, enemigos del progreso, defensores
de las formas pasadas de la moda.

Paris, 1926.
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EL 1500 c. c. DE PARRY-THOMAS

—— (=) ——

El caza records Parry Thomas, no ha querido
ser menos que su rival Eldridge y ha construido un
1.500 cc. para tomar parte en las carreras que este
afio se corran bajo la férmula limitativa de la cilin-
drada a un litro y medio y de una manera especial
para el Gran Premio de Indiandpolis,

El coche de Parry Thomas es interesantisimo y
marca una nueva orientacién que indudablemente
sera aprovechada por otros constructores.

El coche es algo revolucionario, pero el conjun-
to del mismo es mecanicamente armonico sin un
detalle que desentone.

Rl chasis es muy analogo a un trineo y esta
constituido por dos largueros céncavos de seccion
en V que se reunen en la parte posterior del mismo
sirviendo de armazo6n a la punta de la carroceria.
- Cada nna de las uniones trasversales de los dos
largueros del chasis tienen doble aplicacién. En la
parte delantera va montado un depésito de aceite,
de 20 litros de capacidad, cuya parte posterior esta
constituida por un travesafio del chasis que sirve de
soporte delantero del motor.

El travesafo o intermedio del chasis es una- es-
pecie de arco hueco que sirve de soporfe al deposito
de agua suplementario y, que siendo hueco, podra
ser utilizado, cargandolo con plomo. si el peso del
vehiculo no 1lega al limite inferior fijado por los re-
glamentos. El propio arco hace las veces de soporte

de la direccién utilizdndose un tercer fravesafio cO-
mo a respaldo del asiento del conductor.

La suspensién esta resuelta con resortes semi-
elipticos invertidos en la parte delantera y por cua-
tro elipticos en la parte posterior pasando los bra-
zos de apoyo por encima del chasis. e

El coche es extremadamente bajo y el _conductor

va sentado a tan solo 18 centimetros del suelo. El -

vehiculo presentard, pues, interesa.tes cualidades
de estabilidad en los virajes y permitird un facil y
eficaz perfilado con una superficie inferior absolu-

~ tamente plana y sin discontinuidades.

El motor que equipa la nueva produccién de
Thomas es un ocho cilindros en linea de 52 por 88
milimetros. Cada uno de los cilindros es, pues, pe-
quefiisimo y los pistones tienen un diametro ana-
logo a una moneda de 10 céntimos. Los cilindros
son independientes y con camisa de agua de alumi-
nio y culata desmontable, la. distribucién se realiza
por dos arboles de excéntricas montados sobre los
cilindros que mandan las valvulas (dos por cilindro)
montadas con resortes planos de ballena, dos com-
prensores montados en la parte delantera del coche
cuidaran de montar la alimentacién del motor, pre-
sentando el dispositivo sobrealimentador en cues-
ti6n nuevas soluciones que se asegura constituyen
una verdadera novedad en la técnica de la sobre-
alimentacion. s

El embrague es del tipo a discos miltiples y el
cambio de velocidades, independiente del motor. es
solitario del tubo de empuje del eje posterior. ;

La transmisién final se realiza por tornillo sin’
fin colocado bajo el eje de las rue ias dada la poca
altura del chasis. ;

Eldrigdge, Parry Thomasy Guyot, con la cons-
truccién de sus vehiculos es<peciales para .participar
en los grandes premios de velocidades, son los re-
presentantes europeos de la tendencia registrada en
los Estados Unidos desde hace bastante tiempo. En
América las Casas constructoras ce automéviles
no acostumbran a participar en las carreras de ve-
locidad sobre pista haciéndolo los corredores por

_su cuenta con coches construidos por ellos mismos

o adguiridos a fabricantes especializados en la
construccion de tales maquinas.
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RG[;HCION de los ve‘biculos con motor mecinico inscriptos en esta pro-
vincia durante el mes de Hbril ltimo. |

MARCA

'PROPIETARIO

DOMICILIO

2

ST

% Niimero de

% orden H. P.
§ 435 | 20
: 4356 16
: 4367 1
= 438 8
5 4359 12
E 4360 10
: as61| 12
: 4362 14
: 4363 15
e a1
: 4.365| 10
e 438l 6
s dmy 0
: 4368| 10
E 4369| 35
= 4z o6
s a0k
: 4372 10
: 4373 10
e a4l b
= 35| 1224
: 4376 10
5 4371 B
- 4378 18
: 4379| 15
i 4380 12
I dm
8 dam Do
. asss|  m
5 4384| 12
: 4385] 6
: 4386| 32
: 4387| 10
3 aams) 8
: 4389 6
e 3w s
I am)
- s
- 4303 12

A

Rolls-Royce.......
Rochet-Schneider.
Aleyoniiov... s

Triumph .........

Figt: i o iy

ARbUrN: g
Cilroen: 2 as o an. .

Dodge-Brothers.. .

Gitroen i 0

De Dion Bouton..

Fallhot: ot i
Chenard-Walcker.
Renamlt oo ive e

Chenard-Walcker.

............

Sr.
D.:

Exemo. Ayuntamiento de SJ‘;S

D.

Real Compafifa Asturiana

D.* Martina Miranda
o

Conde de Vilana

Ascensio Lasarte.

.............

--------

Juan José Ostolaza

-------------

............

...............

Luis de Salamanea.’............

S. A.Industrias Babel y Nervion.....

Iy
>

»

Sres.

Sres.

.

»

>
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DAmaso AZCUNe .. i i o :
Ignacio Urbina.................
José Echeveste y C2 ...........
José Echeverria Iturriza........
Tibureio Bea. .c..eo. oo vveasinss
Vicente Aguirre Gil........ ....
Ignacio Eneterreaga...........
Agustin Arruabarrena..... s
Juan Eizagmirre ......« covseas
Leandre Mugica.. .. .con-ioices
Lucio Valverde ......ccco0tvuee
Eloy Iglesias.......ceuvivennss
Luis Olasagasti...oouvvvieecnes
B. Elizardn y N, Leal..........
Cayetano Vivanco.............
Bascaran, Echeverria y Comp.?.
Enrique Bengoechea...........
José Maria Aguirrezabala......
Juan Ronealis.: seuinvesosmshos
Manuel Martinez...............
Miguel Arocena y Comp.2......
JoS6 M. 2 TrBOM oo s s oniiiniin v s
Ramoén Solano.... ccoe-cesnssss
Josefa Urtizberea Lecuona... .

Gastén Milner........ccooeeveee

Juan Berecoechea..............

Luis San Vicente.........c.ee.un

Valentin Sainz de Viguera......

Miguel Ugalde. .....o.oooenvnne

Juan Zabalo....... s eere e

Pedro GOMeZ . .vvvevoveenrenes

San Sebastiin.
San Sabastian.
San Sébastién.
San Sebastian.
Renteria.

" Tran. ;

" Biarritz.

- San Sebastian.
Azpeitia.
San Sebastidn
San Sebastian.
San Sebastifn.
San Sebastian.
Fitero (Navarra).
Alza (Guiptzecoa).
San Sebasti4n.
Andoain.
Iran.
Iran.
Iran.
San Sebastian.
Hernani (GuipGzcoa)
San Sebastian.
Eibar (Guiptzcoa)

San Sebastian.

Tolosa.

San Sebastian.
Mondragén.
Zarauz.
Andoain.
Lequeitio.

Irdan.

San Sebastian.
Behobia.

San Sebastian.
San Sebastian.
Zumarraga.
Lezo.

San Sebastian.
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Representacion exclusiva:

Olabeur 8. A

SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12
MADRID : ‘Reina, 35-37
BILBAO : Gran Via, 46
SANTANDER: Paseo Pereda, 28

POTENCIA, VELOCIDAD'Y ECONOMIA

A grandes velocidades de un motor, ¢]

uso de bujias mal construidas,
puede ocasionar un retroceso de la chis-
pa o una pre-ignicion; ambas cir-
cunstancias causan una inmediata re-
duccién de la velocidad. Usando
bujias K. L. G. no cabe retroceso de
la chispa ni la pre-ignicién, y por
tanto, el motor rendird su mayor velo-
cidad. En coches de SPORT, tu-
rismo o comercial, la velocidad se tra-
duce em mdximo rendimiento

.

ololeloloolololololololololololololololololololole)

Lo eue ¢l inieligenie debe exigir al adquiric unm coche |

1
|
i
o
i
i
i
i
L
i

T

I. Que el motor tenga la suficiente suavidad o
souplesse para conseguir un ralenti perfec-
to en directa de 3 Km. hora, 1o mismo en
llano que en cuesta, y que sin abandonar
el cambio directo se lance a mss de
100 Km. ala hora en pocos segundos.

Il. Que disponga de frenos mecanicos a las

cuatro ruedas muy potentes por simple
presion de pedal y que éstos lleven zapa-
tas inferiores y herméticamente resguar-
dadas contra la lluvia y el polvo.

Que la direccién no sea penosa, sino que

Sea suavisima y reversible en los virajes.
IV. Que el cambio de velocidades se efecttie sin
ningtin esfuerzo ni ruido, esté muy al al-

cance de la mano y sealigerisimo.

LT T T

1L

L T IO

LRI

V.. Que el chassis tenga una construccién séli-
da con buenos engrasadores en todos sus

juegos.

VI. Que el ballestaje sea de muelles largos y
suaves.

VIL. Que los asientos sean confortables en su-

mo grado y que la corroceria sea sélida,
completa y Iujosa, en sus mas pequenos
detalles.

VIII. Que agarre bien la carretera en los virajes
¥ que los neumaticos sean de los llama-
dos balloon.

IX. Que el precio esté en relacién con lo que se
le ofrece.

X. Que su consumo total sea inferior a pesetas
0,22 Km.

A

Si no le es facil hallar tantas buenas cosas X
reunidas en un coche,

UBURY ————
RUTOMOBILE & ¢

Se estableci6 en Ay-
burn en 1900 y lleva
construfdos mas de

ha Casa 3

En Torpedo, 5 asientos.. .

2.500.000 aufomdviles | En Brougham, d asientos. | al mergad | 20.500 | 26.000 | Jles que se interesen por
cn susveinticinco afios | En Sed{m, d asientos. ... enbreve | 22.000 sy estos coches, de facil
de existencia, lo que re- | En Sedén, 7 asientos. . .. > | 927500 it Do e i

Presenta una garantia

las encontrara en el

—_ e

En Torpedo, 7 asientos. . .| Bste tino
En Roadster, 5-5 asientos| serd lanzado

NS !
e i L

Ouedan algunas Agencias
disponibles en provincias
En breve seran visita-
dos, con varios mode-

> 23.000 | 1os, los principales ven-
18.500 | 24.000 | dedores de automovi-

al 4

3 16 [EL8 eilindros
cilindros

en linea

E
cilindros

17.500 »

rables condiciones

B CURNS

,  Piden calilones 8- Aut

omoviles “AUBURN”

Villa Loinaz
SAN SEBASTIAN
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Nuevos socios

496 D. Juan José Prado. - 8. S.

497 D. Esteban Lasalle. - S. S.

498 D. Angel M. Jaen. 8. S.

429 D. Francisco Rincén Gallardo. - S. S.
%30 D. Ignacio Zubiaga. - Bilbao.

431 D. Antonio Val. - Zaragoza.

Venta de guias y planos «Michelin»

Prevenimos a nuestros socios que de-
seen adquirir los planos y guias de la Ca-
sa Michelin tanto los que se refiere a Espa-
iia como a los demds paises que compren-
den dichas publicaciones y que son:

Framcia, Inglaterra, Bélgica, Luxem-
burgo, Paises del Rhin, Marruecos y Nor-
te de Italia que pueden procurdrselos en
las oficinas de este Real Automoévil Club
a los precios corrientes con un descuento
por su calidad de socio de 20 ,/°.

En las oficinas del R. A. C. G. se ha es-
tablecido un depoésito de los planos mas
solicitados a fin de que el que lo desee lo
obtenga sin pérdida de tiempo.

Al S s
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- Aceites

A partir del 1.° del presente mes he-
mos obtenido para mnuestros socios un
nuevo descuento en los aceites.

En Secretaria se facilitan detalles so-
bre todo ello.

«Espafia Automovilista»

Con este nombre se acaba de editar
una Guia de Carreteras de Espaiia de
gran interés para cuantos les interesa el
Turismo y los viajes en autom6vil.

Fsta obra de tamafio manejable, con-
tiene una profusion de Itinerarics y pue-
de adquirirse en las Ofieinas del Real
Automévil Club de Guipizcoa al precio
de DIEZ pesetas el ejemplar, con un des-
cuento de 20 °/, para los sefiores socios.

«Oribe» S.A .

Esta compafia surtidora de gasolina
nos ha informado que hard una bonifica-
cién de 0,02 pesetas por litro a todos los
sefiores socios del Real Automovil Club
de Guipizcoa que consuman gasolina por
medio de libretas de abono en los surti-
dores que tiene instalados esta Compariia.

@ o
VAN VAN JAN VAN
(NI T
v v IMPACIENCIA ‘ v, v,
—Ya hace tres cuartos de hora que estamos agqut...
v — Pues yo, hace hace 25 amnos... vV,
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Talleres Mecanicos de Lampisteria
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Construccién y reparacion de toda clase de faroles -:- Espe-
cialidad en proyectos para Automéviles, Capds, Aletas, Genera-
dores, Radiadores, Elevadores, Pulido, Entallado y Niquelado
Placas de aluminio en relieve para maftriculas -:- Soldadura

autogena

SAN SEBASTIAN: Miracruz, 19

Gl‘Bg()in BﬂldflS BILBAO: Irala-barri - Telsf. 20-61
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Renovacion de neuméticos

Unico sistema garantizado
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La reapertura del Auto-
dromo de Brooklands.

La primera reunion en el autédromo de Broo-
klands se celebrd dias pasados organizada por el
Junior Club. Solo fué para coches ligeros.

Los resultados fueron los siguientes:

Categoria 1.500 c. c.:

1, Brough (Austin), a 55,71 millas.

Categoria 1.50« c. ¢.:

(Handicap, dos vueltas).

1, Nash (A. C.), a 67,12 millas.

Categoria 1.100 ¢. c.:

(Handicap, dos vueltas.)

1, Newman (Salmson), a 78,10 millas.

(Handicap, tres vueltas.)

Carrera de St-Leger.

Organizada por el Club Normand, tuvo lugar

]aa prueba en cuesta Saint Leger, con estos resulta-
0s:

1.100 c. ¢

1, Wichnegrabeky (Salmson), en 1 m. 34 s.

1.500 c. c.:

1, Levy (E. H. P.), en 1 m,, 41s.

Dos litros:

1; Etancelin (Bugatti), en 1 m. y 19 s.

Tres litros;

1, Le Marchand (Talbot), en 3 m. y 38 s.

Coches 1.100 c. c.:

1, Brabant (O. M.), en 2 m. 9 s. 2.

1.500 c. c.:

1, Dosmowts (E. H. P.), en 1 m., 51 s. 4/5.

Dos litros:

1, Lagrue (Talbot), en 1 m. 54 s.

Gimnasio Casalonga
15, Calle Peiia y Gofi -- (A 50 metros del Kursaal)
CULTURA - FISICA -i- BOXEO
CENTRO DE LA GENTE SELETA - LECCIONES PARTICULARES - MASAJES

Prueba de regularidad
Burdeos-Pirineos-Burdeos

Organizada por el M. C. Bordelés, se ha cele-
brado recientemente esta gran prueba de regu-
laridad, que ofrecié la siguiente clasificacion:

Coches 1.100 c. ¢.:

1, David, sobre Salmson.

2, Rongieras, sobre Amflecar.

Coches 1.500 c. ¢.: :

1, Laval, con Salmson.

El Circuito de Aisne.

Se ha celebrado esta importante carrera, Corri-
da por tercera vez, y organizada por el M. C. de
Aisne. :

Fl cireuito consta de 21.134 kilémetros.

La clasificacién de coches fué la siguiente:

Coches 1,500 litros:

(14 vueltas.)

1, Saget (Bugatti), en 3 h., 9 m., 4s. 2/5

Coches 1,100 litros:

(13 vueltas.)

1, Chisset (Salmson), en 3 h., 5m. 58, 2/5.

Coches 750 e. ¢.: :

(18 vueltas.) :

1, Costerouse (Sima Violet).

El gran premio de Inglaterra

El autdédromo de Bréoklands anuncié que el
Gran Premio de Inglaterra tendra lugar el primer
lunes de agosto, sobre 300 millas,.con una desvia-
cién que presenta up viraje agudo. La prueba es-
t4 reservada a los vehiculos de 1,500 c. ¢.
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PE TODOVvHERO

Fueron importados por las Aduanas de IrGn Yy
S.e’vﬂla y visada su documentacién por la Delega-
ci6n Comercial de la Asociacién Nacional de Im-
portadores, los siguientes automoviles:

Por Irin.—Marzo.

D e i S el e s b e 143

B e e B S SR R R s o 102

POUZOOL i vne s e aisnime sy s s it Sasie tite g 86

Benmanlt s e e e e e e 71

RS e s e S e 35

Berhiet i i L Gl i 12

Dion BOUTOI v iestes oie aionaisias ss= et bl il

Dontiet Zadel oo o5 neos e ssiss e arbias s 10

koDl et s e R e RS o i /e GO 3

ATILCAT s seiiie’ ws v oo bn s Siomnrb e ol Gl s 7

Rells o s o i e e el 5

Tl e S S e SR s C G DR 5

(LOBTOM i s b ey oo R B b e 4
Ansaldes o S e e el 4
PABHARA o e e e e Foles LGSR B 3

NIV o i s s dsivm broartaiy = plate siaiareidh i aieteinl SR 3

QaNIEBI. e o i et e e S e sl 3
MRS o i o v v g s sin Smeacnis s a0 S sl i
Benz o v s s el e e 2
MBREEAOB. ook i imins g wia s s dauaa e i e e e 2
CHENATH i s s oot s o smisl s o e v s s sl g 2
Ballote . A Al 2
T BUAEG ot v baiisiis sl s swidee wiovs- sy went il e L 2
T o e e 2
TR b s s wrabeiens s s caia s e ma s g s 1
b OB SRR o e 1
COtINII oL s b s ten s dimemseiz ol GRS i 1!
Bengamaii, sxiymes s vrms vacsisan st Luanpn dncang 1
HIEDPAN0. cus oo - svnpis mnawn ssn=nedion ol 1
Stirmug W0l o s i st bt e e 1
Por Sevilla.—Marzo

CEPOBIL 5 s < n wesmslvh vint i n s o i o el SRR 25
Studebaker ........ seceen-: S e e e el 7l
Thate o 2T T G el e SRR T 7
Dogdhe oo il oo oo Besns Bl RS st L 5
SRR e e e 4
Paige i e nliis: esancg i 3
Bk ) it e e e Bk o
SE o R e 2
Zedel ., qucnes Lanier fouih el e e e e 1

Los resultados del Gran Premio de Provenza

En la pista del autédromo de Miramas, tuvo
lugar el dia 28 de Marzo la prueba automovilista
denominada «Gran Premio de Provenzas.

Al medio dia 16 corredores salieron al mismo
tiempo, siendo la clasificacién general la siguien-
te:

1° Segrave (Talbot, 1 litro 500.) Media horaria
131 klms. 650; 1 h. 55 m. 03 8. 3/5.

90 Williams. (Bugatti, 2 litros) 1 h. 57 m. 7 se-
gundos 1/5. :

30 Moriceau (Talbot 1 lilro 500) 1 h. 58 m. 04
s. 1/5. :

{1." Chiron (Bugatti, 2 litros) 1 h. 58 m. 47 s.
5,° Foresti (Bugatti 2 litros) 2 h. 05 m. 21 s,
6° Rost (Georges Irat3 litros) 2 h. 09 m. 41 s.

Clasificacion por categorics

Categoria 3 litros.—1.° Rost (Georges [rat)

Categoria 2 litros,—1.° Wil iams, 2.° Chiron, 3.2
Foaesti (Los tres sobre Bugatti)

Categoria 1 litro 500.-—1.° Segrave, 2.° Morice-
au (Los dos sobre Talbot.)

Las copas
Copa Hartford: Ganada por la Casa Talbot.
Copa d'Aix: Ganada porla Casa Bugatti.
‘ El Salén de Paris de 1926
Se ha publicado el reglamento Jel Salén de
Paris, que se celebrara en el Prand Palais, en el
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REFINERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES

Viuda de Londaiz ; |
i ,

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

Marca “Autorina“ para automoviles | |
GASOLINAS: ‘

Marca “Aviorina“ para aviones j »
Bencinas -:- Eteres -:= Petroleos “Dieselinos“ para motores
Servicios a domicilio en envases de todas clases
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina“

- Suministros al por mayor en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN
TELEFONO NUM. 7

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 11-116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
' TELEFONO NUM. 8-94 J. '

ELEGRAMAS i
eELeEFoNEmAs Mercadaiz j
o o o> o

T
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mes de Octubre préximo. Dicho reglamento de-
termina que el primer periodo del salén, del 7 al
17 de Octubre, se dedicard exclusivamente a la
e}_chibicic’m de automdviles, costando la entrada
diez francos, y el segundo del 23 al 21 del citado
mes, se denominard salén de pesos pesados, a
cinco francos la entrada.

El reglamento sefiala una interesante novedad:
la fijacion de precios de venta queda autorizada,
numeracion que deban todos los constructores
adoptar, pues ello proporciona facilidades al com-
prador de un automaovil.

La produccion y circulacion de auto-
moéviles en los Estados Unidos

El «Automovil Americano», la importante re-
vista que se edita en Nueva York, publica, en el
ndmero correspondiente al mes de Abril, una in-
teresante informacion sobre los aumentos que en
la produccién de automoéviles estd realizando
aquel pais.

Segtin dicha revista, por lo menos siete fa-
bricas de automoéviles han llegado o estin pro-
ximas a llegar, a una produccién diaria de 1.000
automoviles cada una. De éstas, ¢inco por lo me-
nos aleanzardn una produceidn, por término me-
dio, de 1.500 vehiculos al dia, y dos cuyo rendi-
miento diario pasara de 2.000.

Las Compafifas cuya produccion diaria pasa de
1.000 coches, son las siguientes: «Ford», «Dodge-,
«Hudson-Essex», «Buick», el grupo <«Durant»,
«Star», «Flint», «Chevrolet» y «Overland». De estas
Compafifas, la «Ford», «Chevrolet», «Dodge>,
«Hudson-Essex» y «Overland» estan producien-
do mAs de 1.000 coches al dia cada una. Basta de-
cir que la «Ford» construye diariamente cerca de
7.000 automoviles de la popularisima marea.

Jamas en los anales de la industria se registra
una produecion tan formidable.

Estableciendo términos de comparacion, y pa-
ra que nuestros lectores puedan tener una idea
de lo que este alarde industrial representa, basta
decir que la Compaiifa «Ford lanza al mercado
en un solo dia mayor nimero de automoviles del

que actualmente circula en toda la provincia de

Guipuzcoa.

En enanto a la circulacién actualmente existen
en los Estados Unidos mas de 21 millones de ve-
hiculos automéviles, distribufdos de la forma si-

guiente:
De turismo...... cee...17.685.491
De pesos pesados....... 2.545.769

Do alquiler. ;. i orn +..1:022:401
El aumento de coches en circulaciéon en el afio
de 1925, por relacion con el 1923, fué de 139 por
100.
Féormula para determinar

la potencia de un motor

Influye en la potencia de un motor, ademas
del volamen de los cilindros, la relacion de com-
prension y el nimero de revoluciones del eje mo-
tor. :

Suponiendo que el rendimiento del diagrama
sea de 85 °/, y que el rendimiento mecdnico sea de
80 °/,, la féormula que aplicaremos serd la si-
guiente:

n.w. V. Bt
Caballos=

90.000

n=ntmero de cilindros.
w=revoluciones por minuto.
V—voltmen deun cilindro en décimas de
litro.
Ri—rendimiento término variable, seglin la
comprension, con arreglo a lo siguiente:

COMPRESION RENDIMIENTO
e e e s 53,94
AR Sl RN S S ET e 57.72
B i . 16096
5.5 L S b R S 63.46
Gl i v 05:98

Nuevos y sensacionales <records>»

Gartfield, detentando nuevamente el record
de los 500 kilémetros; en 2 h. 48 m. 11 s. que re-
presenta una velocidad media de 178 klms. por
hora, hizo conduciendo su «Renault> 40 C. V. la
mejor vuelta de pista a la velocidad de 192 Kklms.
537 por hora.

&
& ok

Ortmans conduciendo su «Panhard», 7 ecilin-
dros ha batido los records de ia hora, con 193 kilo-
metros 507 yel de las 100 millas, cubriéndolas en
48 m. 30 s, 50/100 (media horaria 199 klms. 069.)

La hazafia de Ortmans fué hecha en el auto-
dromo de Montlhery.

*®
£

También la pista de Miramas, fué escenario de
otra hazafia sensacional, mas por tratarse de una
«voiturette».

Sin contar mis que con la ayuda de contadi-
simos amigos. Mr. Bertrand, cuyo espiritu sporti-
vo es admirabie, no obstante haber tenido que de-
tenerse durante una hora a causa de un fuerte
temporal y durante dos horas para poder reparar
las averias que sufrié a causa de un incendio que
se le declaré durante uno de los aprovisionamien-
tos, establecié conduciendo un Renault 6 C. V., el
record de las 10.000 millas para todas las catego-
rias,

Para cubrir esta distancia empled desde el mo-
mento de su salida 203 horas y 22 minutos, lo que
representa 79 kilometros 154 de media horaria,
marca que hubiera sido mejorada sin los ante-
dichos contratiempos.

Durante los seis primeros dfas la velocidad
media fué de 81 klms. 120.

Algunas vueltas fueron hechas a 95 klms. por
hora y en la hora 144 cubrié nada menos que 93
klms. 832,

Admirable hazafia sin precedentes que dice
mucho en pro de la gran marca «Renault»

El Club de «100 a la hora»

‘Este Club cuenta en la actualidad, entre sus 62
midmbros con una dama.

El mes pasado en la pista de Monza, la conde-
sa de Simonetti de Bergame, en presencia del Co-
ronel De Ambrosi, director general dela S.I. A. S.
y del cronometrador oficial Marley, recorrié en
una hora 108 kilometros, cumpliendo -asi la con-
dicion precisa para la admision en el Club.

La Copa «Feria> de Milan

Esta prueba de consumo y velocidad, se corrio
el dia 5 de Abril, haciéndose la carrera por equi-
pos, obteniendo un gran éxito.

Dos equipos terminaron la carrera.

1.° Equipo <Fiat 509 con Pastore, Llanenli y
Moelli (que alcanzo 3.42 de puntuacion).

2.° Equipo Citroen, con Sandonnino, Balbucci
y De Giovannini (puntos 3.37.)

Los Fiat 509 (1.000 ¢. m. c.) tenian derecho a
una provision de gasolina de 18 litros. Pastore el
leader delos «Fiat>rodo con este aprovisionarien-
to durante 2 h. 2 m. 53 s. a una velocidad media
de 102 klm. 371 por hora.

En los «Citroen» (865 eme.), que tenian dere-
cho a 9 litros de esencia, el primero Sandonnino,
rodé durante 1 h. 37 m. 35 s. a la velocadad media

de 86 klm. 758 por hora, lo que es realmente meri--

torio.

Bianchi Anderloni, sobre «eugeot» con 9 li-
tros de gasolina, hizo el mayor kilometraje de la
jornada: 190 klms. a la velocidad media de 79
klms 568. Pero su equipo no fué clasifieado, por-
que uno de los 3 coches de la marca no termind
la prueba por haber sufrido una averia en el en-
grasador.
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Garages recomendados
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Garage Internacional i Garace Hispano Suiza
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Paseo Mtegorrieta, 5y José M.* Soroa, 4. - Teléf. 2-36 § Marina,

= (Qarage Bengoechea Garage Moderno

AUTOMOVILES DE ALQUILER
SERVICIO PERMANENTE

TALLEPES: Pefia y Goiii OFIcINAS: Plaza Alameda, 4

Teléfonos 3-91 y 1-06 Calle Iparraguirre Teléfono 7-54

Garage Panhard 5 QGarage Cantabrico

@ t&?v/

Miracruz, 26 Calle San Francisco

AP IIT IS

Garage Continental Garage Gaenice

- Marina, 4 § Calle Iparraguirre Teléfono 3-98

ﬂﬂlﬁlﬁﬁ y RCSlﬂlll'ﬂms recomendados

BT\ 5\ T\ \ 5\
----._w:----_-- NI\

f

:

Il

Gran ﬂatel Ezcurra

Santa Catalina, 1 4  Teléfono 1-44 g

Gran Hotel Central

Antiguo Parador Real
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Calle Mayor, 5 4 Teléfono 14-43
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