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Servicios que el Real Automovil Club Vasco-Navarro
pone a disposicion de los sefiores socios
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Documentos para el paso de fronteras
El Real Automévil Club Vasco-Navarro es el Unico organ
que precisan los automéviles inclufdos remolques, motoras, efc.
mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de automéviles

Servicio del Seguro Mutuo de los automdviles de
dad Oficial ¢tMUTUA NACIONAL DEL AUTOMO

ismo autorizado en esta region para expedir la dOCUmemucién
{Carnets de Passajes en Douanes) para circylqr libre

sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de sy Mutuql;.
Vil».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos ¢ .

voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, spbre ol importe de |q
prima neta abonada el afc anterior.— Validez de su pdliza en toda EUROPA.— {Aseguro t?dos los riesgos en forma cop.
‘binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje q
favor del Real Automévil Club Vasco-Navarro.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automdvil que cubre tanto a los pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

De gestién
Matriculacién de automéviles — Transferencias de propie

complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacion de vehiculos —

cidencia.
Carnet de asistencia Internacional

dad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente
y de los permisos de circulacion — Revisidn de permisos
Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-

De uso en viajes en automdvil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-

tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacién de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc.,, etc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacion

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12 a | del mediodia en el domicilio social).

Escuela de conduccién

Para los sefiores socios v sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club Vasco-Navarro tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportunc conocimiento de las

mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados
El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaiia.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
ltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacidn acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con ofros Automovil Club o entidades similares

El Real Automévil Club Vasco-Navarro mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socics pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacion previa de

la «Tarieta de socio» del afio en curso.
Revista Oficial mensual

Edita la Revista <EL AUTOMOVIL CLUB>, que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.

ra » -

Economia que representa el Real Automévil Club Vasco-Navarro

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club Vasco-Navarro completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas.

SERVICIOS EN PREPARACION

. L 4

Adquisiciéon de automoviles
A través del Club, con financiacién o sin ella.
Agencia de Viajes
A través de “Viajes Touring Club, S. A.” (Grupo A - N.° 175).




Banco de San Sebastian

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

Casa Central:
“Avenida de Espaiia, 19
SAN SEBASTIAN

SUCURSALES URBANAS:

Barrio de Amara

Avda. Sancho el Sabio, 31-33
Matia, 58

Barrio del Antiguo

Barrio de Azcuene Trincherpe, Azcuene, 3

Barrio de Eguia Eguia, 3

Barrio de Gros General Primo de Rivera, 19

Sucursales y Agencias
en los principales pueblos de la Provincia

(Aprobado por el Banco de Espafia con el numero 5.003)
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Ponemos a su disposicién las ventajas
de nuestros servicios B
especlalizados. Nuestra Institucion es

la entidad de Guipuzcoa
donde mas personas ahorran.
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Préstamos a la pequefia y mediana empresa guipuzcoana.

Eficaz y rapido servicio en nuestras cuentas corrientes.
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Fomento de la ensefanza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guipizcoa, en colaboracion con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastian.

Vd. tiene nuestra atencion preferente.
: 76 Sucursales estan a su servicio.
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CAJA DE AHORROS PROVINCIAL
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El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automdévil Club Vasco-Navarro
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DELEGACIONES
Guipizcoa
EIBAR
Bidebarrieta, 4 -1.° izqda.

IRUN
Paseo de Colén, 40 Teléfono 612887

TOLOSA
San Francisco, 8 (Junto Cine Leidor)

Alava
VITORIA

D. Pedro Lascaray Basterra
Castilla, 34 Teléfonos 221284 y 220289

Navarra

PAMPLONA
Neumaticos y Accesorios, S. A (Nyasa)

Navarro Villoslada, 13
Teléfonos 233562, 237967 y 237968

Vizcaya

BILBAO

D. José Maria Domingo
GESTORIA RECALDE

General Concha, 2 -1.° izqda. Telf. Centralilla 232930

Teléfono 713713

Teléf. 661791

Oficina central y redaccion:
Plaza de Oquendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11529
SAN SEBASTIAN

Precio de venta al publico 10 Pesetas

Editado por el
Real Automodvil Club
Vasco-Navarro

San Sebastian

Director:
Gerardo Erausquin Olazabal

CINTURONES DE SEGURIDAD

Las estadisticas realizadas en
todo el mundo han demostrado
que el cinturén de seguridad
aplicado tanto al conductor co-
mo al llamado copiloto, es en in-
finidad de casos un «dngel tute-
lar» que impide males mayores
cuando se produce un accidente
de coche. Y lo que las estadisti-
cas pregonan, sin lugar a dudas,
ha sido acogido por numerosos
Gobiernos que han impuesto en
sus respectivos paises la obliga-
toriedad de utilizar los cinturo-
nes de seguridad.

Hasta tal punto que reciente-
menle se ha sabido que el Go-
bierno francés ha puesto en vi-
gor (a partir del primero de ene-
ro) la obligatoridad de uso del
cinturon de seguridad a los con-
ductores y personas que vayan
junto a él.

Esta disposicion ha sido cur-
sada a los puestos fronterizos a
fin de llevar un rigido control en
este aspecto.

En principio se creyd que las
autoridades fronterizas exigirian
el uso de tal medio de seguridad
a todos los conductores que cru-
zaran la frontera. Sin embargo,
realizada una consulta por este
Real Automdovil Club Vasco-Na-
varro, podemos decir que al pa-
recer la medida afectard iunica-
mente a los conductores france-
ses. Y a este respecto se pone
como ejemplo que mientras en
Francia es obligatorio utilizar en
los faros la luz amarilla, los co-
ches espafioles cruzan Francia
con luces blancas, sin que las
autoridades vecinas hayan pues-
to ningun inconveniente.

Ahora bien, el hecho de que el
Gobierno francés haya acordado
esta nueva medida de seguridad
de los cinturones, debe hacernos
recapacitar sobre la mnecesidad
de implantarla también en nues-
tro pais. Y terminamos donde
empezamos: si las estadisticas
demuestran fehacientemente que
con tal uso se evitan tragedias .
mayores, ;por QUé Mo PONernos
al dia?

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




LANZAMIENTO FASA

EL RENAULT 12]

PRECIO LOGICO

A PRINCIPIOS DE 1970 | DE 130.000 A 133.0q

Para los primeros meses de 1970 aparecera en
Espaiia el Renault-12, fabricado por FASA. Se des-
taca el hecho de que hace todavia pocas semanas
fue presentado este nuevo coche en Francia y ya
se podra disponer de él dentro de tres meses en
Espafia y con fabricacién espafola.

Recién retocado el 124 en su versién Lujo to-
davia fresca la aparicion del Simca 1200, ya tene-
mMos en puertas para las primeras semanas del afo
proximo un nuevo coche: el R-12. El mercado na-
cional se favorece, qué duda cabe, del aumento de
la competencia, y el trabajo de los expertos en co-
mercializacion de cada marca se hace més y més
duro, en beneficio del usuario.

¢DONDE ENCAJA EL R-12?

El R-12 espafiol puede ser exactamente igual

que el francés. Aun siendo los coches iguales, |,
categoria social de publico al que se dirige ng 65
la misma en nuestro pais que en el de origen; est,
no puede ignorarse, pues el poder adquisitivo e,
dio del espafiol estd todavia bastante por debajg
(a igualdad de precios de los coches, segun |5 co-
tizacion de divisas) del que tienen nuestrog VEC.
nos europeos.

Si el R-12 TL espaiiol es igual que el francés, ;5
qué precio saldra?; fijado un precio, ;cual puede
ser su mercado y cudles sus competidores?, y, ¢
conclusion ultima, ;interesaria que el coche sajje.
se con alguna caracteristica diferente?

Tengamos bien en cuenta lo siguiente antes ¢e
responder a estos interrogantes: la Regie ha dadg
un paso transcendental al hacer de su 12 una ber.
lina en el mas puro sentido de la palabra. Las «cip.




co puertas» de sus «breaks» o «semi-breaks»,
como son los R-4, R-6 y R-16 han desaparecido: la
maleta es independiente del compartimento de pa-
sajeros; la luneta es fija; el asiento posterior no
es abatible. Esto tiene sus ventajas estéticas (aun-
que la linea del 12 no es propiamente bella, sino
funcionai y aerodindmica) y acusticas (muchos
menos ruidos y mejor aislados). A cambio se pier-
de el aspecto utilitario, por muy amplio que sea
su maletero; seré una amplia berlina, pero nunca
un «breakn».

Por la categoria del coche, su cilindrada, lujo,
peso, etc., la version TL debe tener en Espaiia un
precio horquillado entre las 125.000 6 127.000 pe-
setas, por abajo (precio del 124-L y del Simca
1200), y las 137.000 pesetas del 1430, por arriba.
Lo légico seria que salga entre 130.000 y 133.000
pesetas, aventurando un juicio. A este precio, un
coche en Espafa tiene que jugar la carta del lujo,
el confort y las prestaciones, sobre todo cuando
por su carroceria no es utilitario, por sus dimen-
siones es ya algo embarazoso de manejar (4,34
metros de longitud), y por su cilindrada entra ya
en la clase «grande» para nuestro pais (mas de
1.200 cc). Es decir, que sin duda deberia ser la
version TL la que se fabricase, y no la versién nor-
mal, méas barata pero sin detalles de lujo. No ol-
videmos que en Francia el R-6 es bastante infe-
rior al espafol, con el antiguo motor de origen
Dauphine y 850 cc.; pero en Espafia, con el R-8,
de 956 cc, el R-6 ya es un coche que cubre perfec-
tamente las aspiraciones de quien busca un ve-
hiculo utilitario en la gama Renault.

INTERESANTE: AUMENTAR LA CILINDRADA

Rivales del R-12 seran, por tanto, los Seat 124-L
(posiblemente mas barato) y 1.430 (de superiores
prestaciones y algo mas lujoso); la versién GLE
del Simca 1.200 cuando aparezca (con precio des-
conocido por ahora), y el MG, cuyo precio le hace
poco competitivo comercialmente.

Podria ser interesante, muy interesante, que el
R-12, coche de dimensiones exteriores superiores
a las de todos sus rivales, intentard aislar o, me-
jor dicho, dividir la competencia con la que va a
enfrentarse por el procedimiento més sencillo: sa-
lirse de su radio de accién. El camino no es mas
que uno: aumentar de cilindrada hasta el maximo
posible y enfrentarse decididamente con un uni-
co rival: el 1430.

AT

RENAULT 12

Conviene ahora recordar, a tal efecto, que el
R-12 utiliza el motor basico de las series R-8 /
R-10, con cigiieiial de 77 mm. de carrera y didme-
tro aumentado a 73, desde los 70 del motor, 1.108
cc; conformandose con 76 mm. de diametro (que
practicamente equivale a los 75,7 que desde hace
anos llevan los Alpine), tenemos 1.399 cc, o sea,
un motor que se anunciaria como un 1.400. Con
esto, el resto de la competencia queda ya alejada,
y todo se reduce a utilizar un carburador y culata
del estilo TS, y con una compresion de 9:1 se po-
drian lograr entre 63 y 66 CV Din, potencia més
que suficiente, con su aerodindmica, para superar
los 150 kilémetros por hora.

;Serdn asi las cosas? Esperemos hasta dentro

de tres meses.
(Motor Press)




La utilizacién del motor Diesel en el automé-
vil de turismo es ya una antigua aspiracién de los
técnicos de automocién desde hace mas de vein-
te afhos. Los intentos han sido multiples e intere-
santes, pero sélo una marca se ha mantenido cons-
tantemente fiel al Diesel ligero: Mercedes Benz,
cuyos modelos «D» gozan de bien merecida fama.
El hecho, incontrovertible desde luego, es que
cuando se dice un «turismo Diesel». inmediatamen-
te la idea se asocia con la marca de la estrella de
tres puntas.

Por esto no deja de ser significativo y aval de

COLABORACION SEAT-MERCEpg;
179.000 PESETAS, PORTES INCLuJDg;

un 6ptimo rendimientq que Seat haya Procediq,
conjuntamente con «Cispalsa» a Ia Produccigy de
un vehiculo Diesel: el Seat 1800-D. |

Desde hace afios era precisamente g| Seat 157
el coche que mas venia transformandose a Dis
sel. Las razones que movieron a los técnicos 5
lograr un motor Diesel ligero fueron dos, funds,
mentalmente: la economia de consumo y la sequri
dad de explotacion. El combustible que emplea ¢
motor Diesel es casi la mitad mas baratg que |
gasolina, dato al que, si asociamos que aquelly
clase de motor consume menos litros que el cop.
vencional, pone de manifiesto estas estimadag Ca-
racteristicas. En cuanto a entretenimiento, e Cir.
cunstancias normales, la Unica asistencis previsi.
ble es de tipo externo (cambios de aceite y fjl.
tros). Por otra parte la seguridad de funcionamiey.
to tiene también una evolucién econdmica e
ahorro.

El Seat 1800-D, con motor Mercedes, rinde 44
CV/SAE a 3.600 r.p. m. El par maximo es elevado;
12,75 m./kg. al régimen de 2.000 . p. m. Esta g5
la gran virtud del motor Diesel: su potencia no es




alta, pero su rendimiento es sumamente satisfac-
torio, pues su gran par motor y elevada flexibili-
dad permiten conducir con minimas maniobras del

Con el actual desarrollo, el coche tiene una
‘buena marcha en directa, y una velocidad constan-

bi 5 ey g h ok te en carretera de 80-90 kildmetros hora, mante-
gamblo, sUicance slempre muchc qus el Fegimen niéndose al régimen de 3.100 a 3.500 r.p. m.

no baje. La velocidad maxima se ve limitada a 110

kildmetros por hora. (MOTOR PRESS)

Keba Guinwicsdana, 4.q.
Concesionarios para Guipizcoa de Comercial &M Sd.

De 6 de la maiiana a 10 de la noche @@ @ !
TEGNICA :

DINAMISMO
AGILIDAD
TIENPO

en una palabra” SERVIGIO" p...ios

Fuanier
BEBASTIAN Pasaio

Oficinas:

Berminghan,! (Esquinalabaleta) | Fsto es |o que le ofrecemos Talleres
Teléfonos.21883 — 21383 i Km.448 Telfs.691308 — 691333

SAN SEBASTIAN VILLABONA

] Carretera Nacional n°1




LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

También en LOGRONO puede encontrar el acreditado confoy
de los Hoteles Husa.

TODAS LAS HABITACIONES CON BAfig

MAGNIFICOS SALONES CON AIRE ACONDICIONAp
EXCEPCIONAL SERVICIO

¢No conoce usted su ya famoso Club de] Vino?. i
podra disfrutar de la tipica cocina riojana, Y por s.
puesto de los mejores vinos, en un ambiente Unico,

También ponemos a su disposicién los magnificos HOTELES HUSA en.

PENINSULA \J\*J\J ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX =0 Santa Cruz
o HOTEL MENCEY
Barcelona -  * PRESIDENTE de Tenerife
Bilbuo = “ CARI.TON 17, TADRO
El Escorial - “ FELIPE || Sge,’fmz - #  APARTAMENTOS
Granada - * ALHAMBRA PALACE BELAIR
Cordoba - “  ZAHIRA
_ - “  PARQUE
Cérdoba - GRAN CAPITAN G e SAN?A CATALINA
Logroiio -  “  CARLTON RIOJA Gran Canaria “  METROPOL

PORTUGAL
Lisboa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17 -2° « MADRID - 4

TEL. 2311005 - TELEX. 27521
CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES

10°/, DTO. EN HABITACION




AGUINALDO A LOS GUARDIAS MUNICIPALES
Van a hacer 16 afios que el Real Automgvi

todos los afos desde entonces. se colocan
fin de que los vecinos de San Sebastian ¢
ellas sus donativos que pueden ser de toda indole

Este afio el acto se ha adelantado en un dia
cimiento publico el sdbado 20 en lugar del !
fiesta en domingo.

Estamos convencidos que en esta ocasién el
pales marcard un nuevo record en la demostraci
todo vecino de San Sebastian.

' anot ! movil Clu inu
varro), tuvo la feliz iniciativa de solicitar . I d.E_Gwpuchoa (actualmente Vasco-Na-

en lugares estraté

on preferencia los automovilistas, depositen en

: i i logrando con i
reconocimiento piblico hacia la magnifica labor de estos hombres illlovugl hg?po s.cle T
con mayor alegria, si cabe, las Pascuas navidefas. 1 55 76He ‘Pedan; celebrar

l, €s degcir que se procederd a este recono-
mismo dia de Santo Tomas, al coincidir la

Pia del quinaldo a los Guardias Munici-
on de aprecio y admiracién que les debe

'

gicos unas grandes cestas a

Ly X4
coo®

Esta es la nueva insignia creada con motivo del estableci-
miento del Real Automdvil Club Vasco-Navarro. Estas in-
signias en esmalte y colores pueden ser adquiridas por los
socios en las respectivas delegaciones de San Sebastian,
Bilbao, Pamplona y Vitoria de este Club.

T~ oe refuerza el servicio telefdnico con los -
TELEFONOS: siguientes nGmeros:

CLUB - 4307

SERVICIO SEGURO MUTUO DEAUTOMOVILES
(SINIESTROS) - 4306

FALLECIMIENTO
DE LA JOVEN
MARGARITA ALDECOA

Recientemente fallecié en Vitoria
la joven Margarita Aldecoa Echano,
de 15 aiios de edad, a consecuencia
del accidente sufrido al ser atro-
pellada por un coche en la carre-
tera de Landa cuando regresaba de
una excursion con otras amigas.

Era hija de nuestro socio y miem-
bro de la Junta Directiva del Club
en la Delegacion de Alava, don
Claudio Aldecoa Lecanda, y se da
la circunstancia de que tanto don
Claudio como su esposa se hallaban
en viaje de negocios por Oriente
Medio. En medio de la tragedia sa-
tisface apreciar que el Gobierno de
Bagdad puso un avién a su dis-
posicion a fin de llegar lo mas ra-
pidamente posible a su hogar.

El Real Automévil Club Vasco-
Navarro se asocia al sentimiento de
condolencia por tan irreparable pér-

dida.
E I I 3

Queremos hacer constar el senti-
miento de pesar que ha causado el
fallecimiento de don Miguel Hermo-
silla, padre del profesor de la Es-
cuela de Conductores de este Real
Automovil Club Vasco-Navarro en
San Sebastian. A nuestro buen ami-
go y compaiiero Miguel le enviamos
la expresion de nuestra condolen-
cia.

FALLECIMIENTO DEL
ARQUITECTO
D. JOSE ANTONIO PONTE

A la edad de 66 aios fallecio en
Irin don José Antonio Ponte Pica-
bea, arquitecto, persona de gran
prestigio en Irin y Guipizcoa, ha-
biendo sido teniente alcalde del
Ayuntamiento irunés, presidente del
Casinn, Real Uniéon Club, Asocia-
cion de Cazadores y Pescadores del
Bidasoa, director del semanario «El
Bidasoa» y destacando siempre por
su gran inauietud en resolver los
problemas del pueblo donde nacié.
A sus familiares les enviamos la
expresion de nuestra pena.

DON FEDERICO ZAPPINO,
GALARDONADO

La Federacion Espaficla de Golf ha concedido la
medalla de oro a don Federico Zappino, presidente
del Golf Club de San Sebastiin (también de este
H‘ea! Automdévil Club Vasco-Navarro) como recono-
cimiento a la gran labor realizada en favor de
este deporte, habiéndose puesto de manifiesto en
la consecucion del nuevo campo de golf en el
Jaizquibel.

Felicitamos a nuestro presidente.

LOS NUEVOS SERVICIOS
DEL REAL AUTOMOVIL
CLUB VASCO-NAVARRO

En el nimero anterior dimos cuenta de los nue-
vos servicios establecidos por este Real Automo-
vil Club Vasco-Navarro para beneficio de nuestros
socios. Queremos recordarlos dada la importancia
que tienen.

COMPRA DE AUTOMOVILES

Se gestiona la compra de automédviles por los
senores socios, tanto al contado como a plazos y
en las mejores condiciones que ofrece el mercado.

Los trémites para su financiacion seran resuel-
tos en 48 horas.

REVISION MEDICA

Ha quedado establecida la revision médica obliga-
toria para conseguir el permiso de conducir. Este
servicio funcionard de lunes a viernes en las ho-
ras que se sefalara en cada delegacion de San
Sebastian, Vitoria, Bilbao y Pamplona.

Otro de los servicios de indudable interés para
los sefiores socios es el que gestiona la realiza-
cion de los viajes por medio de Viajes Touring, S. A.
Estos viajes pueden ser gestionados tanto en ferro-
carril, como en avién, barco o automdvil.

CANON DE COINCIDENCIA

Este mes finaliza €l plazo para el pago del cuar-
to trimestre del Canon de Coincidencia, gestion
que puede ser cncomendada en estas oficinas por
los socios propietarios de vehiculos del servicio
publico.

AVISO DE LA RECAUDACION DE
CONTRIBUCIONES AL ESTADO

jiATENCION PELIGRO!

A partir de 1970 no se cursard este aviso ni se
intentard el cobro a domicilic (Nuevo Reglamento).

Usted esta obligado a personarse en la recauda-
cién antes del final del periodo voluntario (final
del primer semestre, 15 de mayo; del segundo, 15
de noviembre) al dia siguiente se exigird el re-
cargo inexorablemente.

En las oficinas de este Real Automdvil Club se
podrd tramitar su pago a peticién expresa de los
socios y unicamente en lo que se refiere a los
vehiculos.

Felices Navidades
y un Prospero Afo 1970
deseamos
a nuestros asociados,
> colaboradores y amigos.

*

REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO

De todo corazon nuestro Servicio del Seguro Mutuo

L/Zﬁ/m@ ﬂé’cabﬂa;/
~ aé/ M/M%OQW//

desea o sus mutualistas y socios del R. A C. V. N.
~en general muy Felices Pascuas de Navidad
y un prospero y venturoso Afio -Nuevo




JES TOURING -CLUB, S. A, .

AGENCIA OFICIAL
DEL

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARgg

Viajes Touring-Club, S. A. - Grupo A T-175
Oficinas en SAN SEBASTIAN

Garibay, 18 (bajo) - Teléfonos 25735 y 28967 y en el
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Billetes Aéreos, de Ferrocarril, Maritimos, Cruceros, Excursiones,
Viajes a Forfait, Viajes de Bodas (presupuestos sin compromiso).
Reservas de Hoteles en Espafia y en el Extranjero.

Alquiler de coches con y sin conductor.

VACACIONES EN EL MES DE ENERO:

PALMA DE MALLORCA: 8 dias, salida de Madrid desde ....... . . . 2.850 Ptas,
» » : 15 dias, » » > 3.600 »
» » : 8 dias, » de Barcelona desde. ..... 2.300 »
» » : 18 dias, » » . 3.200 »

Fechas de salidas: 5-12-19-26

LAS PALMAS Y SANTA CRUZ DE TENERIFE:

Las Palmas: 8 dfas, salida de Madrid desde .. 5.975 Ptas. |
- Santa Cruz de Tenerife: 8 » » » » .. 7.400 >

Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife: 15 » » » » ..8.200 »
Fechas de salidas: 5-12-19-26

SOLICITE FOLLETO DE ESTAS EXCURSIONES:
MINICRUCEROS A LONDRES, vig Bilbao-Southampton

En los transbordadores “PATRICIA“ e “HISPANIA*
Varias salidas semanales. Precios. desde 5.850 Ptas.




UNA CAMPARNA DE
INTERES NACIONAL

El Congreso del Comité Nacional de Defensa contra
el Alcoholismo. que tuvo lugar hace unas semanas en
Versalles ha puesto el acento con vigor sobre las de-
sastrosas consecuencias del alcoholismo. No se puede
decir que la opinién piblica parezca estar alarmada. Y
sin embargo...

Profesores eminentes han subrayado la correlacién
que existe entre alcoholismo y cdncer, su influencia en
la curacion de la tuberculosis, la salud de los nifios, el
equilibrio moral, en fin se podrian multiplicar los ejem-
plos casi hasta el infinito. Vamos a cefiirnos a las con-
secuencias dramaticas de conducir un vehiculo bajo la
influencia del alcohol, responsable de un tercio de los
accidentes de la carretera.

Mientras se hace un esfuerzo para atajar esa ola,
seria bueno en primer lugar frenar el consumo de al-
cohol, en segundo lugar persuadir al conductor un tan-
to demasiado eufdrico que le conviene, bien renunciar
a salir a la carretera o a ceder el volante de su coche
a cualquier compafiero que esté en estado de tomarlo
sin peligro. En realidad hasta ahora nada se ha hecho
por levantar una campana antialcohdlica eficaz; la pro-
liferacion de la publicacion de las bebidas y de los es-
tablecimientos de venta y sobre todo el precio exagera-
do de las bebidas no alcoholizadas, van en contra de la
meta que se busca, si efectivamente es la que realmen-
te se quiere alcanzar: 1o cual no serda cierto mientras
se revele tanta contradiccion ‘entre las intenciones y los
hechos.

Si se atiene uno al solo aspecto de la circulacion ro-
dada los estragos del alcohol cuestan muy caro a la co-
munidad; es quiza insistiendo en este argumento que
serda posible sensibilizar a la opinién publica. «Los ac-
cidentes corporales de la circulacion que tienen por
causa a los conductores corporales» ha manifestado una
personalidad de la Federacién Francesa de Compafiias
Aseguradoras. Ademds 100 accidentes corporales cua-
lesquiera producen 119 victimas; 100 accidentes corpo-
rales debido al alcoholismo producen 170, es decir 51
mas.

Una amplia campana de seguridad debe apoyarse en
tres elementos indisociables: el conductor, el vehicu-
lo, la red de carretera. La educacion del primero esta
muy lejos de ser perfecta, pero todos los esfuerzos que
se hagan en este aspecto son completamente anulados
desde el instante en que el conductor no esté en su es-
tado normal. En materia de conducir cada uno debie-
ra conocer sus limites; el peligro del estado alcohdlico es
precisamente el que tiende a hacer olvidar estos limites.

Si el Gobierno quiere realmente atacar el problema
de la seguridad en carretera, debe comenzar por una ac-
cién enérgica contra los abusos del alcohol organizan-
do la «caza» del conductor peligroso y sancionando se-
veramente a los culpables. Incluso si la fijacion d_el tan-
to por ciento de alcoholemia suscita controversujts, es
mejor arbitrarla razonablemente con una pequena fo-
lerancia que la libertad actual fuente de tantos dramas;
ya que no se debe olvidar que el alcohdlico no es tan
s6lo un peligro para si mismo sino que lq es igualmen-
te para vosotros que circuldis por las mismas .c’arrete-
ras. Protegiéndole contra €] mismo, sois también vos-
otros los que os protegéis.

RENAULTS 4

furgoneta.

la furgoneta“"todo ventajas”

350 kgs. de carga atil. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

%

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

*

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

3

SAN SEBASTIAN




1
S PELIGROS DE LA LLUV]y

FORMAS DE CONDUCIR CON SEGURIDAD

gencia, la presencia de |og charcy
Para empezar, un charcg nos OCUHSI
la profundidad del bache o depre;;ida
que lo motiva: puede tepgr un Cen:
metro o un palmo. Si se conoce mui‘
bien el terreno y se sabe que no I;
hay, al menos puede haber |, relatiy,
tranquilidad de saber que g €S mis
que un poco de agua acumulady, |,
cual no nos salva del problema Mayor
el «aquaplaning». '

Cuando el neumitico rueda sopy, |
una capa de agua suficientement, |
gruesa (con medio centimetrg hay gy
ficiente), el contacto con gl Pavimen. ,
tado es muy dudoso, y a partir de cier. |
ta velocidad, practicamente inexisten.
te; la rueda «planea» sobre g agua y
se pierde por completo |g posibilidad
de frenar o girar. Mientras esto gq |
rre en recta, es peligroso, pero puede |
salirse del paso sin mas que el susto:
si el fenémeno se nos presenta en une;
curva o cuando hay que frenar, ¢| 4
cidente es inevitable.

pa de agua tiene una adherencia muy
aceptable. Pero, jcuidado!, no hay que
confiarse, porque si bien la adherencia
es bastante buena, disminuye mucho
en cuanto se produce el patinazo. So-
bre adoquines, asfalto brillante o con
varios milimetros de agua sobre el sue-
lo, la cosa es delicada en todo mo-

Independientemente de la calidad del
coche y su equipo la lluvia plantea una
serie de dificultades en cuanto a la
adherencia del coche, que es preciso
conocer bien para poder salvarlas.

Por orden cronolégico, el estado del
pavimento suele pasar por toda esta
serie de situaciones desde el momen-
to en que empieza a llover: primero, mento.
unas cuantas que ni siquiera mojan Posteriormente llega el momento del
el pavimento y que apenas afectan pa- secado del suelo, en que a veces se
ra nada. A continuacién, y a menudo reproduce la formacién del barrillo de
en cuestion de un par de minutos (o un principio, al irse evaporando o ab-
segundos, si se trata de un chaparrén sorbiendo el agua. No obstante, el ma-
repentino), el suelo adquiere su con- ximo peligro lo constituye un exceso
dicién mas peligrosa: se forma un fino de confianza del conductor, que se va
barrillo debido al polvo, aceite y goma animando paulatinamente al ver el piso
quemada sobre el pavimento, que re- seco en parte, pero hay que pensar
sulta particularmente peligroso. Este que tal vez la maniobra brusca o el
es el momento de tomar las maximas frenazo lo tengamos que realizar don-
precauciones. Si la lluvia continda, el de todavia estd mojado.
barrillo se va lavando y el suelo recu-
pera algo de su adherencia; nunca tan-
to como en seco, pero un asfalto ru-
goso, si no esta recubierto de una ca-

EL PROBLEMA DE
LOS CHARCOS

Hay una situacion de auténtica emer-

Luis Pérez

ASD

LE INVITA A VISITAR
SU ESTABLECIMIENTO DEDICADO
EXCLUSIVAMENTE A LA

Venta y servicio
de neumdticos

MICHELIN

- MIGUEL IMAZ, 3 TELEFONO 2-78-09

(BARRIO DE GROS)

SAN SEBASTIAN




Cuando cruzamos un charco, el
«aquaplaning» se produce de forma in-
evitable, salvo que vayamos muy des-
pacio, que es lo prudente, si hay tiem.
po suficiente para frenar desde que di-
visamos el charco. Si lo pasamos me-
dianamente répido, es seguro que la
rueda flote sobre el agua.

La cuestion se plantea cuando el
charco surge de forma mas o menos
imprevista, por velocidad rapida de

desplazamiento, por falta de atencién
o por causa de visibilidad. También se
da por descontado que sus dimensio-
nes son lo suficientemente grandes
para permitir pasar el coche entero, a
la vez que existe la posibilidad de des-
viarse hacia un lado para salvarlo en
parte.

Si el charco lo vamos a coger de
frente, es seguro que el coche «pla-

neara» con todas sus ruedas, a poco
profundo que sea | charco y la ve-
locidad importante. No hay que poner-
§€ nervioso, la propia inercia del co-
che sirve para mantenerlo en su direc-
cion durante unos segundos, normal-
mente los suficientes para volver a es-
tablecer contacto con el suelo. Por ello

lo adecuado es mantener la direccién
recta, entrar bien de frente y no hacer

ninguna maniobra brusca, sea de vo-

lante, freno o acelerador, cualquier co-
sa que se haga sdlo servird para es-
tropear las cosas.

Si el charco lo vamos a coger sélo
con un lado, las ruedas de ese lado per-
deran la adherencia, pero el golpe con-
tra la espesa capa de agua producird
una especie de frenazo de ese lado;
por ello, hay que estar dispuesto para
controlar, mediante el volante y a tra-

vés de la adherencia que tienen las rue-
das del otro lado, esta tendencia. Si
hay el tiempo suficiente, incluso es
conveniente dar un pequeiio impulso
a la direccién en sentido contrario, pa-
ra compensar el desequilibrio, que in-
mediatamente nos producira el ser fre-
nados s6lo de un lado Esto es todo
lo que se puede decir: si las cosas
se ponen méas feas, ha de ser la
habilidad de cada cual, su rapidez de
reflejos, al servicio de una buena téc-
nica de conduccién, la que han de sa-
carle a uno del apuro.

SUAVIDAD EN LAS MANIOBRAS

Como norma general, siempre que
las condiciones de adherencia sean
precarias, debe recomendarse la ma-
xima suavidad en el manejo de los
mandos; en los coches de pequeia po-
tencia, el acelerador no supone dema-
siado problema, salvo en primera y, a
veces, en segunda, pero el volante y
los frenos deben tratarse con suavidad,
con mimo casi. Hay que procurar no
utilizar en exceso la adherencia del co-
che, lo cual no quiere decir que haya
que andar despacio, sino que debe con-
ducirse mas atentamente, previniendo
las situaciones del trafico con mucha
mas antelacion, que es lo que caracte-
riza al buen conductor. Alargar las dis-
tancias de frenado, tomar las curvas
algo mas despacio, dejandose siempre
un margen de seguridad mayor para
imprevistos.

Conducir en mojado no quiere decir
circular mucho mas despacio que en
seco, pero si mucho méas atentamen-
te, sin que esto signifique que en seco
se pueda andar pensando en las mu-
sarafas.

UBALDD

0ECORADOR
S 9

PROYECTOS

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO

MOBILIARIO -

MUEBLES AUXILIARES

Hernani, 23

LAMPARAS

INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

TAPICERIA -

DECORACION

ARTICULOS DE REGALO
INSTALACIONES DE OFICINAS

Teléfono 157 31

SAN SEBASTIAN
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P FiLtros Y

filtros

i Qué porqueria !
¢ Desde cuando no ha
cambiado este filtro ?

Un filtro sucio
perjudica al motor.

El coche rinde menos
y consume mas.

Pero, jcuidado!
~utilice solo filtros de
absoluta garantia.

Hay que cambiar
los filtros periddicamente.(¥)

Aunque me llamen “repipi* les digo que
los filtros supermicrénicos PUROLA TOR, con
capacidad para atrapar particulas menores de
una micra (0,001 mm.), son los que equipan el
mayor numero de cohes fabricados en
Espaiia. ¢ Qué mejor garantia?

Aire

Aceite ) _
Gasolina

(*) NORMAS DE RECAMBIO

DISTRIBUIDOS POR ‘Fi PeSTONEG |oiiiuaiar,

filtro de gasolina: cada 10.000 Km.




' AUTOBUSES SIN
GASES
DE ESCAPE

En el Salén Internacional del Automévil
e -
furt se ha presentado al publico un autobltlisF?ar.;};
transportg urbar_m que tiene la particularidad de Ile-
var una impulsién combinada.

Se trata de un autobus para transporte
. = r . urb
con impulsion combinada, desarrolladoppor Da.imﬁ{glEi
Beng e: colaboracién con Robert Bosch, S. L y Var-
ta, S. A. T

La fuerza impulsora de este vehiculo experimen-
tal, con capacidad para 66 personas, es una instala-
cion ;mxta, integrada por una combinacién de mo-
tor Diesel, baterias y motor eléctrico. En el centro
de la ciuc_iad, este autobus puede circular casi sin
ruido y sin el molesto y danino gas de escape.

La energia necesaria se obtiene de unas baterias
que el vehiculo porta consigo de 3,5 tons. de peso y
un motor eléctrico de 115 kilovatios —(156 CV.). Fue-
ra ya de la ciudad, el conductor conecta un motor
Diesel, instalado en la parte posterior del émnibus,
de 65 CV., que mueve a su vez un generador de co-
rriente para volver a cargar las baterias. Una cone-
xion bien combinada permite completar el consumo
de energia del motor eléctrico, durante las llamadas
horas punta, directamente desde el generador.

Incluso durante el funcionamiento del grupo Die-
sel la expulgion de gases es considerablemente me-
nor, porque el motor trabaja con un nimero cons-
tante de revoluciones y con una combustion dptima
de carburante. También el ruido es menor gracias
al motor Diesel, porque, por un lado, éste estd en-
cerrado hermeéticamente en el vehiculo, y, por otro,
la mencionada constancia de revolucion origina me-
nos ruido que el continuo bajar y subir las marchas
de un motor Diesel normal.

Suponiendo una distancia normal de unos 400
metros entre parada y parada y una velocidad ma-
xima de 50 kilometros, las baterias estarian vacias
al cabo de dos horas y media. En cambio, con la im-
pulsién mixta, con la instalacion combinada, se pue-
de conseguir un dia entero de servicio. Por la noche,
y en el garaje, es muy facil y barato cargar de nuevo
las baterias para el préximo dia de trabajo, y lo que
es m4as econdomico, con corriente nocturna, que es
mads barata.

Cuando el vehiculo es accionado con baterias, re-
sulta extraordinariamente silencioso. El porcentaje
de aceleracién no es peor que en un vehiculo similar
de impulsién Diesel. Para el frenado se aprovecha
también el motor eléctrico conectado constantemen-
te en frenado. Con ello sirve también el motor, aun-
que por poco tiempo, de generador de corriente, que
ayuda a mantener las baterias a alto nivel de carga.

Con este autobus eléctrico demuestra la Mercedes-
Benz que trabaja orientada al futuro. Hoy es pron-
to auin para decir si la combinacién mixta de im-
pulsion serd realmente la gran solucion del mahana.

Desde el punto de vista econdmico, este t_ipo de
impulsién resulta un 25 por 100 menos productiva que
la tradicional impulsién Diesel. Ep todo caso, podria
resultar un puente, como solucion provisional, has-
ta que se halle otra mejor, llegando, por ejemplo, a
baterias de mayor capacidad de rendimiento o po-
niendo a combustidn, transformando la energia qui-
mica de los carburantes corrieptes en electricidad
por medio de la combustion fria.
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Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA

PLAZA DEL CASTILLO, 7 |

Crédito Navarro

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS ...« comiaan e cons s s guvass 35 5 gons 517.331.470 PTAS.
TOTAL DESEMBOLSADO ...... .......... 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Avenida de Espana, 9

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERC
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS |

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis Mmesgg 2 mve 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 aflo v, o, phaaiu, 4,00 por 100
Cuentas corrientes a la vista..... s 0,50 por 100
Libretas de ahorro............ ...~ 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1



VIDENTEMENTE, el au-

tomoévil es un hecho

que ha irrumpido con

tal fuerza en el contex-

to econémico y social,
que ha dado origen a importan-
tes innovaciones en el Derecho
Positivo. Mas de veintiocho mi-
llones de vehiculos automéviles
fabricados en todo el mundo du-
rante el afio 1968, y un parque
total superior a los doscientos
millones de unidades, son cifras
que dan en qué pensar. Sin ir
més lejos, en Espafa, durante
los ocho primeros meses del
presente afo, se han fabricado

soluciones, vienen g3 dar —o por
lo menos pretender dar— ade-

c.uado cauce legal o esta mate-
ria.

También a escala internacio-
nal se estan implantando nor-
mas y procedimientos para soly-
cionar los problemas administra-
tivos y juridicos que plantea el
trafico terrestre entre vehiculos
de paises distintos. Segiin no-
ticia aparecida en el periédico
«Stuttgarter Zeitung» el pasado
8 de octubre, la Comisién de Ia
Comunidad Europea quiere inten-
tar suprimir para fines de afio

LA INTEGRACION EN EL MERCADO
COMUN EUROPEO ;IMPLICARA LA
MODIFICACION DE NUESTRO SEGURO
OBLIGATORIO DE AUTOMOVILES?

Por José Ayestarén

L e e

234.332 unidades de turismos, y
50.510 vehiculos comerciales.

Este hecho ha impuesto el que
los legisladores y juristas de to-
do el mundo se hayan visto obli-
gados a poner adecuado marco
legal a la diversidad de fenome-
nos que en torno del automévil
se han creado. Problemas de cir-
culacion viaria, financiamientos,
seguros y otras cuestiones, han
exigido la adecuada regulacion
juridica para un mejor desenvol-
vimiento de sus actividades.

Concretamente en el sector
«Seguros» —en el que se prevé
que para el ano 1980 las primas
recaudadas en Europa en el ra-
mo de Automoviles, representa-
ran el 75% del total de las pri-
mas recaudadas en los ramos
generales— son la casi totalidad
los paises europeos que se han
ocupado de su regulacion me-
diante la implantacion del co-
rrespondiente seguro obligato-
rio de vehiculos a motor. En Es-
pana, la Ley 122/1962, de 24 de
diciembre, y posteriores Decre-
tos, Ordenes Ministeriales y Re-

el control de las Cartas Verdes
dentro de las fronteras de la Co-
munidad. Para esa fecha se pre-
tende estén terminados los tra-
bajos que llevard consigo el
ajuste de los seguros de Respon-
sabilidad Civil para automéviles,
segun fue comunicado reciente-
mente en Bonn. Estos ajustes,

‘decimos ahora nosotros, habran

de ser indudablemente compli-
cados, ya que hemos de tener
presente que en la actualidad,
[talia no tiene establecido el se-
guro obligatorio de responsabi-
lidad civil. En cambio, los otros

cinco paises que con ltalia for-

man el Mercado Comun, lo tie-
nen implantado desde hace ya
algin tiempo.

Ninguno de los paises del Be-
nelux (Bélgica, Luxemburgo vy
Holanda) establecen en sus
fronteras, en el trafico de sus

propios vehiculos, control algu-

no de las Cartas Verdes. Auln
mas: si un vehiculo de cualquier
otra nacién solicitara de su ase-

guradora una Carta Verde para

visitar uno s6lo de los paises

del Benelux, dicho documento
habra de tener también validez
para los otros dos. Lo mismo
ocurre con las Cartas Verdes ex-
tendidas para Dinamarca, Fin-
landia, Noruega o Suecia, hasta
el extremo de que si en una Car-
ta Verde se tacha uno sélo de
los paises citados, la misma no
tiene validez alguno.

Asimismo, las companias de
Seguros alemanas, en convenios
laterales firmados con Austria,
Suiza, Checoslovaquia y Hun-
gria, han decidido no controlar
mas las Cartas Verdes, y tampo-
co en el trafico de vehiculos con
los paises del Benelux existe
ningin control.

Cuanto anteriormente indica-
mos, estd motivado por la re-
ciente aprobacién, por parte del
Consejo de Ministros de la Co-
munidad Europea, del segundo
mandato, el cual, indudablemen-
te, supone una paso méas que da
Espafia, como pais pertenecien-
te al mundo occidental, para su
integracién en el Mercado Co-
mun.

Cierto que si en el caso de
Gran Bretafa y Dinamarca la in-
tegracion parece proxima, esta
proximidad no lo es tanto por
lo que se refiere a nuestro pais,
pues aquélla tardara todavia
bastantes afios, pero de todas
formas no esta de mas el ir pen-
sando desde ahora en asuntos
que posiblemente habran de
abordarse con tal motivo, pues
hemos de tener presente que el
seguro obligatorio de automovi-
les espanol, cubre Gnica y exclu-
sivamente, con las limitaciones
por todos conocidos, los daifos
corporales, quedando excluidos
los dafios materiales.

Como por contra, los seguros
obligatorios de los paises del.
Mercado Comtin —excepcion he-
cha de Italia segin antes deci-
mos—, garantizan también los
dafos materiales causados a ter-
ceras, ;es aventurado suponer
‘que esta cuestion que plantea-
mos, sea objeto de reestructu-
racién? El fiempo lo dira.




VALE MAS PREVENIR. ..

Miles de turistas han regresado
a Sus paises con neuméaticos
Cinturato en sus vehfculos. pre-
~parandose para su largo invierno.

CINTURATO

ImELLT

j seguridad sobre mojado!
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FINANCIADORES DE
VENTAS A PLAZOS
DE AUTOMOVILES

Por ley de julio de 1965 sobre venta
de bienes muebles a plazos, se puso
orden en esta materia, que hasta en-
tonces se habia manifestado con una
cierta anarquia. Se daba una forma
bien definida a todo este tipo de ope-
raciones y se pretendia evitar que |le-
gara a imponerse cualquier sistema
que, sin constituir de una forma con-
creta las ventas a plazos, indirecta-
mente la finalidad fuera la misma.

A esa Ley y posteriores normas han
venido sujetdndose, como es légico,
todas las empresas de financiacién de
ventas a plazos, pero resulta que de
algtin tiempo a esta parte ha hecho su
aparicion un sistema, que se denomi-
na de «autofinanciacion», que esta
creando cierta alarma en los empresa-
rios del sector, ya que ello supone, en
realidad, vender a plazos, pero sin su-
jetarse a ninguna de las normas es-
tablecidas al efecto.

Por lo que se refiere a automdviles,
concretamente, el sistema brinda la
oportunidad de adquirir un coche en
100 meses de plazo, unas mil pesetas
por mes, que se empiezan a pagar
antes de entrar en posesion del auto-
mdvil. Pagados algunos plazos y aten-
diendo al orden de una lista de peticio-
narios o clientes, es cuando se llega
a recibir el coche, El sistema es asi,
poco mas o menos, pero el hecho cier-
to es que ello no deja de constituir una
venta a plazos, aunque se trate de dis-
frazarla con otras denominaciones de
caracter financiero.

Como es légico, los afectados del
ramo por la entrada en funcionamien-
to del nuevo sistema han reaccionado
y la Camara de Comercio de Madrid
ha elevado un escrito a la Direccion
General de Comercio Interior denun-
ciando lo que, a su juicio, supone una
competencia desleal.

El asunto es complejo, sin duda, pe-
ro por lo mismo creemos que es ab-
solutamente necesario que de forma
inmediata dictamine sobre la cuestién
el organismo oficial correspondiente,
o los organismos, si son varios, tanto
para evitar que se produzca esa com-
petencia desleal como para proteger
los intereses de aquellos compradores
de buena fe que, precisados de dispo-
ner de un vehiculo pagado en muy cé-
modos plazos, pueden verse envueltos
en un sistema no demasiado claro, ya
que sin descartarlo por completo, es
evidente que se presta a la realizacion

de negocios en los que el cliente pue- | ..

de salir perjudicado..  ..-=-~

| Existen ya demasiados casos lamen-
~ lables_en las ventas de pisos para que

“"Tunstancias pegativas en las ventas- de

“automoviles, por ejemplo. Si el siste-

+ ~ma es valido, serd cosa excelente, y si

ofrece dudas y puede dar lugar a en-

- gaios y, ademds,  a. una-competencia
desleal, interesa desterrarlo cuanto .

- ht_e§. e _.1‘7_ = i .
Breasowiw T De «El Economista»

- ViZCAYA -

llamiento que s

La intensidad de trafico a trave

durante los ditimos di fi
12 anos, paralelament
Una prueba concluyente de eg.te hech .

I.‘M.. D. (Intensidades Medias Diarias)
EN LA ESTACION

EL PROBLEMA DE BARAZAR Y EL ACCESO A LA MESETA

La prensa bilbaina ha vuelto a record

€ esta produciendo en e
Vizcaya con Castilla, Aragén vy Cataluﬁal.

s de este puerto ha ido aumentando considerablemente
al crecimiento industrial de Vizcaya.

o la tenemos en la progresion constante de las
en el periodo 1962/1969:

DE AFORO DE CEANURI

ar una vez mas el grave problema de embote-
puerto de Barazar, via natural de acceso entre

Afos
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Juntamente con

4.456

esta progresion del tréfii:o.”h'a';# '(-:luemdé;tacar la gran proporcion de

: f::"lr:r%ess. v de camiones grandes, que circulan por Barazar, lo cual constituye uno de
los graves problemas, puesto que ademis se sobrepasan las normas internaciona-

les de carga de toneladas por eje.

COMPOSICION DEL TRAFICO
(En porcentajes)

Afos
19624868 7y v e o

4968 1 o e

Hay que tener en cuenta que normaimente

~ Motos

Turismos Pesados
37 60
43

55
- la composicién de trafico oscila entre un

20 y un -30_p_t_:r 100_para vehiculos pesados y un 70 a un 80 por 100 para los [igeros.
: P!-etendlendo aliviar este cuello de botella, se ha pensado en acondicionar el puerto
de Dima para el trafico de vehiculos ligeros, Io cual dara una cierta fluidez, de la cual
hoy en dia se carece para circular hacia la ‘meseta, pero nadie puede pensar en que

~ ésta sea una solucion definitiva,

La Direccion General de Carretera estudié en su dia los siguientes itinerarios como

solucién definitiva al problema:

¢ 1. Puerto de Altube,
" 2. Puerto de Barazar.
3. Puerto de Orduna.

4. Carretera de Bilbao-Valma

De estas cuatro soluciones han sido desechadas ya las del desdoblamiento de la
calzada de Barazar, ya gue dicho suelo es geotecnicamente malo y hace casi imposi-

ble las obras.

. El acondicionamiento del itinerario del puerto de Ordufia exige la construccion de
- un tunel a 8 kilometros, que lo hace prohibitivo por su alto costo.
- _El Itinerario de la carretera Bilbao a Vaimaseda no satisface mas que una parte
de la demanda total de tréfico, por lo que también ha de ser rechazado.
Queda en pie solamente . la solucion a través del puerto de Altube.

. . A este respecto, el problema estd siendo estudiado por Europistas, entidad concesio-
naria de la autopista Bilbao-Behobia, pero sea cual fuere el resultado final, no podemos
olvidar que a largo plazo los intereses de la region vascongada quedarian servidos de
manera 6ptima con la construccion del célebre triangulo Bilbao - Vitoria - San Sebastian,

patrocinado hace ya afios en el proyecto de Harris Bosch Aymerich.

MULTAS PARA LOS QUE
LLEVEN LOS NEUMATICOS
DESGASTADOS

Siempre que tengamos ocasion
apelaremos a toda noticia que
ponga en evidencia este grave
peligro de rodar con neumaticos
desgastados, y que es causa del
mayor porcentaje de accidentes
de carretera. Gha

Nos llega la noticia de Aus-

tralia. Los policias de trafico han
sido autorizados a retirar las
_placas de matricula de los ve-

' hiculos cuyos neumaticos se en-

cuentren desgastados. En ltalia,
la multa es elevada. En Portugal
se llega a las 2.000 pesetas de
“multa si el dibujo del neumati-
co estd desgastado totalmente.

La lluvia es el principal enemi-
go de un neumatico liso. El fe-
nomeno del «aguaplaning» es la

" ‘lugar a um planeo o deslizamier=

‘ashora puedan darse esas mismas cir- unacllﬁadea!llﬂ integmalﬁaen- .
= Preea. : - 'tre eéste y el neumatico, dando

BUENOS
Y MALOS CONDUCTORES

Investigaciones recientes del
Instituto de Psicologia de la Uni-
versidad de Tubinga han puesto
de manifiesto que el 50 % de los
conductores de Alemania Occi-
dental se consideran como exce-
lentes y sélo un 5% de los in-
terrogados confesé que, proba-
blemente, eran malos conducto-
res. El 45 Y% restante dijo sim-
plemente que estaban satisfe-
chos de su propio comporta-
miento.

El Dr. Von Klebelsberg, du-
rante una asamblea de la Socie-
dad de Investigacion sobre Cau-
sas de Accidentes celebrada en
Karlsruhe dijo que este exagera-
do complejo de superioridad
es desgraciadamente muy fre-
cuente en todos los paises. Nin-
gun conductor se considera in-
ferior a otro o, por lo menos,

-.al promedio de conductores. -

‘Durante la asamblea se criticé
‘el defectuoso sistemna de forma-

- cién de conductores. Juristas y
- expertos de trafico reclamaron
‘t:-una pronta reforma. Segun ellos, |

‘todo_condutctor debe_estar en | . -

- condiciones desde un_principia .| . . -
de" percatarse _inmediatamente |

| de los _peligros que pueden ace-
-charle 'y de reaccionar adecuada-

mente.
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Cuando la nueva reglamenta-
cion de la F.ILA. prohibié una ci-
lindrada superior a los tres li-
tros para los prototipos y de
cinco para los sports, nadie pen-
saba que alguna marca europea
podia intentar la construccion
de cincuenta coches (nimero de
ejemplares minimo por aquel
entonces para la homologacién
en sport) de cinco litros, que
pudiese competir con el (nico
vehiculo de esta cilindrada ya
homologado, el Ford GT 40°

IHER,

Incluso la posterior concesién
del supremo organismo interna-
cional de reducir a veinticinco el
nimero de ejemplares para la
homologacién en sport, parecia
mas un «favor personal» al re-
cién nacido modelo de 5.000 c.c.
de la marca Lola, del que iba a
ser muy dificil producir cincuen-
ta ejemplares, que un intento de
dejar las cosas en su justo me-
dio.

A pesar de ello, se veia muy
problemético que alguna otra

marca, aparte de Ford y Lola, tu-
viese el dinero suficiente como
para arriesgarlo en la aventura
de producir un nuevo modelo y
tirar de él veinticinco ejempla-
res.

Por eso fue realmente una
sorpresa la aparicion en el Salén
de Ginebra del pasado marzo
del 917, un potente 4.500 c.c. de
12 cilindros en plano, con una
potencia de 520 CV. Con esta
maniobra, Porsche, una pequena
fabrica que produce apenas ca-
torce mil coches al afio, se apun-
taba un gran tanto frente a sus
competidores en el Campeona-
to Internacional de Marcas. Te-
niende en cuenta que soélo una
parte de los veinticinco ejempla-
res homologados iba a ser utili-
zada por el equipo de la fabrica,
no seria demasiado facil vender
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los demas a la gente apropiada.
Pero la arriesgada maniobra be-
neficiaba a Porsche, en tanto en
cuanto que los modelos sport de
5 litros de las otras marcas (si
es que realmente pensaban ha-
cerlos), se verian con un merca-
do ain mas reducido.

Asi, pues, pequenas marcas
como Matra, Alfa Romeo y Al-
pine han dejado ya pasar su opor-
tunidad, dejando que el mercado
de «privados» se abasteciese.

Sélo Ferrari, econémicamen-
te respaldada por Fiat se ha
atrevido a hacer un sport de 5 li-
tros, cuyo primer ejemplar ha si-
do terminado hace unas sema-
nas: el 512 S.

Este modelo se realiza en dos
versiones de carroceria, berli-
neta y spider, y esta animado

EL COCHE MAS POTENTE DEL
CAMPEONATO DE MARCAS

Por un motor de 12 cilindros en
V a 60 grados, con una cilindra-
da de 4.994 ¢, lograda a base
de un didmetro de 87 mm. y una
carrera de 70. La potencia maxi-
ma se cifra en unos 550 CV. a
8.000 r.p.m., con compresion de
11 a 1 y gracias al sistema de
inyeccion de combustible Lucas.

Las dimensiones exteriores
son bastante discretas y el peso
del conjunto, en orden de mar-
cha, es de unos 820 kilos. Todos
estos datos podrian hacer pen-
sar que el nuevo Ferrari debe su-
perar al Porsche 917, pero hay
que aclarar que, desde su pre-
sentacion, el dltimo modelo de
competicién de la marca alema-
na ha sido muy mejorado.

Ya en los entrenamientos de
Le Mans, en manos de Stomme-
len, dominé claramente a la com-
petencia, con su extraordinaria
potencia, a pesar de los fallos
de suspension propios de su fal-
ta de puesta a punto. En la ca-
rrera mas famosa del mundo, los
917 daban ya una potencia que
oscilaba entre 560 y 580 CV., se-
gun reglajes.

En la versién modificada de
este modelo, que se ha presen-
tado a varias pruebas de la se-
rie Can-Am, se hablaba ya de
590 CV. y hay que afadir que
Porsche estd experimentando,
desde hace unos cuantos me-
ses, versiones de 4,7 y 5 litros,
con lo que la potencia habra su-
bido a cifras astronémicas.

Normalmente, por tanto, la
préxima temporada debe de ser

plenamente dominada por los

sports de Porsche. Sin embargo
hace pocos dias surgié una no-
ticia que dejé sorprendidos a to-
dos los aficionados del motor:
Porsche abandona las competi-
ciones en 1970.

Pese a esta noticia, acompa-
fiaba otra explicando que la casa
alemana dejaba de competir ofi-

cialmente, pero no sus coches,
que en la préxima temporada co-
rreran bajo los colores del equi-
po Gulf-Wyer.

Como se sabra, John Wyer es
el constructor de los famosos
Mirage-Ford, conducidos por
Jacky Ickx en 1968 y 1969, que
se basan en algunas de sus ver-
siones en el GT 40, siendo otras
completamente originales. Wyer,
cuyo equipo esta patrocinado
por Gulf-Oil, consiguié en 1968
el Campeonato de Marcas, y en
la actual temporada hizo triun-
far a sus cocches en las «12 Ho-
ras de Sebring» y en las «24 Ho-
ras de Le Mans». Sus condicio-
nes de organizador y director de
carreras son realmente formida-
bles.

Por todo esto, con los coches
de Porsche, la marca campeona
en 1969, y la direccion del equi-
po a cargo de Wyer, las posibi-

‘lidades de los competidores son

alin mas pequenas.

Aunque algunas de sus carac-
teristicas han sido alteradas des-
de la fecha de su presentacion
en el Salén de Ginebra, ofrece-
mos a continuacién los principa-
les datos de este formidable co-
che, el méas potente de cuantos
disputaran el préximo Campeo-
nato Internacional de Marcas.

La cilindrada es de 4.994 c.c.
con un didmetro de cilindros de
85 mm. y una carrera de 66. La
compresién es de 105 a 1, y la
potencia maxima se consigue a
unas 8.000 r.p.m., con el par mo-
tor maximo situado a 6.800 vuel-
tas.

La distancia entre ejes es de
250 cm., con vias de 149 la de-
lantera y 146 la posterior. La al-
tura es de 92 cm., con una dis-
tancia minima de la carroceria al
suelo de 10 cm. El peso total os-
cila alrededor de los 800 kilos.

(Motor Press)
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ATENCION A

El sesenta por ciento de los
coches llevan mal los focos

Recientemente se ha celebrado en toda Espafia Ia
Campafia del Alumbrado, que duré ocho dias y que ha
servido para que varios miles de automovilistas pres-
ten mds atencion de lo usual a las luces de sus ve-
hiculos.

Los resultados observados tanto en esta Campafia
como en las celebradas anteriormente hacen suponer
que la preocupacién por este tema ha calado un poco
mds profundamente en el dnimo de los conductores es-
pafioles. No obstante este interés creciente, los eleva-
dos indices de faros mal reglados y las luces con fun-
cionamiento incorrecto ponen de manifiesto la poca im-
portancia que hasta ahora se ha concecido a este as-
pecto del funcionamiento del automdvil. El sesenta por
ciento de los coches que ruedan por Espafia van mal
en este aspecto, por lo cual parece conveniente que se
recalque sobre la idea de la Campafia del Alumbrado,
aun cuando ésta ya ha pasado y hacer de todo el afio un
momento Ooptimo para revisar las luces de los vehiculos.

FALTA DE ATENCION

Normalmente, el conductor espafiol presta poca aten-
cion a las luces del coche —los que llevan camiones
suelen estar mas sobre estos aspectos—, de la misma
manera que se presta poca atencion al estado de los
amortiguadores y a la alineacion de las ruedas. Sin em-
bargo, es fdcil advertir, en la mayor parte de los casos,
si las luces de nuestro automdvil van bien o mal. Con
relacién al reglaje de las luces de carretera, son los de-
més automovilistas quienes suelen avisarnos, porque les
molestamos con los haces si es que van demasiado al-
tos; en caso de que queden cortos, somos nosotros mis-
mos quienes sufrimos una zona de iluminacion muy re-

ducu-ia. Mids dificil es reconocer el buen o mal funcio-
naml.ento.de los pilotos de frenada- e, incluso, el de in-
termitencia, a no ser que nos preocupemos realmente.
Basta con pisar el freno cuando el coche estd detenido
én un s-emé,foro y observar por el espejo retrovisor la
pI‘OYEF:’Cl(')n sobre el coche que se encuentra detrss.
También por el haz proyectado se puede advertir si mar-
chan bien o si no los intermitentes, e igualmente ocurre
con _Ia luz de retroceso que, habitualmente, sirve para
iluminar la zona que hemos de recorrer marcha atrds.
Con todo, no supone mis que una pequefia molestia ha-
cer que revisen las luces del vehiculo en el taller.

SEGURIDAD

Frente a esta molestia, las ventajas que se despren-
den de unas revisiones oportunas son multiples. Con-
ducir con buena iluminacién es aumentar el margen de
seguridad .propia y de los demds, mientras que ir con
luz deficiente, sin pilotos intermitentes, con los faros
mal reglados, supone un verdadero atentado contra los
usuarios de las vias publicas. El caso de deslumbramien-
to, aun cuando el vehiculo lleve puestas las luces de
cruce, es demasiado frecuente, por desgracia, ya que los
propietarios de tales vehiculos no se han preocupado
practicamente nunca por hacer un reglaje de faros.

Es posible que nos encontremos muchas veces con
conductores escrupulosos y que miran su coche en to-
dos los detalles, pero que, en cambio, descuidan éste.
No hay explicacion posible. La iluminacién correcta,
con el rendimiento con que los coches salen de fdbrica,
por lo menos es, antes que nada, un elemento de segu-
ridad. Y decimos por lo menos, ya que hay formas de
mejorar la iluminacion, las cuales no se han de intro-
ducir ligeramente, sino previo estudio de un especia-
lista. Pero lo frecuente es que los coches lleven sus lu-
ces con un rendimiento muy por debajo del especificado
por las fdbricas.

Horas y horas de rodar de noche hacen que las lam-
paras pierdan su eficacia, se vayan ennegreciendo y no
nos proporcionen la luz que necesitamos. Una bateria
excesivamente utilizada puede dar una luz completa-
mente escasa. Se han podido romper o fundir las lam-
paras. Pero ¢quién lleva un nuevo equipo de reposicion?

Lo que no puede hacer ningin conductor es conti-
nuar tranquilamente con su iluminacién insuficiente.
Conducir con medias luces es tan peligroso como llevar
los neumdticos desgastados o ir perdiendo aceite.
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EL
SIMCA 1200

PROBADO PARA USTED
DURANTE 3.000 Kms.

Desde hace aiios, cuando Simca francesa lan-
z6 su modelo 1.100, se estaba esperando su fabri-
cacion en Espana. Era una esperanza I6gica, ya que
Barreiros Diesel, S. A., no sacaba nada nuevo des-
de que comenzd la produccion de los Simeca 1000
y los Dodge, a no ser modificaciones de detalle.
La incursion de Barreiros en el campo del turismo
medio le va a ser rentable, porque el nuevo mode-
lo ofrece calidades por encima de su primera apa-

riencia y se trata de una empresa dominadora del
marketing.

¢Cuales son las condiciones del Simca 1200, el
derivado espafiol del Simca 1100 francés? Para
ustedes hemos recorrido 3.000 kilometros en las
mas diversas condiciones y vamos a tratar de re-
sumirles nuestras experiencias.

Nos ahorramos, para ganar espacio, todo lo que
supone descripcion de catalogo. Basta decir que
se trata de un coche tipo break, con motor y trac-
cion delanteros. EI motor es similar al que vienen
montando los Simca 1000 de las altimas series,
pero con cilindrada de 1.204 c.c., compresién vo-
lumétrica de 9,5:1 y potencia de 95 CV DIN a 3.400
r.p. m.

En todos los ambientes climatoldgicos, el Sim-
" ‘ca 1200 nos arrancé bien cada maiiana, incluso con
bastante frio y rapidamente eliminabamos la ac-

cion del estrangulador de aires, pues alcanzaba

temperatura suficiente en corto espacio de tiem-
po. Va equipado con ventilador eléctrico que entra
en accion cuando la temperatura del agua alcanza
unos 86 grados a la salida de la culata. Por carre-
tera el aire de la marcha mantiene la temperatura
entre 77 y 82 grados, por lo que normalmente se
va sin ventilador, lo que economiza 4 CV de fuer-
za y ahorra ruidos.

Si usted conduce un Simca 1200 con menos
de 8.000 kilometros, notara que los pistones no
estan totalmente «sueltos». Cuando pasa de
10.000 kilometros se le nota su plena potencia.

El embrague es progresivo, facilmente gradua-
ble y la presién sobre el pedal no es excesiva. Tan
sélo al cabo de unas cuantas horas de utilizacion

- CUALIDADES DEFECTOS
Estabilidad Pobre presencia
Corto, pero amplio Asientos molestos
Consumo

Mando del cambio

Frenos que precisan
servo

Direcciéon pesada

Suspensién

Prestaciones sufi-
cientes

urbana continua, se comienza a notar que es pre-
ciso cierto esfuerzo para empujar el pedal total-
mente al fondo, lo cual es necesario si se quiere
desembragar por completo.

El manejo del cambio es el inico reparo me-
dianamente serio que se le puede hacer a toda la
transmision, porque la caja en si, tal como nos tie-
ne obligada por lo bajo del piso, y los movimientos
a que obliga tienen recorridos exageradamente lar-
gos, en particular el correspondiente a la tercera
marcha, que es la mas dificil de engranar sin
fallos. :

Hay otro inconveniente: los reenvios precisos
para transformar en transversal el movimiento lon-
gitudinal de la palanca, le afectan a ésta dotando-
la de innecesaria elasticidad; como los sincros (o
bien los fiadores de sujecion de las marchas) es-
tan bastante duros, se hace precisa una concen-
tracion especial para pasar de segunda a tercera
si no quiere pasar por el mal rato de dejar el coche
en punto muerto involuntariamente.

PRESTACIONES: BIEN PARA SU PESO

Al examinar los resultados numéricos que ofre-
ce el Simca 1200 conviene tener en cuenta, antes
de nada, que el coche pesa 930 kilogramos en va-
cio, pero practicamente idéntico, para hacerse una
idea, que el de un 1430. No obstante, tiene la mis-
ma cilindrada y menor potencia que un 124; pese
a lo cual, tira de un desarrollo ligeramente supe-
rior al de éste, con 24,55 km./h. a 1.000 r.p.m.,
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frente a 24,2. Por ello es de esperar que la pres-
tacion sea inferior, en cuanto a aceleracion, que
la del 124. Esto es lo que nos revelan las cifras
aportadas por las propias fabricas. Veamos ahora
los resultados practicos.

El Simca 1200 ha logrado cubrir el kilometro
con salida parada en 39 segundos 3/5 (promedio
en ambos sentidos sobre la misma base). El tiem-
po de recuperacion es notable: 40 segundos exac-
tos a partir de 40 km./h. en cuarta velocidad, recu-
perando desde un régimen de 1.650 r.p. m. El mo-
tor es bastante mas elastico de lo que deja supo-
ner un par maximo de 3.400 r. p. m.

Finalmente la velocidad maxima arroja la cifra
de 137,9 kilometros por hora. Quizads con una mas
correcta puesta a punto se puedan ganar las 200
r.p. m. que le faltan para lograr su potencia ma-
xima, lo cual significaria los 142 km./h.

ECONOMIA DE CONSUMO

Como es tradicional hemos recorrido 200 ki-
l6metros en ciudad. El resultado fue de 11,1 litros

TALLERES 1ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacion
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

a los 100 kilometros, lo que supone un consumo

economico, que puede refrendar todo el que co-
nozca el trafico de Madrid.

La prueba de consumo en carretera se hizo por
el itinerario Madrid - Cadiz y regreso, con tres per-
sonas a bordo y equipaje. Total, 230 kilogramos. A
la ida se procuro un promedio brillante y marcha-
mos a 126 de contador, o sea, 120 km./h. reales.
El promedio fue de 82,2 km./h. El consumo de 9,25

litros a los 100 kms. Al regreso se redujo a 8,37
litros.

También hemos llevado el Simca por nuestro
tradicional circuito de montana de 334 kilometros,
por los puertos de Guadarrama, Navacerrada, Co-
tos, Morcuera, Canencia, Navafria y Somosierra.
El promedio fue de 88,6 km./h. En utilizacion a fon-
do, el consumo fue de 10,96 litros cada 100 kms.
que es lo normal, pues siempre nos aproximamos
en esta prueba al consumo de ciudad.

FRENOS: LE VENDRIA BIEN UN SERVO

El equipo de frenos esta compuesto por frenos
de disco delanteros de 23,4 cm. de diametro, dos
tambores posteriores de 21,6 cms. y un limitador

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica

depurada.
ii CONTRA
ROBO y
FUEGO !!
ARCAS ZUBIGARAY
BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusiva
para Guipuzcoa

V. VEGA

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN




de presion trasero en funcién de la carga trans-
Portada. La precision a ejercer sobre el pedal es,
francamente, elevada; una vez que se ha tomado
confianza y se comprueba que pisando a fondo se
frena, la cosa no tiene demasiada importancia. Pero
en el caso de usuarios poco entusiastas de exhi-
biciones musculares, se hace necesaria la incor-
Poracion de servofreno. Por ello no va a frenar
mas, pero lo hara con mas comodidad.

DIRECCION: PRECISA Y NO MUY DURA

La direccion, de cremallera, aliada a los neuma-
ticos radiales, confiere al coche rapidez de res-
Puesta que sélo disminuye al abordar las curvas
realmente de prisa, porque se deja notar el carac-
ter subvirador del coche. Su rapidez de accion es
muy aceptable, pero acusa cierta dureza. Cono-
ciendo los Morris y el Renault 12 que, pese a ser
de traccion delantera, son mas suaves, pensamos
que se podria haber conseguido hacer menos dura
la direccién del Simeca 1200 previa correccion de
las cotas. De todos modos, no llega a ser tan dura

como la del Renault 6, ni reviste Caractereg g, ity
gedia. Para aparcar si molesta la durezy.

SUSPENSION: EXCELENTE TERMINO MEDIQ

La suspensién esta lograda. Es up térming e

dio entre la blandura del R-6 y la rigidez de los

Morris. Mas proxima a la primera que 3 la seqgyp.
da, pero con un balanceo lateral sensiblementg ;,,
ferior al de los Renault, por no hablar de la apar,,
tosidad de los Citroén, que son un caso aparte.

BUENA ESTABILIDAD

La estabilidad, que se deriva del conjunto de
suspension, direccién y traccion delantera, g bas.
tante buena. En linea recta no hay problemas con
el viento lateral. Y lo mismo puede decirse de Su
comportamiento por carreteras abombadas. Ep gy,
vas rapidas, el Simca 1200 se comporta con dog;.
lidad y admite correcciones con nobleza, En cur-
vas cerradas se muestra subvibrador, como ocy-
rre con las tracciones delanteras: si los neumati.
cos traseros se llevan a la presiéon que aconseja
la fabrica (dos décimas mas de presion que los
delanteros) el caracter subvibrador se acenttia,
Con presiones iguales, la cosa marcha mejor.

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldén, 27-29

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
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IRUN
GARAGE ALDABE
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064

- Tel_éfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO
Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410



EL SIMCA 1200

CARROCERIA FUNCIONAL Y AUSTERIDAD
GENERAL

La presentacion es algo insuficiente, desacorde
con el GL de su sigla (Gran Lujo) y con el precio.
Disefio espartano en el exterior y algo pobre en
el interior. El cuadro de instrumentos est; bien en
lo que tiene, pero poco. Y se han reservado muy.
chos lugares «para radio», «para tacometron, «para
encendedor»... Lleva lo sucinto, excepto una luz
«chivato» para recordar la utilizacién del estran-
gulador de aire. ;

En cuanto a la funcionalidad de Ia carroceria,
apta para convertir el coche en una furgoneta prac-
ticamente, es algo indiscutible. Las puertas exi-
gen, desde luego, un fuerte golpe para cerrar bien;
pero una vez cerradas no hacen ruido. Se echa de
menos el cierre en alguna de las dos guanteras.

CONFORT: A MEJORAR

Los asientos delanteros estan bien mullidos y
sujetan lateralmente, pero tienen el problema del
respaldo. La zona lumbar se va hundiendo hacia
atrdas y la espalda acaba por quedar convexa. La
distancia entre los asientos es suficiente a la de-
recha y mas bien justa a la izquierda, como con-
secuencia de la verticalidad del respaldo.

Por su anchura es un buen cinco plazas, en el
sentido europeo de las «plazas». De todas formas,
los asientos traseros estan constituidos por una
banqueta un poco corta. Bien pudiera tener tres o
cuatro centimetros mas.

En resumen, un coche de aspecto poco brillan-
te, buen rutero, capaz y con un precio (127.000 pe-
setas) no muy fuera de lugar, dada la tonica ge-
neral en nuestro pais. - (Motor Press)

® Venta
e Servicio Oficial

e Comprobacion de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
gréafico de la méaquina KONI

ﬂMﬂRﬂ ¢/ Amara n.’ 26 - Tifno. 22239 - SAN SEBASTIAN
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Adelantandose a los diversos proyectos y prototipos ante-
riores encaminados a la fabricacién de un automoévil eléctrico
«popular», la sociedad francesa La Voiture Electronique, S. A.,
ha lanzado al mercado su modelo Stil, cuyos prototipos se co-
nocian ya desde el afo pasado, viene a cubrir un hueco importante en el campo de |og tran
portes individuales. 5

Sus dos caracteristicas més importantes son: |a ausencig ‘
de transmisién y sus inconvenientes, pues los dos motores ' B
colocados uno en cada rueda trasera, y su sistema de manejo
con un mando Unicc que dirige la marcha adelante y |a marché
atras, la frenada y la direccion.

Un repartidor de energia distribuye el movimiento, como un
diferencial, a las ruedas traseras, efectudndose asi |og cam-
bios de direccion; el Stil puede asi girar sobre si mismo, sien.
do su manejo sencillisimo.

Los motores son Jarret, de reductancia variable y conmyts
cion electrénica, y tienen 260 milimetros de diametro y 102 de
longitud. Cada uno de ellos puede rendir un par maximo teg.
rico de 4 mkg., y entre los dos desarrollan un empuje toty
de 46 kilogramos, equivalente al necesario para que el pequeio
coche arranque, cargado con dos personas, en una cuesta cop
un 14 por 100 de desnivel.

La energia la proporcionan cuatro baterias de 12 voltios,
con una capacidad de 47 amperios/hora y un peso total de 65
kilogramos. Se recargan por medio de un rectificador, no in.

El Stil no es un «ejercicio de estilo» para ser exhibido en corporado en el vehiculo, en circuito alterno de 50 periodos, y
un Salén, o una proposicién a la opinién publica, sino una rea- cada carga proporciona una autonomia que oscila entre los 30
lidad (que se vende en Francia al precio de 3.450 francos) ‘que y 70 kilémetros, segin el terreno y la carga transportada.

Restaurante

BASQUE

*

Cafeteria
BASQUE

X

ALCALA, 66
Telfs.: 2251650 *
(reservas) 2756351
Dir. Telegr.:
ALCALOTEL

MADRID




£l peso del vehiculo, con baterias, es de 170 kilo
y admite una carga méxima de otros 180.

gramos,

. la frenada en marcha esta encomendada al inversor elec
trénico de par, pero se hz?m previsto también frenos de disco
de sequridad y estacionamiento. El cuadro, tubular y con f

‘ T». esta suspendido por d Sl
de «T», € ispendido p 0s resortes autoamortiguadores
' a compresion hidrostatica. La carroceria es de poliester estra
tificado.

~ Fl Stil tiene una longitud méxima de 168 centimetros una
anchura de 115 y una altura de 78. '

la velocidad méxima para los primeros vehiculos fabrica
dos, destinados a la circulacién en recintos cerrados, es de;
12 kilometros a la hora o 25, pero si fuese necesario podria
llegar a los 45-50 kilometros a la hora. '

La version ofrecida ‘actualmente (que tiene un plazo de es-
pera de ocho meses) es descubierta, pero se prevén varias
versiones, una de ellas con un «simulacro» de techo que se
pondrén en fabricacion en la nueva factoria que la (;ompaﬁia
‘tiene en Creutzwald (Lorena) en curso de montaje.

Por ahora, el Stil estad destinado a utilizaciones de tipo «pri-
“vado»: aeropuertos, grandes factorias, complejos residenciales

etcétera, pero se estudia su incorporacién al trafico publico en
un futuro proximo.

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN

Pablo Zubiaurre

Agencia Oficial B M C inglesa

morkis ()  UoLSELEY

% :

ESPECIALIDAD AUTHI

TRANSFORMACIONES TAURUS

TERCIO MONTE]JURRA, 4

TELEFONO 17871

SAN SEBASTIAN
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LUJO INGLES
A 274 KILOMETROS
POR HORA

A una velocidad maxima de 274 kilémetros
por hora puede llegar el nuevo Aston Martin, del
que sus fabricantes indican que es el méas veloz
automovil de cuatro plazas, y que pasa de 0 a 161
kilémetros por hora en doce segundos y cinco
décimas.

Este nuevo coche es el denominado DBS V 8,
tiene el motor enteramente en aluminio y lleva
cuatro arboles de levas en cada culata; compre-
sion de 9:1 y sistema de inyeccién de combusti-
ble. También ofrece nuevos sistemas de transmi-
sion para controlar la gran potencia del motor. Su
caja de cambios es de cinco velocidades y accio-
nada a mano, aunque opcionalmente se puede ser-
vir con transmisién automatica de tres veloci-
dades.

La carroceria es basicamente la misma del an-
terior modelo DBS, pero tiene un nuevo panel in-
ferior delantero, que le proporciona mayor esta-
bilidad a grandes velocidades. Entre las nuevas
caracteristicas figuran frenos de disco ventilados

y llantas de aleacion utilizadas por primera vez por
la Aston Martin, en lugar de las de radios. E| inte.
rior se ha disefiado de forma que ofrezca el mas.
ximo de seguridad a sus ocupantes. Todos los asjen-
tos, ademas, van tapizados en cuero inglés, son
reclinables y sumamente confortables.

Tenemos entendido que alguna unidad de este
nuevo modelo Aston Martin llegaréd al Salén de
Barcelona por medio de los representantes en Es-
pana, Corver, S. A., por lo que, a partir de la pri-
mavera, se podrd ver alguno de estos coches con
matricula espaiiola.

3
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NORMAN,
- héroe del
destrozo

- de

automoviles

Su vocacié i ; - '

Michol th;?&aensees'l «ré?i%%%dgoriudglda ?I volante de los automéviles.

a6k b «cn profesion. Al cumplir los 25 af

o lagr;lr;??adngiz s;l mismo una hecatombe de sus automéviles, qu
_ ntas con las que se gana el pan. Al destrozar veinti-

cin i
pecﬁgcclﬁgh::r:%tetm Castillo de Versalles, ha realizado un gran es-
i Visitantiessrgglr a sn}:_s”amlgo:s los «colisionadores» y a los nu-
e castilio, atraidos por esta actuacion fuera de
Sergzrgﬂ;n:&’niiuraeé(g:gécgntMz[chel fue arrollado a su vez, pero por una
! , entre los gue predominaban jévenes y boni
e | nitas

m?éﬁ;?sN%rI;saguh%su herc;_lgldad les ha llegado al cjorazdn. |

ha prometido reincidir con cincuen ) -
do cumpla los cincuenta anos. L e

Una vez realizada su hazafia, Norman posa victorioso
sobre sus trofeos: los veinticinco automéviles destrui-
dos sin haber sufrido nada mas que un ligero golpe en

la cabeza.

Realiz6 las mas arriesgadas maniobras con el coche
que conducia o, lo que es mas dificil aun, obligaba a
otros coches a realizarlas mediante colisiones, lo que
constituye un verdadero juego para este habil conductor.

Michel Norman atraviesa, lanzado a toda velocidad, una
gigantesca antorcha.

Durante muchas horas los vehiculos conducidos por
Michel chocaban ininterrumpidamente y despedian to-

da clase de piezas.
Fotos: G. Leroux




VIAJE PROFESIONAL Y TURISTICO AL

JIAPON

organizado por:
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Agencias de Viajes - Grupo A.- N.° §

EXPOSICION UNIVERSAL 1970
OSAKA

IDA POR LA RUTA POLAR - REGRESO POR EXTREMO ORIENTE

Visitando: OSAKA - KYOTO - TOKYO - HONG-KONG - ANGKOR - NARA
ATAMI - NIKKO Y OTROS IMPORTANTES LUGARES.

En todas las Capitales importantes del Japdn, est4 prevista la posibilidad
de cambiar algunas de las visitas turisticas, por los eventuales contactos

profesionales que puedan interesar a los Sefiores participantes.

PRECIO POR PERSONA, DESDE 77.600 PESETAS

INFORMES E INSCRIPCIONES:
SAN SEBASTIAN
c, MIRAMAR, 8- Teléfono: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arragieta, 9 bajo - Telefono 71-15-39

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ



BAGRATION,
VENCEDOR

DE LA

SUBIDA
AUTOMOVILISTA
AL JAIZKIBEL

La Il Subida Automovilista al Jaizki-
bel constituyé un éxito rotundo. Buen nu-
mero de pilotos participantes pusieron
de manifiesto el gran progreso experi-
mentado en estos ultimos tiempos. Por
otra parte la Subida al Jaizkibel dedica-
da especialmente a los pilotos que co-
mienzan en esta dificil singladura de la
ruta en competicion (aunque siempre
con participacién de gran categoria), su-
pone una auténtica cantera donde se
forman los nuevos valores de nuestro
automovilismo. Se produjeron dos acci-
dentes que resultaron muy espectacu-
lares, pero afortunadamente no hubo
que lamentar males mayores ya que los
pilotos resultaron indemnes.

La clasificacion fue la siguiente:

Clas,

1.0

2,0

30

4.0

50

6.0

7.0

8o

9o
100
110
120
3.0
140
150
16.0
17.0
18.0
19.0
200
210
22,0
230
240
250
26.0
270
28.0
290
30.0
31.0
320
33,0
340
350
36.°
37.0
38.0

N.e

UM =W

38
19

4
48
20

9
30
23
39
28
10
46
22
45
12
40
24
27
34
26
41
49
29
50
14
32
11
42
37
36
44
43

1.2 Trofeo Gremio Sindical:

Participante

Bragation ..,
M. K, J. ..
De Leén ... ...
Ripalda ...

Bay ... .. ..
Barcena ... ... ..
Gortari ... ... ..
Lezama , .
Corral ... ... ..
Guibert .., ... ..
Colino
Goiburu
Tofe ... ... ... ...
Arregui ... ... ..
Galilea .., ... ..
Almandoz ...
Beorlegui ... ...
Jauregui ... ... ...
Garcia ... ... ..
Migica ... ... ..
Vergarajéuregui .
Adarraga . ... ..,
Sorrondegui .
Pagan . ... ... ...
Argal

Berzal
Hernan ... ... ...
Arteche . ... ..
Erquicia ... ... ..,
Gémez ... ... ...
Salvador .
Alemany . ... ...
Lestuzzi . ... ..
Ceballos . ... ...
Garcia ...
Hernéndez ... ...
Alcala ... ... ...

Mejor

Coche Grup. tiempo 1-2-5  3-4-6
Porsche 911 .., ... .. 5.0 4' 29" 2 1.0
Porsche 908 ... ... .. 6.0 4" 35" 1 1.0
Alpine A-110 , .., .. 6.2 5' 05" 4 29
Alpine A-110 . ... 6.c 5" 16" 3 3.°
Alpine A-110 , ... .. 5 17"
B.Mw. 2002 ... . | 20 5' 18" 1 20
Renault R-g ... .. . 2.0 5' 19" 1 3.0
Morris Cooper ... . 5' 24" 3
Unipower ... 5' 28"
BMW. ... ... .. .. 5" 27"
Authi Minj ... 531" 2
Ford Escort ... ... ... 5 ga
Dauphine R-109 ... .. . 5 41" 3
Morris Mini ... ... .. 5' 49" 1
Authi Mini ... ... 5' 49" 4
Renault 8 ... ... ... .. 5" 51"
Seat 850 cupé ... ... 5' 54" 3
Seat 850 cupé ... ... 5' 57" 4
Mini  Authi 5' 58" 2
Renault R-8 ... ... 5" 59" 1
Renault A-110 . ... .. 6' 00"
Seat 850 ... ... ... 8’ 04" 4
Morris Mini ... ... ... 6' 08"
Renault 8 TS ... ... ... 6' 11"
Seat Nardi ... ... ... 6 11"
Renault 8-TS ... ... .. 6" 15"
Seat 850 ... ... ... ... 6' 18" 2
Seat 600-D ... ... ... ... 6' 23" 4
Renault 8 ... ... .., ... 6' 24" 4
Morris Mini ... ... ... 6' 25" 4
Renault 8 ... ... ... ... 6' 29" 4
Seat 850 ... ... ... ... 6' 30"
Seat 600 ... ... ... ... 6' 31" 1
Seat 850 ... ... . 6" 34" 4
Simeca 1.000 ... ... ... 6’ 40" 2
Seat 600-D ... ... ... ... TN 4
Seat 600 ... ... ... ... 7' 59" 1
Seat 600 ... ... 9' 44" 1

REPARTG DE PREMIOS

BAGRATION.

202 Trofeo Alberdi - Renault: M. K. J.
3.9 Trofeo Almandoz: DE LEON.

4.9 Trofeo Carrocerias Azcuene: HERNANDEZ.

Grupos 12, 29y 50 — 10 Trofeo Automévil Club Vasco-Navarro: BAGRATION.

Primera Dama clasificada.—Trofeo Talleres vy Garage Leal: MATILDE ADARRAGA.

2.0 Trofeo La Voz de Guipidzcoa: BAY.

3. Trofeo Radu: BARCENA.
Grupos 3.°, 49y 6.2 — 10 Trofeo Ayuntamiento Renteria: M. K. J.
2.0 Trofeo Cano: DE LEON.
3. Trofeo C. A, T.: HERNANDEZ.

Trofea Authi.—Primer Authi clasificado: GUIBERT.

EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia
en garantia

Revisiones
Chapisteria
Pintura

Recambios
originales

.Avda. Tolosa s/n.

SERVICIO OFICIAL

o Teléfonos 25.402 - 29.880

CANO, §. A.

Mayor, 50 o Teléfono 613.335 ¢« IRUN

VESPA
M. A. N.

Mecanica

Engrases

Lavados

Electricidad

(3 lineas)s SAN SEBASTIAN
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NIEVE,HIELO Y NIEBLA

~

LOS GRANDES ENEMIGOS

Estamos en invierno y la nieve o el
hielo puede aparecer «a la vuelta de
la esquina». Junto con la niebla son
los enemigos mds temibles del auto-
movilista. Mientras que ante la nie-
bla la dnica téchica es marchar des-
pacio y con las luces de cruce encen-
didas, ya que perfilan mejor el terre-
no que las largas, con el hielo y la
nieve los riesgos son mayores y en
ocasiones de poco vale aminorar la
velocidad, aunque siempre sea el fac-
tor predominante para adquirir una ma-
yor seguridad.

A continuacién se explican algunas
técnicas para el automovilista —parti-
cularmente novato— que se enfrente
con estos fendmenos meteorolégicos.

Las seis reglas de un experto

Un conocido experto en cuestiones
de seguridad de trafico, Paul W. Ker-
ney, norteamericano por més sefas,
resume Sus consejos en estas seis re-
glas:

12 Aumentar la distancia entre co-
che y coche cuando se circula en ca-
ravana.

22 Evitar las maniobras bruscas y
los frenazos.

3® Recordar que la distancia de fre-
nado sobre superficie himeda es, o
puede ser, el doble de la requerida pa-
ra suelo seco.

4* Utilizar el sistema de alumbrado
cuando la visibilidad se reduzca. En es-
ta forma, nos ayuda a ver mejor vy, al
mismo tiempo, a ser vistos.

52 Frotar con cera o alcohol el pa-
rabrisas a fin de reducir el empana-
miento del cristal.

62 Aplicar el sexto sentido; el sen-
tido de anticipacién a todas las manio-
bras.

Siete consejos de un fabricante
de neumaticos

Por su parte, los técnicos de la em-
presa «Goodyear and Rubber Compa-
ny» recomiendan a sus clientes lo si-
guiente:

— Para mayor seguridad es indispen-
sable mantener la presién correcta
de todos los neuméticos y, de for-
ma especial, los colocados en las
ruedas delanteras.

— La presi6n desigual en las ruedas
del eje delantero puede provocar €l

giro brusco hacia un

se aplican los frenos.

Com’/i‘?ne no ir muy pegado al au-

Tomovul que nos precede. Marchar

inmediatamente detras es una pe-

ligrosa costumbre, pero esta peli-
grosidad aumenta cuando las ca-
treteras estdn cubiertas de nieve.

A mas de 60 kilémetros por hora

sobre hielo o nieve, el conductor

tiene poco control de su coche.

— Nunca se debe pisar bruscamente
el pedal del freno. Para aminorar
la velocidad o detener el coche, se
ha de pisar suavemente el pedal
del freno; cuando el coche comien-
ce a girar sobre si mismo, volver
el volante hacia la misma direccién
que gira o patina el coche (la reac-
ciéon normal del coche es hacerlo
girar en direccion opuesta, lo cual
s6lo contribuye a aumentar el pa-
tinazo).

— Si el coche queda atascado en el
hielo o en la nieve, hay que inten-
tar sacarlo moviéndolo hacia de-
lante y hacia atras, nunca acele-
rando a fondo. El giro répido de los
neumaticos solo sirve para quemar
los neuméticos y para que el co-
che se hunda mas.

lado cuando

Accesorios indispensables

Pero antes de seguir adelante con
estos consejos, hagamos un breve in-
ciso para recordar al automovilista
aquellos dGtiles y accesorios que pue-
den resultar indispensables en caso
de emergencia.

— Un abrigo grueso o una gabardina
forrada.

— Una manta gruesa que pueda pre-
servar del frio en caso de averia 0
bloqueo

— Un juego de cadenas.

— Anticongelante en el radiador.

— Una linterna (a ser posible del ti-
po intermitente).

— Trigngulos de sefalizacion.

_ Cinturones de seguridad (no sélo
para el conductor, sino también pa-
ra los demas ocupantes del vehicu-
lo).

__ QGafas ahumadas para evitar duran-
te el dia los peligrosos reflejos del
sol en la nieve. ;

— Cepillo para limpiar el parabrisas Y
luna -posterior.

DELOS AUTOMOVILISTAS

— Una bolsa o una caja llena de are-

na o ceniza, muy Util en caso de
atasco.

— Dos calzos.

Resulta muy conveniente, por otra
parte, para quienes viajan con frecuen-
cia en invierno, instalar en el coche
faros antiniebla, luz de retroceso y
neumaticos especiales.

Argiiird acaso el lector que se trata
de un equipo que, en conjunto, cuesta
una suma relativamente importante.
Nos limitaremos responder a tal. suge-
rencia que todo depende del precio en
que cada uno valore su vida...

Otras normas elementales

Finalmente hilvanamos una serie de
normas y precauciones a adoptar en
evitacién de que el viento, el hielo, la
nieve o el pavimento mojado nos con-
viertan en protagonistas de un grave
accidente.

Mucho cuidado con la niebla. Cuan-
do surge este enemigo en la carretera
hay que extremar la prudencia al ma-
ximo.

Con niebla —o cuando nieva— cir-
cular con las luces de posicion encen-
didas. Si disminuye la visibilidad, debe
hacerse uso de las luces de cruce
(jcuidado!, el alumbrado intenso se re-
fleja en los copos de nieve y en la
niebla, lo cual contribuye a deslumbrar
al propio conductor)

Si la calefaccion esta en marcha, un
deflector o una ventanilla entreabierta
permitirda que el aire no se enrarezca
y, lo que es mas importante, evitara la
somnolencia o la intoxicacién en caso
de que el circuito tenga alguna fuga.

Por dultimo, condensemos en pocas
palabras lo que podriamos llamar «abe-
cé» del invierno en la carretera, con
relacion a la conduccién en oOptimas
condiciones:

— Mayor prudencia.

— Menor velocidad.

— Mayor distancia con los vehiculos
que nos preceden.

— Cefirse al maximo al borde dere-
cho de la calzada.

— Mas suavidad en el volante y- en
el uso de los pedales.

'__ Extremar las precauciones en los

adelantamientos y cambios de di-
reccién. Avisar siempre con sufi-
ciente antelacion. '
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DEL RODAJE
DEPENDE
EL FUTURO
DEL COCHE

Rodar un motor, en el mds amplio sentido de la pa-
labra, es conseguir que todas sus superficies en contac-
to, bien sea por deslizamiento o rodadura, alcancen el
grqdo de finura y las holguras mecesarias para un tra-
bajo mecdnico en OJptimas condiciones, esto es, con
poco desprendimiento de calor por rozamiento.

Este rodaje, en mayor o menor grado, es siempre
preciso, pues aunque el acabado de todos los elementos
mecanicos sea casi perfecto, tomados uno por uno, su
montaje y ensambladura reciproca y siempre plantea-
rdn problemas. La condicion para que dos superficies
deslicen bien no es solamente que ambas estén bien pu-
limentadas, sino que su holgura, su forma de apoyar O
de ajustarse una a otra sea la correcta, y esto solo pue-
de comseguirse mediante la repeticion del movimiento.

¢QUE ELEMENTOS PRECISAN DE RODAJE?

~ En un motor moderno, eso si, los elementos que pre-
cisan de rodaje estdn reducidos a un minimo. Podemos
decir que bdsicamente, con los pistones, en su ajuste,
relativo con los cilindros. En un segundo plano, tene-
mos los segmentos y los casquillos de bancada y biela.

_ Los casquillos, lo mismo que las mufiequillas de ci-
gliefial, vienen con una mecanizacion sumamente afini-
da, un auténtico superacabado. Lo unico que requieren
es un ligero rodaje, no para problemas de superficie u
holgura sino simplemente para que se tealice el «for-
jado» o «asentamiento» del material antifriccion sobre
su coquilla de acero.

Los segmentos, por su parte, tienen un rodaje algo
mds largo, puesto que son de material mucho mds duro
(fundicidén, acero, cromo, etc.). Ahora bien, es un 7ro-
daje un poco «sui generis», por cuanto que, pasados
unos pocos kildmetros, ya no hay prdcticamente peli-
gro alguno. Lo unice que ocurre, hasta que el desgas-
te los haya asentado bien sobre la superficie del cilin-
dro, el coche tendrd un poco menos de compresion que
la ideal, y el gasto de aceite serd algo mayor, lo cual no
deja de ser beneficioso durante el rodaje.

LOS PISTONES, PIEZAS CLAVE

En cualquier caso, el problema bdsico nmos lo plan-
tea el piston, por multitud de factores. Se trata de una

pieza sometida a enormes solici_tacz'ones de orden ¢ 3.
mico y mecdnico, cuya evacuacion de calor estg difi.
cultada por mo encontrarse en cov;tacto directo cop el
elemento refrigerador, SinoO @ lravés de la pared dej ol
lindro, contra la cual roza. Por oira parte, como el pit
t6n ha de ser ligero, de peso, en los molores modernog
de régimen elevado de giro se fabrican con aleaciéy ;.
gera, Cuyo coeficiente de dilatacion es mayor gue o
del bloque o las camisas, y se van apretando progregi.
vamente a medida que se calientan.

DOS TIPOS DE RODAJE

Podemos distinguir dos clases de rodaje de acuerdo
con el objetivo que buscan: el rodaje de superficie 0
alisamiento y el rodaje de holgura. El primero consiste
en lograr que las superficies en friccion lleguen a qco.
plarse de forma lo mds hermanada posidble, para con.
sequir el minimo rozamiento. El segundo, en ir pro.
duciendo un ligero desgaste que lleve las tolerancias g
su grado ideal, para compensar las dilataciones que se
producen en el caso de esfuerzos muy duros y para
conseguir una pelicula lubricante de suficiente espesor,

Si observamos a simple vista umn piston nuevo y un
cilindro recién salido del pulimentado posterior al rec-
tificado, parece que el rodaje de superficie estd de mds:
jpresentan un aspecto tan fino y tan brillante! Pero ql
microscopio, la cosa es distinta: minusculas aristas, pro-
montorios, rayitas y demds imperfecciones surcan am-
bas superficies. Y es mecesario que se eliminen para
conseguir un deslizamiento suave.

En cambio, el rodaje de holguras depende de cada
fabricante. Los hay que eniregan los motores muy ajus-
tados, necesitando un periodo de rodaje muy prolongas
do; en cambio un motor destinado a competicion, por
ejemplo, se monta con mucha holgura, para que en
cuanto se haga un ligero rodaje de superficie, ya esté
en condiciones de rendir al mdximo.

LAS PRIMERAS VUELTAS DE MOTOR

Las primeras pistonadas del motor producen un ver-
dadero desastre, a mivel microscopico. Por fortuna en
los coches nuevos este primer rodaje lo realizan las fd-
bricas en sus bancos de pruebas, por lo que el cliente
recibe el coche cuando ya ha pasado el momento de
mdzximo peligro. No asi cuando se hace rectificar un
bloque o se vuelve a encamisar, en cuyo caso el conduc-
tor debe realizar el proceso de rodaje desde su primer
momento.

La generacion de calor por estos primeros roces es
muy fuerte, lo cual dilata el piston, haciendo aumentar
su presion contra las paredes, disminuyendo la lubrica-
cion y aumentando los roces. Es un proceso de cadena
que si no se controla debidamente puede conducir al
«gripado» o agarrotamiento del motor, fendmeno nun-
ca agradable, aunque puede tener consecuencias be-
nignas.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

SALUD (Natural)-

FONTEFORTE (Carbénica)
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ESCAYOLA
— Yo veis, ahoro que me habia salido un contrato pora

haocer el “Tenorio” . ..
— Bueno, puedes hacer de estotuo de Comendador.

—No solo basta con tener buena conducta, hijo mio;
ahora se necesita el permiso de conducir.
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tro, centiende?, el Metro!

: : inos!
jCarmen! jYa esta todo preparado! jSuelta a los nino
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCoO,
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A NOVIEMBRE DE 1969

MATRICULACION

Fabricacion
nacional Importacion  Subasta - TOTAL
COMIOMEE <5 «on «oe wur mon e sonm mom Gl 3E E3E 498 46 4 1 51
AMODUSEE i wis. 2o i ol dnd od 546 55 g59 AEE aay 2 s s 2
TREISTRE v 0 o 0us B0 0w o gis 5e sn mee g o 596 5 = 601
Motocicletas ... ... .o oo ver e e e e eee e 13 = 2 15
FUFGONETaS ... oo coe ot o e cee e e e e 59 — — 59
TOTALES ... ... ... ... (o o oo e 716 9 3 728
ULTIMA MATRICULA Remolques: Y
Empezé el mes: $5-90.165. Terminé: SS-90892. Empez6: SS-358-R. Terming: SS-359-R.
DENUNCIAS FORMULADAS
PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS Por infraccion al C. C. y disposiciones
Varones ... ... ... ... v ier et e e s 820 complementarias ... ... ... ... ... 2.209
Hembras ... ... ... ... .oo oo eov oo oo ... 246 ldem, al Reglamento de Transportes ... 84
ACCIDENTES DE CIRCULACION: 59 Causas:
Velocidad peligrosa o exceso velocidad . 1
Muertos ... ... ..o 6 Circular parte izquierda calzada ... ... ...
Heridos graves ... ... ... ... ... ... ... ... 32 No guardar intervalo seguridad ... ... ...

Heridos leves ... ... ... ... ... ... ... ... ... 36  Giros antirreglamentarios ... .
Adelantamientos prohibidos ... ... ... ...
No respetar prioridad o stop ... ... ... ...
Vehiculos implicados: Otras infracciones ... ... ... ... ... ... ...
) Irrumpir peatones calzada sin precaucion
Turismos ... ... ... ... ... ... o vee ven ... 56 Ignorancia (carece permiso conducir) ...
Camiones ... ... ... ... cv vii et vt ee .. 26 Desatencion ... .
BIGICIGIAS ico cun wiv can o sien sos ims ssm sins Patinazos ... ... ... ... ...
REventon d8 raeta s s ave sss wes sws wws
Rotura de direccién ... ... ... ... ... ... .
Deslumbrado por otro vehiculo ... ... ...
PAIOBUSEE v sos wis ide b 55 s wve sum won 3 Atmosféricos (densa niebla) ... ...

Danos materiales ... ... ... ... ... ... ... 8

Ciclomotores ... ... ... oo oo i v e s 10
Motocicletas ... .

_ = N = W =000 N WN WD

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Octubre de 1969

MATRICULACIONES LICENCIAS DE CONDUCIR
Turismos ... ... ... ver et vt eer eer wee ... 502 :

e el B 56 VarOReS e ., i i s eesidhe was i 242
Motocicletas ... ... ..o v rr o . 9 Hembras 34
FUMONEIAS oo cun 350 3w 5w sw e 5w s 50

AUIODUBES .. con 55 wew o5 wnd sws_ses son 8 NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... ... 147

D63 VEhICHIOE ox sir ons won swe sm ws, sax 28 NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... ... 6
ULTIMA MATRICULA HERIDOS GRAVES . .. o i oe von 65

NA - 66.368 HERIDOS EEVES: ... .. i vov cov ven oo 51

PERMISOS DE. CONDUCIR DANOS MATERIALES ... ... ... ... ... ... 52

VETONES iui vvv voe coe ori vee one voe woe sew 1066 VEHICULOS IMPHICADOS ... ... ... ... 210
MIEMBAS. .o 08 Sac wabianifond voi) o8 wis s 215 SANCIONES..... s v i woe o0n 2,810
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...y seguro con una poliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
6ptimas condiciones de ofrecerle la mas completa y adecuada
poliza para su automévil.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-
fician de:

e Reduccién en el coste del seguro e Espacializacién en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contratacién e Extensién a toda Europa e Completa or-
ganizacion de asistencia e Eficaz y extensa red de atencion juridica e Libre
eleccién de Taller o Entrega de Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial de

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO




CONTRIBUYE A LA EXPANSION

DE LA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIONALES
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