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press

Servicios que el Real Automdvil Club Vasco-Nayars,
pone a disposicion de los sefiores socios

Si es Vd. socio del REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO - NAVARRO, podra gozar de las innumerables Ventajas quq leg

tra entidad le brinda. ) I | " ;
Entre ellas estd nuestra revista «El Automévil Club» que Vd. recibirda mensualmente en orma totalmente gratuity

Entre los servicios que le prestaremos, cuya gestion es totalmente gratuita, estdn los siguientes:

Documentos de Frontera

Carnet Internacional de Conduccién.

Matriculacién de su automévil.

Transferencia de propiedad a su nombre de automéviles usados.

Tramitaciéon de multas.

Obtencién del Impuesto Municipal de Circulacién.

Revisién periddica del carnet de conducir.

Gracias a un perfecto juego de ficheros, el Club le avisa dz la fecha de caducidad de su carnet de conducir,

Seguros de toda clase para el automévil, en la modalidad Mutualista.

Seguro de ocupantes complementario del seguro del automévil por el que se viene a cubrir a las personas excluidas
en la péliza normal como son el asegurado, conductor, sus respectivos familiares y aquellas que tengan relacion de
dependencia con los mismos. Y en general a todas las personas ocupantes del vehiculo asegurado.

Carnet de 'Asistehcia Internacional

A través del Club, puede obtener bonos de asistencia para viajar por el extranjero, con los cuales podra hacer frente
a cualquier imprevisto, por accidente, averias, enfermedad, etc. Los bonos cuyo importe se satisface sélo si se b
tenido necesidad de utilizarlos, alcanzan la cifra de 25.000 Ptas. y son valederos en cualquier pais, por el periodo de un
ano a partir de la fecha de su expedicién.

Revision médica

Revisién médica para permisos de conducir. (Clases A1 - A2 y B).

Delegaciones

Delegaciones en frontera (Irin y Behobia).

Hoteles recomendados.

Asesoria Juridica

F{ecprsos contra sanciones impuestas por Jefatura de Trafico Y Municipios en materia de circulacién.

Adquisi_cidg automéviles

A través del Club, con o sin financiacion.

Departamento de viajes

Billetes de avién, barco, ferrocarril, reserva hoteles, etc.

Escuela de conduccion

Escuela de conducir,
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Ponemos a su disposicion las ventajas
de nuestros servicios

especlalizados. Nuestra Institucion es
la entidad de Guipuzcoa

donde mas personas ahorran.
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Préstamos a |a pequefia y mediana empresa guipuzcoana.
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Fomento de la ensenanza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
2% del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guiphzcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge- 8%
nieros Industriales de San Sebastian. i
i Vd. tiene nuestra atencién preferente. -
2 76 Sucursales estan a su servicio. 5
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(Crédito Navarrqg

BANCO FUNDADO EN 1863

Capital desembolsado...... 253.218.750 plas
RESOIVaS Bl « ot oo o 5,5 954.000.000 y
R e e e s 807.218.750 )

CASA CENTRAL: PAMPLOY,
Plaza del Castillo, 71 |

Agencia Urbana n.°]

Avda. M. Celayeta, 10 pj
(Rochapea) - Pamplona

SUCURSALES:
SAN SEBASTIAN - Avda. de Espafia, 9
BILBAO - Gran Via, 32
Agencia Urbana n.° 1 de Bilbao en Santuchu
MADRID - Recoletos, 22
ZARAGOZA - San Miguel, 16 (Oficinas provisionales)

Y
94 Sucursales mds en Navarra, Vizcaya y Madrid

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERC
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Cuentas corrientes y depésitos a la vista ... ... 1,—°,
Imposiciones a plazo de tres NESES s we e 4,— °:f°
Imposiciones a plazo de seis Meses \.o.o. & . 5,— J
Imposiciones a plazo de un e e e o died 9,5 o)

LIBRETAS DE. AHORRO o/

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 70721
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El Aut®©movil cius

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automovil Club Vasco-Navarro
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RAECIOS

Estamos en visperas de una ele-
vacién de precios en el sector del

automdovif. Los sintomas son bien

evidentes.

Cuando se produce la elevacion
en el precio de cualquier materia
prima, pasard cierto tiempo, pero
es incuestionable que esta eleva-
cién repercutirda también en el
producto acabado.

Esto es lo que viene ocurriendo
en el automdévil. Y es la consecuen-
cia l6gica de la dltima elevacién
de precios de los productos side-
rdrgicos que han sido oficialmente
autorizados. Se puede estimar que
en términos generales ha sido de
un 20 por 100.

Efectuados los célculos por los
empresarios, recientemente se ce-
lebré una primera reunion con el
ministro de Comercio, dandole
cuenta de la situacion actual y ha-
ciéndole ver la necesidad perento-
ria de una elevacion de precios.

La gestiéon no debio resultar
fructifera. Pero la peticion, aunque
rechazada de momento, esta laten-
te. Existen sintomas suficientes
para predecir que como una bola
de nieve, la subida de precios del
sector del automdvil tiene que pro-
ducirse.

Se puede producir un hecho cu-
rioso en el caso de autorizarse la
elevacion de precios: algunos cons-
tructores tratardn de mantenerse
todo cuanto puedan antes de lan-
zarse a subirlos. Por una simple
razén. Una cosa es la autorizacion
oficial, sin la cual nada pueden pla-
nificar en este aspecto; otra tan
importante como la anterior, es el
conocimiento de la acogida que va
a tener esta subida en el sector
comercial.

Quizé sea el sector del automo-
vil uno de los pocos en la indus-
tria espafiola, que haya rebajado
jos precios. Ello estd en razén di-
recta con el «stock» mds o menos
amplio que se alberga en los de-
pésitos. La espera de varios meses
para poder adquirir un coche, ha
ido reduciéndose hasta ser inme-
diata la entrega. Las secciones co-
merciales se muestran incapaces
de «deglutir» lo que produce la

_seccién industrial, porque la de-

manda se va reduciendo debido en

" parte a que se estd produciendo la

saturaciéon en aquella parte de la
poblacién espafiola que necesitaba
perentoriamente del automovil; en
parte también por las fluctuaciones
de la propia economia espafiola
que aconseja demorar la compra a
esa otra parte de la poblacién his-
pana cuya posesién del coche esta
en funcién més de un capricho que
de una necesidad.

Exclusiva de publicidad
PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




e del Grupo Provincial de Talleres de Repé-
2, don Eugenio Etura Z&
e al

El president
racién de Automéviles de Guipizco o'
bslets, nos envia una atenta caria en Ja que se re

' : svil Club
arti sublicado en el nimero 27 de <El Automovil C
articulo publicado en € s

Vasconavarro=, del mes de abril y que apareci
tulo: «LAS FACTURAS DE LOS TALLERES DE REPARACION=.

Anie el eco gue he tenido este comentario, el sefor Etu-
entario que sobre la me-

rz nos ruege publiguemos un com :
teria en cuestion ha escrito el vicepresidente del Gremr?
Sindical de Talleres de Reparaciones de Automdviles de Gui-
puzcos, don Agustin lzaguirre Munarriz.

En nuesiro deseo de ser portavoces de fodes las inquie-
sudes del ramo del automdvil, damos acogidz a este e
bajo con suma satisfaccién, por suponer ello la defensz de
un-os intereses que deben ser sagrados paré todos.

LA REPARACION DE VEHICULOS
Y EL CARNET DE EMPRESA
CON RESPONSABILIDADES

Vamos a iratar en este nimero, de un verde-
dero problema, que dia a dia se agudiza quiérase
o no, y que no afecta solo al grupo de Talleres de
Reparacion del Automdvil y otros con €l conexos
de fabricacién o servicios, sino a miles de usua-
rizos y seguramente a éstos con més intensidad
gue 2 zquellos.

La actividad de la reparacion de vehiculos se
ha enfrentado con un muy importante crecimiento
del parque moévil, a cuyo remolque ha proliferado
el nimero de Talleres de la especizalidad. Estos
establecimientos colocan su rétulo de «<Taller Me-
cénico=», intitulaciéon con la que se presentan, con
lo que a primera vista, parece han coniribuido a
paliar la necesidad de contar con més servicios de
este tipo, demandados por el grande y creciente
numero de automdviles ligeros y pesados que cru-
zan por nuesira geografia nacional.

Es incuestionable la necesidad de este servi-
cio, como no cabe discutir la conveniencia de que
se haya podido contar con un mayor nimero de
establecimientos del ramo, ya que asi lo exigian
y lo exigen cada vez mas las circunstancias.

Antes el Taller mecénico funcionaba mas bien -

a base de un manejo manual y casi artesano, de-
pendiendo fundamentalmente de la pericia del ope-
rario. Pero, aunque esta pericia sigue siendo im-
prescindible, el sistema ha variado forzosamente.

No cabe duda que hoy, para ejercer la funcién
industrial de la reparacion de un vehiculo, se pre-
cisa de algo més que ser practico en el desmonta-
je y moniaje de piezas del motor o de otras partes
de aquél. De donde se desprende, entre otras co-

sas, la necesidad que ya se siente de someter
estos nuevos industriales y a otros no nuevos ; |
un control de capacidad técnica exigiendo tambig
un minimo nivel de moral responsable de quiengs
rigen el negocio. Aun los que en ello estamos,
hace mucho que venimos previniendo esta neces;
dad, que ahora comprobamos cada dia.

Quiere decirse que hoy ya no basta abrir y
local y disponer de mano de obra experta en ¢
conocimiento del vehiculo. Comenzando por um
buena organizacion de empresa, que constituye la
principal dotacién para el ejercicio de esta activi
dad industrial, hoy entran en juego muy distintos |
faciores y facetas que no sélo conviene conocer |
sino que son indispensables para que el servicio
al cliente ofrezca un tanto de seguridad y un mé |
ximo de responsabilidad. La condicion de empre |
sario de taller debe llevar aparejada una perso- |
nalidad profesional que le permita saber por don
de anda y a dénde va.

El tiempo y nuestra propia experiencia nos esti |
demostrando que ahora son precisas mas cosas |
que las que hasta hace poco hemos venido con
tando en esta actividad de tantisima y constante
responsabilidad. Hoy es fundamental que el taller
mecéanico de reparacién disponga de unas instx
laciones y un equipo de elementos, entre los que |
no deben faltar determinadas herramientas de con
trol, aparatos de precision, elevadores, alineado
res de direccion, equilibrador de ruedas y ofros
varios, ademas de un utillaje muy completo cuy?
enumeracion, por ser conocido, no viene al cas0
€n este momento. Todo ello, porque no debemos
olvidar que el automévil es una maquina més, aue




ademas de motor y frenos como cualquier maqui-
na, tiene también ruedas y direccién, por lo que
su buen o mal funcionamiento puede en algunos
casos poner en peligro vidas humanas.

Al lado de las instalaciones de taller y del es-
piritu de organizacion de empresa, también se ha-
ce hoy preciso disponer de bibliografia especia-
lizada que mantenga informado al reparador de
infinidad de datos técnicos indispensables para
realizar su trabajo de acuerdo con las normas que
imponen los fabricantes en sus catalogos. Estas
normas no deben desconocerse por los profesio-
nales, ni tampoco improvisar reparaciones una Yy
otra vez hasta que la practica nos proporcione el
total conocimiento de cada caso peculiar de re-
paracién. Ello, ademas de peligroso supone una
considerable pérdida de tiempo y consecuente-
mente de dinero. De que esto es asi nos lo prue-
ba la molestia que se han tomado diversas edito-
riales, lanzando al mercado ediciciones especiales
sobre la materia que no debe faltar en el taller
porque supone una buena informacion técnica.

Hay otro punto también de gran interés para
el taller y en el que muchos empresarios o no han
parado cuenta o no parecen preocuparse por él.
Es obvio que el vehiculo debe ser probado después
de efectuada la reparacion, siempre que la impor-
tancia de ésta asi lo requiera. Naturalmente esta
prueba de movimiento supone la posibilidad de
sufrir un accidente, de lo que ya se han dado ca-
sos conocidos, lo que puede traducirse en una ca-
tastrofe econémica y de prestigio para el indus-
trial. En evitacion de ello, el taller debe garanti-
zarse y garantizar a su cliente de los riesgos pro-
pios y ajenos que pudieran producirse, mediante
una poéliza de seguros concertada. Creemos que
ésta es en favor del cliente que le ha confiado
un vehiculo para su reparacion.

;A donde queremos ir con este largo pero ne-
cesario preambulo?

A que el taller mecanico de reparacion de auto-
méviles no debe irresponsabilizarse de su impor-
tante cometido de servicio publico, basando su
funcionamiento en un empirismo que hoy ya no
sirve por si s6lo ni debe tampoco tolerarse; ni por
los organismos competentes, ni por los propios ta-
lleres, ni por el automovilista. En una palabra, a
que el taller que lo merezca tenga derecho y le
sea exigible el carnet de empresa con responsa-
bilidad.

Este carnet no es un capricho ni una vanidad.
Por el contrario, supone cabalmente disponer de

L

la mejor carta de garantia frente al publico; pero
ademés representa una auténtica defensa contra
el intrusismo, considerado éste no s6lo como per-
juicio para los talleres que honradamente y en jus-
ticia seran merecedores del carnet responsable,
y a cuya seriedad y solvencia tanto perjudica la
existencia de incompetentes y frecuentadores del
abuso, sino mucho mas primordialmente frente al
propio usuario.

El establecimiento de este documento es ya
una imperiosa necesidad. Si el médico o el arqui-
tecto precisan de un titulo reconocido para ejer-
cer, estimamos que la mas modesta profesionali-
dad de reparador de automéviles, como cualquier
otra responsable, debe disponer también de su
carta de crédito, llamémosla asi, que garantice su
eficacia y su responsabilidad profesional.

Asi esta hace ya algtn tiempo solicitado, y pe-
se a ciertos inconvenientes en su tramitacion y
reconocimiento, esperamos que el pronunciamien-
to favorable no tardara en llegar. Su definitivo es-
tablecimiento significaria la revision de la capa-
cidad y aptitud de los actuales talleres de servi-
cio en todo el territorio espaiol, y el similar con-
trol para los de nueva apertura. A ello no s6lo nos
brindamos gustosamente, sino que como puede
desprenderse de esta exposicién, nos permitimos
exigirlo por creerlo necesario para la correccion
de bastantes defectos y hasta anomalias tanto de
los propios talleres como ajenos a ellos. Entre es-
tos ultimos, para solucion y respuesta a ciertas
campanas que se vienen haciendo por medio de
difusién publica, en perjuicio del prestigio, honra-
dez y solvencia de los talleres de reparacién de
automdviles, aireando un matiz metafisico que no
es correcto se aplique a todos por igual.

AGUSTIN IZAGUIRRE MUNARRIZ
(Vicepresidente del Gremio Sindical
de Talleres de Reparacion de Automo-
viles de Guipizcoa)




10.160.000 turismos contr;

10.000.000

Por primera vez, en 1969, la industria automovilistica de
la Europa occidental ha conseguido superar a la norteame-
ricana en volumen global de produccién. Ello es consecuen-
cia, en buena parte, de la progresiva concentracién de Iqs
constructoras europeos, constituyendo esto una tendencia
gue es interesante analizar ya que, entre otros efef:tos. pro-
voca una traslacion de los centros de decision, circunstan-
cia decisiva para los proveedores potenciales, como la in-
dustria auxiliar espafiola. He aqui el marco general de la
situacion en el momento presente:

PRODUCCION DE TURISMOS

Unidades

Produccién total europea ... ... ... ... ... ... ... 10.160.000
Producciéon de Europa occidental 9.500.000
Produccién de Europa oriental ... ... ... ... 660.000
Produccién americana ... 10.000.000
América del Norte ... ... ... ... ... 9.700.000
América del Sur 300.000
Produecitn asI8tic8 .o s s s6o wii con sor oo oo 2.276.000
FEARBOM o i ohe wus an con v dod® s et St 2.200.000
LR s i e i i e S e Gl 42.000
il 0 O S S JNSUNI S 33.000
Produccién australiana ... . 350.000
PRODUCCION TOTAL MUNDIAL 22.786.000

GRUPQO FIAT-CITROEN. Son de sobra conocidos los «la-
z0s especiales» que unen al gigante italiano con la vete-
rana firma francesa, a pesar de que la oposicién del ge-
neral De Gaulle impidiera, en su dia, una vinculacién juri-
dica mas formal.

Fiat posee Autobianchi (que en el pasado afo ha lan-
zado el modelo A-112 para competir con los Mini), Ferrari y
ha procedido a finales del 69 a la adquisicién de Lancia (que
empieza 1970 con una fuerte publicidad, en la que destaca
el soporte de Fiat). En la Memoria relativa al ejercicio
1969, Fiat habla con entusiasmo de la colaboracién técnica
y comercial con Citroén.

Por su parte, Citroén tiene el control de Maserati Yy, por
su participacién anterior en la NSU alemana, posee varios
motores experimentales del motor Wankel (quiza el mayor
avance técnico~logrado por la industria europea en los dlti-
mos afios). En diciembre del 69, con objeto de proseguir Ia
puesta a punto de esta novedad, ha construido y ofrecido
en condiciones especiales una serie limitada de 500 uni-
dades equipadas con dicho motor, a fin de que los estusias-
tas puedan colaborar en su estudio y rodaje, aunque, como
se comentaba ya antes entre los entendidos franceses, lo
que hace posible la gran actividad presente de desarrollo
del Wankel es, fundamentalmente, el sostén financiero de
Fiat. Dicha serie lleva la designacién no comercial de M5 y
es objeto de gran expectacion en el vecino pais.

El control de Seat por Fiat ya fue justificado, por el mi-
nistro espafiol de Industria con ocasién de |a salida del co-

Estructura de los grandes

—_—

grupos curopeos

che un millén de aquella firma, por la necesidag de expy,
tar. Fiat adquiere aqui, en consecuencia, el caracter di;
compafifa «transnacional» (cuyo modelo europeo eg Ph
en construcciones eléctricas), importadora y export
a la vez en cada pais, con todas las peculiaridades
este tipo de corporaciones implican.

Tlipg
dorg
Que

GRUPO RENAULT-PEUGEOT. Alentadas por e Gobiern
francés existen unas relaciones de estrecha colaboragig,
entre ambas firmas, que mantienen asi, de hecho, un acugr.
do con la empresa Berliet de vehiculos pesados. Dicha con
penetracién ha sido puesta claramente en relieve, por ejen
plo, con el montaje comidn de un gran complejo industrig
en Dauvrin-la-Bassee (norte de Francia).

Renault, por otra parte, posee integramente | firma Al
pine.

GRUPO VOLKSWAGEN. Productora de uno de los mo-
delos mas aceptados en todos los mercados, es hoy uns
de las adelantadas de la concentracién, aunque su presi
dente, Dr. Lotz, insiste siempre en que deja a sus filiales
en completa independencia. Volkswagen posee ya totalmen
te Auto-Unién y también NSU, a la que se deben los Pri
meros pasos en el campo del motor rotativo.

A través de la organizacién financiera, Quandt ejerce,
evidentemente, cierto grado de control sobre BMW, por
mas que ésta pone un gran empefio en conservar su aute
nomia. También, indirectamente, controla a Porsche por la
organizacion comin de ventas.

Como dato curioso y revelador en la magnitud de Volks
wagen, indicaremos que segin la Memoria del ejercicio
1968 de la propia empresa, su filial Volkswagen do Brasi
es la mayor firma industrial de Sudamérica y la mayor em
presa alemana en el extranjero.




GRUPO MERCEDES-BENZ. Al revés que la anterior esta

firma no ha llevado a cabo una espectacular absorcién de
otras empresas, manteniendo también en ello la tradicio-

nal politica de estabilidad en la renovacién de sus modelos.
Sélo en el sector de vehiculos pesados ha establecido unas
organizaciones comerciales comunes que incluyen a las fir-
mas Man, Henschael, Hanommag y Krupp. En la Memoria
relativa a 1968, se comentaba la participacién del 50,50 por
100 en la compania Hispano Alemana de Productos Merce-
des Benz, S. A, de 650 millones de pesetas. Esta, por
cierto acaba de anunciar su fusién con Imosa, vinculada a
Volkswagen, lo que parece indicar que sus intereses aqui
se complementan méas bajo el aspecto de reparacién y ve-
hiculos importados que como sefial de planear una fuerte
implantacién en nuestro mercado.

GRUPO BRITISH LEYLAND.—Agrupa las producciones de
Austin, Daimler, Jaguar, MG, Morris, Riley, Rover, Triumph
y Wolseley, en vehiculos ligeros y las de AEC, Albion, Ave-
lin-Barford, Coventry-Climax, Guy, Leyland, Nuffield Trac-
tors, Presses Steel, Fischer (acero) y Scameel, en vehiculos
pesados.

Recientemente ha establecido un convenio para propor-
ciorar motores Triumph a la Saab sueca y también algunos
coinponentes a Renault. Sabido es también el control que
pocee de la Authi espafiola a consecuencia de las dificul-
tadas teconoldgicas y de marketing de Nueva Montana
Quijano.

LOS FABRICANTES AMERICANOS EN EUROPA. Excepto
American Motors, los restantes estan bien instalados en
Europa occidental, a través de las filiales.

La General Motors tiene en Alemania su mas potente
subsidiaria, la Opel, pero ademas controla en el Reino Uni-
do las dos firmas Vauxhall y Bedford.

Ford, de méas reciente instalacion lo ha hecho mediante
sucursales potentes trabajando en colaboracién, una en In-
glaterra y otra en Alemania. Gracias a un profundo estu-
dio del mercado europeo, han disefiado y producen el mo-
delo Capri, que se ha revelado como el coche de mas acep-
tacion entre las jovenes familias de los distintos paises.

Chrysler posee las Rootes inglesa, la Simca francesa vy
la Barreiros espanola.

LOS PRODUCTORES INDEPENDIENTES. Fuera de los
grandes grupos citados quedan algunos constructores em-
pefados en conservar su independencia frente a las presio-
nes y dificultades que ello supone. Entre los mds notables
cabe citar a Rolls Royce (el coche méds caro del mundo, pe-
ro que no produce mucho mas de 2.000 unidades al afo),
Lotus, Aston Martin, Alfa Romeo, Lamborghini y Daf.

LA INDUSTRIA DE LOS PAISES DEL ESTE. Merece es-
tudio aparte por estar precisamente en curso de montaje
y desarrollo. Hasta la fecha, sélo Hungria tiene en los
autobuses lkarus una industria propia de cierto relieve y
con cierta importancia exportadora.

(Motor Press)
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LOS JUZGADOS MUNICIPALES DE BILBAO,
INCOMPETENTES PARA EJECUTAR LAS MULTAS
DE TRAFICO

Los juzgados municipales de Bilbao se han

declarado incompetentes para ejecutar las mul-
tas por infraccién del Codigo de Circulacion.
La iniciativa ha partido del Juzgado numero 3,
quien, segtin se ha informado, ha dicho que no
tiene competencia para ello y ni siquiera per-
sonal suficiente para tramitar todo lo necesa-
rio para el cobro. Ademsds, el juzgado no per-
cibe ni-un céntimo por la tarea de cobrar, «ma-
nu legen, las multas de tréfico. :
Bilbao tiene actualmente unas dos mil tres-
cientas multas que han pasado de la jurisdic-
cién administrativa del municipio a la ejecu-
tiva del juzgado.

En la iultima sesion del pleno del Ayunta-
miento se dijo que una nueva ley va a colocar
a nivel de ejecutivas todas las multas que se
pongan por los ayuntamientos de Espafia.

AMPLIACION DE SERVICIOS DEL
REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

Volvemos a recordar a nuestros asociados so-
bre los nuevos servicios implantados por este Real
Automévil Club Vasco-Navarro para beneficio de
ellos. Aparte de los ya clasicos, se agrupan estos
NUEvos.

COMPRA DE AUTOMOVILES

Se gestiona la compra de automdviles por los
sefiores socios, tanto al contado como a plazos y
en las mejores condiciones que ofrece el merca-
do. Los tramites para su financiacion seran resuel-
tos en 48 horas.

REVISION MEDICA

Ha quedado establecida la revision médica obli-
gatoria para conseguir el permiso de conducir. Este
servicio funcionara de lunes a viernes en las horas
que se sefialara en cada delegacion de San Sebas-
tian, Vitoria, Bilbao y Pamplona.

VIAJES

Otro de los servicios de indudable interés para
los sefiores socios es el que gestiona la realiza-
cién de los viajes por medio de Viajes Touring, So-
ciedad Andnima. Estos viajes pueden ser gestio-
nados tanto en ferrocarril como en avién, barco o
automovil.

TELEFONOS

Se refuerza el servicio telefonico con los si-

guientes numeros:
Club: 4307. - Servicio Seguro Mutuo de Auto-

‘méviles (siniestros): 4306.

CANONES DE COINCIDENCIA

Se pone en conocimiento de los socios propietarios
de servicio ptblico, que el 30 de junio finaliza el plazo
para el abono del 2.° Trimestre del Canon de Coinci-
dencia. ‘

ESCUELA DE CONDUCTORES

Se pone en conocimiento de los sefiores socios de
la zona de Irin que pueden inscribirse para comenzar

inmediatamente las clases, de conformidad con la nue-

va Reglamentacion de Auto Escuelas.

FALLECIMIENTOS

Con gran pesar debemos registrar el falleci-
miento de tres queridos socios de este Real Auto-
movil Club Vasco-Navarro.

Se trata de don José Antonio Diaz de Loinaz,
don Alberto Matilla y don Policarpo Zurita, tres
compaifieros de Club a los que se queria y eran
miembros destacados de nuestra gran familia au-
tomovilistica.

A sus familiares les enviamos el testimonio de
nuestra condolencia.

Esta es la nueva insignia creada con motivo del estable-
cimiento del Real Automévil Club Vasco-Navarro. Estas
insignias en esmalte y colores pueden ser adquiridas.
por los socios en las respectivas delegaciones de San
Sebastian, Bilbao, Pamplona y Vitoria de este Club.
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SE MANTENDRA LA EDAD MINIMA
DE DIECIOCHO ANOS PARA
EL CARNET DE CONDUCIR

L director general de la Jefatura
Central de Trafico ha contestado

a una sugerencia formulada por
don Juan Antonio Samaranch, como pro-
curador en Cortes por Barcelona, para
que se estudiara la posibilidad de redu-
cir a dieciséis anos la edad minima
para poder obtener el permiso de con-
ducir. En la peticion del sefior Sama-
ranch se sefalaba la conveniencia de
que se exigiera la posesién del titulo
de bachiller para poderse acoger a es-
te beneficio. '

En su contestacion, el sefior Torroba
ha manifestado que uno de los prin-
cipales obstaculos a esta medida es el
hecho de que en nuestro pais la res-
ponsabilidad penal no es plena hasta
que no se han cumplido los dieciocho
anos. Por otra parte, el limite de die-
ciocho afios que en Espaiia se requiere
es la normal general en casi todos los
paises, a excepcion de algunos, como
Inglaterra y Suecia, que tienen limites
inferiores.

PRIMER NEUMATICO SIN CARCASA

Por primera vez en la historia del neumético, The Fires-
tone Tire & Rubber Company ha conseguido una cubierta
«sin esqueleto», es decir, la primera cubierta construida sin
carcasa ni tejido alguno.

Estas cubiertas «de fundicién» se fabrican répida y sen-
cillamente, inyectando en un molde caucho liquido caliente
y vulcanizéndolo a continuacién. Ademas de eliminar por
completo las diversas operaciones de construccion que ha-
cen que una cubierta sea un auténtico producto de artesa-
nia, las cubiertas moldeadas solamente constan de caucho
y alambre en los talones. Estas cubiertas pueden fabricarse
en cualquier color, afadiendo tinte al caucho liquido.

La eliminaciéon de la carcasa es posible gracias a los
nuevos compuestos de caucho sintético. desarrollados por
Firestone, que dan a los flancos de la cubierta una fortale-
za especial. La presion de inflado de estas cubiertas mol-
deadas es de 24 libras por pulgada cuadrada, un poco me-
nos que la normal recomendada para un neumatico conven-
cional de la misma medida.

Segun ha declarado el doctor Glen Alliger, director de
los laboratorios quimicos de Firestone, con el nuevo siste-
ma de fabricacién se consigue una cubierta uniforme y mu-
cho méas suave en su rodaje que una convencional, siendo
al mismo tiempo tan resistente como aquélla.

«En una de las pruebas —explicé Alliger— agujereamos
las cubiertas moldeadas y las hicimos rodar en estas con-
diciones durante casi un centenar de kilémetros: resulta-
ron lo bastante fuertes como para soportar una carga not-
mal, sin presion de inflado. Ahora tenemos la experiencia
necesaria para aplicar y desarrollar ain mas las cubiertas
moldeadas, que representan un dréstico cambio en la tec-
nologia del neumaético» .

DODGE
Linea GTy GLE

ENTREGA INMEDIATA

@ Tomar su coche usado.

@ Comodos plazos mensuales.

@ Demostraciones sin compromiso.

@ Visitenos con su familia, incluso sabados tarde.

PRIM, 59

Ofrecemos.

TELEFONOS
11.6 42
24.864
24.856

“SAN SEBASTIAN

CONCESIONARIO DE ‘3 BARREIROS

Usted puede; disfrute el poder de un Dodge
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positivos adecuados para contener todas las sefales
reguladoras de la circulacién, seméforos, siluetas de
agentes, maquetas, colecciones de diapositivas, colec-
ciones completas de las disposiciones en vigor, mo-
tores seccionados o construidos con material trans-
parente, etc.) y demas elementos materiales de que
deben disponer. Nada digamos de los requisitos exi-
gidos a los elementos personales encargados de la
dircccion y funcionamiento de las escuelas; las pres-
cripciones a este respecto son completas.

En cambio, ;por qué no se ha recogido con el mis-
mo afinamiento, la cuestion de los seguros que deben
concertar las escuelas para sus vehiculos?

Indudablemente, estos seguros deben cubrir el
riesgo de los accidentes que pueden sufrir los ocu-
pantes de los vehiculos (examinadores, profesores y
alumnos), y los dafios que pueden ocasionarse a ter-
ceras personas o cosas. Pero ;qué contingencias son
las que deban cubrirse?; y dentro de cada contingen-
cia, ; qué sumas o capitales?

Asi, en primer lugar nos encontramos con la duda
de las garantias que debe cubrir el seguro que ampa-
re «el riesgo de dafos a terceros». ;Serd preceptivo
concertar el seguro por garantia «ilimitada»? ;O bas-
tard con cualquiera de las garantias que se estable-
cen en las Tarifas Oficiales —aprobadas por el Minis-
terio de Hacienda por O. M. de 31 de mayo de 1965—
que vienen utilizando las entidades aseguradoras, in-
cluso con las minimas fijadas para cada tipo de vehi-
culo, que se limitan a ptas. 200.000,— para motocicle-
tas; 300.000,— para turismos, y 500.000,— para camio-
nes y vehiculos pesados de mas de 3.500 kgs. de pe-
so total?

Por lo que se refiere al aseguramiento de los ocu-
pantes de los vehiculos, la desorientacién es ain ma-
yor si cabe. Un accidente puede ocasionar a las per-
sonas que vayan en los vehiculos, las siguientes con-
secuencias:

a) el fallecimiento.
b) una invalidez permanente (completa o parcial).

¢) una incapacidad temporal (completa o parcial).

De ahi el que convenga concretar si hay que cubrir
por el seguro las tres contingencias citadas, o si basta
con garantizar Gnicamente las dos primeras. Pero... jy
los gastos de asistencia médico-farmacéutica? ;Y los
de estancia en clinica? ;Deben también ser objeto de

 seguro? A la vista salta que estos gastos pueden al-

canzar grandes proporciones.

Por otra parte, no finaliza aqui la falta de las acla-
raciones necesarias sobre el seguro de los ocupantes
de los vehiculos. Hay méas. Porque aun suponiendo que
baste con cubrir los riesgos de fallecimiento, invali-
dez permanente y asistencia sanitaria, nos parece a
todas luces légico el que se establezcan «a priori», de
manera oficial e inapelable, las sumas o capitales mi-
nimos que deben garantizarse para cada una de las
contingencias mencionadas. No es lo mismo concertar
un seguro que cubra los riesgos de muerte e invali-
dez permanente hasta una cifra de pesetas 50.000, y
la asistencia médico-farmacéutica y clinica por unas ci-
fras limitadas o sujetas a unos determinados baremos
y minutas de honorarios, que tener otro por un millén
de pesetas para muerte e invalidez permanente y la
asistencia sanitaria sin cortapisa de ninguna clase.
Hay, como se ve, gran diferencia.

Claro es que puede ocutrir que el legislador haya
dejado en el aire, a proposito, todas estas cuestiones,
pensando en que la competencia que inevitablemente
surge en todos los campos de actividades y el deseo
de las autoescuelas de ofrecer a sus clientes una
mejor atencién, se ocupardn de fijar de manera ade-
cuada las coberturas a otorgar. Pero ello, aunque no
sea mas que por lo que supone de olvido del més ele-
mental de los pragmatismos, no nos parece correcto.
Creemos que la Jefatura Central de Trafico —o el or-
ganismo que sea competente al respecto—, debe espe-
cificar y detallar los eventos y sumas que deben ser
asegurados como minimo. No cuesta nada concretar y
establecer unas lindes. Luego, si las autoescuelas de-
searan, como una liberalidad hacia sus alumnos y ocu-
pantes de los vehiculos, incrementar las coberturas
fijadas como minimas, podrian hacerlo. Pero siempre
bajo la base de que se establezcan oficiaimente unas
coberturas minimas.

Ese, por lo menos, es nuestro criterio. Y ahi queda.

UBALDD

0eCORADOR
S. 5.

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION

MUEBLES AUXILIARES
LAMPARAS :
ARTICULOS DE REGALO
INSTALACIONES DE OFICINAS

Hernani, 23 Teléfono 157 31 SAN SEBASTIAN
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Lpor qué
el Cinturato
€S un neumatico tan
seguro?

Porque debido a su estructura radial, el Cintu-
rato mantiene un aplastamiento constante contra
el suelo; sus flancos flexibles, absorben las
irregularidades de la carretera: Y su «cinturay
inextensible, lo hace indeformable, protegién-
dolo de los efectos de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato, cada frag-
mento del dibujo de su banda de
rodaje, ha sido disefiado para unas
funciones determinadas.

Porque el Cinturato es un neuma-
tico de gran agarre, en curva y al
acelerar; responde siempre al fre-
no, sobre un piso seco o sobre mo-
jado. Es un neumaético de gran
estabilidad a cualquier velocidad,
asegurando siempre un perfecto
dominio del vehiculo.

El Cinturato es el neumatico radial
concebido por Pirelli, hace mas de
18 afios.

CINTURATO

IRELLS




A RATOS LIBRES:
T0D0S PODEMOS PINTAR NUESTRO COCHE

Muchos de nuestros lectores dedican lps dias de descanso lpara dis-

fautar en el campo, y en muchas ocasiones, parte de su tiempo lo em-
plean en acondicionar sus vehiculos, revisando los frenos comprobando
sl las luces estdn en perfectas condiciones, si las bujias' tienen o no
perla, etcétera.

Todos estos cuidados y muchos més, son necesarios, sobre todo si te-
nemos que efectuar un viaje largo.

¢Quién de nuestros lectores no tiene en su vehiculo pequefios golpes o
rasguiios, unos hechos por él mismo y otros, de mayor escala, hechos
por el préjimo? Para solucionar todo esto con unos retoques de. pintura
basta con disponer de agua en abundancia, una esponja, un pliego 6
varios de lija al agua, una gamuza, la pintura del tono del vehiculo vy
un =spray».

Lo primero que debemos hacer es localizar las partes afectadas vy
lijar éstas de la siguente forma: Tomemos un pliego de lija fina de hierro
y lijemos los lugares afectados por el éxido hasta hacerlo desaparecer por
completo, quedando la chapa completamente limpla. A continuacién lija-
remos también las partes donde tengamos arafiazos o pequefios golpes,
preparando en primer lugar, un cubo o un recipiente cualquiera «bien
limpio», con agua, a la que afadiremos jabén, «<NUNCA DETERGENTEs, to-
maremos un pliego de lija al agua del numero 360 6 400, una esponja y
una bayeta.

El pliego de lija lo dividiremos en ocho trozos iguales, procurando ha-
cer los dobleces de forma que la parte lisa del pliego, o sea, la parte
de papel aceitado, quede por fuera al doblar. ;Estamos ya dispuestos para
lijar? Pues adelante. Tomemos un trozo de lija e introduzcdmosla en el
agua que teniamos preparada, bafiemos bien la parte a lijar con el mis-
mo agua Yy, conduciendo la lija con las yemas de los dedos, lijar hasta
conseguir un afinado total. No olvidemos que, durante la operacién del
lijado, debemos mantener la lija bien banada en agua.

Una vez lijado el primer desperfecto, pasemos a hacer lo mismo con
el resto de los desconchones. Ya tenemos lijado todo lo que queremos
retocar, ahora lavemos con agua limpia, y sin jabén ni detergente alguno,
todas estas partes y sequémoslas bien con la gamuza. A continuacién
daremos una mano de imprimaciéon en los lugares donde lijamos con lija
de hierro y donde ha quedado la chapa al descubierto. Si la pintura que
utilizamos es «Sintético», no es necesario que la demos, pues los sinté-
ticos ya de por si proporcionan un buen agarre. La imprimacién, en el
caso de darla, la haremos con un pincel corriente, que puede ser de pelo
de cerda.

Una vez que las partes imprimadas estdn bien secas, lijemos éstas
de nuevo con una lija fina de agua de 400,

En primer lugar, les diremos que en las droguerias disponen de un
muestrario de colores por mediacién del cual no nos serd dificil loca-
lizar el color gque buscamos, o sea, e! color de nuestro vehiculo. Una
vez localizado éste, si es necesario con la ayuda del droguero, pedi-
remos un «spray». El peso para cada caso particular, como es natural, no
podemos precisarlo, pero si les podemos decir que, en el caso de com-
prar mas pintura de la que después utilicemos, ésta nos puede servir
para otras ocasiones si tenemos la precaucién de guardar el bote o
«spray» bien cerrado, con el fin de que no entre aire en su interior.
Dado que esta pintura ya viene preparada por la casa para ser aplica-
da sin necesidad de afadir ningun disolvente, nos dispondremos a pin-
tar con el «spray» apretando la cabeza del mismo como si se tratara
de eliminar insectos.

Debemos tener la precaucién de pintar dando pasadas de poco espe-
sor y a una distancia del lugar a pintar de unos siete a ncho centime-
tros, ya que, de lo contrario, se descolgaria la pintura, estropedndo-
nos todo el trabajo realizado. Para esto daremos pasadas sin cargar
mucho la pintura y en sentido horizontal de derecha a izquierda y vi-
ceversa, haciendo un recorrido por todas las partes a pintar, y al ter-
minar por el dltimo desperfecto, iniciaremos de nuevo el mismo reco-
rrido hasta dar tres o cuatro manos.

Cuando lo que necesitemos pintar sean rasgufios insignificantes, bas-
tard con que con un pincelito demos unos retoques de pintura, sin ne-
cesidad de lijar previamente.

En otras ocasiones les daremos instrucciones para el cuidado de los
bajos y piso de sus automdviles, sobre todo a aquellos usuarios que
viven en zonas de mucha humedad o en lugares cercanos al mar, ya que
estas partes de los automéviles se les picaran con mucha frecuencia.

RENAULT® &

< .furgOneta

7

la furgoneta“todo ventajas”

350 kgs. de carga util. Trampilla especial que. permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

*

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

*

Zabaleta, 52
Teléfono 18551

*

SAN SEBASTIAN

15
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¢ MIRAMAR, 3 - Teléfono: 29-1

En la M/N « MONTE UMBE-»
ISLAS DEL SOL

Del 1 al 12 de julio. ’
Bilbao, Vigo, Funchal, Tenerife, Las Palmas, Malaga,
Barcelona.

Precios desde: 12.000 Ptas.

COSTA AZUL Y BALEARES

Del 12 al 17 de julio.
Barcelo_na,_Cannes, Palma, Ibiza.

Precios desde: 4.500 Ptas.

MAR NEGRO

Del 27 de julio al 14 de agosto.
Barcelona, Napoles, Esmirna, Estambul, Yalta,
Constanza, El Pireo, Livorno.

Precios desde: 18.000 Ptas.

VENECIA Y COSTA DALMATA
Del 14 al 19 de agosto.

Tlnez.
Precios desde: 14.000 Ptas.

En los trasatlanticos
«CABO SAN VICENTE» y «CABO SAN ROQUE»

XiI CRUCERO A LOS PAISES NORDICOS

Del 6 al 29 de julio.
Bilbao, Hamburgo, Bergen, Geirangerfiord,
Hellesylt, Oslo, Estocolmo, Helsinki, Leningrado,
Copenhague.

l Precios desde: 21.900 Ptas.

IV CRUCERO A RUSIA

Del 14 al 31 de julio.
Barcelona, Dubrovnik, Split, Pireo, Yalta, Odesa,
Constanza, Estambul, Cagliari.

Precios desde: 18.400 Ptas.

w.

CRUCEROS 1970

Barcelona, Népoles, Venecia, Dubrovnik, El Pireo,

* XIll CRUCERO A LAS CAPITALES NORDICAg

Del 30 de julio al 23 de agosto.
Bilbao, El Havre, Oslo, Copenhague, Vishy
Estocolmo, Helsinki, Leningrado, Gdynia, Cang|
de Kiel, Hamburgo, Londres.
Precios desde: 24.500 Ptas,

IV CRUCERO LATINO

Del 31 de julio al 9 de agosto.
Barcelona, Cannes, Génova, Céadiz, Lisboa, Ibiz
Palma de Mallorea. ’
Precio desde: 9.500 Ptas.

IX CRUCERO VERANO
AL MEDITERRANEQO ORIENTAL

Del 9 al 24 de agosto.

Barcelona, Génova, Catania, Mykonos, Santoriy,
Rodas, Esmirna, Estambul, Bésforo, Pireo, Capri,
Cannes.

Precios desde: 15.700 Ptas.

XIV CRUCERO AL MAR BALTICO

Del 23 de agosto al 7 de septiembre.
Bilbao, El Havre, Copenhague, Estocolmo,
Leningrado, Kiel, Brunsbuttel, Hamburgo.

Precios desde: 15.900 Ptas.

V CRUCERO AL MAR NEGRO
Del 24 de agosto al 9 de septiembre.
Barcelona, Estambul, Odesa, Constanza, Varna,
Pireo, Delos, Mikonos, Napoles.
Precios desde: 16.600 Ptas.

IV CRUCERO AL NUEVO MUNDO
Del 2 de noviembre al 9 de diciembre.
Barcelona, Cadiz, Funchal, Rio Janeiro, Santos,
Montevideo, Buenos Aires, Punta Este, Bahia,
Tenerife.
Precio desde: 34.800 Ptas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

LITS // COOK

Agencia de Viajes Grupo A titulo 5

SAN SEBASTIAN

98 * PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos: 17-7.70 y 26-7-69

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién de| Norte)

en EIBAR: Arragieta, 9 b

ajo - Telefono 71-15-39

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ




Croénica |

' de las provincias !

Il SUBIDA A URBASA. Van muy adelantados
los trabajos que el 21 del presente mes de junio
haran realidad la tercera edicién de la «Subida a
Urbasa» que, como se sabe, es la Unica en la re-
gion vasconavarra, puntuable para el Campeonato
de Espana de Velocidad. Aun cuando la prensa
especializada ha de ocuparse del tema con la im-
portancia que merece, dejaremos aqui constan-
cia de unos breves datos esenciales. Distancia,
6.800 metros, entre los hitos 31 y 39 de la carre-
tera de Estella a Olazagutia. Entrenamientos pre-
vios, el sabado, dia 20, de 5 a 6 de la tarde. Hora-
rio de la prueba, a partir de las once de la mana-
na del indicado domingo, dia 21. Es prematuro re-
ferirse al posible nimero de participantes en la
proxima edicién, pero interesa destacar que los
premios han sido incrementados, lo cual consti-
tuye seguro aliciente.

Obras 'y nuevos aparcamientos. La Diputacién
de Navarra continta llevando a cabo importantes
obras de acondicionamiento y mejora. Concreta-
mente en la carretera de Pamplona a Irin hay que
destacar las ya practicamente terminadas —elimi-
nacién de curvas peligrosas— en las cercanias de
la bifurcacion a Lanz y en las inmediaciones de
Olagiie. Mas adelante se ha realizado un desmon-
te de grandes proporciones para eliminar un cam-
bio de rasante peligroso. Nos referimos al hasta
ahora existente en los aledafos de las Ventas de
Arraiz.

En la caretera de Pamplona a Urdax, hacia el
paso fronterizo de Dancharinea, y aprovechando
unas antiguas instalaciones militares se ha esta-
blecido un aparcamiento de regulares proporcio-
nes, ya cerca de la cima de Otxondo. Desde tal
lugar se domina un paisaje maravilloso, en la cara
norte de la Sierra de Achueta. Alli han sido dis-
puestos bancos y mesas de piedras, e incluso una
fuente. Desde tal aparcamiento a la localidad de
Elizondo, dejando a la izquierda el paso fronteri-
zo de Errazu, hay unos 10 kilémetros.

Importantes son también las obras llevadas a
cabo en la zona Saigés-Eugui, hacia Quinto Real y
el paso fronterizo del Collado de Urquiaga, que
lleva a la localidad francesa de Saint-Etienne-de-
Baygorri, por Esnassou y Banca. En un primer tra-
mo, yendo de Pamplona, las curvas estan siendo
ampliadas y esta prevista la construccion de algin
aparcamiento. En el segundo tramo, fue ya termi-

nada e inaugurada la nueva carretera, ya que la
antigua queda sumergida por las aguas del em-
balse de Eugui, para el abastecimiento de Pam-
plona.

Poblemédtica local. Con la matricula 71.000 a
punto de salir a la carretera, y una densidad men-
sual cercana a los seiscientos vehiculos de todas
clases, Navarra, y mas que Navarra Pamplona, es-
td a punto de alcanzar la problematica propia de
«Su» incipiente saturacién. Al expresarnos asi te-
nemos en cuenta, por supuesto, que es necesario
despreciar un volumen minimo de 10.000 vehiculos
ya retirados de la circulacion, lo que nos da un
total de 7,04 habitantes por vehiculo. Como quie-
ra que en nuestra provincia un tanto por ciento
muy elevado cde . la matriculacién corresponde a
usuarios residentes en la capital (no ocurre como
en Guiplzcoa, por ejemplo, con densidades muy
respetables en Iran, Tolosa, etc.), es facil com-
prender que, a ese ritmo, pronto serén alcanzadas
cifras verdaderamente «inquietantes» consideran-
do que Pamplona posee, con sus 140.000 habitan-
tes, cerca del tercio de la poblacion foral, por su-
puesto mas intensamente motorizada. Se deduce,
pues, que el problema de la capital, que no cuen-
ta con un solo aparcamiento en condiciones de
absoluta seguridad y si, en cambio, con un par-
que de camiones que proporcionalmente es tal vez
el mas nutrido de Espafa, a ese ritmo alcanzara
niveles agobiantes al término de pocos afos, a me-
nos que, por las causas que puedan intervenir, se
produzca una alteracion de tales medidas y se in-
terrumpa, como consecuencia, esa progresion.

Ojo a los planos. Determinada entidad banca-
ria vasconavarra, cuyo nombre no hace al caso, pu-
blic6 no hace demasiado tiempo un mapa maravi-
lloso de la region, con todo lujo de detalles. Los
automovilistas y todas las personas, en general,
han hecho de la edicion elogiosos comentarios; los
qgue en verdad merece. Mas, como casi siempre
ocurre, hay algin «pero» que oponer. Concreta-
mente por lo que se refiere a Navarra, consta en
el mapa, como terminada, una carretera que sélo
esta en proyecto .Es la que desde Irurita lleva a
enlazar con la de Eugui y, por tanto —en teoria—
con posibilidades de cruzar al Puerto de Erro y a
Roncesvalles. Es posible que un dia no muy leja-
no sea realidad tal enlace. Mas por hoy, repetimos
es s6lo un proyecto. ;

«Starter»
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Banco de San Sebastian

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

Casa Central:
Avenida de Espafa, 19
SAN SEBASTIAN

SUCURSALES URBANAS:

Barrio de Amara

Avda. Sancho el Sabio, 31-33
Matia, 58

Barrio del Antiguo

Barrio de Azcuene

Trincherpe, Azcuene, 3

Barrio de Eguia

Egufa, 3

Barrio de Gros

General Primo de Rivera, 19

Sucursales y Agencias
en los principales pueblos de |a Provincia

(Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 5.003) -




VELOCIDAD, CONTROL DE VEHICULOS Y DE ALCOHOLISMO

; El dlarlol cclleport}:\’fo «L'Equipe» ha publicado, recientemente, una interesante informacién sobre los problemas de la ve-
locidad, control de vehiculos y grado de alcoholismo en el conductor en algunos paises y que, por su interés, reproducimos

a continuacion.

Pais Limitacion de velocidad Control de vehiculos Control de alcoholismo
ALEMANIA Maxima de 50 km/h. en las Obligatorio a los dos afios Sancién por dosis superior a
FEDERAL ... aglomeraciones y 100 en cier- para todos los vehiculos; en 1,3 gramos por litro, amones-

tos trazados de carretera pe- caso de detencion es necesa- tacion a partir de 0,8 gramos.
ligrosos. ; rio poner sobre la calzada un
tridngulo rojo reflexivo.

BELGICA ... ... En las grandes aglomeracio- Obligatorio a partir de los A partir de los 0,8 gramos,
nes, 60 km/h.; maxima, libre cinco afios de la matricula- la Policia puede hacer infor-
en el resto de las carreteras. con; después, todos los aiios. mes por andlisis de sangre

en malas condiciones alco-
hélicas.

INGLATERRA ... 50 km/h. en las aglomeracio- Obligatorio todos los anos, a Sancién o retirada del per-
nes y 130 en el resto de las partir de los tres. miso, segun los casos, a par-
carreteras. tir de los 0,8 gramos.

FRANCIA ... ... Hasta 60 km/h. en todas las No existe control obligatorio Sancién o retirada del per-
agiomeraciones; se ensaya de vehiculos. miso a partir de los 0,8 gra-
actualmente la maxima de mos.

110 en 14.000 kms. de carre-
teras nacionales.

ITALIA ... 50 km/h. en las poblaciones. Control sistemético, seguin Segln la determinacién del
No existe ctra limitacion. rodaje, después de la matri- Juzgado.

culacién.

BUECIA .. i, Varias limitaciones; 50 a 70 En todos los vehiculos de A partir de 0,5 gramos se
km/h. en las aglomeraciones, mas de tres afios, obligatorio, puede sancionar. La mayoria
90 en algunas carreteras y de en 150 estaciones instaladas van a prisién y la retirada del
110 a 130 en las autopistas. en el pais. La revisién se permiso varia entre uno Yy

puede realizar a partir del se- dos afios.
gundo afo.

URSS: ...50 ¢ Hasta 60 km/h. en las aglo- Revision obligatoria cada afo. Andlisis de sangre obligato-
meraciones y 40 cerca de los La realiza la Policia y se pue- rio en caso de accidente.
puestos de policia. En carre- de prohibir la utilizacién del
tera, depende del estado de vehiculo.
éstas, pasando rara vez de
los 90.

USA. ... Las limitaciones de velocidad S6lo se realiza en algunos Analisis de sangre en caso
varian segtn los Estados. Estados. Aplicacion de las de accidentes con dafios cor-

normas de seguridad més es- porales. Se puede retirar el
trictas a los vehiculos de im- permiso de conducir.
portacién.

JAPON ... ... ... 40 km/h. en las grandes ciu- Cada dos afios; a partir de Sancién a partir de 0,25 gra-
dades, 60 en las carreteras Y diez, todos los afios. mos. Retirada del permiso en
100 en las autopistas. Retira- caso de reincidencia.
da del permiso a partir de la
tercera infraccion.
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MILES DE MILLONES EN EL ASFALTO

Hay que viajar mds por carretera para que
salgan bien las cuentas

El tema es atrayente Yy no resistimos la ten-
tacion de manejar los datos conocidos sobre las
autopistas de Espafa para calcular su rentabili-
dad y el nivel éptimo de utilizacién que se debe al-
canzar para cubrir su coste.

Vaya por delante que aplaucimos la obra gigan-
tesca que supone Ia construccion de estas moder-
nisimas vias y nuestro reconocimiento, como auto-
movilistas y como espafoles, a todos los que han
aportado su capital en estas empresas financie-
ras. Quizd suponga un sacrificio econémico, pero
(qué importa si va en beneficio del pais y de la
seguridad del trafico?

CALCULOS SOBRE LA AUTOPISTA DE PEAJE
BILBAO - BEHOBIA

En los primeros dias del ano actual, el Minis-
terio de Obras Pdblicas invité g un grupo de pro-
curadores en Cortes 3 visitar las obras de la auto-
pista de peaje Bilbao-Behobia. Tiene una longitud
de 105 kilémetros Y, segun el mismo director ge-
neral de Carreteras informg a los procuradores,
Su coste por kilémetro sers de 150 millones de
pesetas, lo que representa una inversién total de
pesetas 15.750.000.000 (quince mil setecientos cin-
cuenta millones de pesetas).

Partiendo de esta base €mpezamos con nues-
tros célculos. Si este capital ha de ser amortiza-

—por lo menos los primeros cinco anos, en los
que no habrj amortizacion—, sera 15.750 millones
de pesetas multiplicadas por 0,07, o sea, pesetas
1.102.500.000. Aplicamos e| mismo l6gico benefi-
Cio a todo el capital.

Los gastos de conservacion, personal Yy admi-
nistracién general se elevan facilmente al 2 por

100 de la inversion total, 215 mi|jgnes de
tas. Estos tres capitulos nos dan |4 Suma

tos fijos anuales de la empresa 2.105.000 g
pesetas (dos mil ciento cinco millones gq

tas).

Pesg.

Pese.

¢Cuél puede ser la recaudacign bruta Por g

je en esa autopista?
Las tarifas autorizadas son:

Coches de turismo, 125 pesetas Para | rgq, ;j'
rrido total, y camiones, 250 pesetas Para el rgq,
rrido total. 5

Como la proporcién de unos Y otros es dg il
por 100, los coches de turismo y 20 PO 100 Jog

camiones, la tarifa media del peaje es:

125 X 08 + 250 X 02 = 100 + 59 - ¢4

pesetas.

Para simplificar, considérese que todos los ye.
hiculos hagan el recorrido total y abonen poy lo
tanto, la tarifa completa. Asj Pues, cada mi ye.
hiculos diarios representaran una recaudacién tap,
bién diaria, de 150.000 pesetas. O seaq, 54.750.000
al afo.

Como el gasto es de 2.105.000.000 pesetas
anuales, significa que la intensidad media Optima
debe ser de unos 38.000 vehiculos por dia en los
105 kilémetros entre Bilbao y Behobia.

No podemos ocultar cierta inquietud ante I3 ;.
fra. Sélo el tiempo puede despejar Ia incdgnita so-
bre la posibilidad de lograr un trafico tan denso,
de 1.583 vehiculos por hora, ininterrumpidamen.
te. Unos 26 vehiculos por minuto.

OTRO EJEMPLO: LAS AUTOPISTAS CATALANAS

Unas inquietudes similares nos asaltan si acep-
tamos como ciertos los resultados de nuestros
calculos respecto a [as autopistas catalanas. Como
en los anteriores, nos limitamos a manejar los
que son piblicamente conocidos. Veamos cifras:

Barcelona-La Junquera 146 Kms.
Mongat-Matarg . . e 17 Kms.
Barcelona-Tarragona-Salou 97 Kms.

El total es de 260 kilémetros. Con inversién de
cien millones de pesetas por kilémetro la inver-
Sion total es de 26.000 millones de pesetas. Si la
amortizacion es en 20 anos, la cuota anual nece-
Saria nos da 1.300 millones de pesetas.

Mantenimiento Y conservacién, personal, gas-
tos fiscales y administracién general: 2 por 100
de la INVersion, 520 millones.
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Gastos anuales: 1.300 millones de peestas.
Gastos fijos: 1.820 millones de pesetas.

Total: 3.640 millones de pesetas.

;Cuéal es la recaudacién bruta anual que pue-
de obtenerse en esas tres autopistas? El resulta-
do de multiplicar la tarifa media aplicable a co-
ches de turismo y camiones por el nimero de
vehiculos que las utilicen y por el promedio de
kilémetros que recorra cada usuario.

TARIFA MEDIA

Las tarifas autorizadas son: coches, 1,25 pese-
tas kilémetro: camiones, 2,25 pesetas kilometro.
La proporcion ya observada hoy, apenas llega a
ser del 10 por 100 de camiones y del 90 por 100 de
turismos; pero para simplificar, admitamos que
esta tarifa sea de 1,50 pesetas el kilometro en
promedio.

La intensidad media en las dos autopistas en
funcionamiento viene a ser segln datos recien-
tes, de unos 3.000 vehiculos diarios. Estos tramos

seran los que légicamente, registren una intensi-
dad media superior, al ser los més proximos a
Barcelona y servir a zonas de mayor industriali-
zaciéon y comercio. Se da ademés la circunstancia
favorable de que en Montgat desemboca una aut(
pista del Estado.

Ha de pensarse que los usuarios de los tis
mos Montgat-Matar6 y Barcelona-La Junquera Yy
Barcelona-Salou recorrerdn aproximadamente un
millén de kilémetros diarios, con una recaudacion
bruta de 1,5 millones al dia y de 547,5 millones al
afio. Esta, con ser importante, todavia resulta de-
ficitaria. Los 3.640 millones de gastos fijos, me-
nos esta recaudacion dejan un déficit de 3.092,5
millones.

Como el déficit es inaceptable en una empresa
privada, ;cudl debe ser la recaudacion media dia-
ria para que se llegue al equilibrio, sin beneficio
alguno, entre los gastos fijos del negocio y los
ingresos?

En ndmeros redondos equivaldria a méas de seis
millones y medio de kilometros recorridos, lo que
supondria un trafico de 27.500 vehiculos en cada
uno de estos tramos. Esto es, la entrada en la
autopista de un vehiculo cada dos segundos.

Si se contempla la intensidad de trafico en las
redes de autopistas de otros paises, puede apre-
ciarse un notable optimismo en los célculos es-
panoles. No obstante, hay que esperar que las
cuentas salgan en la realidad de acuerdo con las
previsiones. En un asunto de tal envergadura eco-
némica no seria suficiente explicar el porqué del
error. Hay que acertar. Para alcanzar las intensida-
des previstas en los diversos tramos habra que
desplegar una campaiia de simpatia hacia el auto-

.

‘mévil, fomentar su adquisicion y su uso interur-

bano.

Se crean autopistas para hacer mas seguro y
cémodo el trafico y ya hay que pensar en producir
més coches para llenar las autopistas. Es el pro-

greso.
(MOTOR PRESS)

-- Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales
FOMOCO

— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.

'|' ALLERES AMARA ¢/ Amara n." 26 Q Teléfono. 22239 - SAN SEBASTIAN
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LE ESPERAMOS EN LA RIOJA

También en LOGRONO puede encontrar. el acredltado Confy

de los Hoteles Husa.

HOTEL CARLTON-RIQJA

-

TODAS LAS HABITACIONES CON BAfio

MAGNIFICOS SALONES CON AIRE ACONDICIONAY,
EXCEPCIONAL SERVICIO

:No conoce usted su ya famoso Club del Ving?. Al

podra disfrutar de la tipica cocina riojana, y poy n
puesto de los mejores vinos, en un ambiente Unicy

También ponemos a su disposicion los magnificos HOTELES HUSA en:

"PENINSULA \J\A/J ISLAS CANARIAS
Madrid - HOTEL FENIX OO0 3“"{“ c"_’fz - HOTEL MENCEY
Barcelona -  ** PRESIDENTE & lenerire
Bilbao - CARLTON “  TAORO
El Escorial - FELIPE Il sge{g%m - APARTAMENTOS
Granada - “ ALHAMBRA PALACE BELAIR
Cordoba - *  ZAHIRA
, . Las Palmas “ PARQUE
Cordoba - GRAN CAPITAN de X “  SANTA CATALINA
Logrofio - ** CARLTON RIOJA Gran Canarig “  METROPOL
PORTUGAL

Lisboa-HOTEL FENIX

OFICINA CENTRAL DE RESERVAS: REINA, 17-2° « MADRID -4

TEL. 2311005 - TELEX, 27521
CONSULTE SU AGENCIA DE VIAJES

SOCIOS ‘AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRQ; 10°/, DTO. EN HABITACION
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| DESPUES
 ARROJARLOS AL BASURERO

En el coche del futuro todo sera
de material pléastico

Nuestros autos se construyen —todavia— de cro-
mado y chapa. Pero también se puede prescindir de
ello. La mayoria de los automovilistas no saben que
en los coches se incluyen ya hoy dia, por término me-
dio, 25 kilos de material pldstico. Esto es todavia poco

en cinco afios, segun se calcula, esta cantidad se ha-
bra duplicado. Y algun dia el automdvil estard construi-
do enteramente de material pldstico, motor y caja de
cambios incluidos. La industria ha presentado proto-
tipos y en los salones del automdévil se observa ya su
avance. El auto barato se aproxima a nosotros a gran
velocidad.

A pesar de que la parte de material pldstico de los
sutomoviles es todavia muy reducida, si tenemos en
cuenta sus posibilidades, la industria automovilistica
alemana es una de los clientes mas importantes de la in-
dustria quimica. Cada nuevo modelo que se lanza al
mercado cuenta con nuevos elementos de pldstico y los
técnicos se han adaptado ya a la revolucién que se esta
llevando a cabo en silencio. El que eche una ojeada a
su automovil observara claramente el avance del mate-
rial plastico, especialmente en el equipo de instalacion
interior. La oferta es muy amplia y abarca desde el ta-
pizado de los asientos a las alfombras, capotas de los
cabriolets, embellecedores, cubiertas de las luces de si-
tuacion y los numerosos botones de contacto.

Se puede ya ver incluso los primeros depdsitos pa-
ra gasolina construidos de pldstico, que son dos terce-
ras partes mads ligeros que los convencionales de me-
tal y ofrecen ademds mayor proteccién a los ocupan-
tes del automovil, ya que reducen el peligro de explo-
sion.

La mayor fabrica de automdviles de Alemania ofre-
ce a sus clientes guardabarros de material pldstico. Y
en los vehiculos industriales se construye la cabina, asi
como el techo de los autobuses, de material pldstico re-
forzado con fibras de vidrio. En los Estados Unidos se
ha acreditado el material pldstico para la construccién
de las carrocerias, especialmente para los coches depor-
tivos. Las experiencias obtenidas han contribuido a
impulsar el desarrollo de esta posibilidad. En la Feria
del Material Pldstico de Diisseldorf, la exposicion mas
importante del género, una de las atracciones mas im-
portantes la constituyd, ya en el certamen de hace dos
afios, un «auto completamente de plastico». El vehiculo
habia sido construido por una fébrica quimica alemana.
Esta atraccion estuvo precedida por un chasis de mate-
rial plastico que fue presentado en la Feria Industrial
de Hannover. El producto mds reciente de la industria

alemana del pldstico es el prototipo de un coche depor- |

tivo, equipado con un motor de dos litros y capaz de
alcanzar una velocidad mdxima de 190 kilémetros por
hora. Ya se citaron incluso cifras de produccion: el me-
canismo de traslacién autosustentante construido de
plistico resulta adecuado para montajes especiales en
series de entre 3.000 a 5.000 unidades por ano.

La evolucién que se observa en este campo es alen-
tadora y se puede decir ya que el empleo del nuevo ma-
terial se ve impulsado dia a dia por el descubrimiento
de nuevas variedades de pldstico. Los portavoces de la
industria quimica ponderan extraordinariamente las
ventajas del pldstico: las carrocerias de pldstico resul-
tan extremadamente ligeras y el empleo del material

pldstico en los coches abarata su produccion. Ya hoy

dia se habla de que resulta posible fabricar una carro-
ceria de pldstico estable en un solo procedimiento de
prensa.

¢Y qué aspecto presenta el interior de un tal ve-

hiculo? No se diferencia mucho del exterior: segun las

predicciones de los técnicos, tanto el motor como la ca-

\UTOMOVILES PARA VIAIAR Y

ja de cambios se construirdn en un dia no muy lejano
enteramente de material pldstico. La construccién de
maquinaria de material plastico experimenta hoy dia un
fuerte impulso coyuntural y sus ventas anuales se ele-
van en la Republica Federal de Alemania a varios miles
de millones de marcos. Precisamente en el sector del
automovil la industria del pldstico tiene ante si una gran
evolucién, y se puede ya casi hablar de desarrollo febril
cuando de los Estados Unidos llega la noticia de la cons-
truccion de una silenciosa caja de cambios, enteramente
de pléstico y que no necesita ademds aceite lubrificante
para su funcionamiento. Tampoco son ya ningun suefo,
sino plena realidad, los ejes, ruedas y la guarnicion de
los frenos de pldstico. )

Los fabricantes britdnicos de material pldstico han
profetizado, en su reunién anual celebrada en Leeds,
que el futuro de los econémicos vehiculos de plastico
comenzara este afio. Muy pronto, se comunico en la re-
unién, seran lanzados al mercado los primeros coches
«para usar y tirarms. . i :

Estos coches estan. destinados a un rdpido consumo
y la reduccion de las exigencias tendran una compensa-
cion en el precio. El auto enteramente de plastico cos-
tard entre 2.500 y 3.000 marcos, y por este precio no me-
rece la pena efectuar costosas reparaciones. El coche
se usard dos o tres afios y después se tirard simple-
mente. :

#* PREGUNTAS A %

ANTONIO MADUENO

Un consultorio al que pueden escribir todos nuestros lectores

RENAULT 8 TS

Prestaciones. Estabilidad.

Escribe don Antonio Ferndndez. Alameda Calvo Sotelo,
20. San Sebastian. - :

Pregunta—Desde hace unos seis meses tengo un R-8
TS con el que estoy muy contento, quizds por €l rodaje,
que me propuse llevar a rajatabla, y me alcanza 160 Kms/h.
sin forzar en exceso.

Deseo que me indicase qué cambios debo hacer para
mejorar la estabilidad, seguridad y aumentar - la velocidad,
que no fuera muy perjudicial para el motor. Hasta ahora
no tengo hecho ningin cambio en el coche.

Respuesta.—Si el coche le anda a 160 Kms/h., le felici-
to. Pero si usted quiere andar todavia mas, la felicitacién
es aln mas grande. Lo que en realidad sucede, amigo mio,
es que ni las mentes mas optimistas de la propia casa Re-
nault se van a creer que el TS, sin ninguna clase de tru-
caje pueda hacer 160 Kms./h., a no ser en cuesta abajo y
con buen peso, circunstancia que favoreceria a todas las
marcas y modelos de coches. ;No llevard neuméticos de
menor didmetro que los de la casa? ;No llevara grupo mas
corto? En cualquiera de los dos casos, le mentiria el indi-
cador de velocidad. Si no existen dichas circunstancias, en-
tonces es el referido indicador quien se permite sus pro-
pias licencias. . : :

Hacer un trucaje sobre el motor de este coche no se lo
recomiendo de ninguna manera, pues ya estd muy bien
afinado por la propia Renault. Si quiere tener mas poten-
cia, simplemente suba la cilindrada a 1300, sin alterar nin-
guna otra cosa, y si ademas de la potencia quiere mas ve-
jocidad punta, entonces -instale un grupo cénico mas largo,
tal y como monta el Alpine, aunque -este grupo no debe
instalarse si no se procede previamente al mejoramiento de

- potencia aludido. - '. - . =
Respecto a-la estabilidad, punto débil del automévil, y

digo débil no en un sentido estricto de la palabra, sino por-
que es el menos bueno de este modelo, basta con que ponga
unos muelles traseros de unos 3 centimetros menos y una
barra estabilizadora, que le hard de antibalanceo, para que
todo quede practicamente perfecto. :

Desde luego, si mi consejo le sirve de algo, no debe to-

car mas que el mejoramiento de estabilidad.

25




P e

i i i

La rapida evolucién experimentada por el sector trans-
porte en lo que va de siglo puede ser realmente calific'ad.a
de espectacular, habiéndose llegado incluso a alcanzar limi-
tes insospechados en alguno de los distintos medios de trans-
porte, entre los que destaca precisamente el caso del agto-
movilismo, el cual en un corto periodo dejé de ser una sim-
ple experiencia mecénica para constituirse en uno de los
sistemas de transporte méas competitivo y de mayor influen-
cia en el ambito estructural de la nacién.

SISTEMAS DE

escasez proporciona, constituye uno de los gp

materia de transporte tratan
cuyo nivel de desarrollo hace
estas cuestiones.

Pero, evidentemente, para poder acondicianar de
do adecuado las infraestructuras urbanas y de carr
las necesidades del tréfico, resulta indispensable

de conseguir g
precisamente q

jetivos que .
quellos Paisgg |
ue se Planteg,

un mp.
etery 1
COnocgy,

en primer lugar y con la mayor exactitud posible, cudl gg

MATRICULACION

TABLa ,

PRIMER GRUPO

SEGUNDO GRUFO

—_—

TERCER GRuUpg

PAIS Se compone de:

Se compone de:

Se compone de:

Se compone de:

Un nimero que va desde el
cero al 9.999, el cual indica
el nimero de orden de la
serie.

Francia .......| Tres grupos ......

Una a tres letras correspon-
dientes al distrito, que pue-
de ser federal, provincial, mu-
nicipal y rural, constando en
total de 490 distritos.

ALEMANIA Tres grupos

ITALIA Dos o tres grupos | La contrasefia de la provincia,
excepto Roma, que lleva la

palabra completa.

Una o dos letras, entrando todo
el alfabeto a excepcién de las
que puedan confundirse entre
si o con numeros, forman-
dose 420 series.

Una o dos letras, desde la «A»
a la «ZZ», en total 420 se-
ries.

Un mimero que va desde el
cero al 9.999.

Uno o dos nimeros que repr. |

sentan el departamentg ,

rrespondiente,

Un nimero del 1 al 9-999.

Un nimero indicativo de Ia s |

rie que se intercala entre ¢

primero y

segundo grup |

cuando se ha llegado en éye |

al 9.999.

EspANA ........ | Dos o tres grupos. |Una o dos letras, correspon-

dientes a la provincia.

Un nimero correspondiente al
permiso de circulacién.

FUENTE: Cddigos de circulaeién correspondientes.

Sin embargo a medida que su importancia fue haciéndo-
se notar, cada vez con mas firmeza, comenzaron a surgir
paralelamente diversos problemas intimamente relacionados
con su propia evolucién, entre los cuales ocupa un lugar
destacado el que plantea la escasez de espacio en que se
desenvuelve su normal actividad.

La bisqueda de una solucién a las dificultades que esta

nimero real de los vehiculos en circulacion, y asimismo las
caracteristicas propias de cada una de sus clases.

A escala nacional este control administrativo se esta lle-
vando a cabo mediante un método de matriculacién ya tra
dicional, que si bien es absolutamente aceptable para un
parque no demasiado voluminoso, carece de flexibilidad
cuando se alcanzan elevados niveles de matriculacion anua,

INCREMENTOS INTERANUALES DEL PARQUE * TABLA :
PAIS 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968
FRANGIA .5, Di8 0. 458.850 670.850 980.000 | 1.015.755 1.264.245 | 1.181.000 619.000 00.000 s
ALEMANTAT 2o o 792.074 6.13.887 327.758 591.461 487.547 | 1.079.407 806.577 508.719 .
IRALIA: ciceuvisiui. daeaas 543.139 586.250 | 1.082.713 | 1. 145.939 749.424 430149 | 559.069 .042.021 s
EspANaii=, . codalag. sl 145.440 218.968 240.753 244.439 287.449 325.646 413.394 422.206 380.319

® Incluye turismos, camiones, autobuses,

** No se dispone de datos fiables,

FueNTEs: Estadisticas de Transportes (Naciones Unidas).
Boletin de Informacién de la Jefaturg Central de Tréfico.
Elaboracién propia.
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Por ALFONSO SAN JOSE PASCUAL

[69-M -1] [70-M-30050] [99-B-100000]

MODELOS DE PLACAS ANTERIORES

| 69{M_|

10-M
30,050

99-B
100000

MODELOS DE PLACAS POSTERIORES

lo cual viene ocurriendo ya en nuestro pais desde hace al-
gunos anos.

El sistema actual de matriculacién tiende hacia un gigan-

tesco numérico dificilmente controlable en cuanto a su re-
presentatividad, ya que en él no se indica otra cosa que la
cifra que a cada vehiculo le corresponde en la serie iniciada
con el primero que se matriculd, lo cual dificulta notable-
mente el conocimianto del nimero de vehiculos que real-
mente circulan por ciudades y carreteras, que por otra parte
tan necesario es para poder adaptar —segln se indicé an-

teriormente— las adecuadas infraestructuras a las necesida-
des que el ritmo creciente en la demanda de vehiculos vaya
haciendo sentir.

Se han analizado comparativamente los sistemas de ma-
triculacién que practican algunos paises europeos (tabla 1),
los cuales, naturalmente, se encuentran adaptados a las ca-
racteristicas peculiares de su estructura y de sus propios
parques (tabla 2), deduciéndose por tanto de dicha compara-
ci6én que no parece deseable la adecuacion de ninguno de
ellos a la resolucién de la cuestion planteada a escala na-

Ofiginas:

Berminghan,! (Esquina Zabaletal

Teléfonos.21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Kera & uwifLzcoauca, 4.q.
Concesionarios para Guipizcoa de Comercial pﬁnﬂ 5.4.

De 6 de la maiiana a 10 de la noche
TEGNICA
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO
en una palabra” SERVICIO’ Recambios|

Esto es lo que le ofrecemos

Talleres s] Garretera Nacional ne1

Km.448 Telfs.691308 — 691333
VILLABONA

)
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¢l tercer grupo recogeria el nimero que |e corr

Flanaly Sigo que; por ol pontrarloriparaes e razonabh.i ’la L al vehiculo entre los matriculados dentro de cada eiponde”a .
aplicacién, en este caso, de un sistema propio que cubriria, - ° : : L ano,
ademads del objetivo fundamental enunciado en el parrafo an- .- Aprovechando la existencia de una obligacién anua| J
terior, aquellos otros cuya finalidad residiria en el estableci- - 4 " tomovilista debe cumplir inexorablemente, comloque
miento de diversos controles estadisticos, tales como el con- el seguro obligatorio, el usuario cumplimentarig, al efgqy o
tron efectivo de las bajas —intimamente relacionado con el anualmente esta tramitacion, una tarjeta de control g |, B
objetivo fundamental de conocer el nimero real de vehiculos = . ﬁg'urarian entre otros los siguientes datos_ fundamentales-

en circulacion—, edad del parque en funcién de la clase y iy TR oy camisn, eto). :

tipo del vehiculo, vida media, etc., de los que en la actuali-

dad tan escaso se halla este sector. — Marca.
) — Tipo. _
Por todo ello pudiera ser de utilidad considerar, como e 2 garits vitkliee. 6 Biado.

simple iniciativa, el método que a continuacién se expone y
cuyo objetivo no es otro que el de contribuir a encontrar una
solucién a la cuestién que aqui se plantea, es decir, la nece-
sidad de modificar el vigente sistema de matriculacién, cuya .
novedad no es, por otra parte, evidentemente actual, ya que . — Provincia en que figura matriculado.
si se tiene en cuenta que durante el periodo 1964-1968 no = Numero de matricula.

s6lo se duplicé holgadamente el parque de turismos y casi ¢ llo -
el de camiones, aumentando por otra parte en un 50 y en Realmente la molestia que ello causaria al usuario serj,

un 25 por 100, respectivamente, el relativo a autobuses y - minima y, por el contrario, la informacién que se derivary
motocicletas, sino que ademas se zlcanzé un ritmo de ma-- . de este simple acto ciudadano alcanzaria niveles extraorgi.
triculacién media anual de unos 380.000 vehiculos, la incom- narios, ya que de este modo se dispondria de datos muy
patibilidad, a muy corto plazo, entre el actual sistema de - concretos, mediante los cuales y con la indispensable gl
matriculacién y la tendencia creciente del conjunto del par- - boracién de la actual técnica electrénica, serig posite ¢.

que se manifestaba ya entonces explicitamente. ; -nocer no sélo el nimero de vehiculos en circulacign —incly.
so por clase, marca, tipo, capacidad de carga, etc.—, sip

- — Capacidad de carga o niimero de pasajeros, g SU cagg
— Afio en que el vehiculo se matriculé (definig '

0 por sys
dos dltimas cifras).

En el nuevo sistema, la placa de matriculacién estaria también el volumen anual de bajas, la edad media de los
formada por tres grupos: el primero de ellos constaria de . vehiculos y, en definitiva, toda la informacién global g par-
dos nimeros representativos de las dos ultimas cifras del . cial relativa a los datos directamente recogidos en dichas
afo en que se efectuase la matriculacién del vehiculo (69, 70, s tarjetas de control, asi como aquella otra que indirectaments
71, etc.), en el segundo figuraria la sigla relativa a la pro- - pudiera deducirse de los resultados que en cada caso se
vincia en que se realizase dicha matriculacién y, por ultimo, - - obtuvieran.

FIAT ~ € A  VESPA

sear CANO, S, A, 5X
SERVICIO OFICIAL

EXPOSICION - VENTA - ASISTENCIA TECNICA

Asistencia .

en garantia ~ Mecénica

Revisiones :
Electricidad

Chapisteria

Pintura _Engrases ;

Recambios " Lavados

originales i

Avda. Tolosa s/n. e Teléfonos 25.402 - 29.880 (3 lifieas) « SAN SEBASTIAN
Mayor, 50 « Teléfono 613,335 « [RUN
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El Japén se dio a conocer en la industria de la automo-
cion, hace varios afos, con sus motocicletas, que lograron
puenas cifras de exportacion. A partir de 1963 (con unas
50.000 unidades) sus cifras de vehiculos exportados montan
en flecha, hasta alcanzar unas 600.000 unidades en 1968,
850.000 en 1969 —segin las referencias mds recientes— y
se prepara para alcanzar 1.200.000 en 1970. Como de la ci-
fra del afio pasado, 337.228 unidades han ido a Estados Uni-
dos, queda claro que no se trata precisamente de vehiculos
utilitarios, sino de coches muy completos tanto en caracte-
risticas como en precios. ;Como se explica esta <explosion»
de su industria coincidente —como es l6gico— con la «im-
plosién» que supone fabricar ya mds de 5.000.000 de automd-
viles al afio?

En principio, evidentemente, por las mismas razones pbsi-
tivas (laboriosidad, alta formacién, paz industrial, etc.) que
justifican el auge del pais en la mayoria de ramas industria-
les de alta tecnologia (electrdnica, astilleros, quimica, etc.).
Pero también existe una razén negativa —para los demds,
naturalmente— que ha sido su habilidad para mantener ce-
rrado el mercado propio, mientras conseguia que los exterio-
res se le mantuvieran abiertos.

Al comienzo de su lanzamiento eran muchos los que veian
con simpatia el esfuerzo del «recién nacido» y comprendian
que la falta de madurez justificaba sus precauciones. Pero
hoy el «baby» es el segundo constructor mundial y, segura-
mente, el segundo exportador —tras de Alemania—, por lo
que ya va siendo hora de que luche en igualdad de condi-
ciones.

Como la paciencia empieza a perderse en todas partes,
el Gobierno japonés —presionado también por el G.A.T.T»—
se dispone a entrar en 1971 por la via de la liberalizacion,
Jevantando por ejemplo esa limitacién de 15.000 unidades en
la compra de coches extranjeros (en 1969) y todas las res-
tantes de la panoplia proteccionista.

A la vista de ese vencimiento, se han iniciado los contac-

PRESENTE Y FUTURO DE
SU INDUSTRIA AUTOMOVILISTICA

tos entre los grandes constructores japoneses y, preferen-
temente, los europeos. El Sr. Agnelli (Fiat), el Dr. Lotz
(Volkswagen) y Lord Stokes (Leyland) visitaron el Japon en
1969, tratando con los dirigentes del grupo TOYOTA (40 por
100 del mercado japonés, incluyendo las empresas HINO,
DAIHATSU y SUZUKI) y NISSAN (28 por 100 del mercado
con NISSAN DIESEL, AICHI MACHINES y FUJI). Por cierto,
se dice que el Sr. Agnelli quedé tan impfesionado por el re-
cord exportador, que decidié establecer un equipo de. estu-
dios permanente en Tokio para analizarlo. También Renault
ha intercambiado puntos de vista con varias firmas.

Los contactos de los dirigentes de U.S.A. parece no han
sido tan animadores: Chrysler no llegé a concluir favorable-
mente las conversaciones con MITSUBISHI (tercer construc-
tor) y los convenios de Ford con TOYO KOYGO no parece
revistan gran significaclén de momento. Indudablemente, el
momento actual es de marcha de aproximacién: hay unos pri-

. meros acuerdos entre Leyland y Toyota y Nissan para coope-

rar conjuntamente en terceros paises. Parece que Fiat es la
firma preferida por los japoneses para sus primeras Opeéra-
ciones en Europa, si bien ésta espera a que se aclare la pos-
tura de la industria japonesa dentro del marco mundial. Entre
tanto Nissan Diesel espera exportar 23.000 camiones-tracto-
res a la U.R.S.S. en el periodo 70-71 y Toyota parece tiene
proyectada ya una planta de montaje en Hungria en la con-
fianza de vender desde alli a Europa Occidental.

Por otro lado, el prestigio de los constructores occiden-
tales es tal, que cabe esperar una oleada de importaciones
en el Japén en cuanto se inicie la liberalizacién prevista, sin
que los mayores precios supongan un impedimento funda-
mental. De ahi la importancia y la dificultad de la partida de
ajedrez cuyos primeros movimientos se inician ahora y en
la que ambas partes tienen mucho que ganar y arriesgar, y
que sera apasionante seguir procurando anticiparnos a cuan-
to pueda ser de interés para las firmas espafiolas.

(MOTOR PRESS)

e Venta

e Servicio Oficial

e Comprobacion de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
gréafico de la maquina KONI
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MODELOS ESPANOLES DE
COMPETICION

El Férmula Nacional, el Férmula 1.430 y
el Noguera Speedwell

Dos nuevos modelos de coches de competicion, ne-
tamente espanoles fueron presentados en el reciente-
mente celebrado Salon del Automdvil de Barcelona. Por
un lado, la Férmula Nacional (y 1430 segun se equipe),
de Javier y Autotécnica; por otro, una preciosa «barque-
tan realizada por Noguera-Speedwell.

AUTOTECNIA 1.430

Realizado a base de un bastidor de tubo cuadrado,
deriva directamente de aquel coche presentado en el Ja-
rama, en octubre de 1968, por Selex y Autotécmca_. 'Se ha
modificado el sistema de construccidén, la ubicacién del
radiador de agua, las llantas que de acuerdo con el re-
glamento deben ser de tipo comercial como las rueda§,
los frenos, que son de Seat, y algtin otro detalle. Meca-
nicamente, aunque no ha corrido nunca, porque este pri-
mer ejemplar de la serie de diez, se acabé con el tiempo
justo para ser expuesto en el Salén de Barcelona, es'ga
muy experimentado, ya que el prototipo, con carroceria
de 600 y motor de 1.430, que ha corrido alguna vez en
el Jarama, y el Selex de Fréomula 3, montan todos las
mismas piezas.

No se conoce atin el precio de venta que va a tener
el coche, pero creemos que todos los férmulas 1.430 van

Le Bras A'rme'
est signe
de qualité

7
{7
cochac @)
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a superar las 200.000 pesetas. Sin duda esta formula e
gard a despertar el interés, sobre todo por los sustan
ciosos premios de que se va a disponer y las €normes
posibilidades de que en 1971 Barcelona cuente con up
circuito permanente.

JAVIER...

Es el nombre de un popular taller madrileflo, intimg.
mente relacionado con la competicion, V que se ha lan-
zado también a la aventura de la férmula 1.430. El co.
checito, mds largo que el Autotécnica e inexplicablemen.
te equipado con neumdticos de competicion, lleva ion.
tado el cambio del 850 (el Autotécnica dispone del del
600).

El vehiculo se ve claramente que es un prototipo ex-
perimental y que seguramente estars muy lejos del tipo
definitivo. Lo decimos porque el acabado de este primer
ejemplar deja bastante que desear, consecuencia de las
prisas y también de la inexperiencia constructiva, pero
nos alegramos de la presencia de un coche de competi-
ci(Snl espafiol y lamentamos que no tenga otros que Io
emulen.

NOGUERA-SPEEDWELL

Noguera construyé hace dos afios un biplaza de com-
peticion en sus talleres de Lérida. Construido en chapa
sus lineas eran pesadas ¥ poco armonicas, acompanan
dose en una mecdnica basada en el Seat 1.500, poco uti-
lizable de cara a un modelo de competicion. Ahora un
nuevo modelo viene a afiadirse a la linea, con un acaba
do perfecto, siempre con chasis multitubular de poco
peso (53) kgs.), y equipado con un motor Speedwell
derivado del 124 (culata con doble srbol de levas en
cabeza) que desarrolla 142 CV. a 8.400 r.p.m.

Serd muy agradable ver pronto en competicion 2 es
te coche, que se sale de la tendencia actual espanola a
hacer monoplazas. Su precio, bastante elevado, rebasa
las 600.000 pesetas, pero debe responder a la realidad
de la construccion enteramente manual y el no emplear
blezas de serie, lo cual se ve reflejado en el bajo peso
total. Si la potencia ¥y el peso anunciado son reales,
Vemos que la relacion entre ambos inferior a cuatro
kilos por caballo, nos sitia, ante un vehiculo sumamern
te competitivo Yy que debe ser capaz de fulgurantes ace

leraciones. Sers cuestidn de verlo en accion y esperar
Sus resultados.

(MOTOR PRESS)
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“DUNE BUBGY SHOW”

No sabemos si con acierto o sin él, el buggy ha hecho
su aparicion con gran fuerza en Espaiia. Este artefacto, que
nacio de la necesidad que los americanos tienen en inven-
tar, se basa preferentemente en el empleo de la mecanica
del Volkswagen, coche que brilla por su ausencia en nuestras
latitudes. ;De dénde viene entonces la euforia que nos ha
hecho contar, si no nos equivocamos, hasta cuatro marcas
diferentes de estos vehiculos?

De todos ellos, tan sélo el de Artés de Arcos intenta
basarse en la mecénica de un coche tan popular como el
Seat, siendo la demas la reproduccion de sus homoélogos
extranjeros.

El de mejor acabado es, sin duda, el Hispano Aleman
creacion de Ben Heiderich, y que incluso nos lo ofrece en
una version con motor Porsche. En su «stand» del Salén de
Barcelona, encontramos a David Sutclife, cuyas creaciones
se exponian junto a un artefacto con rhotor VW, carroceria
metalica, y que intenta ser un Hod Road al reproducir ciertas
lineas antiguas.

El Imp, también de origen alemén (si exceptuamos los de
Sutclife, que hace meses presentamos a ustedes, el resto
no son mas que piezas importadas y montadas en Espaiia,
con la esperanza de encontrar un mercado y ponerlas en
produccion) dentro de la linea de bafiera como tienen todos
sus hermanos, es mas hondo y de aspecto menos deportivo,
pero resulta bastante armonioso en conjunto.

En el «stand» de Artés, una extensa variedad de vehicu-
los destinados a lugares carentes de asfalto dan tema féacil
para exaltar la imaginacién. Un buggy con chasis de cons-
truccion propia, mecdanica Seat, y carroceria similar a las
otras, al precio de 130.000 pesetas. Interesante por la base
mecanica empleada, pero poco convincente el disefio del
chasis y la situacién de los elementos mecénicos en él, a
gran altura sobre el suelo, no dejando mucho espacio libre
para llevar alguna persona ademas de las dos de delante.
Es mas bien una estructuracién de todo terreno, en lugar
de buggy. No obstante, es quiza el que mas futuro puede
tener, al poder ser enteramente espafiol.

Por su aspecto, el Mini Buggy, a un precio bastante ase-
quible (70.000 pesetas), puede recoger mas éxitos que sus
hermanos, al estar dotado de una mecénica mas simple.

Esta aparicion de la oleada de «buggysmo» que no hace
mucho invadié otros paises, nos da una idea de la nueva
dimension que tiene el automévil como elemento de diver-
sién y suministro de emociones. Esperemos que estos ve-
hiculos contemplados en el Salén no se desvanezcan en el
paso del préximo afio.

(MOTCR PRESS)

Indudablemente, el Buggy de Ben Heiderich es el mejor aca-
bado de todos los esfuerzos. El que vemos en el grabado va
provisto de motor Porsche, neuméticos de competicion y
cuesta 210.000 pesetas.
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BARCELONASS GENOVA

@ Salidas de Barcelona: @ Salidas de Génova: lunes,
martes, jueves y sdbados a  miércoles y viernes a las
las 17 h. 13 h.

a bordo de los modernisimos

transbordadores CANGURO.

El medio mas cémodo y | ®Pasajeros con o sin coche.

econémico para viajar a
ltalia. ® Autopullmans.

@® Aire acondicionado en to-
do el buque.

® Restaurante/'self servi- o ; i
ce"/2 bares/cine/TV/ | ® Bonificacién por ida y
Boutique-Bazar, vuelta.

® Precios desde 995-, ptas.

Informacién en las oficinas de YBARRA
o sus AGENTES y en todas las
AGENCIAS DE VIAJES. -

CANGURO
IBERIA, S. p. A.

LA AUTOPISTA SOBRE EL MAR

TINUS

FUNDADA EN 1893

Arreglo de carrocerias todas las marcas
Pintura nitrocelulosa y sintética
Lavado y Pintura Bajos
Guarnecido y Fundas
Mecanica general
Electricidad
Servicio control de direccidn
Equilibrado de ruedas

@
Calle Gloria, 3y 5 - Carquizano, 5
Teléfonos 10235 y 10350
SAN SEBASTIAN

Agencia Oficial Peugeot

El mini de Lawrie Brunton después del espectacular ac.
dente, que privo al piloto inglés afincado en Pamplona de |;
posibilidad de obtener una estupenda clasificacién.

LOGICA VICTORIA DE SAENZ

DE BURUAGA EN LA Il SUBIDA
A GAZTELU

DE LEON, ESTUVO A PUNTO DE BATR
EL RECORD ANTERIOR

Con un tiempo muy desapacible, ya que llovia
incesantemente, y un piso que méas parecia una
pista de «patinaje» que una carretera, se celebrd
la segunda edicién de la Subida Automovilistica a
Gaztelu. La acogida que ha tenido esta prueba en
tre los aficionados hay que calificarla de magni-
fica, como lo demuestra la gran cantidad de per-
Sonas que estuvieron presentes a lo largo del re-
corrido, a pesar del dia tan desapacible que ha
cia, y que confirma realmente la gran aficién que
existe en nuestra regién. Aunque en la lista de
inscripciones no aparecia ningtin Alpine Renault
1440, nos esperaba una agradable sorpresa; all
estaba Jesls Séenz de Buruaga con el suyo, debi
do a que a ultima hora habia aplazado un viaje que
tenia previsto, dispuesto a batir el record ante
rior y alzarse con una victoria que la fogosidad de
Sunsundegui y la mala suerte le habian impedido
conseguir en Arrate. En los momentos que prece
den a la salida, hay todavia que efectuar unas re
paraciones aprisa y corriendo, por ejemplo De
Leon tiene que cambiar un difusor, y a Ripalda le
tienen que afinar el motor porque no conseguia g
rar al régimen deseado. Al igual que en Arrate
se decide ir «soltando» los coches en orden inver
S0, saliendo en primer lugar el Seat 600 D, de Lo-
renzo Lorente, preparado a 750 c.c. que cubririd
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los 5.600 metros de la prueba en 5 minutos, 16 se-
gundos Y 1/10. Es imposible ni siquiera imaginar
el estado en que se encontraba la carretera. En el
tramo descendente de la ermita a la cantera, ha-
bia gravilla suelta, barro en zonas de frenada, etc.,
como consecuencia de lo cual las condiciones de
adherencia de los vehiculos eran pésimas. Artiach
por ejemplo, se saldria en este tramo, aunque

afortunadamente, él no sufrié el més minimo ras-

gufio, y €l Alpine tampoco presentaba ninguna se-
ral que delatase lo sucedido, cuando fue rescata-
do con ayuda de una gria al finalizar la primera
manga. En esta primera ascension, Joaquin De
Leon Adarraga, que ya durante los entrenamientos
oficiales se habia acercado alarmantemente al re-
cord de la pasada edicién, efectia un «crono» de
4 minutos, 14 segundos y 2/10, con lo que la mar-
ca que estableciera Luis Del Olmo empieza a tam-
balearse. De Leon sube muy fuerte con su peculiar
y espectacular estilo, siendo imitado por otros par-
ticipantes que también pisan de lo lindo, perdien-
do en algunas ocasiones la adherencia y teniendo
que reaccionar bruscamente para encarrilar nue-
vamente el vehiculo. Javier Cortés por ejemplo
en la curva de la cantera inicio un trompo, se
fue un poco contra el monte, pero pudo corregir
nuevamente, continuando la manga sin novedad,
pero con unos cuantos segundos perdidos. Ripalda,
no fuerza demasiado su Alpine 1300 en la prime-
ra pasada y Brancas con su voluminoso Ford Mus-
tang, cuyo motor no puede ocultar la tremenda ca-
balleria que aloja en su interior, pasa con extra-
ordinaria suavidad porque la verdad es que no se
pueda intentar aventurarse con el Shelby. Luis Del
Olmo, Brunton y Ateca, manejan muy bien sus Mi-
nis, aunque por no llevar unos neumaticos ade-
cuados, no pueden ni sofiar con alcanzar al Alpi-
ne Renault 1300 de Joaquin De Leon. Jesus Saenz
de Buruaga hace una primera subida que hay que
calificar como de «reconocimiento», en 4 minutos,
19 segundos y 5/10. El veterano piloto alavés esta
agazapado y aunque su distancia con De Leon es
considerable, le comenta a este ultimo, con gran
deportividad, que no se confie porque va a darle
alcance. Y asi sucedio, ya que en la segunda man-
ga el tiempo de Buruaga es de 4 minutos, 13 se-
gundos y 2/10, inferior en 1 segundo al realizado
por De Leon, que ademés rebaja en 8/10 el record
anterior. El irunés nervioso, intentarad rebajar su

Jestis Saenz de Buruaga en accién. La fotografia estd tomada
en la sequnda ascension a su paso por la curva de la cantera.

tiempo en la segunda manga, pero patinara en al-
gunas curvas, realizando un tiempo de 4 minutos,
33 segundos y 4/10, porque ademas el estado de
la carretera en la segunda ascension es todavia
peor que en la primera, como consecuencia del
«diluvio». Carlos Pradera, conocido piloto motoris-
ta que condujo con un bonito estilo su 850, tocd
con el pretil a la salida de una de las curvas sin
consecuencias. Lawrie Brunto, el inseparable ami-
go y copiloto de Guibert, se dio un susto conside-
rabie cuando en el tramo descendente, se fue el
Mini hacia el monte trepando y quedando volcado
al volver a la carretera. Iria «chirristrdndose» so-
bre el techo, durante 25 metros aproximadamente
con las cuatro ruedas al aire. Brunton, que natu-
ralmente iba protegido con casco y cinturén de se-
guridad, no tuvo ni el més minimo rasgufio y en
la entrega de premios que se efectué después en
el Casino de Tolosa, pudo recibir feliz y contento
su trofeo, que le entregé la reina del Casino, acom-
pafiada de sus damas de honor.

Quiero resaltar un detalle muy significativo, y
es que en la segunda manga tGnicamente Saenz de
Buruaga consigui6 rebajar el tiempo de la primera,
prueba palpable del desagradable estado de la pis-
ta, que confiere un mayor valor a la victoria con-
seguida por el gran piloto alavés en la Subida to-
losana. Un aplauso para la Delegaciéon del Real
Automévil Club Vasco-Navarro, a cuyo cargo estu-
vo la organizacion, y para los concesionarios de
Renault en nuestra provincia, que patrocinaron la
prueba.

Javier Sanguesa.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de c&lﬂjﬂl’éﬂ

SALUD (Natural)

{

FONTEFORTE (Carbénica)




Mini 1275 C.

Ve con él a tu trabajo, a tus compromisos,

apédrcalo delante de tu club habitual...

Yy en los festivos, ponle un nimero y gana

BRITIBH

los rallyes que quieras. & Mini C

LEYLAND
ALUTHI

El mejor pasaporte para Europa

Caracteristicas Técnicas:
Motor: Cilindrada: 1275 c.c.

 Suspension: Delantera: Trapecios de s
dientes, con amortiguacién “Hydrolastic". Trasera: Brazos de
59 c.v. a 5.250 r.p.m. Par motor maximo: 9.54 m/Kg. a 3.500 r.p.m.

Carburacion: Carburador SU.HS 4.

Transmisién: Embrague monodisco en seco de 18 cm. de
diametro accionado hidraulicamente.

suspension oscilante con amortiguacién *‘Hydrolastic” y
resortes auxiliares,

Frenos: Hidraulicos tipo Lockhe

ed con servo-freno
Incorporado. Delanteros: De disco.

Traseros: De tambor.

f 2: Ll

uspensién indepen-

compas benson needham



TURISMO

ADAPTACION O ANARQUIA

Si existe un ambito en el que la rapidez de evolucién de nue
S
tiempo se haya manifestado con mayor fuerza, este es el turismo. o

Entre las caracteristicas mds notables y visibles de estos dltimos
veinte anos figuran la expansion de las corrientes turisticas, considera-
das tanto en el interior del pais como en términos de relaciones interna-
clonales, la aceleracion de los transportes y su desarrollo continuo, la aper-
tura permanente de nuevas salidas, nuevas destinaciones, y el acceso
cada vez mas rdpido de nuevos sectores socio-econdémicos en el ejercicio
de viajar. Las estadisticas relativas al movimiento turistico, la cifras de
ingresos y gastos le diferentes paises, més sorprendentes aiin en aque-
llos que estdn unidos por transportes internacionales, nos han habituado
a una cadencla de desarrollo que hace sofiar.

pero no es soiar lo que hace falta, sino adaptarse.

En la industria del tiempo libre, las adaptaciones se efectian en algu-
nos planes de manera muy espectacular. Los ejemplos de integracién ver-
tical u horizontal se multiplican. El sector bancario marca un interés cada
vez mas vivo en la produccion de bienes turisticos. Las combinaciones
banco-transporte-alojamiento se afirman con éxito en numerosos paises.
Ademas, siguiendo otros principios de la economia, es el Estado el que
invierte, no ya miles de francos, sino de dodlares, en instalaciones turis-
ticas segun la medida de corrientes existentes o calculadas.

La electrénica se interesa en el turismo y le aporta nuevas posibili-
dades, nuevas dimensiones de organizacién y de rentabilidad. Todo parece,
pues, ajustarse més favorable que desfavorablemente. Pero al menos de
ser —o de querer ser— ciego, es preciso decir que no todo es tan per-
fecto como podria parecer a primera vista.

Un examen incluso superficial de la situacién en numerosos paises
miembros de la UIOOT, hace, en efecto, aparecer graves lagunas y peli-
gros aun mas graves. Las lagunas estadn en la debilidad de los organismos
oficiales de turismo, nacionales, regionales o locales, cuyas estructuras
permanecen inadaptadas a la explosién turistica: insuficiencias de perso-
nal, de medios financieros de autoridad, insuficiencia de experiencia e
imposibilidad de control para orientar validamente el movimiento que afir-
ma. Los peligros se desprenden directamente de estas lagunas.

Alli donde seria necesario asegurar una dispersién espacial, la concen-
tracion de las iniciativas provoca una superconcentracion dramatica. In-
mensos sectores del patrimonio turistico de la humanidad no estan irri-
gados, mientras que hay corrientes que quieren sumergir algunas regio-
nes en las que destruyen literalmente el aspecto fundamental.

Alli donde un escalonamiento temporal se impone evidentemente, la
incapacidad de la autoridad para abarcar el conjunto de dones deja, al
contrario, que se creen situaciones que perjulican tanto a la clientela que
se quiere abrir como a la industria que se pretende favorecer.

El turismo, con sus millenes de inversiones, sus millones de emplea-
dos y sus millares de ingresos, se ha convertido en un gran negocio,
un negocio serio. No sélo se puede hablar de potencial, sino de realida-
des concretas llenas de veracidad.

Ya es tiempo que los Estados interesados se decidan a proceder a la
adaptacién indispensable de estructuras de salida, sin que la anmarquia que
caracteriza ya una parte del turismo no haga mas creer y embellecerse.

Este es un tema de reflexién sobre el cual los miembros de la UIOOT
deberian, segin mi opinion, consagrar lo antes posible toda su atencion.

Arthur Haulot

DUPLIQUE LAS LLAVES
DE SU COCHE

Se evitard problemas

HACEMOS |
LLAVES

MIENTRAS VD. ESPERA &

ENTERA &
GARANTIA &

EN EL ACTO LE ENTREGAREMOS
‘COPIAS DE CUALQUIER LLAVE

HHTRAL de FERRETEAIH

Sancho El Sabio, 13 - San Sebastian

LIMITACION DE VELOCIDAD EN FRANCIA
SOBRE 14.000 Km.
DE CARRETERAS NACIONALES

El Gobierno francés, entre la serie de medidas en materia de
seguridad en carretera, ha establecide una limitacion de velocidad
de 110 kilémetros por hora, con una tolerancia de 20 kilémetros
por hora para los adelantamientos, sobre cerca de 14.000 kiléme-
tris de carreteras de gran circulacién, excepto en las autopistas.

Los itinerarios principales a los que afecta esta limitacion son:

Paris - Le Havre (N. 14 y N. 13 bis). Paris - Calais (N. 1).
Paris - Dunkerque (N. 16). Paris - Lille (N. 17). Paris - Metz
(N. 3). Paris - Strasbourg (N. 4). Paris - Troyes - Dijon (N. 19
y N 71). Paris - Lyon - Marseille (N. 82, N. 83 y N. 113). Paris -
Limoges - Toulouse (N. 20). Paris - Tours - Bordeaux - Biarritz (N.
10). Paris - Rennes - Saint-Brienc - Brest (N. 157 N. 12). Calais -
Ronen - Le Mans - Tours - Poitiers - La Rochelle (N. 1, N. 28,
N. 138, N. 158, N. 10, N. 11 y N. 22). Wissembourg - Strasbourg -
Colmar - Belfort - Besangon - Lous le Saubrier - Bourg - Lyon
(N. 63, N. 83, N. 73 y N. 83).

En todos estos itinerarios estaran colocados los correspondien-
tes carteles o sefales.

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

it CONTRA
ROBO y
FUEGO !!

BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusiva
para Guipuzcoa

V. VEGA

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN
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Sunsundegui tras haber realizado dos rapidisimas ascensio-
nes, pulverizo el record establecido el pasado afio por Juan
Kutz, al volante de un Porsche 906 en 4 minutos y 42 se-
gundos.

11l SUBIDA AUTOMOVILISTICA |
A ARRATE |

El pasado dia 4 de mayo, se celebré la tercera edicién de
la Subida Automovilista a Arrate, que como en anteriores
ocasiones habia organizado la Delegacién Eibarresa del Real
Automovil Club Vasco Navarro, bajo el patrocinio de dos fir-
mas muy conocidas por su vinculacién al mundo del motor:
Amortiguadores Record y Cinturones de Seguridad Silca. Co-
laboraba en la organizacién, con su habitual entusiasmo el
Club Deportivo Eibar.

El sébado por la tarde la extraordinaria asistencia de pu-
blico que presencié los entrenamientos cficiales, permitia
presagiar que al dia siguiente todos los aficionados de la
region se iban a dar cita en la subida al Santuario eibarrés,
como sucedio en efecto. Eibar se habia volcado en Arrate,
y muchisimos donostiarras, bilbainos y alaveses habian ma-
drugado para tomar posiciones en los lugares més estra-
tégicos del trazado. Una ligera brisa, que ayudaba a soportar
el espléndido sol reinante, hacia que la estancia en las la-
deras de Arrate fuese realmente agradable. Cuando a las
10 de la mafana, se da la salida al primer participante, con
una puntualidad acorde con la magnifica organizacién —que
iba a caracterizar toda la prueba— hay una pregunta que
flota en el ambiente: ;Por qué no van a saiir Joaquin De Leédn
y Antonio Urruzola? Efectivamente estos dos magnificos pi-
lotos, asiduos participantes en las pruebas que se desarro-
llan en nuestra region, iban a ver los toros «desde la barre-
ra»; De Ledn, habia fundido una biela cuando se dirigia a los
entrenamientos y Urruzola no habia podido alinear su mag-
nifico Porsche 911 que se encontraba en Francia. Pero no
por ello la carrera iba a perder interés, ni muchisimo menos;
ademds iba a haber una pequefa sorpresa...

Fernando Charola, vencedor en Grupo I, atacando muy fuey
una de las curvas del trazado. 6

Al igual que sucede en numerosas prusbas que se cele,
bran en nuestra patria y mas alld de nuestras fronterag gl
director de Carrera, Sr. Arévalo, tuvo la excelente jdey o
dar la salida a los vehiculos en orden inverso de forma Que
los coches de potencias inferiores precedieran a los mi
potentes. Es un sistema a nuestro juicio mucho Mas intere.
sante ya que de esta forma el interés no decae, tras ¢ paso
de los coches punteros, sino que aumenta Progresivamente
al presenciar el paso de vehiculos cada vez mas potentes
conducidos por los pilotos que apuran al maximo las pog
bilidades de sus vehiculos. Sale en primer lugar el Mip
namero 33; el diminuto coche que pilota Victor Manuel |hs.
fiez, cubriria los 5.920 metros de la prueba en 5 minytos
37 segundos. Tras él partirian otros Minis, los Seat 850, jog
R-8, el Seat 1430 de Fernando Charola, que tras haber hecho
dos sensacionales ascensiones, de una forma muy espectacy.
lar, controlando perfectamente los «derrapages», se alzri
con la victoria en grupo | (turismos de serie), etc. Sunsun.
degui y Séenz de Buruaga con sus magnificos Alpine 1.44),
Del Olmo y Ateca con sus Minis y, como no, Vergarajaure.
gui, Cortes, Beorlegui y Apellaniz con sus 850 hacen [as
delicias de los espectadores al subir muy fuerte, pero den

" tro de una linea totalmente académica. No hay sustos de

importancia, ni «nimeros de circo» en las curvas, aunque
hay que reconocer que el sinuoso trazado que conduce g
famoso Santuario es muy propicio para ello. Unicamente Je-
stis Séenz de Buruaga, toca con un bordillo dafiando la llan
ta de la rueda delantera izquierda que cambiaria naturalmen.
te antes de iniciar la segunda manga. Pero el gran piloto
alavés sabe que, aunque no lo parezca el tren delantero,

' . % |

o o PARTICIPANTES VEHICULO GRUPO TIEMPO G”UZ"OSF sososs
3 1u o 2506 |
1 B0 Sostndeall & o caspted Alpine-110 ... ... ... .. .. 6 4-35-1 I
2 J. 8. de Buruaga ... ... ... ... ... Alpine-110 ... Sl 2y 6 4-40-2 2
3 Lo M.del 0Imo .- ..o Cuhe st Morrissass ol L8 2 4-44-3 1.0

4 R¥ ADEEaS . v s e T e Morris ... 2 4-48-4 20

5 C. AldBBOA. m i v oon i eERs Alpine-110 ... ... ... ... _ 6 4-51-6 KR
6 A. Urreaga ... ... ... ... i oivhe i Lotus v e st 4 4-57

T B. SUBIEZ .o g wws 50 st oee ok Unipower ... ... .. 6 4-57-4

8 J. Zulueta ... ... ..o L Morris-A 2 5-02-8 3.0

9 B. BEICena ... «v o wetas i s 2 R-8 Gordini 2 5-02-9

10 J. M. Sudrez ... .. ... ... .. .. Morris ... 2 5-05

11 F. GhAmOIE ... w. e e e wee o0 Seat 1.430 1 5-10-1 1.0

12 J.J. Jduregui ... .. .. .ol Morris ) 5-13

13 d: GOTtes covcim. g dine L o Seat-850 2 5-90-1

14 F; IMoreno "2 A5 B4 = o Alpine-110 3 5-20-1

15 P.c:Barghonas, we 2% Gdvinms seao, Seat: 430" - 4 vl 1 5-29 2.0

16 A CEMIG. 50, menes oo vt rownites ot Glas ... 2 5.91. /

17 E:-=Telleria -womic o AUSHIY o e R 1 5-21-4 3.0

18 M. Beorlegul, ... .0 oo oen . Seat 850 Coupé . 1 5-23-2 :

19 I. Vergarajauregui ... ... ... .. .. .. Seat 850 .. .. . 1 5.97

20 J.o, Lecumberrt O . o 0 o Morris 2 5.28-8

21 F:""Sorrondegtiy o v w8 Renaultiigs e = o 2 5-29-

22 MezApellgnize oo 0 i L Seat 850 Coupé ... .. 2 5.34-5

23 B ‘Geballos 8. ... ... .. . K= Renault R-8 .. 6 5.36.4

24 o e M e e Seat 850 .. 2 5'3 :

25 L [ e e Mini 5 o

26 ErGarcian Tl et piBabde S i Renault R8 ., 2 2

27 i, SEIVOAOE) it oo o R Seat 850 .. .. 5 ggg?

]
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El precioso Unipower, de Benito Sudrez, que no dio el ren-
dimiento esperado.

Ifiigo Vergarajéuregui, no pudo repetir este afio las magni-
ficas subidas de la pasada edicion, aunque como siempre en-
tusiasmo a los aficionados.

estid «tocado». En la segunda manga no puede como conse-
cuencia dar caza a Sunsundegui, que en la primera ascen-
si6n ha pulverizado el record anterior (4-42) al efectuar la
subida en 4-35-2/10, y por si fuera poco sufre un reventon,
afortunadamente sin consecuencias, aunque en el momento
de producirse el Alpine rodaba a una velocidad bastante
elevada. '

Al quedar Buruaga fuera de combate, nadie duda ya de
la victoria de Ignacio Sunsundegui, ya que Aldecoa con su
recién estrenado Alpine 1.440 tiene dificultades con la refri-
geracién; por un lado parece ser que el coche tiene tenden-
cia a «escupir» la correa del ventilador y por otro en el cir-
cuito debe haber burbujas de aire ya que el motor se ca-
lienta excesivamente. Por estos motivos, los tiempos efec-
tuados por Aldecoa, no fueron lo buenos que hubiese sido
de esperar, teniendo que inclinarse ante Del Olmo y Rafael
Ateca que a pesar de su magnifico estilo al volante de sus
Minis, no pudieron alcanzar a los otros dos Alpine, respalda-
dos por su superior caballaje, y por sus excepcionales cua-
lidades: manejabilidad, estabilidad, etc. Creo que se puede
afirmar que el 1.440 de Alpine Renault, uno de los coches
mas competitivos de momento era sin duda el mas «adapta-
do» al trazado de Arrate.

Hay que reconocer también, que los Minis —aunque gozan
de toda nuestra simpatia— estdn totalmente superados,
competitivamente hablando se entiende, lo que no quiere
decir ni muchisimo menos, que es un modelo a extinguir,
ya que los Minis rednen una serie de magnificas cualidades
y proporcionan al usuario una serie de ventajas que no re-
unen otros vehiculos. Prueba inequivoca de que dentro del
mundo de la competicién ha pasado su hora, es su ausencia
en los grandes rallyes internacionales, en los que durante
muchos afios, estos diminutos coches que disefiara Alec Issi-
gonis, el genial ingeniero inglés, sabiamente pilotados por
un magnifico plantel de profesionales britanicos, consiguie-
ron una serie de resonantes victorias, que tanto contribuye-
ron a crear esa «imagen de marca» de que goza la B.L.M.C.

Entre la primera y la segunda manga hubo un descanso,
muy bien aprovechado por los corredores, que pudieron re-
parar las pequefias averias, o reponer energias, como fue
el caso del simpatico Andrés Camio, que se habia desplaza-
do a Arrate con unas cuantas provisiones. Indudablemente
cobré nuevas fuerzas con el almuerzo, ya que en la segunda
pasada mejoré sensiblemente su tiempo clasificandose final-
mente en decimosexta posicion.

En la segunda manga nuevamente se destaca Sunsunde-
gui y Rafael Ateca demuestra sus magnificas cualidades. El
joven piloto bilbaino fue sin duda una de las figuras de la
prueba, ya que con un Mini, que habia sufrido una sencilla
preparacion, se clasifico a s6lo 4 segundos de Del Olmo.
Jaime Zulueta, asciende mejor en esta segunda ocasion, aun-
que podia haber sacado mas rendimiento al Mini de Egosco-
zabal. Charola, director gerente de Amortiguadores Record,
rebaja considerablemente su tiempo al realizar una de las su-
bidas mas espectaculares que presenciamos. En el grupo de
los Seat 850 seria finalmente Javier Cortés el que se im-
pondria quedando bastante distanciado de Beorlegui, Verga-
rajduregui y Apellaniz. La organizacién, como decia, resulto
magnifica, y como comentabamos durante la entrega de pre-
mios con el director de carrera, si esta prueba sigue su tra-

Realizé la subida al Santuario eibarrés en
4 minutos, 35 segundos y 1/10
a una media de 77,4 Kms/h.

yectoria ascendente, no seria nada extrafo, que dentro de
un plazo de tiempo relativamente corto, fuese puntuable para
el campeonato nacional de montafia, y si la suerte le tavo-
rece, incluso para el campeonato de Europa.

Ojala podamos informar en un dia no muy lejano, que las
méximas figuras del automovilismo internacional, se despla-
zan a Arrate, para disputar sobre sus «monstruos», una prue-
ba puntuable para el campeonato europeo.

Javier Sanglesa.

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -287253
SAN SEBASTIAN
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una obra social de la

CAJA DE AHORROS MUNICIPA
D SAN SEBASTIAN

el centro de subnormales

en MRAMON
valronalo san miguel




—Caballero, tenga compasion de mi, que solicité un

coche y me lo han concedido.
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Accidente de circulacion.

—jAy, que bueno, Leopoldo!
iMenos mal que ha quedado en
una buena posicion para poder
reparario!

—Sélo te llamo, querido, para saber si
has pagado el seguro del coche...

Sin palabras

39




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZcg,
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A ABRIL DE 1970

Camiones ... ... ...
Autobuses ...

Turismos ... ... ... ...
Motocicletas ... ... ... ...
Furgonetas mixtas ... ... ...

TOTAL oo oo 250

Semirremolques ... ..

MATRICULACION

Empez6 la matricula SS-94.287 y termind la SS - 95.607.

PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS

Varones ...
Hembras ... ...

TOTAL ... ...

DENUNCIAS FORMULADAS

Por infraccién al C. C. y disposiciones
complementarias ... ... ... .
Idem al Reglamento de Transportes ...

10 01 A ——-——

ACCIDENTES CIRCULACION

ACCIDENTES ... ... ... ... ... 50
Muertos ... ... ... .
Heridos leves ... ...
Heridos graves ... ..
Dafos materiales ..

Fabricacion
nacional Importacion ~ Subasta Total
83 % T 90
3 = e 3
1.090 3 6 1.099
11 = = 11
117 e 1 118
1.304 10 7 1.321
3 e o 3
Vehiculos implicados:
TOHBMOS wo.. wivr B e i e ian wee wes B
I RIONES e N e o s 16
Autobuses ... ... 1
Motocicletas ... 1
Ciclomotores ... ... ... 2
Bicicletas .. .o 1
Causas de los accidentes:
Exceso velocidad ... ... e v 14
Circular parte izquierda calzada ... ... ... 2
Giros Incorrestos i <., i, .ot 1
No guardar intervalo seguridad ... ... ... 7
Adelantamientos antirreglamentarios .. 4
No respetar prioridades ... ... .. 4
Estacionamiento prohibido ... : 1
Irrumpir peatén calzada sin precaucion . 12
Otras infracciones ... 4
Fortuito . 1

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA

Mes de Abril de 1970

MATRICULACIONES

Turismos ... ..
Camiones ... ... ...
Motos ...
Furgonetas ...
Autobuses ... . i
Otros vehiculos ... .

ULTIMA MATRICULA: 70.254

PERMISOS DE CONDUCIR

Varones ...
Hembras ... ...

b——

LICENCIAS DE CONDUCIR

Varones! o =0 Sivrmeie e - 342
Hembrasiai sia, saieme . o - 36
NUMERO DE ACCIDENTES ... . 86
NUMERO DE MUERTOS ... ... 10
NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ... 45
NUMERO DE HERIDOS BEVIES .. ... .. 42
DANOS MATERIALES 16
VEHICULOS IMPLICADOS ... ... ... ... 129
SANCIONES ... ... . 2.366
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i ...y seguro con una pdliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.
E| REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
éptimas condiciones de ofrecerle la més completa y adecuada
poliza para su automovil.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-
fician de:

e Reduccién en el coste del seguro e Especializacién en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contratacién e Extensidon a toda Europa e Completa or-
ganizacién de asistencia e Eficaz y extensa red de atencién juridica e Libre
eleccién de Taller ¢ Entrega de Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial de

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO
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CONTRIBUYE A LA EXPANSION
, EL COMERCIO,

DE LA INDUSTRIA
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIO
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