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. Servicios que el Real Automovil Club Vasco-Navarrg
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Documentos para el paso de fronteras
| dnico organismo autorizado en esta region para expedir Ig documentqcis
n

motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) parg circular libre

El Real Automdvil Club Vasco-Navarro es e
que precisan los automéviles incluidos remolques,

mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de automéviles
S méviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de sy Mutygl

dad Oficial <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias deo la modalidad mutualista.—Extornos 4 4.
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, spbre el importe dg |
prima neta abonada el afio anterior.— Validez de su pdliza en toda EUROPA.— ’_A\SGQWG f?dOS los riesgos en formg com
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitrajg g

favor del Real Automévil Club Vasco-Navarro.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automévil que cubre tanto a los pasajersg
alariados en accidentes del automdvil asegurado.

Servicio del Seguro Mutuo de los auto

(incluidos propietario y familiares) como al conductor y as

de propiedad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente

Matriculacién de automéviles — Transferencias ) . 4
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisidn de permisos

de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon ds cojpn.

cidencia.

Carnet de asistencia Internacional '
o)
diante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-

De uso en viajes en automévil por el extranjero y me :
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarigs

de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., etc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacion

A cargo de competentes letrados. (Consulta diariade 12 a1 eI mediodfa en el domicilio social).

Escuela de conduccion

Para los sefiores socics y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club Vasco-Navarro tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de los

mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaiia.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
Itinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club Vasco-Navarro mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socics pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacion previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Revista Oficial mensual

Edita la Revista <EL AUTOMOVIL CLUB>, que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.

Economia que representa el Real Automévil Club Vasco-Navarro

La Gestidn de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club Vasco-Navarro completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuotd de en-
trada 100 ptas.

SERVICIOS EN PREPARACION

Adquisicion de automéviles

A través del Club, con financiacién o sin ella.

Agencia de Viagjes
A través de “Viajes Touring Club, S. A." (Grupo A - N.° 175).
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Ponemos a su disposicién las ventajas
de nuestros servicios

especlalizados. Nuestra Institucion es
la entidad de Guipuzcoa

donde mas personas ahorran.
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Fomento de la ensenanza profesional y facilidad para el acceso Centro de Investigaciones Técnicas al servicio de la Industria
del trabajador a la propiedad de la Empresa de Guipdzcoa, en colaboracién con la Escuela Superior de Inge-
nieros Industriales de San Sebastién.

Vd. tiene nuestra atencion preferente.
76 Sucursales estan a su servicio.
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Crédito Navarrog

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 9

CAPITAL DESEMBOLSADO .............. 217.044.750 PTAS.
RESERVAS.....cciitiiiiincetaetss snreraannes 517.331.470 PTAS.

TOTAL DESEMBOLSADO ...... ........e. 734.376.220 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Avenida de Espaia, 9

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERI f
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

|
I '
: INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES g

Imposiciones a plazo de seis meses .. ... .. 3,50 por 100

Imposiciones a plazo de 1 afio ............ 4,00 por 100

- Cuentas corrientes a la vista...... . SR 0,50 por 100

\ Libretas de ahorro.......civsiieins i 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1
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El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club Vasco-Navarro

SUMARIO

Pag.
Responsabilidad «vvoeniisiiiinie viviiiinnnnnnninnnss 3
Posibilidad de crisis en la industria nacional de|
automovil iviviess s T o T diwn 4
El Fial 128 ha tenido gran éxito en Italia, Seat lo fa-
bricard en Espafa.......... VRS S e sste cess: | 4
Cartag al Clubsssveismvivssesiiaszi T, i 5
El rallye Firestone.viiveivrvinnnne vues T e i 6
Informacién del Club...vviiiiiiiiiiiiininervinnnns, 7-9
La Guardia Civil controlard rigurosamente la sobre-
carga de [0S CAamMIONES tvvviiuviarniieniennnnennsss 3
50 aniversario de Cummins: pionero del diesel ..... 12
Las autopistas y la telefonica.reeeriiesnrenrnnnn.... 17
Un ordenador electrénico controla la circulacién de
Madrid «oeevererennnns - ey HEGEAE amemms 17
Equipos para la mujer conductora .ouvereverusns,... 18

Paris - Invierno. Los inconscientes de |a autopista.. 20
Ilf Rallye nocturno Boch. Tercera victoria consecu-
tiva de Séenz de Buruaga ........... § SR . 2
El dificil problema de la contaminacién atmosférica 25
El limpia-parabris trasero no es un objeto decorativo 26

NOHICIBS v e vusrrrrsnsresseresnesnsnsenens S s 29
NOVEdadeS +ivvrenereernnrnrsnnans e 30
El mundo de las novedades: Modelo experimental
Mercedes C 111..... Formms s T 33
El mundo de las novedades: Programa Volkswagen
oy TN i i 34
El mundo de las novedades: Un nuevo “Dream Car'*
aleman. El Opel C D, vevurrvereernenssnsereernnns . 37
El mundo de las novedades: Lancia renueva su mo-
delo" Fulvia! vivsssssneraiisass Cetsesssrttasaerene 38
Ruedaie] HUMOT rvans o5 56555505 5565 mmmenre-sie st scumie 39
Jefatura de Trafico de Guipuzcoa (Datos estadisti-
eTo L s e LN bdimanin . 40
Datos estadisticos facilitados por la Jefatura de
Trafico e NaVarta soemswsonmmnsressis i siss .. 40

En la portada: Arco de Santa Ana - Durango (Vizcaya)

[ Folo: FOAT}
Depdsito legal: S S. 26-1948

DELEGACIONES
Guipuzcoa

EIBAR
Bidebarrieta, 4 -1.° izqda. Teléfono 713713

IRUN
Paseo de Coldn, 40 Teléfono 61282927

TOLOSA
San Francisco, 8 (junto Cine Leidor) Teléf. 661791

Alava
VITORIA
D. Pedro Lascaray Basterra
Castilla, 34 Teléfonos 221284 y 220289
Navarra
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Navarro Villoslada, 13
Teléfonos 233562, 237967 y 237968
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D. José Maria Domingo
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General Concha, 2-1.° izqda. Telf. Centralilla 232930
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Real Automévil Club
Vasco-Navarro

San Sebastian

Director:
Gerardo Erausquin Olazabal

RESPONSABILIDAD

El presidente del Real Automo-
vil Club de Espafia, conde de Mo-
trico, en las palabras de agrade-
cimiento que pronuncié con mo-
tivo del homenaje que le hacia
objeto la Junta Directiva del
Real Automdvil Club Vasco-Na-
varro, fue concreto al expresar
su gran preocupacion por la falta
de responsabilidad de un amplio
sector de los automovilistas. «EL
coche confiere libertad, pero
también una gran responsabili-
dad», vino a decir. Y en este as-
pecto los Automoviles Clubs tie-
nen una enorme mision a desa-
rroilar.

Efectivamente el Automdvil
Club, por ser la union de un am-
plio grupo de personas debe sig-
nificar no solo un caudal de ven-
tajas de indole econdmica y bu-
rocrdtica, sino que obliga moral-
mente a sus socios a un compor-
tamientio honesto en la carretera.

Los casi diez mil socios que
estdn agrupados en el Real Au-
tomdvil Club Vasco-Navarro
pueden convertirse en una fuer-
za de choque que luche contra la
anarquia que impera en las ca-
rreteras, algo asi como «Angeles
blancos» de la ruta, dispuestos a
intervenir como ciudadanos cons-
cientes en cualquier tropelia que
se cometa.

Es un hecho que el Automovil
Club en Espafia desarrolla ya
una benéfica labor en pro del au-
tomovilista en todos los aspec-
tos. Pero su mision es mds am-
plia y debe llegar a conseguir la
preponderancia que Se aprecia
en el extranjero. El hecho de que
en cualquier pais exrtranjero se
indica reiteradamente en las ca-
rreteras y en las calles de la ciu-
dad, la situacion del Automovil
Club demuestra la vinculacion
estrechisima entre el Club y el
automovilista. También en Espa-
fia se debe llegar a esto y mision
nuestira es que comencemos a dis-
tinguirnos como automovilistas
conscientes.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




POSIBILIDAD DE CRISIS EN LA INDUSTRIA
NACIONAL DEL AUTOMOVIL

En un reciente informe del Sindicato Nacional del Me-
tal se ha dicho que se va a una crisis a largo plazo de es-
ta industria, sobre todo si no prosiguen las fusiones y las in-
versiones nuevas.

Comienza por resultar curioso que los fabricantes espa-
fioles, por separado, no creen en la posibilidad de crisis
a largo plazo, sino todo lo mas a los esporddicos baches
que puedan producirse como consecuencia de las medidas
econémicas a que diera lugar un necesario reajuste de la
economia espafiola, caso de surgir un desequilibrio. Concre-
tamente, hace muy poco tuvimos ocasién de hablar en Ma-
drid con el presidente de British-Leyland Motors, y refirién-
dose a Authi, empresa espaiola en la que ha entrado a par-
ticipar la firma inglesa, expresé su confianza plena en el cre-
cimiento del mercado espafiol del automévil, que es =l fac-
tor fundamental para que no pueda producirse una situacion
de crisis en esta industria y en las industrias auxiliares.

Otras figuras destacadas de la industria espafiola del
automévil suelen manifestarse en parecidos términos, lo
que se contradice bastante con la apreciacion del informe
citado del Sindicato del Metal, El informe se apoya princi-
palmente para hacer su vaticinio en el hecho de que el ritmo
de aumento de la produccién esta siendo superior al de la
demanda, pero entendemos que frente a esa circunstancia
hay que considerar que los fabricantes todavia no han pues-
to en juego todos los recursos que indudablemente tienen
para activar las ventas de sus vehiculos, es decir, para ani-
mar el mercado. Ello, ademés, de que por ahora no hay
exageracion en el aumento de la produccidn, con relacién al
incremento de la demanda, ni parece que pueda llegar a
darse el caso, puesto que los fabricantes cuidan mucho, a
veces excesivamente, de limitar la produccién acopléndola
a las necesidades del mercado. Otra cosa es el aumento de

la capacidad de produccién, en lo que si puede
tir desfase, pero hay que convenir en que es
necesario hasta una cierta medida, de la mis
resultan precisos los «stocks» en determinadas ot
ano. La produccién puede y debe mantenerse. y; en aISI de|
costo éptimo. La demanda no hay quien la normalice €llo ¢

€ desfase &
ma formg

Otro punto al que hace referencia el informe el
cato es el de las fusiones de empresas, tema (| ol ing.
sideramos muy fécil hablar, pero no es f4cj| llevarlg con.
practica, pues en nuestro pais cada fabricante tiene traa la
si a un grande de la industria automovilistica i”ternac's de
y esta claro que en tanto no se produzcan fusioneg ;701?31
esos grandes, aqui no podra producirse novedad &lun; re
semejante sentido. Aparte de las cuestiones de e finen
ciero. En este orden, es a base de esa poderosa =l in
mo se hace necesario enjuiciar el futuro de nuestrs indu(s].
tria automovilistica, y asi, lo que cabe predecir, ep fUnci@.
directa de la competencia, son dificultades posibles par a?
gun fabricante, pero en modo alguno crisis general de la in:
dustria espanola.

" Nos extrafa, por otro lado, que por un organismo de talla
tan elevada, se traten estos problemas a flor de piel. Crear
un ambiente lleno de recelos en una industria que por gy
obreros y el total de su facturacién es la primera de Espa.
fa, no lo encontramos conveniente. Sin que por eso negue-
mos que cualquier dia, en vista de los aumentos de capa.
dad de esa industria, no surja, a filo de la dureza de |
competencia, un fenémeno de desajuste como los que s
producen de vez en cuando en todas las industrias, La pro.
duccién, lo hemos dicho mas arriba, es controlable, Es |z
demanda del mercado la méas dificil de prever en sus dos
movimientos de aumento y de contraccion. Ahi quien man.
da, en definitiva, es la elevacién de la renta nacional.

El

ha tenido gran
éxito en ltalia

Lo fabricara
en Espafa

Por el interés que pueda tener, ya que préximamente
aparecerda en el mercado espafiol, mencionaremos las
principales caracteristicas de este nuevo modelo Fiat,

cuya fabricacion y venta en Italia, a los pocos meses de
su iniciacidén, ha alcanzado las 1.000 unidades diarias.

El «Fiat 128» es un 1.100 c.c. totalmente nuevo en su
técnica y que estd destinado no sdlo a «atacar» a los
«Peugeot 204», «Simca 1.100» y « Volkswageny, sino incluso
a sus hermanos «Fiat 850 S» y «124», para convertirse,
segun las previsiones, en el modelo «fuerte» de la casa

El motor va colocado transversalmente en la delante
ra, cuatro cilindros y 1.116 c.c. de cilindrada, con una
compresion de 8.8, da 55 HP. DIN a 6.000 r.p.m. Lleva ar-
bol de levas en cabeza, movido por correa dentada. Refri
geracion por agua en circuito estanco y con ventilador
eléctrico. Bloque en hierro fundido, sin camisas postizas.

Direccion a cremallera, frenos a disco delanteros y a
tambor detrds, con repartidor de carga, pero sin asis
tencia.

Traccion delantera con suspensién Mac Pherson. D&
tras suspensién con ballesta transversal y brazos osct
lantes, para ocupar el minimo espacio. Cuatro puertas.
Peso: 840 kilos. Dimensiones: largo, 3,85 m.; ancho, 15
metros. Neumdticos radiales 145x13. Maleta: 272 dm.

Velocidad médxima: 142 km./h.. Consumo: 7 litros 2
los 100 kms., a 70 km./h. de velocidad media. Acelera
cién: 38 s. 1/5 a los 1.000 m. Velocidad méxima en ter
cera velocidad: 125 km./h.

Por tener las cuatro ruedas independientes, el «Fiat
128» supera en estabilidad al «Fiat 124». Posee, en fin,
soluciones técnicas modernas, sin ser revolucionarias
Yy aunque son nuevas en la casa, estdn probadas. _Adop.
ta el drbol de levas en cabeza para la gran seri sit
precio y el consumo son prudentes; deja verse, pues, un
modelo con grandes ambiciones y solidas caracterist:
cafi para asegurarse un puesto privilegiado en el M
cado.




Un socio de este Real Automévil Club nos
envia una extensa carta, planteando un
tema de verdad interesante, que de for-
ma resumida la exponemos a la conside-
racion de nuestros lectores:

«Como socio de ese Automdévil Club de su dig-
na presidencia me he permitido utilizar los servi-
cios juridicos que esa entidad dispone para sus so-
cios, celebrando una cordial entrevista con el se-
for letrado que esta al frente de los mismos, sien-
do recibido con las maximas atenciones.

El asunto es el siguiente:

Ayer —se refiere al 18 de septiembre pasado—
a las dos y media aproximadamente del mediodia,
venia con un amigo mio de la Ciudad Sanitaria ha-
cia San Sebastian en el coche de mi propiedad, Seat
850 coupe, matricula SS-77.954. Al llegar cerca de
las vias del tranvia «Topo», puesto que no existe
sefalizacion alguna que me haga detenerme ante-
riormente, me encontré sorprendido de repente con
la aparicién del tren-tranvia que venia en la direc-
cién Irdn - San Sebastian. Frené inmediatamente a
tope y debido al barrillo, puesto que estaba llovien-
do bastante, me encontré con las ruedas delanteras
en las vias del tren y para mayor desgracia con la
via que estaba utilizando dicho tren-tranvia, ya que
han cambiado de via con motivo de las obras de la
variante, segun me informé posteriormente.

Ya no tenia tiempo para ninguna maniobra y con
gran serenidad resisti como pude el golpe que nos
expulsé de la via autométicamente, dejandonos pa-
ralelos al tren, teniendo la suerte de poder sujetar-
le al compaiiero que iba conmigo, ya que con el
golpe se abrié la puerta de su lado y sali6 medio
despedido.

Hasta aqui estd expuesto lo ocurrido, con el co-
mentario posterior en las oficinas del terminal del

Caldleral

LOS
SEMAFOROS
Y EL

TOPO

«Topo», confirmando lo que uno se imagina, que si
estamos medio metro mas adelantados esta carta
no la hubiese llegado a escribir en esta vida.

Para redondear mas este asunto le diré que es-
toy en posesion del carnet de conducir desde los
18 afos y, actualmente, creo me encuentro en la
mejor edad de llevar un coche. La colision se pro-
dujo de dia, como antes digo, concretamente a las
dos y media del mediodia; no habia ingerido un solo
vaso de vino e iba pendiente del paso a nivel, pues
siempre me dan una gran preocupacion. La veloci-
dad era minima ya que se sale unos metros antes
de doblar una curva de 90 grados. Es imposible por
tanto correr; aparte de ello el piso estaba muy des-
lizante.

No encontré en dicho paso sefial alguna de stop,
ni guardabarreras, ni barreras, ni guardia munici-
pal, ni sefal acustica, que también conoci en épo-
ca anterior, que se mantenia como una sefal de
alarma y un foco rojo intenso, mientras pasaba el
«Topo». Es decir, no sé si solamente existen las lu-
ces de precaucién, pero esto.a nadie interesa, pues-
to que todos los que vivimos en San Sebastidn sa-
bemos que alli existe una via de tren, pero lo que
interesa es saber cudndo va a pasar el tren.

Inmediatamente denuncié el asunto en la Ins-
peccion de la Guardia Municipal. Estuve también
en la Gerencia de las oficinas del «Topo» y no sa-
qué nada en claro.

En la actualidad no tengo problema alguno con
la reparacion del coche, puesto que lo tengo asegu-
rado a todo riesgo. El motivo de dirigirme a ustedes



es para que me asesoren dénde puedo presentar la
denuncia y a dénde debe llegar esta queja. La com-
pafia de seguros donde estoy asegurado me dice
que, con la experiencia que tienen de estos casos,
van a pagar ellos directamente la reparacion y que
no tienen intencién de interponer recurso de accion
judicial, ya que son asuntos que no se solucionan
hasta los tres afios.

Es por ello que le pido consejo para ver lo que
se puede hacer. Que quede bien patente, no lo hago
por mi, que gracias a Dios no me ha ocurrido nada
y serd muy dificil que en ese sitio me coja el tren,
del cual tengo ya un buen recuerdo. Lo hago como
acto de ciudadania y en especial por todos los con-
ductores de ese Real Automdvil Club.»

Como puede apreciar el lector, el asunto plan-

teado por este socio de nuestro Club, es de suma
gravedad como para pasarlo por alto.

Al margen de la accion judicial que puede ser
emprendida, lo cierto es que el peligro sigue laten-
te; que efectivamente el citado paso donde todavia
no hace mucho tiempo existia en principio un guar-
da-barreras y mas tarde una sefal semaférica auto-
matica, estd hoy dia totalmente desguarnecido, sin
proteccion alguna para el automovilista que aun co-
nociendo la peligrosidad del lugar, desconoce to-
talmente cuando va a pasar el «Topo» ya que en la
direccion que sefiala nuestro comunicante apenas
si se ve unos cuantos metros de via hacia la par-
te derecha, al quedar oculta ésta por un barracén
levantado con motivo de las obras de la variante.

Se podra argiiir por algunos que la inexistencia
de la sefial semaférica automatica ha podido ser de-
bido a la accién de algin vehiculo que chocé con

ella; que las barreras han quedado variag Veces ggq.
trozadas, etc. Bien, puede ser cierto, perq el hegh,
de que algtin irresponsable o por un Momenty g,
imprevision, haya inutilizado el sistema de requls.
cion del tréfico, lo l6gico es repararlo rapidament,
En ningin caso puede justificarse este abandoml
cuando esté en peligro la vida de cualquier CiUdada:
no que obrando con toda responsabilidad Y pre.
caucion no puede evitar encontrarse de prontq bajo
las ruedas del «Topo».

Lo ocurrido a nuestro socio es una llamags de
atencion, un toque de alarma que debe hacer nen.
sar a los responsables de la seguridad de |og i
dadanos cuando marchan por la via ptblica, el mqg,
de poner remedio lo mas pronto posible a eg;
«paso de la muerte».

Y no es el Unico «punto negro» que existe g
la ciudad o en sus inmediaciones puesto que hacg
aproximadamente un mes, otro de nuestros sogigs

sufrié la embestida del tren de los Vascongados, re.
sultando ileso, gracias a Dios, aunque el coche que.

dara totalmente destrozado.

EL RALLYE FIRESTONE

Del 31 de octubre al 2 de noviembre

se celebrara el lll Rallye Internacional
Firestone que este afio tendra una lon-
gitud de 1.578 kilbmetros que a una
media de 50 kilometros por hora supo-
ne 32 horas interrumpidas de volante.
Se caracteriza el rallye Firestone este
ano porque las pruebas mas dificiles de
velocidad pura estan situadas en los
Pirineos o en sus estribaciones.

La participacion va a ser numerosa y
el éxito estd descontado. El hecho de
que nuestra revista estuviese en im-
prenta cuando recibimos el reglamento
de este importante rallye nos impide
extendernos mas en el detalle de esta

gran prueba.
|
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LA AGENCIA DE VIAJES TOURING CLUB, S.A. COLABORADOR
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO
FACILITARA TODA CLASE DE GESTIONES A NUESTROS SOCIOS

El Real Autc_)mdvil Club Vasco-Navarro en su domicilio de San Sebas-
tidn ha establecido un nuevo servicio para sus socios.

Se trata de f_acilitar a £us socios todo lo relacionado con viajes dentro
y fuera de Espafia, tanto si éstos son de indole profesional o turistica.

Ello _ha. sido posible gracias a la estrecha colaboracién entre el Real
Automovil Club Vasco-Navarro y la Agencia de viajes Touring Club, S. A.

A fin de conocer en toda su extension el citado servicio nos hemos
puesto en relacién con don Carlos Belzunce, consejero delegado de la
citada Agencia.

El sefior Belzunce nos explica:

—Las ventajas para los socios del Real Automévil Club son multiples,
precisamente porque un empleado de nuestra agencia se desplazari to-
dos los dias a las oficinas del Real Automdvil Club, v desde alli infor-
mara, gestionard y tramitarsd lo relacionado con los viajes tanto en auto-
movil como por ferrocarril, avién o barco, todo ello de una forma com-
pletamente gratuita, por supuesto.

—¢{Qué extensidn tiene la Agencia de viajes Touring Club en Espafia?

—Tenemos oficinas en Madrid, Barcelona, La Coruna, Figueras y Puig-
cerdd. Ahora iniciamos nuestra gestion en esta bella ciudad y tenemos
en preparacion la instalacién de oficinas en Madlaga, las Palmas y Me-
norca.

Estamos convencidos que la Agencia Touring Club en estrecha cola-
boracion con el Real Automdvil Club Vasco-Navarro seri uno de los auxi-
liares mas efectivos del automovilista socio de este Club.

NECROLOGICA

HA FALLECIDO
DON FRANCISCO MARTIN GAGO

A los 86 afios de edad ha fallecido
en Madrid, donde pasaba unas vaca-
ciones, don Francisco Martin Gago, fun-
cionario de Obras Publicas de Guipuz-
coa durante mas de 57 afios, desem-
penando su funcién a pesar a haberse
jubilado hace 16 afos.

La competencia, simpatia y honesti-
dad eran virtudes bien desarrolladas
en don Francisco a quien se le puede
presentar con todo merecimiento como
modelo de funcionarios. Efectivamente
quienes le han conocido, todas aque-
llas personas —y su nimero resulta
incontable— que a lo largo de sus mu-
chos afos de ejercicio, se han rela-
cionado con él, guardaran, sin duda, un
agradable recuerdo.

A sus familiares y en especial a su
hija dofia Maria Pilar Martin Monforte,
les expresamos el sentimiento de nues-
tra pena, pero también podemos decir-
les que resulta consolador saber que
don Francisco Martin Gago sélo ha de-
jado amigos que sentiran apenados su
ausencia.

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldén, 27-29 -

IRUN ZUMARRAGA
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M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783

MORRIS

Teléfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO

Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410



AGENCIA OFICIAL
DEL

VIAJES TOURINGCLURB, S. A

Servicio Turistico Internacional
Agencia Técnica “Viajes Touringclub, S. A. (G. A T.175)

Oficinas en: SAN SEBASTIAN
Garibay, 18 (bajo) y en el REAL AUTOMOVIL CLUB - Teléfonos 28967 y 25735

Billetes Aéreos, de Ferrocarril, Maritimos
Cruceros, Excursiones.
Viajes a Forfait, Viajes de Bodas (presupuestos sin compromiso)
Reservas de Hoteles en Espafa y el Extranjero
Alquiler de coches con y sin conductor

Monterias en Sierra Morena (Venado, Jabali...)
Ojeos de Perdices en la Mancha.

VIAJES EN OCTUBRE:

e MALLORCA, 8 dias, salida de Madrid desde ............ 3.800,— Ptas.
« |[BIZA 15 » » » B e 4.250,— »
e CANARIAS, 8 » » » A 6.450,— »

EXCURSIONES PROXIMAS SALIDAS;

e ANDALUCIA, 12 dias, salida de San Sebastian el 12 de Octubre...... 6.500,— Ptas.

e GALICIA, 10 » » » el12 » . 6.900,— »

VACACIONES EN BENIDORM: 7 dias Bungalows “LA CALA"

Salidas de San Sebastian TODOS LOS DOMINGOS en Autocar, desde 3.400,— Ptas

FERROTOUR A PARIS, 5 dias salidas TODOS LOS LUNES, desde...... 3.950,—
CRUCEROS FIN DE ANO: Soliciten informacisn.

T e ——— d
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brimacion de

PROXIMA INAUGURACION
DE LA DELEGACION DEL
REAL AUTOMOVIL CLUB
VASCO-NAVARRO EN BILBAO

Bilbao, Vizcaya, por su gran densidad de po-
blaciéon y asimismo teniendo en cuenta su nu-
meroso parque automovilistico, es uno de los
objetivos principales que tiene en proyecto el
Real Automévil Club Vasco-Navarro, de recien-
te creacion.

A tal efecto, el primer paso ha sido dado ya.
Se trata del establecimiento de un amplio local
convenientemente habilitado a fin de que en él
se ubiquen los multiples servicios que en bene-
ficio del automovilismo tiene establecidos el
Real Automévil Club Vasco-Navarro.

Estas oficinas estdn situadas en uno de los
lugares méas céntricos de Bilbao; en la calle Ban-
dera de Vizcaya, numero 2, primer piso.

Cuenta ademés con la particularidad y la gran
ventaja de que en los bajos de este inmueble
existe un aparcamiento, donde los socios del
Club que vayan a realizar sus operaciones, po-
dréan dejar sus coches convenientemente apar-
cados.

Estos locales de la Delegacién de Vizcaya
quedarén abiertos dentro de un mes aproxima-
damente. Y en estas oficinas el socio del Real
Automovil Club encontrara las maéximas ven-
tajas de toda indole para solucionar el ya com-
plicado tramite a que obliga la posesiéon de un
automovil.

Las ventajas son numerosas y poco a poco
los automovilistas tanto bilbainos como de la
provincia de Vizcaya iran comprendiendo la ne-
cesidad de vincularse estrechamente con el Real
Automoévil Club Vasco-Navarro.

NECROLOGICA

Causo general sentimiento el fallecimiento de don
Juan Manuel Sanz, joyero establecido en San Sebas-
tidn desde 1914 y socio de este Club desde 1948. A sus
familiares les hacemos patente nuestro hondo pesar.

 TELEFONOS
éeﬁ refuerza el servicio telef.@hico-ebn los
~ siguientes nUmeros:
. ocupassez
- SERVICIO SEGURO MUTUO DE AUTOMOVILES

HOMENAJE AL
CONDE DE MOTRICO

El Real Automdvil Club Vasco-Navarro ha ren-
dido un homenaje de agradecimiento a don José
Maria de Areilza, conde de Motrico, como presi-
dente del Real Automévil Club de Espana.

La Junta Directiva en bloque, presidida por don
Federico Zappino, junto con los vicepresidentes de
las delegaciones de Alava, Navarra, Vizcaya y Gui-
puzcoa, asi como los delegados y restante perso-
nal directivo, se reunié con el conde de Motrico
en el Real Golf Club de San Sebastisn, en el Jaiz-
kibel, en una comida en el transcurso de la cual se
le hizo entrega de una tabaquera de plata con los
escudos de las provincias que integran el Club Vas-
co-Navarro y una sencilla dedicatoria.

Dedicatoria que el presidente sefior Zappino ra-
tificé y extendié al decir que en la vida es preciso
ser agradecido. Y al conde de Motrico le debe mu-
cho el Real Automdvil Club Vasco-Navarro, tanto
como su propia existencia, por lo que era justo el
homenaje de gratitud que se le ofrecia.

El conde de Motrico respondié a las palabras
del sefior Zappino diciendo que no se habia hecho
acreedor a este agradecimiento por cuanto estaba
en el dnimo de todos que la magnifica labor desa-
rrollada por los pioneros del automovilismo en Gui-
puzcoa debia proyectarse al resto de la regién vas-
co-navarra. No he hecho sino cumplir con un deseo
que estaba en el danimo de todos.

Dijo también que la funcién del Real Automévil
Club es amplia y diversa debido a que el automd-
vil, de un vehiculo en manos de unos cuantos pri-
vilegiados, se habia convertido en utensilio de tra-
bajo. Pero por la misma razén que la posesién de
un automovil concede libertad al individuo, también
le obliga a una gran responsabilidad. Es en este as-
pecto donde los Automaviles Clubs deben laborar
por la mejor comprension de este postulado porque
es preciso crear una conciencia de responsabili-
dad en el automovilista. Dijo también que cuando
viajaba por el extranjero le satisfacia apreciar la
gran influencia de los Automéviles Clubs en la vida
automovilistica, preponderancia que se sefala con
buen nimero de rétulos que indican la préxima pre-
sencia de una oficina del Automévil Club. Esto debe
hacerse también en Espana, dijo.

El conde de Motrico que fue muy felicitado por
sus palabras, dio las gracias, verdaderamente emo-
cionado, por el homenaje de que era objeto.
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FRENOS

AMORTIGUADORES
Y DIRECCIONE;S '-

TALLERES ESPECIALIZADOS

AREVALO

Taller Oficial de
BENDIBERICA, S. A.

que equipa en origen los modelos de las siguientes Marcas:
MORRIS - M.G. - RENAULT, 4 L, R 8 y R 10 - SIMCA 1000 - DODGE
SEAT todos los modelos - Camiones EBRO, SAVA y PEGASO.

Avenida de Isabel Il - Plaza de los Marinos - Teléfono 24305
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LA GUARDIA CIVIL
CONTROLARA
RIGUROSAMENTE
LA SOBRECARGA
DE LOS CAMIONES

Su Seccion de Trafico
sera dotada con
cincuenta basculas portatiles

En el «ABC» del dia 27 del pasado mes de agosto se
hace referencia al problema del exceso de carga de los
camiones por el transporte de mas toneladas de las permi-
tidas en los topes maximos legalmente establecidos. Se
citan a este respecto unas declaraciones del director gene-
ral de Carreteras, sefor Areitio, quien ha manifestado a los
periodistas, en su reciente estancia en Vizcaya, que antes
de fin de afio la Seccién de Trafico de la Guardia Civil sers
dotada de cincuenta bésculas mas, para un riguroso control
de la sobrecarga de los camiones.

Este anuncio viene a confirmar las informaciones publi-
cadas en los ultimos meses en estas péginas, en las que
hemos venido insistiendo en la necesidad de no rebasar la
carga autorizada a los vehiculos pesados. También algunos
diarios de provincias y de Madrid se han ocupado, hace unos

dias, de esta misma cuestién para pedir se adopten, por los

organismos competentes de Obras Pdblicas y Trafico, las
medidas conducentes a la total anulacién de las infraccio-
nes por exceso de peso de los transportes.

Se estima que la practica, muy generalizada, de despla-
zar unas cuantas toneladas méas de las permitidas, est4 cau-
sando graves dafios al firme de las carreteras en perjuicio
de los normales resultados del ingente gasto publico que se
viene realizando en las nuevas construcciones y en la de-
bida conservacion de la red vial. También se hace alusién a
los accidentes de trafico que se producen por dicha causa
al disminuirse la eficacia de los dispositivos de seguridad
de los vehiculos.

En cuanto a los desperfectos en las carreteras, el citado
director general volvié a referirse, en las declaraciones an-
tes citadas, a los arreglos provisionales que se van a efec-
tuar inmediatamente en el puerto de Barazar, punto de paso
entre Bilbao y Vitoria, cuyo pavimento ha cedido a conse-
cuencia del peso de los camiones, presentando notables des-
niveles; afiadiendo que el préximo invierno se ejecutaran en
dicho lugar obras de caracter definitivo, lo que originara un
corte de la carretera por espacio de tres meses, habiéndose
previsto ya un desvio adecuado por la localidad vizcaina de
Dima.

Puede que los desniveles y otros perjuicios del puerto
de Barazar se deban también, en parte, a causas derivadas
de la calidad de los materiales empleados o a la naturaleza
de las obras que en su dia se realizaron, o también a unos
pocos transportistas descuidados que han circulado con sus
camiones llevando graves excesos de carga; pero la reali-
dad es que se han producido circunstancias similares en
otras carreteras y que éstas se imputan, sin que pueda
demostrarse lo contrario, a la sobrecarga de los camiones de
transporte pesado.

RENAULTS:@)

O furgoneta

la furgoneta“todo ventajas”

350 kgs. de carga util. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADO. VD
DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

ALBERDI, S. A.

3

Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

3

Zabaleta, 52
Teléfono 18551
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Fn el 50 Aniversario de Cummins se recuerdan las
atrevidas hazanas de los “Diesel” en sus primeros anos

El folklore y la leyenda de América es-
tan llenos de emocionantes relatos de camio-
nes y camioneros, pero tales leyendas no
pueden compararse con las hazafias de Cles-
sie Cummins, el primer hombre que adap-
t6 los motores diesel a los automoéviles. El
circuito de carreras de Indianépolis celebré
el 50 Aniversario de la firma Cummins En-
gine Company y antes del comienzo de la ca-
rrera de este ano, dos famosos coches con
motor diesel volvieron a las pistas para ha-
cer un recorrido de ritual.

La participacion de Cummins en la carre-
ra de 1931, tuvo la importancia de ser el pri-
mer coche que completé las desgastadoras
500 millas sin una sola parada en el foso de

aprovisionamiento. Un coche Cumming ¢,
sigui6 la pista interior en 1952 al realizay |
tiempo més rapido en las pruebas de clgg;.
ficacién, estando a punto de consegyiy ol
primer puesto cuando un tubo de alimentg.
cién se obturé y obligé al vehiculo a retjygy.
se, a las 175 millas. Los dos automéviles hay
sido reconstruidos para su exposicién per-
manente en el Museo de las Carreras de Ip.
dianapolis.

Los veteranos de Indianapolis recuerday
vividamente la actuacion de Clessie Cym.
mins en una notable hazafa conseguida en
las pistas. Mr. Cummins era el conductor-
jefe de un camién con motor diesel que ha-
bia establecido un récord mundial de regis

FIAT CANO, S. A.
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M. A.N.
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tencia, al haber estado rodando continya-
mente durante catorce dias. Aunque el mo-
tor continuaba marchando perfectamente, la
fatiga obligd a la tripulacién a detenerse,
después de haber recorrido 14.600 millas sin
parar, a 43,4 m.p.h. de promedio y consu-
miendo 1/5 del combustible aue hubiese ne-
cesitado un camién con motor de gasolina.

Mr. Cummins se encuentra entre los vi-
sionarios que hicieron a la industria del au-
tomovil una tremenda potencia en la econo-
mia americana. Hace 40 afios se considera-
ba a los motores diesel demasiado pesados y
lentos para el transporte terrestre. Mr. Cum-
mins tenia una pequefa fabrica en Colum-
bus, Indiana, en la cual fabricaba motores
para yates de lujo, pero la famosa catéstrofe
de Wall Street, en 1929, le obligé a buscar
nuevos mercados, a fin de poder salvar su
negocio.

Desafiando el juicio de ingenieros exper-
tos, Mr. Cummins instalé un motor diesel en
un auto Packard de segunda mano, que ha-
bia comprado por $ 600; lo llevé a la Exposi-
cién del Automévil de Nueva York, de 1930,
y llam6 enormemente la atencién al ver que
el coste del combustible fue solamente de
$1,38 en 800 millas. Posteriormente, Mr.
Cummins establecié un nuevo récord mun-
dial al conducir un coche con motor diesel
a 80,398 m.p.h., en Daytona Beach, Florida,
y al ano siguiente mejord su récord al al-
canzar la velocidad de 100,75 millas por hora.

La habil campana de publicidad resaltan-
do la capacidad del motor diesel, lleg a su
punto culminante cuando el auto de carre-
ras Cummins realiz6 su hazafia —sin prece-
dentes— de correr sin parar, en Indiandpo-
lis. Pero el objetivo primordial de Mr. Cum-
mins era revolucionar la industria del ca-
mion y, para ello, procedi6 a planear tres
draméticas carreras a larga distancia, para
demostrar la robustez, seguridad, calidad y
bajo costo de explotaciéon de sus motores
diesel.

Mr. Cummins anuncié que intentaria ba-
tir el récord entonces existente desde Nue-
va York a Los Angeles, que era de 103 ho-
ras y 59 minutos, establecido afios antes por
un camién con motor de gasolina. El 10 de

agosto de 1931, a medianoche, partié —acom-
panado de otros dos chéferes de relevo— en
un camion de 9.000 libras y con una carga
de 7.000 Lbs. Se habian tomado medidas pa-
ra que la Western Union, compaiiia de telé-
grafos, fuese informando de su marcha ofi-
cial a través del continente y de su llegada
a los puntos ya sefialados.

Una serie de desgracias sufridas por el
chasis del camién —que no habia sido some-
tido a prueba— atormentaron a Mr. Cum-
mins y sus hombres. Los frenos eran inade-
cuados para aquella carga y aquel poderoso
motor. Cerca de San Luis se rompié la bom-
ba del agua. En Amarillo, Texas, un puente
danado, obligé al camién a salirse brusca-
mente de la carretera y se despefé en la os-
curidad, cayendo en un arroyo que, afortu-
nadamente, no tenia mucha profundidad en
aquella época del afio. La cabina se prendi
fuego cuando un muelle del asiento se rom-
pid e hizo corto-circuito con la bateria situa-
da debajo.

Al descender el Cajon Pass, en Califor-
nia, los frenos fallaron y los tres hombres
se libraron de la muerte por muy poco. Mr.
Cummins iba al volante cuando el camién se
lanzé cuesta abajo como un rayo, hacia un
paso a nivel que en aquel momento cruzaba
un tren de mercancias. Acababan de pasar
las luces rojas del furgén de cola, cuando el
camion cruzé las vias.

A pesar de estos fallos mecanicos —nin-
guno de ellos relativo al motor— Mr. Cum-
mins bati6 el récord al cubrir las 3.214 mi-
llas en 97,20 horas de rodaje. Y el total de
125,52 horas, también fue mas rapido, en 12
horas, que la marca establecida por el ca-
mion de gasolina. El consumo medio de com-
bustible del camién de Mr. Cummins fue de
15,75 millas por galéon y su costo total de
$ 11,22, lo que representaba la increible can-
tidad de $0,01 por tonelada/milla de carga
util.

Tan pronto como Mr. Cummins se recu-
peré de la terrible prueba, comenzé a prepa-
rar otro “nimero de cireco”: intentar batir
el récord de marcha sin parada, en el cir-
cuito de Indiandpolis. El récord era enton-
ces de cerca de 10.000 millas, establecido por

o
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EN EL 50 ANIVERSARIO

un turismo marca Marmon y cumpliendo las
reglas establecidas con cierta libertad, pues
cuando se paré6 el motor, para reparar_lo, la
tripulacion del Marmon estuvo empujando
el vehiculo y se le concedi6 el total de millas,
por considerar que no habia efectuado nin-
guna parada total.

Volvieron a formar parte del equipo de
conductores ayudantes Dave Evans y Ford
Moyer, pero Mr. Cummins, Presidente de.la
Compania, y que entonces tenia 42 afios, in-
sisti6 en conducir durante 12 horas. El 12
de diciembre de 1931, a las 2 de la tarde, em-
pezaron la dura prueba y la American Auto-
mobile Association actud de juez y mantuvo
una constante observacién del camion, para
asegurarse que las reglas oficiales no serian
quebrantadas.

Al segundo dia, cuando el camién habia
cubierto 1.065 millas, los oficiales de la prue-
ba de repente ordenaron que se detuviese el
camién. Habian notado aue la rueda trase-
ra de la derecha oscilaba peligrosamente; es-
taba floja y hubo que apretarla. Mientras se
hacia la reparacion, el motor continud en
marcha, pero cuando Mr. Cummins estaba
preparado para continuar, los jueces —al
contrario de lo que hicieron en el caso del
Marmon —decidieron aue el camién debia
volver a comenzar desde el punto de partida.
Las primeras 1.065 millas no contaban.

El tiempo era extremadamente frio, la
pista estaba en malas condiciones y ambos
factores aumentaban el malestar de los tres
conductores. Los continuos traqueteos aflo-
jaron la mangueta del agua del radiador cau-
sando graves calentamientos del motor. Los
tres hombres, por turnos, treparon por enci-
ma del capot para arreglar la manga, sin
que en ninglin momento se detuviese el ca-
mioén. Las mismas medidas de emergencia
tuvieron que usar para reparar un defecto
en la direccion y para reemplazar un tapén
de rosca perdida, que podria haber causado
una pérdida total del aceite.

La monotonia de los interminables cir-
cuitos, que eran de 2,5 millas, en pista de la-
drillo oval, dej6é aturdidos a los conductores.
Debido a su enorme fatiga, no se dieron
cuenta de cuando pasaron la marca de diez
mil quinientas millas sin reportar. Una nie-
bla espesa envolvié la pista durante los dias
décimo y undécimo y para guiar a los con-
ductores hubo que colocar faros a interva-

los de 20 pies. La constante vibracign V sa
cudidas del camién era tan debilitadoy Que
durante las Gltimas etapas de la prueby |,
conductores solo podian digerir plitang, S

Al cabo de 336 horas inintelr'ruyfnpjd'aS
cuando el motor continuaba su funcigp,
miento sin fallo alguno, Mr. Cumming Co-
municé a la torre de control, que dah, por
terminado el “marathon”. El 26 de diciey,.
bre, a las dos de la tarde —un dia anteg de
su 43 cumpleaos— Mr. Cummins y sus g,
agotados companeros, salieron tambalesy.
dose del camion. Hablan cubierto, durgpi
14 dias seguidos, 14.600 millas a un propy,.
dio de 43,39 m.p.h. Los oficiales de AAA gy,
laron las primeras 1.065 millas y fijaroy ¢
nuevo récord, sin parada, en 13.535 millag
que también bati6é la marca anterior. |

El motor diesel de 85 HP. que Mr. Cup.
mins construy6 para este camidn, continyg
funcionando durante mas de 2.000.000 e
millas. Realmente muy pocos motores diege]
llegan a manos del chatarrero. Duran tanto,
que cuando nuevos modelos aparecen, log
viejos se venden a operadores de barcos pes.
queros y lenadores, que contintian usandolos
en trabajos que requieren menor esfuerzo.

‘Mr. Cummins, quien posteriormente con-
fes6 que estas dos durisimas pruebas le ha-
bian envejecido diez afios, puso en marchy
un proyecto final para demostrar la utilidad
v economia de los motores diesel en la indus-
tria del automévil. En noviembre de 1932
condujo un autobiis de 32 pasajeros, de 10
Tm., desde Nueva York hasta Los Angeles,
en 78,10 horas, batiendo, en casi 20 horas,
el récord transcontinental que él mismo es-
tablecié un afio antes. Este autobus superé
también el tiempo que empleaban los trenes
expres y el costo de combutible de este gran
vehiculo sblo era de $ 21,90, sorprendente en
verdad.

Mr. Cummins convencié, por fin, a los
escépticos. En 1933 vendié 133 motores a
compafias dedicadas al transporte en camio-
nes y el continuo aumento de pedidos hizo
que Cummins Engine Co. pudiese saldar sus
deudas en 1937 después de 19 duros afios des-
de su fundacién.

Mr. Cummins falleci el afio pasado, 2
los 79 afios de edad, pero este intrépido “pio-
nero” vio su empresa crecer, hasta conver-
tirse en el mayor fabricante mundial, inde-
pendiente, de motores diesel, los cuales, hoy
en dia, se encuentran en el 50 % de los camio-
nes pesados que circulan por las carreteras.
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la bomba de inyeccion “sin problemas*“
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bomba de inyeccioén
tipo CMS IESA-S.I.G. M. A.

compruebe sus ventajas:

Bl mas “reprise” [ mayor rendimiento del motor

B gran duracion del equipo de inyeccion

B funcionamiento mas suave del motor

B facil arranque, aun en tiempo muy frio

B ausencia de ruidos y vibraciones en el arrastre de la bomba

...y vd. ganar4 dinerol

INDUSTRIAS ESPANOLAS S.A.

Avda. de D. José Eldsegui
Apartado 200

Teléfono 57240 (15 lineas)
Telex 1137 IESA-E

SAN SEBASTIAN
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LAS AUTOPISTAS

Las autopistas del Mediterraneo dispondran de un mo-
dernisimo sistema de telecomunicacion, lo que las colo-
cara en primera linea frente a las autopistas de peaja
que existen en otras naciones. A lo largo de 263 kilome.
tros, la Compaiiia Telefénica va a dotar
un moderno y completo sistema de comunicacion median-
te instalaciones que funcionaran de forma independientz
de la red publica y que permitira establecer contacto con
cualquier punto de la red viaria, con absoluta seguridad
de servicio.

La necesidad de este sistema de comunicaciones a lo
largo de las autopistas Barcelona- La Junquera, Mon-
gat - Matar6 y Barcelona - Tarragona, se justifica porque
su trazado discurre por parajes alejados de ciudades y
aldeas, hecho que, junto a enormes ventajas, presenta el
inconveniente dz que en caso de accidente o averia, los
automovilistas pueden quedar faltos de un auxilio rapi-

Y LA TELEFONICA

a las autopistas de -

do. Para garantizar este servicio, la Telefénica va a mon-.

tar unos sistemas que permitiran el enlace de todos los
puntos de gestion entre si, mediante diversas vias por
radio y cable, de forma que, ante cualquier emergencia,
la comunicacién no quede nunca interrumpida. El objeto
de esta duplicidad radio y cable, es el de mantener una
constante atencién hacia el usuario de las autopistas.
Para conseguir este fin, se dispondrd de un sistema de
postes de auxilio; sistema de radio de gestion para el
servicio mévil; un sistema de radio para la policia de
tréfico; otro para la vigilancia de obras; un sistema te-
lefénico interior y otro de direccion.

El sistema de postes de auxilio es muy interesante.
Cada dos kilémetros, aproximadamente, se situard a de-
recha e izquierda uno de estos postes, dotado de dos bo-
tones, con objeto de que el posible usuario que se en-
cuentra en dificultades, no tenga que recorrer como maé-
ximo més que un kilémetro para solicitar ayuda.

UN ORDENADOR ELECTRONICO CONTROLA LA CIRCULACION DE MADRID

Un ordenador electrénico capaz de regular la circulacién
en una darea que comprende aproximadamente el 20 por 100
de los cruces existentes en la capital de Espafia, ha que-
dado definitivamente instalado.

El «cerebro» instalado estd formado por tres sistemas
distintos y autosuficientes. Cada uno de ellos puede fun-
cionar por si mismo o quedar sometido al sistema, situado
en un nivel inmediatamente superior. Clasificados por un
orden jerdrquico de menor a mayor categoria, son: Regula-
dores locales, subcentrales y ordenador.

El regulador local es el mecanismo encargado de realizar
los cambios de luces en una interseccién. De ellos se han
instalado en Madrid 90. La subcentral tiene como misién
principal indicar a los reguladores locales cual es el ciclo,

el reparto y el desfase con que debe funcionar. Puede ope-
rar independientemente, coordinada con otras subcentrales,
o subordinada a las 6rdenes del ordenador central.

El cometido del ordenador es el de estudiar las caracte-
risticas del trafico en cada momento, es decir, su intensidad
y velocidad, y a partir de ahi contando con el estado de
la red viaria, elaborar el programa de funcionamiento mas
adecuado para el trdfico en ese momento.

Muchos kilometros de cables subterrdneos han sido ins-
talados en Madrid para conectar cada uno de los mandos lo-
cales, asi como detectores, al ordenador electrénico. Con
el nuevo ordenador se trata de lograr una mejora en el den-
so trdfico rodado de la capital de Esparia.

Oficinas:

Berminghan,] (Esquina Zabaleta)

Teléfonos.21883 — 21383
- SAN SEBASTIAN

Kera Guitniedana, s.q.
Concesionarios para Guipizcoa de Comercial QM 5d.

De 6 de lamaiiana a 10 de la noche
TEGNICA
DINAMISMO
AGILIDAD
TIEMPO
en una palabra”SERVICI0”

Esto es lo que le ofrecemos

BAN BEBASTIAN

Recaglbius

Tallgres

Km.448 Telfs.691308 — 691333
VILLABONA

] Carretera Nacional n¢1
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Equipos para la

El paiiuelo y Ias gafas for-
man parte natural de |a
indumentaria femenina,
A modo de ejemplo, estas
tres maniquies lucen di-
versos paiiuelos en seda
natural que se comple-
mentan con las gafas muy
actuales.

Bolso de piel, cuya pureza de linea contrasta con el
adorno en forma de herradura. En su sencillez y dis-
crecion estriba su elegancia.




los profesionales

iCon 400 HP. durante 300 kilometros de carreral

Atacando curvas dificiles y virajes violentos en
los mas duros circuitos, bajo sol implacable o
lluvia torrencial. Defendiendo la victoria a 200...
a 300 kms. por hora!

| Guiados por su experiencia profesional, los
{ mas famosos pilotos confian en Firestone y
contribuyen asi a lograr neumaticos mas segu-
ros, neumaticos aun mejores para los coches
de serie de millones de automovilistas que
también confian en Firestone.

Porque saben que... cuando

Firestone

L] ] a
: F-100 CAVALLIN £l P532 TOWN & COUNTRY ~ WINTER TRACTION
fa br'ca algo"' IO fabr'ca blen RADIALES DIAGONALES ESPECIALES
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LOS INCONSCIENTES
DE LA AUTOPISTA

El tiempo habia cambiado radicalmente durante la noche: llo-
via y en las primeras horas del dia la bruma habia hecho su apa-
ricién. Mientras marchaba en direccién al puesto de control da
la nacional 5 entre Chilly y Mazarin, la autopista del Sur ofre-
cia esta mafana del sabado el especticulo de una desbandada
atosigante.

Colisiones en-cadena, coches a caballo sobre los taludes, can-
tidad de carrocerias dafiadas, pero afortunadamente sin gravedad
para sus propietarios.

El comienzo del invierno daba su gran golpe mostrando la de-
bilidad e inexperiencia de los automovilistas incapaces en su in-
mensa mayoria de adaptarse a las condiciones de circulacion im-
prevista.

Una vez en el puesto de control se nota un ambiente febril.
«Acomddese, me dice el teniente de servicio. Nosotros no po-
demos hacerlo ni un minuto. Con este tiempo todas las patru-
llas estdn en servicio a fin de despejar la autopista. Un ayu-
dante colgado del teléfono avisa a las ambulancias y a los autos-
grias mientras los automovilistas desafortunados rellenan los im-
presos. La guardia nocturna que debia haber sido relevada, estd
todavia sobre la brecha.

CONDUCIR ES PREVER

El capitdin que me recibe no parece derrotado:

«Qué quiere usted, me dice, es cada vez la misma cosa. Que
caiga una tormenta, que se forme la niebla o que el suelo resulte
resbaladizo, las gentes se figuran que desde el instante que es-
tan sobre la autopista los problemas de conducir desaparecen. En-
tonces no tienen ningin sentido de previsiéon, d2 anticipacién. No
ralentizan méas que cuando no pueden hacer otra cosa. Surge el
accidente y es la cascada de carambolas. Es evidente que esta
mafiana es cosa de locos rodar a tan poca distancia, aungue sea
a velocidad reducida. No hay nada que hacer. Es cuestion de edu-
cacién de los conductores.» ‘

Es el eterno problema de la insuficiente formacion de los con-
ductores que en el momento menos pensado puede degenerar la
catédstrofe.

El sector de la autopista donde nos hallamos es de circula-
cién suburbana, lo que implica una fuerte densidad de circula-
cion y una velocidad media generalmente poco elevada. No hay
limitaciones de velocidad porque la limitacién se opera en fun-
cién del trafico.

«Pero, afiade mi interlocutor, una gran proporcién de usuarios
de esta seccion de la autopista estd constituida por gentes ha-
bituadas a salir por la mafana a su trabajo y regresar a la no-
che. Con tiempo normal, tardan 20 minutos para ganar la Puerta
de Orledns. Y cuando las condiciones del trifico se modifican
—densidad, mal tiempo, niebla— s6lo quieren perder cinco mi-
nutos mas. Se puede pensar lo que ocurre...»

Por las estadisticas que hemos podido hacer, resulta que el
85 % de los accidentes son debidos a faltas del conductor y un
7 % a defecto del vehiculo, defecto del que generalmente es res-
ponsable el propio conductor. El problema es por tanto una cues-
tion de formacion del conductor tanto por su forma de conducir
como por su responsabilidad en tener acondicionado su coche.
Creo que ha llegado el momento de formar mejores conductores.

A bordo de una moto de la policia, el agente convertido en
chéfer por las circunstancias me va explicando las particulari-
dades del trafico.

—La situacion es hoy especial. Buen nimero de personas no
resultan afectadas por el mal tiempo —nos dice nuestro interlo-
cutor—, pero la mayor parte no saben acaso que es méas dificil
detenerse en una carretera resbaladiza. No obstante esta mafiana
la circulacién no va del todo mal.

—¢iCuéles son las infracciones que usted registra repetida-
mente? —Ile preguntamos.

—Sin duda, la circulacién por el centro de la calzada o a 'a
izquierda. Los que han sobrepasado a un vehiculo ya no vuelven
a la derecha. Luego, detencién de un vehiculo sobre la calzada
en lugar de ir a un aparcamiento sefialado. Le puedo decir que
la «tarifa» no es suficiente teniendo en cuenta que tal incons-
ciencia provoca graves consecuencias.

Insconsciencia. Si, es algo que flota en el ambiente del auto-
movilismo. Todos nos creemos conscientes: el insconsciente es
el préjimo. Y esto que explico de las proximidades de Paris, ocu-
rre en todas las carreteras del mundo.

A. B.
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VALE MAS PREVENIR...

Miles de .turis;tas han regresado

a sus es con neumaticos
Cinturato en sus vehiculos. pre- .

parandose para su largo invier

 CINTURATO

fiRELLI

i*seguridad sobre mojado! ;




Il RALLYE NOCTURNO BOCH

El pasado 7 de septiembre, en vista
de la favorable acogida que habia te-
nido en ediciones anteriores, entre los
aficionados al automovilismo de nues-
tra region, se dio la salida a esta ter-
cera edicion del Rally Bosch que nueva-
mente habia organizado la Real Pefia
Motorista Vizcaya, bajo el patrocinio de
los concesionarios de dicha firma en
nuestra vecina provincia. Momentos
antes de dar comienzo la prueba, en el
Paseo del Arenal, el presidente de la
R.P.M.V. hizo entrega al Director Gene-
ral de Robert Bosch Gmbh. de una pla-
ca conmemorativa.

En la lista de inscripciones habia ve-
hiculos muy bien preparados, como
eran los Alpine de Sunsundegui, Séenz
de Buruaga, «Ripi», Carbajo y Brancas;
los numerosos Mini-Cooper entre los
que destacaban los de Aldecoa, Del OI-
mo, Depritt y los dos Lotus Elan de
Ureaga y Fernandez, sin olvidar el mag-
nifico Taunus 20 MRS de «Pancho» y
los dos R-8 de Acitores y Barcena.

La primera prueba de velocidad era
la Subida a La Pilastra, en la que se im-
puso el gran piloto alavés Jesis Séenz
de Buruaga, vencedor de las dos edi-
ciones precedentes con un tiempo de
8 minutos, 10 segundos. La siguiente
prueba era la Subida a Sollube que no
pudo celebrarse ante la imposibilidad
de cerrar la carretera debido a la gran
densidad de trafico. Los participantes
se dirigieron a Algorta, en cuyo circui-
to de Ereaga iba a tener lugar la terce-
ra prueba. Se disputé en 7 mangas con-
secutivas, y los triunfos se repartieron
asi: 1.* Barcelona Seat 124, cubrid las
cinco vueltas al circuito de 1.450 me-
tros en 6 m. y 10 s. 2.* manga: Adrada
R8 TS, 6 m. 1 s. 32 Acitores: 5 m.
45 s., después de haber sostenido un
interesante duelo con Depritt. 4.* Urea-
ga Lotus Elan, 5 m. 39 s. 5. Rudi Ca-
rasch, después de haber hecho un mag-
nifico recorrido rebaja sensiblemente
el tiempo a 5 m. 20 s., con su BMC
Cooper. La 6.* manga es ganada tam-
bién por otro Mini, pilotado por Mar-
cial Rodriguez, con un tiempo de 5 m.
29 s., mientras que en la ultima, triun-
fa Saenz de Buruaga después de haber
cubierto los 7.250 metros en 5 m. y
16 s. La 4. prueba de velocidad que se
tenia que haber celebrado en el puerto
de Angulo también fue suspendida de-
bido a la misma dificultad que anterior-
mente se habia presentado en Sollube.
Después de pasar por Valdenoceda los
coches llegaron al puerto de Mazorras,
que ante la sorpresa de los pilotos
también fue suspendida, ya que el piso

El Equipo donostiarra “RIP]+

no se encontraba en muy buenas con-
diciones, lo que unido a la lluvia difi-
cultaba enormemente la adherencia de
los vehiculos. Cuando el Rally pasa por
Miranda la lluvia adquiere un carécter
torrencial, haciendo que los pilotos de
los vehiculos de poca altura pasen un
pequeno apuro. En el puerto de la He-
rrera la meta es cruzada en primer lu-
gar por el Alpine ndm. 44, de Saenz de
Buruaga seguido a 5 s. de Sunsundegui
y @ 12 s. de «Pancho». En esta prueba,
«Ripi», con su Alpine, consiguié impo-
nerse a los Cooper de Aldecoa y Del
Olmo, clasificdndose a 12 s. del coche
victorioso, que invirti6 4 m. y 8 s. en
recorrer los 5.600 metros de la subida.
Cuando el Rally pasa por Vitoria se
produce un abandono importante. Sun-
sundegui que estaba haciendo un bri-
llante papel tuvo que detenerse y re-
tirarse de la prueba debido a la rotura
del limpiaparabrisas.

La 7.* prueba era la subida a Dima,
una de las més largas (11 kms.) y mas
dificiles que tenian que realizar los pi-
lotos. El hecho de desarrollarse de no-
che y bajo la lluvia acrecentd su na-
tural dificultad por lo que se explica
perfectamente la salida de pista sufrida
por dos R-8 pilotados por Barcena vy
Acitores. ambos en la misma curva, y
afortunadamente sin consecuencias.
Saenz de Buruaga, efectiia también en
esta ocasion la subida maés rapida en
10 m. y 11 s. «Ripi» entra a 4 s., Del
Olmo a 12 s., mientras Aldecoa lo hace
a 17 s. «Pancho», por su parte, invier-
te 36 s. mas que el Alpine nam. 44 al
que muchos espectadores consideran
a partir de ese momento como vence-
dor absoluto.

En Campanzar, «Pancho» intenta dis-
minuir la distancia que le separa de los
coches de cabeza y efectiia una rapi-
disima subida; 3.800 metros en 2 m. y
45 s. Del Olmo le sigue a 5 s.y a 12 s.
Aldecoa. Sdenz de Buruaga invierte 2 m.
y 59 s. y «Ripi» 3 m.y 2 s.

La siguiente prueba era muy cono-
cida entre todos los aficionados, la su-

TERCERA VICTORIA CONSECUTIVA
DE SAENZ DE BURUAGA
(ALPINE A-1.600)

- HERDOCIA realizé una magnifica carrera.
Gran Jornada de la Escuderia RECORD.

bida a Arrate. En ella Del Olmo y Bu-
ruaga efectian el mismo tiempo: 3 m.
45 s. En el Calvario, la victoria seria
para El Taunus 20 MRS que lleva en
sus costados el nimero 35 y que tan
hébilmente ha conducido «Pancho», con
un tiempo de 5 m. y 21 s., mientras en
Azcérate y en las dos mangas de la
subida al Vivero la victoria sonrie nue-
vamente al gran piloto alavés al que
todo el mundo considera sin ningin lu-
gar a dudas como vencedor. Y asi su-
cedio en efecto cuando la Organiza-
cién dio a conocer los resultados ofi-
ciales.

1.° Jesus Sédenz de Buruaga, Alpine
A-1.600. Esc. Récord.

2. Luis Maria del Olmo, B.M.C. Co-
oper. Esc. Récord.

3. Francisco Fernandez, «Panchos»,
Ford Taunus 20 MRS. Esc. Récord.

4° Jesas Ripalda, «Ripi», Alpine A-
1.300. Esc. Igueldo.

5.° Ricardo Viota, Mini-Morris. Esc.
Récord.

6.° Claudio Aldecoa. B.M.C. Cooper.
Esc. Récord.

7.° Rafael Brancas. Alpine A-1.300.
R.P.M.V.

8.° José Maria Viota, Morris Mini.
Esc. Récord.

9.° Miguel Colino, Ford Escort. Twin
Cam.

10.° Jesus Maria Depritt, B.IM.C. Co-
oper, R.P.M.V.

La clasificacién por Grupos fue la si-
guiente:

GRUPO 1.°—Manuel Beorlegui, Seat
850 Coupé. Esc. Igueldo.

GRUPOS 2° y 5°.—Del Olmo.

GRUPQOS 37 4° y 6.°.—Jesls Saenz de
Buruaga.

La clasificacion BOSCH coincidié con
los primeros puestos de la general,
mientras que el Trofeo de Escuderias
fue para la Escuderia de Amortiguado-
res Récord que copd los puestos 1.°, 2.7,
32, 5° 62y 8° de la General.

J. SANGUESA

"RIPI" sobre su Alpine A-1.300




Apresurese y aproveche esta oportunidad unica en Espana.
Presente este VALE OFERTA ESPECIAL sélo en aquellos
distribuidores AUTHI donde lo vea exhibido.

Este VALE le da derecho a comprar un MINI 10005 al
precio especial de 97.000 Ptas.

No lo deje para manana. Lleve hoy mismo su VALE.
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EL. DIFICIL
PROBLEMA
DE LA

CONTAMINACION
ATMOSFERICA

La emision de gases t6xicos por los motores de los automdviles, cons-
tituye uno de los factores béasicos de la contaminacién del aire, problema
que ha adquirido caracteres graves en todas las ciudades del mundo con
alta densidad de vehiculos y singularmente en las de los Estados Uni-
dos, donde dicha densidad alcanza las més allas cifras mundiales.

La preocupacién en USA por el problema que nos ocupa es tal qua
existe en el Senado uvna Comisién de Estudios de Control de Contami-
nacion del Aire e Investigacién de automéviles eléctricos. Ya la deno-
minacién de la citada Comisién nos dice que, en principio, la solucidn
del automdvil cldsico, con motor de explosién o diesel, por el automg-
vil eléctrico.

Mas es lo cierto que después de bastantes afios de investigaciones
y experiencias, los vehiculos eléctricos con energia proporcionada por
medio de baterias, pilas electroquimicas, etc., no han resultado adecua-
dos para sustituir al automévil clasico y ello por la razén esencialisi-
ma de que para obtener resultados equivalentes a los de un motor de
explosion en lo que se refiere a velocidad, aceleracién, autonomia, etc.,
un vehiculo eléctrico tiene que llevar un peso equivalente a 180 veces
el del carburantz de un vehiculo con motor de explosidn, lo que resulta
una desventaja insuperable.

Para introducir el automévil eléctrico en el trafico normal, seria ne-
cesario modificar todos los supuestos actuales y las carreteras y calles
quedarian congestionadas por vehiculos que no tienen Ia aceleracién vy
la velocidad de crucero necesarias para mezclarse con los automoviles
que hoy existen en todo el mundo.

Parece ser que la Unica solucién viable no ya a corto, sino incluso
a medio plazo, consiste en reducir la cantidad de gases emitidos por los
motores de explosién reduciéndolos a un minimo muy por debajo del que
hoy existe y que evidentemente pone en peligro la salud de los habi-
tantes de muchas grandes ciudades del mundo.

Los modelos recientes de la mayor parte de las grandes marcas de
automdviles llevan dispositivos que permiten reducir la emision de gases
téxicos en un 70 y adn en un 80 por 100 respecto a los modelos ante-
riores y se espera continuar por tal camino con el fin de que, aun con-
tando con una ampliacién importante del parque de vehiculos, a la vuelta
de pocos afios desaparezca la contaminacién hasta los limites que pue-
dan dafiar la salud.

ARCAS DE CAUDALES

Todos los modelos desde la
Caja Mural hasta la gran Arca
Acorazada.

Instalaciones completas para
Bancos y Cajas de Ahorro.

Mdxima robustez y técnica
depurada.

it CONTRA
ROBO y
FUEGO !!

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servicioll

Representante en Exclusiva
para Guiplzcoa

V. VEGA

Idiaquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO

UBALDD

0ECORADOR
5. 5

PROYECTOS -
MUEBLES AUXILIARES

MOBILIARIO

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

- TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS
SAN SEBASTIAN

25°




i
26

FL LIMPIA-PARABRIS TRASERO NO
ES UN OBJETO DECORATIVO

RESPONDE A UNA
NECESIDAD REAL

¢ El limpia-parabris trasero es una nueva
forma de snobismo? Ciertamente no. Es pre-
ciso poseerlo para apreciar como lo envidian
los otros conductores. La razén es simple:
la mayor parte de los automovilistas en tiem-
po de lluvia, se dan cuenta que sus retrovi-
sores tanto interiores como exteriores no les
sirven de nada...

Los que se preocupan de saber lo que pa-
sa tanto detras como delante de su coche no
ponen reparos a la utilidad del limpia-para-
bris trasero.

Aparte de Porsche y Lancia pocos otros
conductores ofrecen esta ventaja.

En la ciudad, sobre todo de noche, resul-
ta agradable desprender los millares de go-
tas de agua en las que se reflejan las luces
de la calle e impiden una buena visibilidad.
Sobre la carretera, tanto de dia como de no-
che, es necesario vigilar la trasera del ve-

hiculo que se conduce. El limpia-parabris
emplazado en el cristal trasero confiere una
mejor visibilidad con lo que la seguridad es
mayor.

Si es 1util cuando llueve no hace falta se-
nalar que este artilugio resulta inapreciable
en tiempo de nieve.

El limpia-parabrisas trasero no debe ser
un objeto puramente decorativo. Hace fal-
ta observar ciertas reglas a fin de obtener
los mejores resultados.

A menos de poseer un material impeca-
ble y perfectamente adaptado al tipo de co-
che que se piensa equipar con él, no es acon-
sepable utilizar piezas de recuperacién, ge-

neralmente usadas que no daran el resylty.
do esperado.

No es preciso emplear un brazo excegi.
vamente largo o insuficientemente rigido,
sobre todo para un coche capaz de rodar 5
150 kilometros por hora. A esta velocidad
las turbulencias que se forman, provocarian
un desprendimiento del brazo.

Salvo que llueva con gran intensidad, el
cristal trasero se moja menos que el delan.
tero, cuando e! coche esta en marcha. Es evi.
dente por tanto que este limpia-parabris de-
be funcionar lentamente para no secar ex-
cesivamente la superficie que se limpia, lo
que provocaria el rapido calentamiento del
motor que mueve el brazo.

El mejor motor debe ser muy lento: apro-
ximadamente de 18 a 24 movimientos por
minuto. El ideal es colocar un motor con re-
troceso automatico. Se podria intercalar un
ruptor térmico al objeto de conseguir un fun-
cionamiento intermitente.

El mando del limpia-parabris trasero de-
be estar separado del delantero.

He aqui algunos consejos sobre la forma
de colocar el limpia-parabris trasero.

En caso de accidente, el motor que mue-
ve el brazo no debe constituir un peligro pa-
ra los pasajeros que van detras. Lo mejor
es colocarlo bajo el eristal. Caleular el em-
plazamiento del eje de forma que el conduc-
tor pueda ver un méaximo de superficie del
cristal limpio por el retrovisor.

La mayor parte de los motores se ven-
den con un eje y un porta-ejes muy largos.
Cortar éste a la longitud deseada.

Para ser perfectamente eficaz la vision
trasera, el limpia-parabris debe ser comple-
tado con un sistema anti-vaho en forma de
pantalla como existen en el comercio.



Agencias de Viajes - Grupo A - N.° 5

PROGRAMA DE
CRUCERQOS 1970

Vuelta al mundo en el trasatlantico “ROTTERDAM “

DEL 22 DE ENERO AL 16 DE ABRIL 1970.

CRUCERO “DOS MUNDOS* en la turbo-nave “EUGENIO C“

DEL 8 DE ENERO AL 13 DE FEBRERO 1970.
Con escala en Génova, Cannes, Barcelona, Funchal, San Juan, Colén, Balboa, Acapulco, Galapagos, Callao, Guayaquil,
Balboa, Colén, Willemstad, Antigua, Las Palmas, Barcelona, Cannes y Génova.

VIl CRUCERO SEMANA SANTA:

Del 21 de Marzo al 10 de Abril 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN VICENTE".

XIl CRUCERO A LOS PAISES NORDICOS:

Del 6 al 29 de dJulio 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN ROQUE".

IV CRUCERO A RUSIA:

Del 14 de Julio al 1 de Agosto 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN VICENTE".

XIV CRUCERO AL MAR BALTICO:

Del 23 de Agosto al 7 de Septiembre 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN ROQUE".

V CRUCERO AL MAR NEGRO:

Del 24 de Agosto al 9 de Septiembre 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN VICENTE".

IV CRUCERO AL NUEVO MUNDO:

Del 3 de Noviembre al 10 de Diciembre 1970,
EN LA M/N. “CABO SAN VICENTE".

MINI-CRUCEROS A LONDRES, via BILBAO-SOUTHAMPTON

en los lujosos transbordadores “PATRICIA* e “HISPANIA".
Varias salidas semanales.

INFORMES E INSCRIPCIONES:
SAN SEBASTIAN
c; MIRAMAR, 3 -Teléfono: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY) - Teléfonos:17-7-70y 26-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arragtieta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ

27"



(como por ejemplo andar en
motocicleta, conocer a nuevas
personas, los sandwiches,

ver programas de TV, volar cometas,
las comidas intimas, tomar el sol,
sofar despierto, un dia de lluvia,
simplemente charlar)

VA MEJOR CON COCA-COLA



ESPANA: MAS DE TRES MILLONES Y MEDIO DE VEHICULOS

Mas de tres millones y medio de vehiculos auto-
mdéviles circulaban porel territorio nacional ya enel afio
1968, segun los datos publicados por el Banco Exterior
de Espaiia en su ultimo boletin «Ultimas Noticias».

Segun dicha fuente, los vehiculos automdviles en
circulacién en 1968 eran 3.538.187; en 1967, 3.147.868, y
en 1966, 2.735.662.

La cifra correspondiente al ultimo afio de los cita-
dos se distribuye asi: turismos, 1.633.973; motocicletas
1.279.902; camiones, 592.351; autobuses, 27.195 y tracto-
res, 4.766.

En 1968 se produjeron aproximadamente unas 100.000

la de 1967, con lo que la demanda se encuentra prac-
ticamente cubierta y la cifra rebasa ampliamente
las previsiones del Il Plan de Desarrollo.

Dentro del capitulo de las exportaciones cabe
sefialar el creciente numero de vehiculos indus-
triales y de turismo que Espafia envia cada afio al
exterior, y asi si se tiene en cuenta las exportacio-
nes de camiones normales y articulados. Dumpérs,
autobuses y autocares, vehiculos especiales, cha-
sis, carrocerias y cabinas y piezas y accesorios
se totaliza la cifra de 1.614,03 millones de pe-

unidades de vehiculos industriales, cantidad similar a setas.

AUTOMOVILES EN EL MERCADO COMUN

Durante el afio 1968 se matricularon 4.432.375 automéviles nuevos. De ellos,
el 35 por 100 son de fabricacién alemana; el 30 por 100 de fabricacién francesa; el
28 por 100 de fabricacion italiana; el 3,5 por 100, de construccién inglesa y el 1,1
por 100 de construccién danesa (concretamente marca DAF).

De los vehiculos de fabricacién alemana el 30 por 100 corresponde a Volkswa-
gen, el 27 por 100 a Opel y el 16 por 100 a Ford. De los franceses, el 37 por 100
a Renault, el 23 por 100 a Citroén, el 19 por 100 a Simca y el mismo porcentaje
a Peugeot. En cuanto a ltalia. Fiat acapara el 81 por 100 de los automéviles italia-
nos vendidos en los paises del Mercado Comn.

LA OBLIGACION DE PARAR DELANTE DE LAS RAYAS “CEBRA”

En Suiza, los automovilistas tienen que parar delante de un paso de peatones
marcado en amarillo (rayas «cebra») si el peatén levanta la mano, lo que significa
para el conductor del automévil la parada obligatoria.

Como se sabe, en Alemania el peatén sélo tiene que cruzar la calle en el paso
de peatones marcado, debiendo el automovilista parar sin previo aviso, so pena
de perder su carnet de conducir.

ROOTES VENDERA
LOS SIMCAS EN
GRAN BRETANA

La firma Rootes, de! Grupo
Chrysler, toma la responsabili-
dad de las ventas y estudios de
marketing de los automdviles
Simca en Inglaterra. Hasta aho-
ra las ventas de estos coches es-
taban a cargo de Simca Motors
(U. K.) Limited, subsidiaria de la
Societé des Automobiles Simca,
de Paris.

La firma francesa, como es sa-
bido, al igual que la espafiola Ba-
rreiros Diesel, pertenece al Gru-
po Chrysler.

® Venta

AMORTIGUADORES

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

"".l[“[ Mﬂ“ﬂ ¢/ Amara n.° 26 - Tlfno. 22239 - SAN SEBASTIAN
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CINTURONES DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS INDUSTRIALES

Britax, uno de los principales fabricantes de cin-
turones de seguridad, ha mantenido desde hace afos
que estos cinturones son esenciales lo mismo para
los vehiculos industriales que para los turismos.

Aunque esta compaiiia lleva varios afios fabrican-
do cinturones de seguridad para vehiculos industria-
les, dice que los transportistas se resisten a montar-
los, en la falsa creencia de que cuando se produce un
choque entre un turismo y un camién, el conductor
de éste ultimo resulta ileso.

Sin embargo, Britax indica que el nimero de ac-
cidentes entre vehiculos industriales va en aumento.
Y que por consiguiente las posibilidades de que el
conducto del camién resulte herido o muerto son aho-
ra mayores.

La Administracion Federal Americana de Autopis-
tas ha realizado recientemente una serie de estudios
que muestran claramente cémo los conductores al
ser lanzados de sus asientos pueden facilmente re-
sultar heridos o muertos.

Britax informa que el organismo americano consi-
dera ahora la posibilidad de hacer obligatorio el uso
de los cinturones de seguridad en los vehiculos in-
dustriales, incluidos los autobuses y camiones pesa-
dos. Caso de adoptarse las nuevas disposiciones en
los Estados Unidos, entrarian en vigor en 1970.

TUERCAS PARA ESPARRAGOS DE RUEDA
CON CERRADURA INCORPORADA

Ante el voluminoso incremento que ha tomado la actividad de los rat
de automéviles, siempre dispuestos a llevarse todas las piezas que sea DOSeILDS
de un vehiculo, si no pueden llevarselo completo al estar protegido cop i diIe
positivo antirrobo eficaz, una firma americana ha puesto a punto un mecanie ms
de seguridad para garantizar al usuario que cuando vuelva a recoger sij COt:hO
al menos las ruedas no se las habrén sustraido. 3

Se trata de unas tuercas especiales para sustituir a las que trae de serje
el coche en los esparragos de sujecion de las ruedas, dotadas con una cerra.
dura de seguridad que las deja bloqueadas a menos que se haga uso de la o
rrespondiente llave. Légicamente basta con sustituir una tuerca de cada ruegs
para que queden todas protegidas, por lo que el juego de tuercas de seguridad
estd formado por cuatro unidades correspondientes a la misma |lave,

Estas tuercas antirrobo estdn fabricadas en acero aleado y terminadas en un
brillante cromado y existen modelos adaptables a la mayoria de las ruedas stan-
dard e incluso a las llantas deportivas, de costosas aleaciones de magnesio
que por su mismo elevado valor suelen resultar las maés atractivas para los
amigos de lo ajeno.

DOMINGUEZ UGARTE

Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423-28723
SAN SEBASTIAN

HOTEL MINDANAO

Paseo San Francisco de Sales, 15
MADRID -3-
Teléfono 4495500
Telex: 22631 MINDA E - Teleg.. Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid. !

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, muska Y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccién simultdnea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteiia,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.
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UN MINI-VELOMOTOR DE
FABRICACION ESPARNOLA

Por la firma Mototrans, y en exclusiva para la firma Dis-
mave, de Sagunto, se ha lanzado al mercado un mini-velo-
Imotor, que se conocera bajo el nombre de <«Mini-Marce-
ino»,

Como puede apreciarse por las fotografias, se trata de
un velomotor que se caracteriza por su reducido tamafo y
peso (aproximadamente 27 kilos).

Su rendimiento es igual a cualquier velomotor. Lleva mo-
tor Ducatti, monocilindrico, de dos tiempos, de 47,636 cc.

La suspensién es por horquilla telescépica; las ruedas,
4,00x4; frenos de disco a las dos ruedas; sillin regulable y
manillar abatible. Su velocidad maxima es de 40 kilémetros
por hora.

Se tiene previsto una programacion de 5.000 unidades en
la primera serie, con vistas a la exportacion a Holanda y Es-
tados Unidos.

Su precio es de 13.600 pesetas al publico, incluido LT.E.

Su red comercial la ostentan, en algunas ciudades, los
concesionarios de Ducatti, quedando asegurada la posven-
ta, las atenciones técnicas y repuestos.
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ESTACIONAMIENTOS GUIPUZCOANQOS, S. A,

APARCAMIENTO DE OQUEND(

TARIFAS DE APARCAMIENTO

1 — 10,— Ptas. lo Primera hora o fraccién.
5,— » cada hora siguiente o fraccion.

2 — PASES
Por UN MES: .. ... o vovvvvmmvmssumans 1.300 Pts.
Por UN MES DIURNO
(de 9 a 21 horqs) ..................... 1.000 »
Por UN MES NOCTURNO
(de 21 a 9 horas)................. ... 900 »

PASES LABORABLES

Propios para personal de Comercio, Banca, Entida-
des e Instifuciones. -

PARA UNA AMPLIA INFORMACION, CONSULTENOS
3 — CONTRATOS
POE N ANO <o s o5 00 00 mosmsnsmun -12.500 Ptas.

MODERNISIMAS INSTALACIONES DE

LAVADO y
ENGRASE

Por el importe normal de estos
servicios, Vd. podra hacer uso
del Aparcamiento, sin recargo
alguno, hasta el limite de
UNA HORA.

PARA UN TRAFICO MAS
quendo AMABLE EN SAN SEBASTIAN

Oficinas: 1.° Planta, (bajada frente al Restaurante Oquendo) « - Teléfono 29278




NO SE VENDE

MODELO EXPERIMENTAL

el mundo de las novedades

MERCEDES G111

Mercedes Benz ha presentado
un coche experimental en el cual

concentra los mayores avances.

técnicos y los logros consegui-
dos por esta prestigiosa marca,
muchos de los cuales serviran
de base para el trabajo del fu-
turo.

Con el nuevo C-111, que va
equipado con motor rotativo
Wankel de tres camaras, la casa
alemana ha ofrecido al publico
un compendio de la investiga-
cién de la casa. .

El coche de una linea sorpren-
dente y una técnica extraordina-
ria no se vende. Al menos de
momento es soélo un alarde. El
motor Wankel del modelo C-111
tiene por camara un volumen de
600 cc., lo cual corresponde a un

motor de pistones de 3,6 litros.
El grupo esté situado delante del
eje trasero (motor central). El
combustible es inyectado direc-
tamente por medio de una bom-
ba mecénica de tres elementos.
El motor tiene una potencia de
aproximadamente 280 CV/DIN a
7.000 r.p.m. (aproximadamente
330 CV/SAE), siendo el par mo-
tor méximo de unos 30 mkg. a
5.000 - 6.000 r.p.m. El vehiculo
acelera dentro de 5 segundos de
0 a 100 kms./hora, y alcanza una
velocidad maxima de unos 260
kms./hora. El encendido se efec-
tha por un sistema transistoriza-
do, con una hujia de chispa desli-
zante por cada camara.

La carroceria de resina sintéti-
ca reforzada con fibra de vidrio,

estd pegada y remachada a la
plataforma portante (con arco
protector incorporado). En los
largueros laterales del bastidor,
estén dispuestos dos depdsitos
de combustibles, cada uno con
una capacidad de 60 litros.

El eje delantero va provisto de
trapecios dobles, con ejes entre-
cruzados. El sistema de suspen-
sién de las ruedas traseras es el
tipico de los coches de férmula,
con tres brazos transversales y
dos longitudinales por cada rue-
da. La transmisién se realiza a
través de un cambio de cinco
marchas sincronizadas y un dife-
rencial autoblocante.

La nota deportiva del coche
queda subrayada por sus dimen-
siones: altura, 112,5 cms.; longi-
tud, 432 cms.; anchura, 180 cen-
timetros; distancia entre ejes,
262 cms. No menos deportivo es
su equipo interior, con sus asien-
tos envolventes, volante de cue-
ro, etc., y sus dos puertas con
apertura hacia arriba.

-7
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De cara al afio comercial pro-
ximo, Volkswagen, una de las
mayores firmas mundiales de au-
tomoviles y primera de Europa,
prepara sus modelos con diver-
sas novedades que hagan a sus
acreditados coches aun més
competitivos. Estas son algunas
de estas novedades de la casa
alemana.

El VW 411 E da un paso ade-
lante. Este vehiculo —con el mo-

tor de 80 CV de serie— pasa a
formar parte de ese pequefo
grupo de automdviles que sopor-
tan velocidades de crucero en
autopista superiores a los 150 ki-
I6metros hora. La inyeccion de
gasolina por mando electrénico

garantiza ademas un consumo
minimo de combustible y el

arranque en frio bajo las condi-
ciones atmosféricas m d s extre-

mas. Los faros de halégeno per-

TRES NUEVOS
MODELOS

+VWIANE
« VARIANT 411

V W 181

miten la mejor visilidad por |5
noche. Un nu e v o estabilizador
en el eje trasero mejora el com-
portamiento de marcha. Graciag
a su construccion —mayor zona
de aplastamiento delante, chasjs
moderno con suspension inde-
pendiente de las ruedas el VW
411 E pertenece a los automévi-
les especialmente seguros.

El VARIANT VW 411 E se basa
en la misma técnica. La tercera
puerta en su parte trasera per-
mite el facil acceso a la amplia
superficie de carga, superior a
dos metros cuadrados. Este nue-
vo Variant completa la oferta
anterior de modelos del Variant
VW 1.600 el vehiculo de su cla-
se mds solicitado en la Republi-
ca Federal Alemana. El Variant
411 E es también un automovil
familiar y a la vez un utilita-
rio. Opcionalmente se suministra
con equipo adicional en la ver-
sién «L» y, asimismo a peticion,
con «<Automatic».

En principio de continuar am-
pliando el acreditado Programa




VW se evidencia también en los
modelos «Escarabajo» VW 1200/
1300 1500. EI VW 1200 con mo-
tor de 1,3 litros se puede sumi-
nistrar ahora con <Automatic».
Con ello la fabrica Volkswagen
ofrece la automacién a un precio
todavia m & s favorable. Para los
modelos VW 1300/1500 se dispo-
ne de un «Equipo L» adicional
que, junto a otras ventajas, cons-
ta de dos faros de marcha atras,
perfiles de goma de los paracho-
ques y alfombrado en el piso. El
VW 1500 se reconoce exterior-
mente por las rendijas de aire

adicionales e n el capé trasero.

el mundo de las novedades

Todos [0 s modelos de «Escara-
bajos» llevan instalacién de fre-
nos de doble circuito.

La serie de VW 1600 se inclu-
ye en el afio de modelo 1970 con
diversas mejoras: parte delante-
ra del vehiculo prolongada 12
cm. Portaequipaje ampliado. Nue-
va combinacién de luces trase-
ras. Nuevos parachoques. La
moderna técnica del automévil
—opcionalmente «automatic» e
inyeccion electrénica de gasoli-
na— se une a su madura cons-
truccion. Hasta la fecha se han
fabricado 1.750.000 unidades de
I o s modelos VW 1600 (con te-

cho escalonado, «fastback» y Va-
riant). '

El programa VW ha sido «re-
dondeado» con la introduccion
del vehiculo de uso multiple VW
181 para todo terreno. Esta nue-
va construccion se basa en gru-
pos ya conocidos: sobre el bas-
tidor y piso del VW 1500 se co-
loca una carroceria abierta con
cuatro puertas y de cuatro pla-
zas. Una capota resistente a las
influencias atmdsfericas va ins-
talada de serie. Con el motor de
44 CV —1,5 litros— el VW 181 al-
canza 110 km/h., o escala por su-
bidas del 50 por 100.

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptzcoa

— Venta de recambios originales

FOMOCO
— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacién de direcciones, etc.

TAI.I.ERES AMARA c/.Amuru ﬁ.“ 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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UN NUEVO “DREAM CAR"

ALEMAN

e ————

EIL.OPEIL.C D

[couwvwpe diploxmn at]

Si nos remontamos a unos afos
atras, recordaremos que el nacimiento
del Opel GT, actualmente en produc-
cion, se origindé en la construccién y
posterior transformacién de un «dream
car» de la casa alemana. Puede ser que
el caso ante que nos hallamos sea el
principio de un camino parecido.

El «Opel CD», que sera presentado
oficialmente al publico en el Salén del
Automévil de Frankfurt, es un coupé
de lujo dos plazas, basado en el Diplo-
mat.

El coche ha sido construido sobre
una plataforma acortada del nuevo Opel
Diplomat, dotado actualmente de un
puente trasero «De-Dion». El grupo pro-
pulsor es el motor de 8 cilindros en V,
5.4 litros de cilindrada y 270 CV SAE de
potencia que durante afos ha dado
prueba de su dureza en el Diplomat.

La carroceria del bajisimo coupé (su
altura total es de sdlo 1,11 metros),
ha sido desarrollada por el propio de-
partamento de disefio de Opel, dirigido
por Charles M. Jordan, un acérrimo
partidario de condicionar siempre la ar-
quitectura del automdévil a las exigen-
cias del cuerpo humano.

Por ello, el Opel CD es interiormente
muy espacioso y confortable. Todo lo
que forma parte del «habitaculo» ayu-
da a que tanto el conductor como el
pasajero no se sientan «atrapados» o
incomodos. El exterior del vehiculo da
muestras también de la habilidad de
los proyectistas de Risselsheim.

El Opel CD es una equilibrada mezcla
de potencia, elegancia y estilo joven.
Sin embargo, los disefiadores de Opel
no sélo han prestado atencién a la apa-
riencia del coche, sino también a su
aerodindmica y la carroceria recibié su
forma definitiva después de largas
pruebas en un «tinel de viento».

Una sorprendente (agradablemente)
caracteristica del Opel CD es el envol-
vente parabrisas sin «postes», que pro-
porciona una perfecta vision hacia
atréas, de igual manera que hacia ade-
lante y hacia los lados. Para un acceso
mas facil, toda esta especie de bdveda,
incluyendo la parte del techo situada
por delante del resistente arco de se-
guridad «antivuelos», se levanta y se
desplaza hacia adelante hidraulicamen-
te, junto con la columna de direccion.

Los asientos para el conductor y pa-
sajero, forrados de cuero, son fijos. Los
cinturones de seguridad se recogen
automaticamente cuando no son utili-
zados. Una vez que el conductor se ha
instalado en el asiento, puede ajustar
a sus dimensiones los pedales del ace-
lerador y freno, el volante y el cuadro
de mandos, montado en la columna de

direccién. Todos los botones o inte-
rruptores, al igual que la palanca de
seleccion para la transmisién automa-
tica «Tubo-Hydramatic», estan situados
en una consola central.

_ El sistema de aire acondicionado, que
incluye un filtro de aire y un «deshi-

dratador», esta controlado por termos-
tato.

El compartimento posterior, con su
espacio para el equipaje, es accesible
a través de un amplio cristal trasero,
articulado en su extremo superior. La
rueda de repuesto estd embutida bajo
el suelo del compartimento, con una
tapa de acceso tapizada.

Las luces posteriores de posicién y
las de «stop» estan colocadas en la
parte superior de la cola, para conse-
guir la maxima visibilidad. La entrada
de aire para la refrigeraciéon estd si-
tuada en el morro del coche. El flujo
del aire esta controlado por unas «com-
puertas» que se abren cuando el mo-
tor necesita aire y se cierran a altas
velocidades, para aumentar la aerodi-
namica.

Las luces de carretera-cruce son fi-
jas, pero, durante el dia, quedan ocul-
tadas por «cortinas» metidlicas. Los in-
termitentes de cada extremo del fren-
te incluyen también una luz orientable
que gira, al conectar la intermitencia,
alumbrando la zona hacia la que el co-
che gira.

El Opel CD, cuya velocidad maxi-
ma es de unos 210 kilémetros por ho-
ra, incorpora elementos de seguridad
tales como extremos de la carroceria
de resistencia progresiva («absorbedo-
res de energia» en caso de colisién)
y habitaculo rigido y acolchado inte-
riormente, ademas de la mencionada
barra antivuelcos, frenos de disco, a las

el mi;ndo de las novedades

cuatro ruedas con servoasistencia, do-
ble circuito y limitador de presién en
el tren posterior; diferencial autoblo-
cante; depdsito de combustible central:
cinturones de seguridad especiales, et-
cétera,

Todos estos refinamientos se aplica-
ran antes o después en los futuros mo-
delos de serie de la casa alemana,
pero el Opel CD no sera producido por
ahora ni siquiera en tiradas reducidas.
El propésito de Opel con la presenta-
cion de este «dream car» (coche de
suenos, traducido literalmente) es
simplemente el de anticipar cémo se-
rén los coches de los anos 70, mos-
trando a la vez las tendencias estilis-
ticas de la marca en sus modelos de
un futuro no lejano.

Las medidas exteriores del Opel CD
son:

Longitud total, 4,57 metros; anchura
total, 1,11 metros; distancia entre ejes,
2,54 metros; vias delantera y trasera,
1,51 metros.

Las caracteristicas del motor Opel
54 litros son éstas: Cuatro tiempos,
8 cilindros en V a 90°, con véalvulas en
cabeza mandadas por varillas y balan-
cines, arbol de levas central mandado
por cadena, cigliefial con cinco apoyos
principales, filtro de aceite en el cir-
cuito principal de lubricacién (5,4 litros
de capacidad), alimentacién por un car-
burador Rochester de cuédruple cuer-
po, refrigeracién por agua, con una ca-
pacidad de 13,7 litros.

Cilindrada, 5.354 c.c.; diametro por
carrera, 10,16x82,55 mm.; compresion,
10,5 a 1; potencia maxima, 270 CV SAE,
230 CV DIN, a 4.700 r.p.m.; par motor
maximo, 43,5 mkg. DIN a 3.000 - 3.200
r.p.m.

Si el Opel CD incorpora, que es io
mas posible, las mismas relaciones de
cambio que el Diplomat, del que se de-
riva, serian éstas: 1.°,25a1; 2° 15 a
1; 32 1 a 1; marcha atrés, 2 a 1. Puen-
te trasero, 2,73 a 1.

(MOTOR PRESS)
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el mundo de las novedade,

RENUEVA sU MODELO “FULVIA«

El éxito que las berlinas Fulvia, normal, 2C, GT
y GTE, han experimentado desde la fecha de pre-
sentacion de la primera versién en el ano 1963, ha
permitido a Lancia, la produccién de unas 200.000
unidades de este modelo. ‘

Después de siete afios, la casa italiana ha de-
cidido renovar la berlina Fulvia, introduciendo im-
portantes y radicales modificaciones en la carro-
ceria y dotando al coche del motor 1.300 c.C. ya
montado en la versién GTE, con notables actualiza-
ciones y mejoras en sus soluciones técnicas. A
partir de ahora, no se fabricard mas que una ver-
sion de este modelo.

Aunque la presentacion oficial no se ha hecho
todavia, Lancia nos comunica algunos datos sobre
este nuevo coche, cuya produccion ha comenzado
ya en fabrica.

La nueva carroceria, de linea muy moderna,
ofrece una mayor habitabilidad, especialmente en
lo que se refiere a los asientos posteriores, y tam-
bién un portaequipajes mas amplio y accesible.

Entre las principales modificaciones mecani-
cas, hay que citar el aumento de la distancia entre
ejes, la adopcién de un alternador y el servofreno a
las cuatro ruedas.

En el cuadro de mandos, de nuevo disefio, se
aprecia una instrumentacién mas completa. E| cam-
bio se acciona ahora por palanca en la consola cen-
tral.

En el estudio y desarrollo del nuevo modelo, se
han tenido en cuenta, antes que nada, las exigen-
cias de seguridad y confort que implica la conduc-
cion actual,

(MOTOR PRESS)

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

SALUD (Natural)
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piropeadores?

-Por favor, ¢dénde estan los famosos

DA ELl. HUMCR

-De todos los accesorios recién inven-
tados, éste es el mas util para las calles
madrilefas.

-Este es el altimo modelo. Disefiado
especialmente para circular por Madrid.
Tan lento como cualquiera y mucho mis
seguio.
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCo,

DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A AGOSTO DE 1969

MATRICULACION

Fabricacién o
Vehiculos Nacional Importacion Subasta TOTAL
Camiones ... ... ... coo et cd e e 48 6 — 54
Autobuses ... ... ... .o i i 3 = "_ 3
TUFIBITIOE sits 58 e b e il %l a4 622 4 - 626
Motocicletas ... ... ... oo ee i oer e 23 1 . 24
Furgonetas ... ... ... ... ... ... .o ... 35 = — 35
TOTAL ... ... oo cov oes e s 731 11 — 742
ULTIMA MATRICULA: SS -88.665 DENUNCIAS FORMULADAS
REMOLQUE: SS-351-R Por Infraccién al C. C. y disposiciones
PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS complementarias ... ... ... ... ... ... 2.090
Varones .os s s sun ass wid oo s sss 1048
Hembras ... ... ... ... ... ... ... .. ... 167 Idem y Reglamento de Transportes . ... 121
TOTAL ... ... ... .o oo oo o oo 1215 TOTAL ... cas 555 55 ov 5ok 555 hom wwe 201
ACCIDENTES DE CIRCULACION Causas:
ACCIDENTES: 106 Infracciones al Cddigo:
Muc?rtos 2 Velocidad ... ... ... ... ... ... ooo oo oo ... 49
Heridos graves .. s wie s wis 596 aew son DL ) N
: Circular parte IZgulerda ... sse ses wes o e 13
Heridos leves ... ... ... ... ... ... ... ... ... 138 . :
e _ No guardar intervalo de seguridad ... ... 15
DENos Materiales .. wo son mss sss avw s s 0 . :
; Giros incorrectos ... ... ... oo il el el Ll 5
Vehiculos implicados: Adelantamientos antirreglamentarios ... 6
Turismos ... ... ... ... oo ver et wee oee ... 139 No respetar prioridad ... ... ... ... ... ... 5
Camiones ... ... ... v vt iit e e e . 22 Otras infracciones ... ... ... ... ... ... ... 12
Motocicletas ... ... ... ... 9 Irrumpir peatén ... ... ... ... ... oo L 4
AtODUSES <o i sas ton wn 2o sos wos 9 )
Ciclomotores ... .. 3  Fortuitos:
Bicicletas . 5 Picadura de insecto ... ... . 1
Furgonetas ... ... 5 Patinazo ... ... ... ... ... 3
e Abrirse la puerta ... ... .. 1
TOTAL ... ... ot e s e e e e o 192 Otros ... .. J

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Agosto de 1969

MATRICULACIONES
Turismos ... ... ... oo cer eit e een we ... 391
Camiones ... ... ... .ot civ vet eie v wee ... BB
Motocicletas ... ... ... ... ... .o. oo oo ... 18
Furgonetas ... ... ... ... ... ... oo ool oo ... 48
BEEODIS .. S i wad S nent e et N DD
ORros YOhTCUIO8 .. vue vl o it a Pt 544

ULTIMA MATRICULA: 65.166
PERMISOS DE CONDUCIR

VaFORBE: o0 o 268 ovs. . pon s it s st oa e B0D
HEMDYAS sv s wid ums s Son Sas o sge i 79

LICENCIAS DE CONDUCIR

Varones ... ... ... .. vt e e e e ... 301
HEMIBIAS oviin ioe s sin sss 5o sws ixs sog 36

NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... ... 126

NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... ... ... 9
NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ... ... 96
NUMERO DE HERIDOS LEVES ... ... ... 58
DANOS MATERIALES ... ... ... ... ... ... 28
VEHICULOS IMPLICADOS ... ... ... ... ... 177

SANGIONES :: <. 5 o i ver von vun ons 2.708

10,0009
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Siéntase
protegido

...y seguro con una péliza adecuada. Es fundamental para todo
usuario de vehiculo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, a través de
su aseguradora oficial, MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
precisamente especializada en el seguro de vehiculos, esta en
6ptimas condiciones de ofrecerle la mas completa y adecuada
péliza para su automovil. :

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, se bene-
fician de:

e Reduccién en el coste del seguro e Especializacién en el seguro de vehiculos
e Ambito nacional de contratacion e Extension a toda Europa e Completa or-
ganizacién de asistencia e Eficaz y extensa red de atencion juridica e Libre
eleccion de Taller ¢ Entrega de Mapas de Carreteras.

g

s
1] i b
M N

Dos entidades a su servicio

aseguradora oficial de

2 sam 20 |
¢ 1 REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO




CONTRIBUYE A LA EXPANSION

DE LA INDUSTRIA
ESCA Y LA AGRICULTURA RE

EL COMERCIO,
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