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Por ejemplo, LOS CROMADOS. 
Elimine oxidaciones g restitúyales su brillo 
original con KROMOLUX. 
Defiéndalos contra la oxidación con PROKROM. 
Comprobará que su coche ya parece más nuevo. 
Cuide también la pintura y la limpiezaide los cristales. Si 
lo hace habitualmente, su coche estará siempre... nuevo. 

Prefiera productos Krafft, 

pensados especialmente para el automóvil: 

La más completa gama de productos 
químicos para automoción: 

FLUIDOS HIDRÁULICOS 
Liquidos para frenos. Liquidos para la 

limpieza del sistema de frenos. Líquidos 

para amortiguadores y gatos hidráulicos. 

PRODUCTOS PARA MOTOR 
Cementos para juntas. Esmeriles para vál-

vulas. Abrasivos para ajuste Sueldab101  

ques. Acondicionadores de motores. 

PRODUCTOS PARA RADIADOR 

Anticongelante. Anticorrosivo. Desincrus-

tante. Tapagoteras 

PRODUCTOS PARA CARROCERIA 
Productos para protección recubrimientos 

de bajos, protectores de cromados. 

Productos para limpieza: de carrocería y 

cristales, lavamanos, quitamanchas. 

Pulimentos 61 abrillantadores: Polish, lim-

piador de cromados. 

Productos para reparación. 

PRODUCTOS PARA LUBRIFICACION 
Aditivos para aceite de carter y carburante. 

Productos para engrase. Lubrificantes para 

montaje. 

Lubrificantes para ballestas. Afloiatodo. 

VARIOS 
Pasta para soldar. 

Abrazaderas de cierre. 
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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEI R. A. C. DE GUIPUZCOA 

AUTOMOVILISTAS: 

MEDITAD SOBRE ESTA ESPANTOSA EQUIVALENCIA 
Un periódico francés destacaba la frase 

bien significativa de un alto funcionario 

del Ministerio de Transportes de aquel 

país: 

«No hay más que dos soluciones para 

evitar las matanzas de los «Week-ends»: 

o autovías o la suerte». 

Cada uno sabe lo que se puede esperar 

de la primera de esas dos soluciones: las 

autopistas no existen, o en todo caso no 

han pasado del estado de proyecto. Las 

antiguas carreteras, las clásicas, que pu-

diéramos llamar, están sembradas de toda 

serie de peligros, origen de numerosos 

dramas. 

Queda, pues, la suerte: nosotros nos 

resistimos a creer, a pesar de tantos ejem-

plos trágicos, que sea imposible hacer 

otra cosa que el entregarse al azar, para 

evitar el accidente. Teniendo en cuenta 

todo lo existente, carreteras estrechas, 

curvas mal trazadas, vehículos inadapta-

dos a las velocidades que pueden alcan-

zar; a pesar de todo esto, el conductor es 

en definitiva, el sólo responsable de su 

comportamiento. 

En nuestras carreteras, cada vez más 

utilizadas e insuficientes, todos los días 

ocurre algo desagradable, pero los nave-

gantes clarividentes, y los que manejan 

el -timón con mano firme, deben vencer 

10.000 MUERTOS POR AÑO 
EQUIVALEN A: 

UN 
ACCIDENTE 
DE BOEING 

CADA 4 DIAS 

UN 
HIROSHIMA 

CADA 
6 AÑOS 
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esta latente adversidad, y, por lo menos, 

limitar sus riesgos. 

Increíble hecatombe 

.••■•1■■•■■ 

Cada día la prensa menciona acciden- 

tes particularmente dramáticos o «espec-

taculares». Cada «Week-ends» o día de 

fiesta, da lugar a resultados trágicos, y 

ciertamente cada uno de nosotros cono-

ce en su familia o entre sus amigos algu-

no que ha tocado las graves consecuen-

cias del accidente de carretera. 

Recientemente, una ilustre personali- 

dad de la vecina Francia, muy ligada por 

cierto a los problemas de la carretera, 

decía, fijándose comparativamente en los 

10.000 muertos por año que en la vecina 

nación francesa rinden fatal tributo al 

automóvil, que esta terrible cifra repre-

senta la equivalencia de un accidente de 

Boeing cada cuatro días, de un Malpasset 

(la rotura de un presa), cada quince días, 

y de un Hiroshima, cada seis años. 

Este drama diario se acepta finalmente 

con fatalismo. Se considera el accidente 

como una mala suerte, como una nefasta 

lotería. No suscita más que una congoja 

muy vaga. En el fondo, no se piensa nun-

ca en él, y si lo hacemos, «i se toca ma-

dera»! Morir en coche se convierte en 

una forma como cualquier otra de morir. 

o si se quiere, simplemente estúpida de 

pasar de una vida a la otra. 

Y este fatalismo repercute en el com- 

portamiento del conductor, y el día en 

que la situación generatriz del accidente 

se presente, el automovilista, que jamás 

la había presagiado más que como una 

fatalidad, se encontrará incapaz de rea- 

lizar el acto que pudiera salvarle. 

En cuanto al Código de la Carretera, 

no es más que una tontería cuando res-

tringe el derecho, y al contrario, se aga-

rra uno a él cuando concede una ventaja. 

Y lo cierto es que aquel se aplica mucho 

más por miedo a la sanción que al acci-

dente. 

Esta actitud fatalista es una de las difi-

cultades con las que se encuentran los 

esfuerzos de la prevención. 

No se resolverá este problema creando 

en el público una psicosis del accidente, 

una angustia irreflexiva que no estará en 

contradicción con aquella fatalidad, pero 

que no hará más que hacer a ésta todavía 

más pesada. No se trata de ninguna ma-

nera de crear una inquietud, pero sí una 

inteligencia. Un automovilista consciente 

de la relación entre tal comportamiento, 

tal artículo del Código y la probabilidad 

del accidente, sin acobardarse por ello 

sabría pensar en la técnica de su manera 

de conducir, y en su eventual perfeccio-

namiento, así como en el estado de su 

coche. 

Por ser un automóvil es hoy en día 

perseguido por la mayor parte de nues-

tros contemporáneos como un medio de 

liberación. Existe, pues, una ligazón entre 

el hombre y el automóvil, distinta sin 

duda de la relación simple del hombre 

con una máquina cualquiera. 

Y sin embargo, esta concepción parece 

paradójica, si se piensa en los esfuerzos 

que debe hacer un automovilista para 

aparcar su coche delante cae su casa, o 

para alcanzar la carretera que debe de 

emprender un fin de semana, para alejar-

se sesenta kilómetros de su domicilio. 

Solamente, y si es verdad que el coche 



es un coñac 
importante 

Todo en esta vida tiene su impor-
tancia. Saber beber también la 
tiene. Cuando una copa de coñac 
esté en su mano dé la importan-
cia que merece al contenido de 
esa copa: pida un BYASS 96. 
BYASS 96 es un coñac impor-
tante. BYASS 96 es un coñac 
que convence... 
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puede ser, mirándolo objetivamente, con-

siderado como una sujeción, es también 

cierto que cada uno guarda en sí una cier-

ta nostalgia a la aventura, a la cual res-

ponde el automóvil tan pronto como se 

le pone en marcha. 

Esta nostalgia de la aventura no es por 

otra parte jamás perfectamente pura, en 

la inconsciencia del que se va, y existe 

siempre una contradicción entre esta sed 

de lo misterioso y la necesidad de soñar 

en la seguridad y en el bienestar de cada 

uno. 

El coche ayuda a resolver esa ambición 

fundamental de la naturaleza humana. En 

efecto, no es tan sólo París-Madrid en 

unas horas, u el Oriente en algunos días, 

es también «su casa», que se transporta 

consigo mismo, su radio, su transistor, su 

butaca, es todo ello que nos acompaña en 

la aventura y que hace que nos encontre-

mos siempre a nosotros mismos. 

El automovilista puede, pues, gozar 

sin temor de esa libertad,• tema del si-

glo XX. 

Un goce que se convierte 

pronto en un tacha 

Es corriente afirmar que el conduc-

tor desde que se sienta al volante, se 

convierte en un bruto agresivo, y la ca-

rretera en una selva. 

¿Será, pues, que el coche posee ese 

misterioso y peligroso poder de despertar 

los profundos instintos que se cobijan 

todavía en nuestros contemporáneos? An-

tes de afirmar, hay que tomar con reser-

vas una tal afirmación, que lejos de ser 

de orden general, en realidad no revela  

más que la mala conciencia del que los 

manifiesta. 

Al creerse rodeado de enemigos en la 

carretera, es admitido a priori «que el 

enemigo es el otro». Y es por esto, por 

lo que una tal afirmación merece un pro-

fundo examen. Entre las características 

psicológicas del hombre en el volante. 

tres trazos nos parecen destacar en pri-

mer lugar: 

Dispone de una potencia conside-

rable; 

—Está ocupado en una misión que le 

exige una atención constante y sos-

tenida; 

—Evoluciona en un mundo siempre en 

movimiento. 

El disponer de una potencia considera-

ble no mejora la cualidad intelectual y el 

valor moral del que la posee Por el con-

trario, para aquellos en los que estas cua-

lidades son débiles, esa posibilidad oca-

sional les permite la liberación de' sus 

necesidades, q u e habitualmente están 

adormecidas en su medio social cotidiano 

Es bien difícil, y a veces inexacto, adelan-

tar a cualquier propósito el término de 

«frustración», pero el conducir es más 

que un simple acto de reflejos, más que 

un automatismo o que un acondiciona-

miento. Conducir implica u n a tensión 

continua y una participación no menos 

sostenida de todas las facultades del con-

ductor. Debe ver, comprender, interpre-

tar, decidir, prever, y todo esto en cen-

tésimas de segundo. Esta atención se 

convierte en cansancio nervioso, físico, 

cardíaco, y el hombre al volante que no 

pensaba más que en el placer es a menu-

do sobrepasado por un ritmg que no es el 

suyo. Entonces, le sobreviene un males- 
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Johnson' es confianza 
Al comprar un fuera bordo JOHNSON, 

adquiere un motor elegante, de funcio-
namiento perfecto, silencioso, adecuado 
a sus necesidades, y la CONFIANZA 
de que esté donde esté encontrará un 
Servicio Oficial JOHNSON, para aten- 

derle. 
PRECIO DE LOS MODELOS MAS POPULARES 

MODELOS 1965 

3 - 5 - 6 - 91/2 - 15 - 18 - 33 

40 - 60 - 75 - 90 HP 

3 HP 

6 HP 

9,5 HP 

18 HP 

40 HP 

40 HP 

60 HP 

75 HP 

90 HP 

Impuesto 

13,780.— Ptas. 

27.760'— 

36.490'— 

41.120'— 

59.620. — 

79.000'— 

88.920. — 

Electramatic 	109.840' — 

Electramatic 	121.150' - 

de lujo aparte 

SERVICIO OFICIAL 

EUGENIO ETURA ZABALETA 
Calle Salud, 12. Bajo 	Teléfono 17621 - SAN SEBASTIAN 



tar, una angustia, tanto menos explicable. 

puesto que el conducir jamás se considera 

como un verdadero trabajo. El conductor 

confiaba en un placer fácil, y finalmente 

se encuentra con una carga que no tiene 

para él el valor de otra cualquiera, y que 

lejos de hacerle partícipe en las activi-

dades de los demás, le encierra en su 

casa rodante» sólo con él mismo. 

El accidente no es accidental 

Hace sesenta años el automóvil era ex-

clusivo de una minoría privilegiada, y 

quedaba desconocido para la masa del 

pueblo. Hoy esto no ocurre, y sin duda 

dentro de algunos años cada familia po-

seerá su coche. 

El fenómeno del automóvil no es el 

resultado de una casualidad o de unas es-

peculaciones audaces; el desarrollo del 

automóvil se inscribe en la totalidad del 

movimiento económico y social de un 

país. Este desarrollo participa también en 

la renovación de ciertos valores y en la 

creación de ciertas necesidades. 

El automóvil está presente en todas 

nuestras actividades, lo mismo se trate de 

un placer o simplemente del trabajo dia-

rio. El automóvil tiene sus investigadores, 

sus obreros, pero también sus artistas, 

sus críticos y sus poetas. El automóvil es 

pues, un objeto social por excelencia, y 

como tal, produce satisfacciones, pero 

también complejidades de nuestra civili-

zación moderna. Y a este título el fenó-

meno automóvil queda profundamente li-

gado a un cierto estado de la vida econó-

mica y social. 

El automóvil no solamente pone al in- 

dividuo a prueba, sino que provoca en él 

reacciones que le ponen al alcance de 

ciertas aspiraciones que ordinariamente 

están truncadas por la disciplina social .  

No hay más que fijarse en el gran éxodo 

de fin de semana en los grandes centros 

de población, para medir la necesidad en 

que se encuentra el hombre de naturaleza 

y de evasión. Y basta también asistir a 

los concursos de velocidad a que se en-

tregan los automovilistas inconscientes, 

para medir sus necesidade.s de prestigio 

y de poderío. 

El accidente en la carretera, no es, pues, 

accidental. El accidente es un aconteci-

miento aislado cuyas causas pudieran ser 

buscadas en el nivel del individuo. El 

accidente tiene también una significación 

en la realidad social, y puede ser una 

consecuencia suya. 

Un largo aprendizaje 

1:■:■01~1~1.■ 	 

La SOLUCION más que a medidas de 

represión, y a disposiciones Que nunca po-

drán ser más que incompletas y superfi-

ciales, aparece íntimamente ligada a una 

sociedad en la que vive habitualmente. 

Y más que el adulto, limitado por estar 

profundamente implicado en lo cotidiano, 

es el niño el que podría estar mejor per-

trechado, mejor preparado para resolver 

este problema, con ventaja para sí. La 

palabra queda a la educación, una educa-

c i ó n que debería ser suficientemente 

elástica y rica para hacer un hueco a un 

vercIdero aprendizaje social, enseñar al 

niño a adaptarse, cualquiera que sea el 

medio en que viva. 

R. G. 
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Ahora puede solucionar su 
problema de espacio, del 
modo MAS SENCILLO, 
PRACTICO Y ECONOMICO. 

Nuestro departamento técnico le 
orientará debidamente sin 
compromiso. 
I CONSULTENOS I 



1.°— Reducción del 
coste del seguro. 

2."— Especializa-
ción en el seguro 
de automóviles. 

3.°— Ambito Nado
nal de contratación. 

4.°— En toda Euro-
pa Occidental. 

5."— Asistencia ju-
rídica eficaz. 

6.° Protección y 
defensa. 

7.°— Libre elección 
de taller. 

8.°— Mapa de ca-
rreteras. 

9.°— Seguro com-
plementario, ocu-
pantes del vehículo 

Nuestro Servicio del SEGURO MUTUO PARA AUTOMO-
VILES (turismos, camiones, motocicletas) a través 
de nuestra Mutualidad Oficial. 

MUTUA NACIONAL 
DEL AUTOMOVIL 

Nuestros asegurados, son ios principa-
les propagandistas de estas condiciones: 

Ya que viene realizando extornas o devo-
luciones que han representado del 20°10  

al 4Q °;o  sobre la prima neta satisfecha. 

Operando solamente en este ramo, y 
por elfo con una organización especia-
lizada en el mismo. 

Al hallarse técnicamente proyectada, a 
través de su. Red de Delegaciones en 
toda España. 

Tiene vigor su Póliza de Seguro, lleván-
dose a cabo la asistencia del Asegurado 
a través de su organización en el Ex-
tranjero. 

Mediante extensa red de 1.350 Aboga-
dos y Procuradores en toda Europa, y 
países ribereños del Mediterráneo. 

De los intereses del Asegurado en caso 
de accidente, y reclamación al causante 
de los daños y perjuicios ocasionados. 

Para fa reparación de su vehículo, en 
caso de accidente. 

Editada por el servicio cartográfico de 
MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, 
que entregamos gratuitamente a nues-
tros MUTUALISTAS, ¡unto con la Guía de 
Asistencia. 

En caso de diferencias entre Mutualidad y asegurado, actuará 
como árbitro el Real Automóvil Club de Guipúzcoa, sin interven-

ción, por lo tanto, de los Tribunales de Justicia. 

INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA 

SE CELEBRO EL VI RALLYS VASCO-NAVARRO 
Resultó vencedor el catalán Juncadella, con coche Morris-Cooper. 

Nuevo aplazamiento de la entrada en vigor del Seguro Obligatorio de Automóviles. 

En los pasados 
días 13 y 14 del 
actual mes de 
marzo se cele-
bró nuestra tra-
dicional prueba 
automovilista en 
su sexta edición, 
y quinta inter-
nacional, p u n-
tuable para los 
Campeonatos de 
España y Fran-
cia de Conducto-
res de Rallye. 

Las inscripcio-
nes fueron muy 
numerosas, 
si bien a última 
hora se vio algo 
mermado el nú-
mero de partici-
pantes, debido a 
que la Dirección 
General de 
Aduanas no au-
torizó la entrada 
en territorio na-
cional de los co-
ches sujetos a 
un permiso de 
1m por tación 
temporal, hasta tan sólo muy pocos días 
antes al de la prueba, lo que impidió a va-
rios de los conductores inscriptos propieta-
rios de aquellos coches disponer del tiempo 
suficiente para ponerlos a punto. 

Pero esto no fue óbice para que la prueba 
revistiera la. máxima importancia y se pu-
diera contar en la línea de salida con un 
magnífico lote de 52 participantes. 

Felizmente todo el itinerario del Rallye  

pudieron c o m - 
pletarlo normal-
mente, y tan 
sólo hubo que 
contar con va-
rios accidentes, 
que no tuvieron 
otra transcen-
dencia que eli-
minar a sus 
actores de la 
participación en 
la prueba. Y fue-
ron muchos los 
que se vieron en 
este t r a n c e, 
pues no escasea-
ron las dificul-
tades que hubo 
que vencer, no 
tan • sólo en or-
den a la dureza 
del recorrido, en 
extremo sinuoso 
y salpicado de 
once pruebas de 
velocidad, y a - 
rias de ellas pa-
ra ser realizadas 
de noche, sino 
también por las 
que presentaron 

los elementos, que obligaron a los pilotos a 
llevar sus coches bajo la lluvia, cuando no 
sobre la nieve, el hielo y entre la niebla, 
según la zona que tenían que abordar. 

Terminado el Rallye, el mismo domingo 
por la noche se celebró en el Hotel María 
Cristina el acto del reparto de premios, al 
que concurrieron las autoridades provin-
ciales y locales, con asistencia de los par-
ticipantes y numerosísimos aficionados, a 



Una manga de coches inicia la prueba del circuito de Venta-Berri, a San Sebastián. Foro. Algo"' 

todos los cuales dirigió unas palabras nues-
tro presidente, don Federico ZappinO, para 

felicitarles y testimoniarles el agradeci-

miento del Club por las colabo .aciones va-

liosísimas que en todos los aspectos habla 
recibido la Organización del VI Rallye 

Vasco-Navarro. 
A continuación damos los siguientes da- 

tos referentes a las distintas clasificaciones: 

VI RALLYE VASCO-NAVARRO 
V INTERNACIONAL 

5.0 «Tiger», «Alfa Romeo», 1.589 puntos

, 
trofeo A. C. Basco-Bearnais y 5.000 pesetas, 

6.0 Aldecoa, «D.K.W. F-11», 1.595 Pu, 
tos; trofeo Imosa y 4.000 pesetas. 

7.0 Hergueta, «Renault R-8», 1.633 
pu. 

tos; trofeo Renault y 3.000 pesetas. 

8.° Lerchundi, «Morris Cooper», 1,641 
puntos; trofeo R.A.C. de España y 2.50 
pesetas. 

9.0  Gurmendi, «Morris Cooper», i.11/ 

puntos; trofeo R.A.C. de Guipúzcoa, 

10.° 

trofeo 

11.° 

12.° 

13.° 

14.° 

15.° 

16.° 

17.° 

CLASIFICACION GENERAL 

1.° Juncadella, «Morris Cooper», 1.547 

puntos; trofeo Ayuntamiento de San Sebas-

tián y 20.000 pesetas. 

2.° Fernández, «Porsche,, , 1.550 puntos; 

trofeo Michelín y 15.000 pesetas. 

3.° Le Pelletier, «Volvoz», 1.582 puntos; 
trofeo Finanzauto y 10.000 pesetas. 

4.° Lamera In, «Renault R-8», 1.588 pun-
tos; trofeo I. Arregui y 7.500 pesetas. 

Gardinier, «Triumph», 1.805 Puntos;  
Mutua Nacional del Automóvil, 

Larrieu, «René Bonet», 1.880 puntos 

Carbajo, «Giulietta Ti», 1.931 p, 

Verdoux, «Alpine», 2.038 p. 

Combalia, «Spriz NSTJ», 2.096 p, 

Blasco, «Triumph Spit Fire», 2,151 
puntos. 

Gaudencio Pérez, «Mini M o rril, 
2.237 puntos. 

Ben Soussan, «B. M W. 1800 
2.269 p. 
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18.° «Chemary», «Innocentti», 2.491 p. 
19.° Sanz, «Seat 600 D», 2 563 p. 
20.° Karsenty «Ford Corsaire», 2.625 p. 
21.° Larrañaga «D.K.W. F-11», 2.925 p. 
22.° Aguirrezábal, «Seat F00 D», 2.937 p. 
23.° Casamian, «Seat 600 D», 3.119 p. 

CLASIFICACION POR CLASES 

COCHES DE FABRICACION NACIONAL 

1.° Sanz, «Seat 600 D», Copa N.Y.A.S.A. 
y 3.000 pesetas. 

2.° Aguirrezábal, «Seat 600 D», Copa 
Cano. 

CLASIFICACION SOCIOS R. A. C. G. 

«B» 1.° Del Olmo, «Mini Morris», Copa 
Diputación de Guipúzcoa. 

«C» 1.° Lamerain, «Renault R-8», Copa 
Ayuntamiento de Pamplona. 

«D» 1.° Le Pelletier, «Volvo», Copa 
Ayuntamiento de Vitoria. 

«E y F» 1.° Juncadella, «Morris Cooper», 
Copa Ayuntamiento de Bilbao. 

«G y H» 1.0  «Tiger», «Alfa Romeo», 
Copa R.A.C. de Guipúzcoa. 

«I» 1.° Larrieu, «René Bonne t», Copa 
R.A.C. de Guipúzcoa. 

«J» 1.° J. Fernández, «Porsche», Copa 
Firestone. 

1.° Aldecoa, «D.K.W. «F-11», Copa Fi-
restone y 3.000 pesetas. 

2.° Lerchundi, «Morris Cooper», Copa 
General Europea, S.A. 

PREMIOS ESPECIALES 

Lerchundi, primer guipuzcoano en el 
Jaizquibel, Copa Ramón Arregui. 

Lerchundi, primer guipuzcoano en el Cir-
cuito de San Sebastián, Copa Olascoaga. 

Lerchundi, primer guipuzcoano con coche 
«Cooper-B.M.C.», Copa Zubiaurre. 

GENERAL 
MOTORS 

Garage SORASU 
Calle Ronda, 7 • Tel. 12272 

San Sebastián 



APARTADO 219 • TELEGRAMAS "NOVIPALA" • TELEFONO 1305 

VITORIA 

Las superbobinas NOVI-NOVI y NOVISPARK suponen un encendido enérgico 
en todas las circunstancias. 

Los condensadores NOVI duplican la duración de los contactos del ruptor, 
evitando revisiones supérfluas. 

Fabricado en España por NOVI — ESPAÑOLA, 56 Al  
Apartado, 219 — VITORIA 



NUESTRO SERVICIO DE LA 
ESCUELA DE CONDUCCION 

(Instalado en nuestro local social) 

Cursos para la obtención de carnets 
de conducir. 

Clase de Mecánica elemental 
(locAzociórt de averías) 

Enseñanza práctica en coches equi- 
pados de dobles pedales y doble 

votante. 

Cursos de Código de la Circulación. 

Horarios compatibles con las obliga- 
ciones habituales del alumno. 

.1■1■110, 

Informes en las Oficinas del Club: 

Plaza de °penda - SAN SEBASTIAN 

SOBRE EL SEGURO 
OBLIGATORIO 

DE AUTOMOVILES 

Nuevamente ha sido 
aplazada la entrada 
en vigor del Seguro 
Obligatorio de Auto-
móviles, cuya fecha 
había sido fijada para 
el próximo día 1 de 
abril. 

En la referencia ofi-
ciosa de un Consejo 
de Ministros celebra-
do en el pasado mes 
de febrero, se daba 
c u e nta del aplaza-
miento de dicha obli-
gatoriedad. A pesar 
del tiempo transcu-
rrido desde que se 
celebró el citado Con-
sejo, esta es la fecha, muy avanzada del 
corriente mes de marzo, en que redacta-
mos esta nota, que no ha aparecido el co-
rrespondiente decreto en el «Boletín Oficial 
del Estado». 

Se dice que hasta 1.° de junio no se pon-
drá en marcha el citado Seguro Obligato-
rio, pero de ser así, parece que éste irá muy 
modificado, en relación con lo que estaba 
previsto en disposiciones oficiales que to-
maron estado a través del «Boletín Oficial». 

Esperemos, pues, a que de una vez quede 
aclarado este asunto, que tantas dificulta-
des parece ser va encontrando. 

~MI 
FALLECIMIENTO DE 

D. ANGEL ORTIZ ALDAY 

Inesperadamente, cuando nada hacía 
presumir tan fatal desenlace, falleció en 
esta ciudad nuestro querido amigo y con-
socio, don Angel Ortiz y Alday. 

Precisamente el Sr. Ortiz fue designado 
para formar parte de la Junta Directiva 
de nuestro Club en la asamblea ordinaria,  
celebrada el pasado mes de enero, y el día 
en que se convocó a la Directiva, para dar  

posesión a los nuevos 
vocales p o r aquélla 
'designados, entre los 
que se encontraba el 
finado, ya no pudo es-
te asistir a dicha reu-
nión por haber sido re-
cluido en una clínica. 

Hombre de empre-
sa, excelente amigo, 
muy conocido en San 
Sebastián, donde ha-
bía fijado su residen-
cia desde hacía varios 
años, y en donde per-
teneció al Ayunta  Ayunta-
miento de la ciudad, 
desempeñando duran-
te varios años ea 
puesto de Teniente de 
Alcalde, como presi-
dente de la Comisión 
de Hacienda. 

Verdaderamente apenados por tan sen-
sible desgracia, elevamos a Dios una ora-
ción por el alma del querido amigo des-
aparecido, al propio tiempo que hacemos 
patente nuestro más sentido pésame a su 
esposa e hijos. 

OTRAS NOTAS NECROLOGICAS 
Víctima de lamentable y trágico acci-

dente, falleció el día 3 del corriente mes 
de marzo en Zarauz, la señora doña Amaya 
Resch de Stohr. 

La finada era hija y esposa respectiva-
mente de nuestros apreciados consocios, 
don Carlos Resch y don Heinz Stohr, a los 
cuales así como al resto de sus familiares, 
este Real Automóvil Club de Guipúzcoa 
hace patente su más sentido pésame. 

El pasado día 11 de marzo falleció repen-
tinamente en San Sebastián, nuestro muy 
apreciado amigo y consocio, don Restituto 
Pérez Pérez. 

Era el extinto propietario del acreditado 
Bar «Gu», sito en la Parte Vieja donostia-
rra y persona muy conocida y querida en 
nuestra ciudad, la cual, lamentó sincera-
mente su inesperado óbito. 

Reciban sus deudos la más sincera de 
nuestras condolencias. 

~MI 



Lo que opinan nuestros socios 

PROBLEMAS HE CIRCLILACION 
En nuestro BOLETIN del pasado mes 

de enero, dimos cuenta del escrito que el 
Real Automóvil Club de Guipúzcoa había 
dirigido al Ayuntamiento de San Sebas-
tián, en relación con el candente proble-
ma del tránsito rodado y del aparcamiento 
en las calles de nuestra ciudad. 

En aquel entonces invitábamos a nues-
tros socios a que tuvieran a bien terciar 
en el tema, con el fin de poder recoger 
es estas columnas los puntos de vista y 
sugerencias que sobre el tema de la circu-
lación, pudieran emitir los automovilistas, 
usuarios de nuestras calles y aparcamien- 
tos. 

Respondiendo, pues, a aquella indica-
ción, nos han llegado varios escritos de 
otros tantos socios, que exponen su punto 
de vista en materia de circulación en ge-
neral y en particular en el de nuestra 
ciudad. 

Hoy comenzamos a publicar estas opi-
niones, la mayor parte de ellas muy ex-
tractadas, ya que el espacio que podemos 
dedicar a ello es demasiado reducido. Asi-
mismo y con objeto de mantener en el 
anonimato a los firmantes de las mismas, 
nos limitamos a colocar tras ellas unas 
simples iniciales. 

Transcribimos a continuación algunas 
de ellas: 

"Aunque resido en un pueblo cercano a la 
capital, vengo a ella con mi coche casi a dia-
rio, y también viajo con frecuencia por otras 
provincias en razón de mis asuntos. Con gran 
sentimiento, hay que reconocer que San Se-

bastián es una de las capitales donde peor 
se circula, por lo que la iniciativa de ese Club 
merece felicitaciones y a ver si entre todos 
enderezamos este asunto que buena falta 
hace." 

	

	
M. S. A. 

—0-0—o--- 
"El problema de la circulación está en la 

falta de autoridad, es decir, la falta de guar-
dias, que obliguen a cumplir lo reglamentado 
a todo el mundo. Si no se imponen sanciones, 
nada hay que hacer. ¿ Es verdad que a pri- 

meras horas de la tarde, los guardias tunal. 
cipales descansan, no prestando servicio eii 
las calles ? Así debe ser, puesto que a esas 
horas se cometen más infracciones que el  
el resto del día. Qué divertido resulta paz/  
por los semáforos en rojo, sabiendo o 
ningún guardia nos puede ver ! Pero cuánto 

accidente puede ocurrir por ello, y el asunto 
71 

es grave. 	 L. R, 
—o—o—o-- 

" Yo supongo que en esa información 
abierta por nuestro Automóvil Club y Ni  
la que le felicito, habrá muchas censuras pan 
el Ayuntamiento, pero hay también quehacer 
algunos elogios y vaya el mío por una noticia 
leída recientemente en los periódicos. Se pro. 
yecta reformar la Plaza del 13 de Septiem. 
bre, buena falta le hace !, para encauzarla 
circulación de los camiones hacia Loyola 
Hernani, evitando su paso por la ciudad.11e 
parece que es una medida de gran acierto 
que ha de beneficiar mucho a la circulación, 
Que a esta medida sigan otras que nos per. 
mitan seguir con el incensariG." 	B. G. 

O o-- 
" Sobre la cuestión de aparcamientos, haz 

tres lugares bien preparados para dejar 11 

coches, que son : la Plaza de Zaragoza 
Plaza frente al hotel Niza y el lugar acondi. 

cionado junto a la playa de Gros. Sería mur 
conveniente que el Ayuntamiento preparara 
nuevos lugares, en el Boulevard, en la cal 
Oquendo, en el Paseo de los Fueros, etci. 
tera, pero en debida forma, no corno este 

ahora, entorpeciendo la circulación si la parle 

trasera de los coches sobresale mucho en 
calle, como sucede ahora, sobre todo en el 
lado impar de la Alameda. Véase lo gnu 

ha hecho en otros lugares de España piti 
extranjero, y cópiese, que en ello no 111 
desdoro, y puede hacerse inciuso con niel 

V. ras en vista y en ornato." 	 B.  

—o-0-0— 



¿Por qué Vd. 
necesita al americano 

LUBRI-LOY? 

LUBRI-LOY, es el super-aditivo ameri-
cano, comprobado técnicamente y de 
garantía científica asegurada, que prolon-
ga la vida de su motor, porque elimina 
un 80 °, 0  de fricción. 

Pida el super-aditivo americano LUBRI-
LOY a su proveedor. 

LU ESPAÑOLA Si. 
AVENIDA NAVARRA - VILLA JOSE ANTONIO - TELEFONOS 11400 - 21307 - SAN SEBASTIAN 
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CAJA DE MIMOS PROVINCIAL DE OPIMA 

OFICINAS CENTRALES: 
Garibay, 13-15 

59 SUCURSALES EN LA PROVINCIA 59 

7 SUCURSALES EN SAN SEBASTIAN 7 
SUCURSAL EN MADRID: Alcalá, 27- bajo 

DEPOSITO DE AHORRO ..... 5.100 millones de pesetas 
FONDOS DE RESERVA. ..... , 237 
OBRA BENEFICO SOCIAL.... 	197 

	
/I 
	

11 

Ahorro infantil y obrero 	 3 ° 0  
Libretas a plazo 	  3 y 2,50 ° 
Libretas ordinarias 	  2 ° o  
Cuentas corrientes 	  

SERVICIOS 

Cuentas corrientes a la vista. Depósito de Valores. Compra y venta de valores. Sus- 

cripción de valores. Abono en cuenta de cupones y dividendos. Efectos al cobro. Do-
miciliación de letras. Cheques. 

Pensiones de vejez a capital cedido y reservado. Rentas vitalicias inmediatas. Dotes 
infantiles. Mutualidades y Grupos infantiles. 

SERVICIOS ESPECIALES 

Giro mutuo provincial. Intercambio de operaciones de ahorro entre Cajas de Ahorros 
de España. Tesorería a Ayuntamientos. Gestión de Fundaciones benéficas. 

• 



"Si nos fijamos en los semáforos, aparte 
de los que funcionan automáticamente, es 
decir, los de las calles San Martín y Ver-
gara, el resto está mal regulado desde su 
instalación, y sería menester revisarlo:s. Así 
en el semáforo de Ramón María de Lilí, que 
da a la Plaza 13 de Septiembre, cuando se 
coloca en verde sólo da tiempo al paso de 
dos camiones o tres coches, y se vuelve a 
interrumpir el paso con el rojo, quedando 
muchísimas veces a la espera varios coches 
y camiones. Parece que se debe dar más 

tiempo a la luz verde." 	A. S. R. 
—o 	o o— 

"La circulación por la Avenida de España 
resulta sumamente dificultosa, y no digamos 
nada de los embotellamientos del verano. 
Para mejorar todo ello, podría suprimirse 
los virajes en el sentido de las calles de 
circulación en dirección prohibida. Así, por 
ejemplo, un auto que marchara en dirección 
del puente hacia la Concha, al llegar al cruce 
de Garibay podría tomar el viraje a su dere-
cha, pero no a la izquierda para no entor-
pecer a los vehículos que vengan por la 
calle Fuenterrabía. Por el contrario, ese mis-
mo auto en el cruce de la calle Hernani podrá 
tomar a la izquierda, para seguir por la calle 
Loyola, o para volver por la misma Avenida 
hacia el puente. Esta medida que creemos 
alivia la circulación se la brindamos a la Co-
misión Municipal de Tráfico, pues es fácil 
de implantar, pero hágase antes del verano, 
por favor, no dejándolo para última hora 
como se hace con todo." 	P. J. 

-o-o-o-- 
"¿ Hasta cuándo va a subsistir el compli-

cado, difícil y anacrónico sistema de circu-
lación en la.  Plaza del Centenario, estatua de 
la Reina, cruces de Urbieta y Víctor Prade-
ra, por aquella inmensa explanada calva sin 
las debidas "islas", y el ornato pertinente 
de algunas flores y árboles? Entretanto, ca-
miones y coches se cruzan por la derecha o 
por la izquierda, y se echan los unos sobre 
los otros, a como salga. Córtese el parque de  

niños en .su parte Norte y normalícense los 
accesos del paseo junto al río con el resto 
de algunas calles. Hoy aquéllo es un caos 
para circular, mientras nuestras autoridades 
no lo remedien, y entretanto, que Dios nos 

p rotej a. " 
	

L. E. D. 
—o—o—o- 

"Hay momentos en que es impasible circu-
lar por el Barrio de Gros, y ello es debido a 
la gran cantidad de coches y camiones que 
se reparan en la vía pública. Todos los ga-
rages disponen de la calzada como de cosa 
propia. Si además de ello, se añaden los em-
botellamientos que constantemente se produ-
cen en el Paseo de Colón, sobre todo entre 
Peña y Goñi y Miguel Imaz, resulta un 
sector de la ciudad en que los que condu-
cirnos perdemos bastante la paciencia." 

M. M. 
—o—o—o- 

"A mi juicio, la medida más urgente a to-
mar por las autoridades es la de impedir que 
se siga abusando de la detención de coches en 
las calles y en tercera fila. Ocurre en toda la 
ciudad, pero a cualquier hora, puede verse 
esto en la calle Churruca. La fila de coches 
estacionados junto a las aceras, como es nor-
mal, y junto a esas filas, varios coches, cuyos 
conductores han bajado, dejando los vehícu-
los en la calzada, estorbando el paso de la 
calle, e impidiendo la salida de los que están 
debidamente colocados. Hay que avisar al 
conductor, con toques de claxon, y se produ-
cen riñas, molestias y pérdida de tiempo. Na-
turalmente los guardias ni se enteran." 

I. A. 
—o—o--o- 

"En la Parte Vieja se ha pretendido hacer 
algo en materia de aparcamientos. Ha sido 
un acierto el ordenamiento que se ha dado 
a la Plaza del 18 de Tulio. La Plaza de Sa-
rriegui era otro de los lugares, quizá el mejor 
situado, dentro del casco viejo, para aparcar 
y debido sin duda a la proximidad del Bule-
var, pero el exceso de "koskerismo" llevado 
por un deseo bien intencionado pero equivo- 
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TALLERES Y GARAGE LEAL, . . S A 
Paseo Colón nos 31-33 
Teléfono 3203 (Centralilla) 
SAN SEBASTIAN 

• VENTA DE RECAMBIOS ORIGINALES 
• Asistencia en garantía SEAT y revisiones 
• Mecánica en general 
• Chapistería, pintura y electricidad 
• Alineación regloscópica de faros y equilibración estática 

y dinámica de ruedas 
• Alineación de direcciones 

SERVICIO OFICIAL 

SfflT 
TALLER AUTORIZADO 

N.° 502 

lionamm,~~~~~ 	 

     

SERVICIO OFICIAL 

VOLKSWAGEN • PORSCHE 
MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN 

SERVICIO TECNICO 
Petición de Automóviles - Engrase alta presión 

     

JOSE WACHSCHUTZ  Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-03 
SAN SEBASTIAN 

PLAZA ZUBIETA, 2 

cado, ha conseguido estropearlo totalmente. 
Es decir, como lugar de aparcamiento y 
como emplazamiento de un monumento en el 
que seguramente nuestro gran Sarriegui no 
ha de sentirse ni muy cómodo ni muy satis-
fecho de lo que con él se ha hecho. El apar-
camiento ha quedado, como consecuencia del 
monumento, mermadísimo. Y el monumento, 
con todos los respetos, no puede ser de peor 
gusto y más impropio para una ciudad que 
como la nuestra, ha de tener tanto cuidado 
en su ornato, en lo que se hace y en lo que 
se deja de hacer, pues ello forma parte de 
nuestra tradición e incluso de nuestro pres-
tigio turístico. Realmente, el monumento tan 
sólo está en consonancia con la mugre de las 
fachadas que lo rodean y además nos ha 
estropeado uno de los mejores lugares para 

aparcar. Bien se le podía buscar a Sarriegui 
otro lugar más de acuerdo con sus mereci- 
mientos." 	 R. P. 

—o—o—o- 

El Real Automóvil Club de Guipúzcoa 
agradece la buena acogida que de sus socios 
ha obtenido, al responder a la invitación que 
aquel les hizo para que nos enviaran suge-
rencias que pudieran contribuir a un mejo-

ramiento del problema del tránsito rodado 
de nuestra ciudad. Seguiremos publicando 
éstas en números sucesivos. 

NOTA DE NUESTRO CLUB.—La Co-
misión Municipal de Tráfico ha estable-
cido recientisimamente—Ilega a nosotros 
la noticia a punto ya de cerrarse nuestro 
Boletín—en la Avenida de España la su-
presión de virajes en el sentido de las 
calles de circulación en dirección prohibi-
da. Esto es exactamente lo que proponía 
en su carta nuestro socio P. j., prueba 
evidente de lo acertada que era su suge-
rencia. Como lo son—en opinión nues-
tra—todas las demás que publicamos, las 
cuales desearíamos asimismo ver cumpli-
das lo antes posible. 

t. 
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los vehículos 

RENAULT 
llevan de origen 
el filtro de 
aceite --_  

exija el 
recambio original 

* mayor superficie filtrante 
* filtrado óptimo 
* mayor duración 
* más económico 



LA GRAN "CLIENTELA" DE LOS ACCIDENTES 
DE AUTOMOVIL 

¿Hay personas especialmente predestinadas por su temperamento, 
conducta, sistema de vida y modo de ser a "romperse la crisma" 

en una carretera? 

Parece probado que así como hay que a la persona más equilibrada y que 
hombres predispuestos a ciertas enfer- conduce su coche con la mayor pru- 
medades, los hay también abocados a dencia puede ocurrirle un accidente 
estrellarse en un accidente de automó- grave y hasta mortal, no por culpa 
vil. Hay en ambos aspectos algo de suya, sino por la de los otros, por im- 
fatalidad, pero dícese por los que an- prudencia ajena. Esto está fuera de 
dan haciendo investigaciones en esto, duda. Pero ahora no se trata más que 
que en la mayor parte de los casos se de los casos en que ha de tenerse tan 
trata de predisposición. Las compa- sólo en cuenta la capacidad .y la res- 
ñias de seguros lo creen firmemente. ponsabilidad de un sujeto determina- 

do, lo cual depende de su salud, de su 
Un humorista norteamericano ha 

equilibrio mental, de su habilidad co- 
escrito : "Hay cuatro personas intere- 

mo conductor, de la rapidez de sus re- 
sadas en que usted no se mate en un 

¡lejos y hasta, un poco, de sus buenas 
accidente de automóvil : su mujer (no o malas digestiones. 
siempre, añadimos por nuestra cuen- 
ta), su patrón, su asegurador y usted 	Bastantes médicos y técnicos del 
mismo, pero el más interesado, el que automovilismo opinan que las proba- 
le quiere más en este caso, el asegura-- bilidades de los diversos individuos de 
dor". Cierto. Por eso las compañías de ser víctimas de un accidente de auto- 
seguros están subvencionando los es- móvil no son iguales, y que estable- 
tudios que se hacen sobre este aspecto, ciendo una escala de uno a diez, por 
es decir, sobre si hay o no personas es- ejemplo, se puede determinar aproxi- 
pecialmente predestinadas por su tem- mudamente, por medio de observacio- 
peramento, conducta, sistema de vida nes y de "tests", si tal o cual persona 
y modo de ser a "romperse la crisma" tiene cero, una, dos, cuatro o nueve 
en una carretera. 	 probabilidades de estrellarse en una 

carretera. 

Estos "tests" y observaciones ,se re- 
fieren a la vista, 'al oído, al funciona- 
miento.  cardiaco, a la circulación de la 
sangre, al hígado, a la idoneidad del 

Buen número de médicos, psiquia- 
tras, psicólogos y especialistas de esa 
monserga que se llama psicotecnia, di- 

cen que si, y es menester creer a gen- 
tes tan serias y respetab!es. Claro es 
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individuo para conducir, a si bebe poco 
o mucho, a si fuma o no fuma, a si es 
distraído o atento, a sus menús habi- 
tuales de alimentación, a su vida afec- 
tiva, a su amor propio, a su irritabili- 
dad, a su orgullo, o a su vanidad, etcé- 
tera. Si realizados estos estudios y 
"tests", resulta que el sujeto está en el 
grado nueve, ocho y hasta siete de la 
escala, lo mejor que puede hacer es no 
conducir : tornar un chófer o viajar en 
ferrocarril o a pie. 

En cuanto a las compañías de segu- 
ros, que son las más interesadas en 
estos trabajos, esperan obtener de ellos 
beneficios muy notables, pues sus ta- 
rifas para el seguro no serán las mis- 
mas para un cero o un uno que para 
un diez, un nueve o un ocho. Como es 
natural. 

Hasta ahora se han hecho sobre este 
particular dos mil fichas, y la reali- 
dad ha venido a dar la razón a los 
pronósticos establecidos, en cuatro ca- 
sos de cada cinco. Y no en el total, que 
sería de cinco por cada cinco, porque 
ya queda dicho que puede ocurrir que 
el más prudente conductor, calificado 
con cero probabilidades de accidente, 
se mate a causa de la imprudencia de 
un loco de la carretera Que se le echa 
encima inopinadamente. O, al contra- 
rio, que un conductor imprudentísirno, 
que bebe como una esponja o fuma 
corno una 'locomotora, distraído y poco 

hábil, se salve y remonte con buena 
fortuna cualquier accidente que le ocu- 
rra, por milagro de la Divina Provi- 
dencia, o por casualidad, si es que us- 
tedes creen en ella, que yo no. De al- 
guno sabemos que se quedó al borde 
mismo de un precipicio, o que al caer 
de regular altura fue a dar sobre unos 
montones de heno que atenuaron el 
golpe, pero son casos excepcionales 
que no influyen en el resultado de con- 
junto de estos estudios que se están 
haciendo para determinar la predispo- 
sición a los accidebtes de carretera. 
Hay que discriminar la predisposición 
y la fatalidad, o lo que conocernos con 
ese nombre. 

Sabemos desde hace tiempo que hay 
seres humanos predispuestos a la tu- 
berculosis, al cáncer, a la congestión 
cerebral y a otras enfermedades y 
achaques. Pues bien, si estas investi- 
gaciones llegan a permitir establecer un 
balance positivo, la fijación de la pre- 
disposición a los accidentes de auto- 
móvil entrará corno algo normal en 
nuestras costumbres y, fundándose en 
ella, podrá eliminarse los conductores 
hábiles y diestros, amenazados por la 
torpeza o inadecuación de los otros. 

Los trabajos en tal sentido han co- 
menzado y es de creer que se lleven a 
término. Las compañías de seguros 
ponen en ello fuerte empeño. 

REMA' ROLLAN D 

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA 
SEÑORA Y CABALLERO 

O San Martín, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN 
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UN MEDIO DE TRANSPORTE ORIGINAL 
Y ECONOMICO 

Las aceras rodantes resolveran el problema de la circulación 
en las grandes ciudades 

Cada vez es más difícil 1.1-2nsitar por las 

calles de las grandes ciudades., En París es 

casi imposible a ciertas horas. Y el proble-

ma no lleva trazas de resolverse por el mo-

mento. Pero, albricias !... Dentro de unos 

años, 'quienes nos sucedan en calidad de 

pobrecitos peatones, no tendrán que moles-

tarse mucho para ir de un lado a otro ni 

en París, ni en Nueva York, ni en Londres, 

ni en ninguna otra importante capital del 

universo. La acera rodante será el medio 

ordinario de transporte del futuro, según 

predice con muy buenas razones un renom-

brado constructor de autopistas norteameft 

cano, James Ehrenfeld. 

Este señor es ingeniero consejero de una 

de las más considerables empresas de auto-

pistas de los Estados Unidos y los proble-

mas de la circulación le son familiares, tan-

to en lo que toca a las carreteras como 

en lo que concierne a las urbes pues ha 

construido durante estos últimos años no 

pocas encrucijadas urbanas, pasajes subte-

rráneos y aéreos y otros medios de tránsito 

ingeniosos en diversas aglomeraciones ciu-

dadanas. 

Según él—y habrá que creerle—, el co-

che de turismo está irremisiblemente con-

denado a desaparecer en las grandes ciuda-

des. No hay que dudarlo—afirma—, Dentro 

de diez o doce años, eso de rodar durante 

el día en coche particular, por las calles 

de una capital, sin un motivo de interés pú- 

blico que lo justifique, será algo anacrónico. 

como circular en un carro de bueyes de esos 

cuyas ruedas todavía chirrian por los cami-

nos de alguna apartada aldea. Pero la pro-

hibición no solamente de estacionar un co-

che, sino la de rodar por ella un automóvil, 

crea una nueva situación. 

Los otros medios de transporte: los auto-

buses, los ya desechados tranvías, el "Me-

tro", etc., no bastan para resolver totalmen-

te el problema de la circulación en la ciudad 

moderna. Además, se producirían atascos de 

autobuses, y no se habría remediado nada. 

El infeliz peatón seguiría siempre encon-

trando obstáculos y peligros. 

Para remediarlo, el ingenioso ingeniero 

señor Ehrenfeld propone con calor la solu-

ción de las aceras rodantes—algo así corno 

lo que ya existe en los Metropolitanos de 

París y de Londres en algunas "correspon-

dencias" de extrema longitud. 

He aquí la idea de nuestro ingeniero... 

Una parte de la acera de todas las calles 

principales o secundarias de las grandes ciu-

dades se convertiría en acera rodante : la 

parte exterior, es decir, la que linda con la 

calzada. Esa faja de acera exterior rodaría 

en sentido único a cada lado de la calle, 

mientras que la faja interior de la acera 

quedaría reservada a las gentes que salen 

de sus casas para pasearse o para examinar 

los escaparates de las tiendas a su sabor. 
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La construcción y el sostenimiento de es-

tas aceras rodantes representa un capítulo 

elevado de gastos para las municipalidades 

encargadas de realizarlas, pero el usuario 

disfrutará,  de ellas gratuitamente, como de 

los demás servicios públicos. 

Cuando esas aceras rodantes hayan en-

trado en función, no tendrá uno más que 

salir de su casa y dar unos cuantos pasos 

para ponerse en la faja movible, o bien pa-

sar a la acera de enfrente, según la dirección 

que haya de tomarse, y... dejarse llevar. Al 

llegar a una encrucijada urbrna, se trasla. 

dará uno a otra acera que le lleve hacia 

donde desee, o bien por la vía pública, o 

bien por un pasaje aéreo o subterráneo, 

igualmente rodante. 

Todos ganaremos mucho con este siste-

ma ; pero especialmente los cardíacos, ancia-

nos y gentes fatigadas estarán a sus anchas 

con eso de no tener apenas que moverse 

para ir al café, al teatro o zi visitar a un 

amigo. 

La velocidad no será excesiva—ni falta 

que hace—. Las aceras rodantes "marcha-

rán" a doce o quince kilómetros por hora, 

y ello a fin de que todos, grandes y chicos, 

puedan subir y bajar sin riesgo de acciden-

te. El ciudadano que las utilice ni irá tan 

rápidamente como un taxímetro, pero lle-

gará a tiempo (si sale a tiempo también), y 

no le costará nada, ni siquiera el gasto de 

medias suelas, ni ise pondrá nervioso con 

las paradas y embotellamientos. Además, la 

finalidad de estas aceras rodantes es la de 

los trayectos moderados, de tal calle a tal 

otra. Para atravesar una ciudad de punta a 

punta o dirigirse a las afueras 'quedan los  

otros medios : el autobús, el taxímetro, etc.. 

en menor proporción que actualmente. 

Los automovilistas, obligados a dejar sus 

coches a la puerta o entrada de las aglome-

raciones urbanas, pueden hacer sus compras 

y ge.ltiones en la ciudad valiéndose de la 

acera rodante, como los demás ciudadanos, 

y después tomar el coche para irse a casa, 

si viven en los arrabales o cercanías. 

El ingeniero citado, propulsor de esta 

idea, está tan convencido de su próxima rea-

lidad, que ha instado a los arquitectos y 

urbanistas a que en la construcción y arre-

glo de las ciudades tengan en cuenta el nue-

vo sistema de traslado de los peatones y 

adopten las previsiones y medidas que sean 

concordes con esta innovación, para que el 

tránsito urbano se haga con facilidad, sin 

riesgos y de la mejor manera posible. 

Tal es la última palabra en cuanto a la 

circulación en las grandes ciudades, proble-

ma que hoy preocupa a sus ediles y recto-

res justificadamente. La solución propuesta 

por el señor Ehrenfeld no puede ser más 

cómoda. 

FRANcOIS LEPEUT 
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MENESTRA AUTOMOVILISTA 

Gran Bretaña ha 
aprobado una nueva 
seña] de carreteras que 
advertirá a los auto- 
movilistas de la pre- 
senda de niebla en las 
rutas. Se trata de un 
triángulo ribeteado de 
rojo en el que se en- 
cuentra inscrita la pa- 
labra "fog", que quie- 
re decir niebla en su 
idioma. Estas señales 
no se utilizarán más 
que en el caso en que 
la nie b la localizada 
pueda significar sorpresa y, por tanto, 
peligro para los automovilistas. 

* * * 

El Gran Premio europeo de automovi- 
lismo fórmula 1, se celebrará este año en 
Francorchamps, circuito de Spa (Bélgica), 
el 13 de junio, organizado por el Real 
Automóvil Club Belga. 

* * * 

El coche MGB ha sido elegido en Ca- 
nadá como él automóvil deportivo del año 
1964. El MGB, como se saber  es un coche 
británico con mucha popularidad entre la 
juventud de los Estados Unidos y Cana- 
dá, y la Track and Traffic indica que el 
Jurado ha tenido en cuenta su excelente 
diseño, performance y precio. Examinado 
entre diecisiete coches deportivos presen- 
tados, fue elegido por el Jurado por una- 
nimidad. 

Dos ciudades francesas, Lille y Nancy;  
acaban de adoptar una fórmula que, si no 
resuelve del todo, por lo menos aporta 
un notable lenitivo a la tortura de los 
aparcamientos de coches. Lilie comenzó 
creando una gran zona Parking, capaz 

para dos mil coches. 
pudiendo sus propie- 
tarios, una vez dejado 
el vehículo, hacer uso 
gratuito de autobuses 
para llegar a la zona 
central de la ciudad. 
Ahora Nancy ha reali- 
zado lo mismo con ca- 
pacidad para mil qui- 
nientos coches, asegu- 
rando también la 
ciudad francesa el me- 
dio de conexión con el 
centro urbano a los 
automovilistas. 

* * * 
La, firma británica Ford ha anunciado 

el lanzamiento de un nuevo modelo, más 
lujoso que los anteriores y que saldrá bajo 
el nombre de Executive Zodiac III, intro- 
duciendo en el mismo mejoras muy nota- 
bles, tales como asientos individuales de- 
lanteros recliñables, cinturones de seguri- 
dad, tapicería de piel, etc. Cambio de 
marchas de cuatro velocidades completa- 
mente sincronizadas y se ha mejorado la 
ventilación y calefacción. 

* * * 
El nuevo motor rotativo alemán, inven- 

tado por Wahkel y producido por N.S.-U., 
va tomando ya carta de naturaleza, ha- 
biéndose producido en versión "spyder" 
150 unidades a lo largo del año 1964. 

* * * 
El antiguo piloto automovilista, Stirling 

Moss tendrá que comparecer ante un Tri- 
bunal de Odiham (Inglaterra) para res- 
ponder de varios cargos relacionados con 
faltas cometidas contra el Código de la 
Circulación. MOFS está acusado de condu- 
cir sin precauciones y de no detenerse 
después de un accidente, desobedeciendo a 
las autoridades de tráfico. 



HUMOR DEL AUTOMOVIL 
CUALQUIERA SE FIABA... 

Se ve de pronto mucha gente en la calle, 
alrededor de dos automóviles que han choca-
do, sin consecuencias para ambos ocupantes. 
Llega un guardia y pregunta 

- Hay alguien aquí que haya presenciado 
el accidente? 

—; Yo lo he visto !—contesta un individuo 
que lleva el pobre una copita de más. 

Seguro que usted lo ha visto ?—inquie- 
re el agente. 

—; Segurísimo ! ; Del mismo modo que les 
estoy viendo ahora a ustedes dos, señores 
guardias... ! 

SI LLEGA A TENER TIEMPO... 

Una joven acaba de ser atropellada por un 
coche conducido pésimamente por una seño-
ra, que ni siquiera se ha detenido. 

El agente de tráfico pregunta a la joven : 
—¿ Ha visto usted el número de la ma-

trícula ? Se ha dado cuenta de la marca del 
coche ? 

—No, no he tenido tiempo, pero la salvaje 
que iba al volante vestía un sombrero verde,  

guantes de gamuza, abrigo de astracán, cite. 
llo de visón y llevaba una pulsera y tres sor• 
tijas en la mano derecha... 

CONDUCTORA DESPISTADA 

Una señora conduce por vez primera el 
automóvil de su marido, el cual la vigila aten-
tamente, sentado a su lado. Al llegar a der. 
to cruce, la señora exclama : 

¡ Esos dichosos peatones, siempre en 
medio de la calle ! 

Querida—murmura su esposo—, lo que  
ocurre... es que tienes que bajarte de la 
acera, ; sabes ? 

SENTENCIA 

Un juez acaba de sentenciar a dos auto. 
moviilistas por haber chocado, con sus -tes. 
pectivos vehículos, entre sí. 

—Quiero felicitarles—dijo--por haberse 
estrellado el uno contra el otro, en lugar de 
poner en peligro la vida de terceros inocen-
tes. Si todos los automovilistas insensatos 
chocaran entre sí, habríamos dado con la 
solución de un grave problema. 
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