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i,por que
el Cinturato
es un neumatico tan
seguro?

Porque debido a su estructura radial, el Cintu-
rato mantiene un aplastamiento constante contra
el suelo; sus flancos flexibles, absorben las
!rregularidades de la carretera; y su «cintura»
inextensible, lo hace indeformable, protegién-
dolo de los efectos de la fuerza centrifuga.

Porque en el Cinturato, cada frag-
mento del dibujo de su banda de
rodaje, ha sido disefiado para unas
funciones determinadas.

Porque el Cinturato es un neuma-
tico de gran agarre, en curva y al
acelerar; responde siempre al fre-
no, sobre un piso seco o sobre mo-
jado. Es un neumético de gran
estabilidad a cualquier velocidad,
asegurando siempre un perfecto

. dominio del vehiculo.

El Cinturato es el neumatico r‘adial
concebido por Pirelli, hace mas de
18 anos.

CINTURATO

IRELLI
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NUEVO ANO

Ha comenzado un nuevo ano. Se
presenta con idénticas vicisitudes e
incégnitas que el anterior. Sigue
aumentando la velocidad del auto-
mdvil y no es menor la aceleracion
en las cadenas de construccién. Mas
automdviles y mds velocidad.

El primer imperativo hace pensar
que el poder de adquisicién de los
espafoles sigue imperando. Las
grandes demandas ya no se produ-
cen. Sin embargo, hay todavia po-
cos «stocks» en las fébricas.

El porvenir que tiene el fabricante
sigue siendo positivo. Claro que de-
be luchar en el mercado con la
puesta en movimiento de nuevos
modelos sin que pueda, por otra
parte, cargar la mano de los pre-
cios. Sélo modelos muy especiales
y de tipo deportivo pueden soportar.
Y como va siendo norma en estos
tiempos, los nuevos modelos que
nacen, cuentan con una mayor velo-
cidad. Deciamos en un comentario
anterior que seria el momento de
pensar en adoptar medidas simila-
res a las de Francia que ha impues-
to limitaciones de velocidad. Esto
serd, sin duda, una exigencia del
enorme caos que proporciona el ex-
ceso de velocidad. Las estadisticas
de accidentes son aterradoras y las
victimas con muertos y heridos gra-
ves asustan. Hay que poner coto a
este desméan de alguna manera y
como el hombre personal y privada-
mente no sabe tomar medidas, es-
tas deben ser adoptadas por la co-
munidad en su conjunto.

Por lo que se refiere al aspecto fis-
cal del automdvil, no parece que se
vaya a producir ninguna modifica-
cion sustancial.

Nada por tanto alarmante en el sec-
tor del automovil salvo la relacion
de muertos en accidentes.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastidan




DOS
IMPORTANTES
OBRAS

EN

BILBAO

Este nuevo acceso 3 Bilbao es.
ta situado en la parte norte g
casco de Bilbao, en la ladera ¢
Archanda, que conforma la mgr.
gen derecha de la ria del Ner.
vion, constituyendo una prolon.
gacion de la actual penetracigp
de la C. N. 634 por el tinel ¢
Begona. Forma parte de la Reg
Arterial, aprobada técnicamente
el 18 de mayo de 1966, y hast
la puesta en servicio de la Sol
cion Sur, sera el acceso mas im.
portante a Bilbao desde Madrid,
Vitoria y San Sebastian. Asimis.
mo, y unido a la llamada Via del
Parque y a la avenida José Anto-
nio, completa una circunvalacién
del centro de la villa, que permi
tira el paso directo desde el Sur
y el este hacia Santander y Las
Encartaciones.

La obra es conocida por el ti
tulo complementario de SOLU-
CION CENTRO, por desarrollarse
entre la Solucion Sur, que unira
las zonas industriales de Sestao,
Baracaldo, Basauri, como parte
de la Autopista del Cantabrico,
y la futura Solucién Norte, a lo
largo del valle de Asua.

La SOLUCION CENTRO empie-
za en la Alameda de Recalde.
atraviesa la ria y la avenida de
las Universidades, pasa supe
riormente el Ferrocarril de Bil
bao a Las Arenas, mediante un
complicada solucion estructural
y en este punto se inicia el vi
ducto sobre La Cervecera ‘iLa
Salve», Ciudad Jardin, Camind




Q/da.Recalde

Mazarredo

VTO.SOBRE EL NERVION

~
PASO ALDA.MAZARREDO

Alameada

del Molino de Viento y Funicular
de Archanda, y seguidamente Ia
carretera queda enmarcada por
viviendas ya construidas, finali-
zando en la plaza de Zurbaréan, en
una amplia interseccién.

El recorrido es, aproximada-
mente, de unos dos kilémetros.

El movimiento de tierras re-
querido en la construccion com-
pleta de la autovia es de unos
280.000 metros cubicos; supone
el empleo de 5.500 toneladas de
acero, y la fabricacion de 40.000
metros cubicos de hormigon.

Tiene importantes obras de
fabrica, como son; paso sobre la
Alameda de Mazarredo: viaduc-
to metalico sobre la ria, de 267
metros de longitud; viaducto so-
bre la fabrica de Cerveza «La
Salve» y ferrocarriles de Leza-
ma; acondicionamiento del tu-
nel sobre el ferrocarril Bilbao-
Las Arenas; viaducto sobre el

.......

VTO.SOBRE LA SALVE
YFC.DE LEZAMA

Viviendas
de Vizcaya

VOLANTIN

DE ARCHANDA

A

CAMPO DE

funicular de Archanda; paso su-
perior sobre el acceso a vivien-
das en Vizcaya.

Para su realizacién se colocan
359 vigas prefabricadas, de las
que 231 son postensadas. El pe-
so total de estas vigas es, apro-
ximadamente, de 8.651.000 kilos.
Los muros son, en general, de
hormigén armado. El asfalto se
hara por aglomerado en caliente
y se verteran 16.000 toneladas.
Perfecta senalizacion, tanto ho-
rizontal como vertical. La ilumi-
nacion de esta obra se hara de
tipo de luz blanca, con lamparas
de vapor de mercurio de 400 wa-
tios, con columnas de 11 metros.

Es digna de resaltar la com-
prensién mostrada por los veci-
nos de la zona afectada, que han
sufrido trastornos en su habitual
modo de vida, y la cooperacién
de la mayoria de los expropia-
dos. En uno y otro caso, el reco-
nocimiento del beneficio gene-

Viaducto sobre el funicular de Archanda

VTO.SOBRE EL FUNICUYA

R

0iz

T

Cl/ Monte

PASO SUPERIOR SOBRE
ACCESO VDAS.DE VIZCAYA

Zurbaran

e,

INTERSECCION I

DE ZURBARAN

Fca.Echavarria

ral que induce la construccién
de la autovia, ha permitido que
se superasen todos los obstécu-
los, por dificiles y penosos que
fuesen,

La conexion de la SOLUCION
CENTRO con la Red de carrete-
ras del valle de Asta se hara por
medio de la autovia del tdnel de
Archanda, segun anteproyecto
redactado con fecha marzo de
1970 por la Oficina de Proyectos
de la Tercera Jefatura Regional
y expuesto a informacién publi.
ca.

Constituye un tunel que une
el valle de Asua, desde una zo-
na proxima al aeropuerto de Son-
dica, con Bilbao, en un enlace
con la SOLUCION CENTRO. El
puente metalico sobre el que es-
ta solucion cruza el Nervion per-
mitird la insercion de la nueva
via en la ciudad sin utilizar el so-
brecargado puente del Generali-
simo.

Viaducto sobre el Nervién




ENLACE DL RETUERTD

La Solucion Sur, Autopista li-
bre de la Red Arterial de Bilbao,
forma parte de la autopista Bil-
bao-Behobia y facilitara el trafi-
co desde la margen izquierda ha-
cia las salidas a Vitoria, Madrid,
San Sebastian, sin tener que
atravesar el casco urbano.

La Solucion Sur esta dividida
en dos tramos: Baracaldo-Aveni-
da de José Antonio, de 4,8 kilo-
metros, tiene su comienzo en las
cercanias de Retuerto, a 6 kilo-
metros al Noroeste de Bilbao,
estando prevista su continuacion
hacia Santander.

En esta primera fase de fun-
cionamiento esta enlazada la
autopista con la carretera N-634,
San Sebastian - Santander, pro-
yectandose ademas la autovia de
acceso a Baracaldo con la que
también se enlaza, autovia que
después de acceder a Baracaldo
se unira con la autovia del Puer-
to.

Viaducto de Cadagua

Después del enlace de Bara-
caldo continda la autopista en-
tre el llamado Barrio de Tranvia-
rios y Burcena, atravesando el
rio Cadagua y la carretera de
Zorroza a Castrejana, con la que
se prevé un futuro enlace, con-
tinuando después por la ladera
paralela al ferrocarril y a la
N-634 para, pasando entre el Ba-
rrio Santana y la carretera de
Bilbao a Castrejana, empalmar
junto al Barrio de Tres Cruces
con el tramo de la misma Solu-
cion Sur (Avenida de José An-
tonio-Basauri) y enlazar con la
Avenida de José Antonio, de Bil-
bao, por medio de sendos via-
ductos de entrada y salida de la
ciudad.

Para salvar la autopista, algu-
nas de las carreteras que cru-
zan en planta este primer tramo,
es necesaria la construccion de
cuatro pasos superiores, salvar
un ferrocarril, el rio Cadagua,

v 4 ‘
ENLACE ORTIZ D ZARATE Q’,
e ' ~
TC CARTLAN 8049
et —

?

una depresion importante Une
carretera, un paso inferigy Y ade.
mas la playa de vias de| ferrg.
carril antes de entrar e Bilbag
por la Avenida de José Antop,

Los puentes vy viaductos pre.
vistos son:

Paso de la CN-634; pasg del
ramal Baracaldo-Bilbao: paso de
acceso a la Urbanizacion: pag,
de la CC-6318; viaducto del ¢,
dagua: Longitud, 557 y 493 e
tros. Seccion: 3 carriles de 35
metros. Viaducto de Zamacoly
Longitud, 126 y 140 metros. Sec.
cion: 2 carriles; paso del ferr.
carril de la Orconera: viaduct
de José Antonio: Longitud, 350
500, 150 y 200 metros. Seccidn:
2 carriles de 3,50 metros.

El tramo José Antonio-Basau
ri, de 6 kilometros, comienz
junto al Barrio de Tres Cruces
al Suroeste de Bilbao, en el pun
to donde acaba el tramo Baracal-
do-José Antonio.

Dicho punto esta
aproximadamente, con la Ave

alineado

Tanel de Malmasin



Zorroza

nida José Antonio, avenida que
enlaza con la autopista en esta
zona por medio de dos ramales
en viaducto. Después de este en-
lace continta la autopista por
Elejabarri, cruza Recaldeberri
por medio de un viaducto y por
la zona norte de lturrigorri, lle-
ga hasta San Andrién, y al en-
lazar con la calle Ortiz de Zara-
te forma, al igual que en la Ave-
nida de José Antonio por el Sur-
oeste, el acceso y salida de Bil-
bao por el Suroeste. Continta
después bordeando el depodsito

de aguas de Larrasquitu entre

la Mina Julia y sus escombreras,
pasa por Irusta y llega a la des-
embocadura del valle por donde
discurre la carretera de Bilbao
a Arrigorriaga: cruza con un tu-
nel el monte Malmasin y acaba
en Basauri después de cruzar la
carretera de Arrigorriaga a Dos
Caminos, el ferrocarril Madrid-
Bilbao y el rio Nervién, enlazado
por la CN-625 (Bilbao-Burgos), a
su vez comunicada con la N-634
(San Sebastian-Santander).
Para salvar los diferentes pa-
sos de carreteras, ramales o
rios, con los que se encuentra
la autopista, es necesaria la
construccion de los siguientes
puentes y viaductos: Viaducto
del enlace de José Antonio: Lon-

gitud, 350, 500, 150 y 200 metros.
Seccién: 2 carriles de 3,50 me-
tros. Viaducto de Gordodniz: Lon-
gitud, 449 y 449 metros. Sec-
cion: 2 carriles de 3,50 metros.
Paso de la carretera de Larras-
quitu; enlace de Ortiz de Zara-
te (3 pasos); paso del enlace
de Vitoria; paso de la carretera
de Arrigorriaga; paso del ferro-
carril Madrid-Bilbao; puente del
Nervién; paso del acceso a San
Miguel de Basauri; paso del Ca-
mino de Firestone; puente de
Ibaizabal; paso sobre la autopis-
ta de Basauri.

El tinel de Malmasin tiene una
longitud de 1.300 metros, apro-
ximadamente.

]

Enlace de José Antonio

Se trata en realidad de dos tu-
neles independientes, uno con el
sentido de trafico Bilbao-San Se-
bastian y otro con el sentido San
Sebastian-Bilbao.

Las dos embocaduras son cla-
ramente distintas, la embocadu-
ra Este estd situada entre el
puente sobre el Nerviéon y el pa-
so del ferrocarril y abre unas
boquilias de acuerdo protegidas
por un muro abovedado sobre el
terreno existente.

En la embocadura Oeste esta
situada una de las estaciones de
ventilacion de los tdneles, dicha
estacion, al estar situada por en-
cima de las calzadas, constituye
un tunel artificial.

Enlace de Retuerto
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BANCO FUNDADO EN 1gg;

Capital desembolsado...... 270.100.000 Plas
Reservas................... 954.000.000 |, |
B e i i o b i 3 3 824.100.000

CASA CENTRAL: PAMPLON
Plaza del Castillo, 9]

Agencia Urbana n. ]

Avda. M. Celayeta, 10 pj
(Rochapea) - Pamplona

i

SUCURSALES:
SAN SEBASTIAN - Avda. de Espania, 9

BILBAO - Gran Via, 32
Agencia Urbana n.° 1 de Bilbao en Santuchu

MADRID - Recoletos, 22 y 3 més en la provincia

ZARAGOZA - San Miguel, 16 (0ficinas provisionales)
Y
54 Sucursales més en Navarra, Vizcaya y Madrid

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJER
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Cuentas corrientes y depésitos a la vista .. .. .. .. 1,—°/
Imposiciones a plazo de tres meses ....... .. .. 4,— °}°
Imposiciones a plazo de seis meses ............ 5— °/o
Imposiciones a plazo de un afio ........... . . 55 °.

LIBRETAS DE AHORRO.. . ... ... . 3,— o/,

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 7072/1



informacion del

AVISO A LOS POSEEDORES DE VEHICULOS PROVISTOS DE
TARJETAS DE TRANSPORTE

Se pone en conocimiento de los socios propietarios de vehiculos provistos de Tar-
jetas de Transportes, que el visado de las mismas se llevarédn a efecto en las citadas

fechas:

Tarjetas de la serie: VP, VC, MP, MC, XP, XC, TP y TC: Del 2 al 21 de enero.
Tarjetas de la serie: VR, VD, MR, MDC, MDCC y MDCN, MDCN pescado y TD: Del

1 al 28 de febrero.

Tarjetas de la serie: VT, MDF, MDFC, XDF, DC y TD: Del 1 al 31 de marzo.

IMPORTANTES PROGRESOS EN LOS FAROS DE AUTOMOVILES

La lAmpara H-4 puede ser admitida para el mes de junio

Las lamparas convencionales utili-
zadas hasta ahora en los automdviles
disponen de un filamento de wolfra-
mio, el cual se vaporiza al someterlo
a temperaturas de incandescencia, de-
positando este desprendimiento en la
parte fria de la bombilla, la ampolla,
provocando su ennegrecimiento vy
dando una luz cada vez menos inten-
sa, al tiempo que, si llega a perder
mas de un diez por ciento de este fi-
lamento, se parte o funde.

Estos inconvenientes han hecho
aparecer en escena, a partir del afo
60, la luz halégena, llamada también
de yodo, puesto que el gas que contie-
ne la ampolla de la lampara contiene
el gas halégeno yodo. Este gas asimi-
la el wolframio vaporizado por la tem-
peratura de funcionamiento y permite
que se deposite de nuevo, tras el fun-
cionamiento, en el filamento de la
lampara. Con la luz halégena, el efec-
to pretendido de que no se rompa el
filamento y que no se ennegrezca la
ampolla quedan conseguidos en parte,
pues el wolframio desprendido se con-
centra sobre el filamento, pero no en
el mismo punto desde el que salid.
Por ello se ha buscado una nueva so-
lucién, reduciendo el tamano de la
ampolla, permitiendo una mayor pre-
sion del gas en su interior, con lo
que se consigue una reduccion de la
velocidad de vaporizacion.

Dadas las temperaturas tan altas
que alcanzan estas |amparas, hasta
dos mil quinientos grados, ha sido pre-
ciso utilizar cuarzo para la obtencion
de ampollas, por lo que las luces ha-
logenas se las conoce indistintamen-
te por este nombre, como también por
el de yodo o cuarzo.

LAMPARA H-4

En 1969 ha nacido, para bien de to-
dos los conmutadores un nuevo tipo
de lampara, denominada -internacional-
mente como H-4, y que se basa en
los mismos principios de la luz hal6-
gena, que, hasta ahora, sélo se habian
aplicado a la luz de carretera.

La lampara H-4 podria definirse co-
mo una «bilux de yodo», por su doble
filamento, uno para la luz de carretera
y otro para la de cruce. Ha pasado con
éxito rotundo todas las pruebas a que
ha sido sometida, pero, debido a la in-
tensidad de luz en posicién de cruce
—igual a la de carretera— sobrepasa
las especificaciones de todos los pai-
ses europeos, con excepcion de Ingla-
terra, con lo cual se ha frenado su
lanzamiento comercial. Actualmente
estd siendo utilizada por los equipos
de competicion de Porsche para carre-
ras nocturnas en circuitos cerrados,
con unos resultados francamente bue-
nos. Se espera que su aprobacién pa-
ra utilizarla en carretera se obtenga
en junio de 1970..

Hay un beneficio inmediato de la
utilizacién de una lampara con igual
intensidad en sus dos posiciones. Un
problema que se plantea durante los
viajes nocturnos es el cansancio vi-
sual, que en gran parte proviene de
la constante necesidad de adaptacion
del ojo humano a las distintas intensi-
dades luminosas. Como es ldgico, ca-
da vez que se tiene que hacer el cam-
bio de luces, el ojo tendra que adap-
tarse a la nueva intensidad luminosa,
dilatdndose la pupila cuando es muy
intensa o cerrandose cuando la luz es
menos intensa.

La ventaja de la lampara H-4 es que
manteniendo en el campo visual del
conductor la misma intensidad de luz
evita que el campo visual del conduc-
tor que viene de frente tenga una in-
tensidad capaz de deslumbrarla, ya
que los rayos, al ser luz de cruce, son
proyectados sobre el asfalto de la ca-
rretera.

Esperemos que, en unos meses, es-
te tipo de lampara, nacida en el con-
tinuo progreso en materia de ilumina-
cion, entre de lleno en la vida auto-
movilistica. Precisamente, los coches
necesitan buena luz para el cruce, por-
que, para carretera, por lo general, van

suficientemente dotados.

E. VILLACIEROS
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De la recopilacion de experiencias de diversos
paises, americanos y europeos en la lucha para
disminuir la concentracion de gases nocivos del
ambiente de las grandes capitales ha surgido un
compromiso internacional, gestado en la O.N.U.,
en el que los paises participantes se comprome-
ten a implantar bajo un criterio unificado, leyes so-
bre la emision de polulantes en los motores de
explosion.

En Espana, por una parte, los Ayuntamientos de
Madrid y Barcelona, tienen aprobadas ya ordenan-
zas municipales que limitan la emisién a un 5 por
ciento de CO. en volumen maximo.

Por otro lado se prevé la aplicacion de una orde-
nanza nacional con las siguientes fechas de apli-
cacion: -

FASE I - Antipolucion CO. ralenti (julio 1971)

Todos los vehiculos deberan regularse o incor-
porar dispositivos limitadores de la emision de CO.
méaximo establecido en régimen de ralenti.

FASE Il - Antipolucién Ciclo Europeo
(julio 1972), para motores nuevos

Los nuevos motores que se presenten a homo-
logacion deberan cumplir con las especificaciones
que marca la ley para el Ciclo Europeo, es decir, co-
tas especificas de CO. e Hidrocarburos no quema-
dos en funcién de un ciclo de marcha predetermi-
nado, en el que se consideran las condiciones de
funcionamiento del vehiculo en ciudad, en relacion
a su peso.

FASE Ill - Antipolucidn Ciclo Europeo (julio 1973)
para todos los vehiculos nacionales

Todos los vehiculos del mercado nacional de-
beran salir de serie con las condiciones exigidas a
los vehiculos de nueva factura en la Fase II.

RENAULTe &

o _furgoneta

la furgoneta“todo ventajas”

350 kgs. de carga util. Trampilla especial que permite
el transporte de mercancias de gran longitud. Suspen-
sion ideal para un mayor confort del conductor. Velo-
cidad y economia de trabajo. 35 c.v. de potencia. Y 4 ve-
locidades sincronizadas.

LE PAGAMOS SU COCHE USADO AL CONTADQ. VD,

DISPONE DE 36 MESES PARA SU NUEVA FURGONETA.

CONCESIONARIO
PARA GUIPUZCOA

LBERDI, S. A.
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Avenida Tolosa, s/n
Teléfono 4148

¥

Zabaleta, 52
Teléfono 18551
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SE ENCARECEN LAS
PRIMAS DEL SEGURO
OBLIGATORIO DE
AUTOMOVILES

EN LA REPUBLICA
FEDERAL ALEMANA

Por JOSE AYESTARAN

La prensa alemana se ocupa estos dias del encarecimien-
to del Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil de Automo-
viles. Efectivamente, después de bastantes meses de discu-
siones y debates, a partir del primero de enero proximo las
primas de dicho seguro experimentaran un incremento que
puede calcularse en un promedio del 30% para los vehicu-
los de turismo y de tipo «Combi».

En los primeros meses del presente ano 1970 se penso
que un aumento del 20% seria suficiente, pero desde enton-
ces la siniestralidad registrada en los turismos se empeord
de tal forma que se hablé de aumentos del orden del 45%,
pues es ya cierto que la mayoria de las Compaiias asegu-
radoras alemanas cerraran el ejercicio de 1970 con pérdidas

.en el Seguro de Responsabilidad Civil. Si no se hg ||

ega(IO 3
Medigg
Uivale ]

dicho aumento del 45%, ello ha sido debido a |ag
adoptadas de estabilizacion de precios, lo que eq
decir que las primas aprobadas entran dentro de | bl

nocemos como «precios politicos». Se dice tambigy (]uem:
las Companias hubiesen podido incluir el desarrollo total §i
bable del ejercicio 1971, las nuevas tarifas habrig, alEfo.
zado mayores niveles. an

De todas formas, el presidente de la Agrupacion Ase
guradores de Automoviles, Dr. Brugger, ha manifestady e.
una reciente entrevista, que es de temer que en corto p[az(n;
se produzcan peticiones de elevacion de tarifas por pap, "
las Aseguradoras.

ZONAS DE TARIFA

Ahora bien, es preciso senalar que las tarifas alemangg
establecen las primas en funcion de la zona y de I3 Sinies.
tralidad registrada por los conductores. Hasta ahora eXistian
regionamente, tres clases de tarifas: una para e Campo‘
otra para ciudades medias, y la tercera para grandes ciyg,
des. Ademas existia una escala especial para funcionarig
del Estado.

Con la nueva estructura tarifaria, se matiza bastante mg
ya que se han formado 5 grupos regionales: Land 1 (L )
para localidades hasta 2.000 habitantes; Land 2 (L 2) pa
localidades hasta 5.000 habitantes; Grupo medio (M) para
ciudades que cuenten de 5.000 a 100.000 habitantes; y dos
grupos para grandes ciudades: Uno (G 1) para ciudades d;
hasta 500.000 habitantes, y otro (G 2) para ciudades mayo-
res o «supergrandes». Y, ademas, como los gastos por re
paraciones varian, en Alemania, de una region a otra de for

NO CONTAMINE LA ATMOSFERA
CONFIENOS SU PROBLEMA

pe CARBURACION

Servicio Técnico Oficial

CARROCERIA Y GARAGE

STINUS, S.L.

FUNDADA EN 1893

Todo lo concerniente a reparacion y
conservacién de coches de todas marcas.

AGENCIA OFICIAL PEUGEOT
Gloria, 3y 5 - Carquizano, 5 - Teléfs. 10235 y 10350
SAN SEBASTIAN

DUPLIQUE LAS LLAVES
DE SU COCHE

Se evitard problemas

HACEMOS
LLAVES

MIENTRAS VD. ESPERA

EN EL ACTO LE ENTREGAREMOS
COPIAS DE CUALQUIER LLAVE

TRAL de FEARETE

Sancho El Sabio, 13 - San Sebastidn



ma bastante considerable, cada uno de los grupos citados
se ha subdividido en dos zonas diferentes: una amarilla (ba-
rata), y la otra verde (cara).

Sin embargo, dadas las dificultades existentes estadisti-
camente para delimitar todos estos grupos con exactitud, no
ha habido mas remedio que agrupar a algunos de ellos en
uno solo, con lo que se han originado en definitiva las si-
guientes seis clases de tarifas: grupo L1 amarillo (el méas
barato); grupos L 1 verde y L 2 amarillo, con un 5% de

ZONAS DE TARIFA

EN EL SEGURO
OBLIGATORIO
DE R.C.

; ANNOVER

Zona tarifa verde
(de gran riesgas caro)

| Zona tarifa amarilla
{de pocoriesgo y barato)

Zonas lindantes a las
grandes ciudades

incremento; L 2 verde, con aumento del 3%, y tarificado al
margen se encuentra el grupo M, en el que estén incluidas
las localidades cercanas a las grandes ciudades. Por ultimo,
las tarifas correspondientes a las grandes ciudades, donde
la méas barata es un conglomerado de G 1 amarillo y verde

y G 2 amarillo, para terminar con el G 2 verde que es, con
un 6%, la més cara de todas. '

En el extracto que a continuacion resefiamos, pueden ver-
se las primas que corresponden a los coches de mayor cir-
culacién en Alemania. Garantia: 1.000.000 de marcos. Forma
de pago: anual. Cotizacién del marco = 19,10 Ptas.

Con descuento
por no siniestro

Sin descuento

Hasta En el Hasta En el
Coche ahora futuro Coche ahora futuro
conCV marcos marcos con CV marcos  marcos

GRANDES CIUDADES CON MAS DE 500.000 H.
(EXCEPCIONES: BREMEN Y HANNOVER)

24-34 288,— 349,— 25-34 160,— 174,50
35-45 330,30 349,— 35-45 183,50 174,50
46-55 363,60 476,— 46-55 202,— 238,—

CIUDADES DE 100.000 HASTA 500.000 H.
(INCLUIDAS BREMEN Y HANNOVER)

24-34 288,— 329, — 24-34 160,— 164,50
35-45 330,30 329,— 35-45 183,50 164,50
46-55 363,60 449 — 46-55 202, — 224,50

LOCALIDADES DE 5.000 HASTA 100.000 H. Y ZONAS
CIRCUNDANTES A GRANDES CIUDADES

24-34 261,— 324, — 24-34 145, — 162,—
35-45 299,70 324 — 35-45 166,50 162,—
46-55 329,40 440,— 46-55 183, — 220,—

LOCALIDADES ENTRE 2.000 Y 5.000 H. DENTRO
DEL RECINTO VERDE DE LA TARIFA

24-34 241,20 312,— 24-34 134,— 156,—
35-45 276,30 312,— 35-45 153,— 156,—
46-55 304,20 423,— 46-55 169,— 211,50

Por otra parte es de especial interés mencionar que se
han modificado las bases para las primas béasicas. Hasta aho-
ra, al suscribir el seguro se pagaba la prima base; con la
nueva estructura se llegara a la prima base después de
transcurrido un afo sin declaracién de accidente. El contra-
tante inicia ahora el seguro con un recargo de 50%, que se
suprimird si en el primer afo no declara ninglin accidente,
pero que subira al 80% o al 100% si se registra siniestralidad
durante 2 6 3 afios consecutivos. Véase la siguiente tabla,
en la que se recoge la estructura de las primas en el Segu-
ro Obligatorio de Responsabilidad Civil:

— Servicio Oficial
exclusivo para Guiptizcoa

— Venta de recambios originales

FOMOCO
— Venta turismos FORD

— Puesta a punto electrénica a mo-
tores, equilibrado de ruedas, ali-
neacion de direcciones, etc.

TAI.I.ERES AMARA ¢/ Amara n.° 26 - Teléfono 22239 - SAN SEBASTIAN
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SE ENCARECEN LAS PRIMAS

DEL SEGURO OBLIGATORIO...

ESTRUCTURA DE LAS PRIMAS EN EL SEGURO
OBLIGATORIO DE R. C.

Cuota en %
de la prima base

Anterior Nueva
3 afos con siniestros ... ... ... 150 200
2 » » » 130 180
1 » » P e e 110 150
Nuevos contratos ... ... ... ... 100 150
12 ano sin siniestro ... ... 95 125
1 » » » 90 100
2 » » » 70 80
4 » » » 50 60
3 » » » 50 70
5 »o» » 50 50

DESCUENTOS PARA LOS BUENOS CONDUCTORES

Se pretende conseguir el que cada conductor abone las
primas que realmente debe satisfacer, es decir, aplicar la
prima justa segun el riesgo subjetivamente originado. En Ale-
mania el 40% de los conductores no ha declarado ningtn si-
niestro en 5 afnos consecutivos. Estos conductores sufrirdn
mucho menos el encarecimiento del seguro que aquellos proé-
digos en accidentes o que aquellos otros que suscriban aho-
ra, por primera vez, el seguro. Resulta importante sefalar que
los conductores que por la anterior regulacion, es decir, por
llevar 3 anos sin siniestro, tenian derecho a una reduccién

del 50%, en la nueva estructura se beneficiaran de la misma
reduccion.

También se establecen descuentos para aquellos propie-
tarios de vehiculos que, disfrutando actualmente de descuen-
tos, adquieren un segundo coche, asi como para los conduc-
tores con carnet de conducir desde hace 3 anos, y para los
gue se encontraban sin vehiculo desde hace 3 meses y al
adquirir ahora uno nueve tienen que suscribir una nueva
péliza. Todos ellos comenzarédn abonando el 125% de la pri-
ma en lugar del 150% que corresponde abonar a los autén-
ticos principiantes. Asimismo se sefiala que caso de contra-
tar una péliza de Seguro Combinado o a «todo riesgo», los
descuentos anteriormente alcanzados por una péliza de R.C.
se transmitirdn a aquélla sin limitacion. Y se confirma que
aquellos asegurados que en el afio 1970 declararon un acci-
dente de poca importancia, pueden beneficiarse de los des-
cuentos si devuelven a la aseguradora el importe del si-
niestro.

En esta ocasion, los funcionarios del Estado van a tener
gue arrimar también el hombro. Se mantendran para ellos
las Aseguradoras especiales que hasta ahora existian, asi
como las escalas especiales que abonaban a las Asegurado-
ras normales. Pero se establecera para los funcionarios una
subdivisién por regiones, de forma que los que residen en
grandes ciudades tendran que pagar mas que sus colegas
de zonas de menor circulacion.

Por dltimo, existen también novedades por lo que afecta
al Seguro Combinado, ya que, por ejemplo, las franquicias de
participacion del asegurado en el siniestro se elevan de 250
a 300 marcos; las de 500 a 600, y las de 800 a 1.000, y se
crea una nueva franquicia de 2.000 marcos desconocida has-
ta ahora.
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El no entiende noda de mecdnic:
No sabe nada del coche de su po:
Un 124. lo unico que nota es
que los viojes no son como ontes

Ya no lloro a codo bache, yo ne
despierta sobresaltado por lo
ruidos, yo no se pone nervioso,
ya no tiene que ir siempre en
los brazos de mama. lo demgs,
que es dificil encontror
una transmision tan suave y uno
mecdnica tan robusta como
los del 124, que su suspension
elimina los tramos dificiles,
que no hay tranquilidad como
sus cuatro frenos de disco,
todo eso es asunto de su podre

El sélo sabe que un 124
coso agraodable. No hoce fo
un experto para disfrutor de

Seal 124 - Cada viaje, un pase




Las

“24 HORAS

de LE MANS”
al cine

Se esta rodando actualmente una
excepcional pelicula que refleja la
gran aventura automovilista de las
“24 Horas de Le Mans". En las foto-
grafias que publicamos aparecen quie-
nes interpretan el papel de consuma-
dos pilotos y un accidente simulado,
aunque el coche que esta ardiendo
sea pura realidad.

Se espera con verdadero interés
esta produccién, sobre todo los aficio-
nados al automovilismo.
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Después de cuatro afios y medio
de trabajos ha sido abierto al trafico
el puente mas largo del mundo sos-
tenido por cables diagonales.

Esta vinculado a la autopista euro-
pea numero 3 y cruza el Rhin en las
proximidades de Duisburgo.

Tiene 768 metros de largo, con tres
carriles de trafico, una acera para
peatones y una vereda para ciclistas
y motociclistas.

La autopista nimero 3 enlaza la
Republica Federal de Alemania con
Espafa, Portugal, Francia, Bélgica,
Holanda, Dinamarca, Suecia y No-
ruega.







1. Sobre esta cadena «Accrochs-O-Mat» se colo-
caran las once barras provistas de rodillos de des-
gaste.

Otra originalidad son los ganchos formando co-
rreas que estan destinadas a acortar las distancias
llegado el caso. Se puede ver la palanca articulada
que sirve para el montaje. El anillo de caucho esta
también provisto de ganchos para la tensién de la
cadena.

2. Las cadenas «Oriam» poseen nueve escalones
en cadena provistas de placas metalicas soldadas a
cada una de las anillas para aumentar la adhesion.
Estos escalones estdn unidos por arcos recubiertos
de pléastico. El tensor tiene pestillo automatico estan
las cadenas galvanizadas.

3. Las cadenas «Audiax 22» se componen de once
escalones de cadenetas con anillas en torsion. Estan
fijadas de un lado por un arco destinado a facilitar el
montaje. Este arco se coloca en el lado interior de
la rueda y en el exterior una cadena junta los distin-
tos escalones, que estan montados en zig-zag sobre
el neumatico.

4. Las cadenas de esta figura estan formadas de
8 radios compuestas por cadenetas y provistas de ro-
dillos de desgaste. Una abrazadera provista con un
juego de cadenas que ayuda en el montaje y un ani-
llo de caucho que sirve para tensar el conjunto.

5. Las cadenas de esta fotografia poseen ocho
escalones formados por barras en forma de U. Estas
ultimas estan unidas por anillos no soldados mas
gruesos a dos cadenas ordinarias donde una, coloca-
da hacia el exterior esta provista de dos tensores con
anillo de caucho. Estas cadenas no estan protegidas
contra la corrosion.

6. Cada uno de estos aparatos no lleva mas que
cuatro dientes que se probaron suficientemente para

conseguir la adhesion adecuada a la traccion. Sin em-

bargo, su simplicidad de montaje ha hecho que sea
el accesorio mas practico dentro de su género. Se-
nalaremos que es conveniente levantar el embelle-
cedor en el momento del montaje para evitar su de-
terioro provocado por el cubo de la rueda del aparato.
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Oficinasen SAN SEBASTIAN

. Oficina Principal : Av. de Espafia, 38
. Agencia Urbana 1: Matia, 2

BILBAO

. Oficina Principal : Gran Via, 17

. Agencia Urbana 1: Plaza Adolfo Careaga, 1
- Agencia Urbana 2: Carniceria Vieja, 29

- Agencia Urbana 3: Buenos Aires, 6

PAMPLONA

- Oficina Principal : Av. de Roncesvalles, 6
- Agencia Urbana 1: Av. Marcelo Celayeta, 3

Queremos serle utiles
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"el derecho
es mio”

Por JOSE MIGUEL NAVEROS

En los casos de adelantamiento, en los cruces con
prioridad, en los pasos de cebra, hay un derecho de pre-
ferencia que no conviene comprometer fundados en el
s6lo concepto: «El derecho es mio.» «En relacién con el
uso y abuso de los derechos de la carretera —como dijo
Juan XXIII— hay un misterio de vida y de muerte que
compromete la responsabilidad de todo hombre.»

Recuerdo que hace afos estando yo por tierras san-
tanderinas, para empaparme de su geografia, un amigo
mio me presentd a un aleman amigo suyo que nos llevo
en su coche a Santillana del Mar, a Suances, a Torre-
lavega. En este viaje nuestra vida corrido serio peligro:
el aleman quiso hacer un adelantamiento forzado y a
punto estuvimos de darnos un «tortazo». El susto fue
mayusculo y frente al accidente que pudimos sufrir se
alzo airada la voz de nuestro conductor exclamando:

—iEl derecho es mio!

Miré a mi amigo y éste me miré a mi para pensar
casi con seguridad al mismo tiempo: «Si, el derecho es
tuyo, pero hemos estado a punto de matarnos.»

Regresabamos a Santander, alcanzandonos ya el os-
curo, entre dos luces, y se nos presentd otra situacion
de apuro. Ahora en un cruce con prioridad manifiesta
para nuestro conductor —ademads sefializado—, y la fra-
se fue repetida por el alemdn con la misma exactitud
que la primera vez:

—iEl derecho es mio!

Yo, que vi en esta ocasion mads peligro que en la pri-
mera, aunque comprendia el derecho de prioridad de
nuestro coche para haber pasado, me crei obligado a de-
cirle a mi amigo para que lo oyera también el alemaén:

—Este, si no le adviertes, con «El derecho es mio»
por delante es capaz de matarnos. Dile que es mejor que
piense que «la prudencia es nuestran.

El alemdn, que me mird sin mirarme porque no vol-
vio la cabeza para atrds, contestdo con sequedad:

—¢Pero es que usted cede su derecho sin mas ni
mads? Siento que piense asi.

Llegando a Santander, con el susto en el cuerpo por
haber estado en las manos de aquel hombre cuyo lema
era «el derecho es mio», me despedi de mi amigo y del
alemén repitiéndoles con humildad:

—Piensen de mi lo que quieran... Pero yo opino que
el lema de todo automovilista no deberia ser «el dere-
cho es mio», sino, por el contrario, «la prudencia es
nuestran.

La estadistica de accidentes de automoviles en las
carreteras, caminos, calles o avenidas de Espana, como
de cualquier otro pais del mundo, son aterradoras y
presente tenemos la de este afio pasado que se acaba
de facilitar por la Jefatura Central de Trafico con cifras
qua nos asusta repetir. {Y en cudantos de estos acciden-
tes no habra intervenido la actitud personal de la idea
«el derecho es mio»! ;Qué porcentaje le calculamos?

Me limitaré a decir que en ese mismo ano, estando
yo en Almeria, al otro extremo de la geografia espanola,
conoci varios accidentes de automdvil ocurridos a cuen-
ta de la idea obcecada «el derecho es mio». Los conduc-
tores eran espafoles y oi incluso a uno que salio de su
coche gritando:

—iEl derecho es mio!

En el asfalto de la carretera de Cabo de Gata se veia
un coche de invalidos destrozado y el cuerpo de un hom-
bre aplastado.

Yo pensaba, ante tan horrorosa tragedia, en la estu-
pida frase «El derecho es mio». Aquel accidente, como
otros muchos, era producto de la soberbia. De la sober-
bia de creerse que la carretera se ha hecho para uno
solo y que la prisa es solamente la que nos conduce. No
basta con seguir al pie de la letra el Cédigo de la Circu-
lacién: hay también que obedecer a una llamada de
buen juicio. El usuario de la carretera no solo debe
pensar en la seguridad y responsabilidad de €l, sino en
la inseguridad o irresponsabilidad de cualquier otro po-
sible usuario, en la distraccion de éste, en causas impre-
visibles que no se resuelven diciendo a voces «El dere-
cho es mio!». Pensad esto en los casos de un adelanta-
miento, de un cruce, de un paso de cebra... El riesgo
siempre se comparte aunque la responsabilidad, a veces,
pueda no ser nuestra. Que de cualquier forma la con-
ciencia nunca queda tranquila en el caso de un acciden-
te con victimas.

La mejor consigna para los conductores y peatones
en esta guerra producida por la circulacién es la de ate-
nerse al consejo: «La prudencia es nuestra», mas que la
de exclamar: «El derecho es mio!». Con EL DERECHO
ES MIO puede uno matarse y matar.

DE SIERRA -NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

Aguas de c&mjaro’n

SALUD (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)
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; PROGRAMA +
DE CRUCEROS 1971

En el trasatlantico CABO SAN VICENTE |
Salida y llegada: BILBAO i
Del 1 al 21 de Agosto |

Precio por persona: Desde 25.600 pesetas

En el trasatlantico CABO SAN ROQUE
Salida y llegada: BARCELONA
Del 28 de Marzo al 20 de Abril
Precio por persona: Desde 22.500 pesetas

Il CRUCERO A SANTIAGO DE COMPOSTELA | v/ CRUCERO A LAS ISLAS DEL ATLANTICO

Y RIAS GALLEGAS En el trasatléntico CABO SAN ROQUE
En el trasatlantico CABO SAN ROQUE Salida y llegada: BARCELONA
Salida y llegada: BARCELONA Del 11 al 23 de Agosto
Del 26 de Mayo al 6 de Junio Precio por persona: Desde 15.700 pesetas

Precio por persona: Desde 8.900 pesetas

XV CRUCERO A SPITZBERG, CABO NORTE ALEMANIA, DINAMARCA E INGLATERRA

Y SOL DE MEDIANOCHE Enla M/n. MONTE UMBE
En el trasatlantico CABO SAN VICENTE Salida y llegada: BILBAO
Salida y llegada: BILBAO Del 20 de Agosto al 4 de Septiembre
Del 9 al 31 de Julio Precio por persona: Desde 16.500 pesetas

Precio por persona: Desde 22.500 pesetas

XVII CRUCERO AL MAR BALTICO

VI CRUCERO A RUSIA o
En el trasatlantico CABO SAN ROQUE En el trasatlapt[co CABO SAN VICENTE |
Salida y llegada: BILBAO

Salida y llegada: BARCELONA " | |
Del 14 de Julio al 31 de Julio el 21 de Agosto al 8 de Septiembre ;

Precio por persona: Desde 18.900 pesetas Precio por persona: Desde 20.500 pesetos

POLONIA Y RUSIA VII CRUCERO AL MAR NEGRO E
Enla M/n. MONTE UMBE En el trasatlantico CABO SAN ROQUE
Salida y llegada: BILBAO Salida y llegada: BARCELONA
Del 31 de Julio al 20 de Agosto Del 23 de Agosto al 8 de Septiembre
Precio por persona: Desde 31.000 pesetas Precio por persona: Desde 17.900 pesetas

INFORMES E INSCRIPCIONES:

WAGONS-LITS // COOK

W

Agencia de Viajes Grupo A titulo 5

SAN SEBASTIAN
c/MIRAMAR, 3 -Teléfono: 29-1-96 ¢ PLAZA DE ZUBIETA (ORLY)- Teléfonos: 17-7-70Yy 26-7-69
Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)
en EIBAR: Arragleta, 9 bajo - Telefono 71-15-39
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - ZARAUZ




EN LO QUE VA DE ANO

Se han vendido en Espana en lo que va de ano,
100.000 unidades del modelo Seat 850, siendo la
primera vez que un coche alcanza en Espana tal
cifra de ventas. El record anterior lo poseia el pro-
pio Seat 850, con 78.000 durante 1969. La unidad
100.000 de 1970 se fabricé el 4 de diciembre y se
ha vendido el dia 19.

El modelo de automévil de mayor produccion en
Espaiia corresponde al Seat 850, del que existen las
versiones Normal, Especial, 4 puertas, Sport Spi-
der y Sport Coupé. Sigue después el R-8 (en sus
versiones normal y TS), el Simca 900, el Dyane 6
y el Mini 850. Del Seat 850 se producen y venden
mas unidades que de todos los demés juntos. Al
mismo tiempo, el Seat 850 es el coche espanol que
mas se exporta, pudiendo calcularse la cifra en
unos 52 diarios, a doce paises.

EL MODELO DE MAS PRODUCCION EN

CADA MARCA

ESTIMACION PARA 1970

34500

17.500

11.500

6.500

RENAULT CHRYSLER CITROEN AUTHI

R 8 SIMCA 900 DYANE MINI-850



VEA y PRUEBE
los
NUEVOS MODELOS

i A

LAY

EXPOSICION y VENTA:

ARCOS

CONCESIONARIO DE g% CHRYSLER

ESPANA

/N

PRIM, 59

11642
TELEFONOS: 24864

24856

- SAN SEBASTIAN

Segun todos
los indicios

Estamos llegando al limite de una cuestig, Que
interesa a todos: los faros de los vehiculos, y 6l
limite, es, por fin, una reglamentacion clara Y con
creta. Parece ser que, cuando aparezcan [os Nue.
vos articulos del Cddigo de la Circulacion, todo
usuario sabrd a qué atenerse en cuanto a la yij;
zacion de faros especiales, sean de niebla o largo

alcance.

Actualmente, estamos ante un desconcierto que
a la vez que da muy poca luz (pese a tratarse ¢
faros) a los usuarios, esta causando indudables per.
juicios a los fabricantes de estos elementos. Cop
cretamente, no hace mucho, una nota de la Jefaturs

NO SERAN
PROHIBIDOS
LOS DOBLES
FAROS

Central de Tréfico decia: «Esta prohibido llevar,
aunque no se utilicen, dos o mds juegos de pre
yectores de intensivo o de cruce, salvo si el auto-
mévil dispone de ellos por construccion.» Por otré
parte, dice: «El alumbrado antiniebla debera sef
utilizado, cuando se disponga de €l, sélo en tiem
po de niebla, lluvia intensa o nieve, y conjunt
mente con el ordinario, mas nunca con el de cruce

o el intensivo.»

Hemos de tomar, forzadamente, estas asever®
ciones como la interpretacion del Cddigo de ls
Circulacion. Pero, tales articulos, asi interpretados
estdn en desacuerdo con lo establecido en el Cor
venio de Ginebra y la Convencidn de Viena. En m
chos paises, teniendo en cuenta estos acuerdos, é



sido adoptado el doble faro, que se considera como
uno solo siempre que guarde unas dimensiones de-
terminadas el rectangulo que los envuelva. Y, des-
de luego, se permite, como norma general, mon-
tar faros auxiliares de largo alcance.

La pregunta que se han hecho muchos usuarios
espafioles es siempre la misma: por qué un coche
de fabrica puede llevar dobles faros y otro cuya
estructura es igual, no, por el mero hecho de ha-
ber sido de serie o modelos anteriores. Y van mas
alla: si la luz es eficaz para viajar de noche, ;por
qué no utilizarlos?

Estas opiniones de la Jefatura Central de Tra-
fico han desorientado mucho a los usuarios y, por
otra parte, han afectado a los fabricantes de faros
especiales. Como solucion, parece ser que se han
cruzado llamadas entre el Ministerio de Industria
y el de Gobernacion, a fin de aflojar la mano en
este asunto y, por lo menos, no perseguir a quie-
nes utilizan estos faros.

Una vez que se ponga en marcha la nueva re-
glamentacion, posiblemente en las primeras sema-

nas de 1971, se tiene la impresion de que los faros
dobles no van a ser prohibidos, sino que, simple-
mente, se requlard su utilizacién. Ningin coche
podré llevar entonces modificadas las luces de sus
vehiculos, sin haber pedido la correspondiente auto-
rizacién. Las autoridades la darén o no e indica-
rdn, en caso positivo, dénde y cémo colocar tales
luces. Realmente, ;no seria mas sencillo dar las
normas claras, de forma que todo usuario se atu-
viera a ellas y, el que no lo hiciera asi, se viera

sancionado?
Motor Press.

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovacion de sus oficinas consulte a:

RQNE_Q UNION CERRAJERA. S. A. = MONDRAGON (Guipézcoo)

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidor: V. VEGA - Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTIAN
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HATRICLLRS REAECTATE
(PORDUE MO EX ESPA

Antes de que mos demos cuenta, veremos rodar por
las calles de Madrid y Barcelona la matricula un millon.

-—

Y como todo estd previsto en la ley, se reformarc_i la
leyenda de las matriculas, que ostentardn una Curiosd
combinacion algebraica. Todo esto estd muy bien, pero
no estaria de mds que, aprovechando este paso, las auto-
ridades incluyeran en dicha ley alguna referencia a la
autorizacion u obligatoriedad de matriculas reflectantes
en todos los coches espafnioles.

La evidencia se impone; el enorme incremento de
automdviles circulando por nuestras carreteras, hace —0
debe hacer— que aprovechemos todas las medidas de
seguridad que tenemos a la mano. Y una buena medida
es sin duda el uso de matriculas reflectantes.

En nuestro pais, concretamente, hemos podido com-
probar en la ultima avalancha de turistas, que casi todos
los coches —especialmente franceses e ingleses— iban
«asegurados» con matriculas reflectantes.

En Espafia es hora de que planteemos las medidas
que debemos adoptar en materia de seguridad, concreta-
mente en la seguridad del trdfico nocturno. Estadisticas
hablan: los accidentes por la moche son ires veces mads
numerosos que durante el dia.

Pues bien; aqui tenemos una buena aportacion que
ayudard a disminuir estos accidentes «negros». las ma-

triculas reflectantes; un buen elemento de seguridag
no comprendemos pPOTr que aun no estd implantqg Qug
nuestro codigo de circulacion en las leyes de trg ﬁcoo e
Es tedioso tener que recurrir a echar ung Ojeaq
exrtranjero, pero es'oblzgado hacerlo en este cqg aq
ver como la mayoria de los paises han adoptado Imm
lado o recomendado el uso de matriculas Teflec}aegls'
Concretamente en EE. UU. dichas matriculas sergy ey
gatorias en 39 estados. Del mismo modo en Austro?-h'
Canadd, Ecuador, Irdn, Méjico (para el S.P.), Pep; Pam,
to Rico, etc., se hace obligatorio el empleo de est'e E{er._
de matricula. ino

.Otros paises como Brasil Inglaterra, Francig, py
da, Nicaragua, etc., han autorizado su uso, y no tardgn
en hacerlo también obligatorio. Es una apreciacion s;ab
jetiva, pero completamente logica, a la vista de los esi'
dios que se han realizado nltimamente en Alemaniq i
el A.D.AC. (Automovil Club) relativas a la necesidddﬁgr
implantacion de matriculas reflectantes, en evitacign de
tantos accidentes de trdfico nmocturnos. ¢

Para mds abundancia, en Holanda, en La Hayg ¢
Laboratorio de Seguridad en Carrelera del Mz'm‘stérf
de Transportes ha llevado a cabo un serio estudig
para probar la eficacia de las matriculas reflectantes
los resultados han sido absolutamente positivos, !

;Esperaremos nosotros a que todos los paises q g
parque automovilistico den autorizacion u obligatori.
dad de usar matriculas reflectantes para decidirnos g
hacerlo en nuestro pais?

Las autoridades tienen la palabra.

Una cosa es cierta y es que si de verdad queremos
conseguir un mayor indice de seguridad en nuestras c
rreteras, aqui tenemos un medio mas. Y un medio pro
bado 3 comprobado.

Pero la matricula reflectante sigue sin estar autor
zada en Espana.

DESCONGELADOR DE PARABRISAS

Como su nombre indica, elimina al instante
el hielo o escarcha formados sobre parabrisas,

y faros, desbloqueando cerraduras y otros
mecanismos agarrotados por el hielo.

Basta pulverizar durante unos instantes
sobre la zona que interese.

DE VENTA EN LOS MEJORES
ESTABLECIMIENTOS DEL AUTOMOVIL
Y ESTACIONES DE SERVICIO

afft
t tCUIDA SU COCHE




El mejor auto-stopista de Espana:
ALBERTO ALVAREZ INCHAUSTI

“Hay que hacer
un monumento
a los
camioneros’

A dedo, desde Oviedo, se ha
presentado con el fin de visitar
la Feria de Muestras. El enton-
ces titular de Informacion y Tu-
rismo, Fraga lIribarne, le otorgo
una copa de plata como <El me-
jor auto-stopista de 1968».

—En Valladolid, precisamen-
te, he alcanzado los 106.300 kilo-
metros —me dice.

—;Lleva la cuenta?
—Los voy apuntando.

—:;Todos han sido por la ca-
ra?

—Todos, gratis.”

—;Cuanto lleva en el bolsillo?
—Unas 800 pesetas.

—:De donde las saca?

—De mis padres y de los di-
rectores de las Ferias que visito.

—¢De qué vive?

—Puedo decir que esto es mi
profesién. Aprovecho para escri-
~ bir un libro que publicaré con
mis experiencias el dia de ma-
hana.

—:;Duerme en la calle?

—No, en pensiones modestas.
Con lo que llevo, generalmente,
me sobra.

—/Le para todo el mundo?

—Aunque estoy en posesion
del carnet de«auto-stop interna-
cional» —me lo pone en la me-
sa—, no me para todo el mun-
do. Tengo calculado que como
media me paran un 4 por 100 de
los vehiculos que pasan, y con
preferencia los camioneros, que
hasta me han invitado a comer
y dormir para poder tener com-
paiia durante todo el largo viaje.

—¢Es el camionero para us-
ted un angel de la guarda?

—Seguro que si.

—Su opinién sobre ellos sera
buena, claro...

—;Buena? jInmejorable! Son
los mejores de la carretera, y
en todos los aspectos. Nunca
niegan un favor a nadie. Si con-
tara los kilometros que he he-
cho con ellos, y los buenos ami-
gos que tengo... jHay que hacer
un monumento al camionero! En
el lugar de mas transito de Es-
pana, en la cima de un puerto.

—:Ni un solo accidente con
usted al lado?

—Hasta el momento, gracias
a Dios, no.

—;Ha montado por dos ve-
ces en el mismo vehiculo?

—Y hasta cuatro.

—;No le ha tocado pasar la
noche a campo abierto?

—Jamas he estado més de dos
horas esperando. Dos horas tu-
ve que aguardar en Madrid, por-
que la Costa del Sol es la peor
zona de Espafia para hacer auto-
stop. Catalufia y las Vasconga-
das son donde mas auto-stopis-
tas recogen.

—;Mejor coches grandes que
pequenos?

—Al revés. El hombre del co-
che grande no suele parar a na-
die porque no se ha visto en el
apuro de necesitar ningdn favor.

—;Ha caido con algun perso-
naje conocido?

—Que me venga a la cabeza,
no.

—;Ha montado a solas con al-
guna chica?

—Con siete chicas. Son de-
masiado desconfiadas.

—;Hasta cuando va a conti-
nuar asi?

—He dado cuatro vueltas en-
teras a Espafia y pienso dar la
vuelta al mundo con el mismo
procedimiento, he hecho avidn-
stop desde Palma a Ibiza y re-
torno,he hecho barco-stop desde
Valencia a Palma y vuelta a bor-
do del carguero «Felguera», y al
paso que voy seguiré asi toda
la vida.

JULIAN LAGO.

AMORTIGUADORES ()

e Venta

e Servicio Oficial

e Comprobacién de presiones y funcionamiento de
amortiguadores de todas las marcas por medio del
grafico de la maquina KONI

| ]ﬂll[ﬂ[ﬁ ﬂMﬂRﬂ ¢/ Amara n.° 26~ Tlno. 22239- SAN SEBASTIAN
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SISTEMA ANTI-BLOC

Un paso mds hacia el coche seguro

En el campo de la seguridad del automévil, la Daimler-
Benz AG viene realizando desde hace afios un trabajo de
pionero. A éste corresponden tanto los primeros tests Crush
presentados al publico como la construccién de la célula de
seguridad, la introduccién de la cerradura de espiga y la
fabricacion en serie de la copa de amortiguacién en el vo-
lante. Ahora se ha dado un nuevo paso en el sentido de la
seguridad activa en el mejoramiento del sistema de frenos.
El nuevo sistema-anti-bloc (A-B-S) se ha desarrollado con-
juntamente con la casa Teldix, de Heidelberg. El montaje
se ha previsto tanto en los coches de turismo como én los
vehiculos industriales.

Todos los modelos Mercedes-Benz estan equipados con
frenos de disco de dos circuitos incluso para cargas muy ele-
vadas, como las que resultan de frenados frecuentes a gran-
des velocidades. Estos frenos responden en todos los senti-
dos al estado del desarrollo actual. Unos frenos buenos y
seguros no eximen, sin embargo, al conductor de observar
los limites fijados por las leyes fisicas. El deberia saber que
sobre calzada mojada o sobre capa de nieve pisada y espe-
cialmente en las curvas no debe frenarse tan bruscamente

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423-28723
SAN SEBASTIAN

que lleguen a bloquearse las ruedas. Las ruedas blogueads
no proporcionan ninguna conduccion lateral. A esto hay g
anadir que su efecto de frenado es menor que el de las e
das frenadas pero todavia en giro. Cuando el neumatico est
bloqueado y resbala, el fisico habla de «rozamiento de des
lizamiento»: cuando el neumatico todavia gira, habla de
zamiento de adherencia». Este ultimo es casi siempre m:
yor. Con esto se ha encontrado una solucién para evitar qu
en el futuro se bloqueen las ruedas, en tanto esté montag
el regulador electrénico de freno desarrollado por la Dain
ler-Benz y Teldix. El montaje no puede empero realizars
inmediatamente, puesto que entre la terminacion del desarr
llo técnico y el comienzo de la produccion en serie trans
currird forzosamente algin tiempo.

COMO FUNCIONA EL SISTEMA ANTI-BLOC

Sélo mediante un dispositivo automatico que intervt
ga en el proceso de frenado mismo puede mejorarse un
moderna instalacion de frenos. Unicamente ella puede o
sificar 6ptimamente la fuerza en un frenado violento. La Dair
ler-Benz se ocupa desde hace mas de diez afos de tales
sistemas reguladores. Desde 1966 trabaja en este camy
junto con la casa especializada Teldix. El resultado s ¢
sistema-anti-bloc.

El principio de la regulacién es en el fondo sencillo ¢
igual en todos los sistemas: Tan pronto como una rueda (¢
mienza a bloquearse debido a una presion demasiado fuert
sobre el pedal de freno, el dispositivo automatico disminuyt
la fuerza de frenado, de modo que, a pesar de una presior
total sobre el pedal, la adherencia del neumatico sobre
calzada no se sobrepasa. Lo que determina la calidad ¢
sistema es la precision de la regulacion.

El sistema-anti-bloc se compone de las siguientes pie®

Sensores en las cuatro ruedas.
Dispositivo electrénico de mando.

Unidad de vélvulas reguladoras hidréaulica
de retorno.

s con bomt!
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Si una rueda tiende a bloquéarse (en caso de una pre-
si6n demasiado elevada sobre el pedal de freno), desciende
rapidamente su velocidad de giro. El sensor lo comunica
al dispositivo electrénico, que compara el descenso de ve-
locidad con unos valores maximos admisibles y transmite
rapidamente: Alto, peligro de bloqueo. Inmediatamente lle-
ga a la vélvula reguladora electromagnética la orden de re-
ducir l2 presion del liquido de freno en la rueda respectiva
hasta el punto de que se detenga el rapido descenso de la
velocidad y. por consiguiente, el peligro de bloqueo. La rue-
da que hasta el momento giraba muy poco, llega incluso a
acelerar. También esto lo nota el sensor, y otra vez reac-
ciona el dispositivo electrénico: la rueda puede transmitir
mas fuerza de frenado, o sea, la presién aumenta hasta que
desciende la velocidad y el proceso comienza de nuevo. Todo
eso sucede sin la participacion del conductor. '

DISTANCIAS DE FRENADO TAN CORTAS COMO
FISICAMENTE ES POSIBLE

En un frenado total, con el sistema-anti-bloc las ruedas
se mantienen en la zona de resbalamiento que aprovecha
optimamente la adherencia a la calzada para frenar:

* Las distancias de frenado disminuyen considerablemente,
en particular sobre calzada mojada.

* El coche cargado completamente tiene una distancia de
frenado apenas méas larga que el ocupado sélo por el
conductor.

* En las curvas puede frenarse sin que el coche patine o
abandone su via.

A 100 km/h., el coche equipado con frenos normales se
para a unos 50 metros. El mismo vehiculo con sistema-anti-
bloc necesita sobre la misma calzada sélo 42 metros. Los
8 metros de reduccién corresponden a un 16%. Esta cifra
no. manifiesta, sin embargo, todo: La velocidad al frenar no
disminuye linealmente, sino de modo progresivo a medida
que se acorta la distancia de frenado. En el punto en que
el vehiculo equipado con el sistema-anti-bloc ya estad parado,
el vehiculo normal tiene todavia una velocidad de 40 km/h.
Con ésta choca contra un obstéaculo, ante el cual puede de-
tenerse el coche con A-B-S.

Sobre calzada mojada, las diferencias en la distancia de
frenado son aun mayores. Pero es todavia méas importante
que el coche con A-B-S mantiene la capacidad de direccién,
se puede evitar un obstaculo sin necesidad de quitar el pie
del freno. En caso de averiarse el regulador electrénico de
freno, el funcionamiento normal del freno se mantiene com-
pletamente.

En comparacién con otros sistemas, la regulacién elec-
trénica de frenado desarrollada por Teldix y la Daimler-Benz
AG constituye una perfecta solucién. El estructurar la pro-
duccion en serie. requerirda naturalmente algin tiempo. Pero
en el transcurso de los dos préximos afos, se equiparan
paulatinamente a deseo todos los coches de turismo Merce-
des-Benz con el sistema-anti-bloc. Si bien la Daimler-Benz
se ha hecho cargo aproximadamente de la mitad de los gas-
tos del desarrollo, estd de acuerdo con la Teldix en que,
en interés de la seguridad general, también otros fabrican-
tes de automéviles deberian poder disponer de este sistema.

Navitimer

Con esfera de divisiones mul-
tiples, el Navitimer se parece a un au-
téntico tablero de a bordo. Modelo de
competiciéon destinado a especialistas
de la conduccion de motores rapidos
(pilotos de avién o rallyes de coches). a
deportistas y a intelectuales empena-
dos en la accion.

El Navitimer de bisel giratorio, esfera
luminosa, totalizador de 30 minutos ¥y
12 horas, equipado con un computador
de aviacién para todos los calculos: ve-
locidad, distancia, conversion de «miles=»
(millas) en Kms. y «naut. miles=, consu-
mo de gasolina, etc.

A titulo informativo. les ruego me
envien gratuitamente folleto
modelos Brelitling

Nombre
Profesién

Direccion
Ciudad
ACG

BREITLING

Fernando Cler - Abada, 2 - Madrid, 13




«No tomar conciencia de la fuerza o subestima, las ¢,
lidades del automdvil japonés seria un error de grayqs C:
secuencias para la industria europea.» Esta manifeStaCi;.
de Kurt Lotz, presidente de Volkswagen, revela, més qun
ningiin otro argumento, la verdadera posicicn japones, ;]
el mundo de la automocion. En Espaha tal vez no advirtay,
‘hasta qué punto la presencia de los coches del Japg, T
peso especifico en el mundo, a pesar de las cortapigsg -
han sido puestas siempre a aquel pais para llevar , caby

2 Un exponente de la potencialidad su politica econdmica, tal y como los cerebros ccoy,
b O, japoneses la habian concebido. Pero basta con decj, e

Y Originﬂndﬂd de la IndUSh'IU |(lp0neSﬂ Japén es actualmente el segundo pais productor de ayey,

. , L viles de turismo y que si bien es verdad que en este terren,

Alemania no anda muy lejos de sus cifras de produccig,
se contabiliza para ambos paises la produccion de Camioneg
y autobuses, la diferencia se vuelve acusada.

EL SEGUNDO LUGAR MUNDIAL

Durante 1969 Japdn produjo 2.200.000 automéviles de
rismo. Su progresion puede calificarse de excepcional, ya
que en 1968 la fabricacion se cifraba en 2.000.000 de unig,
des, mientras que era de 1.375.000 en 1967 y sélo era (s
878.000 en 1966.

Estos dias atrds, con la celebracion del Salon del Auy
mdvil de Tokio. se ha puesto de relieve esta realidad aulo
movilistica, que, aunque conocida, los fabricantes europgos

" DIVISIONES
Y

MUEBLES
METALICOS

exclusiva para Guipuzcoa

Avda. de Espaia, 19 SAN SEBASTIAN Teléfono N.° 1035t



y americanos analizan detenidamente cada vez que se abren
las puertas de este certamen. Se habla, en estas ocasiones,
de las cifras de produccién y de la agresividad comercial
japonesa. Pero, desde hace tres afios, los observadores han
de tocar otro tema que les es mds espinoso: es el de la
auténtica capacidad creadora de los fabricantes del Japdn.
Ferdinand Porsche, figura bien notoria en este mundo del
motor, declaraba en una ocasion: «La opinién, ciertamente
extendida de que los japoneses no serian capaces mds que
de imitar los productos occidentales no corresponde a la
realidad. En ciertos sectores estdn por encima de nosotros.»

Fue una dura campafia en contra: la que tuvieron que
aguantar los nipones, cuyos coches eran calificados siempre
de imitacion. Igual se ha hecho con toda clase de produc-
tos: sino, recuérdese algin tipo de maquinas fotograficas
0 magnetdéfonos. Pero en todo lo referente a automdviles,
Japon ha librado la batalla de la independencia técnica. Si
bien es verdad que los primeros pasos fueron dados con
timidez y siempre apoyados en las muletas del plagio, hoy
casi comienza a ocurrir lo contrario y no deja de ser signi-
ficativo que algunos modelos norteamericanos hayan apo-
yado su idea en los modelos japoneses.

CARROCERIAS ESPECIALES

El recién celebrado Salén de Tokio ha ofrecido este afo
una nueva dimension del automovilismo. Japdn, no contento

con tener ya coches con una mecéanica tradicional, se ha me-
tido de lleno en el creativo mundo de la carroceria. No puede
negarse que, una vez mds, la mente oriental ha mirado a
Occidente, concretamente al pais carrocero por excelencia,
y que existe una auténtica similitud de rasgos entre crea-
ciones italianas y japonesas. Pero Turin y Tokio han coinci-
dido en el tiempo, y si belleza hay en los modelos de Ghia,
Bertone o Giugiaro, no se quedan atrds los de los disenado-
res de Isuzu o Nissan. Y Mozda incluso se ha permitido el
lujo de crear un prototipo de coche hibrido, de extrafo as-
pecto que parece pensado para filmar peliculas de ciencia-
ficcion.
(Motor Press)
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cUn aperitivo?
cUn whisky?
cUn café?
En su barra
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'EN EL PUEBLO DE IGUELDO

A 50 metros del Observatorio

Aparcamiento para 200 vehiculos

Sin problemas
de aparcamiento

Para que
| jueguen los nifos
sin peligro...

SIEMPRE SE PUEDE SEGUIR EN VIAJE

[0rma 08 Arrancar el coche
IR Uz 12 fueg

Facil solucién para cuando se han
perdido u olvidado

Hace unos dias, visitando el pantano de Alarcén,
se le cayeron las llaves de! coche al agua a un amigo.
El juego se veia relucir en el fondo del embalse, pero
resultaba duro desnudarse y, con el frio que hacia,
lanzarse al agua y bucear en busca de las llaves con
las que poder arrancar el coche v continuar el viaje.
Entonces pensaba lo facil que es tener un doble juego
y llevarlo siempre de reserva en la guantera para casos
como éste o, peor ain de pérdida total.

En el caso de Alarc6n no habia, al parecer, otra
solucién, que zambullirse. Pero pronto se dio con el
remedio facil, el légico, ya que no se disponia de
otras llaves de reserva: hacer un puente y arrancar
sin necesidad de llaves.

La leccién de aquel dia puede ser atil a muchos
automovilistas que, por descuido o incidente, pierden
las llaves de su vehiculo. La soluciéon es sencilla y
aplicable en casi todos los modelos sin necesidad de
mayores esfuerzos. El mismo método puede aplicarse
a determinadas averias, de las que el libro «Cémo re-
parar sus averias en ruta sin ser un experto» da una
buena lista (desconexion de interruptores, mal funcio-
namiento del contacto, etc.).

La corriente que parte de la bateria pasa a la bo-
bina a través de un cable en el que esta conectada la
llave que acciona el motor de arranque. Se trata pues,
sencillamente, de hacer el puente, esto es de hacer pa-
sar la corriente sin necesidad de que intervenga la llave
de contacto y arranque. Para ello es necesario proveer-
se de un cable lo suficientemente largo como para
empalmar la bateria y la bobina, teniendo en cuenta
que en muchos coches van situados estos dos ele-
mentos, uno delante y otro atrds del vehiculo.

Para saber donde se deben hacer las conexiones, en
la bobina hemos de ver que tiene dos salidas de co-
rriente, una que va a la delco desde el centro y otra
desde un lateral de ella. Es preciso tomar no esta
entrada sino precisamente la contraria, la enfrentada
a ella. Alli se ha de sujetar un extremo del cable,
debidamente pelado, para que haga buen contacto. El
otro extremo del cable debera ser sujeto al borne
que, en la mayor parte de los coches viene indicado
con un signo positivo (+). El coche arrancara facil-
mente y se podra realizar el viaje sin mayores difi-
cultades. De esta forma se puede llegar hasta donde
se tenga un juego de llaves o hasta el taller en que
puedan montar otro equipo de contacto.

So6lo queda un dltimo problema, que es detener
el motor, para lo cual no queda otra solucién que des-
conectar el borne de la bateria o de la bobina. Esto
es, desconectar el puente hecho. :

Es una solucién. Pero a todos aconsejamos que
lleven siempre un doble juego de llaves, especial-
mente en los viajes, y siempre en sitios distintos, por
supuesto. No sea que les ocurra lo que a otro amigo
que perdio las llaves y le preguntamos,

—¢Pero no traias otro juego?
—Si.
—iEntonces?
—Es que traia los dos en el mismo llavero.
F. BLENDIO.
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CUIDADOS ESPECIALES
*

ALGUNOS CONSEJOS PARA
ALARGAR LA VIDA DE SU
AUTOMOVIL

*

El invierno —bajas temperaturas, lluvia y nieve— plantea
una serie de dificultades en el funcionamiento de los auto-
moviles. Ademéas, como en cada cambio de estacién, el co-
che necesita una serie de adecuaciones y cuidados especi-
ficos. Estamos en el momento preciso para llevarlos a cabo.
Unas cuantas previsiones nos librard, después, de muchos
problemas.

SISTEMA ELECTRICO

El problema mas habitual de todos los automovilistes en
tiempo frio es la dificultad para arrancar el motor tras una
noche de estancia a la intemperie. La humedad incide en las
conducciones del sistema eléctrico y si no es muy intensa
provoca «resistencia a la arrancada». Si es total, el arranque
es imposible. También, el aumento de viscosidad del aceite
lubricante a causa de la baja temperatura provoca una re-
sistencia notable al giro. Una bateria en mal estado puede
«dejarnos tirados» tras varios intentos de hacer girar el mo-
tor. Es de sobra observado por todos, la habitual figura in-
vernal de coches que no arrancan.

Cuidados:

a) Revisar todo el sistema eléctrico, poniendo mucho in-
terés en el «estado de salud» de la bateria. Comprobar que
la dinamo —o alternador— carga correctamente.

b) Utilizar aceite de viscosidad apropiada o, mejor,'del
tipo multigrado que sirve para todo tiempo.

c) Dedicar especial atencién para no producir descarga
en la bateria. Evitar, dentro de lo posible, que el acumula-
dor trabaje sin cargar. No mantener las luces encendidas con
el motor parado e, incluso, no abusar de la radio. Especial
cuidado con los limpiaparabrisas. Todo esto a motor parado.
Ya con el motor en marcha, normalmente la dinamo puede
con todos estos «gastos».

REVISIONES GENERALES

El invierno es un tiempo malo para los coches. Los cui-
dados del usuario deben ser mas precisos. La oxidacién es
el «cancer» de las carrocerias. Por tanto, se impone una re-
vision total de toda la chapa. Quitar todos los bollos, sobre
todo aquellos que han perdido la pintura. También se debe
mirar los bajos del coche. Los impactos de las piedras sue-
len destruir y desprender el recubrimiento especial. Si el
automovil no «duerme» en garaje hay, incluso, que cuidar
los cromados. Sobre todo en climas maritimos o en zonas de
abundantes nieblas. Una delgada capa de parafina aplicada
después de cada lavado es suficiente.

Otro aspecto es comprobar la estanqueidad del vehiculo.
El agua que entra en la cabina, se filtra hacia el fondo de la
caja y produce una oxidacién mas peligrosa que ninguna otra

‘ @ f @ @ I E
por ser muy dificil de localizar. Algo similar debe hacerse

con el cofre de equipajes, el cual —habitualmente— pasa
sin abrirse mucho tiempo.

ANTICONGELANTE

La mayor parte de los modelos de fabricacion nacional
llevan circuito sellado de refrigeracién, con depésito suple-
mentario de «alivio». Contiene un liquido especial conside-
rado como refrigerante y anticongelante al mismo tiempo.
Tedricamente este dispositivo tendria que funcionar sin to-
carlo durante mucho tiempo. Sin embargo, el incorrecto fun-
cionamiento trae fugas del liquido, las cuales, normalmente
son compensadas con agua. Puede suceder, pues, que una
continuada practica de este tipo rebaje la densidad del li-
quide y por tanto descienda su efectividad. Resulta intere-
sante percatarse de este aspecto y disponer, si fuera nece-
sario, del recambio del liquido.

El uso del anticongelante estd explicado en funcién del
aumento de volumen que experimenta el agua al transfor-
marse en hielo. Este incremento provoca la destruccion del
blogue motor y en muchos casos para solucionar la averia
es necesario cambiar el motor.

También hay muchos modelos que llevan un circuito de
refrigeracion clasico a base de agua sola. A ellos habrda que
anadirles anticongelante en la proporcién adecuada. Siempre
es interesante, tanto en los coches de circuito sellado como
en los convencionales, limpiar el radiador antes de hacer la
sustitucion del liquido o antes de anadir el anticongelante.

ESTABILIDAD Y AGARRE

Las carreteras se tornan resbaladizas. Desde el barrillo
provocado por una fina lluvia hasta las «costras» de hielo en
las pistas, son circunstancias peligrosas en funcién de la
suma de factores. Normalmente, en tiempo seco, unos amor-
tiguadores en mal estado o unos neumaticos muy aprove-
chados no pondran al automovilista en situacién de peligro
si no marcha muy fuerte. Sin embargo, en invierno esas dos
carencias pueden ser mortales de necesidad.

Se deben revisar los amortiguadores, cambiarlos si es
preciso; también, observar el comportamiento de la suspen-
sion. En cuanto al agarre, lo mejor es procurarse unos nue-
vos neumaticos si los utilizados ya han soportado «mucha
vida». Los del tipo radial son ideales para tiempo himedo.

CONDUCCION

La conduccion ha de ser mas cuidada y, por supuesto, te-
niendo en cuenta el handicap general de la falta de agarre.
Deben evitarse las «frenadas brutales» y los volantazos a
destiempo. £,

El fenomeno mas habitual .en este tiempo es.el dérrape.
Este efecto produce un gran temor a muchos conductores
inexpertos. Sin embargo, no deja de ser una cosa perfecta-
mente solucionable y, lo que es mas, un estilo de conduc-
cion en algunos pilotos deportivos. Cuando se produce el
derrape, hay que dirigir el volante en el sentido —en la
direccion— de la «cambiante»; levantar un poco el pie del
acelerador, nunca del todo y, ademés, no usar el freno y
mucho menos pisar el embrague.

El invierno es un tiempo muy dificil para el coche. Su
més dura prueba. Por tanto, es necesario extremar el cui-
dado del coche. A la larga sera una buena «inversién».

(Motor Press)
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PELIGROSIDAD EN LAS CARRETERAS DE
DOBLE DIRECCION

Todo el mundo esta de acuerdo en que las autopistas y las autovias
son mucho menos peligrosas que las carreteras de doble direccion; que
en estas tltimas los accidentes son més frecuentes y mds peligrosos. Pero,
puesto que las carreteras de doble direccion son con mucho las mads
abundantes y puesto que ain disponemos de muy pocos kilémetros de au-
topistas, conviene saber exactamente por Qqué son peores, qué es lo que
las hace mas peligrosas y extremar nuestra vigilancia y prudencia preci-
samente en esos puntos.

En primer lugar, las carreteras de doble direccién ofrecen menos es-
pacio al automovilista. Cuando circulan dos vehiculos en direccién con-
traria, en el momento de cruzarse queda entre los dos un espacio muy
reducido. Esta es una de las razones de la peligrosidad. En segundo lu-
gar, estas carreteras tienen muchas més curvas, subidas y bajadas que
las autopistas. Esto quiere decir que ocultan, tras cada una de estas
trampas, el posible accidente. Ademds, en estas carreteras se hacen re-
paraciones del firme u otras obras con relativa frecuencia; un motivo
mas de peligro. Como lo es el hecho de que las crucen otras carreteras,
que a ellas salgan caminos, que pasen por pueblos, que se estrechen
en los puentes...

Los conductores con mucha experiencia en el volante tienen sus «tru-
cos», sus pequefios ardides para circular. Algunos de estos expertos nor-
teamericanos han revelado sus costumbres, fruto de la prolongada expe-
riencia en carretera. Y éstas son algunas de sus afirmaciones mas inte-
resantes:

«Cuando veo venir en direccién contraria una larga fila de coches que
marchan detrds de un vehiculo muy lento, reduzco la velocidad y miro
la cuneta. Me preparo por si algin insensato escoge ese momento para
adelantar. jLos hay que lo hacen! En una palabra, no me confio en el
otro conductors. g

«Si viene hacia mi un coche que tiende a ir demasiado por el cen-
tro 0 que se desvia peligrosamente de su linea, pienso, por supuesto,
que puede tratarse de una simple y cortisima distraccion. Pero actio
como si supiera que el conductor de ese vehiculo es un enfermo, un
borracho o como si su vehiculo estuviera peligrosamente averiado. Toco
la bocina, enciendo los focos y si la respuesta no es instantdnea, procu-
ro apartarme todo lo posible», afirmé un conductor de camiones con miles
de kilémetros en su haber.

«Una de las cosas con las que mayor cuidado hay que tener
los accesos a los establos, granjas, graneros y en general
relacionado con la labor del campo. El campesino estd preoc
trabajo: para €l ese acceso es paso para SU granja, para
olvida que, ademés, ese paso se encuentra al borde de
por la que pasan vehiculos conducidos por personas que va
rretera.»

Un conductor profesional que recorre muchisimos kildmetros
mana, afirmé que habfa podido comprobar que se cansa mepg
viaje largo si mantiene su velocidad parecida a la del trafico en
«Es menos agotador adelantar solamente a los que marchan g
tortuga. Casi todos los conductores experimentados saben que llevar
velocidad constante y evitar pérdidas inutiles de tiempo es |3 mejor rna
ma de sacar una buena media, y no correr mucho. Cuando tratan ¢e a(tj!r.
lantarme, jamas intento evitarlo, a no ser que vea un grap pellgn 3
ello. El hecho de que me adelanten no demuestra que el que |o hace en
mejor conductor que Yo, sino simplemente que tiene mas prisa., e

Lo que es indudable es que en las carreteras de doble circulacian |
pesadilla del conductor son los adelantamientos. «Ese terrible m"mema
en que uno ha decidido adelantar al vehiculo que marcha delant, lo
calificaba un experto conductor. Realmente, es un momento terriple, Veau
mos qué dijeron acerca de él algunos conductores norteamericanos: .

«Creo que no se gana nada y que se pierde mucho si se Pega uy
al parachogues del vehiculo que se pretende adelantar. Es muchg mejor
mantenerse a cuatro o cinco largos de coche; hay mais visibilidag, més
campo para tomar velocidad para el adelantamiento y mas sitio parg ¢
sistir del mismo si las cosas se presentan mal. Sélo tiene el incopy.
niente de que un conductor impaciente y mal educado puede meterse de.

es g
a todo lugy
UDEdD cop 3
SU ﬂl’anErch

una carrety,
" Por §y ¢,

2 la g,
S en n
gengry|,
Paso de

" lante. De todos modos, el riesgo es sdélo de un momento de mal humor:

de la otra manera, el riesgo es que el coche que va delante frene brus.
camente, que no se vea bien si se acerca alguien en direccién contra
ria, que no se tenga espacio suficiente para adquirir mayor velocidag,,

Para terminar, otro conductor que durante muchos afos ha conducido y
promedio superior a los sesenta mil kilémetros, afirma:

«Si el conductor que marcha detrds de mi es una persona impacientg,
no me dejo contagiar de su modo de conducir. Me pego a la derecha y
dejo que pase. El debe correr sus propios riesgos. Y lo mismo hago con
el conductor que marcha delante de mi. No procuro imitarlo en tods
las maniobras. Creo que cada cual debe adoptar sus propias decisiones
en la carretera porque nadie sabe mejor que uno en qué condiciones g
encuentra, si debe correr o marchar tranquilo.»

Ofiginas;

Berminghan,! (Esquina Zabaleta)

Teléfonos. 21883 — 21383
SAN SEBASTIAN

Keha Guippircdana, 4.qa.
Concesionarios para Buipizcoa de Comercial pﬁ% 5.4.
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JEFATUR

DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A NOVIEMBRE DE 1970

MATRICULACION

Camniones ... i sse von e
TUrismos .. ;edes v
Motocicletas ... ... ...
Furgonetas y mixtas ... ... ... ...
Semi-remolques ... ...

DENUNCIAS

Denuncias impuestas por infraccion
al Cédigo de la Circulacion ... ...

Idem, idem al Reglamento de Trans-

POries :w i of

ACCIDENTES
TOTAL: 65

MUBETEE .00 vn von voctmma s bd Jotare sl ontts dope B8

Heridos graves ... ...

Fefidog JeVES ... e son v boed was wws s s

Atropellos a peatones ... .

Vehiculos:

GOS0 o con sms pes e v e e
TURSIAOS ..o o wns wsn  ssl ane iy =i
Camiones .i. .ie sus 2o 2. o fidle

Ciclomotores ... v.oi <ol ver  the Yool s

Motocicletas ... ... . cee ien %

AULODUSES ... vov con wusfhomn wni wen T oer o

Tractores ... ... cee woolese coe sas

Total

Fabricacion

nacional Importacion

56 50 5

540 432 5

14 14 —
35 35 —
5 5

3.768

92

32
34

N Ol
= N U1 N WL

Causas:

Exceso de velocidad ...
No. guardar intervalo seguridad ... ... ...

Circular por la parte izquierda de la cal-

zada ..
Giros INEorrectos ... wsv. aue -..
Adelantos prohibidos ... ... ... ...
No respetar prioridades ... ... ...
Efectuar marcha atras sin precaucion ...
Irrumpir peatén en la calzada ... ... ...
Otras infracciones ... ... ... ... ... ... ...
Patinazo .
Fortuito .
Averia mecanica ... ..

Dormidon... «.& ..

A DE TRAFICO DE GUIPUZ2cy,

Subasty

23

— o W OO

= W

Mes de Noviembre de 1970

MATRICULACIONES

TULISINOS .ono .

EAMIONES it s baints L. W0
Motocicletas ... .

FUrgonetas,, .o’ .. -+ -

Autobuses ... . :

Otros vehiculos ... ...

ULTIMA MATRICULA
NA - 74.709

PERMISOS DE CONDUCIR

Varones ..
Hembras .

430
43

41

55

459
70

LICENCIAS DE CONDUCIR

Narones: ... ..

Hembras:... ..» ... .

NUMERO DE ACCIDENTES ...
NUMERO DE MUERTES ..
NUMERO DE HERIDOS GRAVES ... ...
NUMER® BE HERIDOS LEVES: ... .. ...
DANOS MATERIALES ... ...
VEHICULOS IMPLICADOS ... ...
SANCIONES ... ...

220
24

101

48
38
30
169

.. 3.126

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA



nosotros somos . .. 1 ustedes mismos !

esta es la mas esencial idea mutualista llevada a térmi-
no por MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL, y en la
que se encuentran unidos, en defensa de sus intereses,
més de 70.000 propietarios de vehiculos. Sea Vd. uno
mas, cuidando sus propios intereses através de su pro-
pia entidad aseguradora especializada Unicamente en
el seguro de automéviles.

Es un consejo que le dd el REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO, con el

deseo de prestarle, una vez mds, un dptimo servicio.

g

(I~
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Y ademés los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMO-
VIL, se benefician de:

e Reduccién en el coste del seguro ® Especializacion en el seguro
de vehiculos ® Ambito nacional de contratacién ¢ Extension a to-
da Europa ® Completa organizacion de asistencia @ Eficaz y exten-
sa red de atencidn juridica ® Libre eleccion de Taller ® Entrega de
Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

o MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB VASCO-NAVARRO

SOLICITE LAS CONDICIONES OTORGADAS A LOS SOCIOS




CONTRIBUYE A LA EXPANSION
DE LA INDUSTRIA, EL COMERCIO,
LA PESCA Y LA AGRICULTURA REGIONALES
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