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de la circula=

“de todos ellos

-comprendidos

~ materia,

~ deseo poner en
_evidencia.y ha-

~diferentes ele-
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El irazado revolucionario de las nuevas ciu

GEPARACION POR CATEGORIAS DEL TRAFICO DE PEATONES
Y DE VEHICULOS EN LOS CENTROS URBANOS

(Por Wm. BACKHOUSE
Experto consejero en materia de

Técnica de la Circulacién de

Urbanismo y de la
la civdad de Johannesburgo

Muchos articulos, memorias ¢ informes qué de las malas condiciones existentes.

se han consagrado al problema de la circu- d) Los gastos que acarrean dichas cao-
lacién en las poblaciones, a los accidentes  ticas condiciones. |
de trafico, a los gastos que se derivan para e) Cémo es posible obtener mejores con-

los Estados v
los individuos
de las condi-
clones caoticas

cion; etc. Pero
la mayor parte

no han sido es-
tudiados y

$1n0 por ex-
pertos en la

En el pre-
sente trabajo,

cer resaltar los

mentos que in-
tervienen en
esta tan im-
portante cues-
tion : :
a) Lo que
uno desearia
€ n contrar en
una poblacion.

b) Lo que Eyisten diferentes formas de tratar o8 P
uno encuentra. cion. He aqul una solucion pr10pUBSfa
- n

¢) \El por ;

roblemas de la circuia-
por un artista aleman -

diciones con la
creacion de
ciudades nue-
vas o la trans-
formacion de
las actuales.

50 U.E “DE:
S'E A EN-
C O N TRAR
Uu.N 0  EN
U N A PO-
BLACION?

Muchos de
los elementos
de la colectivi-
dad son alcan-
zados de ma-
nera diversa
por el desarro-
llo de las po-
blaciones 'y por
la circulacion
resultante del
crecimiento de
la poblacién.

Fl gran pu-
hlico aspira a

Ja seguridad, a

1a comodidad,
2 lo atrayente
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mo a donde

y a lo econd-
mico.. . '
El compra-
dor, hom bre
de negocios,
empleado, etc.,

desea una po-

Todos €ONo-

blacién en la
cual se pueda
d e s plazar li-
b r e m ente y

cemos la sity,-
€101 cadtica de
las poblaciones,
C 0 mo resylty.

con seguridad
en un medio
a gradable; y
si se dis pone

dO de Su des_

arrollo exage-

Tra dO, que se
produce sobre
d e terminadag

de un coche, se
desea poderlo
€ s tacionar en
el punto mis-

uno se trasla-
da. En suma:
lo que se ape-
tece y desea es
un centro co-
mercial com-
pacto.

" El automo-
vilista y el transportista desean igualmen-
te un desarrollo libre y fluido de la

circulacion y diversos emplazamientos
donde se puedan detener y estacionar sin
riesgo de ser sancionados por la Po-
licia. '

El comerciante, a su vez, desea una po-
blacion en la que el cliente sea atraido lu
mas posible hacia su establecimiento y
donde pueda, si dispone de un coche,
llevarse consigo las mercancias adquiridas,
evitdmdole asi los gastos de un envio a do-

- micilio.

La Policia, por su parte, desea una ciu-
dad en que la direccién y el control de
la circulacion sean sencillos, y .en la que
los habitantes no se sientan tan contraria-
dos que se vean inducidos a violar los

-reglamentos y donde en el caso de que
estos sean violados, el infractor pueda ser -

castigado facilmente.

El concejar, el funcionario y el contri-
buyente, en fin, desean una poblacion cu-
ya administracién sea poco costosa, c6-
imoda para los aue la habitan y que
se pueda vivir en ella con la deseada se-
guridad.

Fig. 1 - Plano de conjunto que permite instalar los almacenes en
el primer piso y la separacién por categorfas de la circulacién
de vehiculos y peatones. :

vias de la cir-
culacion, abso.
lutamente j -
adaptadas 3 lag
€ 0 n d iciones
mod e rnas, y
nos sentimos,
d e s graciada-
m € n te, apati-
cos ante ta] si-
tuacion. Los
NUIIErosos ac-
cidentes que se producen con un ntimero de
muertos mas elevado de los que resultan
de cualquier conflicto armado, son conside-
rados como inevitables, y como formando
parte normal de la vida moderna. '

Los apresuramientos (causa de numero-
sos accidentes), los accidentes mismos, las
pérdidas de tiempo y de dinero, el en-
vejecimiento y el desgaste de los vehicu-
los, el despilfarro de carburante y las lar-
gas distancias que hay que franquear a pie
entre el lugar de estacionamiento y el pun:
to de destino son bien conocidos por todos.

Las multas, cada vez mayores, que vie-
nen a sancionar toda violacion de los re-
glamentos de la circulacién y el dspero rigot
materialista que estamos forzados a adop-
tar para poder sobrevivir son resultado di-
recto del desarrollo le nuestras poblaciones.

/POR QUE EXISTEN CONDICIONES
| CAOTICAS EN LAS"
CIUDADES?

La mayor parte de los estudios y de ?OS ;
informes consagrados a las condicio-
nes de la circulacién en las poblaciones
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e han dedicado especialmente al anali-

sis -de la circulacion y a los movimientos
de los peatones y proponen métodos sus-
ceptibles, indudablemente, de mejorar Ila
situacion. ‘
Vo deseo profundizar en las causas
fundamentales de esas condiciones caati=
cas y propongo determinados métodos, al-
gunos de Jos cuales pueden, a largo pla-
70, prevenir la agravacion del prchlema
e irlo mejorando poco a poco. :

Se trata, esencialmente, de un-proble~
ma de urbanismo, ya que la circulacion

. esta provocada por el contingente huma-

no: éste es atraido hacia las poblaciones
a causa de sus construcciones y de la utt-

lizacion funcional de las mismas; la

apertura, un domingo, de un centro co-
mercial cualquiera basta para probarlo.

Se requiere al especialista de la tecnt-
ca de la circulacion después de haberse
producido ei caos y para que trate de
mejorar la situaciéon. Siendo al propio
tiempo urbanista e ingeniero de la circu-
lacion y poseyendo una experiencia prac-
tica de treinta y cinco afios, he podido
estudiar y observar el desarrollo de la
situacion cadtica de la circnlacion. St se
consideran los hechos bajo un pun-
to de vista historico, todas las pobla-
ciones se han desarrollado a partir de un

pequefio ntcleo, y en las épocas iniciales,

excepcion hecha de los pueblos extrema-
damente modernos, las calles han sido he-

~ chas para las caballerias y para vehicu-

los de traccion animal.

En los pueblos de antes, la velocidad
era lenta, y la vida, extremadamente sim-
ple. Ningtin barrio especial estaba reser-
vado al comercio; pequefias empresas de
caricter familiar eran dirigidas desde los
mismos harrios residenciales.

El desarrollo de las poblaciones ha trai-

. do consigo la division de las propiedades
construidas en los barrios residenciales;

en terrenos menos extendidos, que pel‘mi*
ten cobijar en centros compactos gran
cantidad de habitantes.

A medida que la poblacion se ha ido

- desarrollando, se han creado barrios es-

peciales para el comercio y los negocios;
los grandes inmuebles han sustituido a
las pequefias viviendas y el caballo ha

- sido reemplazado por el automovil, el

tranvia y el tren.

Estas modificaciones se han introduci-
do lentamente, y lo mismo que un tumor
canceroso en vias de desarrollo, no han
sido verdaderamente reconocidas hasta
que ha sido demasiado tarde. Los urba-
nistas han sido los primeros en compren-
der las condiciones caéticas que se pro-
ducen si se tolera un crecimiento exce-
sivo sobre un terreno exiguo. Han tra-
tado entonces de hacer comprender a los
Ayuntamientos y demas autoridades res-
ponsables que si se' construyen grandes
inmuebles en parcelas que habian sido '
previstas para pequefias viviendas, esto
y la movilidad, cada vez mayor, de los
habitantes habran de provocar inevita-
blemente un verdadero estrangulamiento

de la circulacon.

Las presiones ejercidas por los propie-
tarios y demds personas interesadas sobre
los administradores. municipales han con-
seguido ahogar las advertencias razona- -

bles, y hoy todavia, a pesar del conoci-

miento cierto que tenemos de los peligros
del estrangulamiento con que amenaza la
circulacién, las presiones interesadas comn-
siguen todavia anular los asesoramientos
de los expertos, aun reconociendo que
debe existir un equilibrio entre la cons-
truccion y el trafico. '

Casi invariablemente, la reconstruccion
en masa de la parte céntrica de las po-
blacionés ha conservado los antiguos li-
mites de las fachadas, sin dejar ninguna
posibilidad de ensanchamiento de las ca-
lles, que permita absorber el trafico re-
sultante de un simple acrecentamiento del
volumen de las construcciones y del au-
mento considerable del nimero de ve-
hiculos automoviles. :

La lenta transformacion de las condi-
ciones que prevalecen en una pequefia lo-
calidad en relacion a las de una gran
poblacion ha provocado una mezcla in-

* coordinada de edificios -diversos; alma-

cenes, oficinas, teairos, iglesias, clubs, vi-
viendas, industrias, residencias, etc. se han
desarrollado frente a frente y sin liga-
26n orgénica. Esta mezcla de edificiqs
para uso diferente ha provocado otra ana-
loga -en el trafico de vehiculos que 1o
tienen entre si ningun punto comum La
gran circulacion se mezcla con la local ;
los vehiculos industriales ruedan mezcla-

" dos con los privados y comerciales, y las
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- ‘masas de peatones atraviesan las calles y
~se abren un. camino’ precario, con riesgo
~ de sus vidas, en medio de un mar de ve-.
Bhienlos E . 0 s caan e e

PANORAMA GENERAL DE LAS
CONDICIONES URBANAS

La mezcla incoherente de edificios:des=

~ tinados a usos diferentes, la masa dema-
siado grande de tales edificios, de estre-
chas fachadas, que provocan-los tapona- -

espacios reservados para el estaciona
miento, y los servicios municipaleg &

niéipio pierde el valor imponible de los

- ben ser atendidos sin beneficig financierq

Los clientes de los comercios se resisten
a transportar sus compras hasta e] lugar

~donde han dejado su coche Y exigen Iy

entrega a domicilio, lo que impone 2 los
comerciante un exagerado gasto de traps.
porte. :

‘La explotacién de los garajes de apar-
camiento en el centro de las poblaciones

mientos de la circulacién, y la falta de
lugares para poder estacionar son todo

ello motivo de confusién y de peligro

para los peatones. ‘

Cuando el trafico es.muy denso y fal-
tan lugares de aparcamiento en el centro
de una poblacion, es totalmente necesario
establecer esos parques alejados del cen-
tro. Las zonas de aparcamiento alejadas
del centro presentan numerosos inconve-

nientes. El conductor tiene que recorrer
~a pie grandes distancias entre esas zo-

nas y el centro de sus negocios; el Muy-
10

es costosa. Por de pronto, dividen arfi-
ficialmente las zonas comerciales, mien-

tras que la entrada y salida de vehiculos
entorpecen el normal desarrollo del tra-
fico. Ni los parques ni los garajes sofi.
una solucién comoda y econdmica, €l au-:
mento de la circulacién de peatones que

de ello se deriva provoca numerosos ac-

cidentes. He estudiado un .método mds
légico de afrontar este problema en los

planos de la nueva ciudad de Welkorf'l;
en las regiones auriferas del Estado li-

-bre dé Orange, en Africa del Sur, pre-

R =
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yiendo parrios diferentes para el comer-
cio, las oficinas, los hoteles y log teatros,
Jos barrios residenciales, etc., cada uno de
dlos dotado de emplazamiento de apar-
camiento, suficiente para su desarrollo
part-icular, al propio tiempo que creando
70nas reservadas a los peatones. '

Una tal separacién por barrios permi-
to evitar la mezcla desordenada de las

' crculaciones que no tienen entre si nin-

guna relacién, y asi, cada barrio forma

un todo ordenado para la realizacion de .

su finalidad particular.

Incluso con barrios bien delimitados, es -

de desear que el desarrollo futuro del
dedicado al comercio conserve siempre la
separacion de-la circulacién de peatones
de la circulacion rodada, asi como el es-
tacionamiento en el mismo barrio de la
circulaciéon afecta al mismo. La creacion
de autovias urbanas, construidas bien por
debajo del nivel del suelo, bien por enci-
ma de éste, son cada vez mas necesarias
en algunas poblaciones a fin de evitar ac-
cidentes, de asegurar un rapido descon-
gestionamiento de la circulacion y de se-
parar el trafico del movimiento local del
peculiar de los peatones.

Los gastos que entrafia la expropiacion
de los terrenos situados en el centro de
las poblaciones con el fin de construir
autovias urbanas, son extremadamente
elevados, y un método que permita evitar
estos gastos de expropiacion es indicado
e ilustrado mas adelante. '

JOUE GASTOS SUPONE LA CIR-
CULACION CAOTICA ACTUAL?

No es posible precisar exactamente el
montante real de las pérdidas que aca-
rreah las condiciones actuales del trafico;
pero se puede afirmar con absoluta cer-
teza que el despilfarro de vidas, de di-
nero, de vehiculos, de salud, etc., que pro-
vocan sobrepasa en mucho todos los res=
tantes despilfarros del mundo moderna.

En un estudio reciente, la Federacion
Britdnica de Carreteras evalué que los
embotellamientos de las carreteras brita-
nicas cuestan a la nacién algo asi como
500 millones de libras esterlinas cada afo.

Miuchos de los célculos de este género

-se han hecho periédicamente por algunas

organizaciones que conviene citar, tales
como la Eno Foundation for Highway

Traffic Contrel, la American Asiciation
of State Highway Officials, el Institute
of Traffic Engineers, el Road Research
Laboratory (Gran Bretafia), las Federa-
ciones de Carreteras, etc., etc. Tantos han
sido los calculos que han realizado para
precisar los gastos que acarrean los acci-
dentes de la circulacion y los taponamien-
tos del trafico, que me limitaré a declarar
que “alguna cosa hay que hacer” y que
“esa cosa debe ser acometida conjunta-
mente por el urbanista y por el especia-
lista de la técnica de la circulacion”.

;COMO PUEDE ESTABLECERSE

" EE PLANO-DE LOS PUEBIOSSEN

FORMA DE ASEGURAR UN DES-
CONGESTIONAMIENTO RAPIDO
Y SEGURO DE LA CIRCULACION?

No cabe la menor duda de que las po-
blaciones del porvenir deberan ser conce-
bidas segtin métodos totalmente nuevos.
Los peatones deberan estar separados del
trafico rodado; la gran circulacion debe-
t4 estar separada de la local, los centros
comerciales deben formar un conjunto y
los almacenes no deben estar separados
los unos de los otros por otros edificios.
Los estacionamientos, la carga y descarga
de mercancias deben efectuarse en el pro-
pio lugar de su destino.

Dos problemas diferentes se plantean:

a) El estudio de planos de nuevas po-
blaciones o de grandes espacios sujetos
a demolicion.

b) Zonas actualmente urbanizadas que

habran de ser gradualmente readaptadas

a las condiciones modernas.

ESTUDIO -DE LOS PLANOS DE

LAS POBLACIONES NUEVASY DE

' LAS GRANDES ZONAS A
READAPTAR

Cuando se procede al estudio de los
planos de poblaciones nuevas o de gran-
des zonas susceptibles de readaptacion, €s
posible aplicar el método de construccion
“sobre pilares”. , o :

Segtin este sistema, el .ed1f1c1o esta ro-
deado de vias de servicio que permiten
una evacuacion segura y fluida del tra-
fico. Al nivel del suelo, el terren-o..esta
en su totalidad dedicado a aparcamiento

y a los emplazamientos de carga y monta-
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carga. Estas operaciones pueden ser or-

~ ganizadas a niveles diferentes si la altura
~ de los inmuebles lo permite. El terreno

esta completamente despejado y reservado
a los. vehiculos y al personal de servicio.

Los almacenes, las oficinas, etc., es-
tan situados en una o varias plantas, en-
cima del parque de estacionamiento. (El
plano 1 y la figura 2, realizados por el

- arquitecto G. A. Campbell, ilustran un

proyecto de este estilo).

“encima de las vias de trafico rodado, §;

que es posible pasearse con absoluta se.
guridad alrededor de los almaceneg

por
el peatén desea atravesar la calle pue-
de hacerlo gracias a unos puentes’éspé.
ciales. Este plano permite una separacifn
total de la circulacién de peatones (e
la de los vehiculos, ofreciendo a cada uno
el maximo de comodidad y seguridad,

El plano en cuestién presenta, en re.
sumen, las siguientes ventajds:

Fig. 3 - A fin de evitar los gastos elevados de la expropiacién de terrenos y edificios para la construccién de una autovia

urbana, estas carreteras deberdn establecerse en el mismo cuerpo de los edificios, al nivel del segundo piso. Los alma-

cenes se sitian debajo, mientras que las oficinas se instalan en los edificios construidos sobre pilares por encima
: de la carretera.

~ Este plano permite a los vehiculos al-
canzar directamente el edificio donde s¢
desee hacer las compras; el coche queda
aparcado, y sus ocupantes pasan a los

- ascensores, escaleras mecanicas, rampas
- 0 escaleras normales para alcanzar la

14

planta donde se hallan instalados los al-

macenes.
Los pasillos reservados a los peatones
estdn enteramente separados de las vias
destinadas exclusivamente el trifico ro-
dado. situados encima de estas, por lo

a) Aporta al pexidn seguridad y co-
modidad. o

b) Asegura una evacuacién facil de
la circulacién de vehiculos, que no es
nunca interrumpida por la travesia de la
calzada por los peatones. |

c) Prevé la posibilidad de aparcar en
donde a uno le hace falta, al mismo tiem-
PO que montar instalaciones de carga en
el lugar donde son ftiles, es decir en el
emplazamiento exacto de los almacenes.

d) Permite al comerciante economi-
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sar los gastos de entrega de las mercan-
cias a domicilio, ya que los clientes pue-
den transportarlas facilmente a sus co-
ches. o :

e Aumenta el valor imponible a dis-
posicion de 1as autoridades locales y per-
mite una plena utilizacion de los servi-
cios esenciales incluso en las zonas re-
servadas para aparcamiento.

PROYECTOS ESPECIFICOS PARA
CONVERTIR UN. BARRIO RESI-
DENCIAL EN OTRO COMERCIAL

La villa de Ladysmith, en la provincia
de Natal, en Africa del Sur, es una an-
tigua poblacion cuya espansion y desarro-
llo quedaron estacionados. Recientemen-
te, la politica progresiva de su Municipio,

' orientada a asegurar un abundante apro-

visionamiento de agua, y la produccion
local de carbon y de corriente eléctrica a
precio muy barato, le han permitido des-
arrollarse en el aspecto industrial.

Se ha hecho ahora necesario ampliar el
barrio comercial, que debe extenderse pe-

netrando en la antigua zona residencial.

En el curso de la fase de transicion, las

transformaciones se produciran por sec-

tores, pero en orden disperso. Por esta

razén, la separacion de categorias de la

circulacién de peatones y vehjculos no se
hari inmediatamente, y el Municipio ha

decidido, bien acertadamente por cierto,

que a dicha expansion deba seguir un
plan de separacién de la circulacion por
categorias.

‘Est4 previsto que los edificios habran
de ser construidos de forma tal, que los
almacenes estén situados en un nivel ele-
vado, mientras que-el estacionamiento y

la carga de los vehiculos se efectuen al

nivel del suelo.

CARRETERAS “EXPRES” ¥
AUTO-RUTAS URBANAS

Se hace sentir cada vez mas la necesi-

dad de separar el gran trafico del esen-

cialmente urbano de las poblaciones.

~ En la mayor parte de los casos, ello

implica gastos de expropiacion casi pro-

hibitivos para poder asegurar el paso de

las autovias urbanas. necesarias. :
Ademis, las corporaciones locales pier-

den el beneficio del valor intponible y de

log ingresos procedentes de los servicios
anexos a los inmuebles derribados para
permitir la construccion de estas autovias.

No hace mucho inspiré a los adminis-
tradores de una ciudad importante, en re-
lacién con la construccion de una nueva
autovia urbana que habia de atravesar la
jocalidad—cuyos inmuebles son muy vie-
jos pero donde el valor del terreno es
muy elevado ya y aun sigue creciendo—
la conveniencia de ajustarse a un plan
en virtud del cual no se procediera a ex-
propiaciones aunque si a la creacion de

determinados impuestos por servidumbre

a los propietarios afectadcs por el paso
de la autovia.

Nuestro grafico numero 3 (cuyo autor
es también el sefior. Campbell) muestra
un proyecto que permite incorporar la
construccion de una autovia urbana a una
sona edificada. La planta que estd a ras
de la calle y el primer piso de las cons-
trucciones estarian reservados al comer=
cio y a las oficinas, mientras que la auto-
via “discurriria a la altura del segundo
piso. Por encima de la autovia se autori-
zaria la construccion de editicios levanta-
dos sobre pilares, que quedarian enlaza-
dos con la calle a través de ascencrres
los cuales no tendrian ninguna parada al
nivel de la autovia.

Esta utilizacion de
construcciones €s economicamente conve-
niente tanto para quien construye la ca-
rretera como para las Corporaciones lo-
cales y para los propietarios de los in-
muebles, ya que el primerc no tiene que
comprar solares de gran valor, las segun-
das perciben impuestos sobre los inmue-
bles que atraviesa la carretera y los ser-
yicios necesarios sof utilizados plenamen-
te, y para los terceros poraue una parte

considerable de los gastos de construccion

del inmueble revierte a él por conducto
del que ha construido la carretera.

Esta disposicion revolucionaria del tra=

sado de las nuevas ciudades presenta,
ademds, otra ventaja en lo que se refie:
re a la seguridad, ya que permite eliminar
de las calles comerciales todo el gran

trafico.

De “Rezue Internacionale de la Circu-
lation et de la Sécurité Routiere”, pu-
blicacion de la Organizacton Mundial del
Turismo . del Automévil (O- T. ALY
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INFORMACION DEL R. A.

C. DE GUIPUZCOA

Durante todo el mes de Enero préximo, tanto en nuestras

oficinas centrales como en las de las Delegaciones de Alava

y Navarra, estardn a disposicion de los sefiores socios los

recibos correspondientes a lo anualidad de 1960

En el deseo de dar a nuestros sefiores so-
cios comodidad y facilidades mayores para
¢l abono del recibo de la cuota anual co-
rrespondiente a 1960 (180 pesetas) y aten-

diendo las suge-
r e ncias recibi-
das en diferen-
tes o ¢ a siones
por parte de
quienes de entre
ellos prefieren
pagar su cuota
en nuestras ofi-
cinas en vez de
que un cobrador
se desplace has-
ta el domicilio
de cada uno de
ellos, la Junta
Directiva ha de-
cdido que du-
‘rante tod o el
Hesk dei'en e ro
proximo e st én
a la disposicion
de aquéllos 1os
respectivos reci-
bos anuales, tan-
to en San Se-
bastian como en
las Delegaciones
dfe VM itoriaiy
- Pamplona, estos
para los resi-

dentes en las

El Real Automovil Club de Guipdzcon ha
creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-

~ moéviles de Turismo, a fravés de su Mutua-

lidad oficial

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la L CHE

dad mutualista. Validez de la péliza en

Europa y Norte de Africa, sin aumento
en lg prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o aislada.

En caso de diferencias entre Mutualidad y
asegurado, actuara como arbitro el Real
Automovil Club de Guiplzcog, sin infer:

vencion, por lo tanto, de lcs Tribunales de

Justicic.
Mutualidad inscripta en ia direcciun Ge-
nerai de Seguros por Order isieria
de 7 de Marzo de 193¢t ¥ i e
dmbito nosional por Orden minsisne:
de 3 de Febrerc de 1930

Soliciiese informacion en las Oficinus del Ciuk,
r {gs Deiegacimnes le ésts en Vitom= v PF{”P'C‘"G
vy en i Deiey! de esta MutLa - Bilbuo,

: Alamedo de Rec e :

g1y e} extranjero.

Representaries v corresponsales el Espana v

provincias de Alava y Navarra. Expirado
enero, aquellos recibos que mno hayan
sido recogidos seran puestos al cobro
directamente por el Club, al propio domi-

cilio del socio
para los residen-
tes en Sam Sie-
bastian, y por
conducto de un
Banco para los
domiciliados en
la provincia de
Guiptizcoa y en

. el resto de Es-

pafia.

ENTREGA DE
PLACAS A LA
T E B ATURA

DEOuBsR: A4S

PUBLICAS Y

AL AYUNTA-

MIENTO DE
ZARAUZ

La Prensa dia-
ria local, con la
amable atencion
con que recoge
todas las activi-
dades d el Real

Automoavil Club

de Guipuzcoa,
dedicé en el mo-
mento oportuno
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un buen espacio a la resefia de este acto, ca~ -
lificandolo de sencillo y simpatico; y asi_

fué, en efecto, aunque, por ser nosotros los
mas 1interesados en él, nos cohiba un tanto
el reconocerlo. -

Tuvo lugar el pasado jueves, dia 12, por
la tarde; lo presidié el Gobernador Civil de
la Provincia, don José Maria del Moral, y
fué su objeto hacer entrega de sendas
placas de plata, con grabadas leyendas alu-
sivas, a la Jefatura de Obras Publicas de
Guiptizcoa y al Ayuntamiento de Zarauz,
concedidas por nuestro Club en mérito a la
interesante labor realizada, por ambos orga-
nismos en pro del embellecimiento de la

gratitud por la distincién otorgada a Jog or-
ganismos que representaban. _ |
Represento en el acto a la Ciudad ¢ pri-
mer teniente de alcalde de su Ayuntamient,
sefior Mendia, y estuvieron presentes, igualj
mente, varios directivos del Automévil Cly)
y periodistas de la localidad. .
Los sefiores Zappino, Zubizarrety y Be-
racierto recibieron muchas felicitaciones y
finalmente se sirvidé un vino espafiol,

CENSO DE AUTOMOVILES ¥
MOTOCICEE TS

Como todos los afios por esta misma épo-

El presidente del Real Automévil Club de Guipyu i o '
=l ! ) pUzcoa, D. Federico Zappino, mostrando al representante del
Ayuntamiento de Zarauz (izquierda de la foto) la placa de plata con que dicha corporacién fué agraciada vy
que instantes después le serfa entregada oficialmente por el Gobernador de la provincia. -~

Provincia con vistas al fomento del turis-
mo: concreta y respectivamente, un bello
aparcamiento para coches en Gainchurizque-
ta, y un oasis de paz y serenidad—toldos y
bancos—en la ruta de dicha villa a la de
Guetaria. ‘
Previa una breve glosa explicativa del

acto, a cargo de don Federico Zappino—

como presidente del Club—el sefior Del Mo-
ral procedi6 a entregar las referidas placas
a los representantes de los organismos ga-
lardonados, don Modesto Zubizarreta (inge-
niero-jefe de Obras Publicas en Guipuz-
coa) 'y don Antonio Beracierto (teniente de

alcalde zarauztarra); los cuales pronuncia-

ron a continuacién emocionadas palabras de
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‘ca, recordamos a todos nuestros sefiores so-

cios del término de San -Sebastian, la obli-
gacion en que se encuentran de presentar
ante la  Superioridad, en un plazo que con-
cluye inexorablemente el 12 del proximo
diciembre, las declaraciones de autos ¥
motos de su propiedad.

Esta obligacion no excluye en modo al-
guno a las Corporaciones y Organismos del
Estado, Provincia y Municipio.

Quienes residan en otros Municipios de-
beran informarse en ellos de los plazos que
a tal efecto se hayan sefialado. |

Los impresos para estas declaraciones les
seran, en todo caso, facilitados en las Ofi-
cinas del Real Automévil Club de Guiptiz:



coa, el cual se encargara, una vez cumpli-
nentados, de darles el curso oportuno.

gL VI DIA DEL AGUINALDO A LOS
GUARDIAS MUNICIPALES DEL
TRAFICO

Visto el éxito que tuvo en sus cinco edi-

siones anteriores la iniciativa del Real Auto-
mévil Club de Guiptizcoa, ocuipase éste en

los momentos actuales de los preparativos

del “VI Dia del Aguinaldo a los Guardias
Municipales del Trafico’.

Como' se recordara, la colecta de aguinal-
dos de especie en favor de ese simpatico y
abnegado funcionario municipal que es el
regulador del trafico callejero se ha efec-
tuado siempre, a excepcién del afio pasado
en que el 21 de diciembre “cay¢” en domin-
g0, el dia de Santo Tomas, esa fecha de
tan hondo y grato -sabor popular y donos-
tiarra.

A tal efecto, se colocaran en los mismos
lugares que los afios 54, 55, 50, 57 y 58
unas hermosas cestas, donde las personas de
buena voluntad podran depositar sus dona-
tivos acostumbrados, contribuyendo asi a
que los guardias donostiarras de la circula-
cion celebren las Pascuas navidefias de 1959
tan holgada y animadamente como en los
cinco afios precedentes.

El Real Automévil Club de Guipuzcoa
estd seguro de que todos sus afiliados res-
ponderdn con la unanimidad y largueza de
otras veces a este llamamiento. Por lo que
se anticipa a agradecerles, en nombre pro-
pio y en el de los beneficiarios de la ya tra-
dicional colecta, tan simpatico gesto de cris-

tiana solidaridad.

UNA TARJETA MEDICA

~Anexa al presente nimero de noviembre
figura, como obsequio del Real Automovil
Club de Guiptizcoa a sus sefiores socios, una
Tarjeta Médica, cuya utilidad, para el auto-
movilista particularmente, podra constatar
el lector a poco que reflexione

En ella, aparte la filiacion del respectivo
titular, se han de sefialar, dentro de las
oportunas casillas, determinados datos que
habrdn de consignarse de acuerdo con el

medico de cada uno; datos que, en un Mmo-

mento dado, pueden ser de gran utilidad
para quien sepa interpretarlos y utilizarlos,

cia, fallecio

pudiendo, incluso, contribuir quizd decisiva-
mente a salvar una vida en caso de acci-
dente. -

Una de las casillas estd destinada, como
puede verse, a la religion que profesa el ti-
tulor de la Tarjeta Médica. Y seguramente,
muchos de nuestros lectores la encontrardn
improcedente y hasta quiza superflua, ya
(ue parece innecesario en nuestro pais men-
cionar la religion que uno profesa, que no
es otra que la Catolica Apostolica Ro-
mana.

Sin embargo, nosotros no hemos podido
prescindir de la idea de que no pocos de
esos automovilistas socios del Real Auto-
movil Club de Guiptizcoa, en cuyas manos
ha de estar esta Tarjeta Medica, han de
viajat, y viajan de hecho, por paises de di-
ferente religion que la nuestra, y una vez
en los cuales es de absoluta necesidad, por
lo tanto, poder dar a conocer desde el pri-
mer momento la que uno profesa.

NOTAS NECROLOGICAS

Acabada ya la confeccién del nimero de
este Boletin correspondiente al pasado oc-
tubre, recibiéronse en el Club noticias del
fallecimiento, ocurrido en las postrimerias

~ de aquel mes, de un estimadisimo conso-

cio: don Luis Hernandez Gallardo.

Este, profesor mercantil y agente comer-
cial, era persona por extremo grata tanto
profesional como social y particularmente.
Por tal circunstancia, su prematura desapari-
ci6n — don Luis Hernandez se hallaba to-
davia en la plenitud de la vida ha sido
doblemente lamentada en toda la Ciudad,
donde era muy conocido y estimado.

Bl Real Automévil Club de Guipuzcoa,
4l dar cuenta a sus afiliados de tan sen-
sible pérdida, hace presente su pésame €OI-
dialisimo a toda la afligida familia, entre
la que se encuentro dof Agustin Hernan-
dez Gallardo, hermano del extinto y SoCi0
asimismo de nuestro Club.

% ko

Afectado de traidora e implacable dolen-
también hace unos dias—el
7 de este mismo noviembre — Otro estima-
disimo consocio del Club y admirado ami-
go: don Angel Maria Rezola A?Piazu.

Excelente médico, padre amantisimo para
sus muchos y agradecidos enfermos, el se-
Gor Rezola siguié su carrera por 1 refrena=
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ble vocacién y la ejercié como un verdade-

ro apostolado Su muerte, acaecida a la

~ edad de 48 afios, deja en el censo facultati-

vo donostiarra un auténtico hueco.
Al margen de su profesion, don Angel

Maria, era una persona amable y bondado- -

sa, educada y cordialisima, que se hacia que-
rer apenas se cruzaban con €l dos pa-
labras.

De la dolorosisima impresion que esta

desgracia produjo tanto en San Sebastian
como en la provincia — especialmente en

Hernani, la villa natal del finado — partici-

pa de medo muy sincero nuestro Club,
quien, por conducto de las paginas de este
su érgano oficial, quiere hacer llegar a toda
la familia del sefior Rezola — muy particu-

- larmente al hermano de éste, don Juan Mi-

‘guel, notable arquitecto y también socio de
! .7 r
nuestro Club — la expresion de su mas sen-
tido pésame.

Casi al mismo tiempo que el sefior Re-
zola, dejaba de existir don Alejandro Gar.
cia San Miguel, colega suyo de Pamplop,
y que dentro de la profesion gozaba igual-
mente de un solido y bien merecido pres-
tigio. |
El sefior Garcia San Miguel, fallecido el
lunes g del corriente, en aquella ciudad, era
socio del Real Automovil Club de Guipi-
coa desde mediados del afio pasado y hom-
bre cuyo caracter afable y trato sencillp
predisponian muy pronto a la mas afectuo-
sa familiaridad. |

Por las apuntadas circunstancias, su obi-
to ha causado en la capital navarra y entre
los que aqui tuvimos la suerte de conocerle
un espontaneo y profundo sentimiento.

El Real Automoévil Club de Guipzcoa,
por medio de estas cortas lineas, hace pa-

 tente a toda la familia del difunto la ex-

presion de este sentimiento.

N
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MIRACRUZ, 5

RONDA, 2
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| SERVICIO OFICIAL SEAT i
Gurage y Talleres ‘/LEAL‘’
. RECAMBIOS Y ACCESORIOS SEAT
. Avda. del Generalisimo, 32-34 y Paseo Colon, 31-33 - Tel. 19N - SAN SEBASTIAN |
Estaciéon de Engrase a alta presion - Lavados a alta presion y bajos en coches y camiones ; "
Lavados con champt - Pintura de bajos a turismos y camiones - Servicio de limpieza de bujfas ] (18
Servicio de cargas de baterfas. i |
ESTACION DE GASOLINA - SUPERCARBURANTE Y GAS-OIL CENTRIFUGADO I i ;
| S _ - o’ |
| 1

Heparacmnes electro- mecamcas o i o
Engrase a presion |8
Estancias ~ Lavados i

- Automoviles para viajes

CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

Gloria, 3y 5 °
Teléf. 10350

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecéanicas
Construccion y reparacion de carrocerias

e - ' ' ' CONCESIONARIO EXCLUSIVO. PARA GUIPUZCOA
| araUE e ' DE AUTOMOVILES

Fuenterrabio, 31 Teléf. 14290 || oty B
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; GARAG’E il
GRAN KURSAAI.
EI. SAI.ON DEL AUTOMOVIL

Un nuevo gorage instalado en las mejores
: condwmnes de luz, aireacion y amplitud.

250 coches en una sola nave
I’usao Rumén M.° Lili, 1 (Edificio Gran Kusaal) - l'_el 19698
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dinamos, distribuidores, a’rranques, . MANERO Y MENDIBURU, S. R. C.

.cambios eléctricos, termostatos,
reguladores e instalaciones Diesel.

CONSTRUCCION DE PIEZAS
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La seguridad en la carreterg

LOS ADELANTAMIENTOS

No adelante usted a otro coche mas que
en el caso de poder efectuar la maniobra
sin peligro. _

No calcule por bajo la distancia que le
es precisa para adelantar a otro vehiculo.

Y no olvide a este respecto que: yendo
1 110 kilémetros a la hora, necesita usted

disponer de 800 metros de visibilidad para

poder adelantar a otro vehiculo que ruede
a la velocidad de 100.

Otros consejos:

Cuando adelante usted a otro vehiculo,
hagalo rapidamente, sin quedarse a la altu-
ra de aquel al que esta usted pasando.

Tenga mucho cuidado de no acercarse
demasiado al vehiculo a quien esta ade-

~ lantado.

.Luego de haber adelantado a otro ve-
hiculo, no vuelva a su derecha demasiado
pronto. ]

Sepa usted también dejarse adelantar:
arrimese a su derecha y no acelere.

LA CIRCULACION NOCTURNA

Cerciérese a menudo de que sus apara-
tos d alumbrado y de sefializacion funcio-
nan debidamente. ‘

Estda probado que en.un cincuenta por
ciento de los casos tales aparatos estan de-

ficientemente reglados. i

Mucho cuidado con el peligro del deslum-

bramiento: encienda sus luces de cruce

- ¢uando se encuentre con otro vehiculo.

s ss\s\s\w\wm7777 7 =

L0 QUE NUNCA DEBEN OLVIDAR
L0S USUARIOS DE ESTA

Cuando su coche vaya detras de otro, pon
ga siempre sus luces de cruce, ya que la
reflexion de sus faros de carretera sobre el
espejo retrovisor del que le precede des-
lumbra al conductor de este. _

Si otro usuario de la carretera os des-
lumbra al cruzaros, no dejéis de observar
bien vuestra derecha. Y si fuera preciso,
deteneos. ' :

Procure rodar siempre a algunas decenas
e centimetros del borde de la carretera ; ha-

evitara més facilmente al pea-
t6n o al ciclista apercibido en el altimo

ciéndolo ast,

instante. |

Con las luces de cruce, usted no puede ver
més que hasta treinta metros ante su coche.
Sera prudentisimo, por lo tanto, no adelan-
tar a otro a sesenta o setenta kilometros a
la hora. _ .

Si necesario fuera, no deje de utilizar ga-
fas. La noche acentta la muopia.

Evite el hacer etapas demasiado largas.

I sl fi suefio, parese para dormit,

Ve i tierie fSUERO S

aunque solo sea unos instantes.
| 25




LAVA PARABRISAS auténomo

PATENTE M. SUISSE
SIN ELECTRICIDAD * SIN DEPRESION

Transparencia perfecta del parabrisas
en loo peores tiempoo
sin deiar vuestro asiento, sin detener vuestra marcha

Fabricacién especial de tubos flexibles y gomas
para frenos hidraulicos

~ Fabricados bajo patentes y procedimientos de la Sociéteé Anénime Stop,
-~ de Saint - Ouen (Francia) por la Stop-lbérica, S. A.
Alto de Amara, 4-Tel. 23158 - SAN SEBASTIAN



La gran pasion de los autos en miniatura

Los ‘modelos reducidos

hacen furor, y su boga
no cesa de aumentar.
El periodista Guy Gra-
vier ha visitado a uno
de esos artifices en cu-
yostalleres de artesanfa

maravillas que constitu-
yen la alegria de los
y de los
grandes.

pequeifios...

Michel'‘Conti, en plena actividad de un delicado y minucio-
so trabajo, que tan justo renombre mundial le ha dado.

Michel Conti nacié en Turin hace 23
afios, de padre italiano y madre francesa.

En la escuela, desde la edad 'de 10 afos,
Miguel escuchaba a su profesor distraida~
mente mientras dibujaba automoviles en sus
cuadernos.

De regreso a su domicilio, pegaba sus
dibujos sobre cartones, que recortaba luego,
constituyendo asi una interesante coleccion
de coches de la época.

A los 15 afios abandoné fa escuela para
unirse a su padre, que trabajaba como ca-
rrocero en un gran taller de Turin. |

Posteriormente, Miguel pasé por 1os mas
importantes talleres de carroceria, como Pi-

nin Farina y Ghia, en los que s€ perfec-

ciond junto a los mas caracterizados maes-
tros italianos de la especialidad.
Por la tarde, después de su trabajo, ocu”

nacen esas.pequefias

. Una visita al taller del artista italiano Michel Conti

paba Conti hijo algunas horas en satisfa- -
cer su pasién: construir modelos de coches
en miniatura.

Sus primeros trabajos fueron en madera.
Ya el talento de Miguel Conti se afirmaba,
y algunas personas interesadas por sus tra-
bajos le propusieron comprarle algunos de
sus modelos. Ello le alentd, y Miguel co-
menzd a ver su suefio convertirse en
realidad.

Poco después ya exponia en el Salon del
Automévil de Turin. Su presentacion fué
un éxito. Los pedidos comenzaron a fluir,
y, a fin de poderlos atender debidamente,
decidié abandonar su trabajo en el taller de
Ghia, para consagrarse Unicamente a su
arte. De esto hace ahora cuatro afos.

El taller de Miguel Conti es de la dimen-
«ién de sus modelos: una pequefia habi-
tacion de su wivienda la tiene exclusiva-
mente reservada a tal finalidad.

En este taller hay una mesita y algunas
herramientas, muy pocas; entre estas, al-
gunas destinadas a trabajar en madera Yy

otras en chapa; una ruedita de piedra de

afilar y lo necesario para soldar y pintar.

Conti realiza en su totalidad las piezas
precisas para la construccién de sus coche-
citos, y tan solo los neumaticos son fabri-
cados fuera de su taller. Todo, ejecutado
con la mayor minuciosidad y con una ex-
tremada paciencia.

Esta paciencia es el mejor complemente
de su habilidad, ya que en tal clase de tra-
bajo contribuye en gran manera al éxito.

De afio en afio se hace patente el pra=

greso y el perfeccionamiento que van alcan-

- ando los modelos de Miguel Conti.

cOMO NACEN LAS MINIATURAS

Conti jamas ha visto los originales de
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los coches “sport” que €l realiza en mi-

- niatura. En general, trabaja a la vista de fo-

tografias, de las que dibuja una reproduc-

‘ cion. Las fotos las obtiene dire-ctamente de

los constructores o de Ias revistas de Au-
tomovilismo.

Otras veces, algunas firmas, conocedoras
de su talento, le envian directamente los di-
bujos originales que le simplifica, evidente-
mente, su trabajo. Este es el caso de las ale-
manas “Mercedes” y Porsche”, de las ingle-
sas “Jaguar” y “Vanwall”, y de las italianas
“Ferrari”, “Alfa” y Fiat”. Lo mismo le
ocurre con ciertos carroceros paisanos Su-
yos, como Bertone, Vignale y Ghia.,

Conti realiza primeramente su modelo en
madera, a la escala de 1/10 del tamafio na-
tural, y dando de esta manera una idea de
la linea general del coche. La realizacion es
larga y muy delicada.

Los menores detalles de la forma de la
carroceria deben ser fielmente reproduci-
dos sibre este maniqui, ya que de ello de-
pendera la exactitud de la obra defi-
nitiva,

Una vez terminada la maqueta en madera,
modela su chapa de aluminio de un espe-
sor de un milimetro,

En esta labor procede por elementos sepa-
rados, que luego son soldados entre si y
limadas mas tarde las soldaduras.

Asi ha nacido la verdadera carrocerfa, a
la que da seguidamente una capa de an-
tioxido y otra de un apresto.

La segunda operacién consiste en la rea-
lizacion de la parte inferior, que es, en
cierto modo, la plataforma sobre la cual se
adapta el tren delantero y el trasero (en
el caso |de los monoplazas), la direccién, los
pedales, la palanca de las velocidades y los
asientos; estos, recubiertos de piel. _

Esta plataforma es, a su vez, pintada an-
tes de su unién con la parte superior de
la carroceria.

Terminada la miniatura de coche, Conti
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procede a la colocacion de diferentes acee.
sorios y molduras cromadas, lustrandoly por
altimo con el mayor esmerg antes de g
lanzamiento al mercado. |

Estos coches tienen 35 centimetros e
largo y pesan un poco mds de un kilo,

La construcciéon de un modelo “sport”
exige 80 horas de trabajo

Un monoplaza de carreras requiere mas
tiempo todavia; un centenar de horas apro-
x1madamente

En este género de coche, Conti reproduce
exactamente todo el tren delantero y la par-
te visible del trasero, comprendida la. sys-
pension, que, segtin la marca del modelo,
es de muelles helicoidales o de laminas
hojas. ' _ |

Lo mismo ocurre ¢on el sistema de

frenaje.

En la realizacién de un coche “gran ty-
rismo” cerrado es, con mucho, el trabajo
mas largo, sobre todo cuando el cliente le
exige la posibilidad de abrir las puertas, el
capot y el cofre trasero. 2

La “300 S. L.” Mercedes asi concebidi
necesita 200 horas de trabajo.

Pero..., ¢a quién puede Conti vender los
coches liliputienses que fabrica?

En primer lugar, a los apasionados del au-
tomovil, que quieren tener sobre su chime-
neta o en su despacho el modelo reducido
de una marca o de un tipo de coche que es
su sueflo y cuyo original no podrén posi-
blemente poseer nunca.

Existe asimismo otra clientela, de gente
afortunada que cambia muy a menudo de
coche y desea conservar el recuerdo de aque-
llos que poseyé. En este caso, los mo-
delos son reproducidos en su color de oti-
gen e incluso con los mismos niimeros de
matricula, A

Por fin, los apasionados de las grandes
carreras reviven en su casa la{s emociones
y recuerdos de pasadas jornadas memora-
bles teniendo a la vista los “Ferrari”, “As-



. otros bolidos
 que ellos vieron
lfichar en el

ti, Este es el

torl - Martin” y

transcurso de la
te m porada de-
portiva.

CLIENTES
PROFESIONALES

[..o's carroce-
tos son también
clientes de Con-

caso de Berto-
ne, que fabrica
todos los “cou=
pés”’ Alfa Giu-
lietta. Conti ha
realizado por
encargo de este

carrocero varios coches idénticos a aqué-

Hos.

También ha trabajado para Vignale, a
quien ha modelos de
sus ‘“coupés” y “cabriolés”, sobre “‘Lan-
cia-Appia”. |

Por su parte, Ghia le ha encargado la
reproduccién de “Nibbio”, pequefio coche
de “record”, cuya carroceria ha sido estu:
diada y realizada en los talleres de aquél;
y tambhién, las dos versiones “coupé” y “ca-
briolé” del “Volkswagen Karman Ghia”,

facilitado varios

cuyas carrocerias fueron concebidas por Mi-

guel Conti.

~ Los modelos de éste son vendidos en nu-

merosos pafses. | P
Los americanos, desde hace tres afios, son

sus mas fieles clientes; y envia productos

suyos igualmente para el Canadé, Francia,

Espafia, Austria, Suiza, Alemania y Ho-

landa. |

 Después de los carroceros son también

clientes de Conti los constructores.

Entre los numerosisimos trabajos —verdaderos primores de artesania— salidos de
Miguel Conti figuran estas dos miniaturas de coches, impecables y acabados cada
-uno en su estilo. —El de arriba es un Fiat primitivo, pero no un Fiat cualquiera,
sino, precisamente, aquel que tiene en su haber los 14.000 kilometros del “raid*
Pekin-Pais. Se trata de los tres que, habiendo salido de la capital china el 10 de
Junio de 1907, consiguieron llegar al término del “raid" veinte dfas mas tarde que el
Itala, de Borghese, que fué el que gand la gigantesca prueba; el quinto de los que
participaron en ella hubo de quedar abandonado en algin lugar-de la vasta exten-
sién asiatica.— El coche enano de !a parte inferior es un calco maravilloso y enési-
mamente mas pequefio del “Jaguar X. K. 150", que tantos partidarios tiene.

El altimo pe-
dido proveni’a
de Freddy Pors-
che, habiendo
realizado para
él un magnifi-
COm o> il diedr
R SK” de com-
peticion.

El ano pa-
sado, Lancia le
enecaro o, en
recuerdo de su
“cuadra” de ca-
rreras,  tkes. co=
ches de Gran
Premio férmula
1 e wicim
uno de los cua-
les tenfa el na-
mero de carrera
del llorado Al-
herto Ascari. Conti es un habitual de los

Salones. Sus coches se exponen todos los
afios en el de Turin. En el dltimo de
Ginebra expuso por vez | e
Suiza. También se deja ver en el de
Paris, " il
‘Actualmente, Miguel Conti recibe con re-

primera

_gularidad un ntmero de pedidos tres o cua-

tro -veces superior a sus posibilidades, ya
que solamente puede producir, trabajando
mucho, cuatro o cinco coches al- mes.

Sin embargo, no quiere tomar personal y.
prefiere continuar haciéndolo todo €l mis-
mo, contando para ello con la paciencia de
sus clientes... '

El correo que llega hasta su taller es muy
importante y le haria falta también un tra-
ductor para descifrar las cartas que recibe
de diferentes paises del mundo.

Bn fin, Conti se ha hecho un nombre,
que en poco tiempo ha traspasado las fron-

teras; pero sigue siendo tan modesto como

cuando empezo.
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Los individuos que
aparentan un tipo so-
ciable, naturalmente
dindmicos, deben evi-
tar el alcohol, sobre
todo antes de ponerse
al volante. Tal es la
conclusion del doctor
Cyril M. Franks, sico-
logo en el Instituto Si-
quiatrico de New-Jer-
sey, que ha estudiado
el grado de resistencia
al alcohol de los di-
versos «tipos» de per-
sonas. Las gentes ale-
gres, activas, tienen
una débil resistencia a los excitantes y es-
pecialmente al alcohol, mientras que los
seres con complejos, que se aburren en la
vida, poseen mayor resistencia al alcohol.

*

Ramséss es el nombre del primer au-
tomévil de fabricacién arabe, presentado
ha poco en El Cairo.

Se trata de un «dos plazas» que hace
80 kilémetros por hora y consume 16 li-
tros cada 100 kilometros. '

“* Los primeros modelos fueron ofrecidos -

al presidente Nasser, al ex-presidente sirio
Choukry Kouatly y al mariscal Abdel
Akim. ‘

La produccién de este vehiculo alcan-
‘zard en 1960 las 1.200 unidades.

*

Si hubo alguna vez en el mundo un

hombre considerado y comprensivo, este
fué, sin duda, mister Staw, que por dos
veces ocup6 la alcaldia de Cambridge.

" Se recuerda que este sefior, al morir,
dispuso que no se le hiciera entierro de
ninguna clase, sino que sus restos fue-
sen llevados en un taxi al cementerio.

—Conozco — tes-
t6 — los problemas
“del trafico urbano vy
no quiero que au-
menten al obstruir la
circulacién en las ca-
lles con mi procesién
funeraria.
* .

Un industrial brita-

nico, Albert Birt, de
49 afios, adquirio en
la reciente Exposicion
A ut om ovilistica de
Londres 40.000 co-
ches, que proy ecta
vender en los Estados
Unidos y ‘por los que pago 60 millones
de délares. Todos los «autos son de la
«British Motor Corporation>. Se trata de
modelos deportivos de lujo.

* ‘

El nimero de mujeres chéferes de sta-
xis$ no cesa de aumentar en Paris. Aca-
ba de pasar de 500 a 10.000 conductoras.
Seglin los especialistas, las mujeres - ta-
sistas conducen perfectamente bien y se
conducen con tacto Yy discrecion. Pero,
por efecto de una singular desconfianza,
la clientela femenina las evita general-

mente.

La Federacion Internacional del Auto-
mévil. reunida el mes pasado en Paris, ha
establecido de este modo el calendario de
los Grandes Premios para 1960:

31 enero, Argentina; 29 mayo, Mo-
naco: 30 mayo, Indianapolis; 5-6 junio,
Holanda; 19 junio, Bélgica; 3 julio,
Francia: 16 julio, Gran Bretana; 31 ju-
lio, Alemania; 14 agosto, Portugal; 30
octubre, Marruecos; 1Q diciembre, Esta-

dos Unidos.
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TODO ES SEGUN EL COLOR...

Desde hace tres meses, Luis camina con

muletas. Ha sufrido un accidente de au-

tomovil. _ _
Se encuentra con un amigo, que le dice:
—j Caramba, Luis! Pues..., si que ha
sido un accidente de veras grave. . Es
que todavia no pueden andar sin muletas?
—Mira, amigo mio: ni yo mismo lo
comprendo, La cosa es complicada. El mé-

dico me dice que si, pero el abogado in-

siste en que no.

LECCION A UNA IMPERTINENTE

—No sé si ustedes saben — decia un
amigo nuestro en una reunion — que ten-
go antomovil. Y que, ademéis, soy casado.
Lo cual significa que cada vez que mi
mujer me acompaiia, me pasa indicacio-
nes sobre la manera como debo de con-
ducir. Como ya hemos tenido algunas
agarradas, terminé por mandarla a una
academia para que aprendiese a condi-
cir. Y aprendié. Y hace poco sali con ella
y me instalé en el asiento de atrds, como
ella lo hacia cuando conducia yo. Pero
-resulta que al pasar por una esquina de
mucho trafico, la pobre se mare6. No so-
bia qué hacer. Y entonces exclamé:

—Trae una recomendacién del Automé-

vil Club. ..
32

HUMOR DEL AUTOMOVIL

—Querido..., ;qué hago ahora?

Y yo le contesté, muy sabiamente:

—Imaginate que estis en el asiento de
atras y que yo soy quien conduce, y lo
sabras en seguida...

AHORA YA NO HAY CUIDADO

Un marido llegé a su casa una noche y
entregd o su mujer una poéliza de seguros,
—Me ha asegurado la vida por 600.000
pesetas — dijo—; asi que, si algo me ocu-
rriera, tengo la tranquilidad de que tg
quedas bien econdémicamente, ,
—j Qué previsor eres, querido! Enton-
ces..., podras ir cdon el coche a 200 por
hora siempre que te dé la gana, ;verdad?

DELICIOSA INGENUIDAD

Un norteamericano muy rico le hace la

corte a una muchacha espafiola que de-

sea ver si lo pesca, con nobles fines ma-

tromoniales.

En sus charlas se entretienen cisi la-
blando por sefias.

El norteamericano le dice a la chica:

—Debe usted aprender inglés,

—Conozco olgunas palabras.

—Digalas.

—DPues..., Cadillac, Chevrolet, Packarl..

2o Sty s o
L‘,N -/ “:'
o “AL' -

—Ya te he dicho Pepe, que no hinches
los neumaticos sin ponerte las gafas.
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