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«SABIPA>, el notable corredor <amateur» ganador con su «Bugatti» de la categoria F (Turismo) y detentor
en 1925 de la Copa Cadillac, rodeado de la Comisién Deportiva del R. A. C. G.

Experimentamos una vioa satisfaccion que 1o hemos de ocultar. El Circuito recien-
temente celebrado ha constituido un gran éxito, un éxito definitivo, del que mos sentimos
orgullosos, como deportistas y como donostiarras. El esfuerzo realizado ha sido, sin duda,
extraordinario, pero hu tenido una expléndida compensacion en los resultados oblenidos.

San Sebastidn puede mostrarse orgulloso. In su historia veraniega, la fecha del

Cirewito marcard siempre el momento del mas alto interés, de la mds fuerte y poderosa
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Ligero, rapldo confortaule el 1O I—ID Sport VERMOREL, ha sido Con‘

cebldo cen el proposis de complacer y salistacer wuestros deseos

Sus especiales caracteristicas y la eleganaa de su linea, hidecen del

VERMOREL, el coche mas agradable para el sport y para la ciudad

Represenianie General en Espaia: Granda

MIRACRUZ 20 &= TELEFONO ©6-82
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Represenfanie para Guipiizcoa:

Alberio Abrisquefa
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at_?”‘acjllc_?fon- Bl verano donostiarra ha de ir siempre hermanado, estrechamente unido al Cir-
cmto.automovghstq, que es desde ahora su mdximo festejo. La tradicion de modernidad,
el espiritu innovador de la Ciudad, ofrece en solo tres ajios esé ddmirable Circuito anual,

A AT AR TR AR

que ha adquirido en el mundo deportivo el mas alto rango 'iﬁte'rna_cional hasta efi punto de

habérsenos concedido
para el ano 1926 el Gran
Prewio de Europa, mag-
no acontecimiento de-
portivo que ha de repor-
tar a San Sebastidn in-
calculables beneficios.

El camino era cier- |}

tamente dspero y las di-
ficultades innumerables.
Pero para una Ciudad
como San Sebastian, con
la voluntad firme y de-

cidida de vivir, de afir-

salvara. Y en esta labor
todos han sido entusias-
las y decididos colabo-
radores. Las dos Cor-
poraciones (Diputacion
y Ayuntamiento),las Au-
toridades, los elementos
deportivos, la Prensda...
todos, absolutamente to-
dos sin excepcion.

Los beneficios por el
éxito obtenido en el as-
pecto deportivo son in-
numerables. En otro or-

mar ante el mundo cos-
mopolita su vitalidad y

Fot «Photo Carte» demn... San Sebastian em-

; Los farﬁosos corredores de «Peugeots:
Wagner, Rigal (ganador de la categoria C. Turismo) y Boillot
con el trofeo conquistado en el lll Circuito

pezard a conocer MUY
su energia. no podia ha- . pronto lo que el Circuilo
ber obstdaculos que no - significa para élla. Co-
mo ninguna otra manife.‘sia‘cién, el Circuito serd el pregonero inmejorable y mds eficaz de
la fama dela bella y dorada Ciudad, que es la perla mds preciada de Espana. Cuando
en el ultimo Circuito veiamos a cerca de 60.000 personas presenciando la prueba de Ve-
locidad, no pudimos menos de sentir una intima satisfaccion y una vive alegria al pensar
que se habia dotado a San Sebastidn de alyo que significa el esfuerzo poderoso y magnifi-
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co de un gran pueblo. :

Los que hacemos este Boletin, nos compla,'cemos en este dia venluroso para el de-
porte automovilistico y para San Sebastidn, en expresar nuestra felicitacién mds cordial
a ese puiiado de hombres entusiastas que forman la Directiva del Real Automoévil Club de
Guiprizcoa, presidida por don’ Manuel Rezola, una de nuestras mds fuertes capacidades
organizadoras. Los lazos de union que o ellos nos acercan no han de impedir que rinda-
mos este lributo de justicia, a quienes, apenas terminada la ruda labor del wltimo Circuito
se han entregado ya con toda febrilidad a la organizacion del proximo...
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{ pn | Cartes”
Estado en que guedd el «Delage» de Torchy

El malogrado corredor TORCHY que muri6 a consecuencia de un d
después del choque

accidente en el Gran Premio de Velocidad

E
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: por adquirir auto alguno que no sea «FIAT», recomenda-
. mos, en bien de vuestros intereses, consultéis a los
t)

oseedores de coches «FIAT» quienes os convencerédn
ge las ventajas que ofrece esta marca por todos los
|  conceptos, sobre las restantes del mercado.
ﬁ jrah amor !

@

g

(¢

Fs esta provisto de un «chassis» tan sélido
: Iat comoel primero.

2 entrega sus coches con carrocerias tan con-
Fiat fortables como el primero. '

1 ofrece al conductor el maximum de segu-
Fiat ridad

i es, sin duda alguna, el coche mas econdémi-
Filaf coydemds rendimlento que existe

i es la tnica marca que puede reunir estas
Fiat condiciones porque estd reconocida como
la primera fébrica de Europa en construc-

Cién de automédviles.

g8 IQS EXPOSICION: Oquendo, 10 - Teléfono 23-36

Damborenea
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GARAGE: Miracruz, 16 - Teléfono 21-52
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C III Circuifto de San Sebastliénj\,-
_ | R A

~(H N 6ran Premio de Auiociclos ) i
I

: e : \
% 30 vueltas: 531 kl]omeir?s—///

CcCLASIFlICACION OFICIAL

Categoria 1.100 cm.®

1.° (ASSE sobre «Salmson» en 5 h. 36 m. 10 s. Media de 94 kms. 82.
9.2 TRIBESALGO sobre «Hisparco» en 6 h. 5 m. 89 s. 2/10

3. MARANDET sobre «S. A. R. A.» en 6 h. 6 m. 57 s. 4/10

4.° FueNTES sobre «Hisparco» en 6 h. 51 m. 53 s. 2/10

5.° ARTECHE sobre «A. S.» en 7 h. 22 m. 47 s. 4/10

Categoria 750 cm.®

1.° ZUBIAGA sobre «Austin» en 6 h. 48 m. 43 s. 2/10 Media de 91 kms. 789.
Vuelta m4s réapida en la categoria B: Casse en 10 m. 2 s. Media de 105 kms. 847.
» » » A: ZUBIAGA en 11 m. 10 s. Media de 85 kms. 104.

Copa de S. A R. el Principe de Asturias

1.0 ZUBIAGA 18.330.942,5
2.0 (CASSE  22.146.660

Copa Packard

Tiempo mas rapido: Cassk 20.170 segundos.
Tiempo més lento: ARTECHE 26.567,4/ » :
Corredores que pueden concursar a la Copa por hallarse dentro de la férmula del
apartado 3.° del Reglamento.
CASSE: T = 20.170 segundos
URIBESALGO: T =21.939,2 »
MARANDET: T = 22.017,4 »
Los restantes quedan eliminados por no reunir dicha condicion.
Regularidad: 1.° MARANDET 16 m. 18 s.
9.° URIBESALGO 21 m. 53 s. 9/10
3.2 CASSE 24 m. 21-s. 7/10
La Copa Packard es adjudicada por lo tanto a MARANDET sobre coche «S. A. R. A»
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REPARACION DE AUTOMOVILES §
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S A. Sabadell vy Ilenry

Lubrificantes ¥ demas producios del peiroéico
DESTILACIONBS EN ALT@ N AGIE

Unnca Refineria en Espafia
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa ceniral; BARCELONA

Paseo de Gracla, 32; entl.’
Vantas al detall: PASEO de GRACIA, 32 bajo

MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

. Puerta del Sol, 13

Aceites especiales para automoviles

Dirigirse: REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA

Moo el Lo o, 1.

Hernani 7. = SAN BEBASIIAN + Telsfono 17-63

T e

=]
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* Afencion » Auniomovilisias
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Lo mds sencillo y prdctico en cuestion de salvabarros, son los

-:- Salvabarros Sanroma. Aprobado por el R. A.C. G. =:-
Carrocerias a todo lujo -:- Trabajo perfecto y acabado -:- Pedid presu-
puestos -~ Iréis comodamente en vuestros coches, sin temor a los
bach-es, mal estado de las carreteras, etc. usando los Almohadones

== == patentados de esta casa -:- =i~ -:= -:=

ZABALETA B. - TELEF. 18-78
IMAZ N & S E)N] A oen-zins
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AN TR T DT s
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CARLOS BRIZ
COI_\ISTFQUCCION Y REPARACION

ESPECIALD_AD EN TRABAJOS DE LUJO
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El Gran Premio
de Turismo

LA

Fot. «Photo-Carte»
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S AR A A A

1= lta
«affichage
tos.

2 En
X1l horas.

3 El
vencedor

"

iluminacién en el
» y aprovisionamien-

plena carrera de las

«Ballot» ce De Buck,
absoluto de la prueba
de Turismo.

4 El corredor do-
nostiarra Eduardo
Landa con su <Lan-
cia».

5 Rigal, con su
«Peugeot» vencedor de
su categoria.

65 Boillot, convel
«Peugeot» recordman
de 'a vuelta.
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: (lll Circuito de San Sebastién>

| |
~} (I Il Gran Premio de San Sebasfian ) i

f = ————

K‘lo vueltas: 708 ki_l(’)metros >

CLASIFICACION OFICI- L

1.° Divo sobre «Delage» en 5 h. 45 m. 1 s. 6/10 =Media de 123,249 kms.
2.° BENoIsT, sobre «Delage» en 5 h. 55 m. 43 s.

3. THoMAS, sobre «Delage» en 5. h. 56 m. 26 s. 2/10

4° P.DE VIZCAYA, sobre «Bugatti» en 6 h. 1 m. 45 s.

5° F. pE VIZCAYA, sobre «Bugatti» en 6 h. 18 m. 39 s. 4/10

6. Goux, sobre «Bugatti».

7.° LEHOUX, sobre «Bugatti».

La vuelta més rapida: Divo en 8 m. 6 s. 8/10 a 131,111 kms. por hora.
Record de la vuelta: CONSTANTINI en 7 m. 57 s. 6/10 a 133,584 kms. por hora.
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Prima de 250 pesetas de la Casa «OLABOUR» al primero en la vuelta 1.* Divo.
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» 250 » » » » » 5.2 Divo.
» 250 » » » » » 102 Dive.
» 250 » » » » ». 45> Divo.
» 500 » » » » » 20.* BENOIST.
» 250 » » » » » - 25. BENOIST.
e 250 » » » » » . a0 DI¥o:

La Copa “Cadillac* para el “amateur* Sabipa

Reunida la Comision Deportiva en el dia de hoy bajo la Presidencia de don Anlo-
nio San Gil y con asistencia de los senores Segovia, Ameztoy, Ribera, Abrisquela, Conde
de Grd, Artola y Zappino para decidir sobre la alribucién de la Copa Cadillac.

Leido el Reglamento por el que se rige su adjudicacion.

Resultando que en las tres carreras que Seé han corvido, el comportamiento de todos
los concursantes ha sido caballeroso y deportivo, pero sobresale sobre todos los demds el
del amateur Sabipa. |

Considerando que el hecho de ofrecer una rueda a su wnico contrincante cuando es-
te iba o abandonar la carrera por falta de repuesto, constituye un rasgo de caballerosidad
deportiva de alto valor y ejemplo.

Acuerda por unanimidad conceder la Copa «Cadillac> por esle aio al corredor
Sabipa e inscribir en ella su nombre.

San Sebastidn 22 de Septiembre de 1923.
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NoB”
EL PRESIDENTE EL SECRETARLIO
ANTONIO SAN GIL FEDERICO ZAPPINO
(Rubricado) {Rubricado)

COPA “OADITALAC®

1923 : HAIMOVICL
1924 : SAILER.
1925 : SABIPA.
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Teldfonc 11-28
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San Franoisce, 1 =
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050 LARRIN

firmas y Municiones
Uenta y Reparacion

Plaza de Biibao,

SAN SEBASTIAN

TELEFONO 24-14

Jleres ELECTRA

(Frente al Puente del Gran Kursaal)

Instalaciones completas de alumbrando

para automoviles -:- Carga y re-

paracién de Acumuladores

Bobinaje de Dinamos

y motores de

arranque

PAaseo DE RAMON MARIA DE LiLi N° 2

San Sebosdiian

Adoptados por el R.A.C.G.

TORRA H.os .- P, hasala, 1 -~ Teléf.” 53
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III Circuito de San Sebaslién>

. .- . N
e ( I Gran Premio de Guipizcoa )i
o

T i : \
K urismo: Doce horas )

CLASIFIGACION OFIcChAL

CATEGORIA G

1.° RIGAL sobre «Peugeot» 1.144 kms. 732
9° NICOLAS - DIELS sobre «Ixcelsior» 1.113 km. 181 » 92,765 » »

Media de 95,394 kms. por hora

CATEGORIA K

1° Dg BUCK- DECROSE sobre «Ballot» 1.180 km. 504 Media de 98,375 km. por hora
9.° TFORESTI BALESTIERO sobre «O.M.» 1.097 km. 813 » 91,484 » »
3. MINoIA MORANDE sobre «O. M.» 1.066 kms. 592 » 88,872 » »

CATEGORIA K:

1.° SABIPA sobre «Bugatti» 1.051 kms. 722 Media de 87,643 kms. por hora

Copa de S. M. la Reina

DE Buck-DECROSE 1.180 kms. 504.

Trofeo de la Excma. Diputacién de Guipdzcoa

1.° DE BUck-DECROSE 15.789.
90 GaBreA 8.038. '

3.° BoIiLLoT-RIGAL 6.175.
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HOTEL

GERENTE: P. ESTRADE
COCINA BRECOMENDADA ~:~ CONFORT MODERNO
~ ABIERTO TODO EL ANO -~ I —

CAMINO, 3 == SAN SEBASTIAN -:- TELEFONO 3-33
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(uando saldais de viaje

No privaros de los

N

:éﬂ : Radio-Conciertos

} E’r % A las distracciones que un viaje os proporciona, debeis
L i agregarle las artisticas suministradas diariamente por los

| E‘ Radio-Conciertos Europeos.

No salgais de viaje sin un “Superheterodino Portatil”.
Este receptor de T. S. H. esta colocado en una elegante y
so6lida maleta de cuero.

i - ; Alli donde esteis, podeis en menos de 10 minutos, insta-
B ‘ lar vuestro receptor y recibir a la perfeccién cualquier emi-
sioén, con una regulacién que no exige mas de 10 segundos.

Demostraciones todos los diasde 12 a 1
de la mafiana y de 5 a 8 de la tarde en nues-
ol . tro salén de Pefia y Goiii, 1. Teléfono 30-15
H s PRECIOS:

Fd -_ ; Modelo en nogal ........ Ptas. 1.000
: ' Id. en maleta cuero > 1.125

| :
| I i AGENCIA EXCLUSIVA

NOTA.—Servimos estos receptores en nuestros al-
macenes de Paris, por Frs, 2500 y 2.800 respec-
tivamente,

—
Y e

'7 77}e Rolls Royce | _ Brevets
& of reception < g LLEWVY
ﬁﬁQN!O RE@ o

Ingeniero

o
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H Gran Premio de
Auiiociclos
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1.- El aprovisionamiento de la reputa-
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da marca «<SHELL».

2. El Principe ante el «S. A. R. A»
del sefior Segovia.

a.—Casse con su «Salmson».

4. - La salida de los autociclos.

5.—Oscar Leblanc (Salmson).

6.—Un aspecto dc la carrera.

7.- Zubiaga con su «Austin».

i

8.—Los autociclos en los aprovisiona-
mientos, antes de la carrera.
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vencedores en las principales pruebas .

e = apormovilistas mundiales - e

1 | Garantia
i Suavidad .
- gAancia

- H - MODELOS 4 Y 6 CILINDROS
{ TODA CLASE DE CARROCERIAS

Chassis «~ PESETAS 10.730 «
e )

AGCENTE OBPICIAL:

jf JULIO SEGOVIA
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i FUEROS,
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Documentos Oficiales

I nenie s

Una reclamacién ante la Comisién Deportiva del
Real Automévil Club de Guipazcoa

Reunidq la. Comision ‘Deportiva del R. A. C. G. para resolver a cerca de la reclamacion formulada por
Mr. Paul conductor del coche que corrié con el n.° 17 en la carrera que tuvo lugar el dia de ayer, conira el coche
n.0 18 marca «Austin, la Comision acuerda designar « los sefiores Conde de Gra, Abrisqueta y Artola para que
procedan a comprobar si el motor del referido coche « Austins excede o no de las dimensiones fijadas por el Regla-
mento para que lomase parte en la carrera en la categoria A. en que fué inscriplo, aplazando toda la solucion has-
ta que se conozca el vesultado de la comprobacion efectuada.
San Sebastidn 18 de Septiembre de 1925,

AR O EREO

V.2 B.° El Presidente, Manuel Rezola. El Secretario, Federico Zappino. (Rubricado).

“Informe de los técnicos -

Designados, los abajo firmantes, por la Comisién Deporliva del R. A. C. G. para comprobar la cilindrada
del motor del coche « Austins que corrié con el n.° 18, en vista de la reclamacion formulada por Mr. Paul que tomé
parte como conductor de un vehiculo marca «Senechals.

Personados en Lasarte, en el local en que quedaron encerrados los coches concursantes a disposicion del
R. A. C. G. de acuerdo con lo dispuesto por el Reglamento del certamen, se procedid, previo requerimiento al concur-
sante que inscribié el mencionado coche < Austin: desmontar el motor del mismo y a medir las dimensiones de los
cilindros de aquel, resultando que dichas dimensiones son :

A ARSI ARARORCLAERE HIlMIIH!llIriIH1IIIIIlLlIIlll|LH|III|Ii\1IIIllIImIlllIIH1lIlliIIl!IlllIiHI|IlIImlIIl|Iii}!IIII|ImlIII||.!IIlI_II1Ullll|IlII

Didmelro de los cilindros: 55,9 mm.
Recorrido de los émbotos: 76 mm.

Y para que conste; a los efeclos que procedan, firmamos la presente en Lasarte, & 18 de Septiembre de 1925.
Manuel Artola.— Alberto Abrisqueta.—EL ( onde de Grd. (Firmado y rubricado).

Resolucion de la Comision Deportiva

Reunida la Comisién Deportiva del R. A. C. G. y vista el acta entregada por la Comision designada en la
reunién precedente, se acordd por unanimidad leniendo en cuenta lo dispuesto por el arl. 27 del Reglamento de la
prueba que da lugar a la presente:

1.°  Que procede declarar mal fundada la reclamacion formulada por Mr. Paul contra el coche « Austins
ya que la cilindrada total del motlor del mismo es de 7457 cm.3 .

2.° Que no procede devolver al reclamante la cantidad de 500 peselas (quinientas) por él depositadas al
formular su reclamacion, cuya suma serd entregada por este R. A. C. G. a los establecimientos de Beneficencia.

3.° Que no procede exigir del reclamante el pago de los gaslos de desmontado de motor que fija el recla-
maute por no haberlos reclamado el propietario del vehicnlo marca « Austins.

Y a los efectos que procedan expido la presenle copia que enlrego acompaiiada también de copin del acta de
medicién del motor al interesado Mr. Paul, en San Sebastidn, a 18 de Septiembre de 1925.
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V.2 B El Presidente, M Rezola.—El Secretario del R. A. C. G., F. Zappino. (Firmado y rubricado).
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Talleres Mecéanicos de [.ampisteria

CONSTRUCCION Y REPARACION DE TODA OLASE DE FAROLES -:- ESPECIALIDAD
EN PROYECTOS PARA AUTOMOVILES, CAPOS, ALETAS, GENERADORES, RADIADO-
RES, ELEVADORES, PULIDO, ENTALLADO, NIQUELADO -i- PLACAS DE ALUMINIO
-:= - EN RELIEVE PARA MATRICULAS -.- SOLDADURA_}AUT(’)GENA -- -

GREGORIO BALDUS F  olewc rowswn - astve
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Camionetas DUPLEX

Bereciarfa y (.0t 3 =——

Inicrnacional

¢n foda clase de piezas y mefales

Arreglos de cilindros rayados por nuestro procedimiento especial

en 48 horas, sin necesidad de rectificacién ni pistones nuevos

Faseo Celdém, 11 (B. Gros) San Secbastidn
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Impresiones del 1l Circuito

[ as grandes marcas vencedoras

Del gran interés deportivo que alcanzaron las del equipo de Molsheim, Constantini, volvié este

pruebas del TII Circuito donostiarra; del éxito bri- afio a confirmar su proeza de 1924, batiendo la
llante, de la expléndida manifestacion automovi- vuelta més réapida del Circuito a una media hora-
lista organizada por el R. A. C. G, y de otras co- ria de 133 kms. 584.

sas mas, harto halagiiefias para las entidades que
cooperaron eficazmente a este resultado feliz del
mayor acontecimiento del veraneo donostiarra, se
ocuparon en su dia plumas autorizadas en sus
tribunas periodisticas de Espafia y el extranjero.
“Con sus juicios podrian llenarse muchas paginas
del libro de oro del R. A. C. G. En un ntimero pro-
ximo del Boletin Oficial hemos de recoger algu-
nos de esos juicios ajenos para que consten en es-
tas paginas resumen ! de lo que fué la jornada au-
tomovilista de Septiembre de 1925. Aquellos testi-
monios «pesan» mucho mas que los de casa. Pa-
recerfan los nuestros hijos de un justo apasiona-
miento por la obra de nuestros amigos.
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«Bugatti» clasific todos sus coches, con Pedro
y Fernando de Vizcaya, realizando una soberbia
carrera de regularidad, lo que es ya comin en los
coches alsacianos.

En el Gran Premio de Turismo, la carrera
triuntal de «Ballot> llevada por el belga De Buck,
hay que incluirla entre las més sorprendentes.
Admirable de resistencia y regularidad de su fun-
clonamiento y sin levantar el <capot» durante las
doce horas.
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Vencedor absoluto de todas las categorias, ba-
ti6 a coches de 2, 3, 4 y b litros de cilindrada, ob-
teniendo una velocidad media de 98 por hora, du-
rante las doce horas de la carrera, con un consu-

Pero no podemos olvidar a las grandes «mar- mo de 12 litros de gasolina por 100 kilometros.
cas» automovilistas y a sus notables conductores :No es esto admirable?.
que han tenido una participacion trianfal en el
111 Circuito donostiarra. Sus magnificos «exploits»
han ido unidos a los éxitos de las tres grandes
pruebas desarrolladas en nuestras soberbias ca-

«Peugeot» tuvo la «guigne» por enemigo. Sin
ella, sus aspiraciones al primer puesto absoluto
hubiéranse realizado. «Peugeot» triunf0 en su ca-
tegoria y ailadié a este éxito el del record de la

lIIIIHIIIIIIHIIIIIH1|IIIIHIIIlIHIIIIIH1IlI|EHIIllIﬂIIIIII\IIlllIH!IlIIiLIIIIIIHIIIIIL]

freleres vuelta, bien demostrativo de la rapidez de sus
En autoeiclos, los dos «Salmson> de Casse y magnificos motores. Rigal, Wagnery Boillot fue- £
= Leblanc y el «<Austin» de Zubiaga fueron los do- ron las figuras prestigiosas del volante que nos
% minadores absolutos en sus respectivas catego- entusiasmaron con sus grandes proezas.
% rias. Y si la vietoria de Casse es digna de sefialar- De nuevo «Bugatti» con un 1.500 se hizo dueiio
% se, la del distinguido <amateur» vizeaino Zubiaga y sefior de su categoria, teniendo por compafiero
% merece Tealzarse, ya que supo mostrarse como de triunfo el notable camateur» francés «Sabipa»
% «driver» consumado. el héroe de la jornada de turismo por su gran ha-
% «Delage» merecié la victoria en el Gran Pre- zafia al venir por carretera desde Paris sin des-
% mio de Velocidad y la rara pericia de Divo supo canso para llegar a Lasarte justamente en Gltimo
% conducirle al triunfo, demostrando que los doce momento de la salida... -
% cilindros del viejo constructor francés son los co- «Sabipa» ha merecido el honor de ser detentor %
% ~ ches mas rapidos de Europa. Sus 170 kms. de pro- para 1925 de la Copa Cadillac. «Sabipa» es un %
= medio en las rectas y su espléndida media hora- deportista ejemplar. %
ria en los 700 kilometros expresan bien elocuente- ¥ antes de cerrar estas lineas de merecido ho- %
mente la fantastica carrera del coche vencedor, menaje a los grandes vencedores del 111 Circuito, %
Benoist y Thomas completaron el equipo «De- justo es que recordemos a Eduardo Landa, el fa- %
lage» clasificado con todos los honores. Lastima moso corredor donostiarra, que si sobre el peque- %
que esta gran victoria de los «dos litros» <Dela- fio motor de dos ruedas se glorifico en nuestro =
ge» se viera enlutada con la sensible desgracia Circuito, como conductor de autos en la dura
dcontecida a su co-equipier Torchy. El infortuna- prueba Je Turismo se revel6é como un consumado
do corredor francés rindié prodigo tributo al de- «as» del volante. Perseguido por una serie de pin-
porte automovilista. chazos, estuvo muy cerca de clasificar victoriosa-
«Bugatti» cuya carrera meritoria hay que se- mente 2 Su «Lancia», un coche de absoluta serie,
= fialar, se presenté desprovisto del aditamento de que termin las doce horas en perfectay regular
% la sobrealimentacién; en condiciones por tanto de marcha. =
% rapidez pura algo desventajado de sus poderosos Eduardo Landa es acreedor a la admiracion y %
-_E rivales. Y sin embargo, el «as>» de los condutores gratitud de la aficion. i
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Las grandes pruebas de 1925, han valido a sus vencedores

3.719.000 francos en premios

&L

SAN SEBASTIAN OCUPA EL SEGUNDO LUGAR

El automovilismo es uno de los «sports» en
que los premios en metdlico alcanzan cifras mas

A. C. DE SICILIA

Parga-Flori0..... .ottt 200.000 fr.

elevadas.
Bien de devotos de este «sport», al que esta 4. C. pp Binaica

intimamente ligada la prosperidad de una indus- Gran Premio de Europa......... 135.000 fr.
tria, de importancia considerable, recuerdan el MoToctoLo CLUB DE FRANCIA:
egﬁuszasmo que se produjo en el mundo al'ljr.omo- Gran Premio de Francia......... 100.000 fr.
vilista, cuando en 1905, «L’Auto» anuncié que
ofrcefa una suma de 100.000 francos al primer INTERNACIONAL SPORTING CLUB DE MONACO
clasificado de las eliminatorias de la Copa «Gor- «Meetings» de Monte-Carlo....... 95.000 fr.

don Bennett». Esta suma fantastica en aquella épo-
ca, fué ganada el 16 de Junio de 1905 por Thery

AUTODROMO DE MIRAMAS Y DE MARSELLA

sobre coohs Brasier, Gran Premio de Provenza....... 75.000 fr.
Durante bien de tiempo, este donativo no tuvo A. C. pE LORENA
imitadores y los vencedores de las grandes prue- Toul-Nancy ........ eoceeeercnee 20.000 fr.
bas no recibfan mas que objetos de arte y meda- A. C. BOURGNIGNON
llas. Carrera de la cuesta del Val-Sugon 16.000 fr.
Desde hace dos o tres afios, numerosos organi-
¥ . McTo CLUB DE MARSELLA
zadores han vuelto a la férmula de premios en
metalico y las sumas puestas en competencia ca- Gran Premio de Marsella........ 16 000 fr.
da vez son mas formidables. Puede juzgarse, con Moro Crus DE LYON
solo mirar la relacion de los principales premios Gran Premio de Lyon... ........ 10.000 fr.
otorgados en el curso de la temporada de 1925.
AUTODROMO DE INDIANOPOLIS Ineal oo 3.719.000 fr.

Gran Premio de lndiandpolis.... 1.785.000 fr.

R. A. C. pE GUIPTZCOA

Solo se puede aspirar a una cosa, y es que los
constructores, que realizan un gran esfuerzo eco-
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= eMastings 0o ban BEDASERI oo 000 némico y los corredores que arriesgan bien fre-
§ AvroMOVIL CLUB DE FRANCIA cuentemente su vida para asegurar la suprema-
% Grandes premios de velocidad, ; cis de la industria automovilistica, vean que esta
: turismo, ciclecars y motocicletas.. .. 963.000 fr. lista- de premios en metalico adquiere ain una
E ESar (Find mayor importancia para la tempor ada de 1926.

= AUTODRONO. IR Lk o5 M gHELERR Como se vé por larelacion precedente, San Se-
= Gran Premio de Apertura....... 150.000 fr. bastiAn figura en el segundo lugar entre las po-
£ Premio «<Icare» y de «Fay»....... 70.000 » blaciones del mundo, por la cuantia de su premio
£ Reuni6n popular................ 70.000 » en metélico. En segundo lugar en el mundo y en
§ A. C. pE ITALIA Y DE MILAN primero en Europa. Esto debe envanecernos y
= Gran Premio de Italia y campeo- alentarnos para procurar llegar todavia a cifras
E nato del Mundps sx j rema - d LNt 214.000 » afin mayores.
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Calle de Sam Francisco (Barrio de Gros)

La; casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-

ches de 6 cilindros (produccion anual,

150.000 coches), presenta sus tres tipos 1925

STANDARD-SIX
SPECIAL-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

O 00 s S

Agenies pai2 Guipazcoa: VICENTE AMEZTOY

GARAGE CANTABRICO

| SAN SEBASTIAN |

Teléiono 23-15
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COCHES UTILES Y COCHES
DE SPORT

El publico automovilista es muy diver-
so: los unos desean que su automoévil les
transporte de un sitio a otro a una mar-
cha moderada y con el minimum de gasto.
Necesitan un coche de facil entretenimien-
to, duradero y en el que la velocidad no
necesita ser elevada. Por lo contrario na-
da de ahorrar en lo relativo al confort, en
proteger a los ocupantes contra choques
en la carretera y contra la intemperie.
Para otros clientes, por cierto mas nume-
rosos de lo que puede creerse, la veloci-
dad es lo que priva. Se llega en estos ca-
sos a adoptar carrocerias muy afiladas y
bastante estrechas a fin de disminuir la
resistencia del aire y para asegurarse una
buena marcha en carretera se sacrifica el
confort. Un motor de mucho rendimiento
es también mas delicado y requiere ma-
yores cuidados. Muy a menudo entre es-
tos dos tipos extremos se encuentra una
verdadera gama de tipos intermedios. La
velocidad de los coches de turismo oscila,
segin las marcas, entre 60 y 80 kilome-
tros por hora; la de algunas «voiturettes»
gran sport, pasa de los 115 y hasta de los
120 kilémetros por hora. En cuanto a los
coches ligeros, encontramos coches-turis-

mo de 2 litros que llegan alos 100 kil6-

metros por hora y solo consumen i0 li-
tros por cada 100 kilémetros, y los coches
de sport de esta cilindrada son a nuestro
juicio demasiado rapidos para todos aque-
llos que no son conductores suficiente-
mente habiles. Felizmente, los poseedo-
res de estos coches, muy raramente mar-
chan con el acelerador a fondo. La velo-
cidad de los coches ligeros y de los «voi-
turettes» crece de afio en ano.

Velocidad y Seguridad

Felizmente, puede decirse que la velo-
cidad hoy dia no es tan peligrosa como
antafio. Un coche que hace hoy dia los
100 kilémetros a la hora,, €s mas seguro
que aquellos que en 1914 hacian 60. Sin
duda alguna que los coches y pequenos
coches de hoy, se afianzan infinitamen-
te mejor sobre la carretera. Se puede cri-
ticar las suspensiones. Suponer que el
coche del porvenir estard dotado de sus-
pensiones mejores, NO €S obstéculo para
considerar que ain sobre una mala carre-
tera el coche moderno es suficientemente
confortable. Hoy las ruedas no rebotan
en cada bache como lo hacian. antes. pa-
ra darse cuenta de ello, basta con ver Pa-

sar un coche. El peso estd mejor reparti-
do, la direccion es mdas suave y el coche
moderno no zigzaguea como tantos coches
de hace algin tiempo, mantienen su linea

‘impecable y no varia de rumbo. El «chau-

ffer» en su automévil tiene plena sensa-
cion de seguridad.

A pesar de la complacencia con que
la prensa profana se ocupa de los acci-
dentes de automoéviles, la proporeion de
estos es infima en proporcidén a los coches
en circulacion. En la mayor parte de los
casos, estos accidentes son debidos a la
imprudencia y a la incompetencia para
conducir y se producen lo mismo en este
caso a 30 a la hora que a 60 o a 80.

Las piezas de un coche moderno son
muy Tresistentes, particularmente las de

de la direccién. Las roturas de la diree-

¢i6n no se producen en general, mas que
en coches antiguos en los que el metal a la
larga se ha oxidado y debilitado.

El buen afianzamiento sobre la carre-
tera y la solidez de las direcciones no im-
piden sin embargo que las grandes velo-
cidades sean peligrosas. La carretera esta
sembrada de obstdculos imprevistos y ha-
ce falta con gran frecuencia disminuir la
marcha y pararse en un corto espacio de
terreno. El freno sobre las ruedas delan-
teras, mas que un progreso, ha significa-
do una verdadera revolucién. No sola-
mente reduce a algunos metros el espa-
cio necesario para parar, sino que estabi-
liza el coche impidiéndole hasta los movi-
mientos de vaiven. Da un frenaje de una
suavidad y progresividad incomparable.
Todavia estd mas indicado el freno sobre
las ruedas delanteras en los coches lige-
ros. Su adopeién universal va por buen
camino, y ya vemos las «voiturettes» mas
econémicas y populares provistos de ellos.
Este ejemplo serd seguido por todos y
dentro de bien poco tiempo miraremos
con extrafieza a los coches que no lle-
ven el freno a las ruedas delanteras.

Hoy tan s6lo existen tres o cuatro marl
cas de coches ligeros que no emplean e-
freno a las ruedas delanteras. Aumenta,
si, ligeramente el precio del coche; pero
si fuéramos a fijarnos en ello, todavia
tendriamos que vernos dando vueltasa
una manivela en medio de la carretera.y
alumbrando ésta no con faros sino con
candilejas.
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La fabricacién en serie hard dismi-

nuir su precio. Y en todo caso puede de-

cirse que el frenaje adelante vale atin mas
que un seguro, pues evita lo que éste tan
s6lo repara. El empleo cada vez mayor
del freno adelante es un acontecimiento
que debe producir verdadera satisfaccion.

Los Motores

En lo que concierne a los motores de
serie no puede decirse que 1924 fué un
afio revolucionario. Alin nos encontramos
con un gran numero de coches de valvu-
las laterales, incluso en coches de sport.
Las formas de culata muy mejoradas han

‘permitido hacer alcanzar al litro una

potencia de 30 CV., lo que no es mas que
suficiente. A pesar de que se ha recono-
cido como la mejor, la distribucién por
encima, bajo el punto de vista del rendi-
miento, a causa de su debil inercia, hay
siempre muchos pedidos, de distribucio-
nes por el sistema antiguo. Y es que la
distribucién por encima necesita un mo-
tor completamente nuevo y que es costosa
y muy delicada para establecerla.

Muchas culatas amovibles; por tanto
todavia cierto nimero de culatas forman
grupo con el cilindro. Pero a pesar de
todo, los motores de 1924, atin cuando no
se diferencian en sus lineas gran cosa de
los motores de 1923, han dado un resulta-
do positivamente superior. Y es que es-
tdn mas en su punto. Han sido concienzu-
damente retocados y mejorados. Y una
modificacién poco importante en aparien-
cia, muy a menudo tiene sobre el funcio-
namiento del motor una extraordinaria
repercusion.

Seria sin duda fastidioso que los cons-
tructores diesen constantemente noveda-
des. Sin hablar de los inconvenientes que
esto podria suponer para la venta de md-
quinas de ocasi6n y las dificultades que

resultarian para las piezas de recambio,

hay con todo modelo nuevos titubeos muy
comprensibles. Mas vale para el vende-
dor y para el comprador que la aparicion
de un nuevo modelo sea diferida hasta
que la puesta en punto sea perfeccionada.
No reclamamos nada nuevo.

Por otro lado el ptblico prefiere y na-
die sabria hacerse un perjuicio, las solu-
ciones cldsicas. Se han hecho de ellas las
pruebas y es eso lo que pide. jPor que se
quiere la desaparicion instantinea de las
valvulas laterales, si el motor da los re-
sultados que se esperan, tales como soli-
dez, economia y rendimiento? Cuando el
rendimiento de motores no sea todavia
muy elevado, seran substituidas poco a
poco por las vdlvulas por encima que se
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convertiran en tan cldsicas como las late-
rales lo son en la actualidad y todos los
perjuicios y desconfianzas habran desapa-
recido. Un progreso excesivamente rapi-
do es un peligro y puede a menudo pro-
vocar un retroceso. Seamos agradecidos
tanto a los constructores que conservan
las soluciones cldsicas como a aquellos
cuyas concepciones son ultramodernas.

De otra parte, créase que nadie se
duerme sobre los laureles en la indus-
tria automovilistica. Antes de dar a cono-
cer al publico los nuevos modelos, han
sido ensayados, muchas veces durante
varios afios. Por otro lado comercialmen-
te, si un constructor quiere vender a un
precio razonable, tiene que conservar por
mucho tiempo un mismo modelo. Unica-
mente cuando la popularidad de este mo-
delo comienza a disminuir, es el momen-
to llegado de lanzar al mercado el nuevo
tipo.

Las suspensiones

Aqui tampoco tenemos nada que sefia-
lar como revolucionario, al menos en el
tipo corriente de coches. s més bien en
los coches de dos litros y de més cilin-
drada, en los que el precio es factor prin-
cipalisimo que encontramos dispositivos
originales. Il resorte a ldminas es siem-
pre empleado poco mas 0 menos exclusi-
vamente. Puede decirse que es puesto a
todo evento. Todas las variedades son re-
presentadas y cada constructor sigue fiel
al tipo adoptado. 3De dénde viene que los
coches ligeros y las «voiturettes», alcan-
zan no obstante las malas carreteras, un
raro grado de confort? Rindamos en pri-
mer término el debido homenaje a los
neuméticos de seccion gruesa y debil pre-
si6n que hoy dia son despachados como
equipo normal en la casi totalidad de co-
ches ligeros y «voiturettes» de turismo.
Sus cualidades son lo bastante conocidas
para que haya necesidad de insistir en
ellas. Por otra parte los amortiguadores
han permitido emplear resortes mucho
mas flexibles. Creemos también que en lo
sucesivo y cada vez més, serdn adoptados
de oficio y comprendidos en el precio de
los coches.

Los resortes a laminas completados
con los neumdticos a baja presion y los
amortiguadores, .dan una excelente sus-
pensién. Que el porvenir nos reserva
grandes sorpresas en cuestiones de sus-
pensién es mds que posible; pero en fin
no tenemos en modo alguno porque que-
jarnos del momento presente.

RoceEr CHABAS
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DE LOS SENORES

Viuda de Londaiz

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

Marca “Autorina“ para automoviles
GASOLINAS: P

Marca “Aviorina“ para aviones
Bencinas -:- Eteres -:~ Petroleos “Dieselinos“ para motores
Servicios a domicilio en ehvases de todas clases
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina

Suministros al por mayor en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.0o -:- SAN SEBASTIAN
" TELEFONO NUM. 7

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 11-116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 4.

ELEGRAMAS o
ELEFoNEMAS Mercadaiz
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Los Reves en €l

Circuito

1.—D. Alfonso cierra el Cir-
cuito en el Gran Premio de Ve-
locidad.

(TR

2.- Los Reyes e Infantes en

la Tribuna de Lasarte.

3,—El1 constructor victorioso M. Delage, con
los criticos franceses Mrs. Rousseau y Faroux.

4.—FE] Principe felicitando al corredor Casse.

5.— Divo, vencecor del Gran Premio de Velo-
cidad, recibiendo la enhorabuena de SS. AA.RR.

6.—Aspecto del gerage general en Lasarte.
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. OFICINAS

GARAGE Y TALLERES
Plaza de Zubieta, 2

San Bartolomé y Marina, 12

TELEFONO 7-53
TELEFONO 10-54 2

LA HISPANO-SUIZA

Alquiler GRANDES
de ALMACENES
automeoviles - con
'de lnjo grandes surtidos
para grandes de
excursiones toda clase de
y de todos accesorid‘_s
los tipos para au i",o $3

GRANDES TALLERES MECANICOS
MONTADOS A LA MODERNA

Echeverria Hermanos

Representantes exclusivos de lo§ automdviles
<HISP ANOD~-SUIZ A »

(RO

Stock Michelin
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RENOVACION DE NEUMATICOS
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UNICO SISTEMA GARANTIZADO

5

MIRACRUZ, 28 A. ‘
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e UL O-BE T ESORIOSE

TODA CLASE DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Represcniacion de los anfomoviles: CHENARD~-WALKER
MODELOS & = Ly 16 CV. TURISMO
[, 2. 57 iives EDORT

Vemcedores en las Grandes Carreras de 24 horas (Le Mans y Spa)
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EL EXITO DE LOS FAROS “BASSFAR®

Dias pasados se celebraron las prue-
bas del aparato denominado «Bassfar»,
con un éxito verdaderamente extraordi-
nario. El «Bassiar» viene a resolver uno
de los mas serios problemas de la circu-
lacién, dotando a los automoviles de un
elemento de seguridad que hara posible
el transito de noche por las carreteras,
sin correr el riesgo, tan frecuente, de que-
dar cegados con los faros de los automé-
viles que vienen en direccién contraria,
con los consiguientes peligros que ello
origina.

He aqui lo que periédicos tan impor-
tantes de la localidad, como «La Voz de

- Guiptizeoa» y «El Pueblo Vasco» decian

acerca de las pruebas realizadas:

«La Voz de Guipuzcoa»

«Anoche se hicieron las pruebas anun-
de los faros «Bassfar» asistiendo a ellas
el gobernador civil, los delegados guber-
nativos seiiores Saldana y de la Géandara,
varios téenicos y algunos invitados.

En la carretera de Francia, en la rec-
ta que hay antes de Renteria, se verifica-
ron las pruebas, con un éxito sorpren-
te, pues los faros que se emplean en los
automoéviles, debido a un sencillo meca-
nismo, giran inclindndose conveniente-
mente al cruzarse dos coches y sin dejar
de percibirse la cuneta de la carretera y
un buen trecho de la misma, se evita que
los rayos deslumbren y desorienten, y sin
el peligro que produce tan gran cantidad
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de luz, que, como es sabido, ha sido la cau-

sa de muchos accidentes graves durante la
noche»,

«El Pueblo Vasco»

«Ayer, a las seis de la tarde, en Ja ca-
rretera de Francia, tuvieron lugar las
pruebas del aparato «Bassfar» que apli-
cados a cualquier faro de automovil evita
que en el cruce, durante la noche, se pro-
duzea el deslumbramiento de los conduc-
tores, evitando el peligro que ello oca-
siona.

A presenciar las citadas pruebas acu-
dieron el gobernador civil sefior Garcia
Cernuda y otras. autoridades, rcpresen-
tantes de marcas automovilisticas, técni-
cos, duefios de coches y representantes
de la prensa.

Consiste el aparato, que puede llamar-
se sin exageracién alguna maravilloso, en
un dispositivo que inclina los faros a tie-
rra en el momento del cruce, evitando
que se deslumbren los conductoros. Como
dicho dispositivo va colocado en el volan-

te del coche, el chofer actta sin tener que

disminuir la velocidad en lo mas minimo.

Las pruebas dieron un excelente re-
sultado, siendo los elogios tan undnimes
como efusivos».

Celebramos vivamente el éxito obteni-
do por el nuevo aparato y felicitamos
cordialmente a su introductor, nuestro
buen amigo don Marcos Lapitz.
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ijRevolucion automovilistall

BASSFA

Maravilloso aparato aplicado a
los faros de los automéviles que evita
el deslumbramiento del conductor al
cruzarse en la carretera.

Representacidn general:

San Mateo, 26 - Teléf. 13-31 M.
MADRID

Prim, 32 - Teléf. 25-39
SAN SEBASTIAN

[m]
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Los dos litros
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El «BALLOT», conducido por De Buck, vencedor absoluto
en el Gran Premio de Turismo

Agenie General para Espaiia
PEDRO N. de VIGUERA

Colonm de Larrcafegui, 38
Telef. 20-19 + BILBAO
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= Nuevos socios El Duque de Alba, en nombre del =
= : R. A. C. E., se complaci6 en invitar a los =
= %22 g ‘ég%glr}.mg %lczorta; ) Psarlss. representantes de las marcas al Gran Pre- 5
E g‘ aaqueﬁ.{— . D mio de Europa, que en Julio del afio pro- =
= D Mu1s ?Iﬁfafm?'(‘j adrid. ximo se disputard en el Circuito donos- =
= . Manuel Ferndndez Agero. - 5. 8. tiarra. =
- 390 D. Mariano Sanz. - S. S. =
= 391 D. Francisco Jornet. - 8. S. * =
: 392 D. Mateo Mutioz Lopez. - S. S. : : =
: 393 D. Juan Orbea.-S. S. _ Ante el Gran Premio de Europa.—>Sin =
E 294 D. José Gervais - S. S. tl_empo de reposo, con el cz_llor del enjcu_- :
s 395 Sra. Vizcondesa del Cerro.-S. S. siasmo que domina a los miembros dirl- =
396 Sr. Conde de Hoochtrate. - S. S. gentes del R.A.C.G., se reanudaron las £
= 397 Sr.D.J. M. Echeverria.-S. S. sesiones del Comité para cambiar fmpre-
= 398 D. Joaquin Loidi Iriondo. - g g siones sobre la organizacién del Gran =
= 5 Premio de Europa 1926 otcrgado a Espa- =
E * *® o~ e =
= e : fia por la A. L. A. C. R.y a San Sebastian =
= Un banquete oficial. —Con motivo del porpel RA G 4 =
g IIT Circuito de San Sebastidn, el presi- et - el e =
E dente del R.A.C.G. invit6 a una comida A esthe DERILORE prepataies s o =
= s e asistido los sefniores Conde de Caudilla y =
= que tuvo lugar en el Hotel Maria Cristina . 2 =
= e 5 don Carlos Resines en representacion del s
= a significadas personalidades del mundo R. A C.E. quedando favorablemente im- =
= automovilista que honraron con su pre- S ioma d"osq do los. anteproyectos formu- =
s sencia nuestras carreras automovilistas. {)ados de 1as bellas lerg ectivas que s
E Asistieron, entre otros, el presidente { 1 i i D dp t : =
: del Automévil Club de Francia, M. Vo- prosents la ergalilzicion o8, 18 mage =
= e acontecimiento deportivo. £
= gue; el constructor M. Delage, el Duque ik =
= de Alba, Presidente del R. A. C. E., don Una de las decisiones tomadas por el =
: Carlos Resines, los periodistas franceses R. A.C. E.y que mas honran al R. A. C. G. s
i MM. Faroux y Meyan; don Ricardo Ruiz ha §1d0_ 1_:’:} de 0011ﬁrmar en sus puestos a £
= Ferry v don Salvador Diaz en represen- la Comisién Deportiva cuya 13}?011 en la =
= tacién de la Prensa Nacional y local res- organizaciéon técnica del [I Circuito ha =
= pectivamente merecido tantos y tan justos elogios. -
= Ademés del Presidente Sr. Rezola es- : =
z tuvieron presentes los directivos senores o =
= San Gil y Segovia. : : : =
= : i —L =
s Fl senior Rezola dedicé oportunas y labcL)Jrn gg?a%galeef?cgz Juhgn?sgi%\ég uz :
= expresivas palabras a las personalidades o 9 ctinonido gonqocig) amqi : :
= extranjeras, que con su visita honraron T e gt ; 53 yl’ ‘ (gl s
= el III Circuito de San Sebastidn, invitan- 61(1)1;);‘(;1 (;?-31 Reiifvéa Gla dgs?clllé ¥ ?3%&2%?6110 =
% . e . n_ : . . -' -. : = % i 9 %
= Ccl‘?;?Sela(}jfx?]f’l?elnigod%ulgu‘;}s n;a e ha merecido la feliz iniciativa de dedicar- =
- : lﬁumpliendo un encargo pdé S M. el le un homenaje al que piensan adherirse =
= J e 4 : . £
= Rey, felicito a M. Delage por el éxito ob- }1[:]0 %i?;m%umero i3 «amateurs» U b =
= tenido en el Gran Premio de Velocidad, a e . bird o =
= la vez que patentizaba la expresién de su Bl sonot segomd mer eho- = ¢
= condolencia por la muerte del corredor menaje una elocuente expresion de grati- =
= Torchy. También en nombre del Real fud fdel i, O G ¥ 1Nd 07 A0S cordial S =
= Automévil Club de Guiptizeoa hizo jgua- manifestacién de admiracién de sus mu- :
= Jes manifestaciones de felicitacion y pé- chas amistades que tanto han celebrado = £
- o saliera ileso, o con leves averias, en Su =
= MM. Vogue y Delage hablaron en tér- percance de la ltima prueba de Autocl-
" minos de gran elogio para el k. A.C.G.y clos. . _ i =
B para San Sebastidn, por las impresiones El sefior Segovia se despedird como :
= de alta cordialidad y de intensidad de- corredor; pero quedara como soldado de -
= portiva que habian experimentado en su flas en las avanzadas del automovilismo =
= corta permanencia. guipuzcoano. =
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Propietarios: JUAN Y TEODORO KUTZ
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: Aceites para Auto marca
% 66 I L O 27 Reconocudo como el mejor %
§ Representante: %
% Depésito en Pasajes %’@ A. DE AZQUETA §
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4 cilindros - 1 CV.
Frenos a Ias 4
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| - FLEGANCIA ¥ VELOCIDAD
Representantes exclusivos para Espaia m[[[ﬂ[s M[[ﬂm[us | ﬁﬂﬂﬂﬁ[ ' i

Pidanse catalogos. =0 BILBAO - Teléf. 22-14
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El Gram Premio
~ de =~

Velocidad

1 Delage besando a
Divo al terminar victo-
riosamente la carrrera.
2 Un bolido en la
recta de Lasarte.
3 Los «Bugatti» en
el aprovisionamiento.
4 Los «Delage>»
frente a su «stand».
5 En plena carrera.
6 Constantini re-
cordman de la vuclta.
_ 7 El italiano «Ma-
’ {i - ssetti» (Sunbeam).
Fernando de Vizcaya (Bugatti). %
9 Benoist (Delage).
10 Un «Bugatti» frente a las tribunas.
11 Una vista de Lasarte.
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:é AR e R O R R e Servicio a domicilio —
E% El preferido por los deportistas -- —
I FEspecialidad en mariscos de todas clases ”
gié Alameda, 7 Teléfono 19-96 E
s e e i N
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Afamados Lubrificantes «IDAYL>»

]

COTTONES, GRASAS, ETC. ETC.

Duskelduna, < (S S G gy Bil. B AC
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La “standarizacion” en la fabricacion

de automoviles

-~ ° s

- k=2 ~

De como por una simple idea es posible economizar

312 millones de dollars en un afio
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La produccién de automéviles en los
Estados Unidos de América fué en el afio
1923 de méas de 4.000.000 de coches, en el
afio 1924 bajé a 3.650.000 y en este afio es
probable pase algo de esta tltima cifra
sin llegar a sobrepasar los 4.000.000; la
razén de ello es que la fabricacion de au-
tomoviles no viene haciéndose como has-
ta ahora a saltos, digdmoslo asi, sino de
una manera mas lenta y a base siempre
de grandes mejoras en los nuevos tipos.

Hay en los Estados Unidos algo asi
como 23.000.000 de automoéviles en uso hoy
dia, o sea poco més 0 menos un automo-
vil para cada cinco personas o sea mas
del 85 por 100 de la poblacién del mundo
entero y la congestién en las carreteras
y calles de las barriadas més populosas,
empieza a influir en la venta de automo-
viles y continuard influyendo segin vaya
en aumento esa congestion del trafico.
;Cuanto falta para llegar a la saturacion?
— s una cuestién de opinién, pero lo que
si es seguro, es que si el bajo precio de
los automoéviles va a ser la regla general,
la economia en la fabricaciéon no podra
obtenerse por una sobre-produccion. Se
ha llegado ya al maximo. |

La solucién puede resumirse en una
sola palabra, «Standarizacién». Sino es
posible aumentar la fabricacion, solo que-
da el medio de alcanzarlo por la reduc-
ci6n en los tamafos de las piezas que in-
tegran el total de los vehiculosy los re-
sultados seran los mismos. Reduciendo el
ndmero de las diferentes piezas, aumen-
tara el numero de las que se produzcan.

Los procedimientos para las simplifi-
caciones y «standarizaciones» son muchos
pero poco conocidos fuera de los circulos
de la industria automovilista por habér-
selos dado poca publicidad. El Presidente
de la «Sociely of Automovile Engeneers»

Mr. A. L. Horning ha dicho ultimamente
que el promedio de economia que podria
obtenerse en la fabricacién de automévi-
les por ese concepto, seria cerca de doce
millones de dollars.

Esto puede ser una de las causas del
hecho de que el precio de los automovi-
les es hoy en dia un 29 por 100 més bajo
que antes de la guerra y que en cambio
han ganado en general un 67 por 100 en
perfeccionamiento y comodidad.

Unos cuantos ejemplos explicaran me-
jor lo antedicho. La General Motors ha
organizado sus trabajos a un punto tal,
que le ha permitido reducir el nimero de
piezas que integran sus productos a me-
nos de un quinto. El éxito de Ford en fa-
bricaciéon a gran escala y bajo precio, es
debido sencillamente al hecho de que el
coche Ford fué planeado y construido
desde un principio para el maximo de
sencillez y ha mantenido estas caracteris-
cas desde entonces.

The Rickenbaker Motor Company ha
dado ultimamente un importante paso en
el sentido de la «Standarizacién». Hasta
ahora construia dos diferentes modelos
de chassis, el seis cilindros con un Bore
de 31/, pulgadas y el ocho cilindros con
Bore de 3 pulgadas. La Compaifia ha mo-
dificado el ocho cilindros aumentando su
Bore a 31/, pulgadas con el fin de que to-,
das las piezas sean intercambiables de
uno a otro tipo a excepeién naturalmente
de ciertas partes como el bloque de cilin-
dros y caja de cambio. La economia obte-
nida ha sido lo suficientemente para po-
der permitir a la Compafia rebajar sus
precios de 200 dollars a 600 en el ocho ci-
lindros que ahora se cotiza a 1995 para el
Touring y el Brougham.

Lo mismo fué hecho por la Casa Pac-
kard con anterioridad en el mismo afio,

IIIIIIHIIIEHHIIIIIIIIIIIEHHIIIIIIIIIILI!IIIII[HIIIHU!IIIII!IIIII\\I!!IlllIIIIIItLIIIIIlIIIIIllIIIIlHlIIH[lIIIIIlIIIIIIUHIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIEHIIIIIIIIIIIHI1IIIlIlIIiImIIIIIIIIIIIﬂ|||IHIIIIIElriIIIIHIIIII\I|II|l|llIIILH||l||l|||||i|||IIIIIIIIHllIIIIllI||ILI!II|III|I|IIIIIIIIlIIII'lHlIIIIHIII]}lIIIIIIIIIIIT!IIIIIIIlIII]ll!IIIIIlIIIII it

1Il1I|IIIIIIlIIIIIIIElI||||IlIIlIIIIIIIll1|IIIIIIII|IIIELﬂ!IIIIllll|lIIi|lllIIIIIIIIIIIIIIRI!IIIIIIIIIIIIIHIIIIIIlIIIIIIIiIliIIIlIIIIIIiLiHIIIIIIIII]IEIEHIIIIIIIIIIII\H\IIIIIII|IIIiH\\!IlllllllllHﬂIIIlIIllIIIiH!I!IIlIII|ILELH

T T

S L
I

|IIIIIIIIIIiIllIIHlIIlIﬂIIIlIlIIIIIIIIIIIII'.I!IITU!|IIlllllI|I'IHI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlmlllllllllIiillllllllllI'llllllllIII.lHI.I.lllI.I.IwiIUJIlIIIIIiHEIIIIII|llIIIll|H|IIIII1|IIIIIM[I|."-

lIlII|II||IIiIIIllllllIIIIIII||ll|IIIIIIIIIIJIlllllllllllllllllllllﬂIIIIIIIIlIIlIIIIIIil||IIll|I|IIImlIIIlllIIII|IIIIIlIlI|IH1iIllllIIill'l'llllllIIi}UIIIIllIII!|IIHIIll!||I|III||IIIIIlIIIII||IIIIIIIIlIIIIIIIIIHI1I'i'LﬂIIIlIIIII|[III|IIIH1IIII1IIIIH -

&



AUTOMOVILES

LANCIA

Tipo Lambda 12 HP. desmontable.

Modelos disponibles.

REPRESENTANTE PARA GUIPUZCOA Y NAVARRA:

LUIS RODRIGUEZ GAL. -1 Teléfono 272-IRUN
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pero en este caso el seis cilindros fue

agrandado para que sus pistones y otras E

importantes partes fueran intercambia-
bles con el ocho cilindros.

Una de las muchas ventajas de este
sistema es que el Agente revendedor de
automoviles construidos en este plan no

se vé obligado a mantener un «stok» de '

piezas de recambio tan grande como an-
tes y esto sin perjuicio por parte del
cliente. Sin embargo como todavia sub-
sisten modelos de automéviles en uso que
requieren piezas de las anteriormente
construidas, se hace sentir una demanda
de las mismas que hace que las fdbricas
y los Agentes consideran conveniente
construir y tener un «stock». Este punto
ha sido resuelto por algunas fabricas en el

sentido de que los nuevos modelos re-

construidos y modificados siguen compo-
niéndose de piezas de modelos anteriores
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y de este modo se ha conseguido también
la minima modificacién en la maquinaria

destinada a la fabrieacion.

" La Sudbaker Corporation of America

ha anunciado recientemente que dejara
de construir el modelo de principio de
este afio y que en vez de presentar al
mercado coches mejorados con intérvalos
de 12 meses los ird presentando y ponien-
do a la venta a medida que vayan hacién-
dose esas mejoras y dentro del mismo
afio. Ksto es alinearse en la tendencia ge
neral de la industria automovilista a la
estabilizacién y es tanto mas significativo
en este caso por cuanto esta Compania
con la Ford y General Motors puede con-
siderarse como de las més importantes.

. MK,

En San Sebastian

para Tejidos de Lana, Sedas Novedades y Medias

Visite usted los

GARIBAY, 6 -- TELEFONO 3-22

De las Casas de confianza
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ENCIA, VELOCIDAD Y ECONOMI @
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A. grandes velocidades de un motor, e] o)
uso de bujias mal consfruidas, ©
puede ocasionar un retroceso de Ia chis- '
IAS pa o una pre-ignicion; ambas cir- '
BUJ cunstancias causan una inmediata re- ©
duccion de la velocidad. Usando '
K = I—- = bujias K. L. G. no cabe retroceso de ®
la chispa ni la pre-ignicidn, y por
: tacis usina: tanto, el motor rendird su mayor velo- ‘
Representacion exclusiva: Bk cothis 05 SPORT. o .
: :
P o el — \ rismo o comercial, la velocidad se tra- ©)]
labour S. A.
@ v | duce en maximo rendimiento .
SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12 6
‘ MADRID : Reina, 35-37 o
BILBAO: Gran Via, 46 T o
SANTANDER: Paseo Pereda, 28

©

s
§ MUELLES

Para toda clase de ’»\

Automdviles

ferrocarriles vy carruajes

S.A. Muelles y Aceros “Eguzkia”

DEPOSITOS en:

LAt 4" 4" 4" 4
T

"G

' SAN SEBASTIAN . Urdaneta, 3, Teléfono 21-82
BILBAO . . . . Espartero, 12-2.° w 28-52
BARCELONA. . . Aragén, 371, - 16-77 G.
MADRID . , , » « Sta. Engracia, 49. i 13-01 J.
g VILLARREAL - ZUMARRAGA.—F4bpica 5 14-90
; |
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EN MONZA

Brilli-Peri ganador del Gran Premio de Malia

Todos los records de afluencia fueron
batidos en la dltima reunién del autédro-
mo de Monza. En efecto, unas 110.000 per-
sonas fueron controladas a la entrada y
unos 10.000 coches penetraron en el par-
que Real.

La organizacién fué de primer orden;
todo se desliz6 en medio del orden mas
perfecto. :

Este Gran Premio de ltalia constituia
también la final del campeonato del mun-
do. Y todo qued6 reducido a un match
entre «Alfa-Romeo» y «Duesenberg». Cier-
tamente interesante. Y sin embargo, Mon-
za se vi6é archirrepleto de publico.

El secreto de esta enorme asistencia

se atribuye en gran parte al exaltado sen- .

timiento nacional que vibra en el pueblo
de Mussolini, més que al atractivo de los
boélidos.

Las luchas deportivas entre un equipo
italiano y los teams extranjeros despier-
tan el mayor interés y entusiasmo en
aquel pueblo eminentemente deportivo.
Al piblico italiano no le interesaba saber
si «Alfa-Romeo» batiria a «Duesenberg»;
le interesaba exclusivamente si la indus-
tria automovilista italiana conquistaria el
titulo de campedn del mundo.

Todo pues, contribuye alli en nombre
del interés nacional, a sostener las gran-
des organizaciones italianas: las autorida-

des, la prensa, el publico, etc...

Desde el punto de vista deportivo, el
mateh «Alfa-Romeo» - «kDuesenberg» rin-
di6 lo que prometia...durante dos vueltas;
en la segunda, en efecto, el americano
Kreiss tomé la cabeza en un embalaje que
revela toda la potencia de los Duesen-
berg, pero iumediatamente qued6 en
«panne» del embrague.

Milton que conocia la debilidad del
embrague-cambio de velocidad, no tiré a
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fondo, pero tuvo también trastornos en la
caja de velocidades.

Esto demuestra que los Duesenberg
son coches hechos para la pista, donde
se mantienen constantemente en directa y
no pudieron soportar un ecircuito «rou-
tier» como el de Monza sobre el cual hay
que cambiar frecuentemente de velocidad.

Alfa-Romeo con Brilli-Peri, gano pues
con facilidad, a 153 de media, conquistan-
do asi el titulo de campedén del mundo.

En el Gran Premio de coches de litro
y medio, Bugatti con los coches triunfa-
dores de su categoria en el Gran Premio
de Turismo dié6 pruebas de una superio-
ridad aplastante. El coche de Constantini
consigui6é nada menos que el tercer
puesto en la clasificacion general delante
de Milton (Duesenberg) y de Paolo (Alfa-
Romeo).

*
# ok

Los resultados técnicos, sobre la dis-
tancia de 800 kms. fueron los siguientes:

GRAN PREMIO DE ITALIA

1. Brilli-Peri (Alfa-Romeo) en 5 ho-
ras 14 m. 53 s.

2.0 (Campari (Alfa-Romeo) en 5 horas
35 m. 50 s.

3. Milton (Duesenberg) en 5 horas
46 m. 40 s.

4.° De Paolo (Alfa-Romeoj en b horas
48 m. 10 s.

GrAN PrEMIO DE CocHES 1 lit. 500.

1.° Constantini (Bugatti) en 5 horas
44 m. 40 s. (velocidad media 139 kms. 520)

9.° TF. de Vizecaya (Bugatti) en 5 horas
55 m. L8,

3.2 P. de Vizcaya (Bugatti) en 6 horas
1 m. 328,

LARRAMENDL, 19 ——
—— TELEFONO 19-00
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Especialidad en reparaciones del coche FORD
Carburador ZENITHS especial FORD
Piezas de recambio, aceite y grasa AIGLON

PRECIOS MUY ECONOMICOS

José M.2 Usandizaga, 11 -:- Teléiono 30-21

SAN SEBASTIAN
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©) PREPARA\DOS ESPECIALMENTE PARA EL VESTIDO DE LOS ASIENTOS DE AUTOMOVILES ©
) IMPERMEABLES Y LAVABLES -:- SU CALIDAD ES DE FLOR DE CUEROS DE VACA, DE UNA ()
= 3 2 N
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Bengoechea |

SERVICIO DE AuTO-CARS DE
GRAN LUJO Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Tel¢ionos 3-01 y 1-05 |
SAN SEBASTIAN
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CARRETERAS para AUTOMOVILES

Hay actualmente en los Estados Unidos dieci-
siete millones de automévilos en circulacién y
puede calcularse que en el afio préximo, este nt-
mero habrd aumentado en unos cuatro millones;
el problema de la circulacién en las Ciudades y
carreteras se complica cada vez més y estd sien-
do estudiado cuidadosamente por los encargados
de su organizacién, por ser un problema que preo-
cupaa todos, en este sentido se har tomado va-
1ias medidas que tienden a la ordenacion del tra-
fico y a evitar en 1o posible los innumerables acci-
dentes entre automoviles y de estos con respecto
a los viandantes. En las Ciudades se han construi-
do en algunos Estados de los Estados Unidos, pa-
sos por elevacion de las calles secundarias que
cruzan las grandes Avenidas, con el fin de no te-
ner que interrumpir la circulacién para dar paso
a los coches. Igualmente se estin construyendo
locales subterrianeos donde ha sido posible hacer-
lo para poder dejar en €l automoviles, en vez de
quedar en las vias pablicas entorpeciendo el tran-
sito rodado, se ha prohibido que los viandantes
crucen de acera a acera mas que por los puntos
donde un policia para la circulacién de cuando en
cuando para dar paso al pablico de a pie. Con
esta nueva medida, los seméforos con sefiales lu-
minosas y otras muchas disposiciones se ha con-
seguido una reglamentacion casi perfecta y so-
bre todo el haber disminuido en mucho los atro-
pellos, esto en cuanto a las Ciudades.

En proporcién con el aumento de trafico en
las poblaciones, ha ido aumentando también el
de las carreteras, donde la vigilancia no podia ser
tan efectiva, y de allf el sin nimero de accidentes,
para evitar esto, mejorar las condiciones de la ca-
rretera y permitir que los automéviles pue-
dan llevar mayores velocidades, se ha pensado y
llevado ya a la practica en algunos casos la cons-
truccién de carreteras solo para los Automoviles
en sus distintos aspectos, que es el objeto de es-
tas lineas.

Desde las Cataratas del Nidgara a Washington
se ha construido una carretera de 445 millas, toda
de cemento, sus buenas condiciones permiten ha-
cer el viaje de un punto a otro en dos dias con una
parada de noche para dormir en Williamport
(225 millas) de alli a Washington (220 millas); en
su trazado se ha procurado pasar esta carretera
por las grandes ya existentes en aquellas regiones
con las cuales se ha formado una inmensa red de
comunicaciones que permiten trasladarse rapida
y comodamente de cualquiera de los puntos por
donde pasa la carretera a otro.

e

Los beneficios que esto ha reportado bajo el

punto de vista comercial, industrial y sportivo no
pueden afn precisarse, dice el articulo de donde
saco estas notas; pero de sus ventajas no hay du-
da por cuanto aun casi sin terminar la que nos
ocupa se estan proyectando otras tan importantes
0 mas.
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Entre ellas puede citarse por su importancia
una que adema4s tiene la novedad de ser construi-
da a modo de puente, es decir, elevada sobre el
terreno sobre unas pilastras, y que va desde Chi-
cago a Milwaukee, en total 80 millas. Va bordean-
do el gran Lago Michigan, esta carretera o carre-
tera-puente tiene las ventajas de eliminar todos
los cruces, casi las pendientes y estard dividida
en tres secciones al Norte y tres al Sur; cada sec-
ci6n sera destinada a automdéviles de mayor a me-
nor potencia de motor; las del centro serdn para
vehiculos que puedan llevar una velocidad de 90
millas (estos podrén hacer el recorrido de Chica-
¢o a Milvaukee en 76 minutos) otras dos secciones
seran destinadas a los coches que puedan hacer
velocidades de 60 millas y las otras dos a los que
marchen de 15 a 30 millas; en el centro habra una
faja de terreno donde puedan pararse los automo-
viles para hacer una reparacion o por cualquier
otra causa.

El acceso a esta carretera, desde otras o Ge las
poblaciones o ciudades que atraviese, se haré por
medio de rampas; el transito de viandantes por
ella estd prohibido y los automdéviles podran 1le-
var velocidades de 90 millas. Su costo serd de cer-
ca de 300.000.000 de dollars, y esta suma que‘ a pri-
mera vista parece ilusoria, parece no es nada,
comparada con el que representara el alza del va-
lor de los terrenos por donde ha de pasar, segn
dietamen de los téenicos, esto representara un al-
za de varios Billones de dollars en una extension
de 80 millas y en una faja de 25 millas de anchu-
ra a los lados del nuevo camino, ademds de esto
se cuenta con la ayuda financiera de las poblacio-
nes y ciudades que ha de cruzar la nueva via,
pues es indudable el beneficio que les ha de re-
portar.

El proyecto ha sido ideado por Mr. Mayer,
Presidente de la <Norht Shore Motor Club» y Se-
cretario del Departamento de Policia de Chicago
y Presidente de una Sociedad de Seguros de
Illinois. El Ingeniero encargado de llevar a cabo
la obra, se llama S. del Campo, y este sefior ha
dicho que aparte de los rellenos y dos o tres
puentes-giratorios que habra que hacer, cal-
cula que cada milla vendra a costar unos ciento
noventa y seis mil dollars.

Proyectos similares a este estan en estudio pa-
ra hacerlos a lo largo de las costas en Indiana y
Ohio.

Desde luego que desgraciadamente atin no ha
llegado a nuestro pais la inten sidad del trafico de
automoviles a este grado, que ha hecho necesario
el tomar determinaciones como las que nos ocu-
pan en estas notas, pero asi y todo, el niimero de
automdviles que eirculan por nuestras poblacio-
nes y carreteras, va aumentado rapidamente.
Nuestras carreteras no estin en su mayor parte
prepar'adas para esa cireculacion que de dia en dia
ha de ir aumentando y aunque hasta ahora son
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pocos relativamente, considerado con la cantidad
de automoviles en circulacion, los accidentes, se-
ra mejor prever que lamentar; ademds, el trans-
porte de viajeros y mercancias por Auto-Buses y
Autocamiones se impone (léase el articulo que,apa-
reci6 en este Boletin del mes de Agosto, titulado:
«Algo sobre transporte de viajeros y meércancias
por Autobuses y Autocamiones»). Las mismas Em-
presas ferroviarias han de comprender que este
nuevo medio de transporte aceptado a tiempo, en
vez de serles un serio contrincante, ha de serles
un complemento a sus actuales servicios y que ha
de rendirles grandes beneficios econémicamente
considerado, permitiéndoles rendir servicios mas
rdpidos en muchos casos y en otros les traerd
trafico de mercancias y viajeros de regiones que
estdn completamente aisladas y sin comunicacio-
nes. En Inglaterra y en Francia se estan ocupan-
do de esta muy importante cuestién; en Francia,
altimamente este verano, se han establecido por
Empresas Ferroviarias, lineas de Autobuses en
magnificas condiciones de confort; desde Greno-
ble a Turin, cuesta 120 francos y 210 francos el de
ida y vuelta; el viaje de Grenoble a Vichy hacien-
do noche en Puy, cuesta 150 francos.

Considerando todo esto, teniendo en cuenta las
atracciones que tiene y tendrfa para el turista si
encontrara en nuestro pafs unas carreteras seme-
jantes a las descritas, las ventajas que reportaria
al comercio y a-la industria el poder transportar
rapidamente y en condiciones econOmicas, creo
que es cuestion que merece la atencion de todos,
pues a todos beneficia y no creo que seria tan di-
ficil el poder conseguir hacer algo semejante co-

mo via de ensayo, la prictica demostraria mejor
que todos los argumentos la bondad y hastala
necesidad en nuestros dias de estas carreteras y
del transporte de viajeros y mercancias por el
nuevo sistema: el Camioén y el Autobus.

En Julio de 1926 para el Gran Premio de Eu-
ropa, San Sebastian ha de ser el punto de cita de
miles de automoviles; la carretera actual desde
Behovia a San Sebastidn no reune ya condiciones
para el gran trafico que hay en élla, especialmen-
te durante los meses de verano, y que el proximo
serd aGn més intenso, hay algunos sitios que de
noche especialmente, y no conociéndola bien,
apenas caben dos coches para cruzarse, otros que
debido al gran bombeado de la carretera, se CO-
rre el riesgo estando ést:it mojada, de que el coche
patine, y en fin, aparte de otras razones, para pro-
bar una vez mas de que San Sebastidn todos los
afios ofrece al veraneante una nueva mejora, creo
que deberia hacerse una carretera exclusivamen-
te para automdviles desde la Frontera a esta Ciu-
dad, su costo se amortiguaria con el cobro de un
peaje que todos los automovilistas pagarian con
gusto; con las cantidades que pagarfan los Ayun-
tamientos de los pueblos por donde pasaray fi-
nalmente por el valor que adquiriria el terreno
por donde se construyera ese nuevo camino, algo
por el estilo de lo caleulado por los que constru-
yen la carretera de Chicago a Milwaukee; esta me-
jora no lo es solo paralos automovilistas, pues a
todo San Sebastidn y la provincia beneficiaria y
quizds fuera el principio de una de las muchas
que en corto plazo la necesidad obligarfa a hacer.
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Cuando s¢ consfruyan
mejores aniomaviles,

los fabricara

Antes de comprar un automovil,

visitad los ultimos modelos 1925

El Ultimo Producto de la General Motors
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10 HP. /{9303
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Sedan (cinco plazas)..... 9.400 ptas. Torpedo (cinco plazas).... 6.950 ptas
Limousine Coach......... 8800 » Cabriolet (tres plazas)..... 8.400
Torpedo (dos o tres plazas) 6.500 » Camion (1.500 a 2.000 kgs,) 6.300 >

DISPONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :: ENTREGAS INMEDIATAS

(I

EN EXISTENCIA

H P Saogre de Ios Aufomovileg

Chassis y carrozados modelos

Cuatro y ocho cilindros

EN LINEA Y TIPOS CARRERAS
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Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA .

Exposicién: MARINA, 1y 4 = SAN SEBASTIAN :-: TELERFONO 9-09 %
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= Nim de

= orden MARrcA H.P PROPIETARIC GG
= 3990 1 Delaoe... ... s .s 15 Sdad. La Industrial Babel i0 i3

= S091 1 IErO6N. . oo nsasas 10 D. José M.* Marquez Cgsgialltla‘jrtl)o.?: e Sle(? e
= 3.9?2 Ford ............. 12-20 | Sres. Barandiarin y Compaiiia...... Id.

s 3.923 Fiat.............. 20 D. (Cayetano Iribas. ........ .ov.en Tolosa.

= gggg Citroen........... 10 »  José Vergarajatiregui......... .| San Sebasti4n.
= 5 BUlflk ............ 15-20 » Juan CI’HZ Condel: o v 1d.

= 3.926 | Amilear.......... 6 »  Teodoro Hernandorena........ Cizurquil.

= S I B o1 S N S 8 . > Nictor Balamadin, ..o e s wae San Sebastidn
= 3.928 | Jewett............ 12 > Ramon AZATMEeRAD ., . Jei i Alza. :
= 3.929 | Citroen, ..:: .. oe 10 » Roman Rodrionez. ...c..n00 - San Sebastian.
E 3.930 14, ..sssnnqee 5 Sr. Conde de Guadahorce........ .| Zaranz.

- 3.931 | Harley-Davidson.. 7 D. Francisco San Sebastian....... Urnieta.

s 3.9:‘32 Renalte: . ous « veirs 15 Sres. Olasagasti y Pefia............. San Sebastian.
= 3.933 | Peugeot.......... 5 D. . José Maria Alzurin............ Ofiate

= 8.934 | Citroen.,.....ssee 5 > Mariano de Flores .c...ov oo San Sebastian.
- 2935 | Automolo.. ... - 2 » J0s5 Gorozabal.. . ve.eiesessnn Azpeitia.

E 3.936 | Panhard Levassor. 16 Excemo. Sr. Ministro de Holanda en E.| San Sebastian.
= 3.937 | Derby............ 7 D. Ambrosio Valenciaga.......... Eibar,

= 3038 | Cadillae......voes 21 » Miguel MantecOn ........ co-u- San Sebastin.
= 3.939 | Maxvell........... 10 > Zollo Znszagoitia. .- oo ooivs oo 1d.

= 39401 Citroen......cec-- 10 Sr. Duque de Almazén............ 1d.

= 3.941 | Chevrolet......... 10 D. Feliciano Urraca ........ cocv.. Pasajes Ancho.
= 3.942 R_enault ........... 6 > Eugenio Fojo .....oo.omiinns. Asua.y

g DU | TIAL (o vis o s mnisie 25 > Alejandro Abac-Kilay......... Biarritz.

= 3.944 |- Citroen........... 10 » Sebastian Gareia... ...oveeonn Salamanca.

= 3.945 | De Dion Bouton... 10 » Florentino Rejo..c:.x. +-ueese San Sebastian.
E 3.946 Id. o 10 > » SRR e Id.

= 3947 1 ‘Pord....ovonncas 12 »  Pedro Marin Oyarzabal........ Pasajes.

E 3.848 | Monat Goyon.. ... 3 > Juan CopBllor. s ves wivssimess San Sebastian.
= 3949 | Fiat........ccovne 25 > Domiciano Fernéndez......... Palencia.

= 3.950 | Panhard Levasor.. 16 > Carlos Estrada......cooeesees oy Madrid.

= 3.951 | Lancia.....occeeus 12 : José Ignacio Carbayo........ .| Tolosa.

= 3.952 | Benjamin......... > José dela Lastra........ ...... Madrid

= 3.953 | Renault........... > Eugenio Ollo... .. ..o i, Irtn.

= 3.954 Td s e > Carlos Garicano......uceveroes San Sebastian.
= 8965 | Btk ......ivuese Sra. Viuda de Ramén Echaniz...... | Lasarte.

E 3956 1 IGICOeH. vout st I} ' Santiago Irala..oss e siec... San Sebastian.
H 3.957 Tdaic “amsmpid & v > Pedro Martinez. . o..sc . russ sues Id.

= 3.958 | Owerland......... » Joaquin Susperregui.......... 1d.

= 3959 | Renaulf.......... . » Jose Jriarte ot i s iy Azpeitia.

E 3.960 |. Ford. sesnass«os - Srds. Alonsoy Miner............... San Sebastian.
= 8961 | CItrosn ,...ccusie» D. Matias Garefa.....evs ssuaesos ol Id.

= 3062 | Lancif...s..esvss Sr. Marqués de Linares........... Madrid

E 3.963 | Willy Knight..... D. José Lopez Tudela............ San Sebastian
= 064 | CITEOIS ol e s Sy, Conde de Heecren............. Id.

= 3.965 Jrlses st D. Francisco Jorut...........o0: 1d.

3 G661 THORAL. S e > Enrique AsSpe........coeeeeees Mendaro.

S 9967 | CHItroen., ., «sbis » Pedro Burgos.......occoeveee Eibar.

= 3.968 ] s AR S R S Qr. Conde de Torrubia ........... San Sebastidn.
g 8960 | G.M.C..oouvicios Sdad. Petrolera Hispano Americana.. Id.

= 2970 | XXXX D. Domingo Berriochoa.......... Villarreal.

- Somp b BIah s iy e » Alejandro Perquin............ San Sebastian.
= 3079 | Citroen,...-.--«.. Sr. Marqués de Quirds. .......... Fuenterrabia
E 3975 [ Baliok s svrar e D.2 Esperanza L. de Ziordia....... San Sebastian.
E 3974 Ansaldo. .. ivieuss D. . Ricardo Jauke: ..., ssasmoss Irdn.

e 3.975 | Citroen........... o Tadh ATATADETEL 2w vasera maal i Beasalm

= 2976 | Renault.... ... » Francisco Lafarga............. San Sebastian.
= 3977 | Citroen........ees »  Julio Barona.....eeceesvssnges Sto. Domingo de la Calz.
= 3.978 | Peugeot.......... »  Francisco Gonzalez............ Zamora. '
= 3979 | B.S.A........ i '»  Francisco Ostolaza ........... Alza.

g 3.980 | Citroen....... Dt » . José Rico Mir6..... S San Sebastian.
= 3.981 Td.. s ounsscs »  Ignacio Chalbaud............. Bilbao.

S 3.982 [ T e W > José Rodriguez.... ...oooevvves San Sebastian.
: 3.983 T, eieia Sr.  Marqués de Cortina........ .. Zarauz.

s S 084 | TArMman v ehivais D2 Micaela Arbide........cocvvens San Sebastian.
= 3.985 | Citroen..........- D. Rafael Marquez..... ks Madrid.

g 3986 | Oakland.......... »  José M2 Mendfa .....cocovens San Sebastian.
s 3.987 | Renault......... .- » . Juan Barberan ... oues sseis s 1d.

= 3.988 | Mercedes........- Sdad. E. de Comercio Exterior....... Id.

= 3.989 | Mackenzie........ D, Jo86 Azarola. ....cvemsseses o Zumaya.

s 3000 | BESET v ioiines > Julio Vela., .. ..o oos-piorione San Sebastian.
= 3.991 | Chenard Walker.. » Felix MUrga.........cooeoveee Madrid.

= 3.992 | ESSeX...c.cvuronee L R T Zarauz.

E | ‘sr; © .Embajador de Francia........" Madrid. -

=
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§ Talleres Electro - Mecanicos “VOLTA* fﬁi'nandﬁ Bﬂrﬂﬁnc

Alumbrado El!éctrico para Automéviles y Canoas -:- Baterias legitimas Americanas «U. S. L.»
Construccién de Aparatos de «T. S. H.» -:- Lamparas « OSRAM » y « PHILIPPS »
Bobinaje de Motores, Alternadores y Transformadores

FRENTE AL GARAGE UNIVERSAL = (VAN SEBASTIAN

Sooooooooooooom

gGARAGEIBANEZ

(PROXIMO AL KURSAAL)

SERVICIO PERMANENTE

SE HABLAFRANCES, INGLES Y ALEMAN

ZABALETA, Q. (Barrlo ce Gros) == ITELEPFONO 28-69 ———— %
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3904\ Ra At D e D. Marcelino Aguirre

3.995 | EsseXx............. » Rafael Iturriga. BEE e e \Sferggr%. tia

3.996 | Buick a i o PHRET AR
RBulele. > oo oo D.? Eugeniay Carmen Azqueta.... 1d.

8997 Eopd . ... D.  José Maria Aristeguieta........ Id.

3.998 | Renault........... Pastora Bmperios. ...ii--feenee Id.

2.999° ¢ Wiakls ol Foiae dee D2  Maria Joseta Moline.....«s:-:- Madrid.

IR LS PERE D. Andrés Cobarrubias........ ... San Sebastian.

4.001 G: Moibds e » . Hlias AYestaran.. ... ... e Id.

4002 | Ide.............. »  Francisco Andonaegui........ Id.

T 25E IS s e SRR e » » e T T 1d

4.004 | Fiat.............. > Aberto Ardauza, o veisveeaenss 1d.

4.005 | Renault........... » Pedro ' Fernandez., . .. cc..ontss Bilbao.

4.006 Bulc}c ............ » Joss Marqueze. ... ...u seoevis Renteria.

4007 - Berliet ... ... -5 > Juan Velaseo. .. ... e e v San Sebastian.

4.008 Tel, 528 e 2o » PBrancisco.de Inés. ... oivis.si Id.

4.009 Fprd ............. » Miguel de Ugalde........ccun.. Zumarraga.

4.010 Eitreen: o n e » Juan de Velasco Palacios...... Fuenterrabia.

A BB A i » Migivel Liarpa. . ias e bianin e sl Zarauz.

4.012 Foxjd % » Migmel Mafz o ool o i Andoain.

B0 T S W RO S e D2 " Brigida BEmarabell, ..o Fuenterrabia

4.014 | Renault........... D, - Marigne Aldaz. oS0 dodiie ok Madrid.

4018 | Ciroen.. ..« sau o » Ramén E. Pagola.:. ..coiiianin Beasain.

4,016 ) R R » Pable Imiz. e it s ias San Sebastian.

4.017 T i cliene » Eduardo. Lagarde. ......oxesss Id.

FOEY L NABH s s S Sr, Marqués de Tenorio........... Id.

4019 | Peugeot.......... D, Juan Azcarate......:cscierre-- Mondragdn.

4,020 | Citroen.......... » Francisco Maroto..,....c.coeee Fuenterrabia.

4091t Ford ... ovi. v, Excma. Diputacién de Guiptzcoa....| San Sebastian.

4.092 4 TATNIlear i v vn s D " Jostis IPAZUSEAL : \ vievmitaienivn n ma Tolosa.

4.023 | De Dion Bouton... D.2 Concepcién Narbaez........... Madrid.

4,024 1 Bellauger. ....... D. José Maria Garmendia......... Tolosa.

4025 |- Renault, i< .. onod » Agustin F. Maqueira........... San Sebastian.

4,026 | Delage .c.ove voias » Julio Begovia ... i ciis - aiin 1d.

4007 | CUrooh .. o ive » Santiago Baselga.............. ~ Id;

iy e R » Alberto Ablegain. ni. s e . I 1d.

4.029° Citroemn..... vdess » Serafin Salmeedo.......:..0 1 1d.

4.030 | B e T » - Eustaquio Echeverria.......... | Elgoibar.

4081~ Palbotss w5 s - Dranelseodo Silvai vy voe s | San Sebastian.

4082 | Studebaker....... » José Maria Echeverria......... ' Aizarnazabal.

40383 |- Peugeot. .oda i > Jess GImenez. . ..o veessssss . San Sebastian.

4,094 ] Buigk .. o conyines >  José Pérez de Guzman......... l Id.

410351 Buchet..s v » Miguel Leremboure........... \ 1d.

4,036:| Chevrolet......... » Maximo Manzano.............. Derte (Caceres).

ANST Y Talbot, 1. lia > Ramé6n Elizalde.......: veaeas: | San Seb2stian.

40881 Fopd .o vt » Antonio Areizaga.............. Renteria.

4.089 | LaneLa .o e iy » Tais Vallef. .. . ohaca . aho Iran.

4.040 | Aleyon. ........ .- » Juan ZAamoTa. ...coeee sersnisans San Sebastian.

AL v TR Al oo e Sr. Echeverria y Carro.......... s 1d.

4042 | Citreen......:.vis D. Santiago Caras...........i.... Id.

4043 Peugeot.......... » Rafael Benjumea ............. Zarauz.

4,044 | Citroen......+=«: » Eduardo Ugarte......ccouevvves San Sebastian.

4.045 i oo R » Bautista Morales........ ...... 1d.

4.046 | Chrysler.......... » Manuel Marfa Inchausti........ 1d.

4.047 Jdo o ciieaaiat » Ramoén Negre.......ocoovvn e )

4,048 | Oakland.......... » Manuel Arbizu......coveveenn Calahorra (Logrofio).

4.049 1 TAmilears. . » Angel Cabana......... e SR Asteasu.

4,050  Berlieb...ovsiavsis > Francisco de Inés....... i San Sebastian.
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Automéviles de Turismo 5-10-11-15 - 18 HP. :
‘ ©
Automéviles Industriales -:- Motocicletas ®

- i, ©
=r Ciclos - motos - Bicicletas # o)
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Unicos Concesionarios en Espaia: Garage Victoria @

Q
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Grandes existencias de neumalticos,

bandajes y accesorios

H Zaguirre Hos

Miracruz, 22 - Teléfono 9-31

GOOD YEAR . MICHELIN . DUNLOP __——— SAN SEBASTIAN —=———

(@)
(@)@
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—

N S e N N’ =

[d] L
M A RI N |
Estudio fotografico en planta baja
i
Reportaje de actnalidad deportiva -:- Fotografias de los circuifos celebrados
mor@orios y irabajos para los Sres. aficionados -~ Cinematograios Pathe-Baby y peliculas
Depositos’ de HODAKS, NETTEL, GOERZ Y ERNEMAM
Garibay, n.> 24 - SAN SEBASTIAN - Teléfono 21-25
=] —
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1.0S IMPUESTOS EN FRANCIA.—Durante

el mes de Agosto de 1925, el Estado Fran-

" ¢6s ha percibido en calidad de derechos: -

por esencias y petréleos, 38.871.000 fran-
cos, contra 29.218.000 francos en Agosto
de 1924,

Los benzoles 1.253.000 francos contra
1.664.000 en Agosto 1924.

Los impuestos :sobre los automoviles
han producido en el pasado Agosto:
34.020.000 fes. contra 9.567.000 en 1924.
Sobre las bicicletas 1.205,000 fes. y sobre
los billares privados y publicos: 8.000 fes.

EL CENTAURO DEL MOTOR.—Cuando
Brilli-Peri regres6 a su pueblo de Floren-
cia, en todas las esquinas aparecian gran-
des carteles invitando a los Florentinos...
y a las Florentinas a recibirle dignamen-
te. «Gloria al Centauro del motor», se leia
en los carteles.

El vencedor del Gran Premio de Italia
y del Campeonato del Mundo fué condu-
cido en triunfo desde las puertas de la
villa hasta la plaza de Signoria, verifican-
dose luego una espléndida recepeién en
la sala del «Palazzo Vecchio».

EN LA BAscuLA DE Monza.—He aqui los
pesos acusados sobre la bascula de Monza
por algunos campeones del automdvil:
Campari, 96 kgs.; de Paolo 65 kgs.; Brilli-
Peri, 84 kgs.; Guyot, 90 kgs.; Eldridge, 83
kgs.; Milton 83 kgs.; Kreiss 76 kgs., Cons-
tantini 75 kgs.; P.de Vizcaya 68 kgs.; Goux
70 kgs.; F. de Vizeaya 85 kgs.; Masetti 80
kgs. _

Como se ve todos los «ases» del volante
son en general de un peso més bien alto.

BOTIQUIN DE URGENCIA PARA EL AUTO-

MOVILISTA. :

Un paquete de algodon hidréfilo com-
primido de 100 gramos. ‘

Un paquete de gasa hidréfila de medio
metro.

W e

——
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dves

Dos vendas de gasa hidréfila de 5 por 5.
Ung | Jid. id. Cambric de 5 por.5.
- Un rollo de aglutinante Johnson de

media pulgada. . :

Un librito de tafetdn, con hemostatico.

Un frasco de 50 gramos de acetato
de plomo liquido. (1) '

Un frasco de 100 gramos de sublimado
al 1 por 1000.

Un tubo de pastillas de sublimado de
un gramo cada una. (2)

Un frasco de 50 gramos de tintura de
arnica.

Un frasco de 30 gramos de percloruro
de hierro. (3)

Un frasco de 15 gramos de éter sulfu-
rico.

Un paquete de 50 gramos de acido bo-
rico.

Una cajita de imperdibles.

Un bote de 001ﬁprimidos de bicarbo-
nato.

Un tabo de comprimidos de¢ aspirina.

El valor de estos medicamentos es de
unas 12 pesetas, y todos ellos pueden ser
colocados en una pequeia caja, que de-
be acompadar siempre al automovil.

(1) Con el acetato de plomo se puede prepa-
rar el agua de vegeto (de gran eficacia para las
contusiones con inflamacion) echando medio
frasco en medio litro de agua, pudiendo agregar-
se un poco de arnica.

(2) Parala preparacion del sublimado, se echa
una pastilla en una botella de agua de a litro.

(3) Se emplea para contener las hemorragias,
empapando algodon hidrdfilo en este liguido y
aplicandole sobre la herida.

__Juan, le prohibo cambiar de veloci-

dad! Mis medios me permiten viajar en '

primera...

AREATID
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Garages recomendados

— I —————
Garage Internacional § Garage Zabalza I—]nos

Talleres Mfecanicos y Reparacion de Automéviles

Paseo Rtegorrieta, 5y José M." Soroa, 4. - Teléf, 24-36 B D Teléfono 29-64

HWMWMMMMMWM%%%

|

§

"

Garage Bengoechea § Garace Franco ESDANOL

AUuTOMOVILES DE ALQQILER S ANTI AGO L. MORALES
= TALLERES: Pefia y Goiii OFICINAS: Plaza Alameda, 4
Teléfonos 3-91 y 1-05 Escolta Real, 10 Teléfono 26-06

Garage Panhard § Garace Hispano Suiza

eracruz, 26 Marina, 6

Y VPV g

Garage Continental % Garage Cantabrico

Marina, 4 Calle San Francisco
Garvage Garniee G arage Qros
Calle Iparraguirre Teléfono 3-98 & Calle Usandizaga, 11 Tel. 30-21
Garage Victoria Garage tbanez
Barrio de Gros Teléfono 3-48 % Aguirre Miramén, 9 Teléf. 31-12

Hoicles y Resfauranis rccomcndmlos

HWMWMWMWMWMWMWWWWWMWMWMMMWMMMWMWMWMWWWMMWMMWMWMWWWMMHMMMWMMMMMWWMMMWWMWM

Mmmmmm NPT NPT TT T TG TG ITT TS

Gran Hotel Ezcurra Gran Hotel Biarritz
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% Santa Catalina,1 4  Teléfono 1-44 Plaza del frenal frente a la Bahia de la Concha
= , ——
—  (Gran Hotel Central Regina Hotel |
% Antiguo Parador Real Gerente: P. ESTRADE |
% Calle Mayor, 5 4  Teléfono 14-43 CAMINO, 3 aupy TELEFONO 3-33

=
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