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ACCIDENTES DE LA CIRCULACION

Este irabajo esté confeccionado
con ideas del Ingeniero de Investi-
gac.ones Ear Allgaier, de la Ame-
rican Automobile Association, ex-
puestas en um informe presentado
recientemente ¢ la Asamblea de De-
legados dé la O. T. A. (Organiza-

cion Mundial del Turismo y del

Automduil.)

En los Estados Unidos, de cada cinco
muertes violentas, dos lo son a consecuen-
cia de accidente de automovil.

Tres elementos principales intervienen en
cada accidente de la circulacion: el vehiculo,
la carretera y el individuo, ya sea conductor
o peaton o los dos. '

Para una mejor comprension del proble-
ma, examinemos brevemente el papel que
juega cada uno de dichos factores.

Segtin el Consejo Nacional de Seguridad

en aquella nacidn, aproximadamente un cin-
co por ciento de los vehiculos implicados en
accidente mortal presentan defectos meca-
nicos. Los defectos mdas comunes son fre-
nos defectuosos, faros insuficientes y neuma-
ticos muy gastados o reventados.

No es posible delimitar netamente entre el
que puede ser un equipo seguro y el que no
lo es. Un buen conductor puede compensar
sus frenos ineficaces conduciendo mas len-
tamente y con una mayor prudencia. Por
otra parte, la rotura repentina de un con-
ducto del freno deja al condu:tor practi-

camente sin recursos. Es eviderle que los

fallos mecanicos no son la causa principal
de los accidentes de la circulacion.

Es dificil determinar la importancia real
de los defectos mecanicos que pueden ser
causa de accidente. , '
‘Cuando se produce un fallo repentino, se
puede entonces considerar que es la causa
principal del accidente. Desgraciadamente,
en muchos accidentes es dificil determinar el

estado en que se encontraba el vehiculo an-
tes de que aquél se produjera.

Alli donde los vehiculos son sometidos a
inspecciones periddicas, se ha encontrado un
gran porcentaje de ellos en mal estado. Pero
en esto, el porcentaje también depende de

‘las normas utilizadas para decidir sobre

aquel estado. g
Es mas dificil todavia determinar la im-

-portancia de la carretera como factor casual

de los accidentes de la circulacion. b1 un
puente se hunde repentinamente o si un blo-
que rocoso se desprende de modo inopinado
delante del vehiculo, la cuestion de la causa
del accidente huelga ser planteada. Si up
conductor rueda a velocidad excesiva sobré
una carretera resbaladiza y se sale de ella,
por lo menos una parte de la culpa habria
que atribuirla al conductor.

" En la mayor parte de los casos en los que
un conductor conoce perfectamente el esta-
do de la carretera, deberia conducir en con-
sonancia con aquel estado. Si no tiene en
cuenta esto y sufre un percance, debera
aceptar la mayor parte de la culpa. Por otra .

parte, si el estado de la carretera es tal que

un conductor normal no pueda facilmente
darse cuenta de su estado defectuoso, en-
tonces es la carretera en tal estado la que
puede ser considerada como causa princi-
pal del accidente. - '

El mal tiempo entra en la misma catego-
tia. Si las condiciones climatoldgicas son
malas, pero el conductor no las tiene en
cuente, es entonces éste el que cae en falta.

Es evidente, pues, que el vehiculo y la ca-
rretera juegan un papel minimo en lo con-

 cerniente a los accidentes de circulacion.

Debemos, por lo tanto, volvernos necesaria-
mente hacia el elemento humane para tra-
tar de determinar las causas principajes de los
accidentes y deducir los remedios adecuados.

3
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[s conveniente insistir sobre e} hecho ‘de
que en Ja mayor parte de los accidentes in-
tervienen diversos factores humanos. Es
muy raro que un elemento aislado pueda ser
<ohalado como causa de un accidente. En la
colision de dos coches ambos conductores
han cometido a menudo una falta contra la
seguridad. : |

Tl Consejo Nacional de Seguridad norte-
americano estima que entre cada cien con-
ductores implicados en accidentes mortales,
setenta y uno han cometido alguna falta.

Los peatones igualmente tienen su par-
te en esta censura. A pesar de no disponer
de cifras exactas, se estima que sobre tres
peatones muertos en accidente de circula-
cién, dos de ellos violaban una regla de se-
guridad en el momento del accidente.

Cada persona que escribe sobre las causas
principales de los accidentes dara una lista
diferente de ellas. Sin embargo, fundamen-
talmente, no existen mas que algunas causas
esenciales que conciernen al conductor, en-
tre las cuales hay unas de mas importancia
que otras.

Habilidad —Incluso cuando no hay otro
vehiculo en la carretera, hace falta un cier-
to grado de habilidad para mantenerlo nor-
malmente sobre la misma. Un conductor
principiante podiia salirse de la carretera
y chocar con un objeto fijo, simplemente
porque no sabe como detener o dirigir su
coche. Estos accidentes son probablemente
poco corrientes. El conductor principiante
se entrena corrientemente bajo el control de

otro experimentado y en un lugar apartado
de poca circulacion.

El_conocimiento—Se produce, sin duda,
algunos accidentes cuya causa es una simple
ausencia de conocimiento. Un conductor
podria no detenerse en una luz roja parpa-
deante creyendo que significa tan sélo “‘dis-
minuir la velocidad”, y de cuyo hecho po-
dria resultar un accidente, '

Los accidentes causados por ignorancia no
son més que una pequefia proporcion en el
conjunto.

Condicién fisica—La mayor parte de las
personas tienen fuerza fisica y saben coor-
dinar sus movimientos de manipulacion de
un vehiculo en condiciones normales. Las
personas victimas de deficiencias importan-
tes que afectan de toda evidencia a una con-
duccién segura estan habitualmente descar-

tadas por los reglamentos que se refieren
a la concesiéon de permisos de conducir.

Se han hecho muchos estudios conducen-
tes a establecer una relacién entre las defi-
ciencias fisicas y mentales y las estadisticas
de los accidentes.

Corrientemente, las correlaciones entre
ambos son muy débiles.Los que sufren de
deficiendias mayores probablemente no con-
ducen, mientras que aquellos que las tienen
pequefias las compensan perfectamente.

La deficiencia fisica que causa realmente
complicacion es aquella en la cual el con-
ductor no- se da cuenta de su estado. Esto
se aplica, sobre todo, a personmas que cir-
cunstancial o temporalmente se encuentran
hajo la influencia del alcohol o de cierta cla-
se de drogas. Hasta el presente, ningtin pro-
cedimiento ha podido ser puesto a punto pa-
ra detectar a las personas que conducen bajo
la influencia de la bebida.

Es dificil procurarse cifras exactas sobre
la importancia de este problema. No se dis-
pone habitualmente de todos los elementos,
puesto que los conductores implicados no son
objeto de todas las experiencias quimicas
de control de la intoxicacion; y en otros
casos, esas experiencias se efectdan algin
tiempo después del accidente, cuando la con-
centraciéon de alcohol en la sangre puede ha-
ber sido reducida por absorcion del oxi-
geno.

En algin Estado americano se presta du-
rante un periodo de tres afios una atencion
especial a los conductores bebedores.

Un total de 138 conductores han sido im-
plicados en 97 accidentes mortales. En la
mayor parte de los casos se hicieron las
oportunas pruebas quimicas. Cuando las
heridas eran demasiado graves para permitir
hacer la prueba, o en el caso de que el con-
ductor la rechazara, el agente que interve-
nia hacia constar su opinién, y los resulta-
dos fueron los siguientes:

‘Veinte conductores (14,5 por ciento del to-
tal) tenian mas de 0,15 por ciento de al-
cohol en la sangre.

Trece conductores (9,4 por ciento) tenian
de 0,05 a 0,14 por ciento.

Tres conductores (2,2 por ciento) teniari

| 5




un poco de alcohol en la sangre, pero siem-
pre menos de 0,05 por ciento.

Veinte coductores (14,5 por ciento) no

fueron examinados, pero habian bebido, se-
gin fa opinion del agente que intervino.

Estos resultados demuestran que un to-
tal de 56 conductores (40,0 por ciento de
todos ellos) habian bebido. _
 El porcentaje de accidentes originados po
un conductor bebido sera sensiblemente mas
elevado que un 40,6 por ciento.

Decisién rdpida—Conducir un vehiculo
en circulacion densa y a gran velocidad exi-
ge decisiones prontas que frecuentemente
deben sucederse con la mayor rapidez. Es-
tas decisiones estan basadas en un juicio
madurado en un cierto periodo. En las co-
lisiones corrientes de dos vehiculos, ambos
llegan al mismo punto en el mismo instan-
te. Uno o los dos conductores pueden haber
apreciado mal la velocidad y el recorrido de
uno o de los dos coches. Esta apreciacion
se adquiere principalmente por la experien-
cia. Un factor importante de la aptitud me-
diocre de los jévenes conductores es la fal-
ta de experiencia indispensable para la for-
macién de un juicio exacto. Desgraciada-
‘mente, graves accidentes pueden producirse
en el curse de la formacion de ese juicio.
Por otra parte, los jévenes conductores no
ceden a su conducta mis que un margen
de seguridad reducido; en otros términos,
arriesgan mucho. Y no son tan prudentes
como los viejos conductores experimentados,
en parte debido a que no pueden apreciar
las consecuencias de un accidente,

Velocidad—He aqui una palabra que
permite provocar una . discusién desde cual-
quier punto de vista sobre los accidentes de
circulacion. La velocidad en si significa po-
co. Es la velocidad asociada a una situacién
~especifica de la circulacién lo que determina
‘si un accidente puede 0 no ser evitado, Un
ejemplo; un conductor puede rodar a 8o
kilometros por hora sobre una bBuena ca-
rretera, bien despejada y en llano. Segiin
todas las probabilidades, esta velocidad es
absolutamente segura; Si se acerca a un vi-
raje previsto para una velocidad de 5o ki-

lometros a la hora, sin reducir aquélla, el
i ;

accidente es inevitable, porque Tesulta y,
demasiado tarde para aminorar |y marchy
y tomar el viraje con garantias de segurtdsg
En tal momento rueda demasiadg '
para las condiciones en funcién, y
te ningin medio que pueda evitar
dente. . .

Otro ejemplo seria el de una persony qte
rodase de noche a 8o kilémetros g |5 hora
por un lugar en el que la distancia de pa. |
rada es quince metros m4s larga que I g0 |
visibilidad. Si existe un obsticulo ante ella
en la carretera, estd abocada a chocar con
dicho obstaculo. No hay manera de evitar
lo. Una vez mas, pues, conduce a dema.
siada velocidad para la situacidn existente

répido
1o exjs.
el acci.

Cuando una persona conduce a um velo-
citad tal que no puede razonahlemente pa-
rarse en la distancia normalmente libre apte
ella, conduce demasiado rapido, cualesquiera
que sean las indicaciones de su cuenta-velo-
cidades, y toda colision que se pudiera pro-
ducir deberia atribuirse a un exceso de ve-
locidad.

He dicho “en la distancia normalmente |
libre ante ella”, ya que no seria razonable |
esperar que nadie conduzca a una velocidad
tan reducida que pueda siempre pararse e
seco ante todo obsticulo que pudiera pre-
sentarse. G

Un tercer ejemplo: un conductor puede
atravesar con toda seguridad un paso de
peatones a 30 kilometros a la hora allj don-
de los peatones le ven y esperan en la acers,
Si los peatones se echan ante el coche, €
conductor no podrd ser acusado de exceso
de velocidad.

Por otra parte, si hay nifios jugandoalo
largo de la calzada, sin que, aparentementt
se den cuenta de la proximidad del vehicu-
le, debera disminuir la velocidad en tal for-
ma que le permita detenerse, si fuera pre-

- ciso, antes de llegar a la altura de los nifios

Esto puede significar una disminucion de
velocidad de 10 a 20 kilémetros a la hora
hasta que el conductor esté bien seguro de
que los nifios no volveran a jugar a la cal:
zada.

La velocidad — repito — en si misma sig-
nifica poco. Cuando la distancia de parada
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es mayor que la distancia libre probable,
las dificultades surgen para el conductor.
Este no puede evitar un a-ccid_ente mas que
reduciendo 1a velocidad, lo que, a su vez,
reduce la distancia de parada hasta que ésta
sea inferior a la distancia libre.

Las causas de velocidad excesiva son aca-
so mas importantes que la velocidad misma.
Las velocidades excesivas son probablemente
debidas a dos factores principales. Hay, por
de pronto, la falta de apreciacidon exacta.
Bl conductos puede no tener la suficiente ex-
periencia para saber que durante la noche y
sobre una calzada resbaladiza deberia rodar
por bajo de lcs 70 kilémetros a la hora para

conservar su distancia de parada por bajo de

su distancia de visibilidad.

Por otra parte, hay muchos de los con-
ductores experimentados que se han forma-
do una apreciacion relativamente buena, pe-
ro que ruedan con un margen de seguridad
demasiado reducido. Son los negligentes y
los apaticos, que conducen al limite de su
aptitud, y de la de su coche para pararse.
Lo que podriamos llamar una actitud im-
prudente. Estas gentes no aceptan pagar el
precio de un mayor factor de seguridad to-
mandose mas tiempo y conduciendo mas
lentamente. Tarde o temprano, estas gentes
cometen un error de apreciacion, su distan-
cia de parada excede a su distancia libre y

podrd sobrevenirles una colision a me-

nos que tengan sitio para taniobrar de-
bidamente.

El joven conductor inexperto presenta
frecuentemente la desgraciada combinacion
de una apreciacién inadecuada de la circu-
lacién y una actitud descuidada, que reduce
el factor de seguridad que el conductor ma-
duro y prudente trata de conservar.

Esta combinacion es, probablemente, una
de las razones principales del nimero de
accidentes tan elevado que soporta ese gru-
po de conductores. .

Lo atencién.—Aunque disponemos de
poca informacién estadistica sobre la impor-
tancia que se puede conceder a la atencion,
resaltan a la evidencia algunos reparos como

éste: “No le habia visto hasta que estaba

frente a mi”.

En muchos casos, el conductor atento se
da cuenta de que va a poder producirse un
accidente. Disminuye la velocidad en con-
secuencia y esty dispuesto a pararse si

fuera necesario.

Por otra parte: si no extremase su aten-
cién, podria continuar a su velocidad nor-
mal y llegar a un punto en el que aquélla
fuese demasiado elevada para detenerse en
el espacio disponible.

En tal caso, es indudable que el prestar la
maxima atencion resulta esencial..

Hemos examinado los seis factores prin-
cipales en su aplicacion sobre todo a los
conductores; pero también se aplican, en
una cierta medida, a los accidentes en los
que estin implicados los peatones.

Estos tienen los mismos fallos humanos
que los conductores. La falta de atencion
__es decir, la distraccion—es incluso mas
importante en el peaton que en el conductor.
Una velocidad excesiva para las condiciones
existentes por parte del conductor y la in-
atencién por la del- peaton constituyen una
combinacion peligrosa. |

A juicio del autor de estas lineas, las seis
causas mencionadas son las esenciales de
los accidentes en lo que concierne al comi-
portamiento humano.

Desgraciadamente, la mayor parte de los

accidentes habian, sobre todo, de la hora,

del lugar, de las condiciones fisicas y de lo
ocurrido en el momento de producirse el
percance. Todo esto es de un valor muy li-
mitado para establecer los medios preventi-
VOs. ‘

Para poner en ple un programa ade-
cuado de prevencién contra los accidentes
nos hace falta llegar al conocimiento de las
causas esenciales que lo han provocado, lle-
gar a un punti en el que el comporta-
miento humano correcto hubiera permitido
evitarlo. |

Conseguido esto, debemos imaginar los
medios de modificar el comportamiento de
forma tal, que las reacciones correctas de
los conductores les impidan colocarse en si-
tuaciones de las que se derive un accidente

inevitable.
9
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

WEMORIA Y BALANCE DE NUESTRA MUTUALIDAD OFICIAL ACUSAN LA
- DEFINITIVA CONSOLIDACION DE ESTA i

Se han sobrepasado los 30 millones de p

10 millones respecto al ejercicio anterior. -

esetas en primas anvales, con un aumento de
Los excedentes extornados a los mutualistas se

aproximan a los 7 miliones.

Memoria y balance brillantes son

los presentados a la Junta General de
Mutualistas, celebrada el pasado mes
“en el domicilio social de nuestra Mu-
 yualidad oficial, “Mutua Nacional del
Automovil”. Se cerro el ejercicio con
‘una cartera de primas anuales con-
certadas de 30.300.315 pesetas, lo cual
supone que en el aflo 1959 se concer-
taron polizas por un importe de
10.035.631 de primas, cifra “record”
en la produccion |

automoviles de turismo, han permi-
tido, afio tras afio, reducir el coste del
seguro a los mutualistas, mediante las
derramas de excedentes al final de
cada ejercicio social y que en el pasa-
do han alcanzado la importante cifra
de 4.691.350 pesetas.

Y todo esto, habiendo al propio tiem-
po creado una prudente reserva econo-
mica, que, enjugada con el reasegu-
ro de exceso de pérdida concertada,
elimina el ries-

anual de nues-
tra Mutualidad.
Ello represen-
ta un incremen-
to en el pasado
anoe de 2.450
mutualistas, con

lo que el total

de estos en 31 de
~diciembre pasa-
do alcanzaba la
cifra de 7.537.

La sana admi-
nistracion de la
Mutualidad y la
seleccion de los
riesgos que Cu-
_bre, especializa-
da en el ramo
diel seguro de

El Real Automévil Club de Guiplzcoa hul

creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto-

moviles de Turismo, a fraves de su Mutua-

lidad oficial

* MUTUA NACIONAL DEL

~ AUTOMOVIL -

Con las ventajas propias de la modali-

. dad mutualista. Validez de la-poliza en

Europa y.Norte de Africa, sin aumento
- en la prima. ;

Cubre todos los riesgos en forma combi-

: .n'odg o aislada.

e Eh"cqso'de:difefencios entre Mutualidad y
‘asegurado, ‘actuard como Grbitro el Re_oi
Automovil Club de Guipozcod, sin infer-

vencién, por lo tanto, de. los Tribunales de
S e usticias e
Mt;_tuulidﬂd inscripta en la Direccion Ge- -
neral de Seguros por: Orden ministerial
~de 7 de Marzo de 1936 y declarada de *
ambito nacional por ‘Orden ministerial
- de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacion en las Oficinas del Club,
_en las Delegaciones d& éste en Vitoria y Pamplona
y.en la Delegacion de esta Motua en Bilbao,

- ‘Alameda de Recalde, 25-1.° izqda. .

" Representantes.y corresponsales en Espaiia y en’el extranjero.

go de cualquier
imprevista con-
tingencia moti-
vada por el ex-
so o frecuencia
de siniestrali-
dad.

Ni que decir
tiene que mucho
nos complace-
mos en poder
trasladar estos
optimistas resul-
tados al Conoci-
miento de aque-
llos “socios del
Club que se ha-
llan acogidos a
nuestro Serm'cio'
del Sequro Mu-

1




tﬁo ‘de  Autombviles de Turismo. NOTAS N‘ECROLOGICAS

LA REVISION DE LOS PERMI- Desde la aparicién filtima de ny |
SOS DE CONDUCIR tra publicacion oficial, otros dos e |

ridos socios del Club han rendido . |
buto a la inexorable verdsq de | ‘
muerte. | a

Aunque todavia el término del pla-
zo se halla bastante lejano, no estara
de mas que demos un nuevo toque re-
cordatorio a aquellos de nuestros so-
cios cuyos permisos de cnducir — ex-
pedidos entre el 1 de enero de 1951 y
el 10 de octubre de 1957 — estén, atn,
pendientes de revision,

El plazo concedido para esta revi-

- si6n concluye el 10 del venidero octu-
bre, que es lunes. |

Los documentos exigidos por el Go-
bierno Civil para la misma son:

Certificado médico oficial y Docu-

Son ellos don Blas Marin Ferngy. |
dez y don Ambrosio del Valle Matey, |
afiliados a nuestra entidad desde -ha-, “
cia algtin tiempo y dentro de ella .
racterizados por sy caballerosidag |
disciplina y entusiasmo, |

El primero, con domicilig en Fjj. |
zondo y en San Sebastian, era un ho.
norable comerciante establecido ¢ |
aquella localidad navarra, donde, |y |
mismo que en nuestra ciudad, er
apreciadisimo por sus bellas prendas |
asi profesionales como particulares

mento Nacional de Identidad. .
. B Don Ambrosio del Valle Mate, |
Se presentaran, igualmente, dos fo- I

tografias del interesado.

afincado asimismo en Navarra, con
sagro su vida a la Medicina, actividad
CANONES DE COINCIDENCIA gzeczzltlé?él?irc(zzszo e;le llaa l(isslhc;f |
. zaba de un prestigio solido y merec

Pl:evenimos a los sefiores socios  disimo, tanto por. su competencia ciet-
propletarios de vehiculos industriales  tifica cuanto por el desinterés y des-
dedicados al Servicio Publico, que el  velo que ponia siempre en el servicio

p.lazo Pa;’a abono del Canon de Coin- de sus numer o sos y agradecidos
cidencia correspondiente al segundo = clientes. ‘
trimestre del afio en curso finaliza el Rogamos a las familias de ambos
dia 30 del prese juni st oct i '
A3 presente mes de junio. distinguidos consocios se sirvan acep:
tal e’fe.cto, y previos la presenta-  tar el pésame sentidisimo que a fra-
S del ultlm’o recibo y el abono del  vés de las presentes lineas quiere he-
importe, podran pasar por estas ofici-  cer llegar hasta ellas el Real Auto-
nas a que se les efectu_e dicho trdmite,  mévil Club de Guipuzcoa. }
12 _ A | |
!
l |
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'Rectificuéién y camisaje de cilindros
Rectificacion de cigiefiales - Rellenado
de bielas y cojinetes-Mecdnica en general

Garage Internacional
MARERO Y MENDIBURU, S. R. C.

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36
SAN SEBASTIAN

APRENDA A CONDUCIR

con Seat 600 o Renault 4,4
Carnet de 1.2, 2.2 y Especial
Recogida y entrega de los alumnos a domicilio

Academia Automovilista

Garage ""SUM”*

¢/Segundo Ispizua letra “'D" Teléfono 18.913
SAN SEBASTIAN

San Fruhcisco, 51
Teléfono 16-1-10
0 SAN SEBASTIAN

o=> <0

I

——
—
=

CARROCERIA
Carquizano, 5
Teléf. 10235

Gloria, 3y 5
: Teléf. 10350

=

SAN SEBASTIAN

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos
Talleres de reparaciones mecanicas
Construccion y reparacion de carrocerias

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA_GUIP‘UZCOA
DE AUTOMOVILES

RECAMBIOS O
==0

SERVICIO
o=

GARAGE ARACAMA

GRAN ACADEMIA AUTOMOVILISTA - COCHES
RENAULT-4-4 - SEAT- 600 - PEUGEOT - CARNETS
. DE 2%, 1° y 1.° Especial - ENGRASES Y LAVADOS A
ALTA PRESION - REPARACION DE NEUMATICOS,

SERVICIO GRUA PERMANENTE.

¢/ Aguirre Miramén n.° 6 - Tels. 13988-16867
SAN SEBASTIAN

FOTO MADRID

Fotocopias
al momento

Trabajos in.dustriales

Cine - Venta de aparatos fotograficos

Avda. Espana, 16 Teléfono 14380
San Sebastian




| iAUTOMOVILISTAS! |
- SU COMODIDAD EN LA CARRETERA DEPENDE

DE LOS AMORTIGUADORES DE SU COCHE,
REVISELOS O REPARELOS EN NUESTROS TALLERES ESPECIALIZADOS

J. AREVALO

José M.° Salaverria, 3 bajo  SAN SEBASTIAN Teléfono 22139

o—

<0 |

'y

SERVICIO OFICIAL

0 m

TALLER AUTORIZADO |
BONOS GARANTIA

LUIS JESUS CANO

‘ Prim,l SO x Tels. 11642 -14406
SAN SEBASTIAN




Los problemas del tréafico

INTERPRETACION DEL CODIGO DE LA CIRCULACION

La luz verde de los camiones ante este Cédigo

En nuestros dos tiltimos Boletines
hemos comentado la regulacién de los
,delantamientos segun el articulo 30

del Codigo y anunciabamos que en el

presente tratariamos del derecho a
preferencia de paso. '
Un interesante articulo aparecido

_en el periodico “A. B. C.”,, que re-

producimos, asi como ufna sentencia

de los Tribunales, referentes ambos a
la luz verde de los camiones, nos ha-

cen variar de plan y completaremos

asi la materia de los adelantamientos

con supuestas que no habiamos exa-

‘minado, y comentaremos en el proxi-

mo Boletin el articulo de A. B. C.”
y la Sentencia del Tribunal, que esti-
mamos puede compaginarse con lo que
se sustenta en aquel articulo, dado que

las circunstancias que mediaron en el
“caso del adelantamiento que comenta
dicho diario son parecidas pero no

iguales, como oportunamente sefiala-
remos, a aquellas a las que el Tribunal

tuvo que atenerse al dictar sentencia
y que motivaron la condena del con-

ductor del camién.

“LA LUZ VERDE DE LOS CA-

MIONES ANTE EL CODIGO
‘ DE LA CIRCULACION .

(30—4-60)

”Col-abdra’ndo’ siempre A‘ B .C.pot

un trafico mejor en los caminos de
Espafia, se suma en esta ocasion a
las instructivas y amenas emisiones
de Television Espafiola “Con el Codi-
g0 en la mano”. Creemos de sumo in-
terés destacar la importancia del tema
tratado en las dos ultimas emisiones,
de los dias 20 y 27. He aqui el hecho

relatado y enjuiciado a la luz del Co-

digo:

“Un turismo, en una carretera ge-
neral, pide paso con la bocina a un ca-
mion ; el camion responde a la llamada
encendiendo la luz verde trasera; el
turismo, entonces, se asoma pruden-
temente, ve camino libre y espacio su-
ficiente para pasar e inicia con deci-
si6n la maniobra; pero en ese momen-

to el.camién, obligado por unas obras,

a su derecha, acciona el indicador de
d1recc1on izquierda y gira a la iz-
quierda; el turismo, encerrado en su
maniobra de adelantamiento, y huyen-
do del camion, se estrella, a la izquier-
da, contra un arbol, ante la vista ho-
rrorizada del conductor del camion.
~ “Posiblemerite, no conociendo uno
seriamente el Codigo de la Circulacion,
y refiriéndonos concretamente al con-
ductor de! camién, exclamemos en se-
guida: “jQué brutalidad, qué salva-
jada...!? Pero, con el Codigo en la
mano, podemos también preguntar in-
mediatamente: “;La de quién...?”
15
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?Dicta el articulo 144 en su aparta-
do “ceder paso”:

»Los vehiculos con carga superior.

a tres mil quinientos kilogramos, con
ancho mayor de dos metros o longi-
tud superior a seis metros, y, en todo
caso, los vehiculos articulados y los
conjuntos compuestos de tractor, y uno
o mas remolques, llevaran en la trase-
ra, y al lado izquierdo, una luz verde,
que se alumbrard para imdicar que han
percibido la senal del vehiculo que trate
de adelantarlos. Si el conductor apre-
cia la existencia de peligros u obs-
taculos que hagan la maniobra de ade-
lante imposible o arriesgada, lo adver-
tira con su indicador de direccién iz-
quierdo, y en caso contrario, o una vez
desaparecidos o rebasados los obs-
taculos, indicard que cede el paso con
su indicador de direccion derecho, o
~con la mano, debiendo en todo caso
cumplir ambos vehiculos las reglas
del Cédigo en la ejecucion de la ma-
niobra.” ' ‘

~ VEl conductor del camién, al encen-
der la luz verde, s6lo indicé al tu-
rismo que habia oido su bocina : no le
cedi6 paso con la mano ni con e] indi-
cador de direccién derecho; al contra-
ri0, le advirti6 con el indicador de di.
reccién izquierdo que la maniobra de
adelantamiento era imposible o arries.

gada. El turismo, pues, ante el Codigo

de la Circulacién, quedd sentenciado

como tinico culpable de 1a catistrofe.

”Conclusiones practicas:
99T . : ,
Primera. Hay que instruir mis 4

los conductores de camiones sobre la
16

obligatoriedad de ceder paso haciey,
las sefiales reglamentarias cop el bry.
zo o con el indicador de direceigy de:
recho. Actualmente, la inmeng, mayo.
ria de los conductores de ¢amignes -
den paso encendiendo sélo la lyz verde
trasera. Nunca podria uno pag 3
muchos camiones—y es lo que mag

rueda por nuestras carreteras—sg é |

peramos a que nos cedan paso cop s
mano o con el indicador de direceisy
derecho.

”Segunda. Deben prohibirse ¥ cas-
tigarse severamente esas luces verdes
que muestran al encenderse la palabr
pase. |

"Tercera. Hay que pedir tambig
mas prudencia y paciencia a los con-
ductores de turismos cuando quieran
adelantar camiones que sblo utilizan

la luz verde para ceder paso~—Jo-
quin DRAKE.” |

“CONDUCTOR DE CAMION
IMPRUDENTE
(“LA Voz pE EspaNA: 11'5“60)

"El procesado X. X. el dia 7 de
marzo de 1959, ya de noche, conducla

el cami6n de su propiedad SS gs21 de

ol 3 2 5 /
dos metros con quince centimetros d¢
ancho, en direcciéon de Deva a Elgo:-

‘bar, por la carretera general de Sat
- Sebastian a Bilbao, y al llegar al ki

lometro 52, en el lugar denominado
Azpilgoeta, donde la carretera tiene

una anchura de 5,90 metros, observo

que un vehiculo automévil le pedia
paso mediante sefiales luminosas J
acusticas, encendiendo dicho process-




LOS INSECTOS, LA NIEVE, LA NIEBLA, EL BARRO...

TRANSEAR

CONDEPOSITO DE PLASTICO

PIEZAS Y LIQUIDOS PARA FRENOS HIDRAULICOS

Fabricados bajo patentes y procedimientos de la Société Andnime Stop,
de Saint - Quen (Francia) por Stop - Ibérica, S. A.
Alto de Amara, 4 - Tel. 23158 - SAN SEBASTIAN




do su luz verde y dejando Libre la mi-
tad izquierda de la carretera, segin el
sentido de su marcha, lo que fué apro-
vechado por el conductor del vehiculo
que le pedia paso para iniciar la ma-
niobra de adelantamiento, y cuando
estaba efectudndola y a pesar de ha-
berse dado cuenta de ello el inculpado

~ conductor del camion, éste, que no ha-

bia aminorado su marcha, comenzo o
inclinarse hacia la 1zquierda cada vez
mds, hasta que con la rueda delantera

-~ izquierda de su camién dicho, pego
‘contra la rueda delantera derecha del
automévil que lo adelantaba, a pesar
“de que su conductor cifié su vehiculo a

la izquierda cuanto pudo; perdiendo el
procesado inmediatamente después del
choque el dominio de su vehiculo, que
fué a estrellarse contra una roca del

lado derecho de la carretera, syfrie.
do daﬁos el turismo valorados ¢
1.800 pesetas, y también e| eamig
que ascendieron a la suma de 125.60(;
pesetas. '

"El hecho en cuestidn reviste log

- caracteres de un delito de imprudenci,
temeraria ocasional de daﬁos, y dei

que es responsable en concepto de gy

tor el expresado procesado, al que sefe |
ha impuesto la pena de mil pesetag ¢
multa, y la privacion del permiso ¢ |
conducir por dos afios, quedando suje |
to, caso del impago de la multa, a
responsabilidad personal subsidiaria g
un mes de arresto sustitutorio; al pag
de las costas procesales, y a que abote
al propietario del vehiculo turismo
cuestionado la cantidad de 1.800 pese- |
tas como indemnizacion de perjuicios” |

El pequeiio coche de 2 ruedas

~ MODELO “N"125c.c.

3 velocidades
1,8 litros por 100 kms.

Precio: 17.500 Pts. ff.

MODELO “§” 125 c.c.

4 velocidades
2,2 litros por 100 kms.
Cuentakildmetros

Rueda de repuesto
Sillin doble
Bordones

Precio: 19.600 Pts. f.f.

PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES

LA VESPA DEL MAR

Motor fuera bordo
para los deportes,
la pesca y el turismo

Motor de 2 cilindros
Cilindrada: 99,5 cm?

|

Potencia: 31/, CV. 4
Provisto de embrague y marcha atrds
Peso 19 kgs.

Precio: 13.200 Pts. f.

30 Agenc.ias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia _

'VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS

Agencia Oficial para Guipizcoa; LUIS JESUS CANO

~ Avenida de Sancho el Sabio, 9 - Teléfonos 1-17-02 y 1-69-43 - SAN SEBASTIAN
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LA VIDA DE LOS CHOFERES

El oficio de chofer no desaparece-
4 sino con el automovil mismo. In-
cluso el arcaismo del término da fe de
la ancianidad del empleo. Si el chofer
no tiene hoy mucho mas qué hacer que
apretar un boton o manejar una palan-
ca, no ocurria lo mismo hace sesenta

afios en que ningun sefior de alcurnia

hubiera consentido encender él mismo,
'media hora antes de la salida, los que-
madores del motor y arriesgarse en la
" habitual si que peligrosa “contravuel-
ta” de la manivela de la puesta en
‘marcha. Era, pues, a su chéfer a quien
confiaba ambas delicadas misiones.
Pero el trabajo de aquel digno ser-
vidor no se limitaba a la puesta en
marcha, mas o menos problematica,
del motor. Le era preciso en poblacién
manejar su pesada maquina, que vi-
raba con dificultad y frenaba también
de-ficientemente en medio de una cir-
culacion tan lenta como anarquica de
carretas hipomoviles o a brazo, de
tranvias, de ciclistas y de peatones in-
conscientes. -
Le hacia falta, también, una buena
dosis de paciencia y un aparato respi-
ratorio a toda prueba para esperar a
sus amos durante largas horas, aguan-
tando el viento y la lluvia, sin otra

proteccion que un ligero toldo o in-

cluso, muchas veces, sin nada.

De viaje, sobre carreteras polvo-
rientas, el chofer tenia que proceder,
con una frecuencia agobiadora, a re-
emplazar por otro y sobre la misma
rueda el neumatico, que, nuevo O

- usado, estallaba sin motivo aparente...

Muy temprano, por la mafiana, en
la cuadra convertida en garage, el én-
grase, el lavado, el pulido de los co-
bres; la puesta en m_archa requeria sus
dos horas, y.asi empezaba el trabajo
cotidiano.

No tardbé mucho en que escasearan
y en no poderse encontrar los hombres
que asumian otras veces este empleo
con consciencia y buen dnimo. Fueron
los progresos de! automovil los que,

“poco a poco, contribuyeron a desvalo-

rizar el empleo de chofer. El engrase
automatico, el arranque eléctrico, las
ruedas fijas... facilitaron el trabajo
de aquél y suprimieron hasta la razén
de su existencia.

La librea desaparecio despues de la
primera Guerra Mundial. El Hispa-
no-Suiza reemplaza a la “limousine”’
Delaunay-Belleville, que, requisada en
1914, ha terminado sus dias sobre las
carreteras destrozadas de los camipos
de batalla. Aquella época fué revolu-
cionaria, pero la funcién subsiste. Ya
no son mas que algunos centenares en
Paris quienes ejercen después oficial-
mente el empleo de chofer doméstico:
Sin embargo, las dificultades de la
circulacién y, sobre todo, las de esta-

cionamiento, al it en aumento los auto-

méviles en las poblaciones, determina-
ron a numerosos particulares de posi-
cion econdmica ventajosa a recurrir a
los servicios de un chofer, que conduce
un DS, un 403, incluso un 4 HP.

De todas formas, el chofer ya no es
19
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lo que fué habiendo desaparecido
aquellos tiempos en que el sefior, a
sy fallecimiento, recompensaba a su
fiel servidor con un buen recuerdo en

el testamento. ..

Hacia 1920 apareci6 una activi-
dad, que no existia anteriormente: el
alquiler de automoviles sin chofer. En
aquella época, el coche de alquiler sin
chofer respondia, sin embargo, a una

necesidad real en aquella Francia em-

pobrecida a consecuiencia de la guerra
pero a donde afluian, a favor de la ba-
ratura del franco, miles de riquisimos

extranjeros, anglo-sajones sobre todo.

Se gastaba sin medida, con tal de lle-

gar a Verdun o a Deauville, a Dinard,

‘a Niza 0 .a Montecarlo. La crisis eco-
nomica del afio 1929 trajo un rudo

golpe a esta actividad, y la guerra de

1940 la detuvo completamente.
EL GRAN TURISMO

A pesar de la evolucion social, to-
davia existen

bastantes cho-
feres que
ejercen la
profesion d e
cond uctores
de coches de
alquiler de
gran turismo.
Casi ni se con-
forman ya
con que se les
llame “chéfe-
res” puesto
que constitu-

Hubo ¢poca en que el chofer titular llevaba en el pescante su ayudante o segun-
do chofer, cuya mision se limitaba a apearse, cuando el coche llegaba a su des-
tino, para abrir respetuosamente la portezuela del vehiculo por donde habian de
descender los sefiores... a fin de dar una vueltecita a pie por los campos Eliseos
o el bosque de Bolonia. Los dos servidores tenfan tiempo entonces de fumarse

ye un sector selecto dentro de la pro-
fesion. La mision de un buen conduc-
tor de “gran turismo” es multiple: ¢l
debe ser —todo en una pieza — in-
térprete, guia, mecanico, y hasta con-
sejero, cerca de la clientela extranjera
(sobre todo la americana, con la cual
casi exclusivamente puede contar). Le
hace falta, pues, saber idiomas, cono-
cer Europa, los principales lugares y
monumentos de ésta y sus poblaciones
y grandes hoteles, pues han de visitar
indistintamente Madrid, Paris, Napo-
les o Bruselas; y, sobre todo, satisfa-

cer los gustos, a menudo imprevistos,

de sus clientes.

Un conductor y su Cadillac esperan
en un puerto de desembarco a un gru-
po de ricos americanos, a quienes no
conocen ignorando absolutamente tam-
bién el programa de viaje.

—:¢ A donde vamos, sefior ?

—A donde usted quiera — respon-
de el americano—; pero quiero, prin-
c1p a lmente,
ver pajaros,
muchos paja-

disec ados.
Soy ornitolo-
o0, y debo es-
tar dentro de
seis dias en
Rapallo, (Ita-
lia) con moti-
vo de un im-
portante Con-
greso que alli
se celebra.

tranquilamente media docena de pitillos...

2]
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Ignacio Villar y Cia. ROFER

REPSOL - CALVO SOTELO - AMALIE Y CASTROL | iy
, sis de camion y automoviles en generg|

P. Centenario, 2 Teléfonos 12279 y 17302

=i ;

TALLERES MECANICOS

MAYORISTAS CAMPSA

Enderezamiento y alargamiento de chg-

Accesorios y recambios
ITMOVI‘ Trabajos en cobre y chapa fing, tuberigs | |
escape Yy silenciosos |

Autoelectricidad - Neumdticos - Rodamientos Soldadura autdgena y eléctrica

Carquizano, 2 SAN SEBASTIAN 7el 171 | |

SAN SEBASTIAN

 GARAGE Y TALLERES

=

Pefia y Godii, 12-14 - Teléfono 12152

Servicio permanente de
- CAMION - GRUA
N =
) HMMRA PIEZAS LEGITIMAS
_ Ford

CONCESIONARIO OFICIAL PARA GUIPUZCOA:
MIRACRUZ, 5 RONDA, 2

SAN SEBASTIAN

‘SERVICIO

concesionao NEUMATICOS MICHELIN o RECAMBIOS Y SERVICIOS

PARA .

GUIPUZCOA  Avda. Generallsimo, 2 San Sebastidn  Teléfono 1-31-81
o iy P
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[s necesario, pues, improvisar so-
bre el propio terreno un itinerario
especial que satisfaga los deseos del

cliente.

Junto al ornitélogo se encuentra el

geblogo, o el aficionado a la historia
romana, etc.

Tos sudamericanos, mucho menos
numerosos, no son tan apreciados. Se
les reprocha de imponer a menudo re-

laciones de amo a servidor, cosa que
no es muy del agrado de los cho-

feres.

El inglés, que fué un buen chente
antes de la guerra, viaja ahora con su
propio coche y en ocasiones, incluso,
con su propio chofer. Agunos orien-
tales, principes del petréleo, y algu-

nos raros europeos completan la clien- -

tela. Y es preciso contar con un mate-
rial de gran .ca"lidad, potente y confor-
table.

El Cadillac, con “extrapontines”,

es el vehiculo mas s011c1tado para los

grandes viajes.

LO QUE CUESTA

Pero... lo que cuesta alquilar un co-
che de gran turismo no esta, cierta-
mente, al alcance de todos los bolsillos.
En Francia, que es donde estd mas

generalizado este servicio, el alqui-

ler de un coche grande americano

no cuesta menos de 120 francos por
kilometro, con un minimo de go kilé-
metros por dia, mis el 10 por ciento
del total para el chéfer, y 7 délares y

medio por dia por gastos de despla-
Zzamiento,

Una espléndida gratificacion recom-
pensa a veces los servicios prestados.
El americano ya no visita. los cam-
pos de batalla de la Guerra del 14 al

18; “sobre las alas del tiempo el

Las playas donde
desembarcaron los aliados en 1.944 no
le interesan sino cuando se dirige a
Deauville; y el litoral normando ya
no es un polo de atraccion turistica
internacional. Independientemente de
Paris y sus alrededores, los castillos

olvido Vuela” e

~ del Leira gozan todavia de mucha bo-

ga. Se detendrd en Biarntz camino
de Espafia; en la Costa Azul, para'
trasladarse a Italia, y con esto dara
por vista toda Francia. ‘

La clientela de lujo estima que los
principales itinerarios carecen en la
nacién vecina de hoteles de gran clase
En este orden de cosas, sus deseos que-
daran satisfechos en Italia, en Espa-
fla 0 en Sulza

 Este comercgo de lujo, que es el que
prestan hoy los coches de gran turis-
mo, depende demasiado de la fortuna
de los opulentos del mundo, para poder
estar garantizada de un seguro des-
arrollo. Desde hace algunos afios, ha
surgido la competencia del avion in-
cluso para medianas distancias, por-
que, ¢para qué ir de Paris a Zurich
por una carretera poco segura y sin
puntos de etapa dignos de mencion,
cuando el avion nos traslada en dos

horas?

Pero esto ya no es turismo.

J-pE B. |
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| JOSE WACHSBHUTZ Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-03

= |
TALLER AUTORIZADO - MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN

@ VOLKSWAGEN e PORSCHE

[ SERVICIO TECNICO

D'ENST ' PETICION DE AUTOMOVILES - ENGRASE ALTA PRESION
— ESPECIALIDAD EN MERCEDES BENZ

PLAZA ZUBETA 2 SAN SEBASTIAN

b

= | o5 i T

ﬁaraue "lﬂl‘“ CONSTRUCCION DE PIEZAS
' EN BAQUELITA Y EBONITA |

Reparaciones electro-mecanicas Talleres Auto-eléctricos

Engrase a presion

Estancias Lavados | |
Automoviles paia viajes |

Especialista desde 1912

Reparaciones perfectas de magnetos,
dinamos, distribuidores, arranques,
cambios eléctricos, termostatos,
reguladores e instalaciones Diesel.

Fuenterrabia, 31  Teléf. 14290 " Usandizaga, 12 Teléfono 14084
SAN SEBASTIAN SAN SEBASTIAN

g s il
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Pesetas: 25.000

F. MATURANA

Hernani, 10 San Sebastian




:SERA ALGUN DIA REALIDAD EL PROYECTO DE UNIR EUROPA Y AFRICA
MEDIANTE UNA CARRETERA?

Nuestra Patria,
;sera en el futuro
el punto de’ imter-
seccion de los di-
versos mundos?

La influencia de
[a cultura hispani-
ca, que se extiende,
como es sabido, al
conjunto de la
América Central y
a la del Sur, da a
Espaﬁa una posi-

(TANGER ¢5
y 1%

tro se paso toda la
vida estudiando es-
ta cuestion, a la
(ue consagré una
docena de trabajos
iportantes, tr a-
ducidos luego a va-
rios idiomas.

La idea que de-
fendia el marqueés
de’ ‘M ulah'acen,
quien tuvo muy en
cuenta los progre-

ALGECIRAS &

ci6n privilegiada
en esa parte del
“nuevo mundo. Ade-
mas, su posicion geograf1ca le permi-
te confiar en que un dia llegara a ser
el punto de union entre Europa y
Africa. El foso de Gibraltar no puede
ser un obsticulo insalvable entre los
dos continentes que estan llamados a
desarrollar sus intercambios.

* % kK

Dos proyectos existen cuya realiza-
cion permitiria franquear el estrecho,
estimulando la circulacion a través de
¢l de hombres y de mercancias.
~ El uno prevé el paso mediante un
tunel submarino. El otro, por un puen-
te gigantesco sobre las aguas. Ambos
- proyectos no se deben a poetas ni a
sofiadores locos, sino a técnicos bien
cuerdos cuyos titulos y experiencia
son indiscutibles.

Fué en 1908, en un libro pubhcado
et Paris; “Un tanel bajo el estrecho
de Gibraltar”, donde el marqués de
Mulahacén exponia por primera vez
su idea.

Aquel distinguido compatriota nues-

El tunel y el puente a través del estrecho de Gibraltar,
segln proyectos respectivos de des ilustres ingenieros
espanoles.

sos de la técnica en
el transcurso del
ultimo medio siglo,
es la de la construccion de un tanel a
la vez ferroviario y de carretera, cuya
concepcién es muy semejante a la del
ingeniero Basdevant para el tinel bajo
la Mancha.

Para aquel ilustre ingeniero espa-
fiol, la peninsula ibérica, pais de tran-
sito entre la Europa Occidental y
Africa e incluso entre Europa y Amé-
rica, habra de convertirse en una ce
las grandes rutas comerciales y turis-
ticas ‘del porvenir el dia en el que los
medios de transporte sobre su suelo y
su prolongacion sobre el continente
africano sean lo suficientemente rapi-
dos y perfectos para permitir trasla-
dar sin trasbordos viajeros y mercan-
cias a los puntos terminales mas pro-
ximos de los grandes puertos de Ame—
rica del Sur.

Segtin €l, la procperldaa futura de
Espana dependera en gran parte de
su adaptacion a las realidades de su
posicion geografica, considerada ésta
desde el punto de vista de la economia

mundial. El hacer llegar al continente
25




africano un sistema ferroviario y.de
carretera a través del tinel submarino
es una de las condiciones de esta adap-
tacion. ;

Asunto es éste en el que Francia po-
dria estar interesada, ya que el tunel
podria permitir hacer llegar a todo el
continente europeo el gas del Sa-
hara.

<Es realizable esta empresa? El
“marqués de- Mulahacén lo afirma. Se
tienen sobre la configuracion del es-
trecho datos muy precisos, tanto por
los trabajos del Instituto Geologico y
del Instituto Oceanografico espafiol,
como por los resultados de diferentes
exploraciones,

La geologia de las dos costas, espa-
- fiola y norteafricana, ha sido estudia-
da por varios especialistas, de cuyas
observaciones se desprende que existe
una identidad de formaciones geold-
- gicas en ambos lados del estrecho.
- En cuanto a las condiciones ocea-

nograficas, también parecen favora-

bles. El fondo es rocoso, y en varios
puntos la roca se encuentra a flor de
- agua. '

Se calcula que el tnel no seria es-
tablecido en la parte mis angosta del

i

estrecho, situado entre Punta Guadal..

mesi por el lado espafiol y Pynty Ci
rés por la costa africana (13.809 e
tros en linea recta). Por ese lady
profundidades alcanzan mis de ;
metros y el terreno es malo,

El tanel podria ir de la bahia de Val
de Vaqueros, al oeste de Tarifa, o
mismo Tanger en la orilla opyegy
En este lugar las profundidades g
menores (396 metros como MAxitmo),
La largura del tinel seria de 5o kms,
de los cuales 32 estan previstos en re.
corrido submarino. a0

El marqués de Mulahacén tenfa y,
la correspondiente autorizacibn ¢
nuestro Gobierno para iniciar los tra-
bajos preliminares.

Para una obra de tal longitud, l
ventilacion planteaba, evidentemente
un grave problema. El autor del pro
yecto habia ideado un sistema de vén-
tilacion transversal, en el que el aire
fresco y el viciado circulasen por ga-
lerias separadas. La ventilacion

{000

~ tanel propiamente dicho se efectuarfs

en el plano vertical de la seccion de ca-
rretera.

El tanel se dividiria en segmentos
trozos, cada uno de los cuales com-

ylay

0 1 ¢ hadh e ) 4 5 10

i " A 1 I A

15 Km

>RSP - Puente de Québec (Canadd)
—

— Puente de Brooklyn (Nueva York)

_m- — Puente de Firth, de Forth (Escocia)

—% — Puente de Golden Gate (San Francisco)

Escala

w — Puente de San Francisco a la bahia de Dakland

IS 230 20¢ 32 7]

Puente sobre el estrecho de Gibraltar

e g7 70 1907150 2000 24071400 400 ‘400 360370 1360 300/ 200 7o 40 27 10 a2nllasisED

Lineas de cotas de profUndI_di

- El proyecto espaiiol parece giganiesco en comparacidn con otras realizaciones ya existentes en el mundo.
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ICONDUCTORES!

VIAJARA CON SEGURIDAD COMPROBANDO O REPARANDO
'_SUS FRENOS EN NUESTROS TALLERES ESPECIALIZADOS

~ J. AREVALO
José M.® Salaverria, 3 bajo SAN SEBASTIAN Teléfono 22139 |

] ‘ i _
%, , ' s®

i/

F Servicio oficial VEGLIA-BRESSEL
y BRESSEL - WEBER dg carburadores

| il Laldm 421 1 Avda, Generalisimo, 16 bis - Teléfono: 21248
pol-23-78 - SAN SEBASTIAN | SAN SEBASTIAN
-'.‘ ’ . Ry )
SERVICIO OFICIAL :
- TALLERES Y GARAGE LEAL, 5. A.
| PASEO DE COLON, 31-33 e TELEFONO 11-9-11
j[ SAN SEBASTIAN

e

TALLER AUTORIZADO N.° 502

RECAMBIOS Y ACCESORIOS SERT DE TODA CLASE

ESTACION DE ENGRASE Y LAVADO A PRESION - PINTURA DE BAJOS
% | s
: : - ____—_——-—- |




CAJAS PARA EMPOTRAR EN g2 .

LA PARED, DE SOBREMESA, @

COMERCIALES Y BANCARIAS
PUERTAS MURALES

T SO<=

Representante para Guipuzcoa

Valentin de Vega
Ididquez, 12 —  Teléfono 14.048 CONSTRUCTOR

SAN SEBASTIAN N.. ZUBIGARAY

ONGENIERD INDUSTRIAL

ACCESORIOS Y REPUESTOS

AYALA

Bandejas para el automaovil

Coloque la bandeja debajo del salpicadero de
su coche que le serd Gtil en todo momento.

De muy fdcil colocacién.

SEAT-1400 « SEAT-600 o RENAULT 4/4  DAUPHINE

Zabaleta, 2 SAN SEBASTIAN  rerrs 20202-23002 ‘
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prenderi.a
yn venti-
lador re€-
glable por
arlacmn
delaorien-
tacion d ¢
las palas
o por va-
riacion de
velocidad.
El otro
proyecto,
glidied
puente, no -
plantea,
e vidente-

nott Pefa;

ya quec
1. TUNEL DEL FERROCARRIL existen
2. TUNEL PARA AUTOMOVILES actual-
3. VENTILACION DE AIRE FRESCO mente me-
4. VENTILACION DE AIRE VICIADO todos d e
5. TALUD - 1 .construc-
6. INSPECCION ©] ‘cion gquce
7. TUBERIA DE DESAGUE 1 permiten
8. GALERIA AUXILIAR DE levar a
EVACUACION buen fi1n
tales difi-

ciles tr a-

bajos. L a

[airigiura

total del

puente se-

mente, Corte transversal del proyecto de tinel bajo el canal de la Mancha, original del  ig de 25

ningun
problema de ventilacion. Su autor es el
ex-ministro de Obras Publicas e In-
geniero de Caminos, don Alfonso Pe-
fia Beuf, quien, lo mismo que el mar-
qués de Mulahacén y por razones ana-
logas, cree en la necesidad de una via
de comunicacion directa que una a
Europa con el continente afrlcano
pero estima que el puente seria mas
facil de construir ymenos costoso que
el tanel.

El puente tampoco seria instalado
entre los dos ptintos mas proximos de
los dos continentes, a causa de la pro-
fundidad de los fondos que impediria
la construccion de pilotes intermedios.
El trazado que proyecta el sefior Pefia
Beuf pasa sobre fondos no superio-
res a los 400 metros. La instalacion
de pilotes a tales profundidades plan-
tea muy dificiles problemas que, sin
embargo, parece tener resueltos el se-

ingeniero frances Basdevant.

kms.

Il dia en (ue uno de estos grandes
proyectos fuese realidad es indudable
que nuestra red de carreteras seria
totalmente insuficiente para recoger
el aumento del trafico que sobreven-
dria. Ya hace afios se pensé en dotar
a Espafia de una autovia de peaje que,
construida con la ayuda de capital ex-

ranjero, enlazaria Irn con Algeci-
ras. Esta idea, al parecer hoy abando-
nada, facilitaria enormemente la cir-
culacion de los cada vez mas numero-
sos turistas que Espafla acoge cada
afo. _

Es indudable que tan excelentes
cuan importantes proyectos no podran
llevarse a cabo en un futuro inmedia-
to; pero el progreso estd dotado de una
fuerza irresistible v ello basta para
alimentar las esperanzas...

€.

TRE VIJANO .

APATO DE CALIDAD PARA
SENORA Y CABALLERO

San Martin, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN
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Todo para el Camping y la playa

Tiendas de todos los tipos tanto
para automovilistas como para
. motoristas

Colchones neumaticos, mesas y

sillas plegables. Y ademas damos
| también facilidades.

RIO e aconseja:
Disfrute del Camping

| Gran "
GARAGE
MODERNO

engrases |
ALTA PRESION
lavados estancias

paralela av. de navarrq, 9

J
IRUN

1”&mnuﬁdtbu¢ao
OLARAN
PIEL NATURAL Y ARTIFICIAL

—— PARA
CARROCERIAS Y MUEBLES

Beasain

ACADEMIA
AUTOMOVILISTA

SAN MARCIAL, 4
TELEFONO 21099

Unica con doble volante
(patentado)

- AGENCIA OFICIAL PARA GUIPUZCOA

ALFA - ROMED |

Gasolina y Diesel

Garage “SUM”
Servicio Permanente de CAMION GRUA
¢/ Segundo Ispizua 'D” Tifns. 18.913-18.908

SAN SEBASTIAN




La produccion de
modelos «sport» de la
firma sueca Volvo,
que, falta de espacio,
utilizard una fabrica
britdnica para esta
produccion, no empe-
zard hasta el proéximo
otono.

Desde el primer
afo, el ritmo de pro-
duccion seré de 5.000
vehiculos anuales.

mwoom W

Dentro de algunas.
semanas sera inaugu-
rada una nueva linea
de «ferry-boat», que permitira a los au-
tomovilistas trasladarse de Italia a Grecia
en el mas breve tiempo posible.

Este servicio, organizado por la «Helle-
nic Mediterranean Linesy, unira regular-
mente Brindisi (Italia) con Corfu (Gre-
_ cia), un viaje de 189 kilometros, que se
cubrird en siete horas. |

El navio dedicado a esta linea — el
«Egnatias — podra transportar 115 co-
ches. :

L .

Se asegura que han dado excelente re-
sultado los primeros ensayos secretos del
nuevo Lancia con traccion delantera.

Este coche, destinado a llenar el vacio
existente entre el Appia y el Flaminia,
es un litro y medio que desarrolla 70 HP
a través de una caja de cuatro velocida-
des sincronizadas.

Acaso se llame «Aprilliay, que tanta

fama di6 a Lancia antes del Gltimo con-

flicto mundial.
N - T

La gran novedad del vehiculo japones
«Toyopet Crown Custom», destinado a

A AUTOMOVILISTA

Estados Unidos princi-
palmente, se encuen-
tra en una toma espe-
cial para maquina
eléctrica de afeitar y
que se facilita, sin su-
plemento de precio,
COmoO accesorio nor-
mal del coche.
£ n

En Laos existe su-
pe r a b u ndancia de
Mercedes, ya que
nada méas que en las
calles .de Vientiane,
su capital, el 60/100
de los coches osten-
tan el emblema de la célebre marca ale-
mana. Al amparo del gran atractivo que
representa esta marca para los laotienen-
ses, un importante «mercado negro» de
divisas se ha montado alrededor de ia
venta de tales coches. Algunos de los na-
tivos del pais se procuran délares en él e
importan un Mercedes para revenderlo,

‘muy por encima de su precio normal. Re-

pitiendo la operacion indefinidamente,
realizan verdaderas fortunas.
El Gobierno, aproximando la cotiza-

cién de la moneda local, el «kips», al del

dolar en el «mercado negro», ha conse-
guido reducir algo este trafico; pero los
Mercedes, cada vez més solicitados, con-
tindan afluyendo.

& # )

Se sabe que existen en curso insisten-
tes gestiones del agregado comercial bri-
tanico en Ankara, cerca del Gobierno tur-
co. Y la razén es que, por primera vez,

Turquia ha acordado conceder licencias de
_importacién para automéviles de turismo

extranjeros, habiendo “exciufido de esos
contingentes 2. la produccién’inglesa.
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HUMOR DEL

PREVISION INFANTIL

Pap4 lleva al nifio al parque zooldgico.
Es la primera vez que el muchacho lo vi-
gita. Delante de las jaulas de tigres y
leones su padre le explica la fiereza de
estos animales capaces de devorar a los
hombres. El chiquillo escucha la leccién
con gran interés y en seguida pregunta:

—Dime, pap4, por si se escapa uno
de esos bichos y te come, ;qué nime-
ro es el del autoblis para que yo vuelva a
casa?

LO QUE NO CONVENCE

Uno cuenta a sus amigos: ;

—La otra tarde le dije a mi mujer:
“Vistete y vamos a dar un paseo en co-
che.” En pocos minutos estaba preparada.
Subimos al coche y fuimos por la carre-
tera que costea el rio. Pero al llegar a una
curva, después del puente, se rompio
la direccién y nos precipitamos al rio
Un prro lobo se tir6 al agua, logré abrir
las puertas del coche y nos llevo a los dos
a la orilla. Pero, ;por qué ponéis esas ca-
ras? ;Es que no me creeis?

AUTOMOV|;

—Sabes...—dice uno de los que eseucly. |
ban—la historia del perro puege p&.sa;
pero la de que tn mujer se arregl ey pof
cos minutos... esa no cuela.

LA GORDA EN EL AUTOBUS

—Por donde he de apearme, por g |
lante o por detras?
—iPor donde quiera. El autobts tigy |
resistencia en los dos lados.

LA OPORTUNIDAD

Un empresario de taxis, de Massachy. |
setts, puso en un perigdico local el ayi
so siguiente: - g

“Diganos donde se encuentra y a dénde
desea ir, e inmediatamente nos pondremos
a su servicio”, ;

Recibi6 una carta que decia: |

“Estamos a unas 16 millas méy alli |
del Paralelo 38. Tome la carretera prn- |
cipal, tuerza a la derecha, y nos encontrari, |
sedientes, en un hoyo, en un arrozal. Qu-
siéramos el taxi sin pérdida de tiempo”.

CONTRARIEDAD
-—-éQue tal, don Armando?

—Ya lo ve usted: vamos empujando...

32

‘ EN LA CARRETERA ol
—¢No iria usted por casualidad en direceron
contraria? ¢ .-



DUSTRIAS UNIDAS, S. A.
(INUNSA)
SAN SEBASTIAN - Iparraguirre, 9 - Apc;rtado 12 - Teléfono 3017

EIBAR : Generalisimo, 4 - Teléfono 71.649

TELEGRAMAS: INUNSA

Planchas Amianto

Recubrimientos
' cilindros

AN

Colchdén de
gomespuma

Mg,

Ay
W

Pavimentos
usos industriales

Planchas para
tapizados

Antifriccion Estano Soldaduras
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