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La limitacion de la velocidad en Alemania

Desde hace. algin tiempo vie-
ne debatiéndose acerca de las
ventajas y los inconvenientes que

. puede tener el sistema adoptado

en  ciertos paises para atajar. el
creciente mimero de accidentes
de carretera a través de una li-
mitacion de la velocidad
Por ello, nos ha parecido de
interés reproducir la valiosa opi-
nién de un ilustre periodista ale-
mén especializado en critica au-

tomovilista, que expone su punto

de wvista en relacion con aquel
. tema en Alemania, y cuyas con-
 Secuencias pueden también ser
aplicadas en cualquier otro pais
que practique o trate de introdu-
cir la citada limitacion.

En la primera época del automovi-
lismo existi6 en Inglaterra una ley

que exigia que todo vehiculo automo-

vil fuese precedido de un hombre que
agitara una bandera roja. Han trans-
currido desde esto més de cincuenta
afios, y los ingleses saben perfecta-
~ mente hoy que es hecesario mantener el

ritmo de la circulacién si se quiere:-

evitar la congestion de las carreteras.

A titulo de ensayo, el limite de velo-

cidad de 30 millas a la hora (48 kilé-
metros hora) que fué impuesto, ha
sido elevado a 40 millas (65 kilome-

tros), siendo el resultado tan conclu-
yente, que ya se vislumbra la posibi- .
lidad de generalizar ‘este aumento de

velocidad tope.

En Alemania, durante el otofio de
1957, fué impuesta en las aglo-me-ra-
ciones urbanas una limitacién gene-
ral de la velocidad a 50 kilometros
hora. Mas recientemente, una limita-
cién general en la velocidad sobre las
carreteras normales y las autoestra-
das, a 80 y 100 kilometros a la hora
respectivamente, ha sido impuesta du-
rante algunas fiestas, y ello ya es mo-
tivo para preguntarse si los resultados
obtenidos justifican tales medidas.

La limitacién en

las aglomeraciones
urbanas :

‘La limitacién de la velocidad en las

aglomeraciones urbanas ha sido objeto

de muchas discusiones, aunque, de ung
manera general, la opinion puiblica es-
tuvo de acuerdo en que tal medida era
de necesidad a fin de evitar que el nti-
mero incesantemente creciente de ac-
cidentes de la circulacion contmuara
produc1endose '

Desde su 1mp_1antaci6n, la lir_nita-'
ci6n de la velocidad a o kilémetros
por hora fué severamente controlada



por diversos procedimientos. Al prin-
cipio, se creyo comprobar una cierta

mejoria de la situacion, puesto que en
‘o curso de los meses de invierno el

nfimero de accidentes ocurridos en
ciertas poblaciones fué inferior a los
registrados en el desarrollo de los me-
ses correspondientes al afio anterlo‘r.
- Sin embargo, bien pronto se aperci-
bi6 de que tal resultado debia atribuir-
.se, principalmente, a factores ps.icolc')—
gicos. Los conductores, conscientes
de la nueva limitacion, vigilaban su
velocidad con mucho més cuidado; los
automovilistas, por ecostumbre distrai

~ dos, propusieron concentrarse mas en

la conduccion de su vehiculo. Cuando

todo el mundo se habitu6 a la nueva
limitacion, ese esfuerzo de concentra-

cion se fué relajando, y los accidentes

- volvieron a aumentar, sobrepasando
pronto €l numero de los acaecidos du-

rante los periodos correspondientes
anteriores a la aplicacién del nuevo re-

glamento.

He aqui, a titulo de ejemplo, algu-
nas cifras relativas a los accidentes de

'c.ircu]acién acaecidos en 1958 y 1959

en las poblaciones alemanas més im-
portantes:: |

I

Lo que llama la atencion es que ¢f
aumento del nimero de accidentes S0-
brepasa en cada caso el crecimiento de]
numerd de vehiculos en circulacigy
Asi, pues, en Hamburgo, el nfimerg
de accidentes ha aumentado en yn 9%,
de 1958 a 1959, mientras que el par-
que de automoviles no lo ha hecho du-

rante e1 mismo periodo sino en yn 79

En lo que coticierne al niimero de
accidentes de circulacién—cuyo ag-
mento, en algunos casos, es menor que
el del parque de vehiculos, o incluso hg
disminuido en algunas poblaciones—
no hay que perder de vista que la eir-
culaciéon motociclista se ha reducido
mucho en Alemania en los Giltimos
afios. Es natural que los motociclistag
estén particularmente expuestos, en
casos de accidente, y un examen pro-
fundo de la situacién ha revelado que
la proporcién de muertos, que era an-
tes excepcionalmente elevada entre os
motoristas, ha disminuido paralela-
mente a la reduccién del nimero de
motos en circulacidn.

Tales resultados, que ponen sobre el
tapete la cuestién de la eficacia de Ia |
limitaciéon de Ia velocidad, no son im-
putables a una observacién insuficien-

N.° de accidentes Heridos Muertos
Poblacién 1058 1939 1958 1930 1958 1959
Bremien . .. 10.258 11.062 4352 . 4.472 7d.. oF
Dusseldorf ....... 12885 14.501 5052 = c.ch7 118 113
lHa_.mburgo e 42.049 46.065 12.046 14.660 198 225
| Hannover ........ 10.675 13.107 4.229  4.896 76 82
Stuttgart ........ . 11045 12709 4.644  4.071 83 102




te de la reglamentacion; por el con-
trario, la vigilancia no hizo sino au-
mentar en el curso del periodo de que
se trata. Ademas, las zonas de crono-
metraje secreto, de coches equipados
con camaras fotograficas, e incluso
con aparatos de radar, fueron utili~
zadas en forma creciente. Los automo-
vilistas se dieron cuenta de que la Po-
licia operaba generalmente sobre ru-
tas de gran circulacion, anchas y des-
pejadas, en las cuales un adelanto del
limite de 50 kms. a la hora no suponia
- poner en peligro vidas humanas.

En arterias urbanas de gran circu-

lacion, son raros los controles de ve-

locidad. El principio y el final de las
zonas de velocidad limitada estin in-
dicados con pancartas que sefialan el
nombre de la localidad, y ocurre fre-
cuentemente que los automovilistas
extrafios a la region ignoran si se en-
cuentran en una zona de limitacién o
no. En tales casos, la excusa de-que
la arteria por donde el coche circula
no esta bor-
deada de
casas no es
valida.

- Las mul-
tas que se
aplican e n
caso de so-
brepasar la
veloci-
d a d maxi-
m 5 autori-
zada son
muy eleva-

Expresivo grafico de un embotellamiento en una carretera sometida al régimen
- de limitacién de velocidad.

das; para velocidades superiores a los

70 kilémetros a la hora, son percibi-

das frecuentemente multas de 8 a
‘100 marcos, e incluso hay poblaciones,

~como Munich, donde tales excesos son

sancionados con la retirada inmediata
del permiso de conducir. Dada la se-
veridad del control, los automovilistas
alemanes respetan generalmente de
forma muy escrupulosa la velocidad -
limite, Y es tanto mas sefialado en esas
condiciones, que, cuando se ve obliga-
da a regular una circulacién muy den- |
sa, la Policia se esfuerza de nuevo,
desde hace algun tiempo, en acelerar
su ritmo. Asi, en Hannover, cuya fe-
rta industrial atrajo el pasado afio a
numerosos visitantes extranjeros, la
limitacion de velocidad fué suspendi-
da en el tiempo que duré la feria; los
conductores, incluso, fueron invitados
a acelerar el ritmo de la circulacion,
y los vehiculos considerados como de-
masiado lentos fueron desviados de las
grandes arterias. La eficacia de estas
' ‘ medidas
quedo con-
firmada
por un tan-
to por cien-
to de acci-
dentes muy
flojo en re-
lacion con
la densidad
del trafico.
Por @
momen -
to, sin em-
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bargo, no parece probable que esta ex-

periencia concluyente lleve a las auto-

ridades a suprimir la limitacién, o por
lo menos, a elevar el tope de la
misma.

Limitacion general de la velocidad

La imposicién de una“ velocidad
maxima de 8o kilémetros a la hora
sobre las correteras ordinarias y de
100 en las autorrutas durante ciertos
periodos, recuerda un poco la historia

de aquel famoso alcalde de Schilda,
| célebre por sus ideas estramboticas y
que, despues de haber erigido para
Alcaldia un edificio sin ventanas, de-
cidi6 transportar en sacos la luz del
dig.. .

Limitar la velocidad a 8o kiléme-
tros a la hora en las carreteras y a
100 en las autorrutas equivale a ma-
tar todo el transporte individual. En
la carretera, una reglamentacién se-
mejante hace imposible el adelantar
rapidamente a vehiculos mas lentos,
ya que lo contrario puede suponer el
sobrepasar el limite autorizado de ve-
-locidad. En las autovias, los conduc-
tores que se fian de su cuenta-veloci-
dades y creen rodar a 100a la hora, sin,
sin embargo, sobrepasar efectivameﬂ-
te los go, taponan completamente la
via izquierda. Hace tiempo ya que este
inconveniente fué sefialado en la ‘sec-
cién de auto-via situada entre Franc-
fort y Heidelbérg, donde el ministro
de Transportes impuso desde 1958 un
limite de velocidad de 100 kilémetros

por hora; resultando, como consecuen-
cia de ello, un embotellamiento toda-
via mayor en aquel trozo ya de por
si. sobrecargado. En 1959, los acs

cidentes aumentaron en €l notable-

mente, y un gran ntmero de ellos
lo fueron por taponamientos en cade-

na, como consecuencia de la circulacion

en fila debida a la limitacion de ve-
locidad. Lt |

El ensayo efectuado con ocasion de
las fiestas de Pentecostés de 1960 in-
dica muy claramente que no es en ta-
les medidas donde debe buscarse una
solucién a los problemas de la circu-
lacién. Los primeros informes, por
cierto optimistas, fueron muy prema-
turos, y la experiencia final, un fias-
co de tal categoria que el ministro de
Transportes declaré que no volveria
a imponerse. El niimero de muertos
durante este periodo de velocidad li-
mitada fué tan elevado como en las
fiestas de Pentecostés de 1959, mien-
tras que con ocasion de las Pascuas
de Resurrecciéon de 1960, en que la
velocidad no estaba limitada, se notd -
una neta reduccién en el ntimero de
muertos: 120 en lugar de 150 el afio
precedente. El efecto catastrofico de
la limitacién de la velocidad en las
grandes carreteras alcanza su punto
algido en el atardecer del sibado an-
terior a la fiesta de Pentecostés y du-

~rante toda la jornada del martes si-

guiente, en la cual los convoyes de ca-
miones—cuya circulacion estaba pro-
hibida Tos dos dias-feriados—no po-
dian ser adelantados sin riesgo, lo que
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provoc6 embotellamientos monstruo-
SOS. .
‘También es probable que la limita-

ci6n impuesta aumentase el namero de

accidentes mas que disminuirlos., La
ineficacia de una tal medida fué, ade-
més, confirmada por el fracaso de
experiencias similares efectuadas en
Francia y en Austria.

Es verdad que, incluso antes de las
experiencias emprendidas, la inutilidad
de la imposicion de una limitacién ge-
neral de velocidad no podia dar lugar
a duda élgun.a. Es, en efecto, evidente
que la velocidad debe adaptarse a las
circunstancias, al perfil y al estado de
las carreteras, a la densidad del trafi-
co, a la visibilidad, etc., etc. Otra cri-
tica importante puede formularse con-
tra la limitacion general de la veloci-

dad, residiendo aquélla en la diversi--
dad de vehiculos en circulaciéon: mu-
- chos vehiculos rapidos concebidos con

vistas a las altas velocidades que pue-

~den alcanzar son bastante mas seguros

a 120 6 130 kilémetros 3 la hora que
algunos otros coches pequefios y vetus-
tos a solamente 100.

Por otra parte, el hecho de que el
conductor tenga que ir constantemen-
~ te vigilando su indicador de velocidad
constituye en los coches rapidos una
peligrosa distraccién de su atencion.

Una limitacién general de la velo-
cidad parece tanto mas absurda cuanto

que los excesos de la misma no cons-

‘tituyen mas que una minima propor-

cién entre las causas de accidentes.

 Un estudio muy completo, hecho por

Meyer Jacobi, publicado bajo el titulo
de “Causas tipicas de los accidentes de
la circulacién en Alemania” y estable-

~cido sobre la hase de documentos fa-

cilitados por las Compafiias de Segu-

- ros, nos facilita a este respecto muy
_interesantes informes. Las causas de
1 145.320 accidentes analizados se re-

parten como sigue:
~ Taponamientos por la parte tra-
sera, 44.073. |
En marcha atras, 38.951.
Cambios de direccién, 22.814.
Por no respetar la prioridad, 18. 531.
Adelantamientos, 10.208.
Por no conservar la derecha, 7.437.
Velocidad excesiva, 3.526.
La proporcion de accidentes deb1d.os

-a una velocidad excesiva es, pues, muy

pequeha, mientras que la gran parte
de ellos se debe a una falta de aten-
cion de] conductor. El estudio en cues-
tion nos ensefia, ademas, que entre los
accidentes debidos a una velocidad
excesiva en las circunstancias previs-
tas se han producido: |

3:1%, a menos de 25 kilémetros a
la hora. | |

L Ui entre 25 ¥-50 kﬂometros a
la hora.

46,7%, entre 50y 80.

TREVIJANO

EL ZAPATO DE CALIDAD PARA

SENORA Y CABALLERO

San Martin, 38 - Teléfono 12183 - SAN SEBASTIAN
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4,89, entre 80 y 100.
0,7%,a mas de 100 a la hora.

El 94,5 por ciento de los accidentes
debidos a exceso de velocidad han so-
brevenido a menos de 8o a la hora, y
tan sélo el 5,5 por ciento se han pro-
ducido a mas de 8o.

Por otra parte, dos tercios de ellos
aproximadamente han tenido lugar en
aglomeraciones urbanas y uno sélo
fuera de ellas. El hecho de que casi
la mitad de los accidentes por exceso :
de velocidad se hayan producido a me- o
nos de 50 kilometros a la hora indica

claramente el pobre resultado que pue- y
" de esperarsé de una limitacion gene- | '
ral de la velocidad, : R

_1
|
|

Hagase lo que se haga, es tan s6lo SAN MARTIN,, 38 - TE.EUM 12183
el sentido de responsabilidad de los - SAN SEBASTIAN

conductores lo que quedard como fac-
‘tor determinante. La seguridad en la
carretera es susceptible de beneficiar-
se mucho de la mejora de las carrete-
ras y de una canalizacién inteligente
del trafico, mas que de todas las limi-
taciones que se puedan imaginar, a
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INFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA

IMPORTANTE DISPOSICION ACERCA DEL PERSONAL DE LOS
VEHICULOS DEDICADOS AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

: Recordatorio sobre la revision obligatoria de los permisos de conducir y conse|o respecto de una con-
veniente permuta. - Hasta el 31 de Enero podrdn ser refirados los recibos anuales del Club y de la
~ Mutualidad del Seguro de Automowles para 1961.-La primera promoclon de nuestra Escuela de Conducir.

En el Boletin Oficial del Esta-do del 28
del pasado diciembre aparecié una Orden
del Ministerio de Obras-Publicas promul-
gada el dia 7 del mismo mes y mediante la
cual se regula el transporte de personas re-
~ lacionadas con el servicio que prestan en
los vehiculos dedicados al transporte de mer-
cancias, tanto en la cabina como en la caja
de los mismos.

Tras el oportuno preambulo exphcatlvo

de Circulacién del vehiculo, si en aquélla no
consta.
b) Las personas transportadas deberan

~ estar relacionadas con el servicio que preste

el camién, e incluidas en relacién nominal,
que llevara consigo el conductor; su perso-
nalidad la acreditardn con el Documento Na-

cional de Identidad.

¢) Las relaciones nominales deberan es-
tar autorizadas por la Organizacion Sindi-

insértase la parte
dispositiva de Ia
Orden, que consta
de los cuatro ar-
ticulos siguien-
tes:

“1.2% Ne se pre-
cisa autorizacion
expresa de los Ser-

vicios del Ministe-

rio de Obras Pua-

blicas para viajar
en las cabinas de
los vehiculos dedi-

cados al transporte

de mercancias, pero
deberan cumplirse
en todo caso las si-
_ gulentes pre-acnp-
~ ciones:

a) E] numero
de 1a s personas
transportadas n o
podra exceder del
q u e autorice la
Tarjeta de Trans-
porte o el Permiso

El Real Automévil Club de Guipuzcoa ha

creado el Servicio del Seguro Mutuo para

Automoviles, Camiones y Motocicletas a
través de su Mutualidad oficial

'MUTUA NACIONAL DEL

AUTOMOVIL

Con las ventajas propias de la modali-
dad mutualista. Validez de la péliza
en Europa, sin aumento en la prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o cnslodc

En caso de diferencias entre Mutualidad y

asegurado, actuard como drbitro el Real

Automovil Club de Guipizcoa, sin inter-

vencion, por lo tanto, de los Trlbuncles de
Justicia.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-
neral de Seguros por Orden ministerial
de 7 de Marzo de 1936 y declarada dé&™
ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955.
Solicitese informacién en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en las Delegaciones de esta Mutua en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espaiia y en el extranjero.

cal, o, en’ su defec-
to, por el duefio del
vehiculo o de Ila
mercancia. En ellas

constard, junto a

cada nombre y ape-
llidos, la mision que
compete al intere-
sado en el trans-
porte, el niimero de
su Documento Na-
cional de Identidad
y plazo de validez.

2% Para wiajar

en la caja-de los

vehiculos dedicados
al transporte d e
mercancias €s ne-
cesario, en todo
caso, autorizacion
expresa, expedida
por una de las Je-
faturas de Obras
Publicas donde ra-
dique el servicio
para el que se so-
licita. En estas au-
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torizaciones, que se expediran con caracter
excepcional, constara concretamente el ser-

~ vicio para el que son validas; en cada caso
incluiran las condiciones en que ha de habi-
litarse la caja para el transporte eventual de
personas, el nimero maximo de las que pue-
dan ser transportadas, su misién en relacion
con el transporte, itinerarios y plazo de va-
lidez. '

En todo momento, las personas tranSpor-
tadas acreditaran su personalidad en la for-
ma sefialada en el articulo primero de esta
Orden y el conductor del vehiculo llevara
consigo la relacién nominal correspondiente
y la autorizacion.

3.0 Las infracciones a lo dispuesto en
esta Orden, o el falseamiento de las rela-
ciones nominales de que se hace mencién,
seran consideradas como falta grave, a los
efectos del articulo 114 del vigente Regla-
mento de Transportes, por 1ncump11m1ento
del articulo 87 del mismo.

4.° Queda facultada la Direccién Gene-

~ ral de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes
- por Carretera para dictar las disposiciones

3

rias.

LA REVISION DE LOS PERMISOS DE |

CONDUCIR

~ Por tercera vez, ya que lo hemos venido
publicando en nue$tros niimeros de noviem-
bre y diciembre, insistimos respecto de la
importante disposicién que declara la obli-
gatoriedad de revisar todos los permisos. de

conducir a contar de la fecha de su expedi-

cién o de la anterior revision en periodos
de cinco afios para los de segunda clase y

de tres para los de prlmera y pr1mera es-
pecial.

CONSEJO SOBRE UNA CONVE.
NIENTE PERMUTA

Teniendo en cuenta que muchos sefiores
sccios poseen permiso de primera clase por
datar éste de una epoca en que era €l que

complementarias que puedan ser necesa-

ordinariamente se expedia, y teniendo en
cuenta que numerosos de entre ellos no han
de utilizarlo para la conduccién de camiones
y vehiculos de servicio publico sino tan s6lo
para su coche de turismo, es aconsejable la

permuta de tal permiso por otro de segunda

clase; ya que, aparte la ventaja de no nece-
sitar certificado sicotécnico y si tinicamen-.
te el certificado médico ordinario, el pla-
zo de revision es mayor, puesto que
tnicamente se precisa. efectuarlo cada cin-
co afios.

LOS RECIBOS ANUALES DEL CLUB Y

DE LA MUTUALIDAD DEL SEGURO DE
 AUTOMOVILES

También nos permitimos recordar a los
sefiores socios que hasta el 31 del corriente
mes de enero pueden ser retirados—tanto en
nuestra oficina central como en las respec-
tivas delegaciones—los recibos de la cuota
anual del Club para 1906r1.

Estidn igualmente a disposicién de los in-
teresados—y podran ser retirados también
hasta la indicada fecha—los de la Mutuali-

dad del Seguro de Automéviles, “Mutua
Nacional del Automovil”.
Transcurrido el referido plazo, tanto

aquéllos como. éstos serin puestos al cos
bro por el procedimiénto ordinario acos-
tumbrado.

LA PRIMERA PROMOCION DE NUES-
TRA ESCUELA DE CONDUCIR

La fotografia con que llustramos las pre-

sentes lineas—obtenida por nuestro consocio
don José Luis Barrenechea, de “Foto Ma-

drid”—reproduce el grupo de los alumnos
de la primera promocién de la Escuela de
‘Conduccion del Real Automévil Club de

_ Guiptizcoa, 1naugurada el viernes dia 2 del
pasado diciembre.

Son ellos, de izquierda a derecha: g
Sentados—Senorxta Mary Lourdes Gay— .
tan de Ayala Rezola y sefioras dofia Merce-
des Ganzardin M. de Sandotana, dofia Ma-
ria Rosa Uzal Fernandez. dofia Maria ‘Do-
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lores Fernandez de Orensanz y dofia Lidia
Cavestany Puch.

De pie—Sefiorita Julia Orensanz Fernin-
dez, sefiorita Maria de los Reyes Balanzate-
gui Veguillos, sefiora dofia Marfa Jestis El-
vira Eguia, sefiorita Teresa Ohlson Gascue,
sefiora dofia Carmen Ramalle Comas, sefio-
rita Soledad Zabala Fernindez Heredla don
Juan Manuel Yeregui Aranzibal, sefiorita
Maria Pilar Mendizébal Echeverria, don
Emilio Sanchez Lassa y don Carlos Garcia
Cabero. . e \

Falta en la foto tnicamente—ya que la
matricula de este primer cursillo constaba de
dieciséis plazas—el alumno don Antonio
Abelldn Torres.

En los extremos de este histérico docu
mento grafico, los sefiores Hayet (izquierda
del lector), profesor de la Escuela, y Oyar-
zabal, ayudante del mismo.

NOTAS NECROLOGICAS
El 9 del pasado noviembre dejé de exis-
tir nuestro querido convecino y amigo don
Juan Miquélez Irisarri, director de la an-
tigua empresa local “Publicidad del Norte”.
Era el sefior Miquélez — excelente perso-
na y hombre por todos conceptos estima-
ble — uno de los socios mis antiguos y en-

tusiastas de nuestro Club. :
En accidente de carretera ocurrido en los

ultimos dias de diciembre pasado, ha dejado
de existir nuestro estimado consocio don
~Agustin Aramburu learazu a la edad de
53 afios.

La victima del lamentable percance era
propietario’ del mismo autobiis de linea si-
niestrado en que viajaba. _

Queremos con las presentes lineas hacer
patente a las familias de los sefiores Mlque-
les y Aramburu la expresién del pésame
sincerisimo del Real Automévil Club de Gui-
puzcoa.




" CEMENTOS

REZOLA, S. A.

-_Prod_u_cc'ié_h anval: 300.000 toneladas

Oficinas Centrales: Churruca, 7

San Sebastian




Los problemas del trafiljo

Interpretacion del Céodigo de la Circulacién
Credibilidad de los hechos denunciados por los Agentes, segtn
R el art. 291 del referido Cédigo

- Venimos comentando la presuncién de veracidad
que entrafian las ratificaciones de los Agentes de
la circulacion en las denuncias, al informar los es-
critos de descargo que presenten los interesados
denunciados y la prueba en contrario que pueden
solicitar tales interesados. Hemos dicho que no
mencionando el referide articulo, las pruebas ad-
misibles lo seran las que se admitan en derecho,
y hemos citado el art. 58 de la Ley de Procedi-
miento Administrativo, que dice que “los hechos
relevantes para la decisién de un procedimiento
podran acreditarse pqg.cualquier medio de prueba.

Hemos tratado de la prueba testifical, y vamos
a hacer una ligera referenc¢ia a las demis pruebas.
Pero antes vamos a contestar, con la mayor com-
* placencia, a una observacién que se ha hecho a
nuestro punto de vista, respecto a la posible ale-.
gacion de prueba en contrario ante la ratificacién
de los Agentes de I3 Circulacién.

Se basa dicha observacién en que el texto del

Art. 2091 del Codigo de la Circulacién dice que
“la ratificaciéon de los mismos hara fe, salvo prue-
ba en contrario, cuando las faltas sean de caracter

- administrativo”. Y se distinguen, en consecuencia,

unas faltas administrativas, como por ejemplo la
tfalta de requisitos en los documentos para cir-
-¢ular, en las cuales es factible presentar una prue-
ba en contrario, de las demas faltas propiamente
~ de circulacién en las cuales no se debe admitir.

Reconocemos- la fuerza de la objecién ante el
texto literal del art. 291 del Cédigo de la Circu-
lacién ; pero, no obstante, nos ratificamos en nues-
tra opinion de que ante la fe que implica la rati-
ficacién de los Agentes de Circulacién, es suscep-
tible la alegacién de prueba en contrario en todos
los casos en que las infracciones den lugar a un
rrocedimiento "administrativo. Y todas las faltas
lo dan, a excepcion de los casos del art. 291—2.°

parrafo—cuando se trate de faltas o delitos cuya- _
sancién corresponda, con arreglo a preceptos del:

Codigo Penal, en cuyo caso se pasari el tanto de
culpa al Juzgado que corresponda. Es decir, que en
estos casos las Autoridades Administrativas decli-
naran su jurisdiccién en favor de los Tribunales
de Justicia. :

Pero, fuera de estos casos, estamos ante un
progedimiento administrativo, como lo establece el
Decreto de 21.de julio del afio 1960, n.° 1.666, por
el que se desarrollan las competencias en materia
de trafico, circulacién y transportes por carretera.

Asi, el Decreto citado establece en su art. 8.°
que los recursos de alzada que se promuevan con=
tra las resoluciones de los Gobernadores Civiles,
se interpondran y tramitarin con arreglo a las
disposiciones de la Ley de Procedimiento Admi
nistrativo. Y el tiltimo parrafo de dicho art. dice

que los acuerdos recaidos en dichos recursos (ya .

sea por la Jefatura Central de Trifico, Direccidn
de Obras Publicas o de Industria) pondran térmi-
no a la via administrativa. :

Es evidente, ademas, que en nuestro ordenamien-
to juridico la fe puablica no es absoluta sino sus-
ceptible de ser desvirtuada por una prueba en con-
trario; y esto ocurre, incluso, en la fe notarial, El
presentar una denuncia contra una persona supone
formular un cargo, y es inherente al derecho die
defensa alegar una prueba que constituye un ele-
mento mas de juicio para el juzgador al momento
de dictar una resolucién, prueba cuyo alcance que-
da siempre subordinado al buen criterio de la Au-
toridad que admite o desestima la denuncia, Ahora
bien: dentro de la admisibilidad de los medios, dle
prueba en los procedimientos administrativos por
faltas al Cédigo de la Circulacién, la alegacién y
practica de los medios de prueba que regula el
.derecho, se entiende en lo fundamental, sin la ri-
tualidad y rigorismo que se exije en procedimien-
to civil o criminal, y seria totalmente inadecuado

- dicho formulismo para una sencilla falta de la

circulacién. De las pruebas usuales en Derecho,
la documental puede ser decisiva en muchos casos.
Asi, una certificacién de una Jefatura de Trafico
que acredita la transmisién de un vehiculo, libera
de responsabilidad al vendedor por hechos poste-
riores a aquella transmisién, B

'EI denunciado, en un escrito de descargo, mu-
chas veces alega el testimonio del propio denun-
ciante para que reconozca algunas circunstancias
de los hechos. En estos casos se simultanea el ca-
racter de denunciante y testigo. Otrag pruebas que
admite el derecho, como la pericial, sin descartar
en absoluto su alegacién, por su complejidad y
por ser costosa, no se amoldan a un procedimiento
de tan reducido objetivo como €s sancionar una

falta. En los escritos de descargo, con frecuencia

se hace una referencia al reconocimiento  del lu-

gar de la supuesta infraccién para probar, poL
ejemplo, la suficiente visibilidad en una curva u

otra circunstancia cualquiera. No se pretende con

ello que, como en un reconocimiento judicial, Ia
Autoridad a quien corresponda resolver el expe-
diente se traslade a inspeccionar el lugar; pero,
aun sin. esto, la manifestacién puede causar su
efecto por su posible y facil constatacién. Y hecha
esta ligera referencia a los medios de prueba, came
biaremos el tema a partir del préximo boletin; y
en atencion a haber visto en una reciente edicién
del Cédigo de la Circulacién insertas unas senten-
cias del Tribunal Supremo, . especialmente en una
cuestién siempre de la mixima importancia y ac-
tualidad, como lo es la preferencia de paso, co-
mentaremos el art. 25 del Cédigo de la Circula-
cion que regula aquella preferencia, a través de
las Sentencias de aquel Alto Tribunal. '




ol coche de esa época sera muy
- nuestro. :

COCHES PARA 1980

El coche de 1980 sera. de tres clases:
Sobre ruedas: autopilotado. .
Sin ruedas, sobre globos de atre.

Y por altimo, el coche volante. -

Por lo demas, slo sabemos de cierto que

COMO SERAN LOS

X * %

gHasté donde cambiara la forma del au-

tomévil dentro de veinte afics? Hace unos
setenta afios se hizo el coche asequible: los
Jutom6viles surcan en estos momentos las
rutas todas del universo. _

;Han evolucionado éstos mucho flesde
aquella’ época a T nuestra? Con un simple

' vistazo sobre los brevets podria darse la con-
testacion.

'Ha cambiado mucho la- forma, pero muy
poco el sistema de locomocion; dicho de
otra forma, han evolucionado los detalles del

4rgano y no los grandes DIINCIpios.

x % X

Un criterio singular para el progreso del
automévil del futuro podemos sacarld de las
carreteras: asi como sin esta clase de pistas
no podria haber automovil, asi también sin

' una adaptacion de la carretera al coche fu-
 turo no puede haber progreso; las autorrutas
presentan enormes dificultades para la circu-

lacion a gran escala; de estas dependera lo
que ha de ser el coche del futuro.

3 * % %

Las necesidades de la poblacion y de la
circulacion son proporcionales de forma tal
que antes. de llegar al automovil volante he-
mos de ver lag autopistas pensiles o suspen-
didas al menos entre ciertos lugares. Quiza
antes de qué aparezca el tunel entre las dos
costas del Canal de la Mancha o entre las
dos orillas del estrecho de Gibraltar pudie-
Tan verse esas autopistas en suspension, mas

,f"i‘mles posiblemente de construir que esos
tuneles submarinos.

kX X %

distinto del .

Pronto vendra el cochie volante ; tan proq.
to como el hombre se libere del suelo, alla-
nando los demasiados obstaculos para des.
plazarse en un automovil. El coche' volagte
aparecera en verdaderas bandadas. Este nye.
vo medio de locomocion, dacil, sencillo
confortable dara a nuestra vida un impyls
nuevo, multiplicando los centros de actiyi.
dad y acortando las distancias.

Tendra otra ventaja ademds ese vehieylg
que perdera las ruedas, forma intermedia
entre el helicoptero y el coche de nuestros
dias. '

No son éstos suefios 0 notas de una noye:
la de anticipacion, sino simplemente la re-
velacion de planos en proyeccion, a los que
los americanos, que estan ya viendo la for-
ma de construirlos, llaman, sencillamente, |
jeeps volantes. -

UNA MALA COSTUMBRE QUE
HAY QUE DESECHAR

Infinidad de conductores zceleran una o
dos veces a fondo y cortan seguidamente el
encendido antes de salir del automovil, Aun
cuando muchos hacen esto sencillamente por
imitar lo que han visto, algunos actiian asi
con perfecto conocimiento de causa; quieren
que los cilindros queden llenos de la mez-
cla aire-carburante para que el motor pueda
ponerse facilmente enymarcha la proxima vez,

El procedimiento en si es logico y da re-
sultado cuando transcurre poco tiempo et
tre esos acelerones finales y la nueva pues-
ta en marcha del motor. En este caso, bas-
ta actuar sobre la puesta en marcha y el
acelerador para que el motor funcione de
nuevo, sin necesidad de recurrir al “star

‘ter”’ o aire. e

Pera cuando el motor se enfria, la mez-
cla combustible se deposita en las pe-
redes de los cilindros, se condensa y comiet-
za a chorrear lentamente hacia el carter del
aceite pasando junto a los pistones, en dof-
de descompone al aceite, que deja de lubricar
convenientemente.

Por otra parte, el producto condensado

favorece la corrosién de los cilindros y pro- |

voca un desgaste anormal. ,

" En consecuencia, es preferible cortar €l
encendido del motor cuando éste gira amuy
pocas revoluciones: Por otra parte, es taf
facil poner en marcha un motor en buen €
tado, que huelgan esos subterfugios para el |
arrangue. : :
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POBRES Y RICOS AMERICANOS

En los Estados Unidos, los automo-
vilistas estan estupefactos. Han des-
cubierto hace pocos meses una cosa en
la cual no habian pensade por lo me-

nos desde hace un decenio: su coche
les cuesta muy caro, jcada vez mas

caro!

Desde 1950, el costo de compra y de
entretenimiento de un coche les ha su-
bido exactamente un sesenta por
clento.

Para los demis productos que dan
el indice del costo de la vida en los Es-

- tados Unidos, el aumento no pasa del

treinta por ciento. Como se ve, el mar-

gen es terrible, y los americanos no

salen de su asombro...
- Ante la marea que, sin cesar, au-

‘menta los gastos, las deprecxacmnes y

los impuestos abaten a3 los “mons-
truos” de Detroit. Una sola palabra

‘esta hoy a la orden del dia en todos

los medios automovilistas americanos.
Esta pala-
bra que
hubiese he-

los pontifi-

ces de De-
troit hace

esta pa-
labra, que
se ha co-
bia l'b u -
llegada de
quenos eu-
esta pala-

bra se es-
cuch, ‘en

En los alrededores de Nueva York, el enlace de las autorrutas entre East River y
el puente Jorge Washington es impresionante. Todas esas autorrutas esténm C' 'n o
‘ controladas por puestos de peaie. 10 asi1s

todas partes, y es ECONOMIA.

De 1.600, en 1950, a cerca de 3.000
dolares en 1960, el precio de los co-
ches casi ha doblado en los Estados
Unidos en un periodo de diez afios.
Parece increible, pero es cierto, sin
embargo. Y lo demés no ha hecho sino
seguir la misma proporcién: gasolina,
seguro, entretenimiento, garage, inte-
reses financieros, etc. Pero veamos en
detalle las razones por las que se la-
menta el automovilista americano.
Esto nos consolard, claro que parcial-
mente, de nuestras desgracias como
europeos.

El precip de compra es lo que més
directamente se deja sentir. “Por cul-
pa de los constructores”, dicen los au-
tomovilistas; con sus constantes cam-
bios de carrocerias, el costo de la pro-
duccion aumenta sin cesar:

“A causa del ptiblico— aducen los

- constructores—. 'Con sus necesidades

siempre in-
satisfechas,
de noveda-
dessn os
empujan a
c onstruir,
coches ca-
da vez mas
perfec-
ciona -
dos?”. En
1950, el co-
che normal
no tenia ni
motor tan
potente n i
trams-
mision au-
tomatica, ni
dirrec-
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TALLER AUTORIZADO
BONOS GARANTIA

LUIS JESUS CANO

Prim, 59 x Tels. 11642 -14406
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SUPERBOBINA |

AUTOMOVILISTAS!

Ya estd a la venta en Espafia la famosa
superbobina al aceite NOVI-NOVI

ASEGURA:

- Un arranque facil en todo tiempo

U chispa de GRAN INTENSIDAD en las bu-

jias, lo que aumenta el rendimiento del motor
- Minimo consumo de gasolina

Su gran rendimiento permite que el motor

- FUNCIONE NORMALMENTE aun cuando la

. bateria del coche esté semi-descargada

Hermeticidad absoluta
Puede ser colocada en cualquier posicién

Su dieléctrico de aceite asegura un perfecto

funcionamiento en todo tiempo

~ Esla bobina mejor aislada que se conoce

~ GARANTIA - SEGURIDAD - RENDIMIENTO

Fabricada en Espafia por Novi Espafiola S. A. - Deva




tida”, ni capota automatica, ni luces
eléctricas.. : ‘

En efecto los camb1os de carroce- |

ria no influyen, ni siquiera en un diez

por ciento, en el aumento de los pre-

cios.  Son todos esos accesorios, con-

siderados como de lujo en 1950 y como

normales en 1960, los verdaderos res-
ponsables de aquel aumento.

Pero el precio de compra es-una
cosa, y el valor de reventa, después de
utilizado, otra bien diferente. El au-

tomovilista americano pierde sobre

las dos.

Asi es, efectivamente. 51 paga mas

 caro su coche lo revendp menos caro,

Se ha calculado que en 1950, un coche

de tipo mediano perdia, por afio, entre

4 y 500 dolares, o sea, aproximada-

mente, un treinta por ciento del valor
de compra. Hoy, la cifra pasa de los
800 dolares e, incluso, alcanza para el
- primer aflo 1250, o sea el 46 por cien-
to de aquélla. |

Un factor nuevo influye indu'dabl'e_
mente aqui: la llegada de los “com-
pactos ”. El precio de estos nuevos “re-

cién llegados”, en efecto, ha alejado
del mercado de ocasién a un porcenta-
je importante de sus habituales clien-
tes. Por unos centenares de délares
més, pueden comprar un vehiculo nue-
Vo, eI ‘compacto”. Y con el uso, estos

IMPERMEABLES

EI'Can:.o, 10 o
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SAN SEBASTIAN « Tel.

dolares de mas son facﬂmente rect-
perables.

Es, pues, el factor ECONOMIA el
que d1r1ge a la clientela de “ocasién”.

Al aumento del precio de compra, ,
a la depreciacién acelerada de su coche
se afiaden ahora los gastos, todos Jos
gastos de entretenimiento que también
han ‘seguido el movimiento alcista.

Aumento en los gastos.

Se dividen los gastos de entreteni-
miento d€ un coche en fijos y varia-
bles. Esta distincién, que satisface a
los teéricos deja a Ios automovilistas
completamente indiferentes; porque
en el automoévil el aumento se deja
sentir lo mismo en unos que en otros.

Entre los gastos fijos, los que acu-
san mas subida son los intereses pa-
gados para el financiamiento de la
compra. ‘

Como més del 60% de los coches
americanos se adquieren a crédito, se
comprende la importancia que tiene el
aumento de estos intereses. En 1950,

las cargas financieras suponian, para

un coche de tipo medio, 30 délares al
afio. Hoy, esto expone 130 délares.
Mis del 4009, de aumento. Los Ban-
cos, un poco contrariados, explican
este reajuste por las siguientes razo-

CONFECCION

10690




SENORA: . —

le ofrece la oportuni- .
dad de adquirir todos ' -'I—

los muebles para su —
cocina tan de actuali- ”“f\ \

A precios.fle fabrica. R | o

8. Primo de Rivera, 1 SAN SEBASTIAN
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nes: aumento del precio de los coches,
rebaja del montante del primer des-
embolso (25%. en general), aumento
del tipo de interés en los Estados Uni-

dos y, por fin, ampliacion de la dura-

cion de los prestamos que alcanza a
menudo tres afos, ’

Entre los otros gastos fijos se en-
cuentran los impuestos federaies,' lo-
cales y otros, como garages, lavados,
etc. Aqui, también, de 180 dolares se
ha pasado a 260 por afio.

Cuando se piensa en la densidad del

trafico americano, en sus 35.000

muertos anuales, en sus millones de
accidentes..., se encuentra uno un po-
co sorprendido de ver la relativa es-
tabilidad de las primas de los seguros.
Se mantienen desde hace diez afios en

los aprox1madamente 100 dolares pa-

ra un coche de tipo medio. Y por este

precio, el automovilista cubre varios
~ riesgos. En los Estados Unidos, y con-
trariamente a lo que muchos europeos
piensan, se rueda relativamente poco.

Para las grandes distancias, se cogen
el tren o el avion. Para los pequefios
recorridos, en poblacion, y teniendo en
cuenta la imposibilidad de aparcar, se
prefieren el autobus o el taxi. Con-
clusion: con el mas fantastico equipo
- de automovil y de carretera del mun-
do, los coches americanos no sobrepa-
san los 15.000 kilémetros anuales. En
1960, este kilometraje le cuesta en ga-
solina 270 dolares (170 en 1950); en
aceite, neumaticos y reparaciones, 130

. délares (70 en 1950); es decir, 160 do-

lares mas en diez aflos.

Hemos llegado al cimulo de las pe-
nas del usuario americano. El total
anual de sus gastos se eleva a cerca de
1.000 dolares anuales, a los que hay que
afiadir la desvalorizacién de su coche.
Cuando uno piensa que estas cifras se
dan en el pais del coche “ al alcance de
todos los bolsillos”, en el pais de Henry
Ford, se da uno cuenta de lo que a los -
americanos les gusta el automévil. ..

Bor. MiTCHEL

Es peligroso fumar conduciendo

Fumar un cigarro, cuando se va conduciendo
un vehiculo con cabina cerrada, puede originar
graves disgustos al conductor y ser causa de ac-
cidente; pues, contrariamente a lo que en general
se piensa, que ayuda a mantenerse despierto en

la noche, sobre todo en los largos desplazamien-

tos, se ha comprobado técnicamente que el moné-

xido de carbono procedente de la ircompleta com-
- bustién del tabaco, es absorbido por la sangre 210
veces mas rapldo que el oxigeno.

Un fumador empedermdo puede absorber hasta

el 10 por ciento de mondxido de carbono. El
tres por ciento -puede ser motivo de “tras-
tornos a la vista y a la profundidad de percep-
cion”. ‘ _

El mondxido abandona la sangre lentamente, y
un cigarrillo casi siempre provoca una saturacion

de la hemoglobina del 1 al 15 por ciento de este

monoéxido en lugar de oxigeno.

Queda asi demostrado el error en que se en-
cuentran Jlos que creen que el tabaco ayuda a
no dormirse en los viajes, especialmente de
noche.

-

S| SU COCHE CAE AL AGUA. TENGA CALMA

—Si sy automévil cae al agua, la mejor
técnica para salvarse es mantener la calma
—ha dicho Philip Amero, que no ha mucho
efectud en un acuarium de Miami las prue-
bas correspondientes.

Parece ser que el 99% de las victimas,
cuando cae un automovil al agua, son pro-
ducidas por asfixia mas bien que por heri-
das recibidas en el accidente.

- El inconveniente principal, cuando el co-
che esta bajo el agua, es que resulta dificil
abrir las portezuelas, sobre todo si los cris-
tale estan herméticamente cerrados, a causa
de la diferencia de presion entre el agua
exterior y el aire interior. Hay que esperar
unos segundos con calma, con relativa cal-
ma, a que el coche se inunde de agua y el
cambio de presion facilite que las portezuelas
puedan abrirse.

Después, todo queda reducido a salir del
coche y emerger a la superficie. Si se sabe

_nadar, claro.
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FORD, SIEMPRE A MAS

Ciento noventa mil mi-
llones de francos antiguos:

tal es la suma fabulosa que
la , Ford de Detroit esta
dispuesta a desembolsar
para asegurarse el control
total de su filial britanica
de Dagenham. El 55% de
las acciones se encuentra
actualmente en manos de

los americanos, y para ad-

quirir el 45% que le falta,

.1la Ford presenta a log in-

gleses ofertas extremada-
mente interesantes. :
Los portadores britani-

Sir Patrik Hennessy, irlandés de 62 anos,
que ha pasado por todos los escalones

de la Ford inglesa desde que ésta se

inicié y cuya direccién asume hoy.

se 1=eﬂéjan en su Prensa,
son de otra naturaleza. Las
inversiones americanas se
multiplican en Gran Bre-
tafl a, y muchos ingleses ven
con disgusto pasar a su
gran constructor bajo el
control de una firma ame-
ricana. e :
Iin 1959, 1a Ford inglesa
fabricé 315.000 coches, si-
tuandose en segundo lugar,
después de B.M.C., aun-
que a gran distancia de
sus rivales. '

. e incluso se inquietan...

cos van a poder asi realizar beneficios sus-
tanciales. L _
~ Pero, sin embargo, en los medios econé-

micos o en los circulos gubernamentales

del otro lado de la Mancha se interrogan,

Hay expertos que estiman insuficientes
las oferta.‘sl americanas, Recuerdan que, al
final de 1957, Ford de Detroit adquirio
accicnes de la Ford -alemana, elevando asi
en ésta su participaciéon del 85 a 99 por
ciénto.

En aqué-
11a) época, los
america-
nos pagaron
las acciones
al doble de
su valor,
cosa; que hoy
no hacen.

[Pero las
preocmu-
paciones que
agitan a Jla
opinién i -
glesa, y que

Estos son las modernas fadbricas de Dagenham, que los americanos quieren con-
trolar en su totalidad, después de haber realizado en 1957 una operacién simi-
lar sobre la filial alemana de Ford en Colonia.

Ffectivamente, Awustin
fabrico el afio 59, 200,000 vehiculos;
y Morris, 147.000, |

Hay que afiadir a esto que la Ford de
Dagenham es hoy la fabrica de automo-
viles mejor dirigida de Inglaterra: desde
hace veinte afios, su gerente es sir Patrick

‘Hennessy, que debut6 en 1919 en la misma,

fabrica como obrero del ramo de la fundi-
cién, y ciertos insulares afirman que Sir
Patrick es la mejor “adquisicion” que
pueden hacer los americanos. .. Como

lo sabe, la General Moters controla

por su lado
la, marca in-
glesa Vaux-
hall (157,000,
en 1959) ;- asi
pues, el lu-
gar que ocu-
pan, ya hoy,
los Eistados.
Unidoy e n
la industria
inglesa del
automovil es
muy impor-
tante.
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Lo que desperdicia un automévil

'~ De la potencia del motor, sdlo un 10%; se wtiliza
- para mover el coche

El 17 de septiembrie de 1947, el inglés John Cobb
batia, en las Salinas de Boneville (U. S. A)), el
récord mundial de velocidad sobre el kilémetro
lanzado,, alcanzando la de 634 k. p. h, ;Hazafia
espectacular! Su bolido, un “Railton Special”, es-

taba equipado con dos motores Napier de 2.500

H. P. cada uno y un total de 12 cilindros y
A7.872¢0C. .

Recorri6 el kilometro de la pista en 5 segundos

6/10. Este récord mo ha sido aiin superado por un

coche de motor a gasolina, pese a los 13 afios
transcurridos desde entonces. Tal velocidad
no es insuperable” con un motor a gasolina,
pero en este punto, para ganar velocidad, hay que
acudir a los motores a reaccién. Tan es asi que
para los mismos aviones de velocidades de 700
k. p. h,, se prefiere adoptar motores a reaccidn,

no sélo por razones aerodinimicas, sino de rendi- -
miento de los mismos motores. Asi, pues, la con-

seguida por Cobb puede considerarse como una
velocidad limite relativa; relativa a los motores a
gasolina. :

En efecto; si se examina ¢démo se reparte la
potencia producida por un motor clésico de explo-
sién, se queda uno verdaderamente perplejo. El
hombre ha realizado progresos técnicos incues-
tionables, pero no ha podido llegar a sustraer de
la “voracidad” del automévil mis que un peque-
filsimo porcentaje de l potencia desarrollada por
el motor.. Veamos de hacer un cémputo aproxi-
mado.

Dejando de lado al bélido de Ccbb v a todos los
coches especialmente preparados para carreras, re-
firdmonos a un comn automévil familiar, cuyo
consumo de carburante puede cifrarse, como pro-
medio, jen 250 gramos por hora y por caballo des=
arrollado. Si se supone que dicho automévil rueda
a 100 k. p. h, el reparto de la potencia producida
puede hacerse asi, aproximadamente:

30% a los gases de explosién. ‘

30% absorbido por el sistema de refrigeracion.
.15% absorbido por la resistencia del aire.

5% absorbido por el sistema de transmisidn.

10% en otras pérdidas de energia (suspensiones,
direccién, accesorios eléctricos, etc.).

10% utilizado por las ruedas motrices.

En suma, sélo el 10% de la potencia actta

efectivamente sobre las ruedas motrices que, aga-

rrindose al piso, imparten movimiento al vehicu-
lo. Parece increible, pero es asi; hasta el pre-
sente, no se ha podido hacer otra cosa, Mientras
se comunica a las ruedas, la potencia del motor

se desperdicia en un 90%.

Examinemos un poco la situacién. La energia
del motor comienza a perderse, disipada en forma
de calor, a través del agua fria que llena el ra-
diador. Después, para que el movimiento de los
pistones pueda transmitirse 5 las ruedas motrices,
son necesarios una serie de engranajes que fun-
cionan por friccién, produciendo nuevo calor; otra
buena porcion de energia -que se va. Del mismo
modo se pierde potencia e;l{%\s' juntas, el puente,
la direccién y todos aquellos puntos de unién que
vibran y que se oponen al{révimiento del vehicu-
lo. Los accesorios accio_na} os automaticamente, ta-
les como limpiaparabrisas, servo-frenos, servo-

. direcciones, etc., consumen también una buena par-

te de la energia primaria del motor. Pero el ma-
yor “despilfarro” lo hacen los gases residuales de
la combustién: por el tubo de escape pierde un
automoévil. casi la tercera parte de su fuerza mo-

.triz. Finalmente, el automévil se mueve en el. aire,

que se opone al avance del vehiculo tanto mas
cuanto mas veloz sea su marcha. Por muy aero-
dinimico que sea su disefio, entre el coche y las
moléculas del aire se produce una friccién que
genera calor, para lo cual toma parte de 1 ener-
gia que desarrolla el automévil,

Pero el calor, ;no es también una formg de

- energia? Ciertamente; sblo que, inevitablemente,

se disipa en el aire. Y es imposible recuperarlo,
porque se difunde demasiado rapidamente en el
medio ambiente. En teoria todo este calor podria
ser aprovechado, pero la dificultad practica para

. hacerlo es doble: por un lado, son temperaturas

demasiado bajas—cercanas a la temperatura am-
biente—y, ademas, resulta muy dificil situar ‘con-

~venientemente una maquina o un mecanismo que

haga la conversién del calor ex nueva energia.
Existe el mecanismo capaz de realizar esta con-
version: las bombas de calor, que le concentran y

le dan una temperatura Yy una presién ade-
cuadas. ’

Pero resulta que, ya inicialmente, estas hom-
bas consumen tanta energia, o quizd mis, que la
que pueden restituir. Asi, el problema queda en
pie, hoy por hoy al menos. -




Tres cosas necesarias para congucir

Espirifu de convivencia, respeto mutuo y sentido de la responsabilidyg

“Toujours plus vite” es el titu‘l‘O'de in
interesante libro editado ‘por el “Touring
Club de Suiza”, con destino a las escuelas.
Esta frase “Siempre mas Té@idro’., €S cettera,
ya que refleja fielmente el espiritu de nues-
tra época; pero, a su vez, resulta un poco

radojica.
paE] erogreso técnico obliga a los fabrican-
tes de automoviles a lanzar al mercado ve-
hiculos cada vez mas veloces. Al mismo
tiempo, los organismos encargados c.le velar
por la seguridad del transito, aconsejan mo-
deraci6n y limitan las velocidades, poniendo
coto a las posibilidades de correr.

Ante esta aparente contradiccion, tal vez,
algunas personas se tracen mentalmente cier-
to numero de interrogantes. s Para qué tan-
tos estudios y ensayos, tratando de conse-
guir un nuevo tipo de automovil que rebase
los limites vigentes de velocidad, si esa me-
jora no podra ser utilizada plenamente, mds
que en determinados momentos, y adn en
estos ha de ser con menoscabo de la segu-
ridad? ; No seria mas facil-y eficaz que las
autoridades, en vez de aconsejar moderacion
y limitar las velocidades, controlaran en las
mismas fabricas de automdviles las caracte-
risticas potenciales ?
~ Si despejdramos afirmativamente estos
 interrogantes pondriamos un serio obstaculo
al desarrollo de la industria del automévil :
ello significarfa ir contra el progreso indus-
trial y técnico en general. Por otro lado, la
elevacion constante de los limites de veloci-
dad ha obedecido también al intento de dar
mayor fluidez a la circulacién, sobre todo
en aquellos paises y zonas de gran densidad
de 't_ra'.fi‘co.é Naturalmente, es indudable que
esta. mayor fluidez de trifico hace dismj-
nuir el nimero de accidentes  pero también
es cierto que agrava las consecuencias de
las colisiones. '

A la vista de_estas consideraciones, pue-
=dfan SUrgir nuevas preguntas. ;Dénde ra-

_ d.l-ca, el mal y cual es su posible solu-
cion ?

Para poder contestar a estar interrogan-
tes, es necesario estudiar los tres factores

determinantes del accidente: carretera, we.
hiculo y conductor. ‘

Lo primero que se observa eg que entre
ellos existe un desequilibrio en cuantg g U
perfeccionamiento; pues mientras cada afio
surgen. nuevos modelos. de vehiculos coq |
apreciables mejoras de comodidad, potencid
e incluso seguridad, el mejoramiento de [as
carreteras lleva un ritmo mucho mis lento,
resultando su red insuficiente y sus carae.
teristicas anticuadas con respecto al cre-
ciente numero de vehiculog y las mayores |
posibilidade$ de estos. Este desequilibrio es |
mucho mas acentuado si pensamos en el con-
ductor. Ese hombre que maneja el volante y
que sus manos tiene su propia vida y la de
los demas, contintia ajustindose al modelg
original y, segin demuestran las estadisti-
cas, eg responsable en enorme proporcién de
los accidentes de trafico. Por tanto, es lé-
gico quie a él vayan dirigidas todas las cam
pafias de divulgacion, conmimandole a [a
prudencia, tratando de estimular su sentido
circulatorio, su ética de la carretera y'su edy-
cacion vial,

Existen hombres que familiar y profe-
sionalmente se nos suelen presentar como
seres comedidos, prudentes y generosos y
que, sin embargo, sufren en su psicologia un
cambio radical al sentarse ante un volante,
Aquel hombre lleno de virtudes se convierte
de pronto en egoista, desconsiderado e im-
paciente. Al viejo refran de que “en la mesa
y en el juego se ve al caballero” debemos
afiadir “en la, mesa, en el juego y con el vo-
lante:..”%;

Nuestra conclusién, por tanto, -es consi-
derar que el verdadero problema no consis-
te en correr mucho o poco, sino simplemente.
en que cada conductor tenga espiritu de con-
vivencia, respeto mutuo y sentido de la res-
ponsabilidad; tanto moral como social. Todo
consiste en que los conductores sepan obte-
ner en cada instante el mejor aprovecha:
miento de su maquina, uniendo estrecha-
mente el miximo rendimiento técnieo con
la misma seguridad, para que todos puedan
circular en paz.



E1 nuevo cochecito in-
glés, en estudio por la
Casa Rootes no empe-
zaré a construirse hasta
dentro-de dos afios, ya
que esta construccion se
halla relacionada con la
nueva fabrica que le-
vantari dicha firma en
Linwood, Escocia.

La produccién pre-
vista para este coche es
“de 150.000 unidades por
afio, de las cuales un 50
por ciento geran expor-
tadas.

* % *

En Suecia, la cuarta parte de los co-

ches que circulan son anteriores a 1940.

Les suecos quieren ver en esto una
prueba de la excelencia de sus carreteras,

* % *

Las tarifas para el transporte de
vehiculos en los ferrocarriles franceses e
ingleses, como ‘“automoviles acompafia-
dos” entre Dunkerque, Calais, Boulogne
y Douvres van a ser rebajadas en un 20

por ciento hasta el 15 de marzo préximo.

LR

El periédico americano “Wall - Sirest
Journal” ha cifrado la economia que pro-
duce el usc el “compacto” Falcon en 460
dolares al afio.

i‘ * *

“Volkswagen” se propone vender duran-

te el afio que comienza 10.000 coches en

el mercado franecés.

* * *

- Solucién extraordinaria la adoptada en

MENESTRA AUTOMOVILISTA

Sidney (Australia)
pdl'a dar fin a los pro-
blemas de la circula-
ci6on urbana. Se va a
construir un parque
subterraneo capaz para
1.450 coches y unido al
centro de los mnegocios

canico de 213 metros
que transportard 6.000
personas por hora a una

por minuto.
* % *
La Policia americana
: ha obtenido una nueva
victoria. Un vehiculo monoplaza, apenas
Pas ancho que un sillén, va a ser utilizado

en los largos tineles de los Estados Uni-

dos, donde se produmen: embbt_e]lam.ientos
monstruosos. ke .
El nuevo vehiculo, de 8 HP y de velo-

‘cidad méxima de 50 kilémetros a la hora,

circula de un parte sobre su Gnica rueda
y de otra sobre un carril-guia.

* ¥ *

Una pelicula sobre carreras de auto-
méviles serd conservada, junto a las de
Charlie Chaplin, para las generaciones
futuras. Se trata de “Vanwall Vietory”,
una realizacion que ilustra las hazafias
de esta firma en los Circuitos interna-
cionales. '

* % ¥

“Mercedes” ha puesto a punto una tur-
bina sensacional. Muy pequefia, puede ser

acoplada directamente al puente, sin re-

ductor; ademés tiene mn freno motor

equivalente al de uno de mecénica cli-
sica, ' ' '

mediante un pasillo me- |

~ velocidad de 40 metros

31




HUMOR DEL AUTOMOVIL |

ENTRE ESTUDIANTES —; Papa! jPapi! ; No me reconoce? Yo
, soy su hijo Guillermo. ;No se acuerda de
c6mo, hace afios, me envié usted en busey
de un litro de gasolina al pueblo m4y
proximo ?
—Bien, y... jqué? _ .
- —Pues... que ahora soy muy rico, y

Yo quisfera ser matador de toros.
—;Para que?

| __Para llevar “sobresaliente’”.

e _Pues yo preferirfa ser automovil
‘P

— e i
—: Toma! Para llevar “matricula”. tengo varios automoéviles, y puedo com-
prar toda la gasolina que hay ep

 SENALES DE TRAFICO Glasgow... T

| fl | . _ —Perfectamente , ;Y donde est4 el di;
| —;Por qué no hizo parar el trolebis? nero que te di para aquel litro de ga-
gritaba, enfurecido, un sefior gordo en la  solina?
plataforma del vehicnle.—Me tuve ‘que

‘- subir en marcha, y por poco... ;No vio SECRETO DE ESTADO

;' | asted céomo levantaba los dos brazos, :

| céomo levantaba también las piernas, Don Servando, el nuevo rico, tiene un
| | haciendo ademanes desesperados? disgustillo con su esposa, y se dispone,

—Si, hombre, si. Lo vi todo. Pero crei incomodadisimo, a abandonar el hogar

que estaba haciendo gimnasia para adel- conyugal.
: —A donde vas?

le suplica ella con

‘gazar.
, _ _ lagrimas en los ojos.
EL H1JO PRODIGO ESCOCES —;Donde a ti no te importa !—contes-

1 " s pEe: ' ta él, al tiempo de dar un portazo.

il 2 Ante una villita de construceién antigua Don Servando sale a la calle y se mete
de un pueblo escocés se detiene un auto-  en el primer “taxi” que encuentra.
mévil elegante y modernisimo. Un hombre —¢A donde?—le pregunta el chofer,
vestido impecablemente desciende del co- —Conque no se lo he que«rido'decim: a

cl_le' y corre a colgarse del cuello de un mi mujer hace un momento y se lo voy
viejecito que acaba de aparecer en la a decir a usted ahora—contesta esponté-
puerta. , - neamente.

—

—Tengo la impresi i : é 1
g presién de conduc ua Rolls:Royce! —_Crea_lme, guardia, no he hecho més que esperar
_ a m1 mujer, que estaba en la peluqueria.

W
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