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ANO II San Sebastian, 31 Octubre 1926 NUM. XXIV

Los motores a dos tiempos

—— e é _

Al anunciarse y comentarse el probable desarrollo de los Grandes Premios Automovilisias de 1926, se dié
como cosa segura la participacion de algunos coches, representativos de diversas marcas, equipados con motores
a dos tiempos.

En estas mismas columnas fué anolada la novedad y eran muchos los que esperabamn un resurgimiento de
los casi abandonados dos tiempos como consecuencia de los resullados, que se suponia debian dar, en las carreras
de lo finida temporada. Los hechos no dieron la razén a los que asi pensabany de los dos tiempos en proyeclo o
estudio no llegé a brillar ni uno solo en los Grandes Premios.

Ello, sin embargo, no debe considerarse como a un fracaso rolundo de lal solucion, ya que, s1 se examing se-
renament.e los cualro tiempos tuvieron también sus dificultades para poder ponerse en linea 1y terminar de una ma-
nera honorable sus carreras.

Los constructores que tenian en proyeclo coches especiales equipados con molores a cuatro tiempos para los
Grandes Premios de 1926, no adoptaron soluciones nuevas y revolucionarias en los mismos y, a pesar de ello, y de
la larga experiencic que lenian en el establecimienlo de mdquinas de aquel tipo, pasaron los grandes apuros antes
de lograr una eficaz puesta a pundo de las mismas.

Asi, pues, no es de estrafiar que los atrevidos constructores que se lanzaron al dos tiempos, nuevo para ellos,
se encontraran anle dificuliades no solubles en urnos cuantos meses.

«Sima-Violel», la popular marca autociclista, fué la umica en Europa que logré que sus coches equipados
con motor a dos tiempos mercharan y « Duesemberg» en América realizé andlogo emilagro».

Sin embargo, lo mismo «Sima- Violets que «Duesemberg» se moslraron menos rdpidos que sus rivales equi-

pados con motores a cuatro tiempos, pareciendo ambos no estar definilivamente puestos a punto.

Las primeras lentalivas parece no han desanimado a los buscadores que siguen trabajando en la puesta o
punto de sus maquinas, haciendo esperar que en la proxima {emporada serdn varios los dos liempos participantes
en los2Grandes Premios de Velocidad.

La actualidad de los molores a dos ticmpos en relacion con las carreras automovilistas, habia decaido bas-
tante, pero la salida del tal comentado «Fials, seis cilindros, ha vuelto a remover tal cuestion.

La Casa «Fiats, después de su triunfal lanzamiento del sobrealimentador, y previendo la inferesante aplica-
cién de tal dispositivo a los dos tiempos, empezd « proyectar un motor de tal tipo que fué largamente ensayado en

el banco de pruebas.
La construccion de dicho motor y sus laboriosos (nsayos no lardaron en llegar hasta el piblico; pero, en cam-

bio, los resultados de tales ensagyos fueron celosamente guardados y mo se sabia excactamente hasta qué punto

eran animadores.
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K. L. G.

Representacion exclusiva:

Qlabeur S. A.
SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12
MADRID : Reina, 35-37

BILBAD : Gran ia, 45
SANTANDER: Paseo Pereda, 28
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POTENCIA, VELOCIDAD ¥ ECONONIA

A grandes velocidades de un motor, el

uso de bujias mal consiruidas,
puede ocasionar un retroceso de la chis-
pa o una pre-ignicion; ambas cir-
cunstancias causan una inmediata re-
duccion de la velocidad. Usando
bujias K. .. &G. no cabe retroceso de
la chispa ni la pre-ignicion, y por
tanto, el motor rendird su mayor velo-
cidad. En coches de SPORT, tu-
rismo o comercial, la velocidad se tra-

duce en maximo rendimiento

PERREREREEPEEEEEEOE®

@ePEEE®

Lo que el infeligenic debe exi¢ir al adqairic un coche ]

I. Que el motor tenga la suficiente suavidad o
souplesse para conseguir un ralenti perfec-
to en directa de 3 Km. hora, lo mismo en
llano que en cuesta, v que sin abandonar

Y el cambio directo se lance a mds de

100 Km. ala hora en pocos segundos.

Il. Que disponga de frenos mecanicos a las
cuatro ruedas muy potenies por simple
presion de pedal y que éstos lleven zapa-
tas interiores y herméticamente resguar-
dadas contra la lluvia y el polvo.

IlI. Que la direcci6bn no sea penosa, sino que

sea suavisima y reversible en los virajes.

IV. Que el cambio de velocidades se efectiie sin

ningiun esfuerzo ni ruido, esté muy al al-
cance de la mano y sealigerisimo.
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V. Que el chassis tenga una construccion soli-
da con buenos engrasadores en todos sus
juegos.

VI. Que el ballestaje sea de muelles largos y
suaves.

VI. Que los asientos sean confortables en su-
mo grado y que la corroceria sea sdélida,
completa y lujosa, en sus més pequeiios
detalles.

VIII. Que agarre bien la carretera en los virajes
y que los neumaticos sean de los llama-
dos balloon.

[X. OQue el precio esté en relacién con lo que se
le ofrece.

X. Que su consumo total sea inferior a pesetas

Si no le es facil hallar tantas buenas cosas
reunidas en un coche, las encontrara en el
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Finalmente, « Fial>—después de no poder inscribirse en los Grandes Premios por mo darle enfera salisfac-
cion su maquina—ha dado por terminados sus ensayos al banco de pruebas y ha montado sus motores sobre los
coches, pareciendo indicar con ellos que su dos tiempos estd definitivamente puesto a punto.
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El dos tiempo «Fial» es un motor de seis cilindros en linea con doce pistonesy dos cigiieniales dispuestos. La
explosion tiene lugar en dicho molor entre dos pistones opuestos gne sucesivamenle se acercan o se apartan. Dichos
pistones alacan dos cigiieiiales independienles, que giran en el mismo sentido y que comunican su movimiento al
eje molor del sislema.

En el «Fial> dos liempos la admision se efectia forzada, gracias a un comprensor rotativo y el escape tiene
lugar por orificios o ventanas que dejan abierfos los pisiones al punto bajo de su carrera.

Como puede juzgarse por lo dicho, el nuevo «Fiat> dos tiempos presenta interesantes particularidades y su
conjunto no es excesivamente complicado.

Los demds dos tiempos en proyeclo o ya construidos para los Grandes Premios tienen asimismo una elegan-
te sencillez que hace deseable su generalizacion a los modelos turistas. La simple técnica de los populares motores a
dos tiempos y tres venlanas de la que se apartaron muchos proyectisias al intenlar eslablecer nuevos lipos de mo-
tor a dos liempos, fué seguida al proyectar los litro y wmedio para las carreras de la pasade temporada que, en ge-
neral, eran menos complicados y de establecimiento mds econdémico que los cuatro tiempos de los Grandes Premios.

Un buen ejemplo de tal particularidad la de el dos tiempo «Duesemberg», que hizo sus debuts en la pista de
Indiandpolis, el llenado de los cilindros se efectiia por un comprensor centrifugo que envia la mezcla carburada, o
presion, a un distribuwidor rotativo que se encarga de introducirla en cada cilindro en el momento oportur.o; el es-
cape tiene lugar, como en los dos tiempos cldsicos, por un orificio practicado en el cilindro y que deja al descubierto
el piston al llegar a su punlo muerto inferior.

Otro ejemplo de elegante simplicidad y de soluciones racionales es el 1.500 cc. «Sima- Violet> con su motor de
cuatro cilindros opuestos dos a dos, que no describimos por haberlo ya hecho con anterioridad en estas columnas.
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E| farmoso corredor de «Talbot:, que llegd en segundo lugar en el
Gran Premio del Salon Automovilista de Paris
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aparato basculante aplicado a los
faros de los automéviles que evi-
ta el deslumbramiento del conduc-
for al cruzarse en la carretera
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Las deficiencias de construccion en
el automovil

—————

SI en alguna de las grandes industrias
modernas aparece viva la competen-
cia, es en esta del automé6vil. El mercado
automovilista estd en gran parte saturado
por una produccion en constante progre-
s0, y los fabricantes redoblan su actividad
a los fines de captar una clientela muy
solicitada. Dos son los sistemas que se si-
guen por las casas constructoras: uno, el
de introducir innovaciones provechosas
en el mecanismo o estructuracién de los
coches simultaneando esta labor con una
publicidad plausible que tiende, esencial-
mente, a divulgar las ventajas de las mo-
dificaciones hechas, la calidad de los ma-
teriales o los procedimientos de taller
que se emplean, las proezas, por decirlo
asi, que con autos ideados de un modo
determinado pueden realizarse; y es el
otro el de fiarlo todo al estrépito publici-
tario.

Tal marca alquila un buen dia una to-
rre famosa que ilumina con las letras de
un apellido hasta que ellas hieren todas
las retinas y quedan grabadas en la mente
de todos, y otra os confiesa que sus pre-
supuestos de fabricacion quedan gravados
en un 25 por 100 por los gastos de publi-
cidad.

Se tiene eso que se llama una concep-
cién moderna del negocio y se fia el éxito
més que a la calidad y baratura del pro-
ducto, al atolondramiento que se produce
en el piblico a fuerza de repetirle un-
nombre. Y, sin embargo. . A la larga la
gente acaba orientandose bien, y hasta sa-
be ya deducir en las campanas que se ha-
cen, lo que hay de exagerado y falso reba-
jando diseretamente de los bombos .inte-
resados las frases excesivamente enco-
midsticas y que no concuerdan con el ren-
dimiento de los coches.- Aparte de que, en-
tre los del oficio otros simples duefios de
autos, corre pronto la voz en cuanto a los
incovenientes que cada uno presenta, y
hay en esto, como en todo, una verdad
oficial y de fachada y otra intima que va-
lora exactamente las caracteristicas de las
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marcas. Mas la publicidad es indispensa-
ble, y la obra de popularizar un tipo de
chassis, imprescindible, si se quiere ven-
der, y como las necesidades comerciales
obligan hasta a las mds modesta casas a
difundir sus creaciones, es evidente que
en |determinados momentos llega a pro-
ducirse en el piblico profano alguna de-
sorientacion, entre otras razones porque
no ha surgido ninguna publicacién que
adopte el gesto roméntico de esclarecer
la conciencia de sus lectores explicando
los defectos basicos verdaderamente con-
génitos de varias marcas que reproducen
a millares el mismo chassis defectuoso y
cuyo consumo se ha impuesto a golpe de
trompeta.

Estos defectos son de varios érdenes
igualmente importantes. Todos los que
nos leen han visto, por ejemplo, romperse
una barra de direcién de un coche, des-
prenderse un juego de ruedas o fracasar
en un momento de peligro unos frenos
que no funcionaban por cstar mal ‘ajusta-
dos, o por un insospechado engrase. Mu-
chos dueios de automovil comprueban,
por ejemplo, que sus motores tienen esca-
sa vida. Con frecuencia se ven obligados
a repasar cojinetes, esmerilar valvulas,
cambiar segmentos, etc., cosa que, cuando
el coste inicial del vehiculo ha sido esca-
soy aun tratindose de un autmévil de
precio, irrita y exaspera al propietario a
quien aburrelas constantes y onerosas re-
paraciones.

Ninguno de estos accidentes suele tener
por causa una ideacion incorrecta del co-
che que, en los planos, puede resultar
perfecto. Incluso muchos de ellos cons-
truidos fuera de serie, cuidados en todos
sus 6rganos, absolutamente bien ajusta-

“dos, realizan performances notables. Pero

luego, la fabricacion comercial no es tan
perfecta como ésta de los coches destina-
dos a acreditar la marca y aun por nece-
sidades financieras del negocio se descui-
da la verificacién, se economiza en los
materiales y surgen esos accidentes a que
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e o 24 horas

3: a una velocidad media de 176, 649 kms

por hora sigue perteneciendo al

40 CV. RENAULT

§. A. Espaiola de Aufomoviles

L 64
E:

“RENAULT?”
e 3
Sucursal de San Sebastidn
Av. de Alionso XII, 2 -- Teléiono 13.810
003 == {254 224
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aludiamos, que son producto, en la mayo-

ria de los casos, de una en cierto modo

disculpable sed de ganangias.

Los autos podrian, pues, dividirse in-
dependientemente de su caracteristicas
particulares, en bien y mal construidos,
division que alcanza a los fabricantes, en-
tre los cuales los hay escrupulosos y de-
saprensivos. ‘

Nos ocurre a veces que se acercan a
nosotros amigos poseedores de un coche
de marca acreditada. El hombre lo adqui-
ri6 fiado en el prestigio logrado por la ca-
sa en cuestion en célebres competiciones

automovilisticas. Queria’ una buena méa-

quina, una sélida maquina y le result6é un
coche siempre necesitado de curas costo-
sas. Nuestro amigo dice que le han enga-
fiado, v es verdad. Nos acercamos a su
coche, lo examinamos y vemos unos cilin-
dros mal fundidos, llenos de sopladuras
que luego suelta granos de fundicién o
escorias que hacen que se le agarroten
los pistones... Ello es defecto de fabrica-
cién. Un bloque que ha debido arrinco-
narse se ha utilizado a pesar de todo. Y

luego paga el pobre comprador que, mu-

chas veces, el caso es frecuenie cuando
se trata de un desgaste prematuro de co-
jinetes, se echa a si mismo la culpa, atri-
buyendo a falta de engrase, lo que es el
resultado de un ajuste defectuoso o de la
mala calidad de la antifriceion.

Claro que lo mismo que las cualida-
des, los defectos de contruceién llegan a
ser caracteristicos y marcas hay de las
que podria decirse concretamente ala gen-
te: no las adquiera por los lamentables
aceros que emplea en sus Organos mas
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vitales, o por su débil seccién: le va en

g ello la vida. Pero campafias semejantes,

bien necesarias por cierto, serian inter-
pretadas en algunos casos en sentido no

.muy puro, y este escripulo contiene mu-

chas plumas honestas. Y, no obstante, si
se prodiga el elogio a quien lo merece,
;por qué no habia de haber la misma ge-

nerosidad en la censura a quien se le tie-

ne bien ganada por jsu despreocupacion?
Sabemos c6mo se fabrican los coches

y cudn dificil es que la construccién en
serie sea algo acabado y digno de ofre-

cer las garantias que debe poseer un At/

to de cuyo buen funcionamiento puede in-
cluso depender nuestra vida. Y ello nos
permite asegurar que grandes marcas lo
hacen con todo cuidado y muestran la
més estricta escrupulosidad en el usinaje
de sus chassis y cuéles otras prescinden
de aquella atencién que la fabricacién en
serie exige.

Y al ver la competencia, la lucha por la
conquista del cliente que hay entablada en-
tre los centenares de casas que se dispu-
tan nuestro mercado, comprobamos que
en bastantes casos el piblico acierta con
lo que le conviene; pero que en otros es
victima de espejismos desdichados que
acaso haya que deshacer si el mal per-
siste. :

Ello es, después de todo, una de las
finalidades que nos propusimos al nacery
una de las obligaciones que tenemos con
el piblico que nos sostiene.

Obligacién a cuyo cumplimiento no he-
mos pensado nunca en sustraernos. Que
lo sepan todos.

LIS
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REFINERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES ‘ ¢

Viuda de Londaiz

B e .. Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

GASOLINAS: Marca “Autorina“ para automoviles

Marca “Aviorina“ para aviones fe

Bencinas -:- Eteres -:= Petréleos “Dieselinos para motores
Servicios a domicilio en envases de todas clases
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina“

Suministros al por mayor en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN
TELEFONO NUM. 10.007

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 5.116

DEPOSITO. EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 J. ‘ :

TELEGRAMAS -
ELEFONEMAS Mercadaiz ]j
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LAS PRUEBAS ULTIMAS

RESULTADOS, RECORDS Y HAZANAS

EL :Gra_\_n Premio del Salén'-'.
Automovilista de Paris - -

En el auté-
dromo de
Monthlery se
disputé el
Gran Premio

~del Salén pa-
ra coches de
1.500 eme. so-
bre un reco-
corrido de
200 kms. Llo-
vié copiosa-
mente y en la

graron mar-
cas muy me-
- diocres.

La clasificacion fué la siguiente:

1. Divo, sobre «Talhot»,en 1 h. 59 m.
1 s., a una media de 100,817 km. -

9.° Seagrave, sobre «Talbot:, en 1 h.
H9 m. 6 s.

3.° Monteaud, sobre «Talbot», en 2 h.
9 m. 51 s. : 5 :

En total se clasificaron nueve corredo-
res.

Divo fué premiado con la cops de «Le
Journal.

También se corri6 una prueba para
coches de 1.100 eme. venciendo Marti, so-
bre «Amilear». En segundo lugar llegé
Perrot, sobre «Salmsona.

En otra earrera corrida a continuacion,
Marti, el vencedor de la precedente, sufrid
un accidente, a consecuencia del cual se
halla herido de gravedad.

SIMA-VIOLET

Las pruebas de la cuesta de

Gaillon == == = =

Se han celebrado por vigésima segunda

vez las pruebas anuales de la famosa cues-

ta de Gaillon que estuvieron muy anima-
das.

Divo di6 la nota emocionante. A cien
metros de la llegada, cuando corria a cer-
ca de 200 kms. a la hora, estuvo a punto
de volcar, pero volvié el ecoche a su posi-
cién normal con una maestria y una preci-
sién incomparables, demostracién de que
os un formidable atleta y un espléndido
conductor. :

La clesificacién de aceleracion, por ca-
tegorias, se hizo por puntosy teniendo en
cuenta la cilindrada motriz, el peso total
en orden de marcha y la velocidad reali-
zada:

prueba se lo-

Coches de turismo: _
1.° Ivanowsky, con coche <«Ratier»,

- 1.989 puntos.

2.° Clause, con «Bignan», 1.532.

3.° Bonne, con «Omega-Six», 1.524.

4.° Coularié, con «Willyss-Knight»,
1.515 puntos,

5.° Nardon, con «Alba», 1.466.

6.° Lorenzo, con «Talbot», 1.392.

7.2 Maillet, con «Mathis», 1.382.

8.2 (losset, con «Aries», 1.324.

9.° Vaselle, con «Hotchkiss», 1.319.

10 X., con Bonnet-Zedel, 1.311.

11 Jacques-Inot, con «Aries», 1 284.

12 Ismalun, con «Salmson», 1.185.
Coches de sport: |

1.° Martin con «Amilear», 1.844 puntos.

9° Deloron, con «Bugatti», 1.301.

3. Van Boof, con «G. A. R.», 1.239.

4° Devrons, con «Delage», 1.231.

5.2 Havrincourt, con «Salmson», 1.083.
© 6. Saffores, con «Salmson», 1.064.

7.2 (@iraud, con «Cabau», 1.047.

8.0 C(asse, con «Bugatti», 979.

Coches de carrera:

1.° Divo, con «Talbot> 1500 cme.,
1.896 puntos.
9.2 Benoist, con «Delage», 1.871.
3. Morel, con «Amilcar», 1.487.
4.° Violet, con «Sima-Violet», 1.472.
5.° Sorgel, con «Sima-Violet», 1.390.
6. Divo, con «Talbot», (4 litros) 1.350.
70 Jean CGraf, con «Jean Graf., 1.260.

Ratier ha obtenido un éxito magnifico;
«Amilcar» ha triunfado; «Alba» ha queda-
do en una clasificacién envidiable luchan-
do con fuertes marcas. Pero «Talbot» es el
que ha salido victorioso en velocidad pura:
y el «Delage» obtuvo la victeria que mere-
cia.

La velocidad media alcanzada por Divo
sobre su «Talbot» ha sido de 125 kms. Pa-
receri cosa corriente, pero debe tenerse
en cuenta que la carrera era sobre un ki-
l6metro en cuesta ascendente ccn un des-
pivel del 9 por 100; es decir que en el ki-
16metro cubria una diferencia de altitud
de 90 metros.

Las velocidades alcanzadas son real-
mente enormes, sise tiene en cuenta ade-
mds que la salida se daba con el coche pa-
rado. ;

La carrera de seis horas organizada
por la Peia Motorista de Madrid

Por primera vez en Hspaila se ha cele-
brado una carrera de Seis Horas, organi-
zada por la Pefa Motorista de Madrid.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-

ches de 6 cilindros (produccion diaria,

800 coches), presenta sus dos tipos 1926

STANDARD-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

0000000000000 0000000 S

Adenfe para Guipuzcoa: VICENTE AMEZTOY
GARAGE CANTABRICO

Callc de San Framcisco (Barrio de Gros) :: Teléiono 12.375

| SAN SEBASTIAN |

.-------------------------------***---J
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El éxito de inscripcién de esta carrera
ha sido rotundo, elevidndose el nimero de
corredores a 34, repartidos en dos catego-
-jas—expertos y «amateurs»—en la si-

Copa Abadal. Vencedor absoluto, Pa-
lacios, con «Austin».

Vehiculos de dos ruedas: 1.° Alafont,

guiente forma: 11 autociclos, 18 mot B0 ﬁVglocette».

3 «side-carsn. ey AV?’hmuins de 4 ruedas: 1.° Palacios, con
El nimero de corredores se hallaba e s 28 ;

ademds avalorado por la “calidad de los Vuelta mds rdpida (motos); Zacarias

Ma’geos, 11 m. 35 s., a 21 kms. por hora ve-
locidad media, que no puede ser compu-
tada por no haber terminado la carrera.

mismos. Las primeras figuras del motoris-
mo espafiol se habian inscrito para esta
prueba, y algunos renombrados corredo-

IIHIIIIIHIIIIII\IIIIIIIIIIIIIH!IIIIIHIIIIIHIIIIIHIIIIIIlIIIlIIlIIIlIILlIIHIHIIHIllllHlIllIIlIIiIIIIIIIIII!IIIIIIlIII'\IIIlIIlIIllII\lIIlII],

res extranjeros—dos franceses y un italia- Autociclos: Carrasco, con <Derby»,
no—se presentaban a luchar frente a nues- 2 m. 6 s. Velocidad media, 87 kms. por
tros «ases». hora. Tampoco finalizo la carrera.

El resultado de la prueba fué el si- En esta carrera se repiti6 el doloroso
guiente: accidente que costé la vida al corredor

Inocencio Mateos y a Ernesto Sdnchez, que

Clasificacién por ca ias: :
ROF etepoblag: ocupaban una moto «Douglas» y el side-
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Motos.— Categoria de expertos, 250 cc. car respectivamente. El accidente se pro-
1.2 Cantd, con «Velocette», 18 vueltas, dujoporyaelce, . .
314 kms. Velocidad media 53,05 kms. A consecuencia de este tragico epi-

sodio, se retiraron de la carrera todos los

Categoria de «amateurs» 250 cc. corredores de la casa «Douglas» que iban

g 1. Gutiérrez, con <«Velocette», 19 a la cabeza de la clasificacion.

- vueltas, 331,550 kms. Velocidad media Eldridge bate dos <records»

= 53,914 kms. . En el autédromo de Monthlery, &l co-
Categoria expertos 350 cc. rredor Eldridge, sobre su coche «Miller»

: de ocho cilindros, ha conseguido con éxito
- 1;136 ‘gggfﬁ?nts’ con «Velocette», 25 vuel- batir los records mundiales de las cinco
’ , i millas y los diez kilémetros.

Autociclos.— 750 cc. En la primera distancia ha tardado

1.° Palacios, con «Austin», 26 vueltas, 2m.8s.1/5, a una velocidad media de
453,750 kms. , 996,295 kms., siendo el antiguo record de
9.2 Almech, con «Austin», 24 vueltas, 2 m. 20 s. 4/10.

418,800 kms. ; En los diez kilémetros invirtié 2 minu-

; tos 39 s. 45/100, a una velocidad media de

Categoria, 1.100 cc. 995,767 kms. mientras que la antigua mar-
1. Rougeyon, con «Derby», 24 vuel- ca era de 2 m. 54 s. 35/100.

tas, 418,800 kms. La vuelta méas rapida la hizo en 40 se-
9.° Sefiorita Patrocinio Benito, con gundos 41/100 kms., lo que significa una
«Amilear», 22 vueltas, 383,900 kms. velocidad media de 227 kms, por hora.
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BENOIST
el ceélebre corredor de Delager

11llIIIHIllIIL\IIlIIHIIlIIIl!lI|IIIi|I||II|lIlI|ﬂllIIIHWIlllll\|IllIEII|lllILIIIHIH!IIIIIUIIlllﬂlllIIHIIlIIIIIIIIII]IIIIIIlIIIII.'ilIiIIIIIIl'l!|l||IlliII1III|II]IIIlIII!IIlIlIHIlNi['LIIlli[illIlIi[IIHIIHIIlIIIlllIl|IlllllllI]lIllIIlI|I|II]IIIIlIIll|||ﬂilIIlI|\l|ll|'i¥ll|ll|ll|Illmllllliill

lll"llmlllﬂmﬂ"mmuuuu||||mnui|iuu|mmuumunm\u|mummumumunmmunnmu|||mumliulnumnu o




Ui VOIS

| ‘ = | = | !
= o= -:;: i _’;:""» ;m,‘ +c‘,.;w"‘_‘;' ;j
@Q é%f@qf* LA L o o |

APQEC IAD A \%i If | WNPT_ ]I’. - MEZQVITA f!
QUE EL .l § | / ! I i

il
O v
PERFUMERIA |

Gury,r S

SAN SEBASTIAN L
EN Esl‘TucHE be ALUMINIO - | 50

: EL IMPUESTO DEL TIMBRE |

DE REPUES' TO ~1.25 0 & canco vkt comprapon

12



|

e

1L

e ——

e — e

\IIIl|II\\\IIIIIII\HlllllliﬂlllIIIHEIIIIII!HIIIIHH\IIIIIIH\IIlI]IiIII|ll|ltHIIIIIIHIIIlHIHIII!III\IIIHIIIIII]EHHIIIIIH!IIIIItLIIIIIHtUIIIIIII\HIIIIIII\\\IIIIlllHJlIIiIIU!WIIIIIiHI!I|IIIIﬂI!IlIILIHIIIIIIIIIllI\HIIIIIII\\\Illll!l\HIIIIII[\\\IIIIIIIH\IIIIIII\\1IIII|lIL\1IIIIIIILH|IIllIIL!\IIIl|IIIILIIIlIl||LillI[lllIIlllltLLIIIlllIliHllllIII|IllLIIII|I|IH.IIIIi.ﬂllllllllllll‘!llI

LAPERLAATRRRRRERRRERCALLRRD fini i I I
I1IIIII\IlllHlIIIkIIIIHIIII\IIIIItlIIit\lllI\IIIIIiIIlIHIlIhIIIIILIIIIL!IlIIIIIlILl!III\IIIIIHIlli\Il||FI|||ILilllHlllI\IIIIIIIIllllilllllIIiIIlIllIIIlIIlIllIlIIlIIIIlIIIIIIIillllli!.ll]IE}IllIﬂIIIIlllllI]!IIIIIt!IlIﬂlI]IIﬂIllIIIiIIIILIIIIIIIIIIII[IIllIIFIII.II!IiIIilIIIIIIIIIlIILIIII

Importantes acuerdos de la Comision
Internacional Automovilistica

Se ha reunido en el domicilio del Automévil Club
de Francia la Comision Sportiva Internacional, asis-
tiendo los delegados de Alemania, Austria, Bélgica,
Estados Unidos, Francia, Gran Bretafia, Italia, Sui-
za y Hspaha, que estaba representada por el sefior
Resines.

Esta Comisiéon acordd las fechas definitivas de
las grandes pruebas para 1927, a saber:

Gran Premio de Indian6polis: 30 de Mayo.
Gran Premio del A. C. de Francia: 3 de Julio.
Gran Premio de Espafia (San Sebastidn) 31 Julio.
Gran Premio de Europa (ltalia): 4 de Septiembre.
Gran Premio de la Gran Bretana: 1.° de Octubre.
ItE}l_Campeonato del Mundo de 1927 se atribuyd
a Italia.

Sobre la férmula para 1927, se tomo el acuerdo
de conservar el Reglamento en vigor actualmente
(cilindrada 1.500 cc.; peso minimo, 700 kilos; com-
presor autorizado y dos plazado, lado a lado); y ad-
mitiendo los coches monoplazas, a condicién de que
en el lugar del asiento la carroceria tenga una an-
chura minima de 80 cms. y una altura de 25 cms.

Para 1928: férmula libre; peso minimo, 550 kilos;
y peso méaximo 750. Recorrido minimo 600 kms.

En la clasificacién de los coches, la categoria
Turismo ha sido suprimida, quedando solo dos ca-
tegorias: Carrera y Sport. i

En la categoria de Carrera no ha habido ningu-
na modificacién. En la de Sport, los pesos seran los
mismos que los de la categoria anterior, aumenta-
dos de un 10 por 100.

El niimero minimo de personas a bordo y de
asientos que deberan llevar los vehiculos seran:
Para las clases A, B, C y D, cuatro: para las cla-
ses E y F, dos; y para las clases G, H, I y ], uno.

Una Subcomisién especial se reunira para encon-
trar la formula que defina exactamente las caracte-
risticas de un coche de la categoria Sport.

-‘k** .

Como se vé, se ha fijado la feccha del 31 ce Julio
para la celebraci6én del Gran Premio de Espafla que
ha de tener lugar en San Sebastid.. Esta prueba ha
de ir acompafiada seguramente de otras dos, que re-
saltaran la extraordinaria importancia que siempre
se ha concedido a todas las manifestaciones del
Circuito donostiarra. Pero de este importante asunto
y de diversos y también trascendentes aspectos del
mismo, hemos de ocuparnos con la debida extension
en el proximo niimero de este Bolefin.

A continuacién publicamos en todo su detalle el
calendario internacional de 1odas las pruebas auto-
movilisticas de alguna importancia cuya celebra-
cién ha sido acordada para 1927 por la Comisidn

‘Internacional.

Fl calendario automovilista Internacional |
para 1927

He aqui el detalle de las fechas solicitadas por

los Clubs de cada nacién para las pruebas interna-

cionales de su organizacién.

Marzo: 6, Suiza, kilémetro lanzado, internacio-
nal, en Ginebra; 13, Espaiia, carrera en cuesta, has-
ta 1.100 cc.; 19, Inglaterra, carreras en Brooklands.

Abril; 18, Inglaterra, carreras en Brooklands;
91, Italia. Copa Feria de Milano; 24, Italia, Targa
Florio; 24, Francia, Gran Premio de Provenza.

Mayo: 1, Italia, kilomefro lanzado, A. C. de Bres-

cia; 8, Italia, tercera copa Vinci; 8, Espafia, carrera
en cuesta de la Rabassada «Penya Rhin»; 8, Checo-
eslovaquia, carrera en cuesta de Zbraslav-Siloviste;
15, Checoeslovaquia, carrera emn el circuito de Plzen;
25, Italia, circuito de Mugello; 29, Bélgica, Gran
Premio Voifurettes de Frontiéres; 30, Estados Uni-
dos, Gran Premio de Indianépolis.

30 de Mayo a 5 de Junio. Rumania, concurso in-
ternacional de Turismo.

Junio: 4, 5 y 6, Hungria, concurso hiingaro de
turismo; 5, Checoeslovaquia, cuarta prueba en cues-
ta en Bruo-Boronice; 6, Inglaterra, carreras en Broo-
klands; del 5 al 12, Polonia, concurso de turismo;
del 5 al 15, Austriay Yugoeslavia, Copa Faroc; 25,
26, Checoeslovaquia, VIl carrera en cuesta de Mont
Schoeber; 12, Italia, Real Premio de Roma; 18 y 19,
Francia, Gran Premio de las 24 horas de Le Mans;
19, Checoeslovaquia, primera carrera en cuesta de
Karlova Studanka; 18, 19 y 20, Espafia, concurso de
turismo (R. A. C. de Catalufia); 19, Espafia, Gran
Premio Penya Rhin; 25y 26, Dinamarca, carrera en
la Isla de Fanoe; 25y 26, Checoeslovaquia, prueba
de resistencia de Siberec; 26, Italia, Gran Premio de

Monza; 26, Espafia, carrera de las 12 horas; 26
Hungria, seguinda carrera en cuesta de Gougger.
Julio: 2, Inglaterra, carreras en Brooklands; 2 y

'3, Francia, Gran Premio cel A. C. de Francia; 9y 10

Bélgica, Gran Premio de Turismo 24 horas; 10, Che-
coeslovaquia, primera carrera internacional sobre
¢l Circuito Prorov Ceéyn; 17, Alemania, Gran Pre-
mio de Alemania coches sport; 17, 18 y 19, Letonia,
concurso internacional de resistencia; 24, Belgica,
Gran Premio de Velocidad (f6rmula libre); 28, Espa-
fia, Criterium internacional de las 12 horas; 31, Es-
pafia, Gran Premio de Espana.

Agosto: 1, Inglaterra, carreras en Brooklands: 6,
Italia, Copa Acerbo; 7, Alemania, record del kilome-
tro; 13 y 14, Suiza, VI carrera en cuesta de Klausen;
del 14 al 22, Italia, Copa de los Alpes; 24, Francia,
jornada de los records enla I'aya de la Baule; 25,
Francia. Gran Premio Automovil de la Baule; 2,
ltalia, Copa de Merano; 28, Noruega, carrera en
cuesta.

Septiembre: del 4 al 8§, [talia, Gran Premio de
Europa, Gran Premio de Milén y Gran Premio de
Turismo 24 horas; 10y 11, Francia, Gran Premio
Voiturettes y coches ligeros y Copa Boillot (Bo-
logne Sur Mer); 11, Polonia, concurso de velocidad:
17, Inglaterra, carreras en Brookl!ands; 18, Bélgica,
jornada de los records de Ostmalle; 18, Checoeslo-
vaquia, VII carrera internacional de Ecce Homo;
18, Francia, carrera en cuesia de Mont Ventoux; 25,
Austria, carrera de I'Alberg.

Octubre: 1, Inglatersa, Gran Premio de la Gran
Bretafia; 2, Noruega, carrera en cuesta; 2, Hungria,
octava carrera en cuesta; 8, Inglaterra, 200 millas de
Brooklands (Junior Car Club); 9, Italia, circuito del
Garde. :
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S. A. Sabadell y I*Ienry

Lubrificanies y demas producios del peiroleo
e DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

=
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Casa ceniral: BARCELONA

Haseo de Gracla, 52, entl.?
Ventas al detall: PASEQC de GRACIA, 32 bajo

MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Pueria del Sol, 13

Aceites especiales para automoviles

Dirigivse: REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZCOR

MACHINEIZA el

Flerheny ¢ = SAN'SEBASTIAN - Teléfono 11.765

—

=

000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

AUTOMOVILES....
Panhard &

Levassor

TURISMO 10-12 - 16 - 20 y 35 HP.
CAMIONES de 500, 1.500, 2.500 y 4.000 Kg.
CHASIS INDUSTRIAL 16 HP. - 4.500 Kgs.

Especial para transportes répidos

Represenianie para Guipiizcoa:

Alberfo Abrisquefa cs. en c)

Garage, Talleres y Almacenes: (88} — TELEroNO 10.682 —
Miracruz, 26 OAN SEBASTIAN
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[_La Industria Automovilistica en 1925

La imperfecciéon y heterogenedad de
las estadisticas de muchos paises y el re-
traso con que en otros se elaboran, han
sido causa de que hasta fecha muy re-
ciente no haya podido darse, con algin
detalle, un balance exacto del estado de
esta importante industria durante el afio
préximo pasado.

La produccién total de 1925 se ha ele-
vado a unos 4.800.000 vehiculos automoto-
res ce todas clases. La demanda del
mercado se acrecienta sin cesar, no obs-
tante tan considerable cifra de produc-
ci6n, por lo que se calcula que en 1926 se
elevard hasta mas de cinco millones.

Norteamérica produce, como es sabi-
do, la mayor parte. Aleanza en total—mo-
tociclos compredidos—el 89 por 100 de
la produccién mundiai, con 4.315.839 co-
ches, de ellos 4.154.000 fabricados en los
Estados Unidos y 161.389 en Canada.

Europa ha producido mientras 465.000
coches, figurando en primer lugar Fran-
cia, con 177.000 vehiculos—el 3,7 por 100
de la produccién mundial—; junto a ella
Inglaterra, con una cifra casi igual
(176.197), y después Alemania, con 55.000
coches, e Italia, con 39.573.

Segin estadistica completa, de origen
americano, la produccién mundial de au-
toméviles en 1925 se distribuy6 asi:

PAISES s
Estados Unidos..c..- . -vees-n 4.154.000
Francial . .o o ishens wwies 177.000
Gran Bretaha. .. - isrein-das 176.197
Cangli s« ot it 161.389
Alemania. ;o = R 55.000
Ttalia. . .o oemiesm s o e iigia L i $9.573
BAYEiGa. o ¢ b vinin o B0 i e 5.400
Checoeslovaquia. .......... 5.000
KutatPit, oo insvins vt e 4.800
Espafia. .. oo b0 comeeinien 473
N MR T 450
Hungria. oo fooe o dua il 329
Suecia.. ... S R e 270

Total para 1925.. .. 4.779.881
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Hay paises que son fundamentalmente
exportadores, como Italia, Canadd y Fran-
cia. Estados Unidos, Inglaterra y Alema-
nia producen pricipalmente para su pro.
pio mercado. Sin embargo, la-actividad
Industrial de los Estados Unidos es tan
gigantesca, que, aunque en relacion con
el total de su produccién sélo representa
lo que exporta el 7,6 por 100, coloca en
mercados exteriores mayor ntimero de
coches que el resto de los paises juntos.
La siguiente estadistica comprende la ex-
portacién de los pricipales paises cons-
tructores y lo que ella representa en pro-
poreién a la produccién nacional:

Automéviles exporiados en 1925

PAISES somies
Estados Unidos........ 302.924 7,5
Camady. & st ol 74151 45,0
Frapela ... cevavaveies 6147l - 347
Inplaterea’.. V. - - 29.053 16,5
P71 o e SRR LA § W R 29.041 734
AICTRIANIA. . e s s s 1.787 R

En cuanto a calidades, hay diferencias
muy notables entre la exportaciéon de
unos paises y la de otros. Asi, segin las
misma estadistidas americanas, el precio
medio de cada automovil exportado tiene
oscilaciones considerabilisimas. En el
cuadro siguiente se recoge, en dolares,
el valor aproximado de la exportacion de
automoviles de cada uno de los pricipa-
les paises constructores y el precio medio
por vehiculo:

Valor en délares, de la exporiacion mundial de auto-

moviles:

12 A I SE S Importe total iﬂuﬂri?dggl'
Estados Unidos...... 2929.313.468 757
Branela ... borwheias . 62.823.362 1.022
Canads . s b aan 35.518.329 479
Inglaterra........... 29.479.742 1.014
Ttalia s e e 1 6.630.597 917
Alemanial. oo vhe v 27866563 =2.119

Refiriéndonos, final mente, al nimero
de automoviles en circulacion en el mun-
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e, Cami teall
- Automdviles y Camiones &
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V., Modelos 1926

TURISMO.--8, 10, 16 y 22 HP. Tipos normales y rapidos
con las valvulas por encima y frenos a las cuatro ruedas.
- S e B@arrocerfas’'de GRAN 'LIHO W fif o i
CamioNETAS.-Ligeras 10 HP. 500 y 1000 Kg. en varios modelos
CamioNEs.~-De 2'/, v 4 toneladas, de los nuevos modelos
S E0N, NRUMAHEOS. i in T,
- OmniBus.--De 25 y 50 HP. para 20 v 35 asientos -
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Enfregas immediafas -~  Precios de fabrica en frances ¥ peselas

Represcnianic: E. ROMERO

Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 = San Sebasfidn
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GARAGE

Bengoechea

SERVICIO DE AuTO-CARS DE
GRAN LUIO Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Teléis, 19-391 y 10-105
SAN SEBASTIAN

Carvrocerias Coeta 4 Comp.?

San Francigsee, 1 ::=: Teldfonc 11.123

| San Sebastian
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do, segin los datos del departamento
de Comercio de los Estados Unidos, en
enero de 1926 alcanzaban la cifra de 26 mi-
llones. De ellos 20.800.000 se clasificaban
como coches de turismo, 3.450.000 como
camiones, 181.500 autobuses y 1.520.000
autociclos.

Limitdndonos exclusivamente a los co-
ches de turismo, camiones y autobuses
que se consideraban en circulacién a pri-
meros de afio, su reparto por paises se
establece segin el siguiente cuadro, he-
cho sobre los referidos datos norteameri-
canos: '

Automaéviles en circulacion en 1 de Enero de 1926
(En miles de unidades)

PAISES Turismo Gamiones y

- gutobnses
Estados Unidos. .......... 17.317 2.526
Gidan Bretafia, . ...... s 660 312
BT PG L .. 644 75
Franciac 6. o s sdaid 450 285
£GP0 T O NS 315 107

ANSTEIA:. . odim e vt 243 47
AfEelbing-... . .. . ... 0 165 13
Nueva Zelanda............ 81 14
Mot oo i s vsiastis 78 26
Kspaiia. o . Giis. vaiiii 5l 65 11
Alrica del Sur., ... .5 64 5
Buecial . L s i e - 80 21
[8ta., Aol Sk o 58 44
Beloiew.. .. s 50 42
Brasthe . ioo i i it 50 13
DINamarea s . conie i n, 45 14
Holanda.:: oo an i 40 15
India holandesa.......... 33
Méjieo " ... d B 31
Caba. o o e e 29
IElandas .. wivos i it 25
Hiawal., i o e 22
Urmgnay . .o -coeaain s 20
Noruega.i, ... ... 9 17
Argeligs ol 17
Hilipmas ... a.... 50 ik 13
Checoeslovaquia.......... 12
Polonia ... sivevi=c oo 12

»:amcnwoowmmoomua

EL. GRAN PREMIO DE EUROPA

,_=\\\'._._-__——

La reclamacion de la Casa “Delage“ es estimada favorable-
mente por el tribunal Internacional

El Tribunal Internacional de Apelacién
se ha reunido, con ocasién de la Asamblea
Internacional de Automéviles Clubs reco-
nocidos, bajo la presidencia del delegado
del Automévil Club de Suecia, para exa-
minar la reclamacién presentada por la
Casa Delage contra la resolucién adoptada
por el Comité Internacional del Gran Pre-
mio de Europa celebrado en el Circuito de
San Sebastisn el dia 18 de Julio de 1926, y
por cuya resolucién quedaron eliminados
de la clasificacién dos coches de la citada

marca.

Después de examinados los documen-
tos pertinentes al caso, la decisién del Co-
mité I[nternacional del Gran Premio de
Europa fué anulada, acorddndose dar una
satisfaccién a la Casa Delage.

*
E S

El Real Automoévil Club de Guipiizeoa
no tiene todavia en su poder el texto ofi-
cial de la resolucién dictada por el tribu-
nal I[nternacional. En cuanto llegue a su
poder' la publicard en este Boletin, si es
que su extensién se lo permite.
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En “San Sebastlan

para Tejidos de Lana, Sedas Novedades y Medlas

- Visite usted los

Almacenes ROIG

GARIBAY, 6 -- TELEFONO 10.322

De las Casas de confianza

la que mas barato vende

@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@
@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@.

ALMACEN:
Plaza de Zubieta, 2

GARAGE Y TALLERES

San Bartolomé y M‘arina, 12

TELEFONG 11.054

LA HISPANO-SUIZA

TELEFONO 10.753

1 3
B |
4 3
B |
q 3
E |
N ‘
1= - =
5 Grandes ‘Almacén g
g na“'er:?s acc:::rios 5
Z hfllec:‘:"éos Autor;viles_ E
5 ~ seccién de %
E eléctriica Alquiler Z
YR P
¥ Basculante de faro AIRREVEHCE |
5 SE MONTAN EN MEDIA HORA :-: Representantes: ECHEVERRIA H.nos %
P 3
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RELHCION de los vehiculos con motor mecdnico inscriptos en esta pro-

vincia durante el mes de Octubre tltimo.
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Niimero de 0P, MARCA : . 7 .

orden : PROPIETARIO 1 DOMIGILIO
4,797 2.9 BaS A D. Anastasio Zubizarreta.......... Villafranca

4.798 2,2 BB A » Gonzalo Sarazuf................ Eibar.
479919596 | Berlier... ..v..v. 3 Salvator LOres.. «vs v vaauvaih -5 Pasajes de San Pedro.
4.800| 13,2 Chenard {Walcker.| » José Manuel Lizasoain....... .. San Sebastian.
izg; 3,: ﬁirllzzlt .......... 1; : Béiill::l I.I{'tiaga ................ Villafl‘_a:nca de Oria

O | bUlCK.,........... D. pcion O. de Urruela...... Vergara.

4803 | 11,66 Talbok....eio . Sr. Duque de AVmAPaAmr. . cubs woits sioies Madrid.

4.804 | 16,5 Pards s e, D. Genaro R. de Arcaute....q...q. Tolosa.

48051 22,3 Chrysleps i = .5, » Luis Pradera Larumbe. ........ San Sebastian.
4.806! 9,17 Amilear i Sr... Baronide Ofigeo s imi il San Sebastidn

4.807| 10 Bucheb. sia e L. Manuel Mendigiois. . calnoitn - San Sebastian

4808 | 25 Buiok s ik » José Vergara Jauregui......... San Sebastian

4.809 8,5 Rafdult:: 5 suiied «Perfumerfas Finas» 8. A ...... Renteria.

4810| 21,5 Baiek it aam . Pedro Azqueta. ........ ..ice.: San Sebastidn

4811'1: 7925 AUDUTRA v s > Gerardo Bustillo. ... .. .s quess San Sebastian.
4812 2821 U.S. A. Willéme..| Sres. Arteaga Elicegui y Comp.®...... San Sebastian.
48131 18 Yatiliveoa nsvin g ).~ Ramon Bezola ... ..: iicssii: vr- Aforga:

4814 878 | Fimb..ooesooiising »  Alberto Elésegui....... S San Sebastian.
4.815 9,6 Berler . -«...iicmse « José Ofafio Irastorza............ Pasajes de San Pedro
4.816| 25 Buiel . i » José M.? Fernandez. ........ ... San Sebastian.
4817 28,21 U.S. A. Willéme. .| Sres. Arteaga Elicegui y Comp......| San Sebastian.
4818 11 Citroen. «....:..u: D. Federico Dueloux ... . ... o« San Sebastian.
4819] 127 | De Dion Bouton...| » Federico de Olane.:o, .o e, HCImeSH,

4.820 8,40 L DerhY: sy mens » Ramon Alonso Estévanez....... Burgos.

4821 | 14,75 \ Owerland; .. .- » Alfonso Rodriguez Rey......... San Sebastian
4.822 8,78 | Fiat.............. »> Andrés Parayunelo .......o.e0es San Sebastian.
4823 - 22 l Am » (Candido Recondo .............. San Sebastian.
4.824 11 ‘ Citroen i 5 Pedrodl Bivepoies: ool o0 ~San Sebastian.
+.825 2,2 | . B.B. Boupeoniniines > Luig de AchGCarro «......:couus Hernani.

4 896 8,73 | Fiat.... . irnevives »  Eunrique Labayen. .............. Tolosa.

4.827 25 I Budele s o seinais » Ignacio Goenaga............... San Sebastidn.
4.898 25 L Bk Sr. Marqués de Salamanca.... .... San Sebastian
4.829 8,73 n et D Jose M8 Arrillaga.. .o . San Sebastian. -
4830 974 | Mathisl....... ... »  Juan Echeto Trriberry .......... Renterfa.
48310 7 Dby il s Josh Mo CRTrASE0Y . Madrid.

41,8321 11 CHEOBD. 2n oo ament » Maximino Monterrubio......... Estella.

48331 16,5 FOrf s cuossin v nan » JuanM.? Alustiza............... San Sebastidn.

4 834 17 Federal Krunicht.. .1 Sres. Ximenez v (lamn @ Qan Qahoctidns oo

[
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NO HABRA CAMBIOS RADICALES
: g i =

EN el pasado, el desenvolvimiento de

la industria automovilistica fué tan
rapido, que cambios radicales en el dise-
fio y construceién mecanica del automo-
vil se hicieron necesarios todos los anos
y los nuevos modelos eran completamen-
te distintos de los viejos.

Actualmente, sin embargo, hay una
pronunciada tendencia de hacer cambios
paulatinos y eliminar, por lo tanto, los
modelos anuales. De acuerdo con esta eli-
minaciéon de cambios radicales, el fabri-
cante ha llegado a un definitivo limite con
respecto a su precio. El precio de venta,
en adelante, variard muy poco, pero el
publico recibira un valor saperior por
medio de las mejoras hechas en el coche
méas bien que disminucién en los precios.

[sto es de gran importancia para el
comprador que desea adquirir su coche
en los primeros meses del afio, pues él
sabra que el coche comprado en mayo o
junio no estard en apariencia fuera de
moda en julio o agosto, cuando un nuevo
modelo es introducido en plaza, pues el
coche no sufrirda ningdn cambio radical
en ninguna ¢época del ano.

El Oldsmobile ha sido el «pionier»
y de acuerdo con lo manifestado por
Mr- I 4. Reuter, Presidenie de Ia
Olds Motors Works: «las mejoras ocasio-
nales en el disenio y construceién mecani-
ca seran hechas durante el afio, pero ellas
m4s bien serdan introducidas a medida
que lo necesiten que en una determinada
época».

Lo que antedece fué en un toda el plan
seguido porla Oldsmobile durante el afio
pasado. Algunos cambios fueron efectua-
dos, pero solo para dar al piblico auto-
movilistico el beneficio de las mejoras de
1a industria. Uno de los cambios de ma-
yor importancia fué la colocacion de un
balanceador al final del cigneial, lo que
di6 mayor suavidad a todos los acelera-
dores de la méaquina. Este balanceador
os del nuevo tipo arménico el cual esta
destinado a disminuir a un minimum la
periédica vibracion del cigltienal, y es
sorprendentemente sencillo. No requiere
ningin arreglo o atenciéon en todo el tiem
po que dure el coche, es absoluramente
automatico al operar y practicamente eli- -
mina la vibracion.

El mismo eje es una simple gota de acero
amalgamado y estd perforado en todo su
largo para que pase el acite y el uso de
pernos climine pesos innecesario: redu-
ciendo a un minimun el esfuerzo torsio-
nal.

Antes de forjarlos, el pedazo de metal
caliente es formado lo méds aproximada-
mente posible a un eje completo. En csta
forma la vena dei metal estd tan contralo-
reada que va siempre en angualo recto
con las lineas de resistencia para dar Ia
maxima fuerza. Pruebas cientificas del
equipo aseguran el balance estatico y di-
namico preciso de este eje en cada posi-
eion.
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La crisis del caucho.— «Una veintena de millo-
nes de coches—dice Omnia -repartidos sobre la
superficie del globo, han consumido, el afo tulti-
mo, 500.000 toneladas, aproximadamente, de cau-
cho bruto, cuando la produccién no ha pasado de
480.000. Parece, pues, que la erisis aumentara el
afio proximo en proporciones terribles.

Los veinte millones de coches que actualmente
hay registrados, seran, proximamente, veinticua-
tro el afio proximo, con lo que las necesidades de
caucho se elevarin a 700.000 toneladas. jDe donde
se obtendran? ;Se va a aumentar la superficie de
las plantaciones y a crear otras nuevas? Es mas
que probable; pero no hay que olvidar que una
plantacién no alcanza su pleno rendimiento mas
que después de los siete aflos.

Para llegar a los afios de gran produceion, ide-
beremos soportar un periodo terrible de siete
afios de escasez?»

Sea de ello lo que fuere, lo cierto es que no hay
que pensar por el momento en el abaratamiento
de este articulo, cuya carestia, mucho antes de que
se hablase de crisis ya era un serio obstaculo pa-
ra la expansion del automévil.

Para que nos cunsolemos un poco, de Nueva
York nos llega la noticia de que los peritos ame-
ricanos han designado las regiones geograficas
en donde creen preferible alentar el cultivo del
caucho: la América Ceuntral, Puerto Rico, la Amé-
rica del Sur y el Este africano y, en fin, las Islas
Filipinas.

Por otro lado el periédico Index escribe que el
empleo del cuacho regenerado ha aumentado un
61 por 100 en los Estados Unidos durante los cua-
iro ultimos meses, mientras que el consumo del
caucho virgen s6lo aumenté un 6 por 100.

Este empleo intensivo del caucho regeuerado
y una reduccién de 25 por 100 en el consumo de

neuméaticos es lo que ha originado la Gltima baja

en Londres de los precios de dicha merecancia

*
L
Las ganancias de la Ford Motor Company—
Por primera vez soh sabidas las cifras de utilida-
des logradas por la gigantesca organizacion in-
dustrial conocida bajo la denominacion Ford
Motor Corporation.

Las utilidades netas logradas durante los afios

ue van desde 1917 a 1924, ascienden a

596.441.951 dolares. En el afio 1922 los beneficios
fueron de 115.797.361 dolares.

En libras esterlinas, la ganancia media duran-
te estos siete afios ha sido de 15 millones, mien-
tras las que corresponden al afio excepcional de
19292 se aproximan a los 23 millones.

Estos resultados implican un verdadero record

entre las organizaciones industriales que, virtual-
mente, pertenecen a un solo hombre.

La Ford Motor Company fué fundada en 1903
con un capital de 100.000 dolares, del cual eran
s6lo 28.000 efectivos. Los accionistas eran doce, 1n-
cluyendo a M. Henry Ford, que poseia el 25 por
100 del capital, aumentando luego su participa-
ci6n hasta el 58 1/2 por 100, cor lo que obtuvo el
control absoluto. El resto del capital fué adquirl-
do en 1919 por su hijo Edsel Ford, quien consi-
guio ser el presidente de la Compaiiia.

En 1919 la Compaiiia fué reorgunizada con un
capital autorizado de 100 millones de ddlares, ¥
seglin los (ltimos datos conocidos—10s correspon=
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dientes al ejercicio de 1924—el capital desembol-
sado asciende a 17.264.500 dolares. No se declara-
ron 11_190tecas ni otras cargas semejantes; pero se
afiadié una cuenta a saldar de 56.430.000 dolares

No obstante, el activo excedia al pasivo en
310.792.000 ddlares. Este era realmente el capital
efectivo.

Desde 1919, cuando M. Edsel Ford adquirio to-
das las acciones de los pequefios accionistas, los
dividendos pagados no han sido declarados nun-
ca. A comienzos de 1919 se pagaron dos dividen-
dos del 100 por 100.

1,05 resultados financieros conseguidos por la
Ford Motor Company en los ultimos afios han
eclipsado los logrados por la combinaciéon indus-
trial mas grande del mundo, la Steel Corporation
de los Estados Unidos.

Las ventas de esta ultima Empresa son, natu-
ralmente, de mucho més valor. Después de dedu-
cir todo género de cargas, impuesto de utilidades,
ete., los beneficios cocseguidos en 1925 por el

Trust del Acero fueron de 109.451.000 doiares.

Pero mientras este Trust emplea alrededor de
950.000 hombres, Ford tiene trabajando en sus fa-
bricas 150.000

Iis, pues, este negocio uno Je los mas conside-
rables del mundo y no presenta, a pesar del desa-
rrollo adquirido, perspectivas que hagan pensar
en su posible decadencia.

£
£

Una bujia que se desengrasa automatica-
mente.—Mientras la construce:on de los motores
de automoévil mejora de dia en dia, —dice Tres
Sporl—,lo mismo en los detalles que enlo que res-
pecta a la técnica general, algun = organos acce-
sorios siguen siendo, poco méis o menos, lo que
eran al comienzo de su invencion. Como su fun-
cionamiento es, generalmente, satisfactorio, no
aparece como muy urgente la necesidad de trans-
formarlos. Por ello las bujias actuales son, con
escasa diferencia, lo que eran hace quince afos
salvo algunas modificaciones quo s6 han introdu-
cido en la calidad de los materiales empleados en
su fabricacién mas que en su propia concepeion.

No obstante, con alguna rara excepeion, todas
las bujias actuales se enurasan.

Las dos cualidades principales de una buena
bujia son, primero, su perfecto aislamiento y, des-
pués, su resistencia a las presiones mis altas y a
la temperatura a que esta sometida en pleno tra-
bajo.

Adem4s, son pocas las bujias que por milti-
ples razones, la pricipal por defecto de fresaje en
la cabeza del motor, no adolezean de un defecto
grave: el de permitir escapes que hacen imperfee-
ta la compresion.

Parece que se ha construido una bujia, la «Nef>

“que reane las condiciones precisas para que todos

estos defectos queden corregidlos. Gracias a un
dispositivo especial parece que so logra e} aisla-
miento absoluto y que su funcionamiento es de
una seguridad completa yi que, oracias a su es-
pecial estructura la operacion de limpieza que
hay qu erealizar con tanta frecuencia se realiza en
la bujfa «Nef» automaticamente.

*
L

Los americanos construiran también el coche

pequeiio.— M. Walter L. Hawkes ha publicado en
la revista Motor Life, un articulo en el que se desa-
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rrollan los argumentos que figuran en pro del co-
che ligero y rapido, desde el punto de vista de la
economia de su empleo, y anuncia que varias ca-
sas americanas, especialmente Stutz y Franklin
preparan para la proxima estacion coches de 10 c?

v. inspirados en los modelos europeos de este tipo.

; Estos coches tendran precios inferiores a1.000
dolares.

El motor rapido y el coche ligero estan a pun-
to de obtener gran favor en el mercado de los Es-
tados Unidos, mientras el pablico europeo se de-

ja @mpresionar por los robustos y silenciosos seis
cilindros del otro lado del Atlantico.

La formula del coche ligero es la que corres-
ponde al uso econOmico y este argumento es un
gran factor de éxito para la vulgarizacion del co-
che.

En un pais en que ya existe un automovil por
cada cuatro y medio habitantes, el coche de poten-
cia media, vendido en menos de 1.000 dolares,
puedo constituir el motivo de una nueva ¢ inme-
diata expansion.

Ademés los constructores europeos se sienten
un poco inquietos ante la que parece ha de ser

. .z

nueva orientacion de la fabricacion americana, ya

‘que un coche de 10 c. v. es ejecutado con el gusto

europeo y con la suficiencia invasora que distin-
oue a los sobrinos del tio Sam puede constituir
un serio motivo de terrible competencia.

Omnia lo percibe y declara:

«Claro que el peligro no es inmediato; pero de-
be constituir un nuevo motivo para que nuestros
constructores organicen seriamente la defensa.
Los grandes productores deben agruparse y aque-
1los que se han especializado en el chassis excep-
cional deben esforzarse en ser invenecibles.»

sk
E

El automovil del porvenir.—Evidente qué no
puede afirmarse concretamente cuales han de ser
las caracteristicas capitales del automévil del fu-
turo. No obstante, las modificaciones esenciales
que la construceion de coches ha sufrido y las
tendencias que en su fabricaci6én se acusan son
susceptibles de orientarnos en cuanto a lo que se-
r4 el coche tipo en un porvenir relativamente pro-
ximo. e

Puede adelantarse que tendra una potencia
aproximada de 100 HP. y podri correr con facili-
dad a razéon de 90 millas (144 kilémetros) por
hora, y no es diffeil predecir que serd un produc-
to de ios Estados Unidos.

Las antiguas tradiciones en la construccién de
automoviles estin pasando a la histéria. Durante
los dos dltimos afios hemos vivido un perfodo de
transicién, pues durante este tiempo hemos des-
cartado muchas ideas ¥ métodos anticuados en
materia de fabricacion de automoviles.

La antigna concepcion, seg(in la cual un auto-
mévil regular ha de ser grande y pesado para po-
der ofrecer comodidad a los pasajeros, no tienen
ya fundamento alguno. Mediante muelles de nue-
va invencion que modifican el sistema de soporte
o0 suspension, carrocerias més bajas y una distri-
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bucién més cientifica de peso, se puede actual-
mente construir automéviles de menor distancia
entre los ejes pue funcionen con la suavidad y co-
modidad de los modelos més largos y pesados.

Al menor tamafio y peso del producto moder-
no debemos tambien agregar su ventaja de acon-
dicionarse mejor a los estacionamientos en espa-
cios mas limitados. No es necesario que el motor
sea de grandes dimensiones para que produzca
una fuerza suficiente a desarrollar velocidades de
70 a 75 millas (112 a 120 kilémetros) por hora.

El resultado de todos estos adelantos nos hace
presentir la construccion de 'automdviles muy fi-
nos, de poca distancia entre ejes, comodes y de
gran potencia, que podran sostener uha alta velo-
cidad en viajes largos y que desde todos los pun-
tos de vista se amoldaran mejor a las exigencias
del_tréﬁco, motores excelentes que podrin cons-
truirse con una economfia de 25 por 100 sobre el
costo actual de los motores de mayor eficencia.

Gimnasio Casalonga

15, Calle Pefia y Gofii -i- (A 50 metros del Kursaal)

CULTURA FISICA -i- BOXEO

CENTRO DE LA GENTE SELEGTA - LECCIONES PARTICULARES -  MASAJES

ﬁ_—.‘

Estadistica de la pioduccién de la General Mo-
tors.—En los doce meses terminados en mayo 8,
1926, la General Motors fabrico y vendi6 1.002.285
coches y camiones, excediendo con un margen
muy grande todos los records anferiores. Cuando
se considera el valor de éstos, indudablemente
resulta un nuevo record de ventas cn la industria
del automovil.

El sabado. 8 de Mayo, la General Motors ven-
di6 el 5.000.000 coche. Se necesitaron mas de 9
afios para vender el primer millon, pero solo fué
requerido 12 meses para vender ¢l dltimo millén
de eoches. ;

Las ventas de los coches, divididas por aiio,
son como sigue:

Afio N © de coches Afio N © de coches
1910 39.300 41919 391 738
1911 35.7562 +-1920 391.07D
1912 49.696 1921 914.799
1913 52.270 1922 459.763
1914 61.584 1923 798.555
1915 102.388 1924 587.341
1916 146.185 1925 835.902
1917 203.119 1926 421.300
1918 205.326 , s
Total. o 5.000.093

&

Kl afio 1926, sélo estd considerado hasta el 8
de Mayo.
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(nando se¢ consfruyan

ios fabricara

mejores aufomaoviles,

Antes de comprar un automovil,

visitad los ultimos modelos 1926

Sedan (cinco plazas) -- Torpedo (cinco plazas)
Limousine Coach -:- Torpedo (dSs o tres plazas)
Coupé-Cabriolet (tres plazas) - Camién (1.500 a 2.000 kg.)

DISPONIBLES DE TODOS LOS MODELQOS :- ENTREGAS INMEDIATAS

b Pur Suogre de los Auomaviles | EN EXISTENCIA

Chassis y carrozados modelos

0
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El Ultimo Producto de la General Motors §
b4
:
$
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Grand - Prix 4 y 8 cilindros

NOTABLE REBAJA EN SUS PRECIOS
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Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA
Exposicion: EAs0, 1 - SAN SEBASTIAN :-: TELEFONO 10.909
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