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Cierto domingo por la
tarde, todavia no ha hecho
101 afios, un herrero, montado en una mula,
entré en una sofiolienta aldea de Pennsyl-
vania proclamando en voz alta su nueva
mercancia : '

— Petrdleo!

Desde aquel dia—el 27 de agosto de
'1.859 — se ha venido oyendo el mismo gri-
to, en docenas de idiomas, en todos los con-
tinentes, y el petroleo se ha convertido en
el articulo de comercio de mayor impor-

tancia en nuestra moderna civilizacion in-

dustrial.

Muy acertadamente, la industria petroli-
fera aproveché la ocasion en ‘1959 para
celebrar su Centenario y llamar la aten-
cién del ptiblico hacia sus triunfos y ade-
lantos, numerosos por cierto. Con la ayu-
da del petroleo ha sido posible, no sola-
mente llevar la revolucion industrial a la
cumbre de hoy dia, sino también dar al
género humano un grado de movilidad que
todavia parece increible. Ademas de esto,
el petréleo da también los derivados com-
~ puestos de que se fabrican mil productos
utiles, como caucho sintético, plasticos, di-
~ solventes, detergentes industriales y case-
ros y medicinas..., por mencionar apenas
unos cuantos. .

El petréleo es acualmente, a los 10I afos
de su aparicién en el mercado mundial, la
mayor fuente de calor y de fuerza motriz.
Al mismo tiempo, lubrica cada rueda que
hace girar y es también ura rica fuente
de las materias primas utilizadas por la
quimica moderna.

Hace poco mas de un siglo no se nece-
sitaban el petréleo o sus derivados para las

Len anos age Joell té[eo

aplicaciones que tienen en el dia de hoy, y
quiza tan sblo por esa razén valga la pena
de repetir lo ocurrido cuando fué abierto
el primer pozo. '

Ello empezé con la utilizacién de un te-
rreno de la “Pennsylvania Rock Oil Com-
pany”, cerca de Titusville, que contenia un
gran manantial de petroleo.

Para dirigir los trabajos, la empresa
contraté a un conductor de ferrocarril, ya
retirado, Edwin L. Drake, el cual tenia mu-
cho entusiasmo pero ninguna experiencia.
En Titusville, pronto abandoné el antiguo
procedimiento de ‘“‘cosechar” el petroleo,
consistente en dejar que escurriese a unas
zanjas. ‘En vez de esto, puso a unos obre-
ros a abrir_un foso; pero surgié gran can-
tidad de agua de un arroyo cercano y
muy poco falté para que se ahogaran to-
dos los trabajadores. Fué entonces cuando
Drake concibi6é la idea de abrir los pozos
perforandolos.

Felizmente, el herrero de la aldea habia
perforado ya algunos pozos de sal, y po-
seia herramientas hechas a mano para el
objeto. Drake lo contraté. Empezd a per-

forar cerca del manantial de petrdleo; pero,

apenas transcurrida una semana, también el
orificio se habia llenado de agua.
Llegando casi a la desesperacion, Drake
decidié revestir el interior del pozo de al-
gin material solido que no dejase entrar
el agua; y asi se hizo, metiendo un tubo de
hierro fundido hasta 6o pies de profundi-
dad, en que se encontrd el lecho de roca.
En tal punto las cosas, la broca resbalo por
una rendija de roca, quedando apresada. Se
retiraron todas las herramientas, no pen-
sandose en utilizarlas mas, y al mismo
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tiempo, Drake recibié orden de -desisth: del
proyecto, ya que estaba costando demasiado.
_ El demingo por la tarde, el herrero vol-
vi6 al pozo, cavilando sobre el modo d?
recuperar su broca, finalidad que no llego
a alcanzar ; pero del pozo salio, burbujean-
te, un liquido de color verde oscuro. El
herrero cogi6é un cubo, lo llen6 de aquel li-
quido, montd sobre su mula y volvi6 a Ti-
tusville para extender la noticia del primer
pozo de petroleo... |
El petréleo procedente de aquel . pozo
abierto por Drake tenia valor, ante todo,
‘como combusti-
ble para el alum-
brado, y en
segundo lugar
como lubri fi-
cante. :
En algunas
ciudades impor-

se mezclaron con arena y sedimento my.
ritimo. Mas tarde, tales capas sedimentaria
se fueron cubriendo de fango y arena,y
todo ello, con el tiempo, se convirtig e
roca. :

En épocas posteriores, retrocedieron log
mares, la costra terrestre se hincho en cies
tos lugares, arqueandose, y con la accifn
del calor y de la presion, las plantas y lo
animales sufrieron una descomposicion de

‘ la que resulto el petroleo.

Pocas veces se encuentran los antiguos
yacimientos maritimos que contienen petro-
leo con la fack

lidad que quisie-

fo ran los explora.
A d o res. Algumnos

= e s tin cubiertos
L‘L\ de desiertos;

otros, de panta-
nos ; otros, ocul-

tos bajo altas
cord illeras, y
atin otros, ence-
rrados en é
propio fondo
del mar. El tra-
bajo que ma
ocupa al geologo
e x p lorador de
petroleo es exa-
minar los indi-
cios que la cien-
cia ha consegui-
do arrancar a la
naturaleza, deci-
diendo entonces
si el provecho
que se puede sa-
car es mayor
que los gastos
que él sabe ha-
bra que hacer.

En nuestros dias, la busca del petroleo
principia frecuentemente desde el aire. Des-
de un avidn se sacan fotografias de las areas
de produccién que parecen prometedoras, ¥
los gedlogos proceden a una exploracion cot
la ayuda de aparatos tridimensionales. En-
tonces se anotan en los mapas fotograficos
los lugares de la roca que pueden acusaf
posibles formaciones de petréleo; trasladati
dose después tales indicaciones a los méa-
pas que se usan en el campo de la explora-
cion propiamente dicha.

tante — ello era
‘verdad — se
empleaba el gas
para el alumbra-
do de la via
principal y el de
algunos edificios
publicos; pero
en la mayor
parte de las ca-
sas habia lam-
paras que se en-
cendian solo
cuando entraba
la noche. Se pre-
ferfa para ello
el “kerosén”,
cuando era po-
sible conseguir-
lo, pues el “acei-
te de ‘toca’ e
petrdleo era
n?a}s barato que el de ballena, siendo tam-
bién probable que tuviese mezclas de alcohol
y aguarras. El empleo de la gasolina era
tenido como molesto y peligroso.

Pero..., scuil fué el origen del petréleo?

La mayor parte de los hombres de ciencia
creen que se formé de plantas y animales
que vivieron en los mares hace millones
de anos, cuando grandes 4reas de Io que
hoy s tierra estaban cubiertas de agua. Al
morir, aquellas plantas y aquellos animales
se. hundieron en el fondo del mar, y alli

Esta foto tiene cerca de 1

comercial que hubo en el mundo, abierto en 1859 por Edwin L. Drake
(el del sombrero de copal.

01 afios. Se trata del primer pozo de petréleo
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- Hay algunas pruebas que se pueden ha-

cer antes de entrar en los gastos cuantiosos.

que supone una perforacion. Una de ellas

__llamada ‘“core drilling” o perforacion de -

niicleos — se basa en la probabilidad de que

los pliegues de la capa de roca que esté

mas cerca de la superficie contintien en

gran parte con la misma conformacion a

mayores profundidades. ;
En tal caso, se emplean herramientas por-
tatiles de perforar, frecuentemente monta-

das en vehiculos “jeep”, para recoger mues-

tras de las capas superiores; y taladrando

en un cierto nimero de nucleos en un area

determinada, es posible formarse una idea
exacta de la subestructura del suelo. Estu-
diando los microfésiles que se encuentran

.

en el ntcleo en observacion, los paleonto-

logos tratan de correlacionar las forma-
ciones geologicas entre pozos aun bien dis-
tantes entre si. "

También puede constituir una ayuda efi-
cacisima el contenido mineral de las mues-

tras que se van recogiendo.

En los yacimientos petroliferos ya esta-
blecidos se puede obtener informacién de.

la misma clase comparando los informes

existentes sobre todos 'los pozos que se
han abierto, y, a base de esto, ir formando

un mapa de la estructura subterranea pro-
bable. | |

Pero también hay otros medios de hacer
ensayos para encontrar formaciones que
contengan petroleo. ' ;

Por lo general, las rocas sedimentarias
petroliferas contienen menos hierro, y, por
io tanto, tienen menos fuerza magnética que
las rocas duras que nunca dan petrdleo. Se
observa la intensidad del magnetismo en
la superficie de la tierra con un instrumen-
to delicado, y haciendo observaciones en un
cierto naniero de lugares, se obtiene una in-
dicacion bastante fiel de lo que hay debajo
de la superficie. o

Midiendo la gravedad se obtiene también

informacién atil en la busca de petroleo.
Ia intensidad de ia gravedad varia de un
sitioc a otro, dependiendo del peso de
las rocas que hay ocultas debajo de la su-
perficie.
~Las sedimentarias son mas livianas que
las de otra clase cualquiera. Las variaciones
en la fuerza de la gravedad son frecuen-
temente pequefias; pero con los instrumen-
tos medidores mas recientes se pueden no-
tar cambios tan mintsculos como de una
clenmillonésima parte de la fuerza total de
la gravedad ; lo cual puede indicar que haya
formaciones petroliferas. ‘ |
El sismégrafo, instrumento originalmen-

te inventado para registrar los temblores
“de tierra, ha estado en uso en la industria

petrolifera desde pogo después del afio 1920,
habiendo servido desde entonces para la for-

macién de mapas de millones de hectareas.
Se hace explotar una carga de dinamita en

un hueco pequefio de poca profundidad. Las

~ondas producidas por la explosion avanzan
~hacia abajo, llegando a formaciones de roca

sucesivas. Reflejandose esas ondas de las

‘rocas en la superficie, las recogen los geo-
~ fonos y son registradas en una cinta. Com-

parando la intensidad del efecto de las on-
das reflejadas, asi como el tiempo que tar-
dan en llegar hasta abajo y regresar, el
geofisico puede formar un mapa de las ca-
racteristicas generales de la formacion sub-
terranea. = o =

Ia busca del petréleo sigue incesantemen-

‘te en todas las partes del mundo, pues la

industria tiene que hacer frente a la de-
manda, cada afio mayor, a medida que la
fuerza mecanica va ocupando el lugar de
los misculos del hombre y de los animales.
Tal vez, en un futuro proximo, la energia
nuclear ocupe el que hoy tiene el petroleo;
pero eso no preocupa a los que se dedican a
esta industria, hoy por hoy muy floreciente.

Lucio Utia
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A. C. DE GUIPUZCOA

INFORMACION DEL R.

DON FELIX MUELAS PASA A OCUPAR EN LA
DIRE(TIVA LA VACANTE, POR FALLECIMIENTO,
DE DON LUIS LARRANAGA

Estd ya funcionando nuestro Consultorio sobre infracciones al Cédigo
de la Circulacidn, nuevo servicio gratuito del Club en favor de sus socios
Una Escuela de Conductores como proyecto de reahzacnon en un futuro préximo.

Estd descontado el éxito de nuestro | Rallye Vasco- Navarro, que tendrd lugar el
‘domingo 13 del préximo Marzo

sos y gastos para el presente afio.
En cuanto a los proyectos que tiene

El 28 del altimo enero tuvo lugar
en nuestro domicilio social la Junta

general ordina-
ria que anual-
mente celebra el
Real Automovil
Club de Guiptiz-
coa. ' |
Diose en ella
lectura a una su-
cinta Memoria,
en la que se re-
pasaban todas
las actividades
del Club en el
a fi o transcurri-
do, Memoria que
fué aprobada
por aclamacion,

asi como el ba-

~lance de cuentas
del ejercicio de

1959 y el presu-
puesto de ingre-

El Real Automovil Club de Guipizcoa ha

creado el Servicio del Seguro Mutuo de Auto- -
moviles de Turismo, a través de su Mutua-

Iidud oficial

MUTUA NACIONAL DEL
AUTOMOVIL

Con las ventajas. propias de la modali-

dad mutualista. Validez de la poliza en

Europa y Norte de Africa, sin aumento
en la prima.

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o aislada.

En caso de diferencias entre Mutualidad y

asegurado, actuaré como drbitro el Real

Automodvil Club de Guiplzcoa, sin inter-

vencion, por lo tanto, de los Trlbuncles de
Justicic.

Mutualidad inscripta en la Direccion Ge-

neral de Seguros por Orden ministerial

de 7 de Marzo de 1936 y declarada de

ambito nacional por Orden ministerial
de 3 de Febrero de 1955.

Solicitese informacion en las Oficinas del Club,
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona
y en la Delegacién de esta Mutva en Bilbao,
Alameda de Recalde, 25-1.° izqda.

Representantes y corresponsales en Espuiia y en el extranjero.

la Junta Direc-
tiva en cartera
para convertir-
los en realidad
en el curso del
afio actual
—aparte el “Ra-
llye Vasco - Na-
varro”, cuya or-
ganizacion estd
en marcha para
el proximo 13
de marzo—des-
taca por su im-
portancia el
acuerdo, ya fir-
me, de estable-
cer en el seno de
nuestra entidad,
y como un ser-

vicio mas para

los socios.y. sus
o
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familiares, una Escuela. de Conducto-

res de Automovil, que se espera pue- .

da estar ya funcionando para antes del
‘verano que viene y a cuyo frente figu-

raran, competentes profesores lo mis- -

‘mo para la ensefianza teorica que para
la practica.

Ea Junta Dir ectlva ha c0n31derad0
oportuna y hasta necesaria la creacion
de esta Escuela, ya que con ella, al
tiempo que instruye a sus alumnos con
arreglo a las mas modernas normas
pedagogicas relacionadas con el auto-

movil, aporta su grano de arena para

la posible atenuacién del hoy grave
problema de la seguridad en la carre-
tera, con la formacion de promocio-

nes de conductores dlestros educados |

y prudentes.

Se dedicaron también unas sentldas
palabras por la memoria de quien en
vida fué querido amigo y consocio,

miembro de la Junta Directiva, don

Luis Larrafiaga y Mendia, fallecido
en agosto del pasado afio y cuyo re-
cuerdo, lo mismo que el de otros en-

trafiables amigos y consocios desapa-
recidos durante el mismo ejercicio, vi-

vird perennemente entre nosotros.
Para cubrir la vacante del sefior
Larrafiaga fué designado, por acla-

macion, don Félix Muelas Echave, re-

levante personalidad de la Banca do-
nostiarra y de cuya capacidad, entu-
siasmo y aficiones automovilisticas

tanto se puede esperar en beneficio de

nuestro Club.
Mediante estas lineas, el Boletin
Oficial del Real Automovil Club de

Guiptizcoa da la mas carifiosa bien-

venida al seno de nuestra Junta Di-
rectiva al sefior Muelas Echave.

NUESTRO I RALLYE
VASCO - NAVARRO

El solo anuncio de nuestro “I Ra-

llye Vasco-Navarro”, cuyos primeros
‘detalles anticipamos en el numero de

enero, ha despertado gran entusiasmo,
siendo ya muchos los automovilistas
de distintas regiones de Espafia que
han decidido participar en €l.

- Hace ya muchos dias que comen-
zaron a ser repartidos, dandoseles la
méxima difusién, los Reglamentos de
la prueba, que, como se sabe, orga-
niza nuestro Club en colaboracion con

“Norbega;=5: A concesmnarla de
“Coca-Cola”,

A los premios en metalico fijados
en el Reglamento se podran afiadir
le trofeos y copas ofrecidos por las
autorldades y también por varios par-
ticulares, destacando entre ellos el tro-
feo “Coca-Cola”, nuestra entidad co-
laboradora. _

Para el 6 de febrero, en que escri-

~ bimos estas notas ya se han recibido

en firme las veinte inscripciones si-

guientes, y todavia falta medio mes

para que se cierre el plazo habil: :
D. José Maria Bilbao Arlstegul

con “SUNBEAM”

' D. Ricardo Rodes M i 11 an con
“RENAULT” Dauphine, .
D. Miguel Mas Gomez (sin des1g—
nar coche). '
D. Fernando

Larrafiaga Bilbao

~ (sin designar coche).

D. Javier Bengoechea Arratibel
' 1
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conr4R-EN-AT-E-TF"~—Banphine:

D. Francisco Bengoechea Arrati-
bel con “RENAULT” Dauphine.

D. Francisco Ferrer Errasti con
“SIMCA” Aronde. '

D. Fernando Balmaseda Queralt
con “SEAT?” 1.400.

D. Antonio Ifiarrea Erviti, de
Pamplona con “VOLKSWAGEN".

D. José Maria Pidal con “RE-
NAULT?” Dauphine.

D. Fernando de Roda Casinello
(sin designar coche).

D. Leandro Martin-Santos Ribera
con “FORD” Taunus.

D. Javier Azcona Landa con
“STMCA?” Aronde.

D. Eduardo Portu
“FIATY 1,100.

D. Moisés Izaguirre Munarriz con
“CITROEN” 2.-C; Vs

D. Ramén Suarez Zuloaga con
“RENAULT” -Dauphine.... -

D. Jaime Ibarburu Astiazaran con
“RENAULT” Dauphine.

D. Alberto Fernindez Ibarburu
con “SEAT” -600. ' '

D. Agustin Mendiburu Azpiroz
con “SIMCA” Aronde.

D. Joaquin Arraiza Gofii, de Pam-
plona con “VOLKSWAGEN?”.

El éxito, pues, segiin todos los sin-
tomas, esta asegurado; y tan solo es-
peramos que los elementos atmosféri-
cos nos sean propicios el domingo 13
del venidero marzo. |

Blanco con

1A TRANSFERENCIA DE
LOS COCHES

Por su interés siempre actual y es-

pecialisimo, nos parece muy conve-
niente recordar a nuestros socios el
contenido del articulo 249 del vigente
Coédigo de la Circulacion, que dice
textualmente:

 “Articulo 249. Toda persona o en-
tidad que ceda, transfiera o entre en
la posesién de un automovil ya matri-
culado en Espafia, estad obligada, den-
tro de los diez dias siguientes a aquel
en que se hubiere llevade a cabo la

" transmision, a ponerlo en conocimien-

to de la Jefatura de Obras Publicas
de la provincia en que tenga su domi-
cilio o su residencia, indicando, al pro-
pio tiempo, el nombre de la persona o
entidad a la que hubiere hecho la ce-
sién o transferencia.”

A este respecto, les recordamos,
igualmente, una vez mas, que el Au-
tomovil Club de Guiptizcoa se ocupa

- gratuitamente de todos los tramites
‘necesarios para la transferencia de

la propiedad de sus coches, lo mismo
que para matricularlos de nuevo.

REQUISITOS PARA LA REVI-
SION DE LOS PERMISOS
DE CONDUCIR

Para la revision del Permiso de
Conducir y e! canje de éste por el re-
novado deben acompafiar al primero:

El Certificado Médico oficial, dos
fotografias del interesado y el corres-
pondiente Documento Nacional de
Identidad. | ‘

~ Sin tales requisitos no podran ser
canjeados en el Gobierno Civil los vie-
jos Permisos de Conducir por los

nuevos.
13
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EL NUEVO SERVICIO DE CON-
SULTAS RELACIONADAS COM
¥ wFL CODIGE: D alsd
CIRCUEAGION ¢

Como ya lo anunciabamos en el na-
mero del Boletin del pasado enero,
cualquier dia laborable a partir dei 1

- del corriente y entre 12 y una del me-

diodia, se halla en nuestro domicilio
social, el competente letrado donostia-
rra don José Luis Elésegui Alday, a
disposicion de los sefiores socios, para
atenderles en todo lo relacionado con
consultas y recursos referentes a las
infracciones del Codigo de la Circula-
cion. &

RESUMEN DE LAS PRINCIPA-
LES MODIEICACIONES DE'L
GODIGO DELA CIRCULACION

~ Ante las reiteradas consultas que
venimos recibiendo de diferentes pun-

tos de nuestra regién por parte de
automovilistas que desean conocer las

modificaciones recientemente intro-
ducida (Decreto de 3 de diciembre,
publicado en el periodico oficial el 8
del mismo mes) en el Codigo espafiol
de la Circulaciéon — y pese a que ya

las publicamos por extenso en nuestro
ntmero de enero—hemos creido opor- -
tuno y conveniente hacer para nues- ,

tros lectores el resumen que sigue:
1.2 Quedan permitidos los adelan-

tamientos de ciclos, motociclos y ve-

hiculos de traccion animal en curvas

de visibilidad reducida y cambios de

rasante, cuando por su reducida velo-
cidad dificulten la circulacion, siem-

pre que se deje libre la mitad izquierda
de la calzada en el sentido de la mar-
cha. Al efectuar este adelantamiento
sera de forma que quede un espacio
entre ambos vehiculos no inferior a
un metro, (Articulos 30 y 31).

2,0 s obhgatono tener encendi-
das las luces de posicion para poder

~ser vistos en los dos sentidos del ca-

mino. En las vias urbanas regiran a

_ este respecto las’ ordenanzas munici-
pales. (Articulo 48).

3. Cuando con motivo de acci-
dente o averia deba quedar inmovili-
zado un vehiculo o su cargamento
haya caido a- {a via publica, serd pre-
ciso sefializarlo con dos sefiales de si-
tuacion de peligro de la forma y con-
diciones establecidas en el articulo 170.
Los vehiculos automoéviles de la cate-
goria 3.2 deberan llevar inexcusable-
mente las sefiales aludidas. (Art. 51).

4.2  Prohibicién de circular con el
llamado “escape libre” o gases o hu-
mos que puedan dificultar la visibi-
lidad de otros vehiculos o resulten
nocivos. (Articulo 9o).

5.2 En los cruces sefialados de ca-
minos, cuya visibilidad sea practica-

‘mente nula, ademas de abservar las

prevenciones del parrafo 1.2 del ar-
ticulo 17, los vehiculos no deberan so-
brepasar la velocidad de 50 kilometros
por hora, salvo que la via por que cir-

‘culen tenga prioridad de paso. (Ar-

ticulo 95).

6.° No obstante lo que con carac-
ter general dispone el articulo 44 del
Codigo de la Circulacion, en las vias

urbanas con circulacion en un solo

15
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sentido, el descenso se efectuara ex-
cepcionalmente por el lado en que el
vehiculo se detenga, si bien el conduc-
tor u ocupantes del asiento delantero
podran descender por el opuesto, ob-
servando la maxima diligencia y pre-
caucion. (Articulo 117).

7.0 Los neumaticos deberén pre-
sentar siempre el dibujo en la totalidad
de la banda de rodaje y no apreciarse

deformaciones. (Articulo 212, Apar-‘

tado D).

8.2 Todo automovil que tenga ca-
bina cerrada y parabrisas estarda do-
tado por lo menos de un limpiapara-
brisas eficaz que no requiera el cons-
tante control del conductor y, ademas,
los vehiculos de cualquier clase movi-
dos por motor deberan estar provis-
tos de un espejo retrovisor que permi-
ta al conductor observar desde su
asiento la carretera por detrds a una
distancia de 50 metros en recta. (Ar-
ticulo 227).

9.° .Se autoriza a los gobernado-
res civiles para intervenir y retirar el
carnet de conducir cuando se com-
pruebe que un conductor no observa
por desconocimiento las normas esen-
ciales de circulacién, o si existieran

dudas fundadas sobre sus condiciones.

1isicas, p51qu1cas 0 tecmcas (Articu-
lo 277) ,

' Se modifica notablemente el
cuadro de multas que se establece en
el anexo ntimero 1. del Codigo de la
Circulacion.

NOTAS NECROLOGICAS

Dos fueron nuestros fallecidos del

primer mes de 1960; ambos, muy que-

ridos, disciplinados y entusiastas so-

- cios del Club, cuyos nombres presti-

giaban a éste: don José Andrés Ola-
rreaga Zabaleta y don Juan Carlos
Lizasoain Calisalvo.

Con diferencia de horas desfilaron
ambos hacia la Eternidad, el primero
en Tolosa, donde estaba avecindado, y
el segundo en San Sebastidn, ciudad
de la que era natural y en la que re-
sidia.
~ Don José Andrés Olarreaga Zaba-
leta, fallecido de 53 afios, el martes
dia 19, era un conocido y acreditado
industrial que gozaba tanto en la vie-
ja capital foral como en la provincia
toda de una solvencia profesional y
particular tan extensa como merecida.

Don Juan Carlos Lizasoain Cali-
salvo, perteneciente a familia de recio
abolengo donostiarra — un tio suyo
ocup6 la Alcaldia easonense — fué un
ilustre convecino y querido amigo
cuya existencia se extinguié serena-
mente el mismo dia de San Sebastian,
a la edad de 62 afios.

Y en los primeros dias de febrero
bajé al sepulcro inopinadamente, a la
edad de 57 afios, otro distinguido con-
socio, don Enrique Cuchy y Fillol,
acreditado industrial litégrafo de la

plaza donostiarra.

Al registrar en las presentes pagi-
nas estas dolorosisimas desgracias,

el organo oficial del Real Automovil

Club de Guipiizcoa hace patente la

“sincera y honda condolencia de éste a
~ las familias de los tres queridos con-

socios que acaban de desaparecer.
17
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EL EXCESO DE VELOCIDAD Y EL
«CRONOMETRAJE” DEL BARRIO
- DE LASARTE |

Seguramente que el titulo que encabeza
estas lineas dara ocasion a muchos automo-
vilistas a recordar su “odisea” por las calles
del simpatico barrio lasartearra, adscrito al
Municipio de Hernani y que tan familiar
fué en los tiempos inolvidables de nues-
tros Circuitos para aquellos ases del volan-
te que fueron Chiron, Divo, Caracciola, et-
cétera, etc.

‘Bien ajenos estaban de fijo aquellos cam-

peones de la velocidad a que afios mas tar-

de, no muchos—apenas veinticinco—el es-
crupuloso sistema de cronometraje de en-
tonces a cuyo cargo estaban funcionarios
con titulo oficial, iba a ser sustituido (y
- precisamente en aquella misma ruta y en
el barrio cuyo nombre ha simbolizado unas
pruebas automovilisticas de fama mundial)
por ese otro, por demds empirico y arcaico,
al frente del cual se encuentra un entusias-
ta y voluntarioso alguacil del Ayuntamien-
to de la villa de Hernam: . - :

Es lo cierto que son innumerables las
quejas que venimos recibiendo en este Club
en relacién con las denuncias que se hacen
en la indicada travesia, denuncias que, pu-
diendo ser algunas de ellas justificadas, hay
otras muchas que indudablemente no lo son,
ya que los ciertamente seguros errores del
cronometro que utiliza el citado agente mu-
nicipal dan lugar a sanciones tan arbitra-
rias, que incluso las que en justicia pudie-
ran imponerse han de resentirse de ese vicio
de origen que constituye el inadecuado sis-
tema de medir el tiempo que el vehiculo
tarda en recorrer la distancia comprendida
entre dos puntos determinados.

r

Por todo ello, nuestro Club ha creido que
no debe ya transcurrir mas tiempo sin le-

vantar su voz en son de alarma, en son de
protesta respetuosa si se quiere, a fin de evi-

tar que pueda continuar tal estado de cosas,
cuya grotesca gravedad se acenttia y agranda
~ en estas carreteras guipuzcoanas que, por su
proximidad a la frontera, constituyen la an-
tesala del turismo internacional que entra
en Espafia. el o

A continuacion transcribimos el texto del

escrito que con fecha 6 de febrero y, como

primera providencia, ha dirigido nuestro

- Club al sefior Alcalde del Ayuntamiento
de Hernani: |

MMinos S e .

”En este REAL. AUTOMOVIL CLUB
DE GUIPUZCOA se ha tenido noticia de
quejas reiteradas referentes a la manera de-
ticiente como se cronometran las velocidades
de los automoviles al pasar por el barrio de
Lasarte, del término municipal de Hernani.

”Esta Entidad -comparte totalmente los
deseos de ese Ayuntamiento que V. L. tan
dignamente preside, de que los coches de
traccion mecanica moderen su marcha al pa--
sar por el citado barrio, sin rebasar la velo-
cidad de 40 km. por hora que como maxima
se ha establecido, limite de velocidad que
este Real Automovil Club de Guiptzcoa es--
tima prudente y razonable, =

”Pero también estima este Club que ese
laudable deseo de moderar la velocidad de

los automéviles, en interés de los peatones

y de la seguridad publica en general, no
se vea empafiada en su aplicacion por nin-
guna decisién o propuestas injustas de los

agentes de la autoridad de V. I. _

”Y, ‘es que la cuestion del cronometraje
de la veiocidad de los automoviles para san
cionar las infracciones es delicada y ardua,
y no puede ser resuelta con medios empi-
ricos y arcaicos, so pena de originar san-
ciones indebidas con su obligada secuela de
disgustos, protestas y reclamaciones que esta
Entidad esta decidida a secundar y apoyar

ante las Autoridades Superiores competen-

tes en materia de trafico.

”El Real Automovil Club de Guiptizcoa
que organizo grandes Premios Automovilis-
tas en su Circuito de Lasarte, pruebas que
alcanzaron renombre universal, tiene moti--
vos y experiencia sobrados para saber a qué
atenerse en cuestion de cronometraje, y au-
toridad por tanto para dar en esta ocasion
la voz de alarma. |

’Por el prestigio del Ayuntamiento de
Hernani, por el interés del turismo que to-

-dos debemos fomentar, por la méis elemen-
tal garantia de los que circulan por el ba-

ITio de Lasarte, precisa sustituir al actual
sistema de supuesto cronometraje por otro
moderno, exacto y eficiente, =

“Esta Entidad confia en que V. I. com-
prendera los justificados motivos que la han
compelido a cursar este escrito y se adopta-
ran las medidas rertinentes para suplir las

actuales' deficiencias, lo que este Club agra-

dece de antemano, y le interesa manifestar
que una vez establecido un sistema de crono-
metraje de Garantia, no le ha -de faltar al

Ayuntamiento de su Presidencia la colabo-

racion y el aplauso. de este Real Automé-
vil Club de Guipuzcoa.” :
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A JEFATURA PROVINCIAL DE TRAFICO

Para el nuevo cargo va a ser designads

el coro_nel de Ingenieros don Manuel

Gaztelu

Nuestros lectores conocen la nueva estructura
que se ha dado 2 la organizacién del trafico ro-
dado en Espafia, en virtud de la cual han sido

Andono

telu Andofio, coronel de Ingenieros que hasta
hace poco mandé el Batallon de Transmisione
de guarnicion en Loyola.

No podra ser mas acertado el nombramiento

creadas las secciones de Trafico dentro del Cuer-
po de la Guardia Civil aparte de que muchos
de los servicios hasta ahora encomendados a las
Jefaturas de Obras Ptiblicas — tales como ma=
triculaciones, transferencias de propiedad de ve-
hiculos,
duplicados, etc., etc. — han pasado, como conse=

cuencia de tal reorganizacion, a la jurisdiccion

de los Gobernadores civiles a través de las Jefa-

‘turas Provinciales de Trafico.

4n nuestras noticias, que esperamos ver con=

firmadas muy en breve en el Boletin Oficial del

Estado, la persona que va 2 figurar al frente

de la Jefatura de Trafico de esta Provincia sera

nuestro buen amigo y consocio don Manuel Gaz=- '

Seg

si, como no dudamos, este se confirma en cual
quier momento. Ilustre militar, muy vinculado
nuestra Ciudad — donde reside desde hace yarios
afios—su rectitud y competencia en la materia que
ahora se le atribuye, nos permite augurarle um
gestion fructifera y llena de aciertos.

Por nuestra parte, al felicitarle efusivamente,
no podemos menos que ofrecerle la incondicional
colaboracién de este Club y la que desde estas
modestas columnas — que desde ahora mismo -
nemos a su disposicion — podamos prestarle en
beneficio de esa causa hoy motivo de tanta pre
ocupacién para las autoridades y organismos res-
ponsables como es el de la seguridad en la carretera

expedicion de permisos de conducir y sus

0..

R

MANUFACTURAS RIO

Todo l|:?>[a.ra el motorista, cazador, pescador, deportista
o muebles Formica - Fabricacién propia

Primo de Rivera,1 - SAN SEBASTIAN - Teléfono 15-8-98
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La seguridad en la carretera

ALGUNAS REGLAS DE SEGURIDAD,
ESPECIALES PARA LOS
#DOS RUEDAS"

No haga quites en zig-zag ni acro-
bacias en la carretera.

No se meta usted “zigzagueando”
- entre coches,

Sefiale con la antelacién debida todo
cambio de direccion. '

No lleve un pasajero mas que en

el caso de que e! vehiculo disponga
de un asiento especialmente prepara-
do a tal efecto, y contando, por su-
puesto, con la autorizacion correspon-
diente.

Mucho cuidado al pasar sobre los
railes, asi como con los paquetes que
usted transporte o con los animales
‘que atraviesen la carretera.

Cuente usted con que no lleva mas
que dos ruedas: poca cosa hace falta,
pues, para perder el equilibrio.

Mucho cuidado con los patinazos;

L0 QUE NUNCA DEBEN OLVIDAK
[0S USUARIOS DE ESTA

sera muy prudente que se equipe con
el casco protector.

No lo olvide: su cabeza y sus pier-
nas. son los tnicos para-choques de
que usted dispone.

LOS CICLISTAS

Las reglas precedentes son también
aplicables para vosotros. Pero, ade-
mas, debéis recordar estas otras:

Observad rigurosamente vuestra
derecha.

No rodéis nunca en grupo, sino en
fila siempre.

Utilizad un alumbrado eficaz. La
noche supone un gran peligro; vues-
tra vida pende de un hilo, el de la luz
piloto de vuestra maquina.
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,CADENAS “ANTINIEVE” O NEUMATICOS
ESPECIALES DE INVIERNO?

Todavia estin recientes las grandes mevadas que en enero y fe-
brero han caido sobre toda Ewropa. Nuestros puertos de carretera na-
cionales estuvieron cerrados al trdfico o en condiciones peligrosas pare

rodar por ellos durante muchos dias. Por ello, creemos de interés lo
publicacién de este trabajo.

Una de las primeras lecciones de la ex-
periencia es que para conducir con seguridad
durante el invierno se hace indispensable que
el conductor de cualquier vehiculo refrene
un poco su temperamento. Una manera de
conducir dulce y elastica, aunque no des-
provista de firmeza, es muy preferible en
las carreteras nevadas o heladas a las manio-
bras bruscas y a los golpes de freno vio-
lentos. "

A fin de aprender a vencer fas “dificul-

tades con que tropieza el conductor en in-
vierno y de dar, al mismo tiempo, a la in-
dustria un terreno favorable para el des-

arrollo de nuevas soluciones, se vienen ce-

lebrando desde hace muchos afios algunas
pruebas especiales, tales como el Rallye de
Montecarlo, los Tres Dias Internacionales,
o el Rallye de Sestrieres.

En todas estas pruebas, el aspecto de-
portivo es, sin embargo, determinante.

Desde 1954, el Automoévil Club de Suiza
organiza “experiencias de invierno” en las
cuales el espiritu de competicion estd rigu-
rosamente excluido. No tienen otro objeto
sino el de probar cadenas, neumaticos espe-
ciales o cualquiera otro dispositivo que tien-
da a aumentar '
la seguridad.

El frenaje y
la aceleracién
e s tan limitados
por los elemen-
tos creadores de
la adherencia;
los neumaticos y
la superficie de
rodaje son a es-
tos mismos
efectos determi-
nantes. Como
g uiera que en
tiempo de nieve
o de hielo no se

Uno de los ensayos efectuados en el aerédromo de Samaden de una
quinta rueda montada en la parte de atrds de un turismo.

obtiene més que una fraccion del coeficien-
te de adherencia habitual (como lo mues-
tran claramente las trazas de frenaje, mu-
cho mis largas que las que se sehalan en
carretera seca) hay que consagrarse a me-
jorar ese coeficiente por medio de disposi-
tivos que-impidan o atentien el deslizamien-
to; dispositivos tales como las cadenas
“antinieve” y los neuméaticos de un perfil
especial llamados “neumaticos de invierno™.
 La meta de estas experiencias del Auto-
mévil Club de Suiza es descubrir los com-
ponentes de las fuerza de friccion al nivel
de la pista de pruebas (eficacia del frena-
je y estabilidad latelal), y dar asi a los fa-
bricantes de cadenas y de neumaticos indi-
caciones precisas sobre el resultado de sus
productos en las condiciones sefialadas, con-
tribuyendo asi el aumento de la seguridad.
Desde 1956, el Automévil Club de Sui-
za dispone de una pista ideal, suficiente-
mente larga y homogénea, en el aerodromo
de Samaden. Esta pista, de 1.800 metros
de largura y 6 de ancha, se halla aislada de
la circulacién y presenta una capa de nieve
uniforme, constantemente controlada, de
tal suerte, que tiene el aspecto de una ca-
- rretera n o rmal
en la que la nie-
ve haya sido
‘apisonada por la
circulacion.
- Como lo hizo
resaltar bien
a c e rtadamente
Herbert St te-
ring, €l promo-
tor de estos in-
teresantes ensa-
yos, en la alocu-
cion de bienve-
nida que dirigio
a los participan-
tes en lina™ de
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las mas recientes experiencias, las rue-
das de un vehiculo transmiten unas fuerzas
en el sentido de la marcha en el momento
del frenaje y de la aceleracion, en tanto
que emiten también otras, durante los vira-
jes, en sentido lateral..

~ Pero, sen qué medida estas fuerzas son
efectivamente transmitidas? .

Esto depende, en gran parte, ‘de la cali-
dad del suelo con el cual las ruedas estam
en contacto.

El coeficiente de la adherencia es otro
factor importante. Sobre suelo seco puede
alcanzar del 8o al 9o por ciento de posibi-
lidades tedricas; pero sobre la nieve, se des-
ciende inmediatamente a un 50 6 40 por
ciento. Y sobre el hielo a un 10 por ciento.

La fuerza de propulsion del vehiculo de-
crece naturalmente en las mismas propor-
ciones. La distancia de frenaje se alarga de
modo natural en razon de la disminucion
del coeficiente de adherencia.

Anadamos a esto que el agarrotamiento
de una rueda en el momento de frenar se
produce mucho mas frecuentemente cuan=
do el coeficiente de adherencia es débil. Esta
rueda agarrotada, oponiéndose a la que con-
tinia rodando normaimente, altera la di-
reccion. Es el patinazo con todas sus con-
secuencias... '

Para tener un buen contacto con el suelo
es indispensable llevar unos neumaticos cuyo

dibujo se adhiera bien a la carretera. En

tiempo, de nieve, el neumatico normal no es
suficiente, y hacen falta neumaticos de un
perfil mas acentuado, es decir neumaticos
de invierno.

Como cada fabricante tiene sus dibujos
propios, no es facil decir cuél es el mejor ;
sobre todo, teniendo en cuenta que todos
IQs neumaticos no convienen igualmente a
un tipo de coche determinado, y en deter-
minadas circunstancias,

Como los constructores someten sus pro-
ductos a ensayos segtin criterios diferentes
es virtualmente imposible comparar eﬁtré
ellos los resultados deé tales ensayos. Lo que
ha llevado al Automévil Club Suizo a crear
posibilidades de comparacién objetiva a tra-
vés de medidas metddicas,

Las experiencias conducentes 3 obtener
valores de la potencia del frenaje transmi-
tido son efectuadas por medio de una quin-

ta rueda colocada en lIa parte de atras del -
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vehiculo. Esta rueda, que puede ser colog,
.da en diferentes formas, es frenada (g
de el propio vehiculo y la potencia de| fre
naje se transmite a un aparato registrador. B
numero de vueltas de las ruedas se 1nscribe
eléctricamente sobre un diagrama. La cop.
paracion de los dos resultados permite dete.
minar la importancia del deslizamiento g
se produce en el momento del frenaje,
Resumamos brevemente las ensefianzas d;
estas experiencias : |
® En general, se concede mas importan
cia a las ruedas motrices. Como, en la m
yor parte de los casos, estas son lag rueds
- traseras,se olvida bien a menudo que su
las delanteras las que en el momento dd
frenaje sufren el primer esfuerzo. Es, po
lo tanto, muy conveniente, equipar las rue
das delanteras con “neumaticos de invierno"
o cadenas ‘“‘antinieve’’. -
® Como el eje trasero estd muchas vee
“descargado”, lo que hace de él que sea mis
propenso al deslizamiento, es prudente co-
locar algunos objetos de peso en el cofre d
equipajes. Afiadamos que la carga exces:
vamente ligera no sera para el conductor
mas que una seguridad engafiosa, ya qie
aquélla no producird el menor efecto en s
carga sobre el eje trasero. Para que la car-
ga haga su efecto sobre las potencias de
traccién y de frenaje, es preciso que sea por
lo menos igual al cinco por ciento de s
carga normal del eje.
® Numerosos conductores creen que un
disminucién en la presién de los neumaticos
aumenta la adherencia sobre carretera neva-
da o helada. En realidad, el efecto que st

~alcanza con esa medida puede decirse qie

es nulo, ya que el centro de la banda de
rodaje de un neumatico desinflado pierde
contacto con el suelo; no se aumenta, pues,
la superficie de contacto, en tanto que que
da gravemente perjudicada la duracin
de los neuméticos, ya que sus telas sufrer
mucho con una presién demasiado baja. D
afiadidura, son también de temer los go-
pes de la llanta sobre el neumdtico y
que se estropee la valvula.

® La circulacién en poblacién no plan-
tea problemas, mientras que en carreter
se recomienda el empleo de neumaticos ¢
nvierno, de la misma manera que se if:

Contintia en la pag. 29
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Acaba de cumplir un siglo

EL MOTOR DE EXPLOSION DE ETIENNE LENOI

F1 24 de enero de 1860, un modesto inventor en-
tregaba en el Conservatorio de. Artes y Oficlos de
Paris, los planos de un metor de gas de concepcién
propia, cuyos principios habrian de revolu01qnar
al mundo.

El extraordinario precursor, nacido en Mussy-La-
Ville (Bélgica) en 1822, se llamaba Etienne Lgnoir,
Este sencill~ cbrerg, carente de estudios técnicos,
paso la mayor parte de su vida en Francia y ad-
quiri6, hacia 1870, la nacionalidad francesa por
los servicios prestacdes a la defensa nacional, en
ocasién del sitio del Paris con la confeccion de
globos libres. -

Sin haber buscado publicidad para su nombre,
Lenoir no era, simr embargo, un desconocido en
aquella época apasionada de los progresos técnicos,
y la revista “Le Monde Illustré” de Junio de 1860
consagré un importante articul> a comentar sus
creaciones, acompafiado de un dibujo de su auto-
movil con el que os6 llegar a Jeinville-le-Pont y
regreso a Parfs: 18 kilémetros en tres horas...

. Hacia falta en aquella época mucha audacia
para atreverse a competir con el motor ce vapor,

que se imponia irresistiblemente en todos los terre- .

nos, scbre los railes, sogre el agua y sobre la tierra.

Asi, pues, quince afios antes que Siegfried Mar-
cus y veintiuno que Gottlieb Daimler, el motor de
explosién estaba concebido y realizado; més toda-
via, funcionaba ya scbre un automévil,

Fero el rendimiento del mefor de Lenoir resul-
taba muy insuficiente, En efecto, diferia sensiblz-
mente del actual motor de explosién; su ciclo de

funcionamiento .estaba desprovisto de una g
esencial: la compresion. En estas condiciones
propulsor de su automévil no excedia la poteng
de 1,5 HP, a 100 vueltas por minuto, consumien
una enorme cantidad de agua y de carburante Es;
genial realizacién, bien que incompleta, podi e
contrar ung aplicacién interesante para los mt
res fijos dotados de un pesado volante; pero g
aplicacion al automovil no podia ser en 1860 mj
que un fracaso.

Dos afios después, en 1862, Beau de Rochas pi
tentaba el principio del motor a cuatro tiemp
que .comprendiar_lo que le falté a Lenoir—la con
presion, \

“Hace falta—deciag él—que el encendido de li
mezcla detonante se efectiie no cuando la mezh
estd a la presion atmosférica. sino después q
ha sido llevada por una ccmpresién previa a ot
presién notoriamente més elevada ™. -

Beau de Rochas no pudo, desgraciadamente, p:
ner en la practica su teoria. Lenoir, en aquell
época, ¢tuvo conocimiento de la mencionada p
tente? Seguramente no, ya. que si se hubiers pb
dido establecer colaboracién practica entre aque
llos dos investigadores, el motor de explosion, e
su forma actual, habria nacido veinte afios ante
cambiando asi, quiza, el curso de la historia,

Etienne Lenoir murié en 1900, en La Varenne
Saint Hilaire, completamente olvidado y pobre Il
mismo que muchos de los grandes inventores. Nim
guna calle ni plaza recuerda su nombre—que nos
otros sepamos—en ninguna parte del mundo.

=
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El automévil de Lenoir, construfdo

e AN .
n 1860 con motor trasero. Se distingue bajo los asientos el depésito de agua. En A0

depésito de gas; de
g spues, el cilindro motor y su transmisidn a las ruedas por cadena. La direccién era del tipo de cremallerd:
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103 ladrones de coches en Norteamirica

El ladrén de coches constituye una de las mo-
dalidades de la vida americana que crece cada
dia de forma desproporcionada y que cada dia hace
mayores negocios, a pesar de todas las pesquisas
de la policia.

El robo de coches se esti desarrollando en una
escala nacional e internacional. So6lo en Nueva
York, la oficina de policia ha sorprendido Ias
actividades de cinco bandas. Estas, como es na-
tural, buscaban los mejores modelos que eran
luego vendidos en Chicago, Méjico, Cuba, Sur-
américa y Europa.

El namero de coches robados en un afio, se-
gtin un informe oficial, ha pasado de los ciento
noventa y siete mil.

Y es que las organizaciones de este tipo se
multiplicaron por todas partes. No es tan dificil en

aquel pais registrar un coche robado como pu-

diera serlo en otra nacion cualquiera.

'Un comprador de Miami necesita un coche. Y
siempre hay alli algin agente que lo sepa. Este
avisa a sus colegas de Nueva York, dandoles
todas las caracteristicas que a gusto del cliente
tendria el coche solicitado.

Y en Nueva York, el agente cruza las calles
mas tranquilas de los mejores distritos, hasta
que ve el coche que desea. Con un manojo de
llaves maestras o simplemente a través de las
ventanas o del wventilador, penetra dentro del
vehiculo, lo lleva a algtin garage y lo entrega. Ahi
se le dan algunos délares por su hazafa.

A partir de este momento corre el riesgo a
cuenta de algln cuidadoso mecanico, que altera
con todo cuidado los niimeros del motor. Lo mas
corriente es reducir la cifra o aumentarla, segin
los casos. Y cuando esto se ha hecho con todo
esmero, es muy dificil detener al autor.

Otro sistema es borrar la cifra entera y susti-

tuirla con otra nueva de las que saben de cierto
que corresponden a vehiculos que andan por ca-
lles y carreteras.

Queda por legalizar la situacion del carruaje.
En Norteamérica hay muchos estados que no exi-
gen prueba alguna del titulo de propiedad. Y ¢tros,
en los cuales se lleva esto con cierta ligereza,
por lo que es facil asentarlo en el registro sin
peligro alguno.

Inmediatamente el coche es enviado a Miami
o a otra ciudad, donde el comprador esperaba
su encargo, lo que en la mayoria de los casos
no ha tardado ni ha sido dificil realizar.

Uno de los problemas mas fuertes de la po-
licia es que alli no sabe la mano derecha lo que
hace la izquierda. Asi, por ejemplo, el conductor
ignora totalmente la historia del automoévil que
lleva y solamente sabe que por el traslado de Nue-
va York a Miami percibe cien délares.

- A pesar de todo, son recuverados el noventa y

dos por ciento de los coches asi robados. ¥ no

solamente por su especial cuidado y vigilancia, sino
gracias, sobre todo, a una poderosa agencia par-
ticular, la oficina nacional de coches robados, que.

lleva cuarenta y dos afios a las érdenes de una

Compafiia de seguros vigilando por los coches
que la Soctedad, dado el caso de que no fuesen
encontrados, se veria precisada a pagar.

MUY IMPORTANTE

En nuestro préximo ndmero publicaremos
las Tarifas de las Tasas a percibir por la Je-
fatura Central de Trdfico y su organizacion
provincial (Boletin Oficial del Estado del

b de febrero).
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X Curiosa estadistica

LOS EUROPEOS MUERTOS EN ACCIDENTE DURANTE UN ARO Y POR CADA 10.000 AUTOMOVILES EN SERVICIO

39 muertosv~»“

SUECIA FRANCIA

Los suecos son los campeones de Europa en la
prudencia en Ia carretera: a pesar de que su par-
que automovil en circulacion, y teniendo en cuenta
€l numero de habitantes, es el mas importante de
toda la Europa occidental (14,6 vehiculos por 100
habitantes), el numero de muertos en accidentes
de carretera no €ra hace un afno més que de 8
por 10.000 automodviles en servicio.

Los franceses no son tan formales en el volante:
Francia, que ccupa el tercer lugar, detrds de Sue-
cia e Inglaterra, por la inmportancia de su parque
automovilistico (con 11,5 vehiculos por cada 100
habitantes) tuvc en 1958 dieciséis muertos por

10.C00 automdéviles en servicio. :
En el otro extremo de la escala se encuentra Yu-

goslavia, gue alcanza un doble ‘““record?”: 1°, el de
mencor numero de a.u'box_rlév‘llea en circulaciédm. pue=

>

29 muertos

ALEMANIA

to que no cuenta mas que con 55.000 para 17 mi-

AUSTRIA

llones y mecio de habitantes, o sea 0,32 vehiculos
por cada 100 habitantes; 2°, el del nimers d:
muertos zn las carreteras: por 10.000 automéviles
que circulan se dieron 142 muertos en 1958, o sea
gnce veces mas que en Francia.

En Austria, nacién en la que ruedan 5,2 automs-
viles por cada 100 habitantes, se produjeron 39
muertes por 10.000 automéviles en servicio; en Ita-
lia, 29 muerfos por 10.000 autméviles (3,7 auto-
moviles por 100 habitantes); y en Alemania, 29
muertos por 10.000 automéviles (7,4 vehiculos por

100 habitantes).
LOS INGLESES SON JUICIOSOS
Fertugal (2,16 autos por 100 habitantes), se dis-

tingue igualmente con sus 29 muertes por 10.000
automdéviles. Suiza (9 sutomdéviles por cada 100 ha-

25 muertos

SUIZA INGLATERRA

bitantes) también ocupa buen lugar con sus 25
muertes por 10.000 ceches en circulaciéon, asi como
los Paises Bajos, con 5,2 autos por 100 habitantes
y 27 muertos por 10.000 coches.

Un premio especial se merecen los conductores
ingleses con sus 12,2 autos por 100 habitantes y 10
muertes por 10,000 coches; asi como los belgas,
con sus 9,6 vehiculos por 100 habitantes y 12 muer-
t2s por 10.000 coches,

En cuanto a los accidentes de carretera, han

dado lugar en el indicado afio a 41 569 muertos en
catcrce paises; es decir, un aumento de cerca del
34 por ciento en siete afios.

No nos ha sido posible_cosa que lamentamos de

verdad—incluir  a Espafia en esta estadistica, ya

gque carecemos de los datos necesarios correspoa-
dientes a nuestro De.i.s- SEE R




En Francia

L

SEVERAS MEDIDAS CONTRA LOS AUTOMOVILISTAS

Se ha creado un fichero de infracciones

En Francia, los automovilistas, como los delin-
cuentes de celito comun, tendran, a partir del 1°
de marzo, su fichero correspondiente, en el cual
quedaran anotadas todas las infracciones al Co-
digo ¢e la Circulacion que el “Journal Officiel”
ha publicado recientemente. |

Las siguientes nuevas disposiciones pueden dar
Jugar, en caso de reincidencia en un periodo de
tres afios desde la infraccién anterior, a la suspen-
si6n del Permiso de Conducir:

Circulacion sobre la parte izquierda de la cal-
zada en marcha normal,

Negarse a arrimarse a la derecha cuando se e3
adelantado por otro conductor,

Velocidad excesiva

Sobrepasar las velocidades maximas unpuestas a
ciertos vehiculos,

Volverse prematuramente a la derecha dESpur-s
de un adelantamiento,

Aumentar la velocicad por el conductor que esta
a punto de ser sobrepasado.

Negarse a ceder el paso a vehiculos que tienen
derecho de prioridad,

No respetar las senales que pres cibe.n parada.
(El no respetar un “stop” entrafia la inmediata
suspension del Permiso de Conducir.)

Hay otra disposicién, que también publica el
peri6édico oficial, en virtud de la cual se establece
que todo francés que haya sido cbjeto de una con-
dena por embriaguez tendra a su nombre una fi-
cha en la cual se anotaran todas las infracciones
ccmetidas encontrandose en aquel lamentable es-
tado, Fsta ficha sera destruida un afio después de

~ cumplica la condena, en el caso de no haber sido

anotada minguna otra nueva infraccién,

Se espera igualmenfte para muy en breve la
anunciada disposicién que limitara en todas las ca-
rreteras del territorio francés la velocidad a 90

kiléometros a la hora en los fines ce semana.

Se confia en que todas estas medidas podran
disminuir los accidentes de trafico. *

Sin embargo, la. efectividad practica de las mis-
mas dependera mucho del ccenocimiento del CO-
digo por parte de los conductores y del espiritu de
justicia de lcs miembros del servicio 4del orden
encargados de aplicarlas, ;

Viene de la pdg. 24

pone el uso de cadenas en los recorridos
de montafia. Uno de los inconvenientes
mayores de las cadenas es que hay que
montarlas y desmontarlas frecuentemente,
ya que en carretera normal provocan no
tan sélo un ruido desagradable sino que se
estropean, perjudicando igualmente a los
neumaticos.

® Las cadenas de malla fina montadas
flojas preferentemente sobre las cuatro rue-
das, dan excelentes resultados en montaha,
donde la cantidad y la densidad de la nie-
ve son muy variables. En las pistas de nie-
ve endurecida se recomienda el uso de “neu-

-maticos de invierno” y cadenas conjunta-
mente. |

® Cuando se trata de adquirir neumati-
cos especiales para el invierno, no es cues-
tion de elegir cualquiera de ellos entre los

diferentes perfiles y dibujos existentes, sino
que conviene conocer la capacidad especial
de los relieves de cada uno. Para el fre-
naje y las aceleraciones convienen mas los
relieves o molduras transversales que los
longitudinales. Sobre la nieve dura en tro-
zos grandes, por el contrario, son conve-
nientes las molduras longitudinales. Donde
hay mezcla de nieve y de hielo, sera bueno
que los neumaticos posean un relieve de di-
bujos combinados; es decir, relieves alar-
gados y transversales. Sobre la nieve endu-
recida, son los neuméticos finamente perfi-
lados y con laminas los que dan los mejo-
res resultados.

- ® Ya se sabe que sobre carretera seca
los “neumdticos de invierno” estan muy
lejos de ser tan silenciosos como los de
tipo corriente. Fueron concebidos para ase-
gurar el maximo de seguridad, que, por otra
parte, no se obtiene muchas veces mas que
en detrimento del “confort”
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Otros dos “rallyes”

EL XXIX DE MONTECARLO Y EL If DE ALICANTE

EfeCtuado en Enero el primeroya celebrar el segundo

los dfas 27 y 28 de este Febrero

Todo aficionado al deporte automovilista
estuvo durante el final de la segunda decena
y comienzos de la tercera del pasado mes
- de enero, pendiente del mas importante Ra-
~ llye automovilista que se celebra en Euro-
pa: el de Montecarlo.

El dia 18 tomaron la salida de diversos
puntos los participantes de esta magna prue-
ba automovilista. Estokolmo, Lisbhoa, Ate-
nas y Varsovia fueron algunos de ellos. Uno

de los que salieron de Estokolmo se mato,
pilotando un “Alfa”. Los que partieron de
Lisboa tuvieron una mala “papeleta” a cau-
sa de los elementos atmosféricos, nada fa-
vorables segun se recordara: toda Europa
asolada por una ola de frio. De los valien-
tes con salida de la peninsula ibérica, no
deserto ninguno. En nuestro Club, continua-
mente se pedian noticias de ellos.

Los piiotos se las vieron muy felices al
cruzar casi con normalidad Somosierra y
La Brtijula, pero se llevaron una desagra-
dable sorpresa al salir de Vitoria camino
de Echegarate. Por -Salvatierra estaba fa-
tal. Pero también pasaron, y sobre la una y
~media de la noche del 19 al 20 entraban en
Hendaya. Para entonces ya habia algunos
retirados, y otros con fuertes averias en sus
coches. Pero ellos, adelante. No faltaba mas.

El equipo del “MOTOR SPORT CLUB
STUTTGART”, compuesto por Walter
-Schock/Rolf Moll, Eugen Bohringer/Her-
mann Socher y Roland Ott/Eberhard Mah-
le, todos ellos sobre nuevos “MERCEDES-
BENZ 220-SE, ocuparon, después de todas
las pruebas que companen este famoso Ra-
llye, los puestos primero, segundo y ter-
cero, venciendo también .en la clasificacién
por equipos (Challenger Charles Faroux) vy
f:l Prenr}io de los Constructores (Challenger
‘L’Equipe”). ‘

Estos tres “MERCEDES”, asi como el
del _eguipo holandés Tak/Swaabh, que ocupd
el quinto puesto en la clasificacidn general
habian tomado la salida en Varsovia, ,
30

Uno de los vencedores, Schock, de Stutt- |
gart, con su equipier el ingeniero Rolf Moll,
habian ya ocupado el segundo puesto en la
clasificacion de este mismo Rallye en su
ediciéon del afio 1956, y ganaron el mismo
afio el Campeonato Europeo de Gran Tu-
rismo, pilotando otro “Mercedes”.

He aqui la clasificacion general del Ra-
llye, en sus diez primeros puestos:

1.° Schock/Moll (Alemania) “M ER-
CEDES-BENZ” 220-SE.

2.° Bohringer/Socher (Alemania)
“MERCEDES-BENZ” 220-SE.

3.2 Ott/Mahie (Alemania) “MERCE-
DES-BENZ” 220-SE. _ »

4.° Herper/Baxter (Inglaterra) “SUN-
BEAM”.

5.° Tak/Swaab (Paises Bajos) “MER-
CEDES-BENZ” 220-SE.

€.2 Sutcliffe/Crabtree
#HORD
7.2 Lier/Walter (Suiza) “SUNBEAM".

8.2 Quilico/Michot (Francia) “AUTO-
UNION" 1.000. '

9.° Bremer/Vainole (Finlandia)
s SAB

10. Marang/Badoche “Clz
TROEN", '

(Inglaterra)

(Francia)
J. M B

X k%

El Automévil Club de Alicante ha fijado
para los dias 27 y 28 del corriente febrero,
sabado y domingo, su II Rallye Alicante
(Nacional), cuya edicién primera tuvo lugat
el afio pasado.

En el Rallye alicantino de 1959 participa-
ron 44 coches, de los que se clasificaron so-
lamente 38, ya que se retiraron cinco y uno
fué descalificado. -

Deseamos al querido colega alicantino un
nuevo y sonado éxito con este su IT Rallye,
valedero, como su precedente para el Cam-
peonato Regional de Conductores de Rallye.



Las personas de
edad ignoran frecuen-
temente las reglas de
la circulacion y la sig-
nificacién de los letre-
ros de sehalizacion, y
por ello son mas fre-
cuentemente victimas
o causa de accidentes,
segin afirma la Poli-
cia de Berlin. La Po-
licia, pues, ha abierto
«clases de circulacion»
para ancianos. Por.
grupos de veinte los
a |l umnos recorren la
ciudad en autobus
mientras que un agente que hace de mo-
nitor les muestra «el punto de vista del
automovilistas y les indica los errores que
hay que evitar. Se les ensefia, ademas,

los principales articulos del Cédigo de
Circulacion.
*

Dentro del cuadro de la «prevencion en
carreteras, se estudia actualmente en el
Ministerio de Obras Publicas y de Trans-
portes de Francia una reglamentacién que
tiende a someter a partir de este afo, to-
los los vehiculos que tengan diez afios de
uso, a una visita técnica obligatoria.

“Esta medida sélo se simpone actual-
‘mente a los autocares, taxis y camiones
de mas de ocho toneladas. Comporta un
examen del estado mecéanico general del
vehiculo: motor, frenos, direccion y sis-
tema eléctrico. '

*

Leemos en la Prensa americana:

«Es bel_lo‘ como una piedra preciosa,
largas piernas y anchas espaldas se aloja-

ran en &l cdmodamente. El motor no tie-

ne grasa supérflua... Y
el momento mas inte-
resante sera aquel en
que el vendedor os
confiara el precio
irrisorio de tanto
lujo». _

Es el Chevrolet
1960 el que desenca-
dena esta riada lirica:

Para este afo, los
redactores de slogans
publicitarios de la in-
d u stria automovilisti-
ca han desplegado te-
soros de imaginacion y
h an mostrado almas
de poetas. He aqui algunas de sus ex-
presiones: |

El Cadillac: «Es una majestuosa apa:
ricién. Una brillante sinfonia de es<
tilo y de linea. La perfeccién ; sobre
ruedasy. Chrsysler: «El auto de cora-
-6n de leény. Pontiac: «Las gentes de
clase lo conducirdn en 1960. Usted tam-
bién sera de Jase». Dodge Dart: «Una for-
taleza de acero. Tiene un aire de costar

tanto...».

*

Cada dia Paris cuenta con doscientos
automoéviles més que circulan en las 5.288
calles de la capital, con una longitud de
casi 1.000 kilémetros y una superficie de
1.159 hectareas. Los especialistas dicen
que, desde 1900, el kilometraje de las
vias parisienses no ha cambiado, pero que;
por el contrario, el numero de vehiculos
de todas clases que circulaban, que era de
50.000, ha sido multiplicado por cuarenta.
Por otra parte, los servicios oficiales esti-
man que un coche sobre dos «duermen
fuera», por falta de garage.
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HUMOR DEL

_ ENTRE AMIGAS

—;Es éste tu nuevo coche?
S b o

. —Es muy mono.
—Y... ;{qué tal me sienta?

POCA VELOCIDAD

Topetazo. Los dos coches se paran,
apeandose ‘ambos conductores. Y el del
que iba detris se excusa de este modo:

—La culpa es suya, sefior, porque ca-
minaba demasiado despacio.

LO PRIMERO ES LO PRIMERO

La persecucién era dramética. Mientras
que los policias y los “gansters” se tiro-
tezban mutuamente, el coche de la Policia
ganaba poce a poco terreno al de los atra-
cadores de un Banco... cuando, de repen-
te, se detuvo el primero brutalmente ante
una estacion de servicio. Y uno de los
agentes llamé al comisario-jefe por te-
1éfono. -

—¢Qué ocurre? ;Les habéis deteni-
d0? —grit6 el superior con voz anhe-
lante.

AUTOMOV|

—i No, jefe! Han tenido una suerteiy,
dita, Estibamos a no mas de 50 metrog gy
ellos, cuando he mirado al cuentakiljy,
tros... Y como sefialaba en €l 3.000, ey,
tenido que detenernos para hacer ¢l gy
bio de aceite... |

UNA MUJER ENERGICA

Una mujer muy moderna y muy ey
gica... como quieren serlo hoy casi tody
las mujeres, sube a un autobds lleno g
viajeros. Un sefior, barbudo y ya ancian,
se levanta y la ofrece timidamente y
asiento. :

—Haga usted el favor, sefior, Nada i
galanterias pasadas de moda — dice s
enérgica dama_ obligindole a sentam
—~8Soy una mujer que trabaja y puedo e
tar en pie como todo el mundo.

Durante el trayecto, el anciano trafs
varias veces de levantarse de su asient
pero la enérgica sefiora le fuerza a volva
a sentarse. El sefior hace todavia una ter
tativa més, diciendo a la dama, con v
verdaderamente implorante: |

—Se lo pido por favor, seiiora... Dep
usted que me levante, Hace ya tres pam:
das que me debia de haber apeado.

iy
——ﬁQue hace usted sobre Ja acera?
18 que me dan miedo Jog autobuses. .,
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—S1 no nos encontramos mngﬁn tren, ya v :

’ . :
cOmo, ganamos tiempo.
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