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- El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios de
Real Automévil Club de Guiplzcoa
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REFLECTAR

No se trata de un capricho. Es
una experiencia llevada a cabo
en varias partes del mundo con
resultados excelentes.

Nos referimos a la necesidad
de que también en Espafnia se im-
ponga la novedad. ;Qué nove-
dad? La de las matriculas reflec-
tantes.

Su implantacion resulta obli-
gada por dos motivos fundamen-
tales: que de moche muchos con-
ductores pueden pensar en la
huida después de cometida una
falta, sabiendo que su matricu-
la apenas se divisa;, que hasta
la fecha la matricula reflectan-
te ha evitado multitud de¢ acci-
dentes porque el reflejo es tal
que incluso supera en luminosi-
dad a los propios focos traseros
de situacion.

En Estados Unidos se ha im-
plantado su uso y el Estado del
Maine decreto que fueran obliga-
torias ya en 1949.

En Francia es obligatorio para
los camiones de mds de tres to-
neladas y se ha recomendado el
empleo en el resto de los vehicu-
los.

Actualmeste mds de dos millo-
nes de vehiculos franceses portan
matriculas reflectantes.

Lo mismo que en Francia, en
Italia, en Suiza y en otros mu-
chos paises se han hecho estu-
dios erxhaustivos sobre el parti-
cular. Todos ellos han demostra-
do fehacientemente que la ma-
tricula reflectante ofrece mucha
mayor seguridad, incluso cuando
un coche estd aparcado al borde
de la ruta y no tiene encendidas
las luces de posicion.

Cuando en nuestro pais estdn
en pleno desarrollo una serie
de campanias para hacer menos
sangrienta la circulacion rodada,
logico es que se adopten estas
novedades sobre las que la prdc-
lica ha dictado su veredicto.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
~ San Sebastian




10 TEMPORADAS DE F-1
103 GRANDES PREMIOS
13 VICTORIAS

2 TITULOS

| EJEMPLO

Graham Hill ha tomado el cetro de supercampeén del automovilis.
mo. Mejor que redactar una apologia de este extraordinario piloto, i
estdn los datos elocuentes de su actividad motorista. Campedn del
mundo en dos ocasiones y detentando actualmente el titulo, es un
ejemplo a seguir por el aficionado.

BALANCE
PRUEBA COCHE ! ENSAYO  RESULTADO FINAL
MONACO ... ... ... ... Lotus 1500 cc 150/16 Abandono: motor
w HOLANDA ... ... ... .. Lotus 1500 cc 13/17 | Abandono: motor
BELGICA .., & o, Lotus 1500 cc 150/19 Abandono: motor ]40
m FRANCIA ..i' .. e, Lotus 1500 cc 190/21 Abandono: motor )
_ INGLATERRA ... ... ... Lotus 2200 cc 140/20 Abandono: motor
m - ALEMANIA ... .. .. Lotus 2200 cc 220/25 | Abandono: motor con
PORTUGAL ... ... .. Lotus 2200 cc 120/15 | Abandono: accidente | 1 punto
ﬂ ITALIA oo v s, Lotus 2200 cc 120/21 6.2
MARRUECOS ... ... .. Lotus 2200 cc 120/25 7.0
m 1 MONACO ... ... ... ... Lotus 2500 cc 140/16 | Abandono: incendio
m HOLANDA ... ... ... ... Lotus 2500 ce 5¢/10 7.0 NO
FRANCIA ... ... ... .. Lotus 2500 cc 140/21 Abandono: radiador
m INGLATERRA ... ... ... Lotus 2500 cc 100/18 9.0 CI.ASIH'
{ ALEMANIA ... ... .. Lotus 2500 cc 10°/15 |Abandono: caja camb.
i 1 PORTUGAL .. ... .. Lotus 2500 cc 140/16 | Abandono: accidente CADO
” IALIA o e Lotus 2500 cc 9o/21 JAbandono: transmision
Rt >
ARGENTINA ... ... B.R.M. 4 cyl 2500 : va
o 2 MONACO ... ... ... .. B.R.M e ) PoRndang: velulas 0
; R.M. 4 cyl 2500 6°/16 7.0 ]5.
w 3 I;OIEB\NDA B.R.M. 4 cyl 2500 50/17 3.0
FEkngl‘/}\ B.R.M. 4 cyl 2500 50/17 Abandono: motor con
m § Lo e B.R.M. 4 cyl 2500 30/20 | Abandono: accidente tos
5 POHTUGALA ......... B.R.M. 4 cyl 2500 20/24 |* Aband.: salida ruta 4 punto
ﬁ : Uea BHM 4 cyl 2500 40/15 Abandono: caja camb.
e T B.R.M. 4 cyl 2500 13/23 | Abandono: motor




BALANCE

PRUEBA COCHE ENSAYO  RESULTADO FINAL
MONACO ... ... ... ... B.R.M.-Climax 1,5 4°/16 | Abandono: motor
HOLANDA ... ... ... ... B.R.M.-Climax 1,5 50/15 8.
BELGICA: .o B.R.M.-Climax 1.5 ge/21 | Abandono: motor 10.°
FRANCIA ... ... .. B.R.M.-Climax 1,5 60/26 6.
INGLATERRA ... ... ... B.R.M.-Climax 1,5 11°/30 | Abandono: motor con
ALEMANIA: . .o o B.R.M.-Climax 1,5 60/26 | Abandono: despiste
O R . B.R.M.-Climax 1,5 60/32 Abandono: motor | 3 puntos
WH:SuAm 2k -, B.R.M.-Climax 1,5 20/22 5.°
HOLANDA ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 20/20 1.
] monaco T B.R.M. 1500 cc V 8 20/16 | Abandono: motor {CAMPEON
j BEcicA .. 5. ... . B.R.M.-1500 cc V 8 10/19 2.0 del
{ FRANCIA ... ... .. .. B.R.M. 1500 cc V 8 20/17 2." " e
o | INGLATERRA ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 40/21 -
. B.R.M. 1500 cc V 8 20/26 1o * MUNDO
B.R.M. 1500 cc V 8 20/21 12 * con
B.R.M. 1500 cc V 8 3°/18 2
B.R.M. 1500 cc V 8 20/17 1o |92puntos
MONACO B.R.M. 1500 cc V 8 20/16 .2
BELGICA ... ... .. .. B.R.M. 1500 cc V 8 30/20 [Abandono: caja camb.
HOLANDA ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 2°/19 | Abandono: motor 9.0
FRANCIA ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 20/19 | Eliminado: empujado .
| INGLATERRA ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 30/24 3.0
ALEMANIA B.R.M. 1500 cc V 8 40/22 [|Abandono: caja camb, con
ITALIA o s e o B.R.M. 1500 cc V 8 20/20 | Aband.: embrague 20 puntos
USA. ... ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 10/20. 1.2
MEXICO ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 30/21 4.
AFRICA DEL SUR B.R.M. 1500 cc V 8 6o/21 3.
MONACO ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 40/16 1.0 %
HOLANDA ... ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 3°/16 4.0
BELGICA ... ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 20/19 5.0 2 0
FRANCIA ... ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 6o/17 20 .
INGLATERRA ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 20/23 2.
ALEMANIA B.R.M. 1500 cc V 8 5022 2.0 con
AUSTRIA ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 40/20 Aband.: distribucién 41 puntOS
ITALTA v i o s s B.R.M. 1500 cc V 8 3°/20 Aband.: embrague
U.SA. i B.R.M. 1500 cc V 8 40/19 o %
MEXICO B.R.M. 1500 cc V 8 6°/19 Abandono: colisidn
AFRICA DEL SUR ... B.R.M. 1500 cc V 8 §0/20 30
MONACO ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 90/15 10 *
BELGICA ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 30/20 3.9 2 0
FRANCIA ... ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 110/17 5.0 *
INGLATERRA ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 20/21 20 *
HOLANDA ... ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 10/17 4.0 con
ALEMANIA B.R.M. 1500 cc V 8 30/19 20 47 puntos
ITALIA ... ... ... ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 40/23 2.°
USA. ... .. ... .. B.R.M. 1500 cc V 8 10/18 10 *
MEXICO ... ... B.R.M. 1500 cc V 8 50/18 9.0
MONACO ... ... ... . B.R.M. 2000 cc V 8 4o/16 3.0
BELGICA ... o oo B.R.M. 2000 cc V 8 92/15 |} Abandono: accidente 0
FRANCIA ... ... ... ... B.R.M. 2000 cc V 8 82/17 Abandono: motor 5.
INGLATERRA ... ... ... B.R.M. 2000 cc V 8 40/20 30
HOLANDA ... ... ... ... B.R.M. 2000 cc V 8 70/17 2.0 con
ALEMANIA ... ... .. B.R.M. 2000 cc V 8 100/27 4.0
ITALIA oo i ove wie B.R.M. 3000 cc H 16 130/20 Abgidono: motor: 117 PUNtos
ELESEA T s reis s i B.R.M. 3000 cc H 16 5°/19 | Abandono: transmis.
MEXICO ... ... B.R.M. 3000 cc H 16 70/18 | Abandono: encendido
AFRICA DEL SUR ... |Lotus-B.R.M. H 16 3000 cc 159/18 | Abandono: despiste
MONACO ... ... ... ... {Lotus-B.R.M. V8 2000 ccf 89/16 20
HOLANDA ... ... ... ... | Lotus-Ford 3000 cc V 8 10/17 Abandono: motor
BELGICA ... ... ... Lotus-Ford 3000 cc V 8 3¢/18 | Abandono: embrague 6 0
FRANGIA ... om0 Lotus-Ford 3000 cc V 8 10/15 | Abandono: transmis. °
INGLATERRA ... ... ... Lotus-Ford 3000 cc V 8 20/21 Abandono: motor
ALEMANIA .. Lotus-Ford 3000 cc V 8 | 14¢/18 [Abandono: suspension con
CANADA -\ v, Lotus-Ford 3000 cc V 8 | 29/18 4.0 15 puntos
TTALIA s v v oo i Lotus-Ford 3000 cc V 8 80/20 Abandono motor
L Lotus-Ford 3000 cc V 8 10/18 2%
MEXICO ... ... Lotus-Ford 3000 cc V 8 40/19 | Abandono: transmis.
AFRICA DEL SUR Lotus-Ford 3000 cc V 8 20/23 219
ESPANA .. i baie Lotus-Ford 3000 cc V 8 60/13 1.0
MONACO ... ... ... ... | Lotus-Ford 3000 cc V 8 1°/16 1.0 CAMPEON
HOLANDA ... ... ... ... Lotus-Ford 3000 cc V 8 3°/19 JAbandono: salida ruta
BELGICA ... 1. ... Lotus-Ford 3000 cc V 8 | 140/18 | Abandono: transmis. del
ERANCIA . ..iivie b Lotus-Ford 3000 cc V 8 90/17 | Abandono: transmis.
INGLATERRA ... ... ... | Lotus-Ford 3000 cc V 8 | 1o/20 | Abandono: suspens. | MUNDO
ALEMANIA Lotus-Ford 3000 cc V 8 40/20 2.0
BFALIAS .o 28 Lotus-Ford 3000 cc V 8 50/20 JAbandono: salidu ruta con
CANADA" ... ais e, e Lotus-Ford 3000 cc V 8 [ 50/20 4.0 48 puntos
R S Lotus-Ford 3000 cc V 8 30/20 2.0
MEXIEOx ....ws Lotus-Ford 3000 cc V 8 30/21 1®

* Record de

la vuelta.



EN TRAMITE
LA PATENTE
DEL APARATO
ANTIRROBO DE
AUTOMOVILES

Ayer emprendimos de madrugada la marcha hasty Bigije-
zal. Ese bello pueblecito navarro, escondido entre Iag g,
rras de lllon'y Leyre, al p.e de la ermita <e San Quirico, pre.
guntamos a una joven por el cura parroco, don José Irigoyen.
Nos llevé hasta su casa pero, al no ver su automéyil gp la
puerta nos dijo:

—Seguramente que no estara.
No obstante, llamamos y la respuesta fue categorics:

—No, efectivamente, porque ha tenido que ir al Retin
semanal que celebran en Aoiz.

Asi que camino de Aoiz donde, al fin, lo encontramps,
Tuvimos que esperar por Sus rezos.

—;Qué tal, don José? Soy periodista.

—Me imagino a qué viene, aunque nc llego a compren
der cémo se ha enterado.

—Nuestro «angel». ;Qué es y en qué consiste su invento?

—Una llave antirrobo que bloquea el paso de la gasolina.
Aunque, mejor auin, no es tal llave, sino una especie de cie-
rre al modo de las cajas de caudales, con un sin fin de com-
binaciones para aplicar cada propietario la que desee. In-
cluso, se puede dar el caso de que puesta la clave, es de
cir, abierta la puerta, no sube la gasolina. Ademés, puede
servir para atrapar al posible «caco», pues el coche mien
tras tenga algo de gasolina la bomba ss capaz de caminar,
pero tan corto tiempo que no llegara a los 150 metros.

—;Y si esté cerrado el paso y consumida la gasolina?

—No podrd nunca ponerlo en marcha, ademés de que
aqui no se pueden hacer puentes que valgan.

—¢Lo tiene ya patentado?

—No, estd en tramitacion.

—¢Cémo fue el inventarlo?

—Viendo un dia la T.V. me vino la idea. Inmediatamente
dibujé el croquis y fue en la Escuela Profesional de Lum
bier, los maestros don Javier y don Pedro, los que le dieron
forma.

—¢:Su invento, puede averiarse?
—Es un mecanismo tan sencillo que no caben averias.

EL INGENIO ES TAN SENCILLO COMO EFICAL
CORTA EL PASO DE LA GASOLINA



—¢Cuanto tiempo cuesta su fabricacién?

—AUn no lo sé. Lo hicieron el modelo en el torno y a
ratos perdidos. Ademas ests hecho de bronce y puede cons
truirse en otros muchos materiales que lo harian todavia
mas economico, ya que, en principio, resulta mucho mas
barato que los existentes.

—¢Piensa bautizarlo?

—La «llave PIZA»,

—¢Por qué?

—En recuerdo de los tiempos de estudiante. Me llama-
ban los compafieros Pita y mas tarde Piza, de Pitadgoras o
Pizagoras. Se me daban bien las matematicas.

—Y por lo visto la inventiva... .

—No vaya usted a presentarme como un monstruo.

—Sin embargo, tengo noticias de que hay algo mas.

—Practicamente lo mismo. Otra cerradura con el mismo
sistema para puertas. Ya esta en construccion. Me costé
mucho solucionar el manejo desde el interior. No precisa
de llave y es segurisimo.

—¢No hay nada semejante?

—En Barcelona visité la Feria Hogar Hotel y no vi nada.
Me dijeron que no existe en el mercado.

—;Cbémo se definiria usted? ;Inventor?

—Simplemente «manoso».

—Por cierto, ya sé que ha repristinado toda su casa de
Sada e incluso ha construido las puertas, domina la fotogra-
fia, se le da muy bien la electricidad, tiene gran aficién por
la apicultura, en fin, toda una enciclopedia de habilidades.

Se sonrie y no niega.
JOSE LUIS LARRION A.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. A.

Paseo de Coldn, 31 -33 (Frente a la playa de Gros)

‘SERVICIO OFICIAL SEAT

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos los impuestos

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas




EN EL «CABO SAN ROQUE»

VI CRUCERO SEMANA SANTA
Del 22 de marzo al 14 de abril de 1969.

Barcelona, Palma de Mallorca, Dubrivnik, Estambul, Cons-

tanza, Haifa, Pireo, Napoles, Livorno, Barcelona.

Il CRUCERO A RUSIA
Del 14 de julio al 2 de agosto de 1969.

Barcelona, Estambul, Batumi, Sochi, Odesa, Constanza, Pi-

reo, Capri, Barcelona.

il CRUCERO AL MAR NEGRO
Del 25 de agosto al 8 de septiembre de 1969.

Barcelona, Estambul, Constanza, Odesa, Varna, Pireo, Bar-

celona.

V CRUCERO ISLAS DEL ATLANTICO
Del 11 al 25 de agosto de 1969.

Barcelona, Lisboa, Madeira, Las Palmas, Sta. Cruz de Te-

nerife, Casablanca, Génova, Cannes, Barcelona.

Il CRUCERO AL NUEVO MUNDO
Del 28 de septiembre al 6 de noviembre de 1969.

Barcelona, Céadiz, Funchal, Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires, Punta del Este, Santos, Rio de Ja-

neiro, Bahia, Tenerife, Vigo, Algeciras, Barcelona.

PROGRAMA
DE

CRUCEROS
1969

00 Nhs;‘(
e\
WSy

Agencia de Viajes - Grupo A-N.° 5

EN EL «CABO SAN VICENTE»

IX CRUCERO A LOS PAISES NORDICOS

Del 6 al 30 de julio de 1969.
Bilbao, El Havre, Londres, Copenhague, Gdynia, Riga, Le-
ningrado, Estocolmo, Kiel, Hamburgo, ElI Havre, Bilbao.

X CRUCERO A LAS CAPITALES NORDICAS

Del 31 de julio al 24 de agosto de 1969.

Bilbao, El Havre, Oslo, Copenhague, Estocolmo, Hanko,
Helsinki, Leningrado, Tallin, Gdynia, Kiel, Brunsbuttel, Ham:
burgo, Londres, El Havre, Bilbao.

Xl CRUCERO AL MAR DEL NORTE

Del 24 de agosto al 5 de septiembre de 1969.
Bilbao, El Havre, Hamburgo, Oslo, Amsterdam, Amberes,
Londres, El Havre, Bilbao.

VIAJE COLECTIVO INDUSTRIAL Y COMERCIAL
A EXTREMO ORIENTE

15 de abril al 8 de mayo de 1969.

Visitando Japén, Hong Kong, Thailandia, India.
Promocién de exportaciones espafiolas Feria Internaciond
de.Tokyo.

Contactos Técnicos y Comerciales. Visitas a fabricas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

¢ MIRAMAR, 3 -Teléfonos: 12-0-13,13-1-66 y 23-9-94 * PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-76

Agencias y Sucursales en IRUN (Estacién del Norte)

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - EIBAR

- ZARAUZ



UN GRANDESFUERZO
EL
REAL AUTOMOVIL CLUB

EL RALLYE INTERNACIONAL
VASCONAVARRO ELEVA
CUANTIOSAMENTE SUS
PREMIOS, SIENDO EL PRIMERO
DE CIEN MIL PESETAS

SE SALDRA DEL CIRCUITO DE EREAGA EN BILBAO Y
FINALIZARA EN'LO ALTO DE IGUELDO

A lo largo de sus nueve ediciones (ocho internacio-
nales), el Rallye Internacional Vasconavarro, ha ido ad-
quiriendo una categoria extraordinaria. Al progresivo
interés que han demostrado los mejores pilotos nacio-
nales y no pocos extranjeros, se ha sumado la circuns-
tancia de que esta prueba es puntuable para el Cam-
peonato de Espafa. Todo ello sitia al Rallye Vascona-
varro en el maximo rango de este tipo de competiciones.

Precisamente por ello, ante el eco que ha tomado la
competicion, el Real Automdévil Club, como organizador,
le ha prestado la mayor atencidn, fiel siempre a las tra-
dicionales aficiones automovilistas de los vasconavarros.

Lo que va a hacer el Real Automdévil Club en la
proxima edicidn de esta prueba que se celebrard duran-
te los dias 8 y 9 de marzo es algo verdaderamente ex-
cepcional. De golpe, de un solo salto, el Rallye Interna-
cional Vasconavarro, va a poder equipararse con los
mejores de Espaiia, sino superior y uno de los mds im-
portantes de Europa.

El Real Automdévil Club cuenta para ello con la co-
laboracién de la Pefia Motorista de Vizcaya, el Club
Bearnais y el patrocinio de «El Diario Vasco» y «El Co-
rreo Espaiiol», de Bilbao.

Como novedades fundamentales aunque todavia su-
jetas a definitivo estudio, podemos anticipar que el
Rallye saldré de Bilbao. Previamente a su salida se dis-
putard una prueba de velocidad en el circuito de Erea-
ga, escenario ideal para este tipo de competiciones como
se puso de manifiesto en el pasado Rallye Firestone.

Otra dé las novedades puede ser que la prueba finalice
con una prueba de velocidad pura en la subida a Iguel-
do, por la costa.

Pero lo verdaderamente importante en este capitulo
de novedades, se refiere al capitulo de premios. La rela-
cion de los mismos que publicamos a continuacién dars
idea de su magnitud. :

PREMIOS
Clasificacion general:

1° 100.000 ptas. y Trofeo Excmo. Ayunt. Sn. Sn.
2° 50000 » y Trofeo.
3.° 30000 » y Trofeo.
4° 20.000 » y Trofeo.
5° 12000 » y Trofeo.
6. 10.000 » y Trofeo.
7° 5000 » y Trofeo.
8r° 4,000 » y Trofeo.
9.0 3.000 » y Trofeo.
10° 2.000 » y Trofeo.

Clasificacion para socios
del Real Automoévil Club de Guiptizcoa:

1 5.000 ptas. y Trofeo.

Clasificacion para Escuderias:

- 1. 10.000 ptas. y Trofeo.

El itinerario con sus horarios y kilémetros parcizles
y totales se insertan también a continuacién para que
los futuros participantes vayan haciendo los estudios
adecuados, teniendo en cuenta que existen modificacio-
nes sustanciales, respecto a otros afios, debido al nue-
vo emplazamiento de la salida.

ITINERARIO Y HORARIO DE PASO

Kilémetros Horario

POBLACION parciales totales 1.er coche dltimocoche
Algorta (Ch). ... ..icu.. — — 19,00’ 20,30’
ROOE .. "B e o B 6 1907 20,37
Larrabezun . ... iabiza - 18 19 19,23’ 20,53’
Cruce Erleche ... ... ... 3 22 19,26’ 20,56’
Amorebieta ... ... ..z5. -6 28 19,34’ 21,04’
Cruce La Pilastra ... ... 7 35 19,42’ 21,42’
Urrechua s :u ... .gne. - 12 47 19,56’ 21,26’
San Vicente. ..: ... .asz.. 15 62 20,14’ = 21,44
Ermua ...t wpan. 12 74 20,28’ 21,58’
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Kilometros

1.er coche ultimocoche

POBLACION parciales  totales
i B - ) R S S 4 78 20,33
Vergara ... ... ... ... ... 15 93 20,51’
ZUNATERGR ..o sws sos wns B 105 21,06’
Cruce Salvatore 10 115 21,18:
Cce. Tolosa-Goyaz (Ch) 22 137 21,44’
TOIOBE i s s vom i 356 123 160 22,12
Andoain (Barcardo) ... 12 172 22,26’
Hernani ... ... ... ... ... 7 179 22,35’
Ventas de Astigarraga .. 185 22,42
Renteria ... ... ... ... .. 189 22,47
Fuenterrabia ... ... ... ... 20 209 23,11
Ventas de Irin ... ... ... 4 213 23,16’
Oyarzun ... ... ... ... ... 6 219 23,23’
Lesaca ... ... ... ... ... ... 25 244 23,63’
Cruce C133 ... ... ... ... 2 246 23,55’
Santesteban ... ... ... ... 19 265 0,18’
MUgalre ... . w5 555 55 o 4 269 0,22’
Olagiie (Ch) ... ... ... ... 27 296 0,55’
Urtasun ... ... ... ... ... 14 310 1,12
EITO ... ... oo oo oo .. 14 324 1,29
Cruce Garralda ... ... ... 14 338 1,46’
Garralda ... ... ... ... ... 6 344 1,53’
Arive ... ... ... ... 3 347 157
Ezcaroz ... ... ... ... ... 23 370 2,24’
Isaba ..................... 26 396 2,55’
Cruce Burgui ... ... ... 19 415 3,19
Navascués ... ... ... ... ... 15 430 3,36
Lumbier ... ... ... ... ... 23 453 4,04"
Villava. (Ch) ... s wos 50 - 48 493 4,51’
Cruce Cuatro Vientos ... 4 497 4,56’
BERBUTT o o5 oo seainn 00 1B 510 - 5,12
Abarzuza ... ... ... ... ... 27 537 5,45’
Echarri-Aranaz ... ... ... 31 568 6,22’
Alsasua ... ... ... ...... .. 8 576 6,32’
Olazagutia ... ... ... ... ... 3 579 6,35
Cruce Eulate ... ... 22 601 7,01’
Salvatierra ... ... .. ... .. 29 630 7,36’
Parador Alzania (Ch) ... 14 644 7.52'
Una hora neutralizac. ... 8,52
AISBBUIB v s 55 o aus s 6 650 9,00’
Echarri-Aranaz ... ... ... 8 658 9,09’
Irurzun ... ... ... ... ... ... 20 678 9,33’
Lecumberri . 14 692 9,51
Leiza ... ... ... ... 13 705 10,06’
Santesteban ... 30 735 10,42’
Cruce Lesaca ... ... ... 19 754 11,05’
LeSACR .uv &7 ics swn sl 2 756 11,07
OIVRTEMIY ioi sis s sa wiks gay = 2O 781 1 3
Astigarraga ... ... ... 9 790 11,48
Hernani ... ... ... ... ... ... 3 793 1151

92,03’
92,21’
22,36’
22,48’
23,14’
23,42’
93,56"
0,05’
0,12’
0,17
0,41’
0,46’
0,53’
1,23’
1,25’
1,48’
1,52’
2,25’
2,42’
2,59’
3,16’
3,23
327
3,54’
4,25
4,49’
5,06’
5,34’
6,21’
6,26’
6,42’
7,15’
7,52’
8,02’
8,05’
8,31’
9,06’
9,22
10,22’
10,30’
10,39’
11,03’
11,21’
11,36’
12,12’
12,35’
12,37
13,07
13,18’
13,21’

Cruce N1 ... ... ... .o ... 3 796 11,55’
S. Sebast. - Igueldo (Ch 6 802 11,02
San Sebastidn- R.ACG. 8 810 12,30’

132
13,3
14,0

HORARIO DE LAS PRUEBAS SELECTIVAS

Prueba LOCALIDAD Yp—
A—Circuito Ereaga ... ... ... ... 1530
B.—La Pilastra ... ... ... ... ... ... 1940
C—Eibar-Elgueta ... ... ... ... ... ... 20,30
D.—Alto Mandubia ... ... cee wee 21,15
E.—Alto Goyaz ... ... ... ... ... ... 2145
F~Alto Jaizkibel ... ... ... ... ... 2250’
G.—Alto de Arichulegui ... ... ... 23,25’
H.—Alto de Olagiie ... ... 055"
TiARO G B0 ... oo aee oee o 115
J.—Alto Las Coronas ... ... ... ... 3,20’
K.—Alto de Echauri ... ... ... ... 5,10
L.—Alto de Urbasa ... ... ... ... 6,35
M.—Alto de Huici ... ... ... ... ... 9,50’
N.—Alto de Ezcurra ... ... ... ... 10,05
O.—Alto San Antén ... ... ... ... 11,10’
P.—Alto Igueldo ... ... ... ... ... 1200

R S U S G SO DT Y8 e

Horarig

Ultimo cohg

183¢
21,20
22,00
2245
23,15
0,20
0,55’
2,25'
2,45’
4,50
6,40’
8,05’
11,20
11,35
12,40
13,30°

NECROLOGICA

Ha causado profunda impresién en San Sebastiin el

fallecimiento de don José Luis Sanchez Ruiz, socio fun-
dador del Real Automévil Club y director gerente de la

empresa Lizarriturry y Rezola.

Desde estas lineas queremos expresar a sus familia

res nuestra mas sentida condolencia.

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO




Cinturato =

I= el neumatico
FIRELLE dial textil

licencias de fabricacion del CINTURATO han
sido concedidas por PIRELLI en 24 naciones.




FRENOS
AMORTIGUADORES
A Y DIRECCIONE;

TALLERES ESPECIALIZADOS

AREVALO

Taller Oficial de
BENDIBERICA, S. A.

que equipa en origen los modelos de las siguientes Marcas:
MORRIS - M.G. - RENAULT, 4L, R 8 y R10.- SIMCA 1000 - DODGE
SEAT todos los modelos - Camiones EBRO, SAVA y PEGASO.

Ave'nifda de Isabel Il - Pla_za de los Marinos - Teléfono 24305

SAN SEBASTIAN

Avenida de Isabel |}




NO TODAS
LAS INFRACCIONES
SON IGUALES

Las multas tratan por igual
infracciones muy distintas

Con multa de 250 pesets se sancionan innumerables infracciones al
Codigo de la Circulacion. Normalmente, éstas suelen ser «delitos» de
la circulacion en los que se ha cometido alguna imprudencia que puede
ser causa de accidente o que entorpece el trafico. Pero con 250 pesetas
también se sancionan los «delitos» muho mas leves que se cometen en
la Zona Azul de las diversas capitales y en ellos no hay riesgos para
nadie, ni siquiera para el trafico.

Sin embargo, no es de la cuantia de la multa de lo queremos ocu-
parnos, sino del hecho de que a todos los efectos se dé la mismo
calificacion a un conductor que, por ejemplo, ha girado a la izquierda
estando expresa y claramente prohibido, que a otro que se ha limitado
a retrasarse cinco minutos en retirar su vehiculo de la Zona Azul. Para
nosotros, resulta evidente que es mucho méas grave la primera infraccién
que la segunda, pues esta Gltima no dafia, ni en el peor de los su-
puestos, a nadie, en tanto que la primera empieza por dificultar el tra-
fico y, ademas, puede ser causa de accidente por colision con los ve-
hiculos que vienen en direccién contraria.

Pero el hecho real es ese: los dos tipes de sanciéon se inscriben en
el mismo talonario y los dos causan el mismo efecto. Se da, ademas,
la paradoja de que asi como en las infracciones al Cédigo de la Circu-
lacion es logico que los agentes no puedan tachar o anular los bole-
tines de denuncia, no ocurre lo mismo cuando la infracciéon es por
causa de la Zona Azul.

Efectivamente, quien no respeta una sefial prohibitiva o hace mal
un adelantamiento, etc., cuando el agente le sancione es porque ha co-
metido ya la infraccion. Podrd discutirse las razones que habia para
actuar de esa forma, pero lo hecho, hecho esta. En cambio, cuando se
acude a retirar el coche de la Zona Azul con cinco o incluso diez mi-
nutos de retraso sobre la hora sefalada hay, por lo pronto, un acto de
buena fe del conductor del vehiculo que acude a retirarlo y que de-
muestra evidentemente que no pensaba dejarlo alli ni infringir volun-
tariamente las normas en vigor. Por otra parte, si le ha multado ya y el
agente, a pesar de desearlo, no puede anular el correspondiente bole-
tin, es evidente que el denunciado prescindira de retirar el vehiculo,
dandose asi la paradoja de que por causa de la multa, una infraccion
temporal y breve de cinco minutos se puede convertir en una infraccion
de hora y media, por lo menos.

Este documento asombroso ha sido realizado en los entrenamientos de los
pilotos de la B.M.C. Es preciso destacar que se han desarrollado sin el
menor incidente, tanto para los hombres como para las maquinas.

GANJE DEL PERMISO DE
CONDUCTR DE EXTRANJEROS

El Decreto de la Presidencia del Gobierno, de fecha
13 de octubre de 1966, establecia que los titulares de
permisos de conduccién de otros paises pueden obtener
en cualquier Jefatura Provincial de Tréfico el correspon-
diente espafiol. Sabemos que, a pesar del tiempo transcu-
rrido desde la fecha en que fue publicada la disposicion
citada, existen todavia quienes, pudiendo acogerse a los
beneficios de la misma, no lo hacen por desconocer este
derecho que tienen.

Para efectuar el canje a que nos referimos es preciso
acompanar al impreso de solicitud, que facilitan las Jefa-
turas provinciales de Trafico, los documentos siguientes:

— Testimonio notarial o fotocopia del Documento Na-
cional de Identidad. Si el solicitante es extranjero y no
posee Documento Nacional de identidad, presentara tes-
timonio notarial o fotocopia del pasaporte.

— Certificado de aptitud, ya sea fisica o fisica y psi-
cotécnica, segin del permiso de que se trate: fisica para
los de la clase A1, A2 y B, y fisica y psicotécnica para
los de las clases C, D y E.

— Tres fotografias, de treinta y cinco por veinticinco
milimetros, que deberdn ser exactamente iguales a la
que se halle adherida al certificado a que nos hemos
referido anteriormente.

— Testimonio notarial, copia o fotocopia del permiso
de conducir extranjero que se desea canjear, exhibién-
dose, en el caso de acompafiar copia o fotocopia, el per-
miso original, que es devuelto una vez cotejado. El permi-
so no debera tener antigiiedad superior al plazo de vali-
dez del que se desea obtener.

— Traduccion oficial del permiso extranjero que se
desea canjear. Esta traduccion deberd estar hecha preci-
samente por los siguientes Organismos: Oficina d= in-
terpretacion de Lenguas del Ministerio de Asuntos Exte-
riores, Consulados espafoles en el extranjero, Consulados
en Espafia del pais que haya expedido el permiso que
se trate de canjear, Real Automodvil de Espaiia.

Por lo que se refiere a documentos, creemos que ha
quedado todo bien expuesto, pero existe un requisito
principalisimo sin el cual todo lo anterior queda sin va-
lidez alguna. Este requisito se refiere a que, para poder
efectuar el canje objeto del comentario, es preceptivo
que el pais expedidor del carnet extranjero conceda igual
trato a los poseedores de permisos de conducir espafio-
les. Referido a este dltimo requisito, a continuacién da-
mos la relacién de los paises que conceden igual trato,
asi como los que no lo conceden, y que son los siguientes:

PAISES QUE CONCEDEN IGUAL TRATO

Africa del Sur, Andorra, Alemania, Argelia, Argentina,
Bélgica, Bolivia, Camboya, Congo (Kinshasa), Costa Rica,
China, Dinamarca, Ecuador, Etiopia, Filipinas, Ghana, Gua-
temala, Haiti, Honduras, Irak, Iran, ltalia, Vietnam, Aus-
tria, Jamaica, Japén, Jordania, Libano, Liberia, Libia, Lu-
xemburgo, Marruecos, Mauritania, Nicaragua, Noruega, Pai-
ses Bajos, Pakistdn, Panamad, Perl, San Salvador, Santo
Domingo, Siria, Suecia, Venezuela, Nigeria y Singapur.

PAISES QUE NO LO CONCEDEN

Brasil, Camerin, Canad4, Cuba, Chile, Chipre, Esta-
dos Unidos, Finlandia, Francia, Gran Bretafa, Grecia, In-
dia, Islandia, Kenia, Irlanda, Israel, Malta, Méjico, Ména-
co, Puerto Rico, Republica Arabe Unida, Senegal, Sierra
Leona, Tailandia, Uganda y Uruguay.

En las dos relaciones anteriores puede ocurrir que no
aparezca el pais que pueda interesar a alguien. Esto obe-
dece a que dicho pais no haya contestado atin al Gobier-
no espafnol sobre si accede o no al régimen de recipro-
cidad en materia de canjes de permiso de conducir. En
este caso procede la consulta en la Jefatura Provincial
de Trafico, donde se le indicara si tienen ya noticias so-
bre el pais de que se trate; de no tenerlas, séla cabe es-
perar a que esas noticias se produzcan bien para negarlo
o concederlo.
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 [UN COCHE DE VANGUARDIA

CARABD

 BERTONE
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Es por la mecdnica Prestigios,

del Alfa Romeo 33 que Bertone |
lo ha elegido para voleq, SUs
Gltimas experiencias y |os resyl.
tados mds avanzados de gy in-

. vestigaciones.

Primicias ideales para yn logro
de vanguardia, tal es lo que p,
resultado el Carabo, Iq Nuevq
creacién Bertone, Presentada e
el Saléon de Paris.

Examinamos el coche a algyngs
metros de distancia: del extrem,
delantero a la cima del Parabris
una linea tendida, un darde que
sugiere imdgenes de velocidad,
de penetracién aerodindmicq,
de potencia desencadenadg, D,
frente aparece el movimiento
original de la linea que deter-
mina el perfil externo del capot
delantero, montado a- lo large
del parabris para cerrarse dul-

~cemente y seguir casi rectilineo

sobre el techo alargdndose de
nuevo hacia la cola. Es un moti-
vo que armoniza todos los ele-




mentos del coche con una origi-
nalidad notable.

Los cristales, son también espe-

ciales. Segun los diversos pun- :

tos de vista, para conseguir la s b - |
mayor luminosidad, son trans-

_parentes, verdes, dorados, y al-

gunos no dejan traslucir nada

del interior.

El interior del coche es extrema-

~damente sobrio, realizado todo
el con ayuda de materiales opa-
cos, de un color casi Unico, som-
breado, a fin de obtener una
absoluta falta de reflejos que
impida la mayor concentracién
para el conductor.

El volante puede desplazarse
hacia la derecha unos 18 centi-
metros, facilitando el acceso.
Después se vuelve a su posicién
quedando bloqueado.

Durante la noche, la ilumina-
cion del tablero de instrumen-
tos se hace presionando un bo-
tén situado en el volante.

CARACTERISTICAS

Longitud: 4.176 milimetros.

Anchura: 1.785 milimetros.

Altura: 990 milimetros.

Altura minima del suelo: 120 milimetros.
8 cilindros en V.

Alfa Romeo 33 Stradale. :
Cilindrada 1.995 c.c.

Neumdticos delanteros 5,25)&13.

Neumadticos traseros 6,00 x 13. .



N LINGOLN
GONTINENTAL
PARA EL
PRESIDENTE

IE

ESTADOS UNIDOS

Ejecutivos de Ford Motor Company hicieron en- La seccion central del techo de vidrio ests cons.
trega al Servicio Secreto de los Estados Unidos de truida de tal manera que puede ser abierta, perpy.
la nueva limusina presidencial. Se trata de un Lin- tiendo a los ocupantes del vehiculo a estar de p
coln Continental preparado especialmente para durante los desfiles. El parachoques posterior pye.
conducir al Presidente del pais. Este Lincoln Conti- de ser bajado como una puerta y convertido en una
nental especial, modelo 1969, tiene un techo de vi- plataforma para el uso de los agentes del Servic
drio y nueve mejoras en lo que se refiere a segu- Secreto.

ridad, comunicaciones e ingenieria.

angel iglesias

* ELECTRICIDAD
*ELECTRONIC A
*SONORIZACION
*ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

J

iy

MONTAJES Y
ALMACENES

Paseo de Errondo, 5

TALLERES

Barrio Martutene

EX POSICION
Av. Sancho el Sabio, 7

Tel. 50200 (centralita) Teléfono 26184

tadh bl

Teléfono 16927




RECORD DE

PRODUCCION
DE TURISMOS
EN OCTUBRE

La peculiar caracteristica del mercado de automéviles y su influencia
sobre el resto de las actividades etonémicas del pais hacen que la
marcha de la produccién de vehiculos de turismo pueda interpretarse
(con las debidas reservas) como un indice ‘anticipado de la reactivacion
o de la contraccién del resto de la economia nacional. Hasta el mes
de septiembre, inclusive, matriculaciones y produccion se han mante-
nido a unos niveles modestos en comparacién con los afios precedentes
pero el mes de octubre ha supuesto un estimable aumento -que .puede
estimarse como la avanzadilla de la reactivacién tan esperada.

Un total de 32400 automdviles se han producido en octubre, cifra
mensual que, si no nos equivocamos, es la mayor de nuestra historia
del automdvil y que eleva la produccién de los diez primeros meses
del afio a 248.561 unidades, con 41.237 vehiculos mas que en igual pe-
riodo del afio 1967.

En general, todas las empresas han superado sus cifras del anterior,
con alguna excepcion que se puede apreciar claramente en el detalle
por marcas que reproducimos.

Es de notar, para juzgar los datos de produccién de octubre, que
apenas han tenido influencia los nuevos modelos lanzados al mercado,
siendo mds bien negativo en cuanto a cifras de produccién, pues, por
ejemplo, Authi en octubre no ha producido ya sus modelos 1100 Yy, aun-
que ha compensado con la de los modelos 1300, la del Mini auin no ha-
bia adguirido un ritmo normal. Los nuevos Dodge tampoco estaban en
produccion en cifras dignas de mencidn. Sin embargo, la produccién del
Dyane-6 ya ha sido importante, asi como la del Renault 8-ES, igual que
ha ocurrido con el 850 Especial y con el version Especial 4 puertas.
En cuanto al 124 de Lujo, igualmente ha sido en el mes de octubre cuan-
do ha conseguido una produccién que puede calificarse de normal, supe-
rando las mil unidades al mes.

" En cuanto a los vehiculos industriales, la situacién no parece muy
clara, pues sélo Aisa y Motor |bérica se mantienen con cifras superio-
res a las del pasado afio (sin mencionar los «togo terreno» ni los tu-
rismos transformados en furgonetas). También Pegaso ha flojeado algo y
habrd que esperar a la incorporacion en las estadisticas de los nuevos
modelos para contrastar su repercusién.

El detalle de produccién por marcas y su comparacién con los datos
de 1967 es el siguiente:

TURISMOS

Octubre Enero-octubre
1968 1967 1968 1967
Authi  (Morris, M.G)) ... ... ... .. 2.303 1.858 17.361 10.922
Barreiros (Dodge y Simeca) ... ... ... 2.434 2.512 26.534 23.310
CHroen «u sa & wee am s 2.440 1.280 18.825 11.950
Fasa-Renault ... ... ... ... ... ... .. 6.171 4.968 47.786 50.362
Munguia (Goggomobil) ... ... ... .. 8 8 56 30
Seat ... ... .. .. o« e e . ... 10.044  14.645 137.999  130.750
TOTAL TURISMOS ... ... ... ... 32.400 25.259 248.561 227.324
CAMIONES - FURGONETAS
AUTOBUSES
Aisd [AVIE) w0 sy s s 95 wnd e 408 397 3.524 3.293
Barreiros (Simca, Tempo y Barreiros) 602 814 6.545 8.482
Citroén ... ... TR 1.426 1.800 14.250 18.400
Enasa (Pegaso) ... ... ... ... .. .. 967 862 7.795 7.722
Enmasa (Mercedes) ... ... ... ... .. 126 111 1.079 1.428
Fadisa (Alfa-Romeo) ... ... ... 301 — 2.694 809
Fasa-Renault ... ... ... ... ... .. .. 899 1.258 10.295 11.022
Imosa (D.KW.) ... ... ... ... ... .. 762 - 896 6.597 8.070
Metallrgica de Santa Ana (Land-Rover
y Commer) ... ... ... 486 554 4.482 4.205
Motor Ibérica (Ebro) ... ... ... ... ... 480 449 4.363 4,001
Sava (Sava, Sava-Austin y Sava-Ber-
1= 3 [ 295 262 2.879 3.246
Seat e s weowm e s pu s 202 127 1.536 2.149
Viasa (Jeep) ... ... . oo oo ol .. 82 54 703 809
TOTAL INDUSTRIALES ... ... ... 7.036 7.587 66.732 73.775

HISPANOTELS

TELEX N.° 27578

HOTEL ZURBANDO

Zurbano, 81 - MADRID-3
HOTEL BALBOA
NuhRez de Balboq, 112 - MADRID-6

HOTEL ECUESTRE
~ Zurbano, 79 - MADRID-3

: HOSTAL

DEL CIERVO

Km. 381 N. 1 (Madrid-Barcelonal)
BUJARALOZ - LOS MONEGROS (Zaragoza)

S HOTEL
MARE NOSTRUM

FUENGIROLA (Costa del Sol)

HOSTAL
DE LA PERDIZ

Km. 269 N. IV (Madrid-Andalucia)
LA CAROLINA (Jaén)

HOSTAL DEL TORO

Km. 5 N. 240 (Pamplona-San Sebastidn)
BERRIOPLANO - PAMPLONA
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La influencia de la vista en los ac-
cidentes de trafico es enorme. El
conductor debe cuidar sus ojos y
comprobar si su eficiencia visual es
buena, pasable o insuficiente. Con-
viene, aqui y ahora, recoger esencial-
mente toda la problemdtica del
alumbrado del vehiculo, que ha sido
dotado de las Iuces convenientes con
el fin de que la circulacién sea po-
sible cuando falte la luz natural, te-
niendo en cuenta que es necesario
hacer compatible su iluminacién con
la de los demsds; que al hacer posi-
ble la identificacién del vehiculo
propio, hay que procurar a los otros
usuarios de las vias publicas la vi-
sién del mismo y que siempre es
preciso advertir mediante sefiales
luminosas convencionales una deter-
minada maniobra o hacer llegar un
mensaje concreto. Ello justifica Ia
regla de oro del conductor de ve-
hiculos automdviles: VER Y SER
VISTO, que implicitamente contie-
ne otros dos preceptos complemen-
tarios: manifestar las intenciones y
dejar ver a los dems4s.

Esta, pues, fuera de toda duda lg
importancia que un correcto estado
¥y uso de las luces en los vehiculos
tiene para la seguridad vial. Los ac-
cidentes de cada noche que tienen
lugar por deficiencia en el sistema
de alumbrado o uso incorrecto del
mismo constituyen una muestra evi-
dente y objetiva de su peligresidad.

Las infracciones que se cometen
en relacion con las normas sobre
alumbrado son numerosas. Y una
de las mds preocupantes es la que
origina el deslumbramiento, causa
de no pocos accidentes graves. Con-
viene saber que la falta de visibili-
dad que acusa un conductor des-
lumbrado por los faros de otro ve-
hiculo representa a la velocidad nor-
mal o media de hoy circular 50 u
80 metros sin saber por dénde. Por
ofra parte, dejar estacionado un ve-
hiculo en la carretera sin luces de
situacion encendidas es una de las

LA PROBLEMATICA DEL
ALUMBRADO DE VEHICULOS

trampas més mortales para los con-
ductores de toda clase y categoria.

Otros muchos accidentes, o infrac-
ciones, suelen ocurrir por caussas
ajenas a la voluntad del conductor,
al menos directamente, ya que los
fallos materiales del sistema de
alumbrado de un vehiculo implican
la presunta culpabilidad del conduc-
tor que tiene obligacién de revisar
prudencialmente el estado de las lu-
ces de su vehiculo.

EL HABITO DE REVISION

Falta quizds en términos gene-
rales y con las excepciones que con-
firma la regla, el hdbito para la re-
vision del sistema de alumbrado, te-
niendo en cuenta que:

1. Existen numerosas deficien-
cias en el alumbrado de los ve-
hiculos.

2. Esas deficiencias encierran un
alto indice de peligrosidad.

3° En términos generales puede
afirmarse que tal estado de cosas, es
simultdneamente, imputable al con-
ductor y remediable.

4° En consecuencia, es preciso
llamar la atencién de los usuarios
sobre este problema, informarles de
los riesgos y tratar de despertar en
ellos lo que podriamos llamar «hé-
bito de revisiony.

DESAJUSTES
Y LUCES FUNDIDAS

La ITI Campana del Alumbrado ha
estado mas que justificada. Ha pre-
tendido lograr una mayor atencién
a los sistemas de alumbrado de
cada vehiculo y su utilizacién co-
rrecta conforme a la normativa del
Cédigo de la Circulacién. Porque
ocurre con frecuencia que los faros

se desajustan, especialmente los de
alumbrado intensivo y cruce y es
preciso efectuar un reglaje o con-
trol lo antes posible y con las ma-
ximas garantias. Si la luz de cruce
es alta deslumbra al conductor que
viene en direccion contraria; si baja,
el vehiculo circula casi a ciegas. Si
el alumbrado intensivo sufre desvia-
ciones laterales, se producen zonas
de sombra propensas a los méds gra-
ves accidentes. Si este mismo alum-
brado queda alto o bajo igualmente
la zona iluminada puede ser insufi-
ciente para circular con la debida
seguridad. Casi el mismo riesgo se
sufre cuando los faros o luces se
funden. Si se -trata del alumbrado
intensivo o de cruce la anomalia se
percibe enseguida y es facilmente re-
mediable. Pero si no se tiene el ha-
bito de la revisién o la costumbre
de observar, casi todos los dias, el
sistema de alumbrado, puede Ssuce-
der que el vehiculo circule con las
luces de frenado o situacién o «stop»
0 los indicadores de direccién, fun-
didas, y el peligro, en tal caso, se
acentia considerablemente.

Hay que estar convencido de que
conducir durante la noche es dis-
tinto. Mds peligroso que hacerlo de
dia. Falta la luz natural y la arti-
ficial de nuestro vehiculo no siem-
Pre ayuda a ver con precision. Se
reduce el campo de visién. El con-
ductor, ve peor de noche y los de-
mds usuarios también lo ven a 6l
peor que si fuera de dia. j

La IIT Campana Internacional del
Alumbrado organizada por la Jefa-
tura Central de Trafico, ha intenta-
do poner a prueba muestra capaci-
dad de atencion y de solidaridad pa-
ra lograr que disminuyan el niime-
ro y peligrosidad de los accidentes
nocturnos. Los frutos ya se empie-
zan a notar en bien de todos.
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La cndastnia
del alguiler
de _
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Hace exactamente 50 afos, un vendedor de co-
ches de Chicago (EE.UU.) pensé que si la gen-
te estaba dispuesta a devolver un coche de caba-
llos alquilado, devolveria también el automovil que
alquilase.

Este razonamiento dio paso a la creacion de una
importante red de establecimientos de coches de
alquiler y revolucioné el transporte personal en los
Estados Unidos.

En 1918, un vendedor de coches de nombre
Walter Jacobs fundé, en una pequeiia calle de Chi-
cago, la organizacién conocida hoy como Hertz Cor-
poration, empezando este revolucionario negocio
con 12 coches FORD - Modelo T.

En 1924 el Sr. Jacobs ya disponia de 500 coches
y oficinas en diversos puntos del pais. Fue en este
mismo afio que un industrial de Chicago, John
Hertz, compré la mayoria de las acciones de esta
empresa dandole su nombre.

Este afio la industria del alquiler de coches ce-
lebra su 50 aniversario, contando aproximadamente
con 1.275.000 autos y camiones para alquilar a dis-
posicion de los usuarios del mundo entero. La em-
presa Hertz, la mas fuerte de esta industria, dis-
pone en estos momentos de 3.200 oficinas reparti-
das entre los Estados Unidos y mas de 100 paises
del globo. No hay duda pues de que la idea del se-
for Jacobs se ha arraigado, y para probarlo ahi es-
tan otras compafias importantes en el ramo, como
son AVIS, ITAL, y MELIA, las que también han al-
canzado un gran renombre.

El negocio experimenté un aumento notable du-
rante los afnos 30. Muchos factores intervinieron en
este incremento, como por ejemplo, el perfecciona-
miento de los coches, que empezaron a ser répidos
y confortables; las mejoras en las carreteras que
cada vez se hacian mas seguras; etc. Y asi, el viajar
por carretera, recorriendo en coche trayectos lar-
gos fue haciéndose muy popular.

La empresa, en su periodo de formacion, iba
creciendo y extendiéndose por los Estados Unidos

y formé una red comercial conocida por g nomb,

de «Hertz Driveurself System» (Hertz conduzeg Ure
ted mismo). Con esta nueva expansion, Hert; fs.
introduciéndose en diferentes ciudades norteamUe
ricanas otorgando franquicias a los establecimiee.
tos locales e independientes, formando de egt, mn-
nera una red de reservas que se extendia por toda-
el pais. En 1926 la compania Hertz otorgaha ya Créo
dito para el pago del alquiler de sus cochesg yal-
gunos anos mas tarde fue la primera en aceptar ei
pago del alquiler mediante otras tarjetas de g
dito. '

En 1932, debido a la gran aceptacion de| publicy
por los viajes aéreos, Hertz decidi6 establecer of;,
cinas también en los aeropuertos de forma que cop
la llegada de los aviones «jet» la compaiiia estaba
ya establecida y prestaba sus servicios a log con-
vencidos del alquiler de autos.

El gran aumento de la popularidad del alquilg
de automoviles llega con la prosperidad y bienesty,
social que se experimenta en el pais a finales ¢
los anos 40. El bienestar economico cambig la for.
ma de vida americana, introduciendo un aument
en sueldos, diversiones, extension del crédito per.
sonal y un insaciable deseo de viajar.

Otro de los factores importantes en el aumen.
to de la demanda de los coches en alquiler s ¢
elevado costo que representa la propiedad de un
coche —matricula, financiacion, garaje, seguros, de-
preciacion y arreglos—. todos estos gastos, sin
duda, resultan excesivos, sobre todo cuando el co-
che no se necesita mas que de vez en cuando.

No es solamente en los Estados Unidos donde
el alquiler de autos se ha convertido en parte inte-
gral de la vida moderna. En 1957, Hertz establecif
una operacion de caracter internacional que en po
cos anos ha logrado que su distintivo se conozca

" practicamente en todo el mundo.

La actividad de Hertz en Espana comenzd el
10 de enero de 1964, fecha en que se inaugura la
primera oficina en Madrid. Hoy posee oficinas en
26 ciudades espafolas y su flota es superior a los
1.000 vehiculos. Si bien en un principio dedicd su
mayor atencién al turismo extranjero, hoy, cubierta
satisfactoriamente esta importante etapa, su ob
jetivo principal es el mercado nacional. Con este
fin ha comenzado a ofrecer nuevas modalidades de
alquiler, de las cuales, por su importancia para la
economia de muchas empresas, destécase el
quiler de flotas enteras de vehiculos a aquellas so
ciedades que las precisen de una manera conti-
nua, con lo que los clientes consiguen un ahoro
importante de tiempo y dinero, ademés de la s&
guridad que supone entregar el vehiculo en €l v
gar que lo deseen. .

Asi, en 50 afos, la extrana idea de alquilar Un
automovil se ha extendido por todo €l mundo, con
virtiendo el negocio comenzado en una pequend
calle de Chicago en una organizacion internacional
disponer de un coche cuando y donde se necesite

—sin poseerlo—, puede efectuarse hoy en 104 pal
Ses.
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Entre los tépicos mdas corrientes de nuestras conversaciones esta el
hablar de los peligros del alcohol, maxime cuando es ingerido por los
conductores de automévil. Las estadisticas nos dicen que el nimero de
accidentes provocados por conductores que han bebido alcohol en mayor
0 menor cantidad, supera con mucho a los provocados por otras causas.

Es de dominio general el conocimiento que no es preciso que un con-
ductor se embriague para convertirse en un criminal. Sin llegar g ello
con ingestiones que consideramos normales, el peligro acecha.

En muchos paises extranjeros es practica normal, nada mas producido
un accidente analizar la sangre de las victimas, especialmente para sa-
ber su contenido en alcohol en el momento del accidente. Espero que
antes de mucho sea esta practica rutinaria en nuestras carreteras.

El hombre cada dia hila mas fino en todos los quehaceres y también
lo hace en este menester del andlisis de la sangre de Jos conductores
accidentados. Los analistas han quedado sorprendidos al ver que en mu-
chos casos, en la sangre aparecian con frecuencia sospechosos restos
de medicamentos normalmente empleadas, incluso sin receta del médico.

El hombre moderno ha sustituido su idolatria hacia toscos idolos por
la adoracién a la medicacion. Se medica la gente sin siquiera ir al mé-
dico. De poco tiempo a esta parte, esta practica ha aumentado gran-
demente.

Al respecto diré que Maraién decia que apenas si en su tiempo ha-
bia seis medicamentos que verdaderamente curasen. Hoy puede que se-
gun el criterio marafiofiano exista alguno mds, pero seglin este mismo
criterio no pasaran de doce.

El individuo se auto-receta. Si se tiene mal de cabeza, una aspirina.
Si no se tiene suefo, un hipndtico: si se tiene una molestia catarral
un antihistaminico, y asi con todo.

En muchas gasolinzras venden pastillas para no dormir con rutina
igual que venden gasolina.

Pero esto que parece tan sencillo y tan bueno, ofrece serios peli-
gros y muy especialmente en la carretera.

Si oficialmente para poder recetar hay que pasar por los afos del
«preu», del selectivo y unos afios de Facultad y Hospital, es pueril Ja
creencia de que un sefior que aparte de su oficio sélo sabe rellenar al-
guna papeleta de quinielas y alguna cosa mas, se autorrecete o que re-
comiende medicamentos.

Hoy se ha demostrado que muchos accidentes de carretera se deben,
no a la accién del alcohol, sino a la de medicamentos tomados sin dis-
criminacién alguna.

Los peores medicamentos son los que tienen accién sobre el sistema
nervioso central. Las alteraciones de este sistema repercuten en la con-
ducta de humor de las personas afectadas.

Los medicamentos mas activos para este caso son unos que afor-
tunadamente no son de uso cofriente entre nosotros: los estupefacientes;
plaga de otros paises.

Al respecto diré que es curioso que aqui, donde tantos miles de jé-
venes tuvimos oportunidad de tomar morfina en los hospitales —bastaba
gritar mucho para tenerla— no haya una estela de morfinémanos como
parece que ha sucedido en otros lados.

Por
J. M. BUSCA ISUSI

Aunque en Estados Unidos haya mucho morfinémano, sélo el uno por
ciento de los chdferes implicados en accidentes por intoxicacién muestran
restos de estupefacientes en sus organismos.

En Africa, si, hay bastantes casos producidos por el uso del estupe-
faciente llamados cannabis y en Perd por chdferes que comen hojas de
coca. '

Aqui ahora parece que la grifa empieza a vulgarizarse, es posible
que hayamos podido tener accidentes causados por ella y que han pa-
sado inadvertidos.

Més importancia tienen entre nosotros los barbitlricos que emplea
la gente que padece de insomnio para dormirse. Las dosis débiles son
sedantes, a medias hipnotizantes, y a fuertes, mortales.

Los barbitdricos son las drogas preferidas por las estrellas de «Jo-
livi» para suicidarse.

Ahora se estdn empleando muchas drogas tranquilizantes para comba-
tir los estados de ansiedad que hacen estragos en ciertas clases so-
ciales. Estas drogas tranquilizan sin ejercer accién depresiva sobre el
organismo. Estos productos tienen fenacetina. Se estan empleando como
antialérgicos (la alergia es una enfermedad de moda vy por lo menos, la
gente presume de tener alergia a algo), los meobromatos, reserpina y
alguno mas.

Los medicamentos mdas peligrosos parecen ser los estimulantes, aque-
llos que parece que vencen la fatiga cuando estamos cansados y tene-
mos .suefio. Estos productos también entran a formar parte de los medi-
camentos [lamados antiadelgazantes puesto que quitan el apetito ademés
del suefio. Se emplean mucho en los paises donde el estar gordo se
considera como una cosa mala. Aqui, hasta ahora, estar gordo no se con-
sidera malo. iComo ha mejorado!, se decia por uno que hahia engordado y
jcomo ha perdido!, se decia por uno que habia enflaquecido. .

José Mari Iribarren cuenta una cosa deliciosa al respecto: Habia
muerto en accidente un riberefio navarro y su viuda en el velatorio pla-
fifa: Miren ustedes que morirse con lo blanco y gordo que se estaba
«pusiendo». Estar bien blanco era que no tenia que ir al campo a tomar
el solazo riberefio y estar gordo era que comia bien.

Entre los medicamentos estimulantes mas empleados estan las anfe-
taminas, femetracina, preludina y ritalina.

Aqui no tenemos la plaga del L.S.D., pero como ya me dicen que
hay algin aficionado a ella, habrd que vigilar, no vayamos a atribuir al
honesto chiguito las acciones de la sofisticada droga americana.

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA

SALUD' (Natural)

FONTEFORTE (Carbénica)
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El sefior Zappino entregando los premios.

LAZCANO

VENCEDOR ABSOLUTO

DE LA I SUBIDA AUTOMOVILISTA
AL JAIZKIBEL

La Il Subida al Jazkibel que se celebré el Gltimo ¢

‘ e 3 Omingo
de noviembre, constituyd un éxito tanto deportivo como g,e
publico, poniéndose de manifiesto el resurgimiento inconte

nible de una juventud que ha comenzado a pensar €n serig
en estas cuestiones del motor.

El propio caracter de la prueba que con tanto acierto o.
ganiza el Real Automévil Club, anima a estos pilotos modes.
tos en su mayor parte, y a los que no se puede exigir up
dispendio exagerado. La masificacién de una aficign latente
trae como consecuencia la seleccion de una minoria excelente
que con mas medios o con mayor aficién sigue adelante ep
el camino competitivo arriesgdndose en pruebas de mayor
envergadura.

La demostracion que llevé a cabo el joven Lazcano, vence.
dor absoluto, es una prueba de lo que significan estas com.

RENAULT10)

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n" - Teléfono 3148 — Zabaleta 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN
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peticiones, auténticas canteras de figuras en ciernes.
La clasificacién de la Il Subida al Jaizkibel en sus distin-
tas categorias, fue la siguiente:
Coche

Clase participante N> Tiempo G/C
1> . Lazeane ... i 1 435 6%E
2.° J. Bagration ... i s 3 4,38 52C
T ks BAY (e iin e ere e i e 2 451 3°F
4° R. Bay ... ... ... ... ... .. 4 4,59 4°E
5° |. Sunsundegui ... ... ... ... 8 511 5°C
B2 ok MUEZ ... .o ies o o 54 5:14 526
7 L. del Olme w, s e oot 6 5.15 5°C
8> J. S. Buruaga ... ... ... ... 9 5,15 5°C
9.° C. Aldecoa ... ... ... ... ... 7 . B2y ge G
10.° B. Barcena ... ... ... ... ... 17 5,38 5°B
112 M. Coll ... ... ... ... ... .. 12 5,40 SOF
122 T. Guibert o s s o b 10 545 5.2.C
132 J. de Leén ... ... ... ... .. 1 5,45 G E
4% A. Urreags ..v we wo .o on 14 546 6°E
15.° «Rabbit» ... ... ... ... ... .. 39 5,54 52 A
16.° M. Aracama ... ... ... ... 23 5,58 1°A
17° J. M. Ripalda ... ... ... ... 28 6,02 5°B
18° R. Brancas ... ... ... ... ... 16 6,02 6.°E
18° B. BarBhoma .o s s 5 .60 19 6,04 5°B
20° L. G.de Ayala ... ... ... .. 24 6,06 5°A
212 J. Aldaz ... ... ... ... ... .. 18 6,06 5°2B
22° A. Olano ... ... ... ... .. 15 6,06 4°E
23.° «Protus» ... ... ... ... ... .. 45 6,08 5°A
24° J. Galilea ... ... ... ... ... ... 27 6,09 558
237 A CUSCY i siv cot wnn vroe some 21 6,10 5°B
26.° A.Valle ... ... ... ... ... .. 52 6,11 1°B
27" J. C. Pradera ... ... ... ... 31 6,12 Sl
28.° F.Garcia ... ... ... ... ... ... 30 6,18 5°B
29 A. Camio. ... ... ... ... ... 20 6,20 178
30° J. L Corral ... ... ... ... ... 34 6,21 120
31 S. Herrero ... ... ... ... ... 37 6,21 52 A
32° Beorlegui ... ... ... ... .. 47 6,25 1.2 A
33." J. M. Sedantes ... ... ... ... 26 6,32 5°A
34° |. Lecumberri ... ... ... ... 35 6,34 5°B
35 G. Lestuzzi ...... ... ... .. 50 6,35 1°A
36. J. Fuentecilla ... ... ... .. 40 6,37 5°B
37 Bardane ... ... ... ... ... .. 44 6,40 5°A
38." J. M. Goicoechea ... ... ... 38 6,43 6.°D
39.° J. Ortiz ... ... ... ... ... ... 43 - 6,50 2°A
40° J. Alemany ... ... ... ... .. 42 7,05 52D
41° M. Hernandez ... ... ... ... 41 7,42 208
42 J. M. Moulian ... ... ... .. 49 744 ST

A b e e
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| El largo chaquetén de Mongolia dot
f C ado de manga
una cintura de cuero negro. Se |leva sobre el gp:mi?a

«kalgan» y de
n.
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Ha nacido una nueva moda: la de piel-automii
¢En qué se diferencia de las pieles que conocens
y tan apasionadamente aman las mujeres siempt

Digamos que unas estan hechas de pelajes
biamente trabajados a la manera tradicional y #
monizan con los vestidos por la tarde y la no

Mientras que las otras..., es decir, la pielco®
admite la fantasia, la combinacién de toda t#
de pieles, de colores y de variedades distintzs.
tifica con ello la unién del astrakan, del coneio]
del cuero, de| vientre y de la garganta del vison..

La piel-coche en el movimiento, en plena ™
cha, en el viento, es un chaquetén largo, 0 uné cht
queta corta, que se combina con un pantaldn 0
falda. Es una vestimenta sorprendente...



He aqui un visén Sage blanco combinado con
uno negro. El efecto es extraordinario.

Los bolsillos plastones permiten cobijar las
manos en este abrigo de visén blanco. Su ca-
pucha es mas un adorno sobre el respaldo del
asiento del coche que practico para conducir.

Para partir hacia Laponia, una manera encanta-
dora de transformarse en esquimal: «swakara»
natural y renard blanco. Dos cierres delante.
Bolsillos plastones y capucha fija.

Este modelo esta en «breitschwabz» del Sud-
oeste africano. La chaqueta sport incrustada al
talle, con cinturilla de lana rayada, sobrepues-
ta al pantalon. En las mangas la misma com-
hinacion,

De coche (pero también de caza) la chaqueta
larga reversible en vison.

El traje casulla en «breitschwanz swakara» con
rebordes y cinturén de cuero sobre un jersey
con cuello alto. Gorra de viaje.

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE

Cuando piense en instalacién o

renovacion de sus oficinas consulte a:

l RQNEQ UNION CERRAJERA, S. A. = MONDRAGON (Guipuzcoa)

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidor: V. VEGA - Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - S A N SEBASTIAN
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CON UNA LINEA ACTUAL, DEPORTIVO,
ROBUSTO, ELEGANTE, AUTOMATICO
Y AUTENTICAMENTE IMPERMEABLE

Una tortuga marina tallada sobre su robusta caja de
acero inoxidable es el simbolo que define las cualida-
des del nuevo Certina DS-2.

Su perfecta méquina aislada totalmente del exterior,
humedad y polvo, puede alcanzar asi la precisién que
le caracteriza. Protegida por sistemas patentados ex-
perimentados en las mds duras circunstancias en el
conocido Certina DS; resiste golpes y brutales pruebas
que ningin otro reloj del mundo podria soportar.
Impermeable hasta 200 m. automdtico y calendario,
este maravilloso modelo Certina constituye hoy una
de las piezas relojeras maestras que enorgullecen
a la industria suiza.

CERTINA DS-2 \)



LAS RECIENTES MEDIDAS ECONOMICAS
AMENAZAN LAS EXPORTACIONES ALEMANAS

-

sean copiadas por otros paises.

sicion muy consolidada en el mercado aleman.

automovilistica alemana.

laciones de vehiculos aumenté en sélo un 6 %.
unidades, en los ocho primeros meses de 1968.

aleméan del 10 al 12 % del total de ventas.

La industria automovilistica alemana va a tener que hacer frente a
una seria amenaza competitiva en sus mercados interior y de exporta-
c¢ion, como consecuencia, de las medidas adoptadas por Francia, Ingla-
terra y Alemania a consecuencia de la ultima crisis monetaria.

El efecto que puedan tener estas medidas no se conoce todavia de
manera clara, segin ha manifestado la industria del automdvil de la Re-
publica Federal Alemana, que permanece a la espera de los acontecimien-
tos, y que teme que las medidas adoptadas por Inglaterra y por Francia,

La mayor amenaza procedersd de parte francesa que ya tiene una po-

Las medidas casi devaluatorias del Gobierno francés, unida a las dis-
posiciones adoptadas por el Gobierno alemdn para penalizar las exporta-
ciones y fomentar, las importaciones con el fin de reducir su fuerte su-
peravit comercial, daran lugar a una intensificacién de la competencia en
el mercado interior que originard, serias derivaciones para la industria

Los automdviles franceses en Alemania en los momentos actuales su-
ponen una amenaza formidable a las ventas de los fabricantes germanos.
En los nueve primeros meses de 1968, las matriculaciones de auto-
moviles franceses aumentaron en un 17,5 % con relacién al mismo perio-
do de 1967, siendo de 120.800 unidades, mientras que el indice de matricu-

Las importaciones de automdviles franceses aumentaron hasta 83.400

Los fabricantes franceses aumentaron su participacion en el mercado

EL PROBLEMA
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Se sigue hablando con intensidad del problema de
la contaminacién atmosférica. Los técnicos no han de-
jado desde hace tiempo de estudiar una solucién de
tipo general y en todo el mundo son muchos los auto-
moviles que han ensayado ya dispositivos interesantes.
En el préximo mes de marzo se celebrard en Madrid el
I Congreso Nacional sobre Problemas de la Contamina-
cion Atmosférica. ,

El Ayuntamiento de Madrid dicté unas ordenanzas
contra la contaminacion del aire. Las industrias inter-
nacionales ya trabajan desde hace algin tiempo en la
adaptacion a los automdviles de aparatos reguladores
de la contaminacién atmosférica. Uno de estos apara-
tos lleva el nombre de «Gasmixer» y es de invencion sue-
ca. Aparte los buenos resultados que ha dado en los
automoviles Volvo y en otros donde ya han sido insta-
lados en Suecia, podemos adelantar que en Espafa, y
concretamente en Madrid, se han hecho también ensa-
yos satisfactorios. La distribucién exclusiva para Espa-
fia lleva el nombre de «Pons, Exclusivas y Representa-
cionesy, firma que proyecta presentar a las autoridades
espafnolas el mencionado .depurador, con el fin de cola-
borar a este grave problema de nuestra hora.

PARTICIPACION ESPANOLA
EN EL NUEVO CODIGO INTERNACIONAL

La Conferencia de las Naciones Unidas sobre la Circu-
lacién por Carretera ha celebrado en Viena su asamblea
y sesiones de estudio, con triple participacion espa-
nola, a través de sus representantes de los Ministerios
de Obras Publicas, Gobernaciéon e Industria. Los traba-
jos de la delegacion espafiola se dividieron en tres ver-
tientes, que coinciden con los tres aspectos que se es-
tudian en el nuevo Cddigo Internacional: circulacion, se-
nalizacién y condiciones técnicas. Los problemas de circu-
lacion han sido abordados principalmente, por los re-
presentantes de la Jefatura Central de Trafico; los de se-
nalizacion, por los de la Direccién General de Carrete-
ras y los de condiciones técnicas, principalmente por
el representante de la Direccion General de Industrias
Siderometaliirgicas y Navales.

LA MATRICULACION
EN HOLANDA

El mercado holandés del automo-
vil ha estado muy animado en el afno
actual al mejorar las condiciones
economicas en la Europa Occidental.

La cifra de vehiculos matricula-
dos se elevé de esa forma a 265.415
unidades en los nueve primeros me-
ses de 1968, contra 206.650 unidades
en el mismo periodo de 1967.

Los automodviles alemanes «VWp»
sigueh siendo los mas populares en
el mercado holandés, aunque su ci-
fra de ventas ha aumentado de ma-

nera menos rapida que el mercado .

€n su conjunto.

Detras de «Wolkswagen» viene la
«Opeln alefnana, y después la «Fiat»
italiana, la «DAF» holandesa, la
«Ford» alemana, y la «Renault» fran-
cesa.

a Italia en Canguro

Servicio regular ESPANA-ITALIA(Barcelona-Génova)
en el transbordador "CANGURO BIANCO"

Salidas de Barcelona: Martes y sabados a las 17 h.
Un viaje de 20 horas.

Pasajeros con o sin su coche. Autopullmans.
Precios desde 728 ptas.

A partir del 24 de marzo, salidas
martes, jueves y sabados. :

Informacion en las oficinas de YBARRA
Y en todas las Agencias de Viaje.

CANGURO
IBERIA S.p.A.
“LA AUTOPISTA SOBRE EL MAR”
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EL SUN 1.020 NUEVO DIAGNOSTICADOR ELECTRONICO PARA Lo COCHE

Las ciencias progresan que es ung barbaridad
Y en lo que se refiere a todo lo relacionag, con e|‘

“automévil mucho maés. El aparato que aparece ¢,

esta fotografia es un «Sun». El nombre qyiz N0 feg
diga nada. Pero si lo que puede hacer en un bray.
simo tiempo. Ni mas ni menos que decirle con gl
ridad meridiana todo lo que le pasa a sy automeyj|
desde saber si el consumo de gasoling eg excesiyg
o si el «ralenti» le funciona al régimen debido: ¢
si sus cilindros ejercen la debida potencia, g,
marcha el carburador..., etc. Es como sj estuviess
viendo las tripas de su coche en una pantalla,

Esta gran innovacion ha sido montada en Ty,
res Cano, concesionario de la Seat en San Sehss
tian y han sido ya cientos los coches que han DA
sado por este diagnosticador electrénico para ver
c6mo andaban de «salud».

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN
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TALLERES [ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecanica
Electricidad
Chapisteria
Cabina de pintado y
Horno de secado
Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presion

Solicite talonario gratuito de orientacién
y control de servicios

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

" SAN SEBASTIAN
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NUEVO SISTEMA DE ALUMBRADO

La firma Joseph Lucas ha lanzado al mercado wun
nuevo, tnico y refinado dispositivo de iluminacién para
automoviles, dispositivo que sera empleado en combina-
cion con las luces de cruce normales.

El nuevo dispositivo, el proyector automatico «Auto-
Sénsa», es una fuente de luz combinada, con lampara
de cuarzo-halégeno y dispositivo de control de haz lu-
minoso. El control del haz funciona mediante el empleo
de una célula fotoeléctrica que reduce la «anchura» del
haz, haciendo actuar un mecanismo de diafragma que
reacciona a la luz que la célula recibe de los vehiculos
que marchan en direccién opuesta.

amplificador : lampara del proyector y reflector

sistema de lente
fotocélulayapertura
del receptor

apertura del proyector

lente del proyector
fotocélula

cable de
conexion

sistema de cierre

muelle de retorno

actuador de cierre

lente de recepcidn haz de proyeccidn

tapa de cristal de proteccidn . ] W, 3
sefial de un vehiculo en aproximacion

Al recibir la luz de los vehiculos que marchan en di-
reccion opuesta, la célula fotoeléctrica pone en funcio-
namiento un impulsor lineal que, a su vez, actiia sobre
un diafragma que enfoca la célula con Pprecisiéon hacia
las fuentes de luz que circulan en direccién contraria.
Al aumentar la intensidad de la luz un segundo diafrag-
ma, que actia en combinacién con el primero, reduce
los extremos del haz luminoso. Aunque con menos an-
chura, el haz asi formado permite sin embargo disponer
de suficiente luz en la zona del arcén o bordillo de la
acera, pero asegura que el automovilista que marcha en
direccién contraria no sea deslumbrado.

Lucas explica que los faros correctamente enfoca-
dos permiten al conductor disponer de un haz de luz
de 61 metros. Con el «Autosensa» es posible proyectar
el haz a una distancia de 122 metros, y la célula es lo
suficiente sensible para que todo el mecanismo entre
en funcionamiento con las luces posteriores del vehicu-
lo que marcha delante, cuando la distancia sea de seis
metros o menos, evitando asi el deslumbramiento a tra-
vés del retrovisor.

CANO
S. A

SERVICIO OFICIAL

FIAT ~ SEAT

M-A-N

EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402
~ SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
IRUN

Asistencia en.garantia, Revisiones,
‘Chapisteria, Pintura, Mecénica,
' Electricidad,
Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales
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LA MUJER
AL VOLANTE |

Conduzco desde hace doce anos, desde un dia que
me desesperé esperando a mi marido, que habia salido
a comprar una botella de aceite. Me armé de coraje y
me inscribi en un auto-escuela.

No soy por tanto una debutante y puedo, sin cerrar
los ojos de miedo, enfilar el trafico urbano por la ma-

hana, acompafiando a mis hijos al colegio y volverlos a
buscar a la tarde.

Es mi tarea cotidiana, como la de casi todas las mu-
jeres que conducen.

Debuté en una época en la que ante una mujer al
volante, el hombre se quedaba perplejo: «;Debia apli-
car el c6digo de la circulacidn o el de la cortesia?». Este
«tiempo» no ha durado més que algunos afios y bajo
la presion de los acontecimientos, hemos sido clasifica-
dos como conductores totalmente.

Recuerdo mis comienzos en Burdeos. Acababa de sa-
car el permiso de conducir y me aventuré por la ruta.
Pero en cuanto me aproximé a la ciudad, el miedo me
hizo un nudo en la garganta y me parecia que todas
las personas que se aproximaban con sus coches, sa-
bian que estaba preocupada.

Momentaneamente habia resuelto dejar mi coche
en los barrios extremos de la ciudad, hasta que un dia
mis amigos se mofaron de mi «prudencian.

Estaba terriblemente vejada y bien decidida a demos-
trar de lo que era capaz. Me impuse un recorrido en
plena ciudad y avancé con discrecidn ¥ no poca inquie-
tud al ver a mi izquierda y mi derecha cémo me pasa-
ban los coches, conducidos por chdferes plenos de se-
guridad. Un conductor de camidn que habia apreciado,
sin duda, mis pobres reflejos, se asomé a la ventanilla
y me dijo: «Bien, sefiorita, ;a derecha o a izquierda?»,
a lo que yo le respondi: «Si no le importa decirmelo...».

Por otra parte no sabia tampoco aparcar bien. Para
evitar que los hombres se dieran cuenta de mi torpe-
za, aparcaba donde no hubiese coches.

Es de esta forma como comencé a conocer Burdeos.
Hacia tales recorridos para poder encontrar el lugar
adecuado que cada dia recorria casi toda la ciudad.

LA MECANICA Y YO

Lo que mds me molestaba de mi coche era la «cues-
tion mecdnica». No conocia nada y nunca conoceré nada.
Sé leer un marcador de gasolina; vigilo atentamente el
nivel de aceite y alguna que otra cosa, pero cuando se
trata del motor, lo primero gue hago es ir donde mi
mecanico.

En mis comienzos tenia un 2 CV. Habia roto la llave
del arranque y mientras esperaba la llegada de otra llave
encargada, el mecanico me habia hecho una instalacion

ES FEMENINAS
VISTAS....POR EL / '

muy simple... para él, muy complicada para mi y que
me permitia servirme de mi coche.

Consistia, creo, en pulsar un botdn para poner en
marcha el motor y desconectarlo para detenerlo. Al
cabo de varias manipulaciones, me converti en una ex-
perta. Un dia un grupo de sefiores discutian junto a mi
coche; llego, elevo mi capot y veo, sin duda alguna, que
la 'sonrisa comienza a iluminar los rostros de los hom-
bres, prestos a ayudar a la pobre mujer; pulso el bo-
ton y mi motor demarra normalmente. Con una sonrisa
satisfactoria, cierro el capot, monto en mi coche y no

Puedo resistir el placer de dirigirles una mirada de sa-
tisfaccion

UN HOMBRE Y UNA MUJER

Actualmente, la mujer al volante, encoleriza al hom-
bre. Soporta dificilmente que ella cubra «su» ruta o «su»
autopista. Y si por coincidencia se detiene junto a ella
en un semaforo, le mira con un aire condescendiente y
su malhumor llega al colmo si al demarrar ella le ha
superado.

Si €l estd delante de ella y no arranca veloz, a su
juicio, vibra de impaciencia. Si ella tiene un coche mas
potente que el suyo y le dobla con facilidad, se irrita
de tal forma que estard desasosegado durante las 24 ho-
ras del dia.

Entre los automovilistas de la carretera, hay dos
clases de hombres: los que al ver a una mujer al vo-
lante detrds de ellos, se colocan sobre su derecha lo mas
posible, disminuyen la velocidad y hacen un signo para
que puedan pasar en el momento propicio, enviando
después un saludo con el destello del faro, respondien-
do al saludo agradecido que ella le ha hecho con la
mano al pasar. Y los que al ver a una mujer detrdas de
ellos, se muestran dispuestos a no dejar que pase, si-
tudndose con su coche en el centro de la calzada y ace-
lerando lo mds posible. Estos ltimos son tan numero-
Sos casi como los primeros...

Un dia decidi saber los motivos de una y otra dis-
posicion. Los resultados fueron catastréficos.

Mientras que habia esperado que el conductor galan-
te me dejaba libre la ruta, en nombre de una civiliza-
cion milenaria, debia saber con estupor que toda su
«gentileza» no era mds una forma de autodefensa y que
€l estaba decidido a cualquier maniobra para evitar el
riesgo de choque.

Cualesquiera mujer que piense que la vida es mds
facil con un volante en las manos, estd equivocada. A
pesar de ello todas estas pequefias contrariedades, no
impiden que cada dia seamos las mujeres m&s nume-
rosas conduciendo coches, con gran desesperacién de
esos senores que dentro de poco no osardn ni salir.



Huelga decir, que el autor de estas lineas QUe |
lleva a punto de Ianza‘la «Campana pro-rege}mrae 3
cion del rio Oria», prosigue unicamente g| bien 00:

mun y la defensa del maravilloso patrimoniq de

Naturaleza, que a todos nos corresponde.
Aunque el crimen de lesa humanidad Cometigg

con el cauce y las aguas del que otrora fye el rig

& @ mas hermoso —que equivale a decir «la Ca]le Ma
. ‘ yo» de nuestra geografia vardula—, ests en ¢ éni:
J mo de todos, considero conveniente citar algunag
cifras del origen que extermina en absoluto |5 vida
E biolégica del rio. Como reza el refrén: «no hay peor
ciego que el que no quiere ver» y también en g la-
mentable «Caso Oria», éste escritor roméanticg (ilo
sé, lo sé... pero honrado!) ha topado con persgy,. |
jes obcecados en «no querer ver» més alld de gy
interesadas narices.

De ahi que ellos susciten la conveniencia de «fe
visar las Leyes», de formar una Comunidad de ygy,.
rios del Oria, de sondar pozos y un etcétera de p;
fos calientes, que en nada alivian el estado de
cadaver fétido y putrefacto, cual es el Oria ¢p |y
actualidad.

De nuevo lfaki Linazasoro, nos remite Otro La sabia madre Naturaleza, nos brinda la soly.
trabajo sobre el rio Oria. Los argumentos que  ¢ion ideal, ecuanime y sencilla para la anhelada re-
esgrime son suficientes para_que coopere-  generacion del rio. Los 80.000 ciudadanos residen

mos con €l en esta campana. Tanto desde el : ;
. R e el Oria, lo comprobamo
punto de vista sanitario como del turistico, tes a orillas del O P s cuando las

volveria a ser una bendicion del cielo que el ~ fabricas productoras de pasta de papel por proce-
rio Oria fuese la «calle Mayor» a que se re- dimientos quimicos, paran sus instalacioses por
tiere Linazasoro. : s6lo un corto espacio de 48 horas: las aguas del
Oria discurren limpias. Lo mismo pero con mayor
clarividencia, se vio hace dos veranos por mor (e
Por Iiaki Linazasoro aquella medida gubernativa de prohibicién de f:

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldén, 27-29 - Teléfono 10218
IRUN ZUMARRAGA EIBAR
GARAGE ALDABE COMERCIAL ZUMARRAGA JOSE LUENGO

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783 Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410




pumas aparte, jde regalo...! La impresicnante cifra
de CIENTO SESENTA CAMIONES de lejias negras,
se arrojan todos los dias laborables a nuestro ex-
rio Oria.

CIENTO. SESENTA camiones de sustancias qui-
micas capaces de arrasar Sodoma y Gomorra. jAsi
durante 29 largos afios...!

iPobre rio! jNuestro entrafable Oria, arteria
muerta de nuestra querida Guipuzcoa...! jQué mal
hiciste para que asi atentaran contra tu vida inocen-
te, risuena, serena y placida...! Es que en la socie-
dad que nos toca vivir, ;no hay mas meta y mas dios
que el amasar dinero...?

Asi parece a juzgar por los anos que transcurren
sin darle una solucién a una transgresién manifies-
ta y brutal de la Ley, incomprensiblemente tolera-

TOLOSA. Una capa de espuma de medio metro de espesor, cubre las
polucionadas aguas del rio Berastegui, en la proximidad de su con-

(Foto 1. Linazasoro)

fluencia con el rio Oria,

bricar pastas, dictada por espacio de 40 dias. Este
descanso al castigado Oria, fue suficiente para que
terminaran los inmundos olores, las molestas es-
pumas, las aguas espesas y negras. El rio adquirid
vida, belleza y la riqueza piscicola empezé a remon-
tar el cauce oriano, aguas arriba de su fabulosa ria.
Y conste que durante la cuarentena, a los riberefios
de Oria no nos atacé ninglin estrefiimiento colec-
tivo...

He aqui la primigenia y fundamental medida a
adoptar. Después llegara el perfeccionamiento.

En la actualidad, ubicadas en la cuenca del Oria
y sus afluentes, el rio Berastegui y Araxes (que
confluencian con el Oria en Término de Tolosa)
quedan cuatro industrias papeleras que producen
pasta quimica a diario; tres que lo hacen esporadi-
ca o discrecionalmente y una que la fabrica meca-
noquimica. En total, una produccién de 200 tone-
ladas diarias en nimeros redondos.

Habida cuenta de que la produccién de una to-
nelada de pasta quimica, origina 8 metros cubicos
de lejias negras y 1.600 kilogramos de residuos sé-

lidos (datos técnicos que empleando el léxico mo-.

derno «van a misa») el vertimiento de estas indus-
trias al rio Oria se cifra en:

1.600 metros cubicos de lejias negras que con-
tienen 320 toneladas de materias organicas (dari-
vados de la lignina, minerales, sulfatos, sosas). Es-

da por el poder central.

Un desgraciado accidente, hunde al «Torrey Ca-
nyon». La prensa mundial comenta, censura y pide
drasticas medidas para que el descalabro no vuelva
a suceder. De acuerdo. Pero también es cierto que
la «marea negra» originada por determinadas indus-
trias guipuzcoanas (Unicas de Espana y del mundo,
sefnores autoridades) esta causando una cadena in-
terminable de pérdidas en Guiplzcoa, muchisimos
millones al afo, que si los multiplicamos por vein-
tinueve...

Por ello, al escrito que le suda y le duele la plu-
ma, no puede permanecer inactivo ante tan opro-
bioso desman.

Sabemos desde ahora, que el pozo de Legorre-
ta no es solucién aconsejable por varios motivos
(instalacion y mantenimiento costosos, transportes
de las lejias por una ruta sobrecargada de trafi-
co, cenagado de las perforaciones con las ma-
terias solidas, formacion de espumas y posible con-
taminacion de aguas potables). Seis lustros de pro-
teccionismo a la industria del papel consideramos
suficientes para que urgentemente y sin paliativos,
se dé coto a un baldén que ensombrece la reputa-
cion de Guipuzcoa y de los guipuzcoanos.

Una accién recientemente emprendida por el Mi-
nisterio de Industria, ha sido la prohibicién del uso
de detergentes no biodegradables, lo que permitira
mejorar el estado de los rios. 1.600 metros cuibicos
de lejias negras biodegradables y 320 toneladas de
asquerosos vertidos diarios a nuestro rio Oria, no
han merecido la misma prohibicién. ;Por qué...?

UBALDD

0ECORQDOR
S.S.

' PROYECTOS -
MUEBLES AUXILIARES

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

MOBILIARIO -

TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OF!CINAS
SAN SEBASTIAN
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SERVICIO EUROPEAS

PAISES NORMAL SUPER
Austria ... ... ... .. 9,11 « 10,45
Bélgica ... . 12,19 12,89
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Keha Guipuiedana, 4.q.
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UNAS SEMANAS DESPUEB,EN ARANJUEZ .

& PASEAMOS UN RATO POR
LOS JARDINES, KARLIA P
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SUPONGO, DUE
PIETRO TE DEJARA"
EL COCHE EN
CONDICIO-

rfAMBIE;V ME PREO-
CUPABA A MI. PERO
CREENME, FSTOY
EN FORMA. Y SI EL
BOLIDO RESPON-
DE PUEDO GA-
MAR . ¥4 SABFES,
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La Jefatura Central de Trafico ha realizado recientemente un notable
estudio encaminado a determinar la importancia que la edad tiene en el
aprendizaje y comportamiento de los conductores, asi como la relacion gue
la edad de los conductores puede tener con los accidentes de trafico
que se producen. Del estudo elaborado por la Jefatura de Trafico recoge-
mos aquellos aspectos relacionados, precisamente, con la edad y los ac-
cidentes.

EN CARRETERA LOS DE MAS DE SETENTA Y CINCO ANOS
SON LOS PELIGROSOS

Teniendo en cuenta que la circulacion en carretera presenta caracte-
risticas distintas a la de zona urbana, vamos a contemplar por separado
estos dos aspectos del trafico.

Se excluyen los conductores con edad inferior a los dieciocho afos
implicados en accidentes, asi como los conductores de bicicletas, ciclo-
motores y los denominados en la tabla «de otros vehiculos».

En la siguiente tabla aparecen los conductores mayores de dieciocho
afos, agrupados por edades, que se vieron implicados en accidentes de
circulacién, que produjeron victimas, ocurridos en carretera, durante el
ano 1967.

Porcentaje
Grupos de edades Sexo Nam. de conductores sobre el total
De 18 a 24 afos ... Vv 6.566 6.764 19,92
M 198
De 25 a 44 afios ... vV 19.799 20.317 59,83
M 518
De 45 a 64 anos ... \ 5.608 5.784 17,03
M 176 '
De 65 a 74 afios ... v 292 298 0,88
M 6
De 75 afos y més v 33 34 0,10
M 1
No especificados \) 571 761 2,24
M 190
TOTAL \ 32.869 33.958 100,00
M 1.089

Segin los datos que se desprenden de la tabla anterior, 33.958 con-
ductores mayores de dieciocho afios se vieron implicados en accidentes
de circulacién en carretera durante 1967. De ellos, 32.869 eran varones Yy
1.089 mujeres. El 59,83 por 100 de los conductores implicados tenian eda-
des comprendidas entre los veinticinco y cuarenta y cuatro afos, y sola-
mente el 0,10 por 100 tenian mas de setenta y cinco anos.

Aparentemente, los conductores que con mayor frecuencia se vieron
implicados en accidentes son los del grupo veinticinco - cuarenta y cuatro
afios vy los que menos los de edades superiores a los setenta y cinco anos.
Veamos si realmente ocurre de esa forma recurriendo al censo de con-
ductores por grupos de edades y los implicados en accidentes corres-
pondientes a esos mMismos grupos:

Numero de

conductores Porcentaje

Nimero de implicados de conduct.

Grupos de edades conductores accidentes implicados
De 18 a 24 afos ... ... ... 625.913 6.764 92.54
De 25 a 44 anos ... 2.090.707 20.317 102,90
De 45 a 64 afios ... ... 731.944 5.784 126,55
De 65 a 74 afos ... ... ... 45.054 298 151,19
Mas de 75 afios ... ... ... 2.244 34 66,00
TOTAL ... 3.495.862 33.197 105,31

De cada 105 conductores, excluidos los menores de dieciocho afios y
los de edad no especificada, uno se vio implicado en accidentes de cir-
culacion en carretera durante el afo 1967.

Con valor inferior a la media, esto es, mayor proporcién de conducto-
res implicados, aparecen los conductores de los grupos dieciocho - veinti-
cuatro, veinticinco - cuarenta y cuatro, y més de sesenta y cinco afios.
Tienen valor superior a la media los grupos de cuarenta y-cinco a sesen-
ta vy cuatro, y sesenta y cinco - setenta y cuatro afios.

Una vision mas clara de este problema nos la facilitarg la i
. . : T asa g
conductores implicados en accidentes con victimas por cads - de
- Condyg.
tores censados, por lo que vamos a determinarlos seguidameps. y

Num. de conductores
implicados por cada

Grupo de edades 100 conductores

De 18 a 24 afios .. ... ... - 1,08 Rango

De 25 a 44 afios ... ... ... .. 0,97 2

De 45 a 64 afos ... ... ... ... 0,79 L

6265 8 Th BBOB: sons e sse o 0,66 ¢

Méds de 75 afios ... ... ... ... 1,52 ?
TOTAL oo e oo e e 0.95

Observamos que los conductores que, relativamente, cop mayor frp.
cuencia se implican en accidentes de carretera son aquellos cqp ed;u‘
superior a los setenta y cinco anos, seguidos inmediatamente de |5
comprendidos entre los dieciocho-veinticuatro afios.

Los conductores cuya edad oscila entre veinticinco - cuarenta y o

. 0

afios figuran en tercer lugar, siendo la tasa de implicados de 0.97, lige
ramente superior a la media, que es de 0,95.

Con valores inferiores a la tasa media tenemos los Conductor_éms
grupos cuarenta y cinco - sesenta y cuatro, y sesenta y cinco - setents
y cuatro afios. Estos (Gltimos presentan la tasa mas baja de la serie

Segln estos resultados, en Espaifa los conductores mas propensos ;
sufrir accidentes de circulacién en carretera son los con edad superior 3
setenta y cinco afios, y los que se implican en menor ndmero de g
dentes resultan ser los conductores comprendidos entre los sesenta y i
co - setenta y cuatro afos, con tasas superiores en mas de la mitad d:
la media general al primer grupo y excediendo ligeramente a los dos te
cios de la misma el segundo.

EN ZONA URBANA LOS DE MENOS
DE VEINTICUATRO ANOS

Los conductores mayores de dieciocho anos, implicados en accidents
con victimas ocurridos en zona urbana aparecen clasificados por gups
de edades y sexo.

El ndmero de conductores mayores de dieciocho afios implicados &
accidentes de circulacién ocurridos en zona urbana fue, en 1967, de 34
de los cuales 36.191 fueron varones y 2.257 mujeres. Practicamente b
mitad de estos conductores, el 49,71 por 100 exactamente, tenian ecais
comprendidas entre los veinticinco y los cuarenta y cuatro afos, y st
mente el 0,02 por 100 excedian de los setenta y cinco afios.

Igual que hicimos al estudiar los accidentes en carretera, vamos a &
tablecer las relaciones correspondientes entre el censo de conductore
por grupos de edades y los conductores, también agrupados por edadss,
que se vieron implicados en accidentes con victimas.

Nimero de

conductores Porcentaje

Numero de implicados de conduct

Grupos de edades conductores accidentes implicados

De 18 a 24 afios 625.913 7.156 8747
De 25 a 44 afios 2.090.707 19.111 109,40
De 45 a 64 afos ... ... ... 731.944 4.992 146,52
De 65 a 74 afios ... ... 45,054 263 17431
Méas de 75 afios ... ... ... 2044 7 220,57
TOTALES ... - 3.495.862 31.529 110,68

Excluyendo los conductores menores de dieciocho anos Y los de et

no especificada, un conductor de cada 111 se implicé en accidentes &
circulacién ocurridos en zonas urbanas. Los conductores Qué figuran &
los dos primeros grupos, es decir, los comprendidos entré los dieciﬂﬂFﬂ
y veinticuatro afios, asi como aquellos cuya edad oscila entre 105 V&
ticinco y cuarenta y cuatro afios, sufrieron més accidentes U s qtf
corresponden al valor medio, ya que en el primero de [0S grupos ¢t
de cada 87 conductores uno se vio implicado en accidentes ¥ en ¢l 07

; i
do, de cada 109 conductores uno resulté victima de accidentes de 1



Los restantes grupos quedan por debajo del valor medio, destacando
por su menor valor el de conductores con edad superior a setenta y cinco
afos, si bien su reducido ndmero no permite establecer conclusiones res-
pecto a este grupo, en especial al tener en cuenta que en afios prece-
dentes las cifras correspondientes al mismo guardaban analogia mas acu-
sada con los de carretera.

Siguiendo el criterio empleado de tratar de los accidentes en carrete-
ra, vamos a determinar para cada grupo de edad la tasa de conductores
implicados en accidentes por cada cien conductores censados:

Nimero de conductores
implicados por cada Rango

Grupos de edades 100 conductores

De 18 a 24 afios ... ... ... .. 1,14 1
De 25 a 44 afos ... ... ... ... 0,91 2
De 45 a 64 afios ... ... ... .. 0,68 3
De 65 a 74 afos ... ... ... .. 0,58 4
De méas de 75 afos ... ... ... 0,31 5

TOTALES ... ... ... ... ... © 0,9 —

La ordenacion por rango de la tasa de conductores implicadocs en
accidentes con victimas de zona urbana, por cada cien conductores cen-
sados, coincide con la ordenacién por grupos de edades, de tal forma que
los que presentan la tasa mas alta son los del grupo dieciocho - veinti-
cuatro anos, y los de valor inferior son aquellos conductores con mas de
setenta y cinco afos.

La tasa de conductores implicados en accidentes de zona urbana no
coincide con la tasa de los implicados en carretera, ya que estos ultimos

presentaban el valor maximo en los de edad superior a los setenta y cinco
afios, mientras que en zona urbana éstos son precisamente los que tienen

el valor més bajo. -

Se aprecia mayor identiflcacién entre los resultados de =zona ur-
bana y las conclusiones de Lauer, que los observados en carretera, ya que
en aquélla coincide lo siguiente:

a) Que entre los conductores menores de veinticinco afos la tasa de
accidentes resulta superior a la normal, entendiéndose por normal, en
este caso, la tasa media, que es de 0,90.

b) Que entre los conductores de dieciséis - veintiin afios (en nuestro
estudio dieciocho - veinticuatro afios) el nimero de accidentes era mas
del doble (nuestro reestudio de Lauer y los nuestros, sino también sobre
0.85) que entre los conductores de treinta y ocho - sesenta y cinco afios

. (la agrupaciéon de los conductores espafioles es veinticinco - sesenta y

cuatro afios).

Resulta evidente que no hay plena coincidencia no sélo entre los re-
sultados del estudio de Lauer y los nuestros, sino tampoco entre las ta-
sas de carretera y zona urbana de nuestro propio estudio. Deciamos antes
que la diferente idiosincrasia del ciudadano americano y el espanol era
suficiente para alterar la composicién entre la conducta de uno y otro. No
s0lo eso, sino como queda demostrado con los resultados del presente
estudio en que las tasas de carretera no coinciden con las de zona ur-
bana, también los diversos regimenes o sistemas de circulacién pueden ser
causa de variaciones sensibles en el comportamiento del conductor, aun
en aquellos casos de que se trate de ciudadanos de un mismo pais.

HOTEL MINDANAO

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Telefono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telesr.: Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor.-Salon de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.

SERVICIOS:

o Taller de reparacién to-
das marcas.

TALLERES

Comprobacion y puesta a
punto electronica a mo-

Alineacion de direcciones.

Equilibrado de ruedas.

e I.uvﬁdo.

Engrase.

Carga de baterias.

Venta turismos FORD.

SERVICIO

Piezas de repuesto FORD,
de origen. '

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCo,
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A NOVIEMBRE DE 1968

MATRICULACION

Fabricacién Importa-

Vehiculos nacional cion

56
4
541
14
55
670

Camiones ... ... 53
Autobuses ... ... 4
Turismos . ... ... 532
Motocicletas . ... 14
Furgonetas ... ... 55

TOTAL ... ... 658 1

ULTIMA MATRICULA: SS-81.229
Remolques: SS-323-R.

PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS

Varones ... ... cov cie cer iin i e e e 619
Hembras ... ... ... . e e . 112

TETAL ws s o = i g 731
DENUNCIAS FORMULADAS

Por infraccion al C. C. y disposiciones complemen-
tarias ... ... 1.627

Por infraccion al Reglamento de Transportes ......... 68
Accidentes: 71.

ol 1l

o

Personas implicadas

MUETIOS v ome won wns o wen pon &@ w6 Was one 5% e wes 8
Heridos 1eVes i s ser sue ssn wi pias. ese g Sos 9o8 wee o 70
HEMADS CHEVEE s o v 155 GE ass 555 6 o9 v 99 Nae o 13

TOVAL s s 5as s a0 oI o W 046 W% we 91

Subasta TOTAL

Peatones: 11

Dafos materiales: 18

Vehiculos implicados

CaMIONES ..o wev vor woe wes woe oo on ven e Ly
TUFISMOS ..o oe woe wee wee e ces e e g
Motocicletas ... ... ..o oo . e
Biciclatls o o5 I 80 bl v s s w55 e 9
AULOBUSES ... ... coo e i e L g

Causas
Infracciones al Cédigo de Circulacion:

Velocidad peligrosa . o wee sov wor sin son w56 008 wen e 4§
Circular parte izquierda ... ... ... .o v v e o o T
No guardar intervalo ... ... ... ... ... .. ..o
Adelantamientos prohibidos ... ... ... ... ... ... L 4
Clme roDIBIIDE bl Siiom wom s s oo o v om0 5 2
No ceder la prioridad ... ... ... ... ... .. .. .. 1)
Irrumpir calzada peatones ... ... ... ... ... oL

Ofras INIracCIONeS cu wwo wun som vam 59 sus 385 555 555 o wan

Rotura direccion ... ... .. v vir cir e e e

9
6
FOREIITE s b csmisios v sy w55 606 S50 B 56 G55 555 i e 9
1
Rotura frenos ... ... cov vir oot ier e e e e e e 9

TR e siiry s o s wows woe. wove: s wovss v s )

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Noviembre de 1968

MATRICULACIONES

TUFISMOS ... .. cit vit et eie e e e e 373
CamionNes ... ... civ cir eir e e e e e 50
Autobuses ... ... ... . oen e el e e . 2
FUNGRNEIAE w5 b v woy 5n oo om0 omee s 56
Motocicletas ... ... ... oo ool il e e s 14
Otros vehiculos ... ... ... ... ... 5

ULTIMA MATRICULA: NA-59.663
PERMISOS DE CONDUCIR

VEFOTES v van vr mon soe oo wve e sa8 oo mes 411
Hembras .:: :o s son ioe s see wes wes 87

TOTAL o o cmmons o o g owe soos, i 498

LICENCIAS DE CONDUCIR

Varones ... ... ... ... ... ... S~ SV 230
Hembras ... ... ... oo i coi i o . 83

TOTAE G35 o s wws 5we 505 sse sue 313

NUMERO DE ACGIDENTES ... ... < sov ssr 50 sss e 109
NUMERO BE MUERIOS .. ... ... vev oo 3er oin see o 8
HERIDOS GRAVES . R sy s ome R FE N 45
HERIDOS LEVES . SR IS5 o s wome mw wwe wnn $59 52
DANOS MATERIALES . Bl s moes ok s smims ey et 41
VEHICULOS IMPLICADOS . e e e e e e . 178
SANCIONES . s L s oee wwe dgs wee wve wes e 24100

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

QPTich

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS



MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA
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¢CUAL ES SU COCHE?

En la gama de produccion de Firestone, siempre hay una cubierta de seguridad para
cada automovil, cada velocidad, cada piso y cada estilo de conduccion. Desde el
neumatico para el practico «utilitario» hasta el especial para «alta velocidad-.

Porque Firestone Hispania fabrica sus neumaticos pensando en las necesidades
concretas del Parque Nacional de Automoviles y en los gustos de cada conductor.

Firvestone
Su Simbolo

SPORT 200 F-100 SUPREME WINTER TRACTION TOWN & COUNTRY i i
Radial Alta Construccion Rodamiento de Para pisos Todo terreno, de Calldad Yy Ser vICIO
Velocidad, radial, para seguridad, para embarrados para rodaje

para coches de automoviles conduccién normal. o con nieve. combinado. :

gran <performance» modernos.
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