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CAPITAL.......... ... L 150.000.000 de ptas.
RESERVAS .. o0 i ... 273.597.994 de ptas.

Casa Central: Avenida de Espaiia, 19 -I San Sebastidn
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Sucursales y Agencias en los principales pueblos de la Provincia

TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA, BOLSA Y. AHORRO

: (Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 5.003)
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El AutOmouvil
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EJEMPILO

Tenemos la obligacién de hacer-
nos eco del feliz resultado obteni-
do con la «Operacidon vacaciones de
Pascua». Es un cumplimiento a dis-
tancia, puesto que nos referimos
a Madrid, pero que afecta a todos
por igual o al menos es un ejem-
plo a imitar.

La «Operacién vacaciones de Pas-
cua» en Madrid suponia la canali-
zacién y el feliz arribo de doscien-
tos mil coches. Esta era la cifra
calculada que resulté efectiva. Dos-
cientos mil coches que llegaron sa-
nos y salvos a sus lugares de apar-
camiento y sus ocupantes a sus ho-
gares sin el menor rasgufo, salvo
dos levisimos accidentes. Es todo
un logro, un ejemplo y una gran sa-
tisfaccion. Ello supone que el auto-
movilista espanol se ha dado cuen-
ta del riesgo y trata de evitarlo. ;Co-
mo? Atendiendo a las instrucciones
de quienes (la Policia de Tréafico de
la Guardia Civil), se dedica por en-
tero a esta misién de velar por las
vidas ajenas.

Se da la circunstancia de que tal
volumen de vehiculos sélo tuviera
un porcentaje —si asi puede califi-
carse— levisimo de accidentes,

mientras que en nuestra regién el '

nimero de [amentaciones fue ma-
yor con ser menor el nidmero de
vehiculos rodando.

Hablamos de civilizacién y nos ol-
vidamos que es precisamente la ca-
rretera donde hay que demostrar
ese grado de civilizacién de que nos
jactamos. ‘

Nos viene el ejemplo de la capital
de Espafia y es preciso que emu-
lando esta accién nos coloquemos
a la cabeza del civismo rodado. No
se trata de alcanzar un galardén. Es
la vida la que esta en juego.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




Jim Clark, siempre victorioso...

e

el piloto
‘perfecto
ALY

habia

superado
el record

de

Jim Clark ha muerto. Para todos los que siguen
de cerca la competicion automovilista habra resul-
tado dificil admitir la terrible noticia. En efecto,
si existia un corredor del que se pensaba que po-
dria pasar a través de todos los accidentes posi-
bles era Jim Clark, el corredor mas virtuoso y sere-
no. No era de los llamados «locos» o «aventure-
ros». Conducir un coche lo consideraba como una
profesion y nunca se dejo llevar de la arrogancia.

Naci6 el 4 de marzo de 1936 en Kinkcaloy (Es-
cocia). Hijo de un importante propietario agricola,
bien pronto el simpatico Jim comenzd a participar
en competiciones automovilisticas. Preferia los mo-
tores a las ovejas. Soltero empedernido, no fumabha,
y s6lo apreciaba (después de las competiciones)
un pequeno trago de whisky.

En 1960 se comprometi6 con «Aston Martin» pa-
ra las carreras de férmula uno y con «Lotus» para
las pruebas de «juniors», obteniendo numerosos
éxitos en esta ultima categoria.

En el curso de su impresionante carrera
tuvo que deplorar un solo accidente en 1960 en el

NO ERA SU CARRERA

Al poco tiempo chocaba contra un &rbol...

Se da la circunstancia de que Jim Clark no tenia
prevista su participacion en la carrera donde ha en-
contrado la muerte sino en la prueba de Bradns Hatch
Kent al volante de un «Ford» deportivo de 200 cabe
lles. Al parecer hubo poblemas entre la participacion
de Clark y la de su compaiiero de escuderia Graham
Hill. Finalmente Clark fue inscrito en la «prueba de
Su muertes.

Momentos antes de Ia competicién Clark noté al
gunas anomalias en su coche. Se lo dijo al mecanico
y éste le anuncio: «Jim, tu coche esta O.K.».




curso del Gran Premio de Portugal, el 13 de agosto,
quedando contusionado.

il

Se convierte en piloto oficial de la «Lotus» el
mismo afo y se revela al gran publico consiguien-
do en 1961 el Gran Premio de Pau. Consigue el mis-
mo afo tres magnificos triunfos en las Antipodas al
vencer en el Gran Premio de Johannesburgo, de
Durban y de Africa del Sur. '

En 1962 es cuando demuestra sus excepcionales
condiciones como piloto, imponiéndose como el
gran rival de su compatriota Graham Hill, para el
campeonato del mundo de conductores, al conquis-
tar tres grandes premios: Bélgica, Gran Bretaiia y
Estados Unidos. -

Llega 1963 y consigue el campeonato del mun-
do de conductores, después de haber ejercido un
gran dominio durante toda la temporada. Consigue
el record al conquistar siete de los diez grandes
premios que comprendia el campeonato mundial,
hazana que nadie ha podido realizar, ni el propio
Fangio.

En 1965, entre sus numerosos éxitos, consigue
la victoria en las 500 Millas de Indianapolis, lo que
ningun otro piloto europeo habia conseguido desde
1916. Y logra por segunda vez el titulo de campeén
mundial. :

Después de haber ganado el Gran Premio de Es-
tados Unidos en 1966, al afio siguiente se convierte
en el recordman con 25 victorias (Fangio, 24).

Al superar al legendario Fangio se esperaba de
él que consiguiera su tercer campeonato mundial
este afno. Con un coche adecuado, él tenia derecho
a esperar conseguir este tercer titulo.

La muerte ha segado cruelmente estas legiti-
mas aspiraciones. Y ha muerto en una prueba de
férmula 2, en Hockenheim, en la Republica Federal
Alemana.

ELOGIOS DE FANGIO

A Jim Clark se le conocia en las pistas con el
nombre de «el Escocés Volador». Manuel Fangio
viendo correr a Clark, dijo de él: «Es el piloto de
mas valor que he conocido en toda mi vida. Es el
piloto més perfecto de todos los tiempos.»

FERRARI: ERA UN PILOTO PERFECTO

Enzo Ferrari conocia bien a Jim Clark. Embatr-

gado por la emocién, no pudo decir una sola pala-
bra. Pero una semana antes Ferrari habia dicho:
«Clark es el piloto perfecto. Le admiro por su disci-
plina y sus perfectas condiciones fisicas. Puede es-
tar a la altura de los dos mejores pilotos de todos
los tiempos: Nuvolari y Fangio.»

Efectivamente, con Jim Clark ha desaparecido
el més grande piloto de los tiempos modernos.

He aqui los restos del coche de Clark. Pesaba tres toneladas -
y al dar de lleno contra un arbol, cayé a tierra como un

amasijo de chatarra.

He aqui la fatidica lista:

28 de enero 1949: Jean Pierre Wimille (Francia), en los ensayos del
Circuito de Palermo, Buenos Aires. ! Bt

10 de septiembre 1950: Raymond Sommer (Francia), en el Circuito
de Cador, Francia. -

26 de junio 1952: Luigi Fagioli (Italia), en los ensayos del Gran Pre-
mio de Ménaco.

25 de mayo 1955: Albert Ascari (Italia), en una prueba de coche en
el autédromo de Monza, Italia. x ;

7 de octubre 1956: Louis Rosieer (Francia), en el autédromo de
Montlhery, Francia. :

12 de mayo 1957: Alfonso de Portago (Espafia), en la carrera de las
Millas de Italia.

DOCE PILOTOS MUERTOS EN ACCIDENTE DESDE 1949

Desde 1949 las carreras automovilistas han exigido su contribucién. Doce pilotos han resultado muertos en accidente.

6 de julio 1958: Luigi Musso (italia), en el Gran Premio de Francia,
en Reims.

2 de agosto 1959: Jean Behra (Francia), en el Gran Premlo del Avus,
Alemania.

2 de noviembre 1962; Ricardo Rodriguez (Mé&jico), en los ensayos
del Gran Premio de Méjico. i ;

17 de agosto 1966: Ken Miles (Estados Unidos), en el Circuito de Ri-
verside, Estados Unidos. ; " :

7 de mayo 1967: Lorenzo Bandini (ltalia), en el Gran Premio de Mo-
naco.

7 de abril 1968] Jim Clark (Escocia), en Hockenheim, Alemania.
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oquelas
auto-escuelas
ensefian »

La Auto-Escuela, esa Entidad de cardcter especi-
ficamente pedagodgico, se dedica a la formacién de
futuros conductores de vehiculos automdviles.

Su ensenanza esta perfectarpente diferenciada
y dividida en dos partes: ENSENANZA TEORICA v
ENSENANZA PRACTICA.

La ensefanza tedrica abarca desde el conoci.
miento de las sefales de trafico, normas de circuls-
cién plasmadas en €l Cédigo de Circulacién y que
son necesarias para toda clase de permisos de con-
ducir, hasta la parte mecanica y técnica, precisa pa-
ra los permisos de las clases C y D.

Equivocadamente, algunas Auto-Escuelas orge-
nizan estas ensefianzas con el dnico medio y «mé-
todo» de ensefanza a sus alumnos las respuestas
que son correctas en los «tests» o cuestionarios de
examen, sin percatarse de que, con ello, cuando el
alumno ya conductor o, al menos, poseedor de un
permiso de conducir, no podra resolver los proble-
mas que se le presenten en el trafico real, ya que
no sabe lo que significan aquellas «respuestas co-
rrectas».

Por ello, las Auto-Escuelas han venido evolucio-
nando mucho y modernizandose, con toda clase de
medios pedagdgicos actuales, proyecciones de pe-
liculas y diapositivas, aparatos de «test» electroni
cos que controlan los tiempos de reaccién en las
respuestas de los alumnos, entrenadores de con-
duccion para las primeras clases tedrico-précticas,
motores de automdvil confeccionados con materie
les transparentes, que si bien no son de tamano
real, si tienen las proporciones adecuadas y perm
ten ver el funcionamiento completo del motor, lo
que no se logra con los motores cldsicos, y, en fin,
una serie de elementos que, al mds torpe, le hacen
comprender las normas y senales del tréfico, i
como los principios bésicos de la mecénica del av
tomovil En la ensefianza préctica, las Auto-Escue
las se emplean proporcionando a sus alumnos 10s
mayores conocimientos posibles del manejo del av-
tomovil, es decir, cémo conducirlo.

Pero nos queda un tercer factor, a mi juicio im-
portantisimo, que ensefar al futuro conductor: @
CONDUCIRSE EL. Pero esto ya es mds dificil, pues
los aspirantes al permiso de conducir son todos per
sonas adultas, cuya formacién humana no puede
realizarse en uno o dos meses de Auto-Escuela, é
que ella depende de la trayectoria de una vida, d¢
ambiente en que se mueve esta persona, de sus Ins
tintos, problemas, necesidades, en fin, de un cor
glomerado de factores; entre los mas importantes



de ellos se encuentran la educacion, la edad y los
afios de conductor de cada uno.

Idealizando casi la perfeccion de este tipo de en-
sehanza, orientada hacia unos examenes a los aspi-
rantes al permiso de conducir, en una circulacidn
abierta, lo cual obliga a ensefdrselo todo (menos
la experiencia) se puede pasar a especificar.

LO QUE EL CONDUCTOR OLVIDA

Generalizando, aunque esta generalidad abarca
a una gran mayoria de los conductores, lo primero
que olvidamos es que la CARRETERA ES DE TO-
DOS. Con esta premisa se nos presenta el claro re-
sultado de que hay que conducir, y CONDUCIRSE,
con ORDEN, CONOCIMIENTOS Y RESPETO A LOS
DEMAS.

El conductor novel y temeroso circula lento, en
segunda velocidad, casi siempre por el centro de
la calzada, entorpeciendo el paso a los demds y sin
mirar al espejo retrovisor, que piensa sélo le sirve
para atusarse el pelo; cuando, después de una
«atroz» carrera, se detiene, lo hace dificultosamen-
te,dejando su coche estacionado en parte en el fir-
me de la calzada, dentro de una curva de visibilidad
reducida, cuando sabe que tiene que dejarlo total-
mente fuera de la carretera y a una distancia mini-
ma de 200 metros del punto de pérdida de vision
del ancho total de la curva, pues sino, luego, cuan-
do quiera ponerse nuevamente en marcha, puede
colisionar con otros vehiculos que no esperan en-
contrarse detenido o a marcha muy lenta, como su-
cede al arrancar, a ningtn otro automovil. Y todo
jpara tomarse un refresco! Sin embargo, tenemos
al conductor novel listo y atrevido. Muchos de ellos,
creyéndose dominadores del vehiculo, se lanzan a
toda velocidad y terminan contra el primer obstacu-
lo imprevisto, pues la verdad es que son tan des-
conocedores del automdvil como los denominados
lentos. Pero son mucho més peligrosos, de modo
especial cuando tratan de hacer alardes, particular-
mente si van acompanados de alguna sefnorita. Co-
mo olvidos principales y teniendo en cuenta que
no es posible extenderse demasiado, digamos los
siguientes: :

Colocar el asiento comodamente y a la distan-
cia necesaria del volante de direccion y de los pe-
dales. Comprobar si todas las puertas estdn bien
cerradas; puede accidentarse alguien que va en el
interior o, al abrirse de improviso, originar acciden-
tes en el exterior. Colocar el espejo retrovisor en
su posicion correcta, sin olvidarse de mirarlo fre-
cuentemente y, sobre todo, ANTES de cambiar de
carril en la calzada, ANTES DE ADELANTAR, ANTES
de cambiar el sentido de la marcha y, sobre todo,
ANTES DE HACER UN GIRO A LA IZQUIERDA. Tam-
bién es conveniente mirar en el retrovisor al parar,
sobre todo si la parada es brusca, pues en estas fre-

nadas hay muchas colisiones que pudieran evitarse

o0 aminorar su importancia, cuando vemos lo que
pasa TAMBIEN detrds de nosotros. En todo giro a
la derecha, ademéds de mirar al espejo, volver un
poco la cabeza, para evitar la colisién con otro ve-
hiculo que estuviera a nuestro lado y no hubiéramos
visto en el «angulo muerto» del espejo.

Pensar que la senal de cambio de direccion o de
adelantamiento, comunmente denominada intermi-
tente, debe encenderse SIEMPRE con bastante an-
telacion a la maniobra que pensamos realizar, pues

en caso contrario es inutil. Estos intermitentes, que
son las luces rojas destellantes en la parte trasera
o lateral trasera de los vehiculos y blancas o ama-
riflas en la delantera, hemos de pensar siempre
que son muy importantes en la parte delantera,
pues nos indican que el vehiculo que viene de fren-
te esta efectuando un adelantamiento, aun cuando
nosotros no veamos el objetivo y, entonces, debe-
mos arrimarnos méds que nunca a nuestra derecha,
para asi ayudarle en su maniobra. Pensar que en-
cender nuestro intermitente nos da via libre y po-
nernos a adelantar a otro vehiculo, cuando otro
detrds nuestro nos ha pedido paso (esto se ve todos
los dias y a todas horas) esta prohibido. Tiene pre-
ferencia el que estd detrds de nosotros. En cual-
quier caso, al salir de un aparcamiento, efectuar un
giro, etc., el que encendamos nuestro intermitente
NO NOS DA PREFERENCIA alguna. Tenemos que de-
jar paso a los demas.

Por favor, atencion a los frenos; en terreno se-
co, a 80 km. p. h. La regla de oro nos ensefna que el
recorrido «de frenada» es de 64 metros, pero no
tenemos que olvidar algo muy importante que es el
«tiempo de reaccion» del conductor. En este tiempo
de reaccion se recorre, aproximadamente, la terce-
ra parte de metros MAS que los calculados para
frenar. Es decir, 64 metros de frenada que se produ-
cen al multiplicar esa primera cifra, el 8 por 3, que
es el recorrido que se calcula tarda en llegar a
nuestros miembros, pies y manos, la orden del ce-
rebro, ante la sorpresa producida por la incidencia
que obliga a frenar. Hay materia para escribir un
libro, pero ello es imposible en estas pocas lineas.
Tengan presente que estos olvidos, tan frecuentes,
suelen ir acompafnados de una gran falta de re-
vision en los coches. Frenos, direccion, neumaticos
y amortiguacion, asi como sistema de luces, es lo
mas importante, sin olvidar embrague y caja de
cambio que, en momento de apuro, agua y nieve,
deben estar a punto, pues aun a costa de reventarla
se presentan ocasiones en que es indispensable re-
ducir las velocidades, para ayudar con ellas el sis-
tema de frenos y poderse detener antes, asi como
el efectuar adelantamientos, para conseguirlo en el
menor espacio de tiempo y con la méxima potencia
y seguridad.

Todo ello sin olvidar que, si todos los vehiculos
que circulan por las carreteras espafiolas lo hicie-
ran por la derecha de la calzada y sin entorpecer
los vehiculos lentos el adelantamiento de los mas
rapidos, es seguro que «cabrian» una tercera parte
mas de automdviles circulando normalmente por
nuestras carreteras.

Ignacio SANZ-RODRIGO,
Presidente del Grupo Sindical de
Auto Escuelas
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LA DELEGACION DE NAVARRA EN PLENA ACTIVIDAD
CLAUDIO ALDECOA FUE EL VENCEDOR DE LA | SUBIDA A URBASA

La Delegacion Navarra establecida en Pamplona estd
dando ya abundantes frutos.

Don Joaquin Arraiza ha sido el impulsor, promocio-
nando una aficion que estaba latente pero que hacia fal-
ta se proyectara en hechos tangibles. Ahora con la com-
posicion de una Junta Deportiva de esta Delegacion del
Real Automdvil Club en Navarra, el automovilismo ad-
quiere una manifestacion bien entroncada en los nava-
rros de siempre. ;

Una prueba de ello lo tenemos en la celebrada I Su-
bida Automovilista a Urbasa. La carrera resulté emocio-
nante y con un interés extraordinario. Fueron muchos
los participantes y miles las personas que pudieron com-

probar la belleza del espectdculo y la habilidad de los
pilotos.

La clasificacion de la prueba nos da una idea del auge
que tuvo la competicién:

RESULTADO OFICIAL DE LAS PRUEBAS

Mejor

N.s° Participante Coche T.1° M T 2 M tiempo
1. Claudio Aldecoa ... . cviii s Morris-Cooper S. ... ... 6-32-1 5-59-2 5-59-2
2. Alberto Echevarria ... ... ... ... ... Austin-Cooper S. ... ... 5-59-4 6-01-4 5-59-4
3 José I. Sunsundegui ... o Morris-Cooper S. ... ... — 6-34-4 6-34-4
4, José Ignacio Guibert ... ... Morris-1.100 ... ... . 6-40-3 6-45-2 6-40-3
5. Alberto Cusco ... ... ... ... Morris-1.100.... .5, &, ... 7-02-4 6-55-1 6-55-1
6. José Antonio Orbea ... MG-1.100" © = 7o s 6-10-3 — 6-10-3
7 Miguel Ruiz . e o Renault R-8 ... ... ... ... 6-45-2 6-49-3 6-45-2
8. TORO-HEerrero .. 0 Simeca-1.000 ... ... 7-51-3 6-56-4 6-56-4
9. Jaime Goicoechea ... ... ... ... Simea-1.000 ... ... ... .. 13-00-1 6-49-1 6-49-1
10. Alejandro Salaverria ... ... ... Simea-1.000 - . . 7-26-4 7-47-4 7-26-4
11. Blas Trigoyen. . i.q a0 oo Simea-1.000 ... .. 7-42-2 7-46-2 7-42-2
12, Santiago Sdnchez ... ... . Simea-1.000..0 . oo 7-33-1 7-34-2 7-33-1
13. Franelscao.J. Brun .. oo Renault R-8 ... ... ... ... 7-23-4 7-25-3 7-23-4
15. Beatriz Doria ....... ... . Seat-600 ... ... .. ... 7-10-3 7-59-2 7-10-3
16. Miguel Coll .. ... .. Renault R-8 ... ... 6-29-4 6-47-0 6-29-4
1572 Bernardo Bércena ... . Renault R-8 ... ... ... ... 6-49-1 7-09-2 6-49-1
18, Ricardo Viota ... ... ... ... Seat-Viota ... .., ... ... —_— 10-01-0 10-01-0
19. Gastone Lestuzzi ... ... ... Seat-860 ... .. 7-32-3 T-45-3 7-32-3
20. Moisés Rodriguez ... . Seat-600/D ... ... ... ... 7-51-4 8-05-2 7-51-4
21, Agustin Urreaga ... ... Seat-Abarth ... ... 6-37-0 7-14-0 6-37-0
22, Talls Pastor ... i Seatb00 i e . 6-59-3 7-23-2 6-59-3
23. Lucas Fernandez ... Panhard-Dyna ... ... ... 6-17-2 6-43-0 6-17-2
24, Pedro J. Ormazdbal ... Renault-Dauphine . 7-46-3 8-59-4 7-46-3
25: «Tenorio» ... ... .. Seat-600/D ... ... ... ... 6-31-2 7-16-0 6-31-2
27. Eduardo Pagén .. Seat-600 - 0 8-05-1 8-14-0 8-05-1
28. Victor Azanza ... ... ... ... .. Seat-600 ... ... ....... ... 8-28-0 8-41-2 8-28-0
29. Carles:Marotia ..o sl il v i Seat-600 ... ... ... ... ... 7-05-3 7-12-2 7-05-3
30. Luis M.* del Olmo ... ... ... ... Morris-Cooper S. ... ... 6-06-2 6-18-0 6-06-2
31. Jesus M. Deprit ... ... .. Morris-Cooper S. . 6-25-4 6-43-0 6-25-4
32. J. Hernan Mateo ... ... ... Innocenti. ... ... ... 8-15-2 8-124 8-12-4
34. Manuel J. Caparros ... ... ... Renault R-8 .. ... ... ... 12-41-4 —_— 12-41-4
35. Jose L. Galilea™ v i Renault R-8 ... ... ... ... T7-44-1 T-54-1 T7-44-1
36. Alvare Valle ... ... o < s Renault R-8 ... ... ... 7-21-4 7-21-0 7-21-0
31. Ramodn Londaiz ... e Renault R-8 ... ... ... ... 7-17-3 7-31-4 7-17-3
38. - Roberto Guzman ... ... .. Seat-850/Coupe . ... ... 7-31-1 8-04-3 7-31-1
40. Gabriel Buesa ... ... ... . Seat-8500.. 6-56-0 7-03-0 6-56-0
41. Miguel Aracama ... ... ... Seat-850/Coupe . : 6-55-1 6-59-2 6-55-1
42. Manuel Beorlegui ... Seat-B00N:.. ol 8-23-2 8-15-3 8-15-3
43. Juan José Franco .. BMW.700 ... ... ... . 6-53-0 6-58-4 6-53-0

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Se pone en conocimiento de nuestros asociados que
el visado de tarjetas de transportes tendrd lugar del 1
al 31 de mayo ambos inclusive para las clases MP. (Serie
27). En bien de todos se pide la mayor diligencia en la
solicitud del requisito en cuestion.

CAMBIO DE DOMICILIO

Se recuerda de nuevo a los sefiores socios de este
Real Automovil Club de Guiptizcoa, la obligacién que
tienen de notificar el cambio de domicilio, tramite be-
neficioso para todos. '




«;POR DONDE SE VA A LA CIUDAD SANITARIA?»

Diariamente circulo por la carretera que da acceso a la
Ciudad Sanitaria, enclavada en el Alto de Amara, habiendo
observado dificultades en los conductores de coches particu-
lares que se dirigian con enfermos o iban a visitar a los alli
hospitalizados. Olvidaba decirle que estas dificultades con-
templo en aquellos coches que vienen de la provincia, tanto
del interior como de la costa, los cuales al llegar al término
municipal de San Sebastian, no saben qué carretera €scoger.
Algunos se dirigen por Ayete y Aldapeta, bajando por la calle
Victor Pradera, donde empiezan a orientarse; otros se que-
dan parados cerca de una curva situada en las proximidades
del término municipal de San Sebastian y la carretera que
va hacia la citada Ciudad Sanitaria.

He atendido muchas consultas de otras tantas personas
que preguntaban: «;Por dénde se va hacia el Hospital Pro-
vincial, Psiquidtrico, Residencia del Seguro de Enfermedad
o Sanatorio Antituberculoso?». Coche que circule despacio
por la zona citada es coche desorientado. '

Hace algunos meses quise conocer méas ampliamente
la magnitud del problema y, en dia festivo me situé en aquel

lugar a las cuatro de la tarde. En media hora tuve que con.
testar diez veces a la misma pregunta.

Resulta notorio, pues, que existe un problema cuya mayor
gravedad se presenta en las horas nocturnas, en |ag aue
como es légico, resulta més dificil encontrar alguien qué
transite: naturalmente, el problema se agrava por g hecho
de que, a esas horas, un ingreso en cualquiera de los Cuatro
establecimientos referidos, es generalmente por motivos gop,
prometidos.

Atentamente le saluda.
Fdo: Maria Eugenia Echeverria Andrgs

P.D.—La acompafio una fotografia de la Gnica sefializacién existente
indica la proximidad de un Hospital. Una H reglamentaria emplazada Eﬁ
la entrada del benéfico establecimiento.

CRUZAR NO ES PASEAR

NI

i Lo

Estimado Director: :

Hace unos dias lei el resultado del Ill Concurso de Frases,
organizado por la Jefatura Central de Trafico. Una de las
primeras, entre las 2.223 presentadas, es la cita siguiente:
«CRUZAR NO ES PASEAR».

Siempre he pensado que en San Sebastidn, por las rayas
amarillas se cruza muy despacio, se pasea. He conseguido
una fotografia que le remito; no es muy frecuente y quiz
resulte un tanto espectacular, pero tampoco es una excep-
cién. Y opino que seria bueno crear conciencia del espiritu
de la frase: {CRUZAR NO ES PASEAR!

Con mis mejores saludos. Fdo.: Pedro Maestro Gallardo

iPELIGRO!

Con su permiso, me tomo la libertad de dirigirme a sus estimados lectores a los que quiero hacer objeto de una reco
mendacion especial: Deben circular con mucho cuidado por el Alto de Errondo, una vez dejada a la izquierda la carretera que
conduce a la Clinica de San Juan de Dios. El motivo de esta advertencia ests originada por el aparcamiento, en cambio de

rasante, de un microbis de servicio publico, desde aquel

lugar hasta la ciudad, y por la presencia de nifios de corta edad,

que, como todos, juegan con una pelota que persiguen en cuanto se les escapa.

A la vista de las particularidades expuestas y la nula Vi
sibilidad que todo conductor encuentra antes de haber cri-
zado el rasante, aparece la existencia de un riesgo.

Lo anteriormente expuesto, es consecuencia de frecuen
tar diariamente dicha carretera, pudiendo afadir que recier
temente tuve un susto mayisculo al tener dos criaturas
casi «pegadas» a la parte delantera del coche. Actualmente
sigo circulando, pero a paso de peatén, lo cual me ha ev
tado posibles disgustos que a buen seguro hubieran term
nado conmigo en el Juzgado.

No crea que exagero ni un apice; por el contrario, ¢
pozco Personas que suscribirian esta carta que no tiene otrd
Intencién que la expuesta al principio: Advertir a sus le¢
tores de este riesgo en evitacién de posibles accidentes.

Reciba mi felicitacion por el nuevo estilo dado a EL AUTC:

MOVIL. Entretanto, mi agradecimiento por el interés que
presta a este escrito.

Atentamente. Fdo.: Agustin Jiménez Lecuon



SPORT200

Tivestone

El nuevo neumdtico Radial*al que puede Ud. pedir...

establlidad - perfil de competicién. Con la Sport-200
conducira Ud. a “pleno control®, incluso sobre pisos
mojados.

seguridad - hombros y costados preparados para
alta velocidad sostenida. Eficaz frenado.

P
‘
/ %
Imas / B o e o
% pavimento.
%
.

kilometraje - estructura y compuestos derivados de
la técnica de competicion.

velocldad - la Sport-200, para automdviles moder-
nos y coches deportivos, esté clasificada para veloci-
dades punta hasta 180 k.p.h. y sostenidas de 175 k.p.h.

% La Sport 200 se fabrica
en tipo normal y sin ca-
mara. Consulte con su
agente Firestone.

FTirvestone

UN NEUMATICO CON CASTA DE CARRERAS

1 |




RECTIFICACIONES
MITRA, 5.4

DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS @

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRONO

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

'STOCK de camisas, pistones,

cojinetes, vdlvulas, etc., para
toda clase de motores:

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKIN'S, BARREIROS, MERCEDES, ETC., ETC.

EQUIPOS SANPA

De transformacién de motores para aumento de potencia:
SEAT 600 a 750 « SEAT 600-D a 850 « SEAT 1.400 g 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. « PEGASO 165 a 200 =P etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA :
San Sebastidn San Sebastidn
Barrio Recalde Paseo de Colén, 1

Tel. 26797 (3 lineas) . Tel. 30-33 :
VITORIA LOGRONO

Sucursales: Domingo Beltran, 15 Quintiliano nim. 19
— Tel. 48-68 Tel. 214309




La Administracion espafola esta gas-
ta'ndo mucho  dinero para bonvencer-
nos de que circulemos por la derecha.
Carteles publicitarios, los periédicos 'y
la radio y la television, colaboran con
las lineas amarillas del pavimento de
nuestras calles y carreteras para «me-
ternos en vereda», antes de que lo ha-
~ ga la policia.

Pero parece que cuesta trabajo de-
jarse convencer de algo tan simple y

elemental como que la carretera no

estd hecha para nosotros solos. A pe-
sar de todas las llamadas de atencién,
son muchos todavia los automovilistas

que se c«hacen los suecos»,

cuando

hasta los verdaderos suecos se han -

decidido a dejar de circular por la iz
quierda y se han pasado recientemen-
te a la circulacién por la derecha. Pa-

ra ello han montado una gigantesca-

operaciéon de cambio del sentido de
«la mano», sustituyendo en una noche
toda la sefializacion del pais y gas-
tandose en ello una cantidad de dine-
ro muy respetable. La operacién, por
cierto, fue un éxito y, consumado el
cambio, se observé una disminucién
de accidentes muy notable, en contra
de las previsiones pesimistas que anun-
ciaban grandes males para cuando se
alterase un habito tan arraigado como
el creado por la circulacién a la izquier-
da durante muchos afios.

Claro que la disminucién de acci-
dentes no se debe a que la circula-
cion por la derecha sea mejor que la
de la izquierda. Naturalmente. La elec-
ciéon de uno u otro sentido de la mar-
cha es puramente arbitraria, en el sen-
tido de que el legislador puede optar
por una u otra solucién libremente, a
diferencia de otras normas de conduc-

mantengase
el St
mano

ta que vienen mas o menos impuestas
por consideraciones de orden técnico
que no 'permiten esa libre opcién. Se
trata simplemente de un problema de
uniformidad. Lo necesario es una re-
gla que haga posible la circulacién,
que en otro caso se paralizaria. El usua-
rio tiene que conocer de antemano
cual sera el comportamiento de los
demds en determinada circunstancia y
confiar en que asi lo harén. Pero des-
de este punto de vista también ser-
via la conduccion por la izquierda.

Lo que ocurre es que, en el estado
actual de las relaciones internaciona-
les, ningdn pais puede permitirse el
lujo de permanecer aislado o a «con-
tramano». Por eso, los suecos han
cambiado y, claro, con la gran campa-
fia de publicidad que han montado. los
usuarios extremaron la prudencia vy
atencion y los accidentes disminuye-
ron. En realidad, nunca se guardé me-
jor «la mano» que en estos primeros
tiempos del cambio.

(;Conseguiriamos nosotros el respe-
to a «la mano» si cambiamos a la iz-
quierda? Hay que preguntarlo con cier-
ta ironia, ya que aparte de que iria-
mos contra la corriente, temo mucho
que entonces aparecerian los que se
obstinan en ir por la derecha. El re-

Por Dositeo Barreiro Mourenza

medio no estd en cambiar, por consi-
guiente, sino en respetar lo que tene-
mos. La via publica es de todos y sélo
es posible que circulemos a las velo-
cidades que hoy se emplean, con la
certeza absoluta de que los demas —y
nosotros— respetaremos la regla ab-
soluta de circular por la derecha.

Alguien dijo que la libertad de los
deméas termina donde empieza mi na-
riz. Pues bien, el morro de un vehicu-
lo se alarga en funcién de su veloci-
dad y coarta la libertad de los otros
para ir por donde quieran, como ellos
coartan la nuestra. Es un simple jue-
go de respeto mutuo, sin el cual la
circulacion seria como la guerra. Por
favor, sefnores, manténgase en su ma-
no...

iAh!, y que nadie piense que basta
con apartarse cuando aparezca otro
vehiculo. Aparte de que el sobresalto
o desconcierto que provoquemos en
el otro puede bastar para que se pro-
duzca un desastre, si hacemos caso
a las matematicas nos asombraremos
del poco tiempo que para desviarse
nos deja una médica velocidad de se-
senta por hora; multiplicada por dos,
claro. Si la velocidad es mayor —que
lo es casi siempre— lo que puede pa-
sar es facilmente imaginable.

MARCA MUNDIAL_

CINTURON DE SEGURlDAD

VENTA, COLOCACION Y
SERVICIO OFICIAL:

ACCESORIOS

I TBANEZ

EMBELLECIMIENTO GENERAL PARA EL AUTOMOVIL
SUMINISTROS PARA CARROCERIAS

MIGUEL IMAZ, 4

SAN SEBASTIAN




TURISMO, ARTE Y GASTRONOMIA
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EIBAR

Situada a 72 km. de San Sebastian es una villa emi-
nentemente industrial encauzada hacia objetivos artisti-
cos damasquinados,.-que hacian conocida la villa de que
procedian, y hacia la fabricacion de armas de fuego.

El rio Ego atraviesa la villa en toda su longitud; antes
corria todo descubierto pero a fin de remediar en lo posible
la necesidad de terrenos en que construir, se ha ido edi-
ficando casi todo y preparando zonas verdes y jardines
sobre ellos asi como algunas edificaciones.

La primera noticia que tenemos de la villa es en el
afio 1267, en que Alfonso el Sabio cede el patronato de
la iglesia a Juan L6épez de Gamboa. Diez afios después
de esta fecha, al estudiar, el origen de Bermeo, nos en-
contramos con que el privilegio dado a la villa vizcai-
na por los Sefiores de Vizcaya, fue confirmado por el rey
D. Alfonso el Sabio de Castilla, que a la sazon se hallaba
en el castillo de UNZUETA DE EIBAR, a 12 de agosto de
1277.

Muchos de sus productos industriales gozan de fama
mundial asi como los damasquinados. Esta industria no
es exclusiva de los eibarreses pero estd desde antiguo
establecida en la villa. Destaca asimismo la fabricacion
de armas de fuego. Como una de sus mas importantes
fabricas es la de bicicletas, de fama mundial, Eibar orga-
niza todos los afios la Vuelta Ciclista Eibarresa, que fie-
ne fama internacional.

Es sin duda Eibar el pueblo de Guipdzcoa y puede que
de Espafa que mas ha progresado en los lltimos afios.

En el aspecto artistico destacan: a) la iglesia parro-
quial de San Andrés; b) convento de la Concepcién Fran-
ciscana; c) casas solares de Guisasola, Zumarén e lIsasi;
d) Santuario de Nuestra Sefiora de Arrate.

a) lglesia parroquial de S. Andrés

Construida en la primera mitad del siglo XVI, tiene
planta de cruz latina y dos absides, lo que indica que fue
cambiada la primitiva direccion de la iglesia. La esbeltez
de las columnas destaca atn mas por los capiteles co-
rintios Unicos en Guiptzcoa. En el lado Norte existe una
puerta plateresca con moldura renacentista y medallones.
El retablo es obra de Araoz, la parte baja del banco y el
primer cuerpo. A su hijo corresponde parte del segundo
cuerpo. La parte alta la trabaj6 Mendizabal, en el siglo
XVIII. Esta dedicado al patrén de la iglesia, San Andrés.

b) Convento de la Concepcion (Franciscanas)

Fue proyectado por Fr. Miguel de Aramburu; las escul-
turas del retablo mayor y de los colaterales son obra
de Gregorio Hernéndez.

d) Santuario de Nuestra Sefiora de Arrate

El santuario de la Virgen de Arrate ha sido desde tiem-
pos muy antiguos el predilecto de los eibarreses.

Estd situado en una bella planicie del monte Arrate,

DE LA
PATRIA CHICA

14

y en él se venera la imagen de la Purisima Concepcigp
Este santuario existia ya en 1498 y era muy visitado Dor
los peregrinos que dirigiéndose a Santiago pasaban po

Eibar.
En el altar estd la imagen de la Purisima Concepcign

con el Nifio en brazos.

Merecen citarse sus reliquias salvadas de un robo ¢
el siglo XVl y cuatro hermosos cuadros pintados por |
gran pintor eibarrés Zuloaga, que estan encuadrados
derecha e izquierda del altar mayor.

Se celebran muchas romerias y la mas importante gg
la del 8 de septiembre.

_Referente a la gastronomia, son tipicos los pinchos de

rifiones y jamon.

ELGUETA

En el lado oeste de Guiplzcoa y en el limite con Alava
se encuentra la noble y leal villa de Elgueta.

Partido judicial de Vergara y dista de San Sebastiin
74 km. ‘

Esta villa fue mandada edificar por el rey Alfonso X
de Castilla, por provilegio acordado, que despachd en
Valladolid a 13 de septiembre de 1335, en los campos
que hasta aquella fecha se llamaron de «Mayan.

La parroquia de la villa estd dedicada a la Asuncién
de Nuestra Sefiora; no se sabe cuando se edificé, pero
si que en 1587 se reedificé la torre.

En el interior de la iglesia existe un retablo, una de
las creaciones de caracter italianizante que merecen des-
tacarse en las provincias vascas: es el retablo de la ca
pilla de Santiago. :

No es un retablo grande; a juzgar por la decoracion
mitoldgica relativamente rica de los frisos y de la parte
inferior de las columnas, hay que atribuirlo a los primeros
afios de la segunda mitad del XVI.

En el lado del evangelio se encuentran dos sepulcros
que no son de la misma época y que se diferencian lo
menos en cien afios ya que el mas antiguo hay que refe-
rirlo al afio 1473 y la del Inquisidor Apostélico del reino
de Navarra al afio 1563. : '

La tumba més antigua, la del sefior Ochoa Donor d'Olae:
gui, estd tallada en alabastro la figura yacente del difunto

EIBAR - Jardines de la iglesia.



o
5

-
7
LL) 4
..__.- LT L g -o
H

- "'Mondragon
20 Arechavaleta
=

. Py
. o‘,;.oo' Escoriaza Gllipl.l ZCoa

7, 1)
0 LY
o ans '=

.
’,
RLLPT TN

*,
...
(PTTITLLLLA

L
Embalses Zadorra ™,

------

Alava i,

descansa en dos grandes almohadones, ninguna ornamenta-
cion lleva la tumba salvo el yacente y una sencilla moldura.

El sepulcro del Inquisidor S4ez de lbarra es también muy
sencillo; se limita al yacente, labrado en mérmol blanco.
Apoya la cabeza en almohadones ornamentados. Un leén se
posa a sus pies y junto a si la balanza simbolo de la justicia.

Es una buena escultura, bien tallada, pero severa y aus-
tera en su conjunto.

VERGARA

Se halla Vergara al pie del monte Elosua, al S.0. de Gui-
puzcoa y bafado por el rio Deva, dista de San Sebastian
72 km. y cuenta con una nutrida poblacidn.

Se tiene conocimiento de esta villa desde el afio 1050 que
aparece en la donacion que un D. Sancho hace a S. Juan de
la Pefia, de las heredades y manzanales que tenia en Ver-

. gara. En 1268 fue definitivamente erigida en villa por D. Al-

fonso X el Sabio, expedido el correspondiente privilegio en
Sevilla el 30 de julio de dicho afo.

Es uno de los lugares de la provincia de Guiptizcoa don-
de hubo colegio de segunda ensefianza y el de mayor cele-
bridad. Fue fundado por la Real Sociedad Vascongada de
Amigos del Pais en 1776 con el nombre de Reai Patriético
Seminario de Vergara. Dicha sociedad habia sido fundada
en 1764 y esta intimamente unida al crédito que en el orden
cultural alcanzé la villa.

En esta jurisdiccion de Vergara es también donde el 31
de agosto de 1839 se efectué el tratado de paz entre el ejér-
cito carlista y el de Isabel II, firmados por los generales
Rafael Maroto y Baldomero Espartero, mediante un abrazo.

El mismo dia al afo siguiente, se conmemoré dicho abra-
zo con la asistencia de las autoridades de las tres provin-
cias vascas y de Navarra y se acordd levantar un monumen-
to y aquel lugar que hasta entonces-se llamaba «AZERRUNZ -
BIDE AZPIKO ZO! LUA» se le llamaria «CAMPO DEL ABRA-
Z0» a pesar de lo cual es conocido por el nombre de «CAM-
PO DEL CONVENIO». ~

En el aspecto artistico destacan: a) la iglesia parroquial

TALLERES Y GARAGE LEAL, S. A.

Paseo de Colén, 31-33

SERVICIO
OFICIAL

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche SEAT

600 D por 3.088 pesetas al mes

850

por 3.815 pesetas al mes

1500 por 6.107 pesetas al mes

(Incluidos todos los impuestos y seguros)

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas

15
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LUGAR DE ESTANCIA

PROGRAMA

“YACACIONES 6

Agencia de Viajes - Grupo A -N.2 5

(VIAJES EN AVION)

CIUD DIlJ)REA(I)..IA)N PRE
AD FRECUENCIAS CI10
DE SALIDA ESTANCIA DESDE

PALMA DE MALLORCA ..........

vesvensesseees Madrid sieceseeccessessess D05 salidas mensuales .............. 4.600 ptas.

PALMA DE MALLORCA ....cccveruranen Madrid ...... Cuatro salidas mensuales ......... 3700
PALMA DE MALLORCA ....c.... Dos salidas mensuales c 4.000
PALMA DE MALLORCA .... - Cuatro salidas mensuales ....c.... 2.600 7
MAHON ..ovcvvenereesrsissssssnsssnsnssevassansasesssss  MAATId ..ooiones Dos salidas mensuales ......coonneeee 4.900 ”
MAHON .ccvcivcrenenns Dos ” 2 2500 7
IBIZA covreerieseeiienrevanssnssnnsasssersnsasessesnsnessss Madrid ...... Dos " D . 5350 "
IBIZA oiiouinviiminn B . Barcelona ...ueeeesieses DOS 7 2 e o SR ] serciamnsingaiies. | 2200 M
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA o

SANTA CRUZ DE TENERIFE Madrid ......occoveneneee  Salidas SemManales ........ocvevnviceees 158 7 iiciiiininneeen . 8700
RIMINI (ITALIA) .corvvemmscreninnes i Dos salidas mensuales ....ccooeoeeeee 15 7 ciriienen. weisines 11500 7
RIMINI (ITALJIA) .cceccimiiiecnirnsnsieenes ... Barcelona ..... srerassses  Todos los sabados ...........cceeeeeees B s S e S 6500 7

(ESTE VIAJE SE REALIZARA EN BARCO DESDE BARCELONA A GENOVA)

GRECIA .....coovnmrisnmenssemscesnsrsesissiossasers MBAMMA oorvriiieernennns Dos salidas mensuales .....coveeree 13 P rvvevssensesane, 19850 7

GRECIA ...cciciiinivmsimensssassnninionn

.............. Barcelona .......ccee..  DOS e 100, M sciersessesaes 18800 %

CIRCUITOS EN AUTOCAR “MUNDORAMA"

TITULO DEL VIAJE

: SALIDA DURA- PRECIO
PAISES QUE SE VISITAN FECHAS DE CION DESDE

ITALIA Y COSTA AZUL .........
EUROPA ROMANTICA ..........

GRAN CIRCUITO EUROPEO ...

ITALIA Y GRECIA ......ccineirennn
PARIS Y LONDRES ......cccvveevenen
PARIS TOUR .........cccvvemrsnnnnnnees
PARIS-BERLIN ........ccccveemnininnne

ITALIA STANDARD .....cconveernne
EUROPA STANDARD ........... -

GRAN EUROPA STANDARD ...
SUIZA-AUSTRIA ....c..ccovveennnens .

PARIS RAPIDO .........cccoeinvennennn
ESPANA Y PORTUGAL ............

Espana, Francia e Italia ............ Dos salidas semanales. ia dias .... 15.300 plas.
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da, Alemania y Suiza ............ Una * e 23 15 » 13800 "
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da Alemania, Suiza e Italla ... Unas * » i ” 25 » 20.000 ”
Espafia, Francis, Suiza y Austris. Una ” s " 13 " ... 12600 ”

Espaiia y Francla ......... Uns ” » e 5
R oo
Espafia y Portugal .................. Dos salidas mensuales. Madrid ........ 15 '” ... 10800 ”
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PRECIO
TITULO DEL VIAJE FECHAS SALIDA DE DURACION DESDE
ITALIA Y COSTA AZUL ........ PR Uns salida mensua
77 17 R S e el L pla
EUROPATOUE 7 X it San Beladii 5400 ”
R .. Tres salidas mensuales ............. ” D 29150 *
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de S. Pedro; b) la iglesia parroquial de Santa Marina; c)
el palacio de Ozaeta; d) la casa de Reazibal: e) |a casa de
Laureaga; f) las casas de Aguirrebefia y Arrese; g) la casa
esgrafiada; h) el real seminario de Vergara; i) el Ayunta-
miento.

a) La iglesia parroquial de S. Pedro

Es un templo cuya construccién o reconstrucciéon comen-
z6 a principios del siglo XVI; las obras duraron todo el siglo
por lo que junto a las caracteristicas géticas van elementos
renacentistas, haciendo de él un templo del gotico-vasco.

Cuenta con tres naves de igual altura y bévedas de cru-
cerfa. La portada es barroca y la parte alta de la torre es
también posterior.

El retablo del altar mayor es una muestra del plateresco
en Guipuzcoa. Es de grandes dimensiones; muy bien estofa-
do, dedicado a S. Pedro, que es la imagen mas arcaica por
sus rasgos.

Al fondo de la iglesia, en una capilla, se guarda el her-
moso crucifijo de Juan de Mesa, discipulo del Montafés. Es
una magnifica obra del barroco espafiol del siglo XVII.

Es de destacar el poliptico de la sacristia compuesto por
9 tablas de la que ha desaparecido la inferior central. Nada
se sabe de su origen, atribucién, donantes y motivos que
justificaron la donacién a la parroquia de Vergara.

b} Iglesia parroquial de Santa Marina

Fue construida a mediados del siglo XVI, es uno de los
ejemplares més tipico del gético vasco en Guiptzcoa. Cons-
ta de tres naves de igual altura y bévedas de cruceria muy
delicada y complicada.

c) El palacio de Ozaeta

Es de planta aglomerada. Construida en piedra y data del
siglo XVI. La construyé D. Juan Lépez de Gallastegui. Los
huecos son amplios y no hay saeteras. Aparece la solana,
una de las mds antiguas en los palacios de Guipizcoa.

d) La casa de Reazibal

Se llama también de Olaso y como la anterior lleva planta
de tipo aglomerado. El edificio presenta tres cuerpos. Los
garitones terminan en pinaculos que al formar un dnico cuer-
po delatan su procedencia del siglo XVI.

e) Lacasa de Laureaga

Lleva a los lados de la entrada dos medallones renacen-
tistas y no es tan esbelta como las anteriores.

El escudo de gran tamafio esta labrado en piedra y lleva
las armas de la familia. El lema del linaje de esta familia es:
«Ni la busques ni la temas», que estd escrito en la reja de
la ventana que alumbra el portal.

f) Las casas de Aguirrebefia y Arrese

Presentan balcones en las esquinas de las casas. La casa
de Arrese, presenta el balcén suntuosamente decorado en la
esquina saliente, sobre el escudo de armas. El balcon de la
casa de Aguirrebefia contrasta con éste por la sencillez de
su decoracion.

g) La casa esgrafiada

Recuerda el esgrafiado de la torre de Ofiate, pero es mas
rico este de Vergara.

h) El Real Seminario

Guarda en su iglesia una estatua de S. Ignacio de Pedro
de Mena.

i) El Ayuntamiento

Corresponde a la época barroca.

Referente a la Gastronomia, son tipicos los rellenos de
Vergara.

MONDRAGON

Antiguamente llamado «cArrasaté:), es una villa noble y
leal, asentada en el S.0. de la provincia, en la orilla izquier-
da del rio Deva y en la falda del monte Santa Bérbara.

Esta villa se fund6 por privilegio concedido el 15 de mayo
de 1260 a los vecinos de Arrasate por Alfonso de Castilla
y llamandose desde entonces Mondragén. Hijo de esta villa
es Esteban de Garibay y Zamalloa, autor de la primera his-
toria conjunta de Espafia y cronista de Felipe II.

En el siglo pasado existié en la villa, en el barrio de San-
ta Agueda, un balneario de aguas sulfurosas que databa de
época muy remota. Pero el asesinato de don Antonio Céano-
vas del Castillo, ocurrido en este mismo balneario el 8 de
agosto de 1897, motivé su venta convirtiéndose en casa de
salud, teniendo ahora el caracter de manicomio provincial.

La iglesia parroquial, de estilo gético, es una de las mas
antiguas de Guipuzcoa; estd bajo la advocacién de S. Juan,
en ella predicé S. Vicente de Ferrer en la Semana Santa del
afio 1408. Se conserva el plpito en el que predicé y en cuyo
pasamanos estd escrito: «Diga poco y bueno».

Cuenta con importantes industrias en el ramo sidero-
metalirgico como la Unién Cerrajera. ‘

Plato tipico de Mondragdn son las chuletas con mucho ajo.

ARECHAVALETA

El noble y leal lugar de Arechavaleta se encuentra a ori-
llas del rio Deva y atravesado por la carretera que por el
puerto de Arlaban penetra en la vecina provincia de Alava.

La noticia mas antigua que tenemos de la villa, se remon-
ta al afio 1374 en cuya fecha D. Enrique Il de Castilla hizo
donacién de este lugar a D. Beltrdn de Guevara, como parte
integrante del valle de Léniz, constituyendo pueblo indepen-
diente en 1630.

Antiguamente existian dos balnearios y a la explotacién
de los mismos es a lo que se dedicaba antiguamente y prin-
cipalmente la poblacién.

La primitiva parroquia de Arechavaleta fue la de S. Miguel
de Bedarreta, convertida mas tarde en cementerio. La por-
tada roménica de aquella iglesia se halla hoy en dia forman-
do la puerta del cementerio.

ESCORIAZA

Bafiada por el rio Deva, se encuentra en el sureste de
Guiptizcoa y en el l[imite de la provincia de Alava.

Escoriaza, desde tiempo inmemorial, pertenece al valle
de Léniz, por lo que estaba comprendida en la donacién de
Enrique Il, hizo de ésta a D. Beltrdan de Guevara, sefior de
Onate.

Se halla en la jurisdiccién de Escoriaza el castillo de
«AITZORROZ», que figura entre los donados por Guiptizcoa
en 1200 al rey de Castilla para su custodia. Su antigiiedad es
mucho mayor y algunos lo atribuyen a los romanos.

s e

S

ESCORIAZA. - Parroquia de Bolivar-Ugazua,
En la parroquia de Bolivar encontramos en su &bside un
detalle romanico. :
Referente a la gastronomia es de destacar tanto en Are-
chavaleta como en Escoriaza el cordero asado al chilindrén.
Por el puerto de Arlaban se penetra en Alava, que nos
dard ocasion de una nueva excursion.
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Cementerio de Apozaga.
Altar con la imagen de San Miguei Arcéangel y varias estelas.

Panorémica del cementerio vasco de Apozaga.

META
DE
EXCURSION:
UN

‘Comienzo mis Colahoragj,
nes a la rejuvenecids Ievisty
del «REAL AUTOMOYy;
CLUB DE GUIPUZCOA». Y
paradojicamente, empiezq por
el fin: un cementerio, per, no
lo hago con intencién Macg,
bra ni tenebrosa. Log vascog
rodeamos a los difuntog de
una aureola de gran respeto y
nos desagrada el humgr ne-
gro. Las plafiideras pagagy
(verostariak») que llorabay q
moco tendido y entonaban ele.
gias («illetakn), si bien lag py,
bo en el pais, hace mds de u
siglo que han desaparecidg,

Aunque parezca un contra.
sentido, el cementerio circulay
de Apdzaga, sugiero a mis Jee.
tores como meta de ung ex-
cursion en automdvil,

Un zigzagueante camino ve.
cinal perfectamente asfaltado,
arranca a la entrada de la po.
blacién de Escoriaza. Entre
pinos Insignis que entristecen
el paisaje, discurre la arteria,
de solo dos kilémetros de lon
gitud. A mitad de camino, ba-
jo la sombra protectora de un
espléndido roble, existe un mi-
rador de reciente construc
cién provisto de mesa y ban
co de piedra en forma de me.
dia luna. A los pies, el Bal
neario de Torrebaso, hoy con-
vertido en colegio de Segunda
Ensefianza, merced al esfuer
zo de la «Asociacién Léniz
Mancomunidad de Ensefan-
zan.

APOZAGA, STOP

En ApoOzaga, termina el as
falto..., contintan las sorpre
sas. Es un altozano sobre la
ladera oriental del Valle de Lé
niz. Desde aqui se divisan er
hiestas, sobre verdes colinas,
las anteiglesias de Bolibar,
Galarza, Izurieta, Larrino
Guellano, Arenaza, Aozaraz,
Uncilla, Zarimuz. De telon de
fondo, los colosos Udalaitz,
Anboto, Kurutzeberri, Alofia..
iUn mar de montes!

El templo parroquial bajo
la advocacién de San Miguel
Arcédngel, se revaloriza 00{1
una portada de estilo romén
co de transicién y un ventaté
ajimezado, ambos de notable
factura. En la plaza rural, ¥
na una fuente con un pedes
tal provisto de varios med
llones y una pila, trabajad®



en piedra. Un parque infantil y uhos modernos bancos
metalicos, son el contrapunto moderno de la plaza que en
breve va a contar con una atraccién mas para los nifios:
una pista de trafico en derredo;' de la iglesia. Campo
de futbol, casa cural y varios caserios esparcidos, com-
plementan el principal ntcleo rural.

CEMENTERIO VASCO

~ El mirador, la fuente, el parque, el campo de fut-
bol, el cementerio..., todas son obras promovidas por
una persona «corta de palabras y en hechos largan... Se
llama don Anastasio Otaduy y es el cura del lugar desde
hace veintitantos afios. «Abadia» —como por estas lati-
tudes denominan al parroco—, no sélo busca el bienes-
tar espiritual de su feligresia, sino que desea que ésta
se consiga a traveés del bienestar material.

Pachi Goicoechea, artista navarro afincado en Mon-
dragdn, me hablé del proyecto que acariciaba el cura de
Apoézaga de construir un originalisimo cementerio cir-
cular, unico en Espafia. Vi los planos, que me maravi-
llaron. Raudo y veloz, subi a Apdzaga a alentar a don
Anastasio en su proyecto, comprometiéndole piblicamen-
te con un par de articulos en «La Voz de Espafia»...

jAhi queda eso!

Con las piedras sillares y losas de una pretérita casa
solar del barrio de Marin, que se desmoronaba a con-
secuencia de un incendio sufrido, se construyé el cemen-
terio de Apozaga. Este «corral de muertos» —en patéti-
ca expresion unamuniana— es totalmente circular, de 22
metros de didmetro. Pasillos centrales en cruz y otro
pasillo circular. En el centro se alza un crucero del si-
glo XVI rematado en 4 capillas que sirven de peana a
la cruz. Esta alianza de 22 metros, simbolo de unidn
cristiana entre el ser y no ser, estd presidida por una
imagen pétrea del arcdngel de occidente, San Miguel,
posiblemente romdnica, que se halla alojada en un nicho
a cuyos pies estd el rustico altar, una losa pesadisima
sostenida por dos cilindros de labranza («alperraky).

Veinte estelas discoidales vascas (Ill arriak) han sido
colocadas en la cabecera de otros tantos segmentos de
tierra cubierta de césped. Cada estela lleva grabado el
ncmbre del caserio al que pertenece, cifiéndose a la tra-
dicion vasca. Hay algunos que ostentan st escudo de
armas y otros mas modestos —como el caso del pas-
tor de «Gaztafladui», se perpettia alegéricamente su
‘profesion.

Al artista Goikoechea, que desinteresadamente ha
proyectado y dirigido la obra, Apézaga se lo agradece
con la reserva de una tumba.

A la entrada se han colocado dos pilastras romédni-
cas y sobre el machén de la puerta de acceso una lacé-
nica leyenda euskérica «Gero arte» (hasta luego), a gui-
sa de despedida de los moradores de este originalisimo
- cromlech necrolégico. :

Pueden sentirse orgullosos los baserritarras de Apé-
zaga. Necesitaban de un cementerio y lo han sabido ha-
cer con tal acierto, que cuando mueran, contardn con las
oraciones de sus deudos y de los miles y miles de excur-
sionistas que llegardn a conocer el primer cementerio
circular vasco, y, lo que es mds importante, una necré-
polis abierta al sol de los caminos, que rompe esa linea
tétrica, 16brega y alcazarefia de nuestros camposantos.
En Apdzaga, en su artistico cementerio, vemos con enor-
me realeza que el morir, es nacer a una Nueva Vida-
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«...Si el cielo pudiese enviarme un coche, elegiria un His-
pano Suiza... ;Por qué? Porque yo amo lo Hispano... El
amor no se analiza...».

Esta declaracién calurosa a un cronista de una joven ac-
triz de la Comedia Francesa, en vena de confidencias, ftra-
duce claramente las reflexiones pasionales que animaban a
los aficionados de los bellos coches. Se andaba en un 5 cv
Citroen, pero se sofiaba con un Bugatti, Voisin 0 Hispano-
Suiza...

;Qué puede desafiar a uno de estos prestigiosos simbolos?
A un cliente respetuoso pero terriblemente inquieto sobre
las posibilidades reales de frenado de su Bugatti, el gran
Ettore respondié con humor: «...Yo no hago los coches para
que frenen, sino para que marchen veloces...».

AUTOMOTIE-
EBS DE TODOS
losTIEMPOS &

coches exeee-
CTONALES ¢
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En abril de 1911 habia todavia viejos tran-
vias en Levallois, donde se instalé el joven
ingeniero Marc Birkigt. Nacido en 1878 en Gi-
nebra, habia descubierto el automévil hacien-
do sus primeras armas en la balbuciente
construccion espanola.

Pero Paris tentaba al joven técnico. Un

chasis sé6lido, un motor silencioso, un clien-

te ilustre, Alfonso XIll, rey de Espaiia: el
impulso estaba dado. El nombre Hispano-
Suiza estallaba sobre las carreteras.

La guerra de 1914-1918 permitiria a Birkigt
concebir y lanzar distintos motores de avia-
cién que afirmarian su reputacién a escala
internacional.

En 1919 después de haber fabricado mas
de 50.000 motores de avion, Birkigt estudia
un nuevo coche de prestigio. Lanza en 1924,
e} 32 CV, 6.600 cm. cubicos, 6 cilindros en
linea y velocidad maxima 125/140 kilometros
por hora. :

Sobre los carnets de ruta, aparecen nom-
bres de soberanos, de auténticos reyes del




~ petréleo, del cine, lo que permite a la marca

adoptar el «slogan» definitivo «el coche de
los reyes». Popularizado por «I'Homme a
I'Hispano», la novela de Pierre Frondaie, este
gran coche se reconoce por la cigtiena alta-
nera y firme.

El objetivo del constructor es simple: po-
cos modelos, pero siempre un chasis inteli-
gentemente concebido, sobre el que trabajan
los grandes carroceros de todos los conti-
nentes. Con garantia de tres afios, estos con-

juntos servian de base a tres carrocerias

sucesivas. _

Los precios de venta de un chasis de
ocasion Hispano eran mucho mas elevados
que el precio de un Renault completamente
nuevo.

En 1931 un chasis 54 CV, 12 cilindros en
V de 100X 100, producian 180 CV y era ven-
dido nuevo a 250.000 francos. Como ejemplo
comparativo, un Citroen C-4 valia enteramen-
te equipado 18.000 francos; el Peugeot 201,
13.000 francos; el Buick 24 CV, 72.000 fran-
cos; el Delahaye 16 CV, 60.000 francos.

HE AQUI CUATRO
MODELOS DE HISPANO-SUIZA,

ADMIRACION PERMANENTE DE
LOS AMANTES DEL AUTOMOVILISMO

El reinado del primer coche dura 20 ahos:
de 1919 a 1938.

A falta de poder presentar los diferentes
modelos, examinemos la versién 1935 pre-
sentado en el Salén del Automdvil de Paris
en octubre de 1934.

Motor 6 cilindros en linea, 4,9 litros; ta-
ques comandados por un solo arbol situado
en el carter; encendido de avance autométi-
co doble, con un generador que aseguraba

la carga de la bateria; arranque eléctrico; do- .

ble carburador; refrigeracion de agua; radia-
dor tipo «nido de abejan».

Embrague a disco Unico.

La caja de velocidades comprendia tres
marcas estando la tercera sincronizada.

Frenos mecanicos; suspension por cuatro
muelles rectos con amortlguadores espe-
ciales.

Peso del chasis en orden de marcha sin
carroceria: 1.200 kilos.

Este era el Hispano-Suiza, el coche de los
reyes, el simbolo de los grandes coches de
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NAVARRA ROMPE LOS PIRINEOS *

Los Pirineos suponen un tremeng,

SE CONECTA CON EL EXTERIOR handicap en las comunicaciones de Es.

pafia con Francia y no sélo por sy ¢qp.

? A TRAVES DE FRANCIA’ : figuracion montafesa natural, sing tay,

to més por las estribaciones prolongg.

das hacia nosotros, un tanto violentas
. SU VECINO NACIONAL de dificil acceso, comprometido 3 |,
‘ largo de los muchos valles escondidog
que contrastan con las altas montafas

: - - ﬁ‘ / circundantes, lo que hace dificil, esca.
‘ ESNAS_C’%(J /I VALCAKLOS [ A broso y sinuante cualquier Carreterg

b e que se proyecta. Navarra, preocupada
en salvar este gran escollo, ha abier
to, a través de su territorio, muchog

caminos que enlazan a lo largo de g
frontera, bien uniendo desde Irin para

I PENDIENTE DE,
I ASFALTADO

xx LARRAY

FUGUI Wisg STE ENGRACE . g
o P il - unirse en Vera de Bidasoa a la entrada
e o/ O PEVDIENTE 0 \ 54 HARTI de lbardin que a su vez se cruza cop
VILLANUEVA  ASFALTADO X, 5 X o a ae cchaiar, la que tambien a
DE AFZCOA h 5 Ty “*:fiﬂwmw < la de Echal l tambié HU‘YG en
Bagddd \
PORTILLO PORTILLO DE 4, la general a Pamplona con la entrada

;E,\,M;";;’Eéﬁ‘zg % por Dancharinea y la de Errazu, o bien
3
o

.. la que a su paso por Esnassou se da
b cita en Zubiri de la que procede de
o ZURIZA W Valcarlos, enlazadas ambas con las que
legan de Ori y Arette, formando una
7 ¥ red nutrida con la tendencia a recor-
tar y acomodar las comunicaciones de

URDANIZ OF LAZAR

o
-
-

|
i Q? Francia con Espafia, lo que viene a su
PR vez confirmado con el empefio de sal-
- . var distancias en base a rectificaciones
LAS 3 NUEVAS CARRETERAS A FRANCIA o ANSH 9//722; y nuevos puentes o tineles que alivian

grandemente el recorrido.

inanzaulo

' ™~
| Avutobuses y camiones PEGASQO @_

180 -...;

Furgonesy camiones SAVA AUSTIN :\

Carretillas elevadoras HYSTER H

Retroexcavadoras

Barredoras autopropulsadas WAYNE
Tractores SAVA - NUFF'ELD
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EL TUNEL; EN EL PASO DE LOS VASCOS, PERFORADO ‘
Ya hemos sefialado los muchos inconvenientes de |a pe-
netracion desde Francia a Espafia. Al hacerlo sobre terreno

foral todo viajero tiene necesidad de pasar, después de los
puertos pirenaicos: Larra, Erdiz, Ory, Lazar, Ibafieta, Velate

y Otxondo, una serie continua de valles con los consiguien- |
tes puertos posteriores, unos detrds de otros. Pero hoy va- | |
mos a dedicar especial interés a una nueva ruta: |
LA APERTURA A ULTRAPUERTOS ® ® i

Viniendo desde Ansé en Huesca se reproduce el fenéme- : - "
no de los valles que discurren a lo largo de toda la cordi- |
llera pirenaica. Primero Roncal, luego Salazar, después Aéz- : '
coa, Arce a continuacién llegando méas tarde a Valderro y S ERVI CIO O FI CIAL |
regata de Eugui y Baztén. Todos ellos han mantenido de
siempre una acentuada relacion con los pueblos del otro lado !
de la cordillera, de los de «ultrapuertos» como eran cono-
cidos en el lenguaje comuan.

El «<camino de las lanas», por ejemplo, en Salazar, es fiel % : I
demostracion de ese comercio internacional registrado du- i
rante siglos a través de los pasos pirenaicos desde Urzain- ‘ |

qui, Isaba y Roncal.

Pero este afio marca un jalén decisivo en las comunica-
ciones transpirenaicas al terminarse de abrir dos nuevas ca-
rreteras mientras queda dispuesta la tercera, una auténtica
apertura a «ultrapuertos»: la de Alduides, en el camino de
Eugui a Esnass y la de Ochagavia, por lzaulzu y Ori a Fran- “‘,-‘
cia, ademas de la de Isaba, por Larra, a unir con la termi- ‘;|
nada desde Arette en Francia, comunicando con el imponente
complejo deportivo de invierno en aquella zona. : ,

Es esta ultima la que ya practicamente estd comunicada %
gracias al Tunel abierto en el Paso de los Vascos, camino

de la Pefia de San Martin, llegdndose por asfaltado desde ' :
Isaba, bien comunicado con Pamplona, por la Venta de Arra- ® ° i
co donde practicamente comienza el puerto hasta salvar la ik

gran altura de Larra en el portillo de Erdiz. En adelante, ade- 3| _
mas del ya citado tdnel abierto, aunque sin recubrir, el sue-
lo puede suponer un retraso en las obras puesto que todo
el valle de Larra presenta una configuracién de roca viva, to-

talmente descarnada, que ofrece un espectaculo que bien EXPOSICION VENTA Y i

puede compararse a la superficie lunar, cubierto de grietas i

y con.profusién de hondonadas producto de los muchos rios. SERVICIO ASISTEN(IA TE(N'CA

que discurren por su subsuelo.
LOS FRANCESES A LA ZAGA

Resulta curioso el contraste y ello en todas estas carre- Av. de TOIOSG, s/n. - Telfs. 18402 y 25402 " ,.

teras que hemos citado. Lo mismo en la de Eugui por los Il

Alduides, que en la Or_y a Larrau, o la de Belagua a Arette, SAN SEBASTIAN

los accesos del lado espafiol constituyen un alarde de traza- : I
zo, pavimento y porcentaje en la subida, mientras que las ru-

tas francesas son harto inferiores en todos los conceptos : ’
. - Mayor, 50 - Teléfono 631335 |
sefalados. : .
No obstante las dificultades que apuntamos para la ca- I R U N :
rretera de Belagua, podemos garantizar que, al menos en su

trazado hasta el portillo de Eraiz, quedard ultimado este ve-
rano con asfaltado total y ofreciendo una exhibicién de ca-
rretera de montafia como dificilmente se puede superar y Asistencia en garantia, Revisiones,
aunque todavia no enlacemos con el tramo francés se ofrece :
una perspectiva maravillosa cara al turismo primordialmente
de invierno, pudiendo, a poco esfuerzo que se haga, compe- | Electricidad,
tir con la estupenda estacién invernal que a muy pocos pa-
$0s de nuestra frontera han construido nuestros vecinos. i

JOSE LUIS LARRION A. Recambios originales Il

Chapisteria, Pintura, Mecanica,

Modernos Servicios Técnicos,
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.... 253.882.500 PTAS.
460.000.000 “

CAPITAL (totalmente desembolsado) .. ...
FONDOS DE RESERVA ......ccoeerurnnees

CASA CENTRAL; Avenida de Espafia, 21 - SAN SEBASTIAN

Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)
Alameda de Calvo Sotelo, 10
Avda. de Zumalacarregui, 13 (Antiguo)

SUCURSALES:

Agencias Urbanas: Joaquin Garcia Morato, 19
Goya, 85
San Bernardo, 122
Carmen Sanchez Carrascosa, 5
Capitan Cortés, 8

MADRID: Avenida de José Antonio, 22

Agencias Urbanas: Gran Via, 2
Gregorio Balparda, 43
Obieta, 2 (Desierto-Erandio)
Avda. del Ejército, 21 (Deusto)
Carretera Munguia s/n (Derio)

BILBAO: Calle Banco de Espafia, 2

BARCELONA: Ronda de San Pedro, 13 Agencias Urbanas: -Aragén 288
Assahonadors, 35

Fontrodona, 1

PAMPLONA: Paulino Caballero, 4

VITORIA: Postas, 15
SUCURSALES:

Andoain.,Arechavaleta,Azcoitia,Azpeitia, Baracaldo, Basauri, Beasain, Cestona, Deva, Eibar, Elgoibar Fuenterrébia Herna-
ni, HospltaletdelLlobregat, Iran, Molins de Rey, Mondragén, Motrico, Ofate, OQarzun,Pasaje; Placem;ia delas Arm;s Ref-
Segura, Sodupe-Guenes, Tolosa, Torrelaguna, Vergara, Villabona, Villafranca de Oria ,Zarauz ' Gl 7l

(Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 6.297)

teria,



MPORTANT

Art. 17. VEHICULOS DE TRACCION MECANICA.

A) Hecho imponible.

Tributardn por este concepto la adquisicion de toda clase de
vehiculos con motor mecdnico para circular por carretera.

B) Exenciones.

Estan exentas, cuando concurran los requisitos reglamentarios
establecidos,

1. LOS DEDICADOS —entiéndasé vehiculos— AL TRANSPOR-
TE DE MERCANCIAS O AL COLECTIVO DE VIAJEROS, LOS TAXI-
METROS Y LOS AUTO-ESCUELAS (1).

2° las de los vehiculos de dos o tres ruedas provistos de
motor cuya colocacién se haga directamente en -fabricas espafio-
las o por montadores o armadores espaioles,
drada sea igual o inferior a cincuenta centimetros cibicos o
cuando, aun siendo superior, su precio en origen o su valor de
tasacion, si son usados, no exceda de 10.000 pesetas.

cuando su cilin-

3 LA ADQUISICION DE VEHICULOS USADOS QUEDARA
EXENTA DEL IMPUESTO.

a) SIEMPRE QUE SE TRATE DE VEHICULOS CUYA POTENCIA
FISCAL NO EXCEDA DE 9 CV.

b) EN LOS VEHICULOS DE POTENCIA FISCAL SUPERIOR A
9 CV. QUEDARAN EXENTAS LAS PRIMERAS SETENTA Y CINCO MIL
PESETAS DE LA BASE IMPONIBLE CUANDO HAYAN TRANSCURRI-
DO MAS DE DOS AROS DESDE SU MATRICULACION EN ESPANA.

EN AMBOS CASOS SERA CONDICION PRECISA QUE EL VEHICU-
LO HAYA SATISFECHO EL IMPUESTO EN CUALQUIER TRANSMI-
SION ANTERIOR (2).

40 La adquisicion de los vehiculos que, conforme al articulo
34 de esta Ley, gozan de exencién de la Patente Nacional de Cir-
culacioén.

59 LOS VEHICULOS NUEVOS ADQUIRIDOS PARA SU VENTA
POR INDUSTRIALES DEDICADOS HABITUALMENTE A TAL ACTIVI-
DAD, CON ESTABLECIMIENTO ABIERTO AL PUBLICO Y QUE SA-
TISFAGAN EL IMPUESTO INDUSTRIAL, SIEMPRE QUE NO LOS MA-
TRICULEN A SU NOMBRE Y SE LIMITEN A CIRCULAR CON LAS
PLACAS DE PRUEBAS QUE PRESCRIBE EL CODIGO DE LA CIR-
CULACION.

DE IGUAL EXENCION DISFRUTARAN LAS ADQUISICIONES DE
VEHICULOS USADOS DESTINADOS A LA REVENTA, AUNQUE SU

En nuestro nimero anterior publicibamos un avance de la nueva disposicion del Ministerio de
Hacienda, desgravando algunos impuestos sobre el automévil. Aquella informacién resultaba in-
comp'eta, porque como tal avance trataba de tener al corriente a nuestros lectores, ya que to-
davia no habia salido el acuerdo en el Boletin Oficial del Estado.

Ahora podemos referirnos a acuerdos concretos, ya que recogemos lo publicado en el Bole-
tin Oficial del Estado del 27 de marzo pasado donde aparece el Decreto del Ministerio de Ha-
cienda y una revision de las exenciones en el Impuesto de Lujo e introduce unas modificacio-
nes en el texto refundido de dicho impuesto. Se recoge en este espacio la nueva redaccion del
articulo 17 del texto refundido del Impuesto sobre Lujo, subrayande los parrafos que han sido
incorporados o modificados en los acuerdos tomados en Consejo de Ministros.

POTENCIA SEA SUPERIOR A 9 CV., CUANDO SEA EFECTUADA POR
COMERCIANTES DEDICADOS HABITUALMENTE A TAL ACTIVIDAD
Y SATISFAGAN EL IMPUESTO INDUSTRIAL (3).

6o Los vehiculos del Cuerpo Diplomético extranjero, mien-
tras circulen con placa especial del Cuerpo Diplomético, y los de
los Cénsules de Carrera extranjeros acreditados en Espafia; a con-
dicion en todo caso de que los representantes diplométicos o
consulares de Espafia en los respectivos paises gocen de reci-
procidad.

70 Las Importaciones definitivas ‘en Espafa, con fines de ven-
ta, de vehiculos propiedad de las representaciones o agentes di-
plométicos extranjeros. El reglamento determinard el nimero de
vehiculos amparados por esta exencién y sus plazos de cadencia:

80 Los coches importados por extranjeros o por espanoles
que residan en el extranjero o en las plazas y provincias africa-
nas disfrutaran de exencién siempre que se justifigue que la
matriculacion del vehiculo se efectué por lo menos seis meses
antes de la entrada o regreso a Espafia de aquellas personas; que
la permanencia efectiva en el extranjero o en las mencionadas
plazas y provincias ha sido superior a dos afios y que se propone
residir en Espafia con caracter de habitualidad.

Para los funcionarios plblicos espafioles destinados en el ex-
tranjero el plazo de permanencia se entendera reducido a un afo,
sin fijacién de plazo en cuanto a la fecha de adquisicion.

LA EXENCION SE LIMITARA A UN SOLO VEHICULO POR FA-
MILIA Y NO PODRA CONCEDERSE NUEVAMENTE HASTA TRANS-
CURRIDOS POR LO MENOS EL PLAZO DE DIEZ ANOS (4).

90 LOS VEHICULOS CUYA POTENCIA FISCAL SEA INFERIOR
A 9 CV. ADQUIRIDOS POR MUTILADOS O INVALIDOS QUE PA-
DEZCAN CEGUERA TOTAL, AMPUTACION O INUTILIZACION DE
MIEMBROS INFERIORES, SIEMPRE QUE HAYAN TRANSCURRIDO AL
MENOS CUATRO ANOS DESDE QUE SE LES CONCEDIO LA ULTI-
MA EXENCION POR ESTE CONCEPTO (5).

10,0 Las adquisiciones de vehiculos de fabricacién nacional,
abonando su importe en divisas, realizadas por subditos extran-
jeros o por espafioles que tengan su residencia en el extranjero
que temporalmente se desplacen a Espafia. Esta exencién esta
condicionada a que, en el plazo maximo de un afo, el vehiculo
sea vendido o exportado al extranjero.

11.° Las transmisiones de vehiculos «mortis causa» que tengar
lugar entre esposos, padres e hijos.
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AUTHI
PAMPLONA

DE

UNA GRAN
INDUSTRIA
AUTOMOVILISTA
ESPANOLA

PASADO
PRESENTE
FUTURO

;Por qué se instalé «Authi» en Pamplona?

;Cudl ha sido su pasado?

;Cudl su presente?

;Cudl su porvenir?

Estas preguntas tuvieron casi una completa respues-
ta de labios del presidente de Authi y Consejero dele-
gado de Nueva Montafia Quijano, S. A, don Eduardo
Ruiz de Huidobro, marqués de Huidobro, cuando en la
invitacion hecha a la Prensa espafiola, tuvo con los pe-
riodistas un coloquio, en ocasion de la presentacion del
Morris 1100 Travaller.

PASADO

El pasado de Authi ha sido penoso. Habia que luchar
contra el tiempo; habia que cumplir con las exigencias
emanadas del Ministerio de Industria. Ello equivalia a
contar con una capacidad de fabricacion de 75.000 uni-
dades al afio. La industria requeria por tanto un volu-
men dado; con unas cadenas capaces para montar 40 co-
ches a la hora... Esta limitacion estd impuesta por la
seccion de pintura.

El Marqués de Huidobro, al hacer el balance se sen-
tia satisfecho. «Se ha cumplido con exceso la reglamen-
tacion respecto a la capacidad. Es mds, se ha aumen-
tado esta capacidad a 125.000 unidades y se tiene el pro-
yecto de elevarla a los 250.000 coches en dos relevos de
ocho horas. 4

PRESENTE

Las condiciones-del contrato exigian asi mismo que el
primer coche tuviera un 70 por 100 de materiales espa-
fioles. Actualmente solo es permitido un 15 por 100 de
influencia extranjera. '

Pero las principales dificultades provenian de la dis-
paridad de criterios entre la firma inglesa y su filial es-
pafiola. Existian concepciones distintas, como por ejem-
plo el sistema de pintado. Por otra parte la suspension
hidroldstica con patente B.M.C. habia que hacerla en
Espafia y conseguir que fuera homologada por técnicos
ingleses. Estos al principio nunca pensaron que la indus-
tria espafiola pudiera crear un organo de tanta preci-
sion. Pero andando el tiempo tuvieron que rendirse a
la evidencia, aprobando sin reserva alguna la fabricacion
de esta suspensién tnica en el mundo del automovilis-
mo que permite que los coches sean muy bajos, con la
consiguiente seguridad en la carretera.

Decidir qué piezas o qué materiales en bruto con-
viene importar, de acuerdo con el permiso autorizado
del 15 por 100, era un auténtico problema. Se hicieron
estudios, consultas, andlisis y se llegé a una decision:
se enviaria la chapa en bruto para ser embutida en In-
glaterra. ;Por qué?

La explicacién resulta sencilla. :

Una vez montada la fdbrica, el utillaje que es preciso
renovar y resulta mds costoso es junto con las prensas,
las matrices que modela el coche. Segtin nos dijo el ma=-
qués de Huidobro, cuestan millones. Es preciso conse-
guir por tanto un rendimiento a estas matrices: fabricar
una serie de vehiculos que amortice el gasto inicial.

Una vista de la cadena de montaje.

Si el elevado costo de los moldes exige una serie nu-
merosa y si la demanda del mercado resulta lenta, en-
tonces se llega a la conclusién que el modelo en cuestion
tiene que ser fabricado durante mucho .tiempo. Ello
ocasiona un anquilosamiento que impide la logica com-
petencia con los nuevos modelos.

Por el contrario si la chapa se embute en el pais de
origen de la marca en cuestion (en este caso Inglaterra),
donde por contar con un mercado mds activo les per-
mite el cambio de modelos, entonces Authi, aqui en Es-
pafa, podrd lanzar sus nuevos modelos al mismo tiem-
po que lo hace Inglaterra.

LA PRODUCCION

A los once mieses de proyectarse y comenzar a cons-
truirse la fibrica en Pamplona, salié el primer coche.
En 1966 se fabriearon 100 coches. Pero ya el afio pasa-
do se fabricaron, vendiéndose toda la produccion, 14.700
coches. Actualmente se fabrica a un ritmo de 80 coches
diarios, y todos estdn vendidos. -

En realidad, Authi de Pamplona es una fabrica de
montaje. Los motores se hacen en Los Corrales (San-
tander), y ya hemos dicho que la chapa bien embutida
de Inglaterra.

FUTURO DE LA INDUSTRIA AUTOMOVILISTA
ESPANOCLA :

De esta forma pasamos al futuro automovilista espa-
nol. Y a juicio del marqués de Huidobro, nuestro por-
venir una vez integrados en el Mercado Comun, esta en
las cadenas de montaje. Espafia se convertird en zona
de montajes de las marcas matrices.

Por lo que se refiere al futuro propiamente dicho de
Authi, el marqués de Huidobro confia en que este afio
se llegard a los 25.000 coches vendidos.

Para el afio préoximo presentardn dos grandes nove-
dades: el «Mini-C», que no es el «Cooper», puesto que
este nuevo modelo tendra un motor de 1.275 c.c.,, mien-
tras que el Cooper solo tiene 960 c.c. Tendrda frenos de
disco cof servofreno y podra alcanzar entre los 160/175
kilometros por hora. Serd, a juicio del marqués de Hui-
dobro, el coche deportivo por excelencia.

Msds tarde se fabricara el «Mini-mil», con motor de
960 ce....

Queda una ultima pregunta por contestar: ¢{Por qué
se instaldo Authi en Pamplona?

No fue una improvisacion. Prolongados estudios de
los mercados, de las zonas de influencia, del lugar don-
de se podian adquirir los materiales, aconsejo, como
punto estratégico o centro geo-industrial a Pamplona.

Asi, Pamplona ha resultado el punto ideal donde esta
potente industria automovilista ha creado nuevos pues-
tos de trabajo dando ocasion a la formacion de espe-
cialistas. En suma, un emporio de riqueza...
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importantes noticias dela
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL,

]a entidad donde mas personas
ahorran en Gulpuzcoa

asihemos crecido gracias a nuestros

ﬂ» clientes y amigos.

9.456 Millones de Pesetas

Recursos ajenos en 31-12-67 . ....oociiiiinin B e !
Aumento producido durante el afio 1967 .....coooiieinininieiinet i ek 1.572 Millones de f;git;s
Porcentaje de aUMENLO ........ccivireiibummmeanimeminar st 191-63 %.;

(Porcentaje de aumento en las Cajas de Ahorros Espaiiolas)

”he aqui sus dividendos,

RECUIS0S PLODIOS «reeiireiisioiaersesasureaenaesssianiesahhransanaamssesestbintassesinrsossssatat usessssenreres s ‘825 Millones de Pesetas
Fondo de ReSBrVas, ...cc..ciuiiseicasuersssasssinstonsscsinsasanmsaessasnsensasans 484 Millones de Pesetas
Fondo de Regularizacion Balance ............cccocoiiiiiiiiiimnieeeeeiaioni 341 Millones de Pesetas’

| Obra Social realizada durante el afio 1967 ........ocooieeiiiiiiiiiniiiiniiie i s anass s aeiiis i 74 Millones de Pesetas |

Ciudad Laboral Don Bosco
Estudios Universitarios y Técnicos de Guipuzcoa
Centro de Investigaciones Teécnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centro Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio QOuirurgico de Guipuzcoa
Dispensario Mévil Antituberculoso
* Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenajes a la Vejez
Servicio de Becas
Bibliotecas Populares
Cine -Educativo
Asociacién Belenista de Guipuzcoa
Frendas para reclén nacidos
"Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en colaboracidn con la Caja de Ahorros Municipal)
Donativos a Obras Culturales, Escolares, Formacion Profesional, Proteccion a la Infancia, ¥y a la Mujer, Sanitarias, Ayuda a la Investigacion y
Diversos, que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y créditos,

Préstamos concedidos durante el afio 1967 .......cccueiieeiiiie coiaiureiiiiiiininisiaiesiasnnesseinen 1.100 Millones de Pesetas
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el afio 1968 ............................... 1.600. Millones de Pesetas.

4»y un nuevo servicio gratuito.

. | E1 Ahorro - Seguro,icubre los riesgos de invalidez y muerte, por-accidente no causado por acto voluntarie. |




DISCO ROJO AL ALCOHOL

En Alemania contintia la polémica sobre la eficacia
de la nueva Ley del Automoévil en la que se concretan
las medidas a adoptar frente a los automovilistas que
conducen embriagados. Segiin las estadisticas, unas
diez victimas de accidentes de trafico presentaban
sintomas de alcoholismo.

El automovilista que sea sorprendido por la policia
con el contenido de 1,3 por 1.000 de alcohol en la san-
gre puede contar con que sera castigado con pena de
prisién y retirada del permiso de conduccién.

En los seis primeros meses de 1967 la policia retiré
el permiso a 57.692 automovilistas y casi en el 80%
de los casos fue por causa de embriaguez.

EXPERIENCIA

Lograr que los automovilistas reduzcan su marcha en los
lugares donde hay carreteras en construccién, ha sido siem-
pre un problema para las ingenieros. En lugar del obrero tra-
dicional, con traje de faena, sombrero polvoriento y bandera
mugrosa, algunas - empresas constructoras emplean en los
caminos muchachas guapas, ataviadas ligeramente con som-
breros de paja, sueters y pantaloncitos cortos.

Ahora los automovilistas (los varones al menos) reducen
la velocidad hasta el minimo.

LAS VIBRACIONES FACTOR SICOLOGICO

Los ingenieros norteamericanos acaban de descubrir que
las vibraciones de los automéviles cuando se conduce por
una carretera mal pavimentada, influyen de manera sensible
en el estado sicolégico del conductor. Dicen que éste es
uno de los factores mas importantes en la seguridad del
tréfico porque las vibraciones provocan la irascibilidad del
conductor.

Las observaciones se deben a Mr. Bruce D. Van Deusen,
Director del Laboratorio de Investigaciones sobre Movilidad
de la Chrysler.

MATRICULAS REFLECTANTES

Una orden publicada por el Ministerio de Transportes de

la Gran Bretaria establece que las matriculas. reflectantes de-
lanteras deben estar construidas a base de letras y nimeros
negros sobre un fondo blanco, sin que las letras o nimeros
sean reflectantes y en la parte posterior mediante un fondo

amarillo y con las letras y nimeros negros también no re-
tlectantes.

IGUAL QUE EN LA CARRETERA

El Vasaloppot es un agotador marathon de esqui, a lo lar-
go de 86 kilémetros, que se celebra todos los afios ‘en Sue-
cia. Es un desafio nacional. Todo sueco que se precie en algo
debe participar en él.

‘Nils Carlesson, ganador en los ltimos nueve aios, ha
dicho:

—Antes era un torneo para caballeros. ;Puedo adelantar-
le, sefior?, preguntaba un esquiador. Naturalmente, contes-
taba éste. Hoy dia, cada cual va a lo suyo.

CINTURONES DE SEGURIDAD

éSon Utiles los cinturones de seguridad? Sin duda algu-
na. Se ha comprobado que logran salvar a muchas victimas,
reduciendo la gravedad de los heridos. Muchos conductores
profesionales dicen en cuanto al uso de los cinturones que
los pilotos de automdviles de carreras no los utilizan volun-
tarlamente. Pero hay que tener en cuenta que en caso de ac-
cidente de un coche de carreras éste queda generalmente
muy destrozado y la utilizacién del cinturén de seguridad
complicaria el rapido socorro.

Los cinturones de seguridad maés apropiados son los lla-
mados de bandolera.

REDADA

En Greenville (Mississippi) se colocé un aparato de radar
en una zona de velocidad limitada y no tardaron en ser de-
nunciados tres automovilistas. El primero fue el alcalde Pat
Dunc. Este pagé la multa de diecisiete délares y comentoé:
«La Unica manera de evitar las multas es observar las nor-
mas de trafico». La segunda persona que cayé en la redada
fue un agente del Cuerpo femenino de policia. La tercera
un locutor de la radio local, que inmediatamente fue a la
emisora y desde alli anuncié al publico cuél era la zona vi-
gilada por radar.

SERVICIOS:

o Taller de reparacion to-
das marcas.

TALLERES

AMARA
Tord

o Comprobacion y puesta a
punto electronica a mo-
tores.

o Alineacion de direcciones. -
o Equilibrado de ruedas.
e Lavado.

e Engrase.

« Carga de baterias.

SERVICIO o Venta turismos FORD.

o Piezas de repuesto FORD,
de origen.

Talleres y Oficinas:
Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN
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EL SALON INTERNACIONAL DEL
AUTOMOVIL DE BARCELONA
PRESIDIDO POR EL JEFE DEL ESTADO

S. E. el Jefe del Estado recibié en audiencia en el Pala-

cio de El Pardo, al Comité Organizador del Salén Interna-
cional del Automovil de Barcelona - 68, presidido por don En-
rique Lacalle Barnadas, y acompafiado por el Comisario Ge-
neral de Ferias y Promocion Comercial, don Miguel Angel

Santamaria Conradi.

En el curso del acto el sefor Santamaria puso de relieve
las singulares caracteristicas por las cuales Barcelona ha
sido designada sede unica en Espafia donde pueden exhi-
birse automoviles de fabricacion nacional y extranjera con-
forme a las normas establecidas en este tipo de certamenes.
Designacion, significd, que viene a satisfacer los superiores
intereses de la industria y el comercio del automdvil en nues-
tro Pais, tanto en los efectos que cabe esperar produzca en
el mercado interior como €n su incidencia y proyeccion éen

el internacional.

El Sr. Lacalle, previas unas palabras en las que renovoé la
inquebrantable adhesién del Comité que preside, a la perso-

Caudillo, considerando que en sus y;.
stra Patria hacia su mejor destino, des.
de circunstancias coyunturales, a través
del Salén Internacional del Automévil de Barcelona-68, Es.
pafia expondra una coordinada de realidades, como son ¢|
- hib ) pseetiiad eniel cauge de una vida quo s
desarrolla en paz, estimando que esta manifestacion mono.
grafica cumplird funciones beneficiosas para la Hacienda es.

na y al mando del
vencias marcha nue
tac6 que por encima

paiiola.

También el Sr. Lacalle expresé respetuosamente a S, E. ¢l
Jefe del Estado el deseo de que presida el acto inaugural de|
Certamen con cuyo motivo podra Barcelona ratificarle una
vez mas el testimonio de su leal afecto y fidelidad.

Finalmente, el Caudillo glosé la labor efectuada por el Co-
mité Organizador del galén Internacional del Automévil de
Barcelona, calificandola de inapreciable servicio en pro del
bien comtn de Espana.

CONSEJO AL OIDO

En Nueva York también utilizan con frecuencia las emiso-
ras de radio para dar consejos a los automovilistas y, espe-
cialmente, orientarles en las horas punta cuales son las ca
lles en que existen embotellamientos, facilitandoles el nom-
bre de aquellas otras por las que es més facil circular.

(L

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN
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EL TRANSPORTE POR CARRETERA,
OTRA VEZ PROBLEMA

Ha vuelto la alarma a ese sector tan
importante como dificultoso que es el
del transporte por carretera. Cuando
se limité la carga y se inicio el control
de la misma por los agentes de trafi-
co, estuvo a punto de producirse un
colapso de actividad y economia entre
Jos transportistas. Los estudios perti-
nentes demostraron que los limites le-
gales eran muy estrechos; se impuso
la razon y fueron ampliados.

Con esta ampliacion las aguas vol-
vieron mementaneamente a sus cauces.
Pero ahora, en estos momentos, hay un
nuevo desface realmente incomprensi-
ble.

El desface y la paradoja estriban en
que asi como hubo vigilancia estricta
con los limites estrechos, no los hay
actualmente con los generosos de la

- segunda etapa y el resultado es que se
ha vuelto a la anarquia y los abusos
de los primeros tiempos. Incluso exis-
te ya un peligro mecanico reflejado en
el hecho de que algunos fabricantes
han retirado la garantia de vehiculos
por abuso de carga.

Como consecuencia humana de esta
situacion se estd produciendo un nue-
vo cumulo de dificultades entre los
transportistas. La acumulacién de car-
gas en unos pocos camiones hace que
otros estén parados y ante esa situa-
cion se ofrezcan a precios bajos, for-
mando un ambiente facil de explotar
por personas ajenas al transporte en si
mismo. Por todo ello, causas técnicas,

economicas y humanas reclaman el de-
bido cuidado en este problema.

La atencion de las fuerzas de Trafi-
co se tendra que centrar en este asun-
to a todas luces critico.

VOLKSWAGEN AUMENTA SU
INFLUENCIA EN IMOSA

En virtud de un acuerdo reciente, la
Volkswagen alemana ha aumentado su
participacién en el capital social de In-
dustria del Motor, S. A. (IMOSA), fa-
bricante de los vehiculos DKW en Vi-
toria.

Desde el principio, IMOSA contaba
con un 25 por 100 del capital escritu-
rado de procedencia extranjera, que
fue aportado por Auto-Unién cuando se
constituyé la sociedad.

Posteriormente, cuando Volkswagen
alemana asumié los intereses de Auto-
Union, pasé a controlar el 25 por 100
del capital social de IMOSA. Ahora, es-
ta participacién ha sido ampliada hasta
el 50 por 100.

HOMOLOGACION DE DIVERSAS
PIEZAS DE VEHICULOS A MOTOR

El «Boletin Oficial del Estado» del pa-
sado dia 27 de marzo publica los tex-
tos revisados y corregidos del Regla-
mento nimero 1, 2, 3 y 4 para la ho-
mologacién y reconocimiento de equi-

EL COMPUTADOR MAS AVANZADO DEL MUNDO, ACELERARA

EL TRAFICO DE LONDRES

El sistema de trafico controlado por un computador més avanzado del mundo

ha comenzado a funcionar en Londres.

Mediante este sistema, que funcionara experimentalmente durante dos anos,
seé controla el tréfico en una zona de gran densidad, de 16,8 kilometros de super-
ficie, que abarca los distritos municipales de Wetsminster, Kensington, Chelsea
'Y Hammersmith, en el sector occidental de Londres. Con él se cubren unos 241
kilometros de calles.

Mas de 100 semaforos situados en esta zona han sido conectados a un com-
putador que se encuentra cerca de una sala ds control central, en New Scotland
Yard, Oficina central de la Policia Metropolitana de Londres. Hay 70 seméforos
en los cruces de calles. y 31 en los pasos de peatones. Adem&s, se han puesto en
conexién con el computador mas de 500 detectores que serviran de contadores
del trafico.

Mientras las camaras de Television en circuito cerrado colocados en punto's
estratégicos permitiran al personal de la sala de control mantener una limitada vigi-
lancia sobre el volumen del trafico que atraviesa dicho sector, el computador valora-
ra los registros realizados por los contadores de trafico y buscara s.gnales de obs-
truccion que pudieran dar lugar a un embotellamiento. La mforma’c;on procedente
de las calles para el computador y las érdenes dirigidas a los seméforos son trans-
mitidas a través de la red telefénica de la Direccion General de Correos y Co-
municaciones.

De esta forma, puede ajustarse el ritmo de sefalizacion con el fin de evitar
la formacién de colas. En otro caso, el personal de la sala de control puede hacer
funcionar el sistema a mano, desde un mapa que mostraré’ el estado de todos los
semaforos de la zona y donde existen atascamientos del trafico.

pos y piezas de vehiculos a motor, se-
gin el Convenio de Ginebra de 20 de
marzo de 1956.

El Reglamento nimero 1 da las pres-
cripciones uniformes relativas a la ho-
mologacion de proyectores para vehicu-
los automéviles que emitan un haz de
cruce asimétrico y un haz de carretera
0 uno u otro de estos cruces.

El Reglamento nimero 2 trata de
las prescripciones uniformes relativas
a la homologacion de lamparas eléctri-
cas de incandescencia para proyecto-
res que emitan un haz de cruce asimé-
trico y un haz de carretera o uno u
otro de estos haces.

El Reglamento nimero 3 trata de las
prescripciones uniformes relativas a la
homologacién de los dispositivos ca-

tadioptricos para vehiculos automovi-

les.

El Reglamento nimero 4 da a cono-
cer las prescripciones uniformes rela-
tivas a la homologacion de los dispo-
sitivos de alumbrado de la placa poste-
rior de la matricula de los vehiculos de
motor (a excepcion de los ciclomoto-
res) y de sus remolques.

EN FRANCIA, LOS AUTOS RAPIDOS
SUFRIRAN AUMENTO DE SU PRIMA
DE SEGURO

El aumento del seguro automovilista
ha sido, hasta ahora, soslayado en

nuestro pais, pero no asi en Francia,

donde se acordé un aumento de prima
para los automdviles rapidos.

Al parecer, las compafias asegura-
doras, que disponen de estadisticas
bastante dignas de fe por lo que a los
accidentes se refiere, acordaron au-
mentar de 10 por 100 la cuota de los
automoviles del grupo Il, que compren-
de los vehiculos rapidos, la mayoria de
ellos capaces de superar los 150 ki-
Iémetros por hora.

El aumento ha suscitado, en Francia,
muchas discusiones, removiéndose el
argumento, muchas veces actualizado,
de que la velocidad no significa ma-
yor peligrosidad. Pero es muy probable
que los antecedentes de las compaiiias
aseguradoras indiquen que los acciden-
tes son mas corrientes y alcanzan ma-
yor importancia entre los autos rapi-
dos que entre los vehiculos utilitarios
menos veloces. Las marcas y modelos
de produccion francesa, incluidos en el
grupo comprendido en el aumento, son
los siguientes: Citroen ID 21, DS 19 y
DS 21; Peugeot 404 a inyeccién: Re-
nault R-8 Gordini; Simca 1.200 S; Alpi-
ne, y Matra.

A este lote de vehiculos franceses
Se suman un numeroso contingente de
autos de importacion; los Alfa-Romeo,
varias versiones de Lancia y Fiat, los
B.M.C.-Cooper, los modelos rapidos de
Mercedes, algunos Ford alemanes e
ingleses, los Lotus, los Porsche, los Ja-
guar, los Volvo y todos los coches ame-
ricanos.
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ANALICEMOS

LOS
ACCIDENTES

Con los actuales medios G!e informapién. no escapa de ip.
mediato, en las noticias del dia, los accidentes de trafico ocy.
rridos escasas horas antes y a no pocos kilometros de dis.
tancia. Todos lamentables, comprensibles y aun explicables
si se quieren, pero, de no estar afectados directamente ¢
ellos, quizd sean pocos los que se paren a pensar y analizar
ni siquiera someramente las consecuencias que en generai
cada uno de estos accidentes acarrea.

La descripcion del accidente suele ser breve, aunque my.
chas veces se complemente con la fotografia y una breye
nota aclaratoria relativa al kilémetro, vehiculos, heridos, etg
en fin, lo suficiente para una noticia, pero sin mas. Por partg
del lector, enterado. Hacemos nuestro particular comentarig
y recriminacion consiguiente y paso.

Qué facil seria si un accidente no fuese mas que esto
una noticia pasajera, una recriminacion para el culpable 0
un mero comentario entre lectores o contertulios.

De principio, debemos pensar que ante{todo hay una vida
humana malparada; muerta, mutll_ada quiza, con secuelas de
por vida, etc.; asimismo un vehlgglo en idénticas condicio-
nes, aunque de mas facil solucién y reposicion, pero en
todo caso, casi en su 90%, un culpable, un responsable, cons-
ciente o inconsciente también, que en su dia llega a dilu-
cidarse y puede ocurrir que ademas de ser el primer perju-
dicado, después caiga sobre el mismo el implacable peso de
la espada justiciera, la que sin tener en cuenta lo ya apor-
tado inicialmente hace que se cumpla con rigor el castigo
correspondiente. :

Reparacion de los dafios, indemnizacién, retirada permiso
de conduccién, es norma general, muchos de ellos solucio-
nados pasajeramente con el seguro concertado, pero hemos
de seguir analizando, porque aun siendo esto bastante, toda-
via quedan otras consecuencias, quiza las mas importantes,
al menos moralmente, pues si bien el hecho el de tener sus-
crita una pdliza de seguro le salva materialmente de una
ruina econémica, ello no le priva del deber de pensar que
la muerte, lesiones, amputaciones organicas, etc., del orga
nismo humano no tienen reposicion posible. A este propésito,
convendria recordar aqui a los lectores dos casos, de los
muchos que pueda haber, conocidos directamente: una bella,
hermosa, lozana y juvenil «caserita», 18 afios, simpética por
demas, un dia, fatal por cierto, fue atropellada en la carrete-
ra por un camion: fractura de tibia y peroné de pierna dere-
cha, con grandes desgarros en tejido muscular, shock, etc.;
inmediata intervencion, en dudas sobre su amputacion, por
fin, después de delicadas y cuidadas intervenciones se logra
salvar las dudas, siguen 16 meses de clinica, injertos, yesos,
operaciones reparadoras, mas yesos, etc..., asi hasta su alta,
con la secuela de una deformacién muy manifiesta que a du-
ras penas, con bastén y bota ortopédica, le permiten una
marcha gravosa pero mejor que doble muleta o pierna «pos:
tiza». Su vida, que por las cualidades antes citadas, prome:
tian sonreirla, se ven truncadas en plena iniciacion y esto,
sefiores, seamos conscientes, no tiene reposicion. La indem-
nizacion, la pensién, el merecido castigo o lo que el autor
del hecho la brinde, sera un paliativo, pero también un i
perecedero amargo presente.

El otro, también presenta una historia de afio y pico dé
clinica, sus lesiones numerosas, fue materialmente destro-
zado, pero su secuela penosa por demds ya que sale de cli
nica practicamente atrofiado y con sus facultades mentales
totalmente perdidas.

: Pensemos en esto, conductores, peatones, Agentes, Auto:
ridades todos, es el analisis que debemos de hacer en cada
noticia de accidente, sin que ello quiera decir que todos lle:
guen a tal extremo, pero llévenos a pensar que la pena y €
sufrimiento que arrastran con seguro Yy sin seguro el dlnle-
ro no sera nunca el que cubra a satisfaccion todas estas cir-
ccunstancias del accidente.

Por no alargar mas, pensemos también en el desembolso
econémico que cada accidente supone. Hoy son muchos ¥
cada dia mas, los profesionales que usan del vehiculo par
ejercer sus funciones, el que éste se inmovilice 0 Qué g
conductor sea privado temporal o definitivamente del petm"
so de conduccion ya es un grave trastorno con verdadera
repercusion familiar si éste era su medio de vida.

Las normas contenidas en el Cédigo de la Circulaclon)’Ia
prudencia deben ser su guia y nuestro proceder.
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ANUARIO DEL DEPORTE AUTOMOVILISTA 1968

La F. I. A. ha editado el Anuario dei De

porte del Automévil 1968, cuyo contenido, en sinopsis,
es el siguiente:

Relacion de miembros de la Comisién Deportiva Internacional.—Automéviles Clubs Nacionales
afiliados a la F.I. A—Co6mo dirige la F.1. A, el deporte del Automévil.—Precisiones e interpretacio-
nes sobre algunos articulos del Anexo «J».—Tribunal Internacional de Apelacion.—Lista de los ve-
hiculos homologados para el afio 1968.—Vehiculos homologados y de carrera (fotografias) . —Conduc-
tores clasificados por la F. I. A. con breve biografia y fotos.—Conductores no clasificados (fotogra-
fias) —Reglamentos de los Campeonatos Internacionales de la F. I, A. del ano 1967.—Relacién de fa-
bricantes, del mundo entero, de vehiculos de carrera y de competicién.—Relacion de preparadores
para la puesta a punto de motores, del mundo entero.—Relacién de almacenistas de accesorios para
carreras y rallyes, del mundo entero.—Relacién de escuelas de pilotaje del mundo entero.—Relacion
de la prensa del deporte del Automévil.—Mapas y especificaciones de 61 circuitos y recorridos de
montana.—Relacién de Clubs organizadores de las pruebas de la F. I. A—Calendario Deportivo Inter-
nacional 1968 con las direcciones de los Clubs organizadores.—Colores de los cascos de los pilotos
de Formula 1.—Banderas de sefalizacién.—Colores nacionales para las carreras de automéviles.—Co-
lores de los equipos para las carreras de Férmula 1.—Otras férmulas nacionales.—Relacién de miem-
bros de la Comision Internacional de Kart—Relacién de los Clubs de Karting.—Calendarios de Kar-

ting 1968.—Reglamentacién Internacional de Karting en 1968.—Motores de Kart homologados por
la F. I. A—Records Internacionales 1967.

El precio de este Anuario es de CIENTO TREINTA Y CINCO pesetas (135—), gastos de envio
no incluidos.

DE LA FEDERACION ESPANOLA :

MORRIS
J. ISASTI
DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN
Paseo Coldén, 27-29 - Teléfono 10218
IRUN - ZUMARRAGA EIBAR
GARAGE ALDABE COMERCIAL ZUMARRAGA JOSE LUENGO

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783  Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410
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LA LUCHA CONTRA EL RESFRIADO

Unos laboratorios alemanes aseguran
que la mascarilla anticonstipado que

han puesto a la venta permite un res-

tablecimiento répido. Se trata de una

mascarilla de plastico —recargable—

que regula la respiracion y la tempe-
ratura del aire, a la vez que proporcio-
na inhalaciones balsamicas. Para el au-
tomovilista, basta recorrer 300 kilome-
tros en coche para quedar totalmente

curado.

DISPOSITIVO DE PROTECCION
CONTRA EL ROBO

Una empresa inglesa ha lanzado al
mercado un dispositivo para la protec-
cién de automoviles. ES facil de insta-
lar y muy sencillo técnicamente con la
particularidad de no advertir el ladrén
que el coche no s€ pondra en marcha.
Las luces del encendido y del aceite
funcionan normalmente y S€ oye el
arranque cuando el ladrén hace uso del
contacto, pero el motor no S€ pone en
marcha. El propietario puede inmovili-
zar el vehiculo en 3 segundos; tardan-
do el mismo tiempo en dejarlo listo
para la marcha. Se dispone de dos ver-
siones de este dispositivo, con cables
de 1,82 y 2,74 metros de longitud para
su conexion, con el encendido de cual-
quier coche, o vehiculo comercial. Una

vez instalado es completamente invisi--

ble.

EFICACIA DE LOS CINTURONES
DE SEGURIDAD

En una exposicién denominada «Eu-
roproteccién», que ha tenido lugar en

el marco de la Feria de Paris, infor
ba el Dr. Claude Tarriéere de sus inve:.
tigaciones acerca de la eficacia de Ios-
cinturones de seguridad para los ayt,

~ movilistas. Las informaciones estadis

ticas, segun dijo, han permitido comprg
bar que mas de la mitad de los acci:
dentes graves se producen a velogida.
des inferiores a los 50 kilémetros po
hora, es decir, en un campo en el que
el automovilista esté suficientemente
protegido con el cinturdn de seguridag
Los ensayos practicos realizados Cor;
coches auténticos y con maniquies hap
demostrado que los cinturones de se.
uridad con tres puntos de sujecién
protegen en todos los casos contra e
siones causadas al ser lanzado hacig
adelante el ocupante del coche, lo que
supone el 60 por 100 de todos los ac.
cidentes..., siempre que el cinturdn de
seguridad esté firmemente sujeto. Es
decisivo para ello la calidad y la dis
posicién del cinturdn: un cinturdn sen-
cillo a manera de faja, no basta con fre.
cuencia para frenar el impulso que en
via al automovilista hacia adelante; de-
be ser completado con un cinturdn en
bandolera.

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN SEBASTIAN

TALLERES 1ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL

“CITROEN"

Le ofrece su nuevo servicio de

PINTADO DE COCHES
. DE TODAS LAS MARCAS
EN EL DIA, POR
SECADO AL HORNO

Completamente garantizado
Solicite reserva de fecha

Teléfono 21534 - Barrio Ibaeta (Infiemd
SAN SEBASTIAN



NEUMATICOS DE FIBRAS DE ‘CRISTAL EN UN FUTURO PROXIMO

purante dos decenios y medio, los técnicos y cientificos han luchado
con el problema de fortalecer los neuméticos de coches mediante tejido
de fibra de cristal para darles mayor duracién y, ademas, otras cualida-
des utiles. Todos los intentos fracasaron porque las hebras de fibra de
cristal no protegidas se desgastaban unas contra otras debido a que se
retorcian y deformaban. Finalmente se ha logrado, sin embargo, encontrar
una solucién que es relativamente sencilla y convincente: los técnicos nor-
teamericanos han desarrollado un tejido de cordén de fibra de cristal cu-
yos hilos estan cubiertos de productos quimicos con lo que se evita que
se desgasten al rozar entre si y sufran dafos. En esto se basan las ven-
tajas de las cubiertas de autos y camiones con estructura de fibra de
cristal.

Entre tanto, estos neumaticos han sido lanzados al mercado en los Es-
tados Unidos por distintas compafias. Una de las empresas exportadoras
mas importante de los Estados Unidos ofrecia ya en su Gltimo catdlogo
cubiertas para la nieve con un cinturén de fibra de cristal y las reco-
mendaba indicando que su tejido tenia una duracién un 50 por ciento
mayor .que las cubiertas para la nieve normales. Las esperanzas de los
fabricantes de cubiertas norteamericanos en esta novedad se desprenden
del hecho de que una importante empresa calcula, para el afio actual, una
produccion de méds de 300.000 cubiertas de fibra de cristal. Los ensayos
realizados, después de que estas cubiertas recorrieran un total de cerca
de 600.000 kilémetros en las condiciones méas duras, han permitido com-
probar que los tejidos de fibra de cristal —en comparacién con las cu-
biertas normales— resisten un 50 por 100 méas. Las cubiertas armadas
con tejido de fibra de cristal son de dos a seis grados mas frescas que
las cubiertas tradicionales y disminuyen el consumo de combustible casi
en un 10 por 100; es decir, que el rendimiento en kilémetros con ellas
se hace un 10 por 100 mayor. A una marcha media de 100 kilémetros por
hora, el espacio recorrido al frenar un coche también se reduce en una
longitud equivalente a la media del propio automévil, en comparacién con
lo que se recorre cuando se frena con cubiertas normales. Las cubiertas
de fibra de cristal han demostrado su utilidad en los camiones de carga.
Un juego de cubiertas de un camidén duré mas del doble que un juego de
cubiertas normales y permitié al camién dotado de las cubiertas de fibra
de cristal recorrer 144.000 kilémetros.

LAVADORA DE ALTA PRESION PARA VEHICULOS

Una firma britdnica ha construido una lavadora de alta presién para ve-
hiculos, que comprende una pistola pulverizadora de doble cafién y fun-
cionamiento manual. Aplica un chorro directo o una pulverizacién a un
dngulo de 15 grados cuando se maneja el interruptor. La pistola se ha
disefiado de forma que pueda utilizarse al méximo la presién disponible.
Se ha reducido considerablemente la friccion v la turbulencia causadas

por una corriente disipadora de agua. Las piezas méviles son de latén vy,
por lo tanto, libres de corrosién. El mango tiene una cubierta de plastico

para facilitar el manejo. En la parte superior del mango hay un dispo-

sitivo que permite al operario elegir instantineamente una de las dos
corrientes.

ORDENADOR ELETRONICO PARA DISENAR CARROCERIAS

Junto al prototipo del «Giulia Sport Special» puede verse un ordenador
electrénico IBM del que se ha servido Pininfarina, en Turin, para disefiar
la carroceria de este automévil. El ordenador electronico, sistema IBM 360,
modelo 20, se emplea por la firma en una compleja serie de operaciones
de construccién que incluyen el control del desarrollo de la carroceria
en la linea de montaje y las inspecciones intermedias y finales del ve-
hiculo. (Foto Fiel.)

S
TRINEO MOTORIZADO

El disefiador soviético Nikolai Kamov ha presentado este vehiculo denomi-

nado «Brisa», que puede transportar dos pasajeros y que esta especial-

mente ideado para su utilizacion en las regiones polares de Siberia. Do-

tado de un motor de 38 caballos puede alcanzar velocidades de 70 kil6-

metros por hora, deslizandose sobre el terreno mediante una especie de

esquies. Las ventanas llevan un doble cristal y los esquies estin hechos
a base de fibra de vidrio. (FoXo Fiel.)

AUTOMOVILISTA

El paraguas
amigo
molesto

en su coche,
moja

la tapiceriq,
el suelo

y a los
pasajeros.

SOLUCION

su
problema

'FUNDIPLOU”

9
(MOD. PATENTADO)

Plegable 50cm.

Normal 70cm. -—

De venta en los principales
establecimientos del ramo.
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angel iglesias

«ELECTRICIDAD
«xELECTRONICA
«SONORIZACION

x ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

MONTAJES Y
ALMACENES

L ER
RELR VN ¥ )
S ': i ’g‘-,_. Paseo de Errondo, §

EXPOSICION

~ TALLERES
= :?' Barrio Martutene Av. Sancho el Sabio, 7
Teléfono 26184

== Tel. 50200 (centralita) om0 Teléfono 16927

UBALDO -decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

UBALDD

0eCORAODOR
S. 5.

' MUEBLES AUXILIARES
LAMPARAS

ARTICULOS DE REGALO
INSTALACIONES DE OFICINAS

Hernani, 23 Teléfono 157 31 SAN SEBASTIAN

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

OPTich
BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS

PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION
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pinturas
:

cromacos

Los inconvenientes de los cromados facilmente
oxidables y de las pinturas de calidad deficiente,
nuede afirmarse que casi han desaparecido en los
coches que actualmente se tabrican. Es cierto qué
todavia hoy algunas piezas y adornos cromados de
fabricacién nacional llegan a oxidarse en pocos me-
ses. Sin embargo —justo es reconocerlo—, se tra-
ta de un defecto de produccion cada dia menos no-
torio y que, ademas, puede ser evitado extreman-
do los cuidados. '

En su periédica revision semanal, amigo auto-
movilista, pase una franela por todas las piezas cro-
madas de la carroceria: manijas de las puertas, pa-
rachogues, biseles de los faros, tapacubos, brazos
de limpiaparabrisas, etc. Haga desaparecer comple-

tamente las manchas de barro queé pudieran ests,
adheridas. A continuacion —en especial si el tigm.
po €s himedo— extienda sobre dichos cromadog
una ligera capa de vaselina o de grasa muy fina que
servird de eficaz proteccion. Si el coche es nueyq
resulta aconsejable —aunqueé algo mas caro, nay.
ralmente— pintar los cromados, una vez cada me.
dio afio, con laca o barniz transparente especial pa.
ra cromados.

Con una esponja dura, impregnada de agua, lave
Jas superficies de la carroceria que presenten sal.
picaduras de barro 0 «<huellas» de pdjaros. Si se ob-
servan cantos descascarillados o rozaduras que han
dariado la pintura, pulanse con una tela de esmeril
muy fina hasta qué desaparezcan completamente
los residuos de Gxido: apliquese, a continuacion,
en las zonas pulidas, un poco de pintura del peque-
fio tarro que acostumbran a incluir los fabricantes
en la dotacién de herramientas.

Sj el automdvil tiene pocas semanas, recomen
damos un inmediato lavado de los bajos y el pinta
do a presion. De todas maneras, sea un coche nue-
vo o viejo, aconsejamos la frecuente limpieza de
los bajos por ser €ésta la parte del vehiculo mds
afectada por la humedad.

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacion o
renovacion de sus oficinas consulte a:

RQNE_Q UNION CERRAJERA, S. A. » MONDRAGON (Guipizcl

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS o Distribuidor: V. VEGA - Idiaquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBA STIAN




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A MARZO DE 1968

MATRICULACIONES

: Fabricacién
_V ehiculos nacional Importacién Subasta TOTAL

CAMIONBS ..v -or cev srr von see see sur sur avn sen wos ses con see ves es 52
IHARUBEE .0 ws o5 55 25 ava i s it Cidn enm soin sl en e g 10
AMEISIIOS Y 2. o S v wins gt s i SR B ARt b e 466
ENBRIGTCTIELER: i oo vl Won wvw dotl SRR b S aba T hrs £hs mmn men ame oa 49 — 51
EREHEnOt e GAMIONBS woe vuyon 15 s e SolFiEes e 555 hee sas s 70 — 70
B R RITEIS s i ks st s own e v e, e o i i e W 1 — — 1
TPACEOTES o v e ssoe man o wes ewpcdms ais asisdunsiars . som jews wbe swe e —
SEMIEBEMOIGQUES ... oo tov cie vny nes pus sas 050500 ben sse wer senl wes 1 — — 1

— 10
479

II\J-I‘-‘-l—“
©

I
I

TOTAL o s 5s 55 v 5 665

ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA: la SS-75.403
» i » n 88'307

PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS LICENCIAS DE CONDUCCION

VaronNes ... ... vov ver ver eee ene e s 269 VAEONES: iov .o o wes sow san oss @ws o 85
Hembras .o o see s e v was wave il 24 Hembras ... ... cov cee cer e e e s 7

SUMAN v ame fvn snvidon snw vy 293 : SUMAN ... ... .. s e 92

DENUNCIAS FORMULADAS

Por infraccion al C. C. y disposiciones complementarias ... ... ... ... .o cr cir vin e e s e e 2.240
Idem al Reglamento de TranSPOTIES ... ... -ec eve vis san ssn sen sos ses son sui gon ossl s €55 sbs svs ses wos 39

TOTEL o won mom wnn swse suom s cvn wun e woww e 2.279

ACCIDENTES DE CIRCULACION
Accidentes con victima ’ Victimas
Sélo dafios —
Total Mortales materiales Total .Muertos

ZONA ULDADA v or s wiews esles " i st it 5284 10 2 1 16 3
EN CAFFBLera ... ... ioi owd us ves awvssme bhsmis s 40 1 8 62 1

GSUMBN. o5t eeranit i deie 50 3 9 78 4

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Marzo de 1968

MATRICULACIONES LICENCIAS DE CONDUCCION

TUFISINOS suv v g haes a e ponmsinn i v Toimids et 421 Varoges 297
; HeMbEaS ..o b oo mvn s S con 00 Sa _ 19
MOtOCICISTAS i ity . vw il s wihs ol sk 26

CAMIONES cvn i coe o e 7 aahs % st Sia e ey 62 TOTAL oo cis vve wee wns sndomin 316

FUTGONBEAS .o vev' vos oroihsh bace 1A8ok gt b an 92
Otros vehiculos ... oo ver vre cen i vt e onn 15

SANCIONES

_ Denuleias it B MR R L 1.149
ULTIMA MATRICULA: NA-55149

ACCIDENTES
PERMISOS DE CONDUCIR ;
Nidmero de Accidentes ... ... ... oo o oen ... 54

VAroNeS ... . s fou s wod lpaNaay 1.135 = Nlinero: e muertoss.. o S w0l dd 88,3 .. 9

174 Heridos graves & o ol s nii s o 39
Hembras ... .. coo cooiiee coniiis s vee e HEPIAaS JOVRE .- o v s o i Tnss. o <iwd 34
Danos MaLerialss ...« vu sosmss seass s s 5
TOTAL ..o idavpsnionts 1.309 Vehiculos Implicados: ... ...« vei e See s 76

e =
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Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Ploza del Casfillo, 21

Capital desembolsado........-« 181.500.000 Ptas.
... 495.000.000 Ptas.

676.500.000 Ptas.

Reservas

Total desembolsado ..... .....

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de D. Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafian.®9)

y en 47 plazas mas de Navarra y Vizcaya

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

————

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses .+ e 8,50 por 100
Imposiciones a plazo de1afio ..... .......... 4,00 por 100

LIBRETAS DE AHORROS AL 2,50 POR CIENTO

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6816/1



MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA
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Solicite las condiciones otorgadas a los Socilos del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA




una completa organizacion para vi.

Todo usuario de vehiculo precisa una asistencia en el momento y lugar en que surja la causa.

La completa red asistencial de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL le acompafiara siempre
por toda Espafia. Y ademas, en sus desplazamientos por Europa encontrara la asistencia de
MUTUA incluidos los paises de Europa Oriental, Asia y Africa riberefios del Mediterraneo.

El REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA, a través de su aseguradora oficial MUTUA NA-
CIONAL DEL AUTOMOVIL, especializada en el seguro de vehiculos, esta en condiciones de

ofrecerle esta completa organizacion asistencial.

Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
se benefician de: s

® Reduccion en el coste del seguro ® Especializacién en el seguro de
vehiculos ® Ambito nacional de contratacién ® Extension a toda Europa o
Completa organizacion de asistencia @ Eficaz y extensa red de atencion
juridica ® Libre eleccién de Taller ® Entrega de Mapas de Carreteras.

Dos entidades a su servicio

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL CLUB AUTOMOVIL DE GUIPUZCOA
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