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La cortesia en la carretera

Parece que el hecho de conducir un vehiculo a motor metamorfosea
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a ciertas personas. En el curso normal de su vida son finas, bien educadas,
sienten verdadero escriipulo en perder su sangre fria, procuran no moles-
tar a las gentes y en todas las circunstancias se conducen con remarcable

discrecion. En seguida delrds del volanle les veis nerviosas, prontas a ri-

tarse sin razon. insullando a carreferos y peatones, tropezando o rozando
otros coches, asi como los obstdculos, haciendo sonar las bocinas, sirenas. Bl <gen-
tlemen> por un proceso inexplicable se convierte en gaiidn. ¢Es una manera de asom-
brar a la galeria? ¢Es la necesidad de dar vienda suelta a instintos lirdnicos,
penosamente reprimidos en la vido corriente? No sabemos nada. Pero es un hecho
cierto que esltas genles son responsables en gran parte de la autofobia de las muche-
dumbres.

Y sin embargo existe una educacion para la carrelera, que hace falta observar
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con tanto mdas rigor por cuanto es la condicién misma de la seguridad comiin. A
mds que ella conlribuye a atenuar en el publico los prejuicios que lienen contra los

aulomovilistas y que provienen del temor que en 6l existe de ser enlodado, aturdido,

aplastado. Por mi parte me he esforzado siempre en seguir fielmente estas reglas. Voy

de prisa muchas veces, muy de prisa en la gran carretera cuando voy solo, pero jamds PEPE BALANZATEGUI
he dudado en disminuir la marcha y aun en pararme cuando comprendia que mi el simpatico ¢ infatigable <speacker»

del R. A.G. G.
mdquina podia suponer unc molestia. para ofras persenas. Es mejor pararse que :

acobardar a un pealén. Notese ademds que el peaton sabe en la actualidad mds de lo que sabia hace 20 anos res-

pecto a aquello que debe de hacer.
No abusar jamds de los aparatos sonoros y mucho menos del odioso <klackson». Es suficiente que anunciéis
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vuestra proximidad, Sin necesidad de aturdir y de producir sobresallos. No esperar a echaros encima de

la gente para adverlivle que llegdis. Prevenirles desde tan lejos como les wedis. No 0s metdis en un pPa-
raje encubierto de muros o matorrales sin disminuir la velocidad y menos sin advertir vuestra llegada.

No hacer a los demds aquello que 1o quisierais os lo hicieran & vosolros; esta es la regla que debiera perma-

=

necer intangible. No entremeleros & dar lecciones cuando paséis ante los morros de caballos que sus conductores no
quieren llevarlos por la derecha de la carretera; 1o rocéis a los que pasan si 1o se retiran tan pronto como vosotros

lo hubierais deseado, 0 que por bravataw, cruzcn tranguilamente por delante de vosotros con intencién de aburriros.
; ; _
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§. A. Sabadell vy Henry

Labrificanies Y demas producios del peiroleo
DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en ESpana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

IE

Casa ceniral: BARCEL.ONA

pPaseo de Gracla, 32, entl.®
Ventas al detall: PASEO de GRACIA, 32 bajo

MADRID (fachineiza Sdad. concesionaria)

Pueria del Sol, 15

Aceites especiales para automoviles

Dirigirse; REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZGOR

Moo e tNEl 2o S, L.

Hernani, 7 -- SAN SEBASTIAN - == Telefono 1703
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AUTOMOVILES

CHASSIS Y

Panhard

C. 10-12-16-20 y 35 HP. TURISMO

(AMIONES de 300, 1000, 1500, 2000, 3300 lil[ll] hilogrames
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Represenfanie para Guipizcoa:

Alberio Abrisqueia

Miracruz, 26 -~ SAN SEBASTIAN -~ Teléfono 6-82
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Seguramente que no les corregiveis. Con el empleo de «palabrolas» tampoco oblendreis finalidad algunda. ch» wnico
que habreis conseguido con ello es hacerles ver a los que querfan aburriros que ha sido logrado su deseo y de ello

abrian de alegrarse. No darse por enlerado de sus malas infenciones, es hoy por hoy el mejor sistema de que @ la
inversa de lo que querian lograr sean ellos los aburridos.

Recordad que los caballos con que cruzdis o que pasdis, pueden asustarse y desbocarse, en cuyo caso lendréis
parte de la responsabilidad moral, si no material, en los accidentes que puedan producirse. ¢Acaso el propielario
de tal animal es culpable de los accidentes que puedan ocurririe en ruta y hasta de cometer cualquier imprudencia?
Pero ges que jamds las habéis sufrido o cometido vosotros? sHs que nunca habdis rodado con los frenos averia-
dos o desarreglados por ejemplo? Pasadle, por consiguiente, lo mds silenciosamente que 0s sea posible y o la mayor

distancia que poddis. Vale mucho mds detenerse y dejar descender al conductor de lal modo que éste pueda sujetar
a su caballo por la brida.

Bn el curso de la ruta, no debéis ensayar jamds el pasar a otro vehiculo. De esto pueden resultar los peores
accidentes. Hay cierlos casos en que es preciso renunciar o vuestro derecho a pasar. Suponed, por ejemplo, que
bajdis de una cuesta y que montdis un coche de caballos o un pequeiio automévil de poca fuerza. Si queréis pasar, es-
te wiltimo estd obligado a detenerse, y ya sabéis lo que significa un demarrage en una cuesta con un coche de un mo-
delo wviejo. Tened, pues, piedad de vuestro colegw en ia gran orden de los automdviles, y dejadle pasar.

En la medida de lo posible, debéis auxiliar a los que sufren accidentes y <pannes» en ruld. Nosotros hemos so-
corrido mds de una vez a ciclistas que arrastrabamn tristemente su biciclela, y en una ocasion a un gendarme. El bra-
vo hombre se quedd tan estupefacto cuando vio que se le prestaba auxilio, que por poco sufre un atagque.

La cortesia es uno de los aspectos de la caridad. Merced a ella veremos con simpatia a los demds usuc-

rios de la carretera, y puede también disipar, poco & POcCo, los prejuicios que existen todavia contra nuestro

sport.

V. L.
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Maravilloso aparato aplicado a
los faros de los automdviles que evita
el deslumbramiento del conductor al

cruzarse en la carretera.

Representacion general:

San Mateo, 26 - Tel¢f. 13-31 M. Prim, 32 - Teléi. 25-39
SAN SEBASTIAN

MADRID
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La casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-

ches de 6 cilindros (produccién anual,

150.000 coches), presenta sus tres tipos 1925

STANDARD-SIX
SPECIAL-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

A

Adenies para Guiptizcoa: VICENTE AMEZTOY

GARAGE CANTAI

BRICO

Calle de San Framcisco (Barrio de Gros) :: Teléfomo 23-15

| SAN SEBASTIAN |
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La Compafiia Euskalduna se dedica también a2 la
construccion de automoviles

—— (- —s

Caracteristicas esenciales de sus coches

La Compania Euskalduna vé a dedicar
parte de sus actividades hacia la construc-
cion de automoviles. Esta noticia, tan in-
teresante y tan alentadora para la indus-
tria automovilistica espafiola, merece que
la comentemos ampliamente, reseiando
las caracteristicas de los coches que ha
de construir y dando cuenta de algunos
otfros pormenores.

Breve historial del coche

El tipo del automévil cuya construc-
ci6én ha emprendido la Compaiifa Buskal-
duna, es una patente del capitdn de Inge-
nieros don Antonio Hernéndez Nufez, a
base de un motor de caracteristicas espe-
ciales, cuyas particularidades detallamos
luego.

En cierto modo, no es un automovil
sin historia. Hace dos afios que varios de
estos coches estin en uso, construidos
por los Ingenieros del Ejéreito en los ta-
lleres del Centro Electrotéenico.

Atn se recordara en Bilbao la excur-
sion que por el Norte de Espaiia realizo
una Caravana del Cuerpo citado. Algunos
de los coches que realizaron la expedicion
eran del modelo patentado por el capitan
Hernandez.

En aquella ocasion,y durante el viaje
se realizaron pruebas con diferentes
muestras de carburantes, a fin de estable-
cer el rendimiento de los motores. Sena-
lemos el hecho excepcional de que uno
de los coches hizo el viaje con aleohol in-
dustrial, sin mezela alguna.

El Centro Electrotéenico construye
esos coches para las necesidades del Kjér-
cito, bajo la marca C. E. Y. C., yla Com-
pafifa Euskalduna ha adquirido la exclu-
siva de la patente del capitan Hernandez
para la venta al piblico en general, con-
vencida esta Sociedad de la calidad de
los coches.

Caracteristicas principales

He aqui las principales caracteristicas
de los coches C. E. Y. C. '

Motor: monobloque, sin vélvulas.

Cilindros: cuatro.

Diametro; 60 mm.

Carrera: 70 mm.

Revoluciones: 1.200 p. m.

Méximo: 3.000.

Potencia:

Nominal; 3 HP.

Bfectiva: 10 HP.

Encendido, alumbradoy puesta en
marcha: Bosch.

Carburador: Zenith.

Velocidades: tres y marcha atras.

Frenos: dos, uno de mano y otro de pe-
dal.

Engrase: a presién y barbotaje.
Suspensién: por medias ballestas de
hojas multiples.

Neumaticos: Michelin confort.

Consumo: cinco litros gasolina en 100
kilémetros.

Velocidad maxima: 75 kilometros por
hora.

Cigtienal, bielas, engranes, transmisio-
nes, eteétera, en acero al cromo niquel.

El Motor

Estimamos como caracteristica funda-
mental del automovil C. E. Y. C. el diseno
original del motor y su funcionamiento,
que aun ajustdndose al principio mecinico
de los llamados de dos tiempos o ciclos,
en sus dispositivos de trabajo se han in-
troducido importantes modificaciones, que
aseguran una admisién perfecta y vaciado
de gases quemados completo; a cuya veri-
ficacion se han puesto graves reparos por
los detractores del motor de dos tiempos.

En el motor de dos tiempos ordinario,
el pistén en su descenso descubre la aber-
tura de escape de gases, y continda ésta
abierta mientras se verifica la admision y
aun parte de la compresion complementa-
ria. En este momento en la camara supe-
rior del cilindro existen gases quemados
proyectados hacia el escape y gases nué-
vos, entrando por la abertura de admision.
Para evitar su mezela y confusién se da a
los nuevos una direcién ascendente me-
diante un resalto de la cabeza del piston,
que los proyecta a la cupula. (Fig. 1).

C
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Cuando se comsfruyam |||

| 1os fabricara

mejores aufomoviies,

" Antes de comprar un automovil,

visitad los t’ult'imos' niodelos 1025

EI Ultimo Product@ de la General Motors

— U
10 HP. /Ui EVROLET 10 HP.

Sedan (cinco plazas)..... 9.400 ptas. Torpedo (cinco plazas).... 6.950 ptas
Limousine Coach. ........ 8.800 ~» Cabriolet (tres plazas)..... 8.400

s
¢
i
$
i
$
|
¢
¢
|
|
|
Torpedo (dos o tres plazas) 6.500 - » Camiodn (1.500 a 2.000 kgs,) 6.300 > }
1
:
¢
:
i

DISPONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :: ENTREGAS INMEDIATAS

EN EXISTENCIA

f o Sooge e s Mutomivile

Chassis y carrozados modelos

Cuatro y ocho cilindros

EN LINEA Y TIPOS CARRERAS

5 2}; g
“BUGATTI”

........................................................................

......................................................
..............................
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Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA I

Exposicién: MARINA,1y 4 :=: SAN SEBASTIAN :-: TELEEONO | 9-09
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o . Reune en‘si, ademas ‘del perfecto - fun--
cilindro se ecompleta c¢on la ayuda-del-otro, cionamiento, una simplificacién en el en-

cendido, reducido a dos bujias y por tan-
to, a una . simple distribucién con todas
las ventajas de simplificacién, que hicieron
popular el disefio de los motores de dos
tiempos, que suprimen el tren de levanta-
dores de valvulas, con sus excéntricas, ta-
quets, valvulas, muelles, chavetas, tapo-
nes, articulaciones, guias, ete., ete.

El inconveniente tradicional del difi-
cultoso y delicado engrase de dos tiempos
ha sido salvado por la adopeién del tipo
general de circulacion de aceite, asegura-
do por bomba y por el barbotaje iniciado
por la cabeza de la biela en la forma co-
rriente en los cuatro tiempos, tomandolo
la. bomba del carter y proyectindolo a
presion a los cojinetes

Laelasticidad del motor ha sido llevada
al extremo, respondiendo a las obligadas
variaciones de régimen con un perfecto
trabajo y aprovechamiento util del com-
bustible, que refleja su gran rendimiento.

en la forma que indica el grabado, para
asegurar el proceso de alimentacién y va-
ciado, que sigue este curso. (Fig. 2).

_/;/_I\'

S

o LR

(Hig. 2 )

Cada dos cilindros forman una sola
camara de explosion, quedando las dos
aberturas de comunicacién exterior en la
forma que muestra el grabado; es decir,
en el cilindro segundo. El movimiento de
los dos émbolos no es sineroénico por es-
tar algo defasados, permitiendo esta ano-
malia la labor de admisién y escape en
tiempos mds oportunos para el funeclona-
miento.

Reconstruyamos, con el grabado a la
vista, el ciclo entero y veremos que a par-
tir de la explosién (punto muerto medio
superior) descienden los dos émbolos,
marchando el de la derecha avanzado en
su movimiento para descubrir, terminar
su efecto 1til o de esfuerzo, la salida o es-
cape de gases. El otro cilindro habréd des-
cubierto para entonces la lumbrera de ad-
mision de los gases, que habiendo entra-
do antes por la abertura de admision en
el otro cilindro, han sido ligeramente com-
primidos en el carter, - pasando a través
de la lumbrera al primer cilindro cuya pa-
red lateral elevada los proyecta hacia arri-
ba para dar tiempo al cierre del escape,
que se verifica en seguida.

Entiéndase bien: que siendo una sola
la camara de explosion, y comun a los ci-
lindros, los gases admitidos y comprimi-
midos pasan siempre por la misma lum-
breras y naturalmente, a un mismo sitio;
con lo que el efecto util y la seguridad de
alimentacién estdn plenamente asegura-
dos por la relacion, ademas de volumen
de ambos cilindros y cantidad de gases
admitidos. : ;

Explicado el funcionamiento de dos ci-
lindros que constituyen una unidad de
trabajo, es muy facil imajinarse el cuatro
cilindros C. E. Y. C., a la base de dos sec~
ciones gemelas de dos cilindros. -

Detalles de fabricacion

Se lanzardn estos coches al mercado
probablemente en el mes de marzo proxi-
mo, bajo la designacién de “ Tipo Buskal-
duna”

Actualmente hay en construcion una
serie de 300 unidades.

Intervienen en esta fabricacién las tres
factorias de la Compania Kuskalduna.

La de Elorrieta produce los aceros es-
peciales.

La fabrica de San Mamés esta encarga-
da de la forja y estampacioén de piezas.

Y, por ultimo en los talleres que la
Compaifiia tiene en Madrid se procede al
montaje de los coches y a la construeeion
de las carrocerias, asi como a la “mise au
point” y a su distribucién por la penin-
sula.

¢A qué precio se venderdn?

Todavia no puede decirse concertamen-
te, pues hace falta que la realidad com-
pruebe o rectifique los calculos de costo.
Sin embargo, es pocible que sé puedan
vender a menos de 5.500 pesetas cada co-
che. Este precio descendera notablemente
si, como se espera, es posible llegar a
construir series de 1.000 unidades, en Tu-
gar de 300 con que se inicia la fabrica-
cion.

- Un solo modelo

Por el momento, la Compania construi-
r4 exclusivamente un modelo de 3 HP. de
potencia nominal y 10 HP. (sobrepasa con
creces) al freno; pero existen preparati-
vos y estudios para lanzar un tipo de
10 HP. nominal, destinado a coches de tu-
rismo y a camionetas.
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Lo auc ol inteligenic debe exigir al adauirir un coehe

—

I. Que el motor tenga la suficiente suavidad o
souplesse para conseguir un ralenti perfec-
1o en directa de 3 Km. hora, lo mismo €1
llano que en cuesta, y que Sinl abandonar
el cambio directo se lance a
100 Km. a la hora en pocos s:egu‘ndos.
. Que disponga de frenos mecanicos a las
das muy potentes por simple
presién de pedal y que éstos lleven zapa-
tas interiores y herméticamente resguar-
dadas contra la lluvia y el polvo..
I Que la direccién no sea penosa, SIO que
sea suavisima y reversible en los virajes.
IV. Que el cambio de velocidades se efectiie sin
fuerzo ni ruido, esté muy al al-
cance de la mano y sealigerisimo.

cuatro rue

ningun es

juegos.

mas de suaves.

VIL

detalles.

IX. Que el precio
le ofrece.

}]IILIiIIIIIIIIIIIIIIHI‘.lULiIIlI&IIIIIIIIIIllIII_IllllllIIIIIIIIIIIIIII1'Lilll.lIIIIIiI_IMI|lll||llIIIIIIIIlIIIIlllll!HiiIIIIIII

0,22 Km.

V. Que el chassis tenga una construccion soli-
da con buenos engrasadores en todos sus

V1. Que el ballestaje sea de muelles largos y
Que los asientos sean confortables en su-
mo grado y que la corroceria sea sélida,
completa y lujosa, en sus mas pequefios
VIII. Que agarre bien la carretera en los virajes

y que los neumaticos sean de los llama-
dos balloon.

X. Que su consumo total sea inferior a pesetas

esté en relacion con lo que se

=

Si no le es facil hallar tantas buenas cosas (¢
reunidas en un coche, las encontrara en el

AUBU

R‘N“

ha Casa AUBURN | 24 N6 s Ouedanalgunas Agencias

ot cilingros | cilindros  en linea disponibles en provincias
HUTOMOB"]E & E. | En breve seran visita-
Se establecié en Au- | En Torpedo, d asientos.. . ; 17.500 » dos, con varios mode-
burn en 1900 y lleva | En Torpedo, 7 asientos... Bste.tipo > 23.000 | 1los,los principales ven-
construidos mas de | En Roadster,3-5 asientos seri lmzado| 18.500  24.000 | dedores de automovi-
2.500.000 automoviles En Brougham, 5 asientos.| al mereads | 20.500  26.000 ' les que se interesen por

A en sus veinticinco afos | En Sedan, 5 asientos....| gy | 22.000 » estos coches, de facil A

de existencia,loquere- , En Sedan, 7 asientos.... W 27500 | venta por sus inmejo-
presenta una garantia i rables condiciones

Didan catilones @ Automoviles “AUB

Villa Loinaz

SAN SEBASTIAN

(PROXIMO AL KURSAAL)

SERVICIO PERMANENTE

SE HABLAFRANCES, INGLES Y ALEMAN

Talleres Mecéanicos de l.ampisteria

CONSTRUCCION Y REPARACION DE TODA CLASE DE FAROLES -:i- ESPECIALIDAD

EN PROYECTOS PARA AL'TOM(’)VILES, CAP(’)S, ALETAS, GENERADORES, RADIADO-

RES, ELEVADORES, PULIDO, ENTALLADO, NIQUELADO -i-

- -

EN RELIEVE PARA MATRICULAS

PLACAS DE ALUMINIO

-.- SOLDADURA AUTOGENA -t-

GREGORIO BALDUS ——

SAN SEBASTIAN: Miracruz, 19
BILBAO: Irala-barri - Teléf. 20-61
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La Exposicion de Artes Decorativas que se ha
celebrado este afiv en Paris, ocupando los mis-
mos locales que solia hacerlo el Salén del Auto-
mo6vil, ha hecho que el correspondiente a este aiio

no haya tenido-lugar por falta de emplazamiento
adecuado. ‘ i

Si es de lamentar la falta de lo que constituye
anualmente el indice del progreso automovilista,
en su tripl> aspecto de mecénica, carroceria y ac-
cesorios, no por eso las casas han dejado de bus-
car un mayor perfeccionamiento en la construe-
ci6n, aunque el aflo 1925 no se distingue por un
hecho saliente, como por ejemplo salones inte-
riores lo fueron, por la adopecion general de los
cuatro frenos, las carrocerias ligeras, la distribu-
‘¢ion de valvulas superior, la adopcién del neu-
matico baldn, ete.

La base del progreso del automdévil ha sido
siempre mejorar el rendimiento y descontando
algunos perfeccionamientos que no se refieren
directamente a ello, como son los de las carroce-
rias y accesorios, los estudios de ingenieros y la-
boratorios del mundo entero ha buscado con me-
jor o peor fortuna ese resultado.

Valvulas en cabeza y valvulas al costado

Atn por persenas poco aficionadas al automo-
vil se ha oido hablar con frecuencia de valvulas
en cabeza, vialvulas al costado y también, aunque
no tan corrientemente, de culatas Ricardo.

No es suficiente y la realidad lo prueba, que
para obtener un buen rendimiento obtengamaos
una cilindrada compuesta de gasolina y aire en
las mejores proporciones, que esté bien compri-
mida en los cilindros y que la chispa salte en las
bujias en el momento preciso. IEntre otras cosas
falta que la mezcla sea lo mas homogénea e inti-
ma posible.

Figurémosnos la gasolina después de ser pul-
verizada por el carburador como si fuera una
niebla compuests de infinidad de gotitas; ahora
bien, estas gotitas son demasiado gruesas, no po-
dran quemarse integramente en el corto tiempo
anterior al escape y si no se reparten por igual,

por todo el volumen de la cilindrada, produciran
una irregularidad de explosion muy perjudicial
al rendimiento. Se concibe por lo tanto quée una
de las preocupaciones de los constructores haya
sido trabajar este perfeccionamiento, teniendo en
cuenta que nunca el liquido se pulveriza dema-
siado, pues cuanto-mas tenue mejor sera la com-

bustién en el momento de la explosion.
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PROGRESANDO.....

"EL AUTOMOVIL EN 1926

Por ello la forma de la culata del motor tiene
gran importancia para su potencia y por tanto pa-
ra su rendimiento. Discusiones sin ntmero han
tenido lugar entre los partidarios de las vélvulas
laterales, que invocan las ventajas de su sencillez

en detrimento de las perturbaciones ocasionadas -

por la propagacion de la chispa hasta las capillas
donde se alojan las valvulasy los entusiastas de
las valvulas en cabeza que prefieren mayor vigor
de cilindrada atn a costa de mayor complicacion
mecanica.

_El ingeniero inglés Ricardo ha demostrado in-
discutiblemente que si se introduce la mezcla en
la culata en una forma tal que la corriente de
aquella esté sometida a remolinos, se produce un
mejoramiento muy sensible del rendimiento debi-
do a la mayor homogeneidad que adquiere la
mezcla y a la mayor rapidez con que e transmite
el fuego de la chispa de una a otra de las gotitas
mindsculas mezeladas al aire.

Para comprenderlo teneis la fig. 1. La parte
enegrecida es la camara de combustién. El ntme-
ro 1 representa un motor de valvulas al costado o
laterales y culata llamada de capilla por aparecer
la valvula alojada en una cavidad lateral, junta-
mente con la bujfa. El motor n.° 2 es de valvulas
laterales pero con culata Ricardo. La cimara tie-
ne una forma de media esfera y el motor n.° 3 es
de véalvulas en cabeza. La caAmara se halla directa
mente encima del piston y consume escasas calo-
rias en la circulacion de agua.

La fig. 2 muestra la transformacion de un mo-
tor 5 C. V. de vélvulas laterales en motor con val-
vulas en cabeza, mediante la adopeién de una su-
perculata.

Pistones de Aluminio

El uso de los pistones a base de aleaciones de
aluminio y principalmente los llamados Alpax, se
han generalizado este ano de una manera sor-
prendente, reemplazando ventajosamente al me-
jor piston de fundacién. Y como por encanto au-
menta el rendimiento del motor. Los coches rue-
dan méas deprisa y suben las cuestas con mayor
facilidad. ¢Por qué? La potencia de un motor de
explosion depende de un nimero de factores tan
considerable, que el més experto ingeniero no
puede determinarlos con exactitud.

La limitacion de la velocidad que puede tener
un objeto cualquiera, animado de un movimiento
alternativo, dependera del peso de este objeto. La
inercia del pistony de la biela tiene gran impor-
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: dirdodie (Fig. 1)
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tancia, sobre todo hoy, en que el pistén de un mo-
tor de 140 mm. de recorrido a 3.000 revoluciones
por segundo lleva ‘en algunos momentos de su
marcha una velocidad de 100 kms. a la hora.

La forma_d_el piston, el expesor de sus paredes
la conductibilidad para el enfriamiento indispen-
sable; la forma el ntmero y la posicidn: de los
segmentos; el montaje de su eje, los dispositivos
de engrase, el cierre hermético contra el paso del
aceite a la cAmara de explosién, contra el paso
también de combustible sin quemar al aceite de
la circulacion general haciéndole perder a éste su
vistosidad son otros tantos problemas de solucién
tan dificil que no se ha hallado todavia un tipo
clasico de piston.

couvaneit W

H— culbutey
super
& _~tuloca

odmizuion

chembre

Filtros de aceite

La consecuencia logica del aumento de la ve-
locidad de rotacién del motor es la mayor impor-
tancia que ha adquirido el engrase. El fricciona-
miento aumentado en mayores proporeciones hace
que imperceptibles particulas de metal sean arras-
tradas por la circulacion de aceite, s¢ hace necesa-
rio por lo tanto que el lubrificante, & medida que
trabaje, se filtre y purifique regenerandose.

A ello tienden ya varias marcas adaptando a
sus coches bien sea un simple filtro por el que el
qceite circula mecanicamente cada cierto nimero
de kilometros (Chrysler) o bien instalan-lo un re-
generador donde el aceite se purifica mediante
unas paletas que giran a gran velocidad (Renault).

Al mismo fin que lo anterior tienden los radia-
dores con aletas que llevan bajo su capot algunos
coches de carrera, para enfriar el aceite, pues os
sabido que pierde todas sus cualidades cuando
adquiere una temperatura elevada, También al-
gunos coches de elevado coste llevan en el table-
To un termometro, que a cualquier instante indica
al conductor la temperatura del lubrificante.

La alimentacién por compresor

Es un paso més hécia el perfecto rendimiento.
Todo el que se halla al tanto de las carreras de
automéviles ha ofdo hablar de é1 pero pocos co-
nocen su importancia y funcionamiento.

Para todos los motores llega un momento en
que por el nimero grande de sus revoluciones no
se llenan los cilindros con la cantidad de mezcla
necesaria, pues apenas 56 abre por su valvula de
admisién se cierra y el escape por la misma ra-
z6n se hace imperfectamente mezclandose en el
cilindro el gas nuevo con parte del ya quemado.

‘La mezela es mala y el motor pierde potencia.

Por ejemplo en los motores actuales de carre-
ra cuyo régimen llegay pasa a veces de 6.000 re-

voluciones por minuto, s decir, 100 por segundo,

si se piensa que la duracion de una aspiracion de
un escape en un motor de cuatro tiempos es apro-
ximadamente la misma que tarda en dar el motor
media vuelta; llegamos a la conclusion que el
tiempo de aspiracion o de escape de estos moto-
res es de dos centésimos por segundo. Y durante
este tiempo la valvula se abre, los gases entran 0
salen del cilindro y la valvula se vuelve a cerrar.

Que problemas para el constructor y que soli-
dez de valvulas se necesitan.

El primero que vi6 este problema fué L. Re-,

nault en 1902 y pensando que mejor que dejar que
el motor aspirara la mezcla necesaria era inyectar-
la ided el primer compresor. Hispano y Sizaire
adaptaron sistemas anélogos.

Pero de la tltima guerra data su aplicacién
practica.

Nacié en los motores de aeroplano como con-
secuencia de las grandes altitudes alcanzadas por
éstos y ya se sabe que a partir de 2.000 m. la car-
buraciéon es deficiente y a 4.000 m. pierde el mo-

~tor un 30 por 100 de su potencia.

El primero en crear un dispositivo que 1eme-
diara tales efectos fué Rateau, ideando una tur-
bina compresora accionada por los gases del es-
cape generalizada hoy su aplicacion en los aero-
planos por su régimen de rotacion elevado 30.000
vueltas por minuto y el silbido ocasionado por
ello la hacen inadaptable al automovil.

En Alemania y aproximadamente por la misma
época, Mercedes aplicaba a sus aeroplanos un
compresor de paletas girando en sentido inverso
y siempre tangentes debido a Root. Este disposi-
tivo lo aplic6 a un motor de automovil y el coche
que alcanzaba dificilmente 96 kms. a la hora pasé

de los 115 gracias al compresor. Mercedes sin em-

bargo no aplicaba continuamente al motor este
dispositivo sino solamente cuando el motor en ré-
gimen normal llegaba al sumun mediante un pe-
quefio embrague accionado por una manecilla.

Este sistema fué copiado por la Casa Fiat pa-
ra sus coches de carreras que tomaron parte en el
Gran Premio del A. C. F. en 1923 en Tours. Ll co-
mienzo de la carrera les fué favorable principal-
mente a Bordino que consiguid realizar 198 kilo-
metros a la hora pero se le grip6 en la octava
vuelta el compresor debido a particulas de polvo
y tuvo que abandonar la carrera.

En Mayo de 1924 Duessemberg gan( el Gran
Premio de Indiandpolis con un coche provisto de
sobre alimentacion. liste aparato presentaba dos
originalidades. La primera que el aparato se ha-
llaba colocado entre el carburador y los cilindros
y por lo tanto enviaba al motor la mezcla ya he-
cha y comprimida al revés de los modelos ante-
riores que se hallaban situados antes del carbura-
dor y solo inyectaban aire en &ste. L.a segunda ori-
ginalidad consistia en que el compresor funciona-
ba en cualquier régimen del motor, en contra de
los anteriores que solamente lo hacian a partir de
cierta velocidad. ;

La historia de la sobre alimentaciéon prosigue
brillantemente gracias a los tiempos de Alfa Ro-
meo en Spa e ltalia y de Delage en Monthlery y
San Sebastian.

En esta carrera los Delage llevaban dos ¢com-
presores Root de paletas, uvo para grupo de seis
cilindros. La potencia del motor era de 185 C. V.
de los cuales 23 eran absorvidos para el funciona-
miento del compresor.

:Se llegard a generalizar en 1os coches de tu-
rismo? ¢Tendra aplicacion corriente? ¢Se allana-
ran las dificultades de precision que todavia pre-
sentan? Son preguntas que nadie puede contestar
y que constituyen actualmente tema apasionado
de discusiones. El porvenir se encargara de resol-
verlo. Y asi como es probable, madura y se gene-
raliza asistiremos una revolucion mecanica com-

‘pleta y a cualquier velocidad obtendremos una
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potencia y una elasticidad que hardn casi inftil
el cambio de velocidades.

Engrase centralizado

Esta llamado a ser el mayor perfeccionamien-
to en la construecion del chasis, si los constructo-
res lo aplican con el cuidado y esmero que se me-
rece.

La practica del automdvil exige ciertas moles-
tias de todos conocidas.

El engrase de las articulaciones es una de ellas
y por ello muy pocos son los coches bien engra-
sados. Es tan inc6modo agacharse, introducirse
debajo del coche, que facilmente lo dejamos y sin
embargo liene una importancia capital.

Naci6 el perfeccionamiento del engrase con la
adopecion de los Stauffer, tapones que se rellena-

ban de grasa con una espatula y que todos hemos
conocido.

Los reemplazé el sistema de valvulitas en las
que la grasa entraba a presién por una bomba
manejada a mano, (Tecalemit, etc.) y se completa
con el engrase centralizado cuya adopcion se ge-
neraliza en Francia y Estados Unidos.

Consiste en un depdsito de aceite situado en el
centro del coche y al alcance de la mano o del pie
del conductor, el que con un leve esfuerzo manda
el aceite a todos los sitios, unidos a este depoésito,
por una tuberia. .

No se emplea grasa sino aceite, pues aquella
para ser comprimida necesita un esfuerzo enor-
me. Pero lo grave del problema es que algunas
articulaciones necesitan mas aceite que otrasy
que la resistencia que ofrecen algunas, por hallar-
se obstruidas con particulas de polvo etc,, es mu-
cho mayor que las otras, siendo imposible que las
canalizaciones puedan aguantar grandes presio-
nes.

Todo ello estd previsto y resuelto ingeniosa-
mente. La fig. 3 representa una instalacion de en-

grase centralizado, tipo Tecalemit. El 4ngulo de
la parte superior izquierda una valvulita que da
entrada a la articulacién que no deja pasar sino
la:’cantidad de aceite necesaria y aumenta la pre-
sibn general en caso de presentar resistencia.
Veamos como. Se trata de introducir aceite en el
punto X; el liquido llega del depoésito con una
presién de 10 kgs. por centimetro cuadrado por el
tubo T. En 1 la resistencia en X no es mayor que
la presién que reina en la tuberia y el aceite pasa
al pistén P. a través de la ranura f; en 2 la resis-
tencia es superior a la presién normal, la bola es
comprimida contra el fondo del pistén y la obtu-
ra; la presién normal multiplicada por la superfi-
cie sobre la cual se ejerce, empuja el piston y ven-
ce la resistencia. En ¢l centro del dibujo vemos ca-
da compresor S en su sitio. A la derecha, un corte
de la bomba y del dep6sito; A. el deposito y su fil-
tro, B. valvula de aspiracion, C. valvula de com-
presion, D. cabeza de la bomba sobre la que accio-
nala manilla G., E. pistén, G. manilla que acciona
la aguja de la bomba y permite al conductor mane-
jar la varilla J. suprimiendo la presion de la tube-
ria; J. varilla que en caso de exceso de presion
hace que vuelva al depcsito el aceite sobrante si-
guiendo la marcha de las flechas; K. tablero; L.
manometro; M. tuberia por la que el exceso de
aceite vuelve al deposito; P. tuberia general.

No es necesario insistir sobre su importancia
practica y es de desear veamos pronto el sistema
aplicado a todos los 6rganos del automovil.

El Shimmy

Todos conocemos la revolucion causada por el
neumatico Balon adoptado desde hace dos anos.
Se caracteriza por una mayor seccion y por los
costados muy flexibles aparte de su poca presion.

Los resultados son excelentes, las carreteras
malas mejoran notablemenle con beneficio de la
salud de los viajeros y del coche. Disminuye el
uso de los neumaticos, con provecho de nuestros
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bolsillos y si antes era corriente que un ncumaéti-
co durara de seis mil a ocho mil kilémetros, hoy
se pueden recorrer con los ‘Ballon de dieciocho
mil a veinte mil.

Pero allado de estas ventajas surge un incon-
veniente consistente en un vaivén del eje delante-
ro llamado por los técnicos el Shimmy. Lo bauti-
zaron los americanos pero ellos y los europeos
estan desconcertados con el baile.

Se ha discutido por todas las eminencias y se

rueda derecha a la de laizquierda y viceversa, et-
citera.

Los técnicos busecan con afin los remedios a
esta enfermedad, ;pero es lo cierto, que hasta hoy
no existe el medicamento general.

Una novedad para la cuestion de neumaéticos
1o constituye la adopecién en algunos garages del
extranjero de la llamada fuente de aire. Unas co-
lumnas al borde de la acera en las que se introdu-
ce una moneda de 50 céntimos, se pone en marcha

han cinematografiado sus movimientos. Los vai-
venes de las ruedas, del eje y hasta del cap6 nos
demuestran que los 6rganos todos de la direceion
estin sometidos durante ese trance a movimien-
tos tan bruscos y penosos que pueden determinar
la cristalizacion del metal y su ruptura repentina.
Su causa es indudablemente la poca resisten-
cia que los neumaticos Ballon ofrecen a las fuer-
zas que obran sobre ellos por el costado. Parece
que se inclinan hacia un lado porque sus paredes
son débiles y no encuentran suficiente base de
apoyo en la llanta. L.os movimientos engendrados
por ella se amplifican de ciertas condiciones des-
tavorables; tales como: inclinacién del pivote de
direccion, indispensable en la instalacion de los
frenos delanteros, un poco de juego en las articu-
laciones de los mandos de la direcciOn, demasia-
da flexibilidad en las ballestas delanteras, mala
reparticién de masas sobre el chassis, ete.

Estas observaciones explican el por qué no to-
dos los coches sufren el shimmy y que los que lo
padecen es a determinada velocidad. A veces de-
saparece con nimiedades imprevistas: endurecien-
do un amortiguador, reforzando las ballestas ana-
diendo otra hoja, desplazando el neumatico de la

77
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(Fig. 4 )

un motor eléetrico que acciona una bomba y vues-
tros neumaticos se hinchan a la presién deseada
sin esfuerzo por vuestra parte, como puede verse
en la fig. 4. La manecilla M. sirve para graduar la
entrada de aire. Su duracion es de tres minutos.

Las faros

Ninguna novedad digna de mencién en las
instalaciones eléctricas.

No diremos lo mismo de los faros. Las dificul-
tades en la circulacion de noche por las carreteras

las hemos comprobado todos. El peligro aumenta.

a medida que la circulacion es mayor y tan peli-
groso es cruzar sin apagar los faros como que dar
en completa oscuridad. .

A evitar este enorme inconveniente se han de-
dicado todos los constructores por métodos distin-
tos que expondremos en lineas generales.

Véase la fig. 5; el n.° 1 consiste en apagar el fa-
ro de la izquierda del coche quedando encendido
el farol de poblacién; el de la derecha queda en-
cendido pero gracias a una pantalla los rayos su-
periores no molestan al que cruza (Dispositivo
Americano). 2. Los dos faros apagados quedan con
luz de poblacidn y se enciende un faro pirata di-
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rigido hacia la derecha y a 25 metros por delante
del coche. (Dispositivo Astra, Auto-Reelite, Magon-
deaux, Marchal, Marvel, ete.) 3, Los dos faros van
provisto de cristal anti deslumbrador dando una
luz difusa (Dispositivo Benz, Holophane, Telegic)
4. Debido a un mecanismo de bascula los faros se
inclinan hacia el suelo. (Dispositivo Barker, Mar-
faing.) 5. E1 mismo resultado que con el n° 4 pero
obtenido por dispositivo de las bombillas (Ber-
nard, Ducellier, B.R.C., Grahel, Marchel.) 6. Los
dos faros apagados y se encienden otros dos diri-
gidos hacia el suelo (Salf de Lite); 7. Los dos faros
se apagan quedando con la luz de poblacion mien-
tras se enciende un faro central que ilumina el

Pero la gran novedad de éste afio es la pintura.
La pintura de aceite no se emplea ya en los coches.
Esto significa que los coches no necesitan ya tres
0 cuatro semanas para ser pintados y que con
tres o cuatro dias queda con una pintura de mas
lujo y més brillante, ademés de su enorme dura-
cién. T

Este producto explotado ya en América, Ingla-
terra. Alemania y Francia es un barniz a base de
celulosa y aplicado a las carrocerias por medio
de aire comprimido.

:Sus ventajas? Ademas de la arriba sefialada
son innumerables. No teme al sol, ni a la lluvia,
ni siquiera al alquitran. Todas las manchas désa-

suelo (Weyman, Marchel) ; 8. El faro dela derecha
con luz difusa sigue encendido, el faro de la iz
quierda enciende la luz de poblacién y otro pe-
queiio en el costado ilumina la carretera al que
va a cruzar (Faradoc).’ ¢
Existen otros dispositivos basados en la colo-
cacion de un pequeilo cristal coloreado en el pa-
rabrisas, sistema que parece reunir el maximum
de sufragios y del que nos ocuparemos proxima-
mente con todo detalle. :

Una sorpresa en las carrocerias

Las carrocerias ligeras estilo Weyman se genera-
lizan asi como las métalicas cuyo maestro es Fis-
her. '

( Hig. 67

parecen con agua y jabon. Las rayas desaparecen
al lavarse. Las aletas con abolladuras se endere-
zan a maztillazos y previa una pequefla operacion
de frotarla con piedra pomez se da una capa de
barniz sin que se aprecie la reparacion.

Y por si fuera poco nos aseguran que cuanto
més vieja y mas lavada la carroceria aparece mas

brillante.

FY
£

Todo ello se perfeccionard en el proximo afio
1.926 y aun nacerdn nuevas ideas y mejoramiéen-
tos que contribuirdn al mayov desarrollo y
perfeccion del automovilismo, cuya utilidad au-
menta de dia en dia, trayendo con ello problemas
inquietantes de circulacion.
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Las Grandes Pruebas

El Calendarie Imntermacional para 1920

\ a4

Las fechas 18, 22y 25 de Julio s¢ reservan al Circuifo donosiiarra

En Paris se celebr6 la reunién anual
de la Asociacién Internacional de Auto-
moéviles Clubs Reconocidos, para fijar el
calendario internacional para la préxima
temporada, asistiendo en nombre del -
Real Automoévil Club de Espaiia, su acti-
vo secretario, el Sr. Resines.

Dentro del conjunto de las organiza-
ciones anuales se confiri6 a Espaiia seis
fechas, de las cuales tres corresponden al
IV Circuito de San Sebastidn que en 1926
s¢ verd avalorado con el Gran Premio de
Europa.

He aqui el interesante calendario in-
ternacional de las grandes pruebas auto-
movilistas del préximo ano deportivo :

FEBRERO

14.—Noruega. Carrera sobre el hielo
en el lago de Gierajoen.

MARZO

21,—Espafia. Carrera en cuesta de los
Bruchs o Montserrat.
ABRIL
5.—Inglaterfa. Carreras en Broock-
lands.
95.—Italia. Targa Florio.

MAYO

9. Checoeslovaquia. X carrera inter-
nacional en cuesta de Zbraelav.

9. Espaiia. VII carrera en la cuesta
de la Rabasada.

9. Austria. Carrera en cuesta de Ries.

16.—Servia. Carrera internacional de
velocidad de Zagreb.

93.94.—Polonia. Concurso de resisten-
cia.

924.—Inglaterra.
klands.

30.—Suiza. Prueba internacional en
terreno llano.

30.— Estados Unidos. Gran Premio de
Indianépolis.

Carreras de Bro-

IIATHELETTAT IO
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JUNIO

1 a 3.—Rumania. V Concurso de Tu-
rismo del A. C. de Rumania.
~ b-6.—Dinamarca. Pruebas de veloci-
dad en la Isla de Fanoa.

6.—Espafia. IV Gran Premio de Penya
Rhin, para coches 1.500 c. c.

6.—Checoeslovaquia. III Carrera in-
ternacional de Bruo o Sobesice.

12-13.—Francia. Gran Premio de re-
sistencia de las 24 horas.

13.— Checoeslovaquia. IV Prueba in-

ternacional de Mont Schoher.

13-14-15.—Hungria. Concurso htingaro
de regularidad. ‘

21 a 3 de julio.—Austria y Yugoesla—
via. Copa de los Alpes.

93 a 29.—Polonia. VI Concurso polo-
nés de Turismo.

97.—Francia.—Gran Premio del A. C.
de F.

97.—Checoeslovaquia.—«Records» so
bre un kilémetro.

JULIO

3.—Inglaterra. Carrera en Brooc
klands.

4.—Checoeslovaquia. Carrera interna-
cional de Schsnarzbrunn.

4. Austria. Carrera en cuesta de
Tauen.

4-5.—Bélgica. Gran Premio del R. A.
C. B. (veinticuatro horas). :

11.—Checoeslovaquia. IV Carrera en
cuesta de Karlovy-Vary.

11.—Alemania. Gran Premio de Ale-
mania para coches «sport».

18.—Bspaifia. Gran Premio de Espa-

fia, en San Sebastidn.

99.—Espaiia. Gran Premio de Turis-
mo, en San Sebastidn.

95.—Espafia. Gran Premio de Euro-
pa, en San Sebastidn.

19
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AGENTES: GARNIER All'ml'mVll, S. L.

Calle Iparraguirre * SAN SEBASTIAN * Teléiono 3-98

Compaiia Oficial de Seguros del Real Aufomovil Club de Espaia y del
Peal Aufomoévil Club de Guipuzcoa
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Grandes Talleres Modernos
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AGOSTO

1.—Austria. Carrera en cuesta de Ho-
llenburg.

9.—Inglaterra. Gran Premio de Gran
Bretaia.

7-8.—Suiza. V Carrera internacional de
Klausen.

15.—Checoeslovaquia. Carrera inter-
nacional en cuesta de Olomouc.

13 a 30.—F'rancia, Italia, Suiza, Alema-
pia. Copa internacional de los Alpes.

928.—Francia. Gran Premio de «voitu-
rettes» y coches ligeros.

28-29.— Noruega. Carrera de orienta-
cion.
29.—Francia. Copa Boillot.
SEPTIEMBRE
5.—Italia. Gran Premio de Italia.

5.—Checoeslovaquia. Carrera interna-
cional de Dobrany.

11.—Inglaterra. Carrera en Brooc-
klands.
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19.—Checoeslovaquia. VI Carrera in-
ternacional de «Ecce Homon.

25.—Inglaterra. Carrera de las 200 mi-
llas para 1.500 c. c.

26.—Hungria. Carrera en la cuesta de
Schwab.

OCTUBRE

2-4,—Noruega. Carrera en cuesta de
Frongnesalteren.

10.—Austria. Carrera de Motzial.

&

L
El campeonato del mundo.—Como en
1925, se ha confiado al Automdvil Club de
Ttalia la organizacién del campeonato del
mundo, es decir, que su Gran Premio se-
r4 la prueba final destinada a la atribu-
cion del titulo que debera figurar obliga-
toriamente entre los tres Grandes Pre-
mios que las marcas candidatos al titulo
mundial se comprometan a disputar, de-

jando las otras dos a su libre elececion.
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Gran IHotel

Plaza del Azenal

situado frente a la Bahia de la ¢concha

GRAN CONFORT ¢ RESTAURANT

Biarritz
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GARAGE Y TALLERES OFICINAS

Plaza de Zubieta, 2

San Bartolomé y Marina, 12
TELEFONO 7-53

TELEFONO 10-54

e

LA HISPANO-SUIZA

Alquiler GRANDES
de ALMACENES
automaoviles comn
de luio grandes surtidos
para ¢erandes de
excursiones toda clase de
y de i0dos ACCESorios
10s finos paira autos

GRANDES TALLERES MECANICOS
MONTADOS A LA MODERNA

AT

Fcheverria IHermanos

Representantes exclusivas de 108 automoviles
«KHISPANO-SUIZA»

stock PMMichelin
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AUTO-ACCESORIOS |

TODA CLASE BE ACCESORIOS DARA AUTOMOVILES

Represeniacion de los aufomoviles: CHENARD~-WALKER

MEBELOS 8 -l v 16 @)/, TURISMO
5. 2 e 2 iifos SPORT.

Vencedores enm las Grandes Carreras de 24 horas (Le Mams y Spa)
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RECORTES DE PRENSA
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Ecos del il Circuifo de San Sebasiian

En el namero anterior del Boletin haciamos
alusion a los comentarios favorables que la Pren-
sa nacional y extranjera dedico, en su dia, al bri-
llante resultado del IIT Circuito de San Sebastian.

Hoy queremos recojer, en estas piginas, una
parte de aquéllos juicios criticos brotados de plu-
mas de reconocida autoridad.

De Espafia Sportiva, de Madrid :

«Duraate los tres dias de carreras, el meeting
donostiarra, no solamente ha hecho honor a sus
dos precedentes adiciones, sino que ha sobrepasa-
do el éxito obtenido en ellas.

No se ha tratado solamente de una gran reunion
deportiva, sino de una reunién deportiva <hors
classe», como se registran poecas en el calendario
mundial del automovilismo en particular y del
deporte en general. La reputacion de la organiza-
cion del Real Automovil Club de Guiptizcoa es
una cosa que ya estd consolidada universalmente.
Buena prueba de ello es el éxito de este 111 Circuito
que se abria ante una expectacion en la que parti-
ciparon los piblicos de todos los paises, alimen-
tada por informaciones especiales de sus Pren-
sas.

El Real Automovil Club de Guiptzcoa puede
estar orgulloso y satisfecho, lo mismo que aque-
llos organismos qne no han vacilado en prestarle
los mas decididos y eficaces apoyos para la reali-
zacion de su obra, que siendo una obra de progre-
so general, puesto que beneficia al del automovi-
lismo, es también obra de particular trascenden-
cia para la prosperidad del pafs. San Sebastidn,
Guiptzeoa salen engrandecidos después del éxito
que premia sus esfuerzos, y a Espafla también al-
canza la gloria que la laboriosidad, la inteligen-
cia, el infatigable teson de estos hijos suyos han
sabido crear a los ojos del mundo.»

De El Mundo Deportivo, de Barcelona :

«Son muchas las notas apuntadas en nuestro
carnet o retenidas en nuestra mente que merece-
rian amplio desarrollo, pero es fuerra que por las
acostumbradas exigencias de espacio nos limite-
mos hoy a glosar el desarrollo de la soberbia ma-
nifestacién organizada por el Real Automo6vil Club
de Guiptizcoa, en términos generales.

Débemos sefialar, ante todo, como el esfuerzo
iniciado en 1923 por estos sportsmen convencidos
y entusiastas que constituyen la joven entidad au-
tomovilista guipuzcoana, agrandado notablemen-
te en 1924, ha tomado proporciones extraordina-
rias ahora, sin que por ello hayan alcanzado el li-
mite de posibilidades que su fe deportiva y su te-
nacidad puede sefialarles. : :

Acaso este limite sea alcanzado en 1926, con
motivo de la organizacion del Gran premio de Eu-
ropa, més por la que al aflo presente se refiere, no
creemos incurrir en pecado de exageraclon, di-
ciendo que el 111 Circuito ha aleanzado en cuanto

a organizacion, éxito deportivo y éxito de publico, -

proporciones de ¢osa perfecta.

Y si lo primero no nos asombra porque cono-
cemos la capacidad de los orggnlzadores y su afan
de superarse a si mismos, diremos que, en cam-

bio, lo Gltimo nos ha sorprendido agradable- -

mente. Creo que se halnr_batidq1a.1~qumen-te;tpdos
los records de recaudacion espafloles 'y que el
Real Automdvil Club de Guipazcoa habra podido

salir—«rara avis»— sin déficit ninguno.
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_Esta adhesion del ptblico de «pago» al llama-
miento de los organizadores, fué paralela a la del
puablico «gratuito», que los tres dias, pero espe-
cialmente el sdbado y domingo, formé un corddn
inacabable a lo largo del circuito.»

De la revista L’ Esport Catald :

«Los organizadores pueden estar contentos, so-
bre todo de haber llegado a una perfeccion de or-
ganizacion dificil de superar, fanto mas loable
cuando es la tercera vez que celebran esta prue-
ba; y tanto en conjunto como en sus detalles, todo
ha marchado como una seda. Y es que para llegar
a este resultado, han trabajado todos con entusias-
mo, con la ayuda decidida e inteligente de las cor-
poraciones. Todos cuantos tenfan una misién que
cumplir han trabajado con eficacia, y no ha habi-
do uno solo que haya desempefiado un papel de-
corativo. Aquf cada uno ha cumplido con su pa-
pel dando el debido rendimiento.»

De L'Auto, de Paris:

«E1 Gran Premio de Espafia que fué presencia-
do por una coneurrencia extremadamente elegan-
te, ha conquistado un triunfo que constituye para
los organizadores una recompensa merecida y
que nos garantiza para 1926 un Gran Premio de
Europa de un éxito sensacional.

El circuito de San Sebastian es diffeil, incluso
peligroso, pero constituye un terreno de ensayos
incomparable para los coches de carrera.

La organizacion fué perfecta y felicitamos es-
pecialmente a los sefiores San Gil y Zappino. He
ahf, para el aflo proximo, unos colaboradores
muy indicados para la organizacion del Gran
Premio de Europa, bajo la alta autoridad del
R. A. C. E. que tan bien e¢stuvo representado por
el Sr. Resines.»

De la revista Sporting, de Paris:

«Entre los Grandes Premios antomovilistas, el
de Espafia y porque se disputa en San Sebastian,
tiene una nota de elegancia, de «chic», que no se
encuentra en otra parte. Se.advierte la presencia
de una clientela rica, con mujeres de gran distin-
cién, «par corbeilles pleines»... Aunque correspon-

de a la modista el secreto de esta elegancia, no-

impide que todos los que hacen el desplazamien-
to sean compradores de coches de lujo.

Entre los miles de coches que cubren el inmen-
so garage de Lasarte, apenas si se ven media do-
cena de «cacharros». Alli estan los fuertes Hispa-
no-Suiza, los Rolls-Royce, los 6 cilindros Renault,
los 8 cilindros Panhard-Levassor, los 18 caballos
Peugeot o Voisin, los Delage gran sport, los Bu-
gatti tan caracteristicos, los Pierce-Arrow, los

Packard, los Cadillae, los Sunbeam, los Daimler,

los Studebaker, los Fiat, los Mercedes, todos en
gran namero.

Es indudable que el constructor que al precio
del gran esfuerzo sabido lleva sus coches ante
una semejante clientela, consigue una parte de su
objeto.» Rk : 3

Aun podriamos seguir copiando nuevos juicios
alagiiefios de la Prensa nacional y extranjera, pe-
ro... para muestra basta un boton.
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REFINERIA DE

Viuda de

PETROLEO

DE LOS SENORES

Londaiz

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

GASOLINAS :Z

Petréleos refinados, corrientes y especiales
S Marca “Autorina“ para automoviles

Marca “Aviorina“ para aviones

Bencinas -:- Eteres -:- Petroleos «Dieselinos“ para motores

Servicios a domicilio en envases de todas clases

Instalacion de aparatos distribuidores de «Autorina*

Suministros al por mayor

en vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala,

FABRICA: Pasajes:-

3-1.0 -;- SAN SEBASTIAN

TELEFONO NUM. 7

Ancho - Molinao

TELEFONO NUM. 11-116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 J.

TELEGRAMAS

8 = ELERONEMAS

24

Mercadaiz

Wxﬂ_,;
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Nuevos socios

398 D.2 Eugenia C. Azqueta. - S. S.
399 . S. A. Olabour. - Madrid.

400 D. Enrique Satrl’lstegui.——Bal‘celona."

401 D. Eduardo de Brunet.-S. S.

ok
* %

El IV Circuito 1926.—En la asamblea

internacional de Paris donde llevd la re-

presentacion del Real Automdvil Club de
Espaifia, su activo secretario y distinguido
amigo nuestro, don Carlos Resines, fue-
ron aprobadas y senaladas en el calenda-
rio oficial las fechas correspondientes al
IV Circuito de San Sebastiin que consta-
ra de las tres grandes pruebas siguientes:
Julio 18—GRAN PREMIO DE ESPANA.
» 22—GRAN PREMIO DE TURISMO DE
GUIPUZCOA.
Julio 25.—GRAN PREMIO DE EUROPA.
La Comisién Deportiva del Real Auto-
mo6vil Club de Guipizcoa sometera a la
aprobacion del Real -Automévil Club de
Espaiia los Reglamentos de estas tres
pruebas sensacionales.
~ En el proximo nimero del Boletin, pu-
blicaremos un avance de sus principales
partes.

Los magnificos trofe
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Izaguirre Hermanos.—Estos conoci-

. dos proveedores de neuméticos cuyo es-
tablecimiento estd instalado en la calle
Miracruz, 22, nos han anunciado los des-
cuentos que reservan a los socios del
Real Automévil Club de Guipuzcoa a sa-

ber: : e T o
«Michelin», 8. por 100. = . b i
«Good-year», 10 por 100.
«Dunlop», 12 por. 100.

«United Hates», 12 por 100.

Ed
L

Insignias del R. A. C. G.—Son nume-
rosos los socios que lucen en los radiado-
res de sus coches el escudo-insignia de
este Real Automovil Club de Guipuzcoa,
pero faltan ain muchos por imitar esta
conduecta. En la secretaria del Real Auto-
movil Club de Guiptzeoa se facilitan al
precio de veinticinco pesetas. '

ES
&

Horas de oficina.—Las oficinas del
Real Automévil Club de Guiptzcoa (Pla-
za de Oquendo) estdn abiertas:

Por la maifiana, de 10 a 1.

Por la tarde, de 3 v media a 8.

Teléfono nim. 15-29.

os distribuidos a los gana“ores en el 111 Circuito de San Scbastian

Vigetaatain
(5 datdatin 0
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« Afencion» Aulomovmslas
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Lo mads sencillo y préctlco en cuestion de salvabarros, son los

. Salvabarros Sanromd. Aprobado por el R. A.C. G. =~

Can ocerias a todo lujo -~ Trabajo periectoy acabado -:- Pedid presu-
puestos -~ Iréis comodamente en vuestros coches, sin temor a los
baches, mal estado de las carreteras, etc. usando los Almohadones

.- == patentados de esta casa ~i- @ -i- -:= wia

.& ABALETA B. - TELRF. 18- 78

IMAZ Y SANROMA = say senastiax
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Aceites para Auto marca
. v Reconocido como el mejor

" I L
Representante:

Deposito en Pasajes C@@ A. DE AZQUETA
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E o 4 cilindros - 1 (V.
Fremos a las 4
o ruedas :: -
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FLEGANCIA Y UELOGIORD
Representantes erclusivos para fspai.  TALLFRES MECANICOS Y GARAGE R L

Pidanse catdlogos. X0 BILBAO - Teléf. 22-14
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©  RELHCION de los vehi e ~
: N s vebiculos con motor mecinico inscriptos en ¢esta pro- =
: vincia durante el mes de Septiembre wltimo. E
g = Ndm de | =
'L £ oraen ‘ ,MARCA H. P. PROPIETARIC DOMICILIO =
i-. = A s | =
1 - ig?}; lé?tlrlggnd Pilain:..... . 10 | D Leonardo Gonzalez,........... Irdn. E
- 52 | Citroen........... 10 » . Judan Bruguera.........--.. San Sebasti4 =
5 1053 Id S 1 Sebastian. =
E e E‘-d' ----------- 5 » Leopoldo Ramo Cabello....... Iran. =
. 054 Ardss o 12 : Jose Maizferrena . ...... .. Aforga g
£ 4.055 Benaulte. . <o vans 15 Sres. Olasagastiy Pefia........ San Sebasti :
= 4.056 1d. s J . denew ebastian. =
= BT Id, eseeeernns 10 ) German Paguam. ... ... Joo... Tolosa £
: 4.057 A, cecienpene 6 » Estohan Pefiate.. ... heswis San Sebastidn E
£ 4,058 | Fiat....... e 10 s Victor Mendiola. . vvu.. oo onis ' 1d. : =
§ iggg ](%gcfl?eﬁ. e 19 Sdad. E. de f\utoméx_f.iles «Citroen>. .. Madrid. %
s ‘ 8 REyee..sovis 40-50 D. Antonio Urquijo de Federico... Id. =
s 4.061 | Panhard Levassor. 16 D.2  Juana Laparte (Vda. de Rezola).| \lza. =
= 4.062 | Citroen........... 10 D. Francisco Lopez Doriga....... Madrid S
= 4068 | Fiat s snoussses 15 >  Pedro Abelldn..... ... o San Sebastidn
f 4064| Ford...[l..0l.| 12 | Sres LoidiyZulaica. ... i -
= 4.065 | Citroen........... 6] D, . Enrigne Sanchez.......:..... 1d. :
E 4.066 | Studebaker....... 12 » Isabel de Viala.”............: 1. B
% 4.067 Beraet o i o 12 » Alejandro BengOa Celaya ...... Eibar. g
= AeSulTRord s 12 Diputacion Provineial de Guipazcoa. San Sebastian. =
= £0§9 Retmnlt. s 15 D, Orbano LOpez. ..ov. s o Vergara. =
= 4 070 Ide eeeeeene 6 > Pedro Rodriguez Garrido...... San Sebastian. E
= 4071 | Citroen........... 5 » Augusto Moya...cvew vsesiesins Id. =
= 4072 | Ford............. 12 > Toméas Altuna.......ccovvecen.s 1d. =
= 4070 | Bulck.svin s 12 » Alvaro Martinez de Alcubilla... 1d. z
i = 4.074 | Chenard Walcker. i » Pedro INHIVeOr. . v e ensmm: s sk Id. =
£ 4055 [ Ballot . o6 10 » Jast ARIDATEOL . . ool ibain s v Mondragén. =
E 4076 | Renanltiai o 6 »  Mariano Sanjuén Sanjuén...... Madrid. =
£ 4.077 | Peugeot.......... ) » o ANTONI0 Zapata, oyeecss parsass | Granada. =
= 4078 | cRemanlt ... ik 10 » Fausto: BUlz. s ianminnoanne - San Sebastian. =
E doma ) Fard . S sne i 12 3. PIGARTE ol i Id. =
? : A080.| Bailot ... w0 Wi 10 » Ramon Magica.,...... . cesis | Id. E
i = 4081 1 U, 8. A iliinnns 30 Sres. Ibarrondo v Conn;a..“.......w 1d. s
& = 4082 | Renault. ......... 6 D. José M. Velasco............... Fuenterrabia. =
i = AL TRl iy e R e 20!+ » )Jaurhﬁo‘Dainborenea.....”..! San Sebastian. =
' : LB SCitraen.. i s 10 Sdad. Importadora de Herramientas. Id. =
E dosa] Bord, i oo 1220 | D. J. H.Velarde........ccoeeseen ‘ 1. E
E 4.086 | Packard....... il 9530 >  Jsé Manuel Mazario..........| Alza. g
z 4087 1 AlGyon. . o sanhis 3 » . BEduardo Cobos........ ......5. | San Sebestian. =
g 4088 | Chrysler.. . . .o 12 D.2 Maria Dolores Umbina........ ! Valmaseda (Viz -aya), =
= 4089 | CItTOBD .. oiommnves 10 D. Antonio Sapneho ... ..coo. i | San Sebastian. =
= F0007 1 RS o 15 » IGO0 ROIT. S fiii sk st | Estella. s
s b Bl 0 Ly 16 s  Bicardo ORAD 0 vee-s-iis o l Azcotiia. =
= 4.092 | Hotehkiss.......- o » Sadik Henein Pach4... ........ Madrid. - -
£ 4098 it o 10 ) s Erutia cealin. dne s smvnanid L San Sebastian. s
= 100 Borllet s i s 16 » . Antonio Aulestiarte........ ShRK Idl. £
= 4,005 | Hudsen ...uv.t .- 15 20 » Gregorio Zabala............... Azcoitia. =
E 4096 | Rochet Schneider. 20 » José Ruiz de Roda............. Oviedo. £
E 4007 Bénault.od, wateas 10 Sres. Carasa Cilvity y Lacort........| San Sebastian. =
= 4.098 | Studebaker....... 16 e Patricio Elorza ........ ....v... Legazpia. =
= 4:099 | Chevrolet... .. z. 12 »  Vietor Ocholorena............. Hernani. =
= 4100 | Berliet;..i.......s 16  Tyancisco de Inés Pons........| San Sebastian. £
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Especialidad en mariscos de todas classs
g

Alameda, 7 | Teléefono 19-96
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Curiosos consejos para el automovilista
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La revista «The Australian Motorist» da, en
uno de sus altimos nGimeros, una serie de cohse-
jos, que por su gran utilidad, creemos convenien-
te copiarlos. Dicen asf:

Antes de partir, verifique usted si las cuatro
ruedas estdn en su sitio y dos a cada lado.

Es conveniente antes de poner en marcha el
coche, levantar el capot para saber si el motor si-
gue en su sitio puesahora los robos son frecuen-
tes desde que la policia solo sirve para multar a
los automovilistas. Si 0s epncontrdis que el motor
ha sido robado, pedir otro a vuestro garagista el
que os lo vendera encantado.

Si el motor no marcha, poner el contacto.

_La puesta en marcha puede no funcionar, si la
bateria de acumuladores ha sido sacada del coche
por ejemplo para cargarla. Este defecto de fun-
cionamiento se corrige volviendo a poner la vieja
bateria en el coche o comprando una nueva.

& partfs para un largo viaje, verificad el que
las bujias estén colocadas en sus sitios en los ci-
lindros. La menor falta de atencién sobre ésto os
impediria hacer una buena media sobre todo en
las carreteras accidentadas.

Verificad también que los hilos de las bujias
estén bien sujetos porque sino correis el peligro
de perderlos.

Es una buena costumbre mirar de vez en
cuando cuanta gasolina queda en el depésito. Es
buero afiadirle algo de tiempo en tiempo y por lo
menos una vez cada 2.000 kilometros.

También se recomienda que haya siempre al-
go de aceite en el motor.

Los ruidos que a veces se notan en el motor
son dificiles de localizar. Si embargo si os ddis
cuenta que una biela atraviesa el carter, consultad
con un téenico competente; es posible que esa
biela esté rota.

Si el coche se para con gran rufdo puede ser
que el puente trasero esté deshecho.

Si perdéis la caja de los cambios de velocidad
recorred cn sentido inverso el camino que llevais;
tenéis probalidades de encorntrarla. Iis un trabajo
bastante desagradable para el conductor volverla
a poner en su sitio porlo que conviene que os di-
rijais a un especialista.

i el coche abandona bruscamente la carretera
oxaminad la direccién antes de reanudar el viaje
porque de lo contrario podréis tener una falta de
paralelismo en las ruedas delanteras y se desgas-
tan rapidamente los neumaticos.

Si rodéis con un neumatico desinchado, aun-
que no sean Mmas que 50 kms. es prudente que
reemplacéis vuestra llanta por una nuoeva, consul-
tad para elio el servicio de entretenimiento.

Si vuestra baterfa de acumuladores esta com-
pletamente seca quejaros al garagista encargado
de <u cuidado, pero antes de hacerlo es prudente
hecharle agua a los vasos de la bateria porque
sino tomando como pretexto la sequedad de las
placas os hara pagar mas caro.

Un automovilista de experiencia lleva las si-
guientes herramientas: un gato y una bomba de
hinchar neumaticos. Algunos conductores estiman

Gtil tener una llave inglesa. Los meticulosos lle-

van alguna vez una aceitera; en este caso hay que
tener cuidado que no haya nada dentro para que
no manche. '

Las cAmaras pinchadas pueden alimacenarse
debajo de los asientos. S tenéis la mala costum-
bre de llevar herramientas en ei coche, las cama-
ras nuevas sirven para envolverlas y constituyen

un embalage que impide bailar a la herramienta
y hacer ruido.

Si por casualidad vuestros frenos estdn bien
tensados y de improviso véis un obstaculo en la
carreter a, recordad que debéis frenar suavemente

para evitar un desgaste excesivo de los neumaéti-
COs.

Tened buen cuidado de llevar siempre la rue-
da de repuesto; si la dejais en el Garage, 0s ex-
ponéis a que algan buen intencionado se divierta
mientras estais fuera en haceros agujeros en la
cubierta,

Si rompéis una ballesta, acelerar para que lle-
guéis a casa antes que se os rompa la segunda.

Si os hace ruido el capot, la sola manera de
corregirlo es quitar!o. .

Lista de objetos que es de utilidad llevar siem-
pre en el coche: cuerdas de diferentes tamaios,
un surtido de agujas, varios corchos, cimaras pin-
chadas, tres o cuatro martillos sin mango, peda-
zos de tubos viejos, un cuchillo en mal uso. un
par de tijeras roifiosas, un trozo de sierra, un des-
tornillador sin mango, una coleccion de bombi-
llas con los filamentos quemados, un farol piloto
viejo, un bote lleno de grasa y sin tapa, una bo-
tella con aceite sin corcho, y por Gltimo algunas
valvulas inservibles. Estas son las piezas de re-
puesto que se encuentran siempre en la caja de
todo conductor experimentado.

Si llevais una cajita necesaria para la repara-
cién de los neuméticos, tened cuidado-de no po-
ner en ella el tubito de disolucién. Si tenéis em-
pefio en llevarlo no os olvidéis de quitarle el ta-
pon; asi la disolucion se evaporara facilmente.

Los conductores viejos y acostumbrados a la
carretera 'levan siempre una bomba y un gato
que no funcionan.

El hecho de poseer una manivela de puesta en
marcha indica que el conductor es un novato. No
llevéis, pues, este accesorio.

Procurad cuidadosamente que las cabezas de
los engrasadores No se vean. Si-estan cubiertas de
barro y polvo, no las desmontéis porque el barro
seco lés impiden que se caigan y recordad que

si no podéis verla no os cntrara la tentacion de

“destornillarlzs, ya que llenar la cabeza de los en-

grasadores es la operacion mas sucia que se co-
noce. -

El tapon y el capuchon de las valvulas son los
accesorios que menos usan 1os conductores de
alguna experiencia. l'or consiguiente tirarlos a la
cuneta de la carretera.

No limpiéis jamés el motor; nada impide las
vibraciones como una capa de uno o dos centime-
tros de polvo grasiento y absorve el ruido.

Cuando desmontais un neumdtico en el cami-
no, tener cuidado de pasear la camara por el pol-
vo de la carretera, hasta que se recnbra bien y
ponerla luego dentro de la cubierta. Nuneca em-
pleeis el talco. Esto es] al mexnos lo que hacen los

-automovilistas mas expertos.

Si los hilos del encendido estdn desnudos y
forman eontactos con el metal atarlos con cuerdas
a cualquier érgano cercano. Examinad con cuida-
do la cuerda antes de salir de vuestra casa para
ver si esta en buen estado y sustituirla si aparece
usada.

Si el tapon de aceite del puente trasero se 0S
ha perdido, vigilad con atencion el engrase del
pifion y la corona pues corren peligro en algunos
casos.

S una junta pierde, usad el jaboncillo para
evitarlo; el jaboncillo se encuentra en cualquier
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Modelos disponibles. Lambda 12 HP. desmontable.
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lado mientras que una junta nueva es dificil de
obtenerla y cuesta mas caro.

.| *Recgrdad siempre que cuantos menos bhalonés

.y titercas pongais:alimontar! el cochie, ménos ten-

dréis qué soltar al desmortar. Por lo general hay
demasiadas bridas para sujetar el capé; una de
cada lado basta y podéis quitar las restantes.

Si el radiador pierde es que tiene agua dentro.
Dejarlo que pierda. A la larga el agujero termina-
r4 por obstrhire gracias a'ld rofia qué adquirirédn
los bordes.

Y 3 2 1 : 5 v S freisy ? £ gttty

Si tenéis fallos en un c¢ilindro recordad que
os quedan 3 0 5 seglin que vuestro coche.sea de
40 de 6 cilindros.'Si los fallos se extienden a los
demds cilindros arreglados en forma que,siem-
pre os quede uno por lo menos en estado normal
de funcionamiento. .

Si el silencioso estd obstrufdo, no os queda més
remedio que agujerearlo con un punzou;: no te-
néis necesidad de desmontarlo ni proceder a su
limpieza al.menos. que por su posicion sea dificil
agujerearlo. :

Si.alguna de-las bujias mo da chispa podeis
sospechar de aquella que tenga la porcelana rota
o de-la-que tenga el cable sin sujetar.

Cuando transportéis paquetes pesados, de
grandes dimensiones, pedazos de fundicién o ma-
deras acordaos que los asientos del coche son un
excelente embalage. e

Conservad cuidadosamente los trapos con gra-
su para limpiar la carrocerfa; es lo més comodo
para quitarle el polvo al barniz y el procedimien-
so mas rapido.

La noche que dejéis vuestro coche parado en
la calle, encended los faros; es un sistema mag-
nifico parar comprobar el buen funcionamiento
de la bateria. Si luego la encontriis descargada
podéis aprovechar para mandarla limpiar y re-
cargar. ' : ;

No vaciéis, ni limpiéis nunca el carburador
hasta tanto que su suciedad impida andar el co-
che. Caso de hacer esta limpieza, que sea al aire
libre por el mal olor de la gasolina.
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__Siel mando de la direccién se rompe, 0S da-
réis cuenta por cierta dificultad que experimenta-
réis en dirigir el coche. Los conductores de autos
de carrera examinan siempre euidadosamente es-
tos organos, pero los con ductores con pragctica tie-
nen otros asintos.de que ocuparse, ademas ¢s una
averia tan:ficil de diagnosticar en- carretefa, que
no erece' la pena prevenirla con un examen en
ol EuBaER s, o e ST R

~ E190°por 100 de 1as. veces cuando se parte el
clgﬁeﬁé], el  motor da unos signos de funciona-
miento poco regular y no és prudente seguir mar-
chando porque el mal puede agravarse:

Si se os rompe la correa del ventilador, repo-
ner el agua del radiadol; el agua no cuesta nada
y asi economizaréis ‘el precio de una correa
nueva.

Si nuestro. coche ha sido construido para 1le-
var b personas, es corriente.y normal llevar 5 per-
sonas detras y 3 delante. Los ninos ademés de es-
tos 8 pasajeros pueden ‘ir en el techo. Si és nece-
sario pueden afadirse 2 pasajeros mas en los es-
tribos. Siempre e ha dicho ‘que-un ceche de 5
asientos tie.e mejor la carretera cuando transpor-
ta 10 personas. , . . 5

5 T

Si nuestro coche se muere en una
ced patinar el embrague en lugar de cambiar de
velocidad. Nunca faltan garages a.16 largo de las
carreteras y tan bien surtidos'qu ¢ easi siempre-se
encuentran en ellos y a buen precio, discos de
embrague nuevos. G o

Cuando os paréis en una carretera dejad el co-
che donde querdis. Si otro. co¢he 1&dd un golpa-
0, peor para su conductor; eso ,le’]‘@gse,ﬁar?a a ser
otra vez mds prudente. e

El cubre radiador debe tenerse siempre plega-
do en un rincon del garage; economizaréis asf

mucho tiempo, cuando querais levantar glrcapGa i

No apretéis nunca las tuercas ;Como 0s arre-
glaréis sino para aflojarlas ? e

Podriamos seguir ddndoos consejos pero por
hoy ya basta.
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A, VELOCIDAD Y ECDNOM ©
0
—
A grandes velocidades de un motor, ¢]
uso de bujias mal cons'ruidas,
puede ocasionar un retroceso de la chis- ©
pa o una pre-ignicion; ambas cir- '
cunstancias causan una inmediata re. ®
duccion de la velocidad. Usando -
bujias K. L. G. no cabe retroceso de
la chispa ni la pre-ignicion, y por
- : tanto, el motor rendird su mayor velo-

Representacion exclusiva: _
: cidad. En coches de SPORT, tu-
@l%b@ug S Aa rismo o comercial, la velocidad se tra-
duce en maximo rendimiento
SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12 ®
MADRID : Reina, 35-37 0)
BILBAO: Gran Via, 46 =
SANTANDER: Paseo Pereda, 28
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MUELLES

para toda clase de 9\

Automoviles

ferrocarriles y carruajes i

S.A. Muelles y Aceros “Eguzkia” |

NSIIIT

,%_ DEPOSITOS en: I
SAN SEBASTIAN . Urdaneta, 3.  Teléfono 21-82 |
BILBAGQ . . ... . Espartero,12-2.° i 28-52 gs
BARCELONA. . . Aragén, 371. i 16-77 G. e
5 MADRID . . . . . Sta. Engracia, 49. | 13-01 J. E
g VILLARREAL - ZUMARRAGA.—Fabrica ,  14-90 R

DILISDISET GG TEGTIILE G SIS DG LS8 88PN 80800, Wn’m
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El “rallye” automovilista de Monte-Carlo

TENDRA LUGAR DURANTE EL MES DE ENERO DE 1926

o=

120.000 francos de Premios

«[’International Sporting Club» y el
«Automovil Club de Monaco» organiza
con el concurso de «L’Auto» y por ter-
cera vez el «rallye automovilista» de
Monte-Carlo, verdadero «eriteriumy inter-
nacional de turismo y para cuya clasifica-
cién intervienen la distancia recorrida, el
numero de personas transportadas, la ve-
locidad realizada y la regularidad de la
marcha en un circuito accidenlado.

Los participantes en esta prueba
abierta a los ciclecars, «voiturettes» y co-

ches automéviles, podrdn tomar la sali-

da en las principales Ciudades de Euro-
pa (mencionadas en el mapa del «rallye»).
Fijardan ellos mismos el dia y la hora de
su salida, siguiendo la media horaria que
calculen realizar (mdximum 35, minimum
20 Lilémetros por hora), en forma de lle-
gar a Monte-Carlo el 21 de Enero de 1926
entre las 10 y 16 horas.

w

Para responder al deseo de numero-
sos turistas, «L’International Sporting
Club», ha decidido crear una nueva prue-
ba, denominada «FRendez vous de Monle
Carlo» que permitird a toda una nucva
Categoria de competidores, efectuar en
condiciones corrientes de turismo una
parte del recorrido del «rallye»,y tomar
parte en los diferentes concursos de que

consta el programa, sin estar obligados a

realizar una media elevada, ni a seguir
un itinerario extrictamente impuesto.
PROGRAMA:

90 de Enero de 1926.—Llegada del
«Rendez vous Monte-Carlo».
Dia 21.—Llegada del «Rallye Monte-

Carlo».
Dia 22.—Concurso de regularidad.

1iIIIIl|EmIllIIHIIIllIiilllllIH]IIll|I||IIlIMHlHIlIUIIHIIIIIIIIIIEHIIIIIﬂ1!IIIllIIIII|1lIII||!II|||IH1!IlII|IH11IllI|iL[l!IIIlIImIIl[IIIH

Dia 23.—Carrera de la cuesta de Mont
des Mules. s

Dia 24.—Concurso de Comodidad.

Desfile y distribucién de premios.

*
£

El reglamento seri remitido a toda
persona que lo solicite a «I’International
Sporting Club» a Monte Carlo y al diario
«L’Auto», 10 rue du Faubourg - Montma-
tre, en Paris.

La clausura del plazo para inscribirse

tendrd lugar el 25 de Diciembre de 1925.

Criterium Interndcional de Turismo
y pruebas de Velocidad

Organizados por el Automdvil Club
de Niza, el Autom6vil Club de Ménaco y
el Automévil Club de Cannes, tendrdn lu-
gar en las fechas comprendidas entre el
16 y 28 de Febrero de 1926, el Criterium
Internacional de Turismo y pruebas de
velocidad, con sujecion al siguiente pro-
grama:

Del 16 al 19 de Febrero.

Criterium internacional de turismo
Paris-Niza.

21 de IFebrero

Carrera en cuesta de Mont-Angel.

23 de Febrero

Carrera de la Cuesta de la Turbie.

28 de Febrero

Carrera de la cuesta de L’Estevel.

£
kK

«L'International Sporting Club» de
Monte-Carlo organiza para el dia 19 de
Marzo de 1926, el 18.° Concurso automo-
vilista de elegancia

Fs este el Concurso de elegancia el
mas antiguo y el mds importante y fué
creado en 1903. ‘

T R R L

=

HHIIIllIIHlIIIIllIIIHI!IlI]IIH\\II[IIIIII!IIIIIIIIIlIIIIi\HIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIHl!IIllIIILH|||II|IIIIIIIIIIIIIﬂ!IIIIIIIIiUIIIIIIIIIIIIIIIIIII|1|IIIIIIIIi{!IIIllIIIIIlIIIIlIIIIIlII||IIII||||IHII]]H!IIIIlIiIEII|||||||iIIII||IIIIIIII|||IIllIIIitIIIIlllIIiiIII[llIIIIIIIIIIHIIIIIIIIi

(TR R

IIIIlI|IIi\HWIIIIIIIIIH'\HIIIIIIIiI[‘HIIIH\\IIIII!IIII\HIIIlIIIIIiIlIIIIIIlIIH\\II[IIIIIIIHHIllIIIIIiLIIIIlIIIIIHHIIIIIIIIIiiiIIIIIIIILMl\|IIIIlI1IIHUIIIIIIIIII1I!IIII|II[tH|IIlI|||Iil1IIlIIIli[LHIIIIIIIIIN!II[IIIIHHIIIHIIEIF

lIIIIIIIIlIIlIIlIIIIIiﬂ!IIllllIIIII\\11IIlIlIIII|HH!IIllllIII[W!IIIlIIIIILHHIIIIHIIIHH]

[LLCCETTERL

E



()

(

N N

:

()
N

T
7

@

{

27T
N ”

)

=
€

{

S ”’

)

¢

)

%_5

M

.
(@

P g

(¢

ey
N

)

{

-
G
2

KRB

)

5
©

N
@)~

L
-

=
Q(@

€

()]

2

COKTRCS ”)‘p_ﬁztﬂ))ﬁ\—/@)j/\m)ﬁv(‘)h"%)}‘-—-//_\"A)/Clﬂ‘Mﬂlﬂ))/_\‘ﬂ))/-\lﬂ)}vhlﬂ»ﬁvm ) )

P~

: ! %) 3 @) 3 ((f,\,r-ﬁ-.fé f"‘\l@\t"“‘\{ NN TN e
:@@v@)\.‘#@ <@ M@O{@O@D @V\:@) e < © Y O~ @V@
&)

Automéviles y Camiones

TURISMO.-10, 12 ¥ 22 HD. Tipos normales ¥y rapldos con
la valvulas por encima y frenos a las cuairo ruedas.
! % Carrocerias de GRAN LUJO P
CAMIONBTAS ~Ligeras 10HP., 500 Kg. en varios modelos
CAMTONBS _De 2 v 4 toneladas, de los nuevos rmode-
los, con neumnallcos - : :
OMNIBUS “De 20 v o0 HD. para 2037 58 a51enios

Eniregas inmediaias < Precios de fabrica en francos y pescias

Represenfanie: E. ROMERO

Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 = San Sebasfian
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Cueros para automc’)viles
CUEROS ROLLEX

SRR AR li|||IIlIIIII'.i|||||I||IIIIIII!IIIIIHIIIIIIIEI[H LR L IR RRO RO

PREPARADOS ESPECIALMENTE PARA EL VESTIDO DE LOS ASIENTOS DE AUTOMOVILES
IMPERMEABLES Y LAVABLES -:- SU CALIDAD ES DE FLOR DE CUEROS DE VACA, DE UNA
SUPERFICIE DE 4 A 6 METROS CUADRADOS CON UN ESPESOR DE 1 /2 MILIMETROS

la Teneria ﬁumuzcoana 5.1) m?.:’_.l_.';i,_w_a,
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GARAGE

Bengoeched|

SERVICIO DE Aurto-CARS DE H
GRAN LUJO Y AUTOMOVILES
DE ALQUILER

Teléionos 3-01 ¥ 1-05 |
SAN SEBASTIAN
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La Reichsverand....de la industria automovilista . ESPANA E
alemana no quiere tomar parte en ias carreras de Alemania. . .. G e i D.
automoviles que se anuncian para el afio proximo, e SRR A
porque los constructores alemanes tienen necesidad Biloea e B.
de todas sus fuerzas financieras, técnicas y comer- Checoeslova.q{lila. ................. € S
ciales para poder vender sus coches a un precio Dmamarca D.K.
mucho mas bajo. : EstadosiUnides . = or st i 2 .S, £
“Esto nos cuenta un colega de la vecina repu- PIIAnATE. i e S E =
blica. 2 e R e R I =
2 Gran Bretafia.....oc.ccocevinnaanes @ B =
Gietia. o e b e i G. R =
= Comunicaciones de Guiptizcoa.—Se ftrata de Indid. . o e e v s e B. L g
= una interesante obra cuyo autor es el lugeniero Di- Falids s e e e It =
= rector de la Red Telefénica Provincial, don Ignacio . Luxembugo . oo veveniomncinsioensnnin b =
= M.2 Echaide cuya adquisicion recomendamos a MGIABE: e e M E
= nuestros automovilistas. NOTHETA o+ 1o s v b e o N. =
= Este libro, muy bien presentado, es una verda- Paises Bajos. -« c-r-neannisie osnotn N.L =
: dera enciclopedia de comunicaciones sin que el me- Polotia: . .. sy B i s
= nor extremo escape al espiritu compilador del autor. Portugal. .. -eivec: cendsaineiauia: P =
= Teléfonos, telégrafos, correos, CARRETERAS, fe- Dusin . iens oo o R. =
g rrocarriles, tranvias, automoviles, coches, puertos, RUIMania .- e et e R. M. =
= playas, balnearios, santuarios, fondas y hoteles, Serpia. sl ain e i Geag e e S. B. =
: MONTES, DEPORTES. etc, etr. Todo, absoluta- SHHZ: <o s ehe el €..H. =
= mente todo, estd recogido en esta monumental obra =
- con sus horarios, tarifas, situacién, distancia y mas _
E nimios detalles. E
= Avaloran este conjunto cuatro magnificas cartas
= a saber: : Gimnasio Casalonga
= Un plano de Guipizcoa a cinco tintas con indi-
= caciones de carreferas y sus longitudes en kilome- 15, Calle Pefia y Goiii -- (A 50 metros del Kursaal)
= tros, lineas telefonicas, montes, rios, pueblos, san-
E tuarios, barrios y estaciones del teléfono. CULTURA FISICA -i- BOXFO
£ Otro con perfiles de las carreteras de Guipuzcoa ; s
indicando la altura en cada punto sobre el nivel del CENIRO DE LA GENTE SELECTA - ; LECCIONES PARTICULARES -  MASAJES
mar.

Plano de San Sebastian con indicacion de todas -
sus calles y centros de comunicaciones; y final-
mente

Un osquema de todas las comunicaciones telefo-
nicas interurbanas.

iNo se preocupe usted! —Si, su coche sube difi-
cilmente las cuestas, marcha con lentitud en llano y
gasta con exceso aceite y esencia: no culpe a sumo-

Felicitamos a su autor. tor: equipe inmediatamente sus cilindros con un
* juego nuevo de bujias K. L. G.
i : ; Al instante observara mas potencia, mayor velo-
El 509 Fiat.—Es la tltima novedad sensacional cidad, f4cil arranque y economia de gasolina y lu-
gue ha lanzado al mercado la reputada firma italia- brificante.

na. EL<Fiats 500, de 0 i de fuerza y 1.000 cc. de La diferencia y el perfeccionamiento que procura

cubicage, cuya construccion en serie parecia algo 2 la marcha de un coche el empleo de 1as bujias
imposible de realizar, por las excelencias que en tan K.L G. son tan considerables, que su Hitoics debe

pequefio coche se reunfan, asi como el perfecto aca- estar en montar desde hoy un iuego completo de
bado de sus menores detalles, ha obtenido un gran bujias K. L. G. sobre su mofor.

éxito de aceptecion.

Las principales caracteristicas de este nuevo mo-
delo son las signientes:

Motor de cuatro cilindros, tormando monobloc;
valvulas en la culata con arbol de excéntricas en la
misma: tres marchas hacia adelante y marcha atrds;
cuatro frenos; completamente equipado y carrozado
con exquisita elegancia. E] motor cubica 1.000 cc.
fiene 6 HP. nominales y 18 HP. al freno, desarro-
llando una velocidad de 90 kms. por hora.;

*

¢;De donde es ese auto? —De vez en cuax}do
cruzan por las calles automoviles con las matricu-
las mas raras para quienes 1o estan 1_n1uados.
Queremos satisfacer su curiosidad publicando a
continuacion las abreviaturas de nacionalidad que
deben ir junto a la placade la policia En otra oca-
si6n publicamos lo referente a las provincias espa~
fiolas:
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— Por fin...no tenia esencic ..
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Garage Internacional Garace ispano Suiza

Paseo Riegorrieta, 5 y José M." Soroa, 4. - Teléf. 24-36 Marina, 6

Mw.n\mmw\"“"‘"""‘m

Garage Bengoechea § Garage Cantabrico

AUTOMOVILES DE ALQUILER

TaLrerEs: Pefiay Gofii ~ OFICINAS: Plaza Alameda, 4 Calle San Francisco
Teléfonos 3-91 y 1-0
Garage Qros
Garage Panhard S
di i :
Mo %6 Calle Uisandizaga Tel. 30-21

Garage Continental § Garage ibaficz

Marina, 4

Aguirre Miramoén, 9 Teléf. 81- 12
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Garage Gaeniee Garage Victoria

Calle Iparraguirre Teléfono 3-98 § Barrio de Gros Teléfono 3-48
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Gran Hotel Ezcurra § Gran Hotel Ceﬁtral

Santa Catalina,1 4 Teléiono 1-44 Antiguo Parador Real

NI\ I\ TG TS T,

Gran Hotel Biarritz

= Dlaza del Arenal frente a la Bahia de la Concha Calle Mayor, 5 4  Teléfono 14 15
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