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San Sebastian, Junio de 1925 NUM. VI

CON TODO RESPETO

De 1a Comision y para la Comision Provincial

La Excma. Comision Provincial de Guipizcoa, ha enviado al director de nuesiro BOLETIN, una comunica-
cion en la cual se nos pide que reclifiquemos las manifestaciones por nosotros recogidas, en el nimero de Abril-
Mayo, de un articulo publicado en L’AUTO, de Paris, por su redactor sefior Farouwx. Decia esle sefior que los gas-
tos de las obras que se realizan en las carreteras de Guipiizcoa para el Circwito automovilista de 1926, los soporian,
cada uno en su dominio, el Real Automdvil Club de Espaiia, el pueblo de San Sebastidn, la provincia de Guipiiz-

. cou, elc. efc.

La Excma. Comision Provincial estima que lo dicho por el sefior Far oux es una inexactitud, y pide que se
rectifique, <expresando que todas las obras del Circuito aulomovilista se realizan exclusivamente a costa de la
Excema. Diputacion de Guipiizcoa, la que no ha vacilado en llevar a cabo el importante sacrificio econdmico que ello
representa...»

Enviada la comunicacién aludida al director de este BOLETIN, me creo en el caso de ser yo quien la acoja
y la conteste cumplidamente, porque, como presidente del Real Automévil Club de Guipizcoa, yo soy, en el orden de
las responsabilidades, el director de esta revista.

Se ha dado mds importancia de la debida a lo escrito por el brillante periodista francés. Mas alento, sin
duda, @ lo principal que a lo secundario, entendié que los gastos de las obras para el Circuilo, corrian a cargo de
las distintas entidades que menciona. Para que se vea que no ha habido intencion alguna mértiﬁcante por parte del
periodista, fijese la Excma. Comision Provincial en el detalle de que, en lo publicado por nosotros, ni siquiera se
menciona a nuestro propio Club al hablar de dichas entidades.

Hecha queda, pues, la rectificacion, y gran honor tiene nuestro BOLETIN en ello. Lo que la Comision Pro-
vincial desea hacer constar, como si yo me hubiera olvidado de ello, lo he proclamado con orgullo en todas partes
como presidente del Automovil Club, como guipuzcoano y como diputado provincial perteneciente a la Comisién de
Caminos, en la cual he seguido con vivisimo inlerés esle asunlo desde su iniciacién, poniendo en él todo mi entu-
siasmo; y no por motivos de despreciable vanidad personal, sino mirando siempre al nombre de San Sebastidn, de
Guipiizcoa, de la Diputacion Provincial y del Automévil Club. :

En medio de la satisfaccion que al Club, al BOLETIN y a mi particularmente nos produce el dejar compla-
cida en su deseo a la Excma. Comision Provincial, nos causa un cierto dolor el que, para expresar ese deseo, haya
empleado una forma lan solemne como la que va envuelta en un acuerdo corporalivo, y un procedimiento tan poco
afortunado: el de no haber tenido en cuenta que sOmos compaiieros de una misma Corporacion, y que bastaba la
mds leve advertencia en el terreno privado, para que-la inexactitud quedase reclificada y justamente ensalzada la
labor de nuestra Diputacién, en lo cual se me podrd igualar, pero no superar por nadie.
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Manuel REZOLA

Presidente el Real fiutomévil Club de Guipiizeoa
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TURISMO

POR ESAS CARRETERAS

Nos hemos pasado parte del invierno
escribiendo repetidos articulos en la pren-
sa local con la esperanza de inculecar a la
masa lo que es el turismo y los medios
més necesarios para fomentarlo. Tarea
perdida. El resultado de esa campaiia s
como habreis visto la exposicién de in-
sensatos concursos donde uno propone
que tal dia de Agosto nos vistamos de
clavel y otro que se repartan abanicos
con las vistas de nuestra ciudad. Todos
preconizan la necesidad de organizar fes-
tejos mds o menos originales como Gnico
medio de atraccién de forasteros, olvidan-
do cuestiones de mucha més importancia.

Sencillamente os relataré las vieigitu-

des que tiene que pasar el automovilista
extranjero y nacional desde el momento
que entra en HEspafia hasta que salga de
ella.

No hace més que llegar a Behovia cuan-
do le sale al encuentro un sefior de pai-
sano que secamente le pide sus papeles
de identidad. Le dicen que es un policia
puesto alli cuando el asunto de Dato; otro
afirma que estd desde la desaparicién de
las nifias y como nadie se cuida en qui-
tarlo y su sueldo estd en presupuesios
consignados, seguird siempre, aunque su
misién sea completamente inutil. A pocos
pasos viene la visita de la Aduana, hecha
con toda minuciosidad. Parece que al Es-
tado le parece que las cosas se llevan to-
davia con poco rigory trata para este ve-
rano de aumentar el personal y la severi-
dad de la inspeccion. Es decir, que en lu-
gar de esperar el despacho los automdvi-
les en la frontera durante una hora, espe-
rardn dos y tan contentos. Se sale de la
Aduana y aborda el miquelete para per-
cibir los derechos de entrada en la pro-
vinecia. Suspira el turista que cree ha ter-
minado su epopeya. Vana ilusion, en Afe-
gorrieta otra vez los carabineros que le
hacen apearse y refitolean sus maletas en
el firme de la carretera.
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Por GIL BARE

Nuestro amigo pasa unos dias en esta
ciudad y sale en automévil para Madrid.
Marcha encantado de la bondad de las
carreteras. Al llegar a Navarra, sale un
hombre en mitad de la ruta enarbolando
una bandera roja. ;Serd comunista?—No
sefior, es el empleado de la Diputacion de
Navarra que le cobra cinco pesetas por
atravesar dos kilometros escasos de la
provincia. Y en efecto, tres minutos des-
pués vuelve a ser detenido por una ba-
rrera que cruza la carretera. Es Alavay
hay que soltar otras cinco pesetas. Este
si que es el timo més escandaloso que no
sabemos como se tolera. Al pagar las cin-
co pesetas del portazgo, se cree fundada-
mente que las carreteras estardn maravi-
llosamente tenidas. KError crasisimo. Des-
de que pagéis la entrada en Alava hasta
vuestra llegada a Vitoria, solo baches ha-
llaréis que pondréan a prueba vuestras ba-
llestas. A poca velocidad, renegando de
la maldad del camino conseguiréis llegar
a Vitoria donde os espera otra sorpresa
desagradable. «Parada absoluta» dice un
letrero colocado en las puertas de la ciu-
dad. Es para abonar dos pesetas de dere-
chos de entrada en la capital.

Juzgdis oportuno deteneros en un café
para refrescaros y cuando salis de la ciu-
dad nueva detencion. ;Tiene el papelito
de entrada?—Si sefior, aqui esti.—Hste
no vale, hay que sacar otro-—zPor qué?—
Porque este le concedia el plazo de diez
minutos para atravesar la ciudad y usted
ha estado quince en élla.—Vuelta a pa-
gar las dos pesetas y carretera adelante,
Pasan veinte o treinta kilémetros y otra
barrera que os cierra el paso. Un emplea-
do pregunta: «3;El papel de circulaciéon?—
Hemos pagado a la entrada y no nos
han dicho de guardarlo.—Lo siento mu-
cho, pero deben de pagar otra vez cinco
pesetas.—Hombre por Dios, si acabamos
de pasar, telefonée y verd.—Aqui no hay
teléfono y no puedo hacer mas que lo-que
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(nando S¢€ consfruyan

los fabricara

“

mejores aufomoviles,

Antes de comprar un automovil,

visitad los ultimos modelos 1925

El Ultimo Producto de la General Motors

Limousine Coach......... 8.800 Cabriolet (tres plazas)..... 8.400

Torpedo (dos o tres plazas) 6.500 > Camion (1.500 a 2 .000 kgs) 6.300 >

DISPONIBLES DE TODOS LOS MODELOS :: ENTREGAS INMEDIATAS

EN EXISTENCIA

0 Puro Stogre de g Automdvile

T

Chassis y carrozados modelos

e

UL TRRE TR

Cuatro y ocho cilindros

EN LINEA Y TIPOS CARRERAS

........................................................................

......................................................

“BUGATTI”

TUEERLEEDUE IR ERUERREER DO ERLEDAERL RN RN R R D

Concesionarios de estas tres marcas:

CIORDIA Y LARRINAGA

Exposicion: MARINA, 1y 4 =t SAN SEBASTIAN :-: TELEFONO 9-09

Sedan (cinco plazas)..... 9.400 ptas. Torpedo (cinco plazas).... 6.950 ptas ;

::WWWWO“O“MOQQOQ“MW“WQQ“”QQW“Q“MWMOOO’“MMW
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me mandan: cebrar, sino no salen. Se
paga como es natural otra vez el duro
para poder proseguir.

' La carretera de Burgos a Madrid por
Aranda, es magnifica y se pueden hacer
velocidades. Triste, monétona, sin pobla-
dos resulta aburrida. Por fin se llega a
Madrid. Al dia siguiente recibis una visi-
ta desagradable. El Ayuntamiento os ha
echado doscientas cincuenta pesetas de
multa por no haber declarado la llegada
de vuestro automévil en la seccién de
impuestos de trinsito y rodaje.—;Pero no
hay plazo para hacer la declaracién des-
de la llegada?—No sefior ninguno.—Ra-
zones, quejas, es inutil. Hay que pagar la
multa y aguantarse.

El turista después de unos dias en Ma-
drid quiere trasladarse a Barcelona por
carretera. En cuanto recorre los prime-
ros cien kilémetros, entra en una tierra
semi-salvaje. Al pasar por un pueblo, sor-
prende a los mozos jugando al foot-ball
con una pelota de madera de las de jugar
a los bolos. «Los de gomica se nos rom-
pen muy pronto»—replica ante la sorpre-

sa de los viajeros el jefe del equipo—Se.

supone que en estas condiciones de jue-
go, el penalty sera con el dedo gordo.

Hay que comer pues se hace tarde y al
efecto se detiene ante la posada de un
pueblo que parece importante. Toma
asiento en la mesa redonda de mantel cra-
cosiento y comparte con los compafieros
locuaces viajantes de la region.

Unos huevos aceitosos, bacalao que pa-
rece astillas de madera y chuletas de car-
nero negras y grasientas. En cada plato
coleccion de mosecas. Repugnado nuestro
amigo ofrece a la criada una peseta por
cada plato que llegue a la mesa sin los re-
pugnantes volatiles. La doméstica tarda
en servir. Un comensal advierte: «Caba-
llero, ha hecho usted una tonteria, porque
esa infeliz estd en el pasillo quitando con
los dedos las moscas del plato por lo que
la ha ofrecido y tenemos para rato».

En honor de la verdad hay que afirmar
que la carretera es muy buena en casi to-
do el trayecto. Desgraciado del que tenga
una averia de importancia en el recorrido.
No hay un albergue decente, un sitio don-
de se pueda comer con puleritud. El Real
Automévil Club de Espafia, deberia de
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pensar en poner refugios de trecho en
trecho para turistas. Casas de madera con
un bafio, una cocina y un par de habita-
ciones. Asi se podria viajar por Zaragoza,
Hueseca, Lérida v otras provincias de Es-
pafia.

Se entra en la provincia de Barcelona
y nos espera la mas cruel de las decep-
ciones. No hemos visto ni en Africa carre-
teras peores. Los catalanes echan la cul-
pa al Estado, pero sea lo que sea se trata
de algo bochornoso. En algunos sitios
hay que vadear rios, en otros la carrete-
ra no existe y donde la hay es con hoyos
profundisimes que impiden hacer més de
diez a la hora. De Lérida a Barcelona una
vez hemos tardado diez horas. Por no
existir, ni hay siquiera esas indicaciones
de las distancias que hemos visto en las
demés carreteras de la nacién inserip-
tos en las casas de los peones camineros.
Si el concierto y la autonomia sirven para

que Alava y Barcelona cuiden asi del

transito rodado, preferimos el protecto-
rado.

Anéedotas del viaje las hay por doce-
nas. Hl turista penetra en un estanco de
Jaca y pide: ;Hay Muratis?

__Hay narices—le contesta el estanque-
ro muy amoscado, creyendo que se trata
de una broma.

Al atravesar un pueblo pregunta a un
hombre que a la puerta de su casa toma
el sol: ;Qué pueblo es éste?

—3No lo estas viendo?—contesta moles-
to el interpelado.

Y mientras no haya buenas carreteras,
albergues decorosos y facilidades para el
transito es indtil pensar en atraer a nues-
tro pais a una masa turistica importante.

Muy pronto se celebrara en Ttalia, la
gran nacién turistica, el primer congreso-
exposicion de propaganda turistica y de-
portiva. Espafia debe acudir para ente-
rarse de que ya estamos bien de cuarte-
les, iglesias y conventos en nuestra nacion
y que lo que hace falta son escuelas, cam-
pos de deportes, buenos hoteles y muchos
cuartos de bafio. Que lo material no esta
refiido con lo espiritual, antes por el con-
trario; se completan.

GIL BARE.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-

portante del mundo en construccion de co-

ches de 6 cilindros (preduccion anual,

150.000 coches), presenta sus tres tipos 1925

STANDARD-SIX
SPECIAL-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos

00 OO R O A T RO

Agenies para Guipuzcoa: AMEZTOY Y SAGARDIA
GARAGE CANTABRICO

Calle de San Framcisco (Barrio de Gros) :: Teléiono 23-15

== SAN SEBASTIAN |
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ANTE EL PROXIMO CIRCUITO

El reciente circuito de Le Mans ha podido darnos una idea de lo que es
y supone en el mundo automovilista el Circuito de San Sebastian. Dificil-
mente podréa adquirirse una reputacién mds répida, méas difundida y mas fir-
me. En Le Mans, el Circuito de San Sebastién era ya, junto con las inciden-
cias de las pruebas allf corridas, el tema y la preocupacién de todos los au-
tomovilistas. Se espera con visible interés y con evidente deseo nuestro Cir-
cuifo. Se habla con extraordinario elogio y respeto de él. Cuando nos pone-
mos a mirar el camino recorrido en estos dos afios, tan corto y sin embargo
tan fructuoso, no podemos menos de experimentar una viva satisfaccién
ante resultados que deben envanecernos y que son motivo de gratitud hacia
quienes tomaron sobre sf la ruda tarea de dotar a San Sebastidn de la atrac-
cion mdas emocionante y singular que haya contado jamds.

S. M. la Reina dofia Victoria, con SS. AA. el Principe e Infantes
en el Circuito de San Sebastian

El éxito del préximo Circuito, estd plenamente asegurado. Ya dimos
cuenta de las participaciones que estos dfas han ido engrosando. Las princi-
pales casas han de tener su brillante representacién. El Circuito tendra las
mejores marcas y los mds intrépidos corredores y ese espléndido e incom-
parable marco, que el Ingeniero Provincial sefior Pagola estd transformando
con una sorprendente labor de titdn, que ha de maravillar a todos nuestros
visitantes. Bastarian las impresiones que tenemos sobre el Circuito para
desvanecer todos los siniestros augurios que sobre el pré6ximo veraneo do-
nostiarra han venido haciendo, quienes se han dedicado a tan carifiosa labor
como la de asegurar el fracaso de la principal y més brillante estacién do-

nostiarra. Afortunadamente ahi estd el Circuito de San Sebastidn...y con

él, el éxito.
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Automovﬂes VERMOREL

:
El 10 HP. ‘Sport l
§
:
i
:
i
:

cebido con el proposlio de complacer y safisfacer vuesiros deseos

Sus especiales caracteristicas y & elegancia de su linea, hacen del

VERMOREL, el coche mas agradable para el sport y para la ciudad

Ligero, rapido confortatle,
CAMIONETAS BE 1000 Y DE 2500 KIL.OS

{ pepresenfanic General en Espana: Granda

MiRACRUZ, 20 <& IRl FFONO 0-62

1 5an Sebastidn F
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AUTOMOVILES

4
% CHASSIS Y
$

Panhard & Levassor

C. 10-12-16-20 y 35 HP. TURISMO

CAMIONES de 500, 1000 1300, LO0L L0y 4,000 kilogramos

Representaniec para Guipuzcoa:

i
i
|
3
z

‘Alberfo Abrisqueia

Miracruz, 26 -~ SAN SEBASTIAN -~ Teléfono 6-82
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Las Grandes Pruebas
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~ Ascari iriunia en el I Gran Premio de Europa

El ITI Gran Premio de Europa organizado por
el Real Automé6vil Club de Bélgica no ha alcanza-
do el alto relieve deportivo que era acreedora esta
clasica prueba.

Puede decirse, que el Gran Premio de 1925 se
redujo a un match Alfa Romeo - Delage. Y esto
tiene su explicacion. La Gran Prueba europea se
corria este afio por Gltima vez bajo el reglamento
limitativo de la cilindrada a 2 litros, lo que indu-
dablemente influyé desfavorablemente en el inte-
rés que despertara la prueba.

En 1926 el Gran Premio de Europa (que como
es sabido, se disputard en el Circuito de San Se-
bastidn) y en consecuencia la mayoria de Grandes
Premios que se celebren, se correran con vehicu-
los de litro y medio y se comprende que en tales
circunstancias las casas se mostraran reacias a es-
tablecer nuevos coches especiales de carreras de
dos litros, que solo les serfan ttiles para partici-
par en los Grandes Premios de 1925.

Las casas concurrentes a Spa, se limitaron a mo-
dificar sus modelos que ya habfan debutado en
carreras celebradas el afio pasado, mejorando al-
gunos detalles que les han permitido aumentar
sus posibilidades de velocidad.

Con el Gran Premio de Europa, se inici6 la se-
rie de los Grandes Premios europeos; las casas
construectoras han modificado sus coches y parece
que dicha carrera deberia ser la mds interesante
de la temporada, ya que en ella parecia normal
participaran las mas importantes firmas euro-
peas especializadas en los dos litros; los hechos
sin embargo, se han encargado de demostrar que
~la mayorfa de las marcas se reservan para los
Grandes Premios de Francia, Espafia (S8an Sebas-
tidn) e Italia.

Bélgica, a pesar de ser un pais que cuenta con
un importantisimo nacleo de entusiastas automo-
vilistas, no habfa organizado desde hace muchos
afios ninguna prueba de velocidad pura, limitin-

Las caracteris-
ticas del +Alfa-
Romeo» vencedor
son las siguien-
tes:

El wmotor sus-
pendido sobre
tres puntos, es de
ocho cilindros en
linea; el alesage
es de 61 milime-
tros y la carrera
de 85 milimetros.
La camara de
explosid.. es he-
misférica. Cada

dose a su carrera de las 24 horas, reservada a los
vehiculos turismo; esta clase de pruebas alcanzan
facilmente un éxito de inscripciones sin exigir
trabajos extraordinarios, pero un Gran Premio de
velocidad para coches especiales, es algo mucho
mas complicado y dificil de organizar satisfacto-
riamente aunque el Gran Premio sea el de Eu-
ropa.

%l éxito del Gran Premio de Europa no ha sido
nunca consecuencia de lo que representa la carre-
ra, sino que en él han influido poderosamente la
experiencia, la practica en tal género de organiza-
ciones y sobre todo la potencia econémica de sus
organizadores.

El R. A. de Bélgica, ademas de las dificultades
normales, se ha encontrado al organizar este afio
el Gran Premio de Europa, con el inconveniente
de ser la ultima temporada de los coches 2 litros
y quizds también con la que se deriva de ser la
primera prueba de la temporada que obliga a las
casas constructoras a lanzarse a luchar al Cam-
peonato de Europa, desconociendo casi en abso-
luto las posibilidades de los demés participantes.

Los siete coches participantes y sus pilotos
fueron los siguientes: Delage I (Torchy), Alfa-
Romeo 1 (Ascari’, Delage II (Benoist), Alfa-
Romeo II (Campari), Delage TII (Divo), Delage IV
(Thomas), Alfa-Romeo III (Brilli Peri). Los cuatro
«Delage» representativos de la industria francesa
y los tres «Alfa-Romeo» representativos de Italia
eran pues, los tnicos coches participantes al 11I
Gran Premio Europeo.

LA CLASIFICACION

(54 vueltas al Circuito de Francorchamps,
805 kms. 365).

1.° Ascari (Alfa-Romeo), 6 h. 42 m. 57 s. a
119 kms. 965 por hora.

2.° Campari (Alfa-Romeo), 7 h. 4 s. a 114 Kkil6-
metros por hora.

ASCARL, sobre «Alfa-Romeo», vencedor dei Gran Premio de Europa 1925
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cilindro va provisto de dos vdlvulas en la cabeza, manda-
das por dos drboles de levas, uno para la admisién y el olro
para el escape, mandados a su vez por engranagjes cilindricos.
La alimentacion es provista con carburadores italianos
« Maminis>. El encendido es producido con un solo magneto
« Bosch» y por una sola bujia por cilindro, siluada en el cen-
tro de la cabeza del cilindro mismo. El motor es sobrealimen- i .
tado por un compresor siempre en funcionamiento patentado de construccién especial <Alfa-Romeo», colocado an-
teriormente y es mandado por el drbol motor. La lubrificacion de lodas las piezas del molor, estd asegurada por
un sistema de bombas a engranajes, de ancho deposito suplementm"w Y ra@mdar de enfriamiento. El enfriamiento
se logra por la circulacién forzada de agua mediante bomba centrifuga, sislema de turbaciones y radiador a nido
de abejas. El régimen del motor es de 6.000 giros aproximados al minulo, y la potencia del motor es de unos
170 HP. Motor y embrague forman un solo bloque suspendido sobre tres puntos. El embrague es a discos multiples,el
cambio de volocidad lleva cuatro marchas adelante y marcha atrds: la palanca de mando es central, como la pa-
lanca de mando de los frenos a mano. El coche estd provisto de un especial y palentado sistema de frenos sobre las
cuatro ruedas, mandado por el pedal: el mando de los frenos delanleros es obtemd9 mediante lirantes que pasan
por el interior de los pivotes del eje delantero. El empuge es central; el chasis construido en chapa de acero embutido
es de perfil especial. La suspension es dada por cuatro ballestas semi-elipticas las delanteras que atraviesan el eje.
El largo del coche es de 2'60 metros, la distancia entre las ruedas es de metros 1’35 y la trasera de melros 1'25, el
peso en vacio del coche sin combustible y lubrificantes, es de 700 kilos aproximados.
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OFICINAS
GARAGE Y TALLERES

Plaza de Zubi
San Bartolomé y Marina, 12 bieta, 2
TELEFONO 7.53

IZA

TELEFONO 10-54

GRANDES
Alquiler
ALMACENES
de
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aufomoviles
- érandes surtidos
de injo
de
para g¢randes
i toda clase de
Excursiones
accesori
y de todos oS
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GRANDES TALLERES MECANICOS

ia Hermamnos
Echeverria MONTADOS A LA MODERNA

Representantes exclusivos de 108 aufomoviles
«HISPANO~SUIZA»
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Villas. Pisos amueblados para la temporada

AIqUilereS de verano. Ocasiones compra-venta fincas.
Agencia Sanjulian

OQUENDO, 13 -:- TELEFONO 17-23
SAN SEBASTIAN \

A %
© {c

B<@

) —_—

=~
(-t

<@ BT

W

B)
.

i

pmwmwmwmwmwmwmwmwmwmmwmwmmmwmwmwmmmwmq
RECAUCHUTADOS

RENOVACION DE NEU MATICOS

UNICO SISTEMA GARANTIZADO
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"TEMZS TECNICOS

LA SOBREALIMENTACION

No habra, ereemos nosotros, en 1925 un
motor de carrera que no sea sobrealimen-
tado. Las dificultades practicas de la so-
brealimentacién han sido resueltas; y
eran estas mucho mds numerosas que lo
que a primera vista se creian.

El compresor del tipo Roots, en parti-
cular no tiene necesidad de ser entrenado
en los régimeen extraordinarios que exi-
gian los tipos de compresores habituales.

Estos régimen eran de un fuerte esco
llo. Equilibrar exactamente un «<roter»
que gira a 25 -0 30.000 vueltas por mi-
nuto, es una empresa muy ardua. Kl
Roots, solo gira al régimen del motor.

A decir verdad, la expresiéon de la so-
brealimentacién no es muy exacta. Kl ob-
jeto es simplemente de llenar el cilindro
apesar de la elevacién del régimen, y so-
bre todo, darle a todas las marchas una
carga normal de gas. Un motor que gira
réapido, estd sobrealimentado. El compre-
sor completa la carga gaseosa.

Ante los resultados dados por la sot
brealimentacién, se ha buscado a hacer
aun mejor y a atascar el motor de gas a
una presiéon mas elevada que la presion
atmosférica. Esta sobrealimentacion so-
bre alta presién, mejora extraordinaria-
mente el rendimiento del motor y modifi-
ca completamente la curva de potencia.

Esta curva tiende a ser una linea recta.
No se vé més este declive brusco mas alla
del régimen <optimum», que caracteriza
nuestros motores alimentados por la sim-
ple depresién causada por el descenso
del piston. La potencia sube regularmen-
te con el régimen.

;La sobrealimentacion llegara a ser co-
rriente sobre los coches de turismo?

Apuntemos que hay ya una marca que
libra «chassis» de serie a motor sobreali-
mentado. Lo que puede hacer una marea,
también pueden hacerlo otras. No faltaran
las objecciones que para todos los perfec-
cionamientos se han presentado: la com-
plicacién. Pero, a este temor, un carrito
constituiria la perfeccién y no tendriamos
ni demarrage eléctrico, ni freno delan-
tero.

Otra objecci6én que «i priori» parece
més seria, es la consumacioén. Parece pro-
bado hoy, que la sobrealimentaciéon no se
traduce por un consumo més elevado de
carburante. Es que la carga de gas fria,
llegando a una presién bastante elevada
en el cilindro desde que la valvula se abre
caza; si la valvula de escape no se encuen-
tra aun cerrada, los restos de los gases
arden.

i8] resultado es que los gases frios no
son diluidos por los gases de escape y
arden més facilmente. Cuando hay gases

~quemados, se compensa su infiuencia re-

frenada por un exceso de esencia; con la
sobrealimentacion, esto no es necesario;
si la valvula de escape se cierra bastante
tarde para que el resto delos gases que-
mados puedan salir, cazados por los ga-
ses frios, y bastante pronto para no per-
mitir a los gases frios de seguir a los ga-
ses quemados, se tendra por tanto y en
fin de cuenta una marcha econémica.

No serd tampoco imposible que la so-
brealimentacion, siguiendo el ejemplo de
la distribucién en cabeza de los cilindros
o el de los frenos delanteros, sea emplea-
da cada vez més sobre los coches de
serie.

(De « Voitures léegéres»)
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Estudio fotografico en planta baja

Reportaje de actnalidad deporfiva -:- Fotogratias de los circuitos celebrados
Laboratorios y trabajos para 10s Sres. aficionados -~ Cinematéograios Pathe-Baby y peliculas

Depositos de HODAKS, NETTEL, GOERZ Y ERNEMAM

Garibay, n.° 24 ~

SAN SEBASTIAN -~

Teléiono 21-25
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Cueros para autormoviles
! CUEROS ROLLEX
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- Preparados especialmente para ol vestido de los asientos de automoviles -- Impermea-
Q bles y lavables -- Su calidad e§ de flor de cueros de vaca, de una superficie de 4 a
@ 6 metros cuadrados con un espesor de 17/, milimefro§ ——

¢ La Teneria Guipuzcoana
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TODA CLASE DE MODELOS

Especialidad en reparaciones del coche FORD

=~ Carburador ZENITHS especial FORD --

Piezas de recambio, aceite y grasa AIGLON
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Jaime Marti Cabot

José M2 Usandizega, 1 4 Teléfono 30-21

GERONA,17 ¢  BARCELONA San Sebastian
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UNA PRUEBA DE RESISTENCIA

EN EL. CIRCUITO DE LE MANS

El grabado representa cuatro interesantes aspectos del Circuito de Le Mans: Momento de la salida, los conductores se disponen
a levantar las capotas de sus coches; el «Lorraine Dietrich» cuyo conductor permanecié 17 horas seguidas en el volante; los «Che-
nard Walker», ganadores de las Copas Bienal y Trienal; un coche en una de las magnificas rectas del Circuito  (Folos JLizasoain)

Comisionado, juntamente con don Federico Za-  sierdo acogido con una gran ovacion siguiendo
ppino. Don Ladislao Echaide, don Pedro Ribera y uno a uno y con gran orden los cincuenta y tres co-
y don Luis Echeverria, por este Automévil Club de ches que tomaron la salida.

Guiptizcoa, nos trasladamos después de un viaje fe El comienzo de la carrera no pudo ser mas inte-
licisimo, a la histdrica ciudad de Tours, donde nos resante, ya que desde el primer momento se estable-
aguardaba nuestro activo y querido amigo don Julio ci6 el duelo Sunbeam - Bentley, duelo anunciado y
Segovia con su inseparable «Delage», en el que ha- del que habia de sacar el mejor partido ‘el primero
ciendo gala de sus entusiasmos por nuestro querido representado por Segrave y Chassagne a pesar de
Club y sus dotes inigualables para todo cuanto a que nuestro campeén del 24 hubo de retirarse a las
«reclame» pueda relacionarse (no es remitido) cu- 98 vueltas. En un circuito de 17 kilometros, de los =
briendo cada rueda de repucsto a los lados del co- que 7 aproximadamente estaban en inmejorables
che, lucfa un visib e anuncio de nuestro proximo condiciones de piso, anchura y faciles, se comenzé
Circuito, alli donde se habia reunido lo mas escogi- la carrera con medias de mds de 100 kms. por hora,
do de la verdadera aficién amateur del coche de tu- que en coches de turismo y en prueba que habia de
rismo. tener 24 horas de duracién, daban lugar a presagiar

resultados muy halagiiefios. Indudablemente de las
prnebas automovilistas mundiales. es ¢sta la de re-
sultados practicos més positivos y la verdadera de
resistencia del motor que durante las 24 horas. ha
de dar necesariamente su maximo rendimiento. Qui-
zés algo pesada para el piiblico que ha de presen-
ciarla, es el legitimo banco de pruebas para los afi-
cionados que han de mirar en su resultado la orien

tacion de su criterio para la adquisicién de sus co-
ches el dia de mafiana. |.a adopcién por nuestro
Real Automoévil Club de Guiptizcoa de esta prueba
es indudablemente un acierto mas que afiadir a los
muchos obtenidos en su corta vida, méaxime tenien-
do en cuenta que los mismos resultados que en esta
prueba de Le Mans, ha de obtenerlos con ventaja
para el espectador del que solamente se solici-
tan 12 horas de atencidén en vez de las 24 que en Le
Mans se exigen. Muchas fueron las victimas de mo-
tores habidas en el circuito, pero hay que tener en
cuenta que a ello estaban preparadas las casas des-
de el momento que fuera de Amilcar y Chrysler, los
demas tuvieron su rcpresentaciéon con dos, ires o
cuatro coches. Los resultados, inmejorables; son de
notar los ganadores de las copas Bienal y Trienal
ambos motores Chenard - Walker de 1.100 cm. de
cilindrada, que con asombrosa regularidad rodaron

Después del almuerzo y con bastante anricipacion
a la hora seflalada para el comienzo de la carrera,
nos trasladamos a las tribunas del circuito donde
la plana mayor el automovilisro mundial, nos col-
mé con sus atenciones y carifiosos saludos. Bien
puede decirse que en esta ocasion el Real Automo
vil Club c¢e Guiptizcoa ha sido acogido con todos
los honores Alli saludamos a M. Faroux, direcior
de la prucba Estrechamos manos de muy queridos
amigos, M. Cottelain, ingeniero de la casa Sunbeam.
en compafiia de Lee Guiness ya completamente res-
tablecido de su grave accidente en nuestro Circuito.
Cap Duff, con su insepdrable Bentley, nos ensefio
su dentadura desquiciada en Bazcardo el ano 23.
Representantes y corredores de Lorraine, Sara, Che
nard, Diatto, T. HP,, etc., etc. A todos. naturalmen-
te, hablamos de nuestras proximas pruebas y no
puede decirse hubo a quien no le interesase el pro-
grama oficial que repartimos profusamente entre
stands y constructores. La impresién que sacamos
de estas entrevistas y cordial acogida, no puede ser
mas favorable con miras a inscripciones para nues-
tras pruebas. Los efectos empiezan a notarse pero
no soy el indicado de darlos a conocer; a su tiempo
se conocerdn los frutos.

L] T A AR RO RO AR AR

Minutos antes de las cuatro y a la voz de mandio las 24 horas, pudiéndose asegurar que terminaron
de M. Faroux, desalojése como por encanto la ca- la dura prueba mucho mejor que cuando la comen-
rretera; los conductores con sus coches y en orden zaron. Este acto de la casa Chenard que fué recibido
correlativo de menor a mayor, ¢n numeracion colo- por el piiblico con verdadera complacencia como lo
caron los mismos transversalmente en la carretera prob6 la calurosa ovacién con que fueron acogidosa
con las capotas bajadas. Reunidos todos los meca- su llegada, lo debe en buena parte a la habilidad de
nicos en torno a M. Faroux, este en vibrantes pala- dos de sus conductores, Senechal el antiguo vy repu-
bras les di6 a conocer las condiciones de la carrera tado constructor de coches, reconocido as del volan-
y los consejos propios de todo buen conductor en te, y nuestro simpatico compatriota Manso de Zufii-
prueba de tanta importancia. Colocados los conduc- ga que tan pronto cogia en sus manos el volante,
tores frente a sus coches a las cuatro en punto se hacia materialmente volar aquella maquina de ma-
di6 la salida y 4giles y decididos, con sus blancos ravillosa mecdnica. A media noche cronometramos
mandiles corrieron cada cual para colocar su capo-  su velocidad en una vuelta: 103 kilémetros de media
ta y =alir tan pronto terminada esta operacién. El con un motor 1.100 cms. Me creo relevado de afiadir
Cap. Duff fué el primero que finalizé este cometido ningiin otro comentario para juzgarle.
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Por su regularidad y verdadera presentacién de
coche turismo, Lorraine Dietrich merece lugar prefe-
rente. El coche de esta marca de Courcelles Rossig-
nol, alcanzé en las veinticuatro horas, ¢l record
mundial de distancia recorrida con 2.232 kilémetros
982. El de Stalter cumplié con creces el recorrido
impuesto, siendo ovacionadisimo este conductor a
su llegada, pues realiz6 la proeza de resistir 17 ho-
ras seguidas en el volante, desde las once de la no-
che hasta las cuairo de la tarde final de la car era.
Los italianos hicieron magnifico papel con el
«0. M.» y el «Diatto». Especialmente dos coches de
la primera marca efectuaron una carrera brillantisi-
ma, yendo juntos durante las 24 horas, cubriendo
exactamente igual nuimero de vueltas y llegando
unidos a la meta. También fué de notar la proeza
del coche Chrysler llevado magistralmente por
Sttofel; saliendo un solo coche, dur6é las 24 ho-
ras impuestas ganando la prima ofrecida para el
coche mas silencioso. 1) E. H. P., Rolland Pilain,
Sara y Aries asimismo cumplieron como buenos.
Como prueba del éxito de marcas, puedo decir que
cubrieron las 24 horas, veinte coches de los cincuen-
ta y tres que tomaron la salida. Hubo que lamentar

I

IR

un doloroso accidente. El Amilcar de Mestivier, a LB sl Cene e el
causa de un reventén de una de las ruedas traseras florsy Zannlng, era v, Echgitop Soiienn sl sel it

di6 1a di o 1 d sendo debas b infatigable propagandista del Circuito donosiiarra. Enla
perdio la direccion, vO Cando y coglendo debajo a rueda de repuesio de su «Delage» luce un visible anuncio

su conductor que q_uedé muerto en el acto. de las Carreras de San Sebastian (Fot Lizasoain)
Un coche de Lorraine Dietrich marcado con el ni-
mero 6, sufri6 asimismo un vuelco, siendo verJade- . e
: : ello para relacionarlo con la organizacién de 1
ramente milagroso que su conductor no sufriera la h oralz; dc Lasafrte g a5
misma suerte que Mestivier por la forma en que tu- : :

vo lugar el accidente. No obstante quedé herido de Un viaje encantador, verdadera amistad en los
consideracion. medios deportivos reunidos en Le Mans, excelentes

impresiones para lo futuro y magnificas ensenan-
zas que no tardaran en refiejarse en nuestras proxi-
mas pruebas de Septiembre venidero.

La organizacién de la carrera excelente y la parte
técnica de iluminacién de tribunas y stands durante
la noche, muv bien, entendida por los ingenieros

I

% Garcinski y Frafoir quienes amablemente nos invita- JOTAJOTA

§ ron a V1§1ta? las ms‘aIaC}‘?F‘eS elecﬁrlcas' No tengo (1) Sunbeam celocd uno de sus dos coches con varias vneltas

= porque afiadir que la comisién tomé buena nota de de plns sobre el recorride impuesto :
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REGINA HOTEL

cERENTE: P. ESTRADE
£ COCINA RECOMENDADA ~:~ CONFORT MODERNO :
E’ ~ ABIERTO TODO EL ANO ~ I=

CAMINO, 3 == SAN SEBASTIAN -:- TELEFONO 3-33
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Representantes exclusivos para Guipizcoa y Nevarra! OL A S AGA S TI Y PE N A

Garage y Exposicion: Principe 51. - Teléfono 23-27
| SAN SEBASTIAN
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Nuevos Socios.

360 Jose Candela Martin. - Biarritz.
361 Juan Herrera D4avila. - S. S.
362 José Manuel Brunet. - Oria.

363 Enrique Santoyo.-S. S.

364 Adolfo Sdenz Alonso.-S. S.
365 Javiér del Valle.- 8. S,

366 José Maria Mayor. - S. S.
367 Elorriaga y Compaiiia. - S. S.

Reglamentos Oficiales.—L.os mismos
que se publicaron en el namero extraor-
dinario de este.Boletin Oficial y por los
que se han de regir las tres grandes prue-
bas de Septiembre préximo, han sido tra-
ducidos en francés y editados conjunta-
mente en amhos idiomas. Han sido envia-
dos a todos las Clus automovilistas, casas
constructoras, conductores y Prensa.

Al Circuito de Le Mans.—Nuestros dis-
tinguidos consocios, sefiores Zappino,
Conde de Gra, Echaide, Rivera y Liza-
soain, demostrando una vez més, sus gran-
des entusiasmos y carifios por el Real Au-
tomo6vil Club de Guipizeoa, realizaron un
viaje rapido a Le Mans con el exclusivo
fin de presenciar la Gran Prueba de Re-
sistencia de las 24 horas, estudiando de
su organizacién aquellos puntos que pu-
dieran ser adaptables a nuestro Circuito.

Segtn el informe técnico de nuestros
amigos, son muy .escasas las ensefianzas
adquiridas, lo que revela que nuestras or-
ganizaciones no dejan nada que desear.

Este viaje, ha servido no obstante para
intensificar la propaganda en el extranje-
ro de las préximas carreras, distribuyen-

do reglamentos, cambiando impresiones
con las mds prestigiosas «firmas» del au-
tomovilismo, anunciando publicamente
las pruebas y premios del Circuito donos-
tiarra y como grato colofén de la visita a
Le Mans, recibiendo muestras de conside-
racién y simpatia como represcntantes
del Real Automévil Club Guipuzcoa.

La Comision Deportiva.—Sobre esta
Comisién pesan los trabajos de organiza-
cion téenica del III Circuito, cuyos infini-
tos detalles va resolviendo en las reunio-
nes que frecuentemente celebran sus
miembros activos en el local social.

Las horas habituales de sus reuniones
son de 6 a 8 de la tarde.

Horas de despacho.—El horario que
rige en las Oficinas de este Real Automé-
vil Club de Guiptzcoa es el siguiente:

Por la manana de 10 a 1; por la tarde
de 3 y media a 8.

El teléfono del local instalado en la
Plaza de Oquendo (bajos del Teatro Vie-
toria Eugenia) es el nimero 15-29.

Se invita a colaborar.—A partir del
presente nimero del Boletin Oficial, con-
tamnos con la muy estimada colaboracién
de nuestro distinguido consocio don Ga-
briel Maria de Laffite.

Invitamos a todos los socios a colabo-
rar en estas paginas, exponiendo sus ideas,
impresiones, denuncias, etc., para que de
este modo abarque nuestra publicacién
sus fines mas amplios.

MITTTTRIRTATITES
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Automoviles y Camiones

Modelos .1925

RO 10 12 ¢ 22 [P, Tipos hormales rapidos con
la valvilas por encima y frenos a las cualro ruedas.
DL @orrecellas de GRAN LUJO o 2o S o
CAMIONETAS.-Ligeras 10 HP., 500 Kg. en varios modelo
CAMIONES.-De 2 yv 4 loneladas, de los nuevos modes-
S l@s jeon neumaticos '
@VINIB IS -De 25 32 50 HD, para 20 y 35 asientos

),

Eniregas inmediatas -~ Precios de fabrica en francos y pesefas

Represenfanic: E. ROMERO

Plaza de Bilbao, 1 y Gloria, 1 = San Sebhasfidn
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Aufo-Accesorios
e ] ADBIDE - 202

La casa mas acreditada entfre los automovilistas
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Modelos 8-11-15 C. V. 2 2-3 y 4 lifros SPORT

T
N’

)

=)
S ),

{

o~
© %)
S i () Y 2 L (5) i (5 N [N o, o~ - -~ a =~ ik s =X
NG =) BN R (D) = = o " 2
%@ O R I I e TR O e I B I i B B8 OB

(

Ry

XY N Grandes existencias de neurnaticos,

‘--....-—"’L

®

Bandajes v accesorios

G

«

NS

©)

il lzaguirre H.pes

t"“\.l

\Y
=Y
O Miracruz,22 . Teléfono 9-51
& S : i\ - A
Q GOOD YEAR _ MICHELI N —=——=— SAN SEBASTIAN ————
@)
(O D O I O O 3 5 ~ =
e A O e B O R e B S I B O B O BB @ @

@

!

©

VR
RO (

©

I ST @TE

@

— Py
& ©5)

>

BI@

BT

S

(©

G

&

-



4|

|53

IIlIIIliIIIIIIililIllluiilllllllllllllllItHIlllIIIIIIlllIIIiIIIIlIIJiIIIlIIilillIlI|I1IIH!IEHIIIIIli.lIIllIlﬂlIIIIIlIIIllIIiiIIIIIIiIII]IIll!IIIII!lII|IIIIIIIIIlIIIIIIIIIllIIElIHII!llllﬂllIlIhl!lllli]lllllllIllllllll|tllﬂlli|Illllllll|IHIIllIllIIlI|IlllllllllllllllIII|I!I|IIIM_IIllIIﬂlII]IIlIIIIIIlIIIllIIi1||lIIIlIIIIIIlIIltllIIIIIIIIilIIllIElllIl|II!IIIIIIIIII]II[!IIIIIE(!IIIIIIlIIllII!!IIIIIIIlIIllIIﬂlIIIIIIlllllllIIIIiIlll"lllllllllE

INTERESANTE REUNION

L.a Asociacion Internacional de

Automoéviles Clubs Reconocidos

La A.I A.C. R. celebr6é su asamblea mento sportivo provisional han sido adop-
general extraordinaria en Paris, precedi- tadas definitivamente. Estas son :
da de una reunién de la Comisién sporti- 1.* Un modelo internacional para la li-
va y de la Comisién especial de aduanas. cencia para pista.

Estuvieron representados los Automo- 92 Tn modelo internacional para la

- viles-Clubs de Austria, Bélgica, Cuba, Di- licencia de concurrente y un modelo in-

Hamarea, Egipto, Espaﬁa, Estados Unidos, ternacional para la licencia de conductor.
Finlandia, Francia, Gran Bretafia, Hun- 32 El establecimiento de certificados

gria, Italia, Noruega, Paises Bajos, Servia, de records, que la A. L. A. C. R. librard a

Suecia. Suiza y Checoeslovaquia, las personas que lo soliciten y que daran

La comision sportiva internacional pre- lugar al cobro de derechos, 25 francos
sidida por M. R. de Knytf, anul6 la des- oro. ;

calificacién que habia sido pronunciada
por el Real Automévil Club de Espafa
contra la marca «Diatto».

42 La adopcién del aparato de crono-
metrage automatico fabricado por las ca-
sas Leroy y Brillie. Los cronometrages
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Acord6 definitivamente al Automévil hechos con este aparato seran reconoci-
Club de Ttalia la organizacién del Gran dos por la A. I. A. C. R. para las pruebas
Premio de Europa en 1927. o records obtenidos bajo estos reglamen-
= Después de proceder a la homologacion tos.
% de los records del mundo y los records La Comisién especial de aduanas presi- :
: internacionales, se discutié el reglamento sidida por M. Ed. Chaix, celebré una reu- =
= sportivo internacional, conviniendo el tex- ni6én fructuosa, en el curso de la cual, es- =
= to de un reglamento provisional que regi- tudi6 diversas cuestiones relativas al fun- £
= 14 a partir del 1 de Junio 1925 y que serd cionamiento de los tripticos y las proposi- £
= objeto de una revisién en la proxima ciones a someter a la préxima conferencia £
= asamblea general prevista para el mes de diplomaética que estard encargada de revi- :
: Octubre 1925. sar el Convenio Internacional de 11 Octu- =
= La idea que ha prevalecido en la redac- bre. :
- cién de este reglamento, ha sido la de di- Ta Asamblea general presidida por el -
£ vidir en dos partes: ' Barén de Zuylen, aprobé los informes
= 1.2 Agrupar en un texto los princi- presentados sobre los trabajos de las dos :
5 pios muy generales que rigen el sport importantes comisiones y adopt6 todas las =
- automovilista. Este texto es el que se po- decisiones tomadas por la comision spor- -
s ne provisionalmente en aplicacion. tiva. s
- 9.2 Hstablecer un modelo-tipo de re- La Asamblea pronuncié seguidamente E
- glamento sportivo nacional, que debera la admisién en la A.L A. C. R. del Auto- :
= ser adoptado en sus principales disposi- mévil Club de Alemania con la que ha- =
% ciones por los Automoéviles-Clubs repre- bian sido suspendidas las relaciones des- %
= sentando el poder sportivo en los diferen- de 1914. =
= tes paises, Kl Automévil Club de Francia que pre- £
% Este segundo texto serd objeto de las side el Conde de Vogué, ofrecio un ban- %
= delibeeaciones de la Comisién sportiva, quete a los 50 delegados exfranjeros que s
.:% en su reunion de Octubre préximo. representaban los Automoviles-Clubs de %
% Algunas disposiciones de este regla- 18 paises diferentes. %
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MUELLES
‘ ™.

para toda clase de

Automoviles

ferrocarriles y carruajes

S.A. Muelles y Aceros “Eguzkia”

DEPOSITOS en:

SAN SEBASTIAN . Urdaneta, 3. Teléfono 21-82

BILBAO . . . . . Espartero, 12-2.° o 28-52

BARCELONA. . . Aragon, 371. o 16-77 G.
| MADRID . . . .. Sta. Engracia, 49. iy 13-01 J.

VILLAREAL - ZUMARRAGA.—F3abrica - 14-90

oo
§ Garage Bengdoechea TALLER MECANICO

Primera €asa en Automoviles de Alquiler Llige
—— T

Abonos mensuales, trimesirales y anuaies

e A Ao

Enrique Bendoechea
TALLER MECANICO

para repaciones y iransformaciones de g REPARACION DE AUTOMOVILES
automoviles y motores ; Y MAQUINARIA

:

E

STOCKk MICHELIN
VULCANIZACION DE CAMARAS Y CUBIERTAS
GASOLINAS, ACEITES Y ACESORIOS

}%&9\?

Calle Particular de Carquizano

TALLERES: Calle de Pefia y Goiii

(FRENTE A LA TINTORERIA DE PARIS)
OFICINAS: Arcos PL de la Alameda, , 4

TELEFONOS 3-901 Y 1-05 Barrio de Gros

TELEFONO 14-29

5
g san Sﬁbﬂﬂiﬂn SAN SEBASTIAN
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San Sebastian ~ Bilbao por la Cesta

S e e i

Distancia: 179 kilometiros

San Sebastian . .- ---.. ... 00l 0 Ibarranguelua. ... ... ooiiinn . 90,5
Después del km. 7 erucero. Tomar a Tomar a la izquierda dejando a la =
la derecha. - derecha la carretera de Elanchove. Reco- %
Wsarbll s o 2 10 rrido muy pintoresco bordeando la ria %
0] [ e - A R R IS T 20 de Guernica. Se pasa delante de la Isla %
Fuerte subida con curva peligrosa. de Chacharramendsi. %
LS TR R T e R 26 Arteaga. ...... 103,5 %
A la salida del pueblo tomar a la de- Dejar a la derecha carrelera a Lequei- E}
recha frente a la Iglesia. Todo el camino lio. %
hasta Zuwmaya bordeando el mar. Muy GRBEIGa s e n b o o 109,5 %
pintoresco. Mucha precaucion. Numero- Visilese el Museo, Arbol de Guerni- %
SaS Curvas. ca, elc. %
GURIABIA L i it oo 4 bt vss R 30 Pedernales... .. 118,5
ZOAYD: s - s s i o s i 36 Isla de Chacharramendi. Muy pinlo-
Ce deju el pueblo a la derecha. A los resco. Atravesando Mundaca se llega a
9 kms. crucero, tomar « la derecha. Al BOPME0o oo 0 i TR i b 123,
otro kilémetro tomar tanmbién a la dere- A la salida la cuesta de Solluve. Muy
cha. Empieza la cuesta de Iciar. Unos fuerte. Herniosos puntos de vista. Dejar
7,5 kms. de subida. Precaucion en la ba- a la derecha carretera de Baguio. En el
jada sobre siguiente crucero tomar a la derecha.
Deva. & i i e R e 53 Cuidado en la bajada o
A la salida del pueblo poco después de Mungula.... ..o voeien vooino vaone 141,5
la Estacién tomar a la derecha. P. N. y A la salida dejar a la derecha la ca-
puente La carretera bordea el mar. Pre- rrefera a Plencia y en el siguienle cruce-
caucion. ro (facil equivocarse por falla de indica- %
Motrico........ e as W a7 cion clara, preguntar carretera a Gali- %
A los 3 kms se deja la Provincia de ca) tomar a la derecha %
= Guipiizcoa. Puesto de Miqueleles que exi- e o P e VR D e G 25 143 %
- ge documentacion. Dejar a la izquierda carretera a Lau- %
g Ondarroa........ G R 61 quiniz. En el siguiente crucero dejar a =
% Después de pasado el puente lomar a la derecha carretera a Surbina. Castillo %
% la derecha. Travesia del pueblo dificil. de Butron. Paisaje soberbio. Tomar a la §
= Muy despacio. Muy pintoresco. derecha en el crucero prowimo. Tomar a
- LOQUEItIO .. .o cvn crreonns sareiinn ons 73 la izquierda wn poco antes de
g Recorrrido en ewlremo pintoresco. Ca- Urduliz ..... A e Y 152
% mino dificil. A la salida del pueblo fuer- La PCW retera sigue de cerca el tren de
% te subida. A los tres kilémetros con 5 cru- Bilbao y pasando por Sopelana a
% cero, tomar a la derecha. Después de pa- Algorta........ .cooovvn vvvnnnne oo 162
% sar Isparter, Las Arenas ..... S s e e : 165
s TR S e e R S L : 9,5 82,5 Se sigue el curso de la ria. Muy intere- =
= En el primer crucero tomar a la dere- sante hasta %
cha. BILBAO ........ .. AL o 14 179 §

= =
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preparada a base de substancias vegetales, da a
[l la piel, frescura, delicadeza y perfume exquisito,
- preservéandola del aire y del sol.

- TUBO GRANDE 225 ' TUBO PEQUENO 1,25

: Perfumeria
| o Eclipys:

N - - San Sebastian
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I Circuifo de San Sehasiian

17, 19 y 20 Septiembre 1925

BOILLOT

PROGRAMA OFICIAL

DIA 17 DE SEPTIEMBRE

il GRAN PREMIO DE AUTOCICLOS

Distancia: 30 vueltas o sean 531 kms.

Categorfa A. — Hasta 750 cm.3 de cubicacion
cilindrada total.

Categoria B..—Hasta 1.100 cm.? de cubicacion
cilindrada total.

Peso minimo en vacfo: 250 kgs.

PREMIOS
Categoria A.—Al primero............. 5.000 pts.
> Al segundo......oevenn 1.500 »
» Al tercero........ceove 760 >
Al corredor que dé la vuelta mas rapida 250 >
Categoria B.—Al primero............. 5.000 -
» Al segundo........ ..o 1.500 »
> Al tercero......coanveo: 760 >

*Al corredor que dé la vuelta mas rapida 250 >

Derechos de inscripeién para cada coche para
esta carrera 300 pts.
DIA 19 DE SEPTIEMBRE

Il GRAN PREMIO DE SAN SEBASTIAN

Distancia; 40 vueltas o sean 708 kms.
Cilindrada superior a 1.4C0 cm. 3 —Peso minimo
en vacio 600 kgs.

PREMIOS

Al primerc.. 50.000 pts.y la Copa de S. M. el Rey.

Il|l|I]}IllllﬂllllllllIl!IIlIIliIIIlIII||I|IIIillllll]il|llII}III|II'|!.lIIIIII¥IIIIIllllllllﬂllIlIl!IIIIII}IIIIII‘lIIIlII“IIHII]IIIIIIhl|Il|I'.'llllllll!lllllilllll

Al segundo.. 15.000 pts.
Al tercero... 8.000 »
Al cuarto.... 5.000 »

Al corredor que dé la vuelta mas rapida 1.000 pts.

A cada conductor que tome la salida 500 pts. ¥y
las Copas y Medallas que se apunciardn oportu-
namente.

Derechos de inscripeién: 1.000 pts. por un €o-
che; 1.600 pts. por dos coches y 1.800 pts. por tres
coches.

DIA 20 DE SEPTIEMBRE

Il GRAN PREMIO DE TURISMO DE
GUIPUZCOA (doce horas) .

Categorias:

1.500 ¢m.3 ,2.000 ¢m.3,3.000 cm.3 ,mas de 3.000 cm.3
Pasajeros en lastre: 1, 9, 4 y 6 respectivamente.
Carrocerias de Turismo con estribos, aletas, pa-

ra brisas, capota, faros, silencioso, klaxon, neu-

méticos de repuesto, ete.

La salida se dard a las diez dela mafiana y la
llegada tendra lugar a las 10 de la noche, debien-
do correr los coches desde la hora que indique
el Jurado (anochecer) hasta su terminacién con
los faros encendidos.

Distancias minimas impuestas: 960 kilémetros,
1020 kilémetros, 1056 kilometros y 1080 kilometros
respectivamente por categoria.

PREMIOS EN CADA CATEGORIA

Una copa y 5.000 pts.
2.000 pts.

Al primero..........
-~ Al segundo..........

ToTaL: 130.000 pesetas en Premios.
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S. A. Sabadell vy Henry

l.ulmilcmues y demas producios del pefroleo

DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espafig
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa central- BARCELONA
Paseo de Gracia, 32, entl.°
Ventas al detall: PASEO de GRACIA, 32 bajo
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MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Puerta del Sol, 13

Aceites especiales para automoviles

Dirigirse: REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZCQR

N[ ZA S, 1.

Fernani, 7 -- SAN SEBASTIAN —— Teléfono 1746
*WWMWMWMWWWMWMWMWMWMWWWWMWWWWWMMWMWMWWWWWWWWWWWWWWWMWWMWWWWWMMWMWW
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xAlencion » Aufomovilisias
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Lo mds sencillo Yy Dpractico en cuestién de salvabarros, son los

=i~ Salvabarros Sanroma. Aprobado por el R. A.C. G, =:=
Carrocerias a todo Iujo ~:- Trabajo periecto y acabado ~-:- Pedid presu-
puestos -:- Iréis comodamente en vuestros coches, sin temor a los
baches, mal estado de las Carreteras, etc. usando los Almohadones

== patentados de esta casa = ~:= - = -2= ==

IMAZ Y SANR OMA *5iF Sanasman
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Vlllas Y pisos amueblados - Venta
de casas Villas, pisos Y terrenos con
facmdades €t pago. - Hipotecas,
fraspasos .-, Grandes ocasiones
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Bengoechea 6 weluqueria)y ~ SAN SEBASTIAN
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Vehiculos matriculados en la Provincia d¢ Guipiizcoa
duranie ¢l mes de Mayo de 1925

Ndm. de

PROPIETARIO

000 T A A TN R

: orden RO H. P, DOMICILIO =
: B2 | -Citrobr. . g s« 10 D. Eugebio Arana. ..... .. evasesii San Sebastian. 2
E $718 | Berlieotevite 4. 15 > Eusebio Azurmendi... ........ : Id. 5
B 3.714 | Aleyon ........... 2 » = NicolfisSpla il oo .- s Beasain. =
= 8715 | Renault:......v:s- 6 Sres. Olasagasti y Pefia. ............ San Sebastian. E
= 3716 1 Pougeot v ..v veas 5 D. « Casimiro Orbed, t....v i suae s o Id. :
s S.707 1 Tndian o ieirea- 5 > Juanlrapusta ..oy v e Alegria. =
E .18 | Overland......... 18 Sres. Ximenez Gracia y Compaififa...| San Sebastiin. s
E 3. T19 L oAICYON i s e raes 3 D, - Olegario Arbide ... s e v vave 1d. -
D . 800 Bulele s i W e s e : i
E S.021 Remawlts .. il .o, 6 »  Francisco Sagarzazu........ ... Fuenterrabia. =
= 8722 ¢ BREOR. .l v iienning 16 > Manuel Ferndndez.... ........ San Sebasti4n. =
E 9,723 | Bignan .....- el s+ Engenio del Rie, - aan Id. -
= 8.724 | Pougeot .. i i o 5 Sres. Machineiza y Compafifa........ Id. g
g 3.725 || |, i Ky 10 D, Nieasio Jaea, et 1d. =
= 3.926 | Cadillae :...-..- .. 35 > Antonio JNARIEEN v . evse s Id. =
£ 3.727°| Studebaker....... 12 Sres. Mendia y MGrua............. Id. =
= B798|: AlCYon ... ..« ...x 2 3 D. P. Marino Bidaguren........... 1d. :
= 3129 v Chexroloby . vioovi 10 » - Emiliang BAraibir. ... cu- e a0 Iran. %
= 3.730-1 -Renault. o v, 10 » - Joeinte Ukteapa. il coiad Lo Beasain. =
s FT3% | Pord 2o i cenay 1220 » Juan y Teodoro Kutz. ... ... ... San Sebastian. =
% 9o Palalg 35 »  Francisco Arocena.......... 1d. §
= Tl R R T i 5 »  Santiago Fernandez............| Iran. :
§ S L 3 e T T 30 Sres. Iruretagoyena y Compaiifa.....| San Sebastian. =
= BT30 | JCHEGBD i i 10 D. Manuel Garmendia............ Irtn. =
§ CRU i P e s e S 21, » Enrique Lavayen......... see.ss Tolosa. §
H 3.737 | De DionBoutén...| 10 Jr. Marqués K.do de Berna......... Madrid. 3
E 3.738 | Citroen. .......... 10 Sdad. E. de Automdviles Citroen. .. .. Id. =
= 3.739 Ao i nwee 5 D.  Pedro Iraznsta iy, s Tolosa. =
= 3.740 | Berliet........... 7 > -José Ormaeches ..s : 5. aavises Eibar, =
= 3.741 | Aleyon........... 1 v : SepundeTnde . .. s ensens Hernani. s
= 3.742 | Chevrolet......... 10 »  Manuel A. Casaus y Luis Mas...| San Sebastidn. =
= 3.743 | Fiat.............. 10 »  Antonio Garmendia. ........ ... Tolosa. g
= 3.744 | Morris............ 9 . - Poldrod. Allub .. i ovs weieaon Corella (Navarra). =
s 3.745 | Talbot............ 10 > AREONIO VIEEUER.: « oo s b San Sebastian. g
: 3.746 | Citroen. ........ .. 10 > Cosme Iraundegui....... Zumaya. z
s 3.747 | Fiat... .......... 10 s Juan A Teazusta.......: Tolosa. =
g S48 Tl wiv s e 10 5 Aupusto MOFH. o5 vuimes San Sebastian. £
= 3.049 | Buick ............| 1520 | sr, Conde de la Casa Miranda...... Id. =
= 3750 |« EQEd: oo w0 vmmia'n s ws 12-20 | D, Felipe Elgarresta....... .. .. Id. :
z STBLS W s 25 ot Tt GILOS o il e e e e Id. =
= 2752 |- Ford ia socumn s 12-20 . Antonio de Orneta ...z s-x - Id. s
- 3.753 | Citroen........... 5 »  Marino Valentin.. .. v ies o Id. =
= 3.754 Id. - e 5 » (Céandido Arocend.... . .-- . Zarauz. =
- 3:755 | Renault. ......c o 6 s - Vicente MBTING: 0 . .ass skt San Sebastian. =
- 3.756 | Chenard Walcker. 1 > Valentin SUALEZ ... vwrses s ivins Alza. =
= 8057 | Fiak .o ot nadaiin 10 % dAntonio Oyarzabal. ..o v ... i Tolosa. z
- 3.758 | Rollain Pilain..... A1 » Angel Arizmendi............... San Sebastida. =
% 3.759 | Renault, i 6 »  Antonio Galarza, ............. Anzuola. %
§ 3760 | Citroem... ... .- 5 » José Maria Tuerdn............. San Sebastian. %
: 3.761 | Renaunlt. ......-. .. 20 Sres. Olasagasti y Pefia,........ ol :
= 3.762 5 A FRRCE 6 5 “JobMEenam . .. e e e Corella. =
= 25963 | Automobo: . s 1 »  Valentin Aguirrezabala......... Legazpia. %
% 3.764 | Peugeot........... 10 s hovenze OV . . oo Seeviive cavy] - JAGH =
- 3765 | Fiat s 20 »  Mauricio Damborenea........ .. San Sebastian. %
% Fa66 - Td oo 20 Sociedad Autobuses de San Sebastian Id. %
= 9967 | Citroen;: v hbass 10 D. Francisco Ubillos......... Vergara. s
= 3768 | Biopam....i. ... 12 Sres. Hijos de Larrafiaga............| Irtn. :
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REFINERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES

Vluda de Londaiz

Sobrmos de L Mercader

San Sebastian - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

- Marca “Autorina® para automoviles
GASOLINAS:
Marca “Aviorina“ para aviones
Bencinas -:- Eteres -:- Petroleos “Dieselinos® para motores

Servicios a domicilio en envases de todas clases

Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorina®

- Suministros al por mayor en vagones - cisternas

TELEFONO NUM. 7

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 11-116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 4,

g OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN

TELEGRAMAS
ELEFONEMAS Mercadaiz
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Madrid-San Sebastian.—La naciente Pifia Moto-
rista madrilefia, se propone organizar una carava-
na para realizar la excursién Madrid-San Sebas-
tian coincidiendo con las fechas de nuestras carre-
ras automovilistas de Septiembre.

*
L

El pequeiio Fiat.—El pequefio coche Fiat 8 C. V.
obtiene en Italia un gran éxito. Desde que fué lan-
zado este modelo, las acciones Fiat han subido
cerca de 98 liras. Y a pesar de los potentes medios
de produccion de la Fiat, se ve imposibilitado de
aceptar pedidos sino es mediante largos plazos de
entrega.

La Fiat tiene el proyecto de construir en los
cuatro extremos de Milan y de Torino, inmensos
garlages de ocho pisos, de éstos dos en el sub-
suelo.

*
S

La Pista-Routier de Monthlery.—En las obras de
construccion se han empleado 2.500 obreros para
el circuito routier y 700 para las carreteras de ac-
ceso. Las carreteras de este circuito tienen de 45 a-
60 centimetros de espesor.

Los materiales han sido llevados por 45 camiones
de 3 a 5 toneladas. Sobre 30 kms. de vias férreas,
circularon 12 locomotoras.

El teléfono ha costado 240.000 francos; el «haute-
parleur» de la pista de veloeidad, 120.000 francos,
a pesar de una importante reduccién consentida
de la casa Gaumont a titulo de publicidad.

El agua 300.000 francos. En total, se han gastado
en la pista-routier de Linas-Monthery: 36 millones
de francos.

#
* %

Nuestro Circuito.—En la importante revista fran-
cesa «Voilures légéress, se ocupan del Circuito de
San Sebasti4n, para recordar que el Gran Premio
de Europa de 1926 se celebrara en nuestra cindad
y que la municipalidad donostiarra ha votado una
suma de 200.000 pesetas para cubrir los gastos de
organizacion de las proximas carreras.

Esto quiere decir que los ecos del Circuito de
San Sebastian llegan a todas partes..

*
£

Corredor y jockey.—El inglés Duller es un jockey
de obstaculos renombrado. Cuando corri6 sobre
el autédromo de Miramas, debfa montar el mismo
dia en Empson. Pero el automévil no impone las
mismas condiciones que el caballo, pues en Mira-
mas, Duller pesaba dos kilos mas que los que ne-
cesitaba en Empson.

Su mujer es igualmente una conduetora meri-
toria; posée algunos records de Brooklands que
logré batir sobre un Leylad.

*

Rl
Circulacién mundial.—En 31 de Diciembre alti-
mo, el namero total de automoviles circulando en
el mundo entero, era de 21.360,779, de los cuales
més de 5/6 en América (cerca de 18 millones) lo
lo que supone en el otro Atlantico, una media de
un coche por cada siete personas. En el Estado de
California se calcula un coche por tres habitantes.
Hay que decir, que estos datos estan calcados de

una estadistica americana.

Un record de Bugatti—En la IV carrera de la
Rabassada, organizada por Penya Rhin, Fernando
dg Vizeaya sobre un <Bugatti» categoria 2000 e.c.)
hizo el mejor tiempo del dia a 68,441 kms hora, ba-
tiendo el record absoluto de (65,894 kms.hora).

F
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Un éxito del Club Deportivo.—Esta prestigiosa
entidad deportiva de Bilbao obtuvo un completo
éxito con la carrera en cuesta de Urquiola, alcan-
zandose promedios notables y obteniendo el re-
cord de la prueba el aficionado Inchaurraga so-
bre «Bugatti» que gané la Copa de la Excma. Di-
putacion de Vizeaya.

e
& %

Wagner con Delage.—Luis Wagner, el inico co-
rredor del mundo que ha realizado el magnifico
«exploit» de figurar en los primeros puestos de la
mayorfa de las grandes carreras desde hace vein-
te aflos, tendra este afio nueva ocasion de afirmar
su gran clase, formando parte del equipo Delage.
Divo, Benoist y Wagner, forman un trio digno de
la gran firma francesa.

*
* *

El Buick 1925.—Chasis perfecto, motor excelen-
te, conjunto soberbio, son las caracteristicas de
esta marca.

Es innegable que las bases sobre que tiene que
tiene que descansar el prestigio de un chasis, son
las enumeradas anteriormente, pues con ellas se
tiene la seguridad completa de funcionamiento,
solidez y comodidad. Esto es el Buick, un coche
en toda la amplitud que a esta palabra quiera
darsc.

La duracién, tenacidad y rigidez de todos sus
6rganos, asi como la excelente calidad de los ma-
teriales empleados, hacen del Buick un coche
ideal, que da satisfaccion completa a cuantos lo
poseen.

FY
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La conduccién de automéviles.—El Real Consejo
ha aprobado una ponencia encaminada a evitar
la repeticién de recientes casos de locura registra-
dos en conductores de automoviles.

Se propone que no puedan ser conductores me-
nores de 18 afios y mayores de 67, que su peso
maximo sea el 60 por 100 de la cifra respectiva
de la talla. :

Para poder conduecir coches, se tendra que acre-
ditar no tener ninguna enfermedad en el corazén
ni en los vasos; nada de alcoholismo; normalidad
absoluta en el campo visual y agudeza en los dos

oidos.

A los conductores se les someterd a revision
cada diez afios, a los que tengan menos de 40, y
cada cinco, pasada esta edad.

Cuando sea sorprendido un conductor en esta-
do de embriaguez, se le retirard el carnet por un
mes, si reincide por tres meses, y si incurre en
doble reincidencia, definitivamente.

*
* ¥
El Gran Premio de Indianapolis.—Se ha corrido
esta prueba automovilista, que es la méas impor-
tante de los Estados Unidos y una de las mas im-
portantes del mundo.
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GRAN

Ftienterrabia, 11

$

PROFIETARIO:

Mmmwmfwr@mmmmw:

Gran Hotel Albeniz

VICTOR ERRO

Vergara, 16 Teléfono 69

Gran Hotel Biarritz

Plaza del Arenal

Regina Hote]

GERENTE: P, ESTRADE

CAMINO, 3 W

| HoeL o |

% Santa Catalina, 1 4

| Gon 90080 SESUR © s e

frente a a Bahia de fa Concha

GRAN HOTEL Y RESTALRANT

TELEFONO 333 |2
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Gran Hotel Ezcurra

o

Teléfono 1-44

Gran Hotel Central

Antiguo Parador Real

Hotel del Principe
(Antiguo Barteolo)

Aldamar, 7 y 9 4 Teléiono 8-21

ST LV ey

Gran Hotel de Ia Paz

1466664
600
L4 4

Echaide, 6

TIPTS5\

DE LA
VDA. DE OLASAGASTI
IDIAQUEZ, 11

|

Teléfono 14-43
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A pesar de tener cardcter internacional, esta ca-
rrera de 500 millas (804 kilémetros), fué disputada

este afio por corredores americanos, tan solo figu-

rando en ella como tnica representacion de Euro-
‘pala marca Fiat con el corredor Bordino.
. Dos corredores de importancia se presentaron
en Indian6polis: Duesenberg, ganador del ajio pa-
sado, batiendo todos los records de la carrera, y
su eterno rival Miller, que este afio presentd 14 co-
.ches, nada menos. :
Despertaba gran curiosidad, en esta carrera, una
innovacién técnica, en la que Miller confiaba mu-
‘cho, y que no ha respondido a las esperanzas pues-
tas en ella: se trataba de coches con ruedas de-
lanteras motrices también. Miller habia consegui-
do, con sus dos méaquinas de ese tipo, velocidades
de 225 kilémetros por hora. Ambos coches corrie-

ron en Indianépolis, llevando al volante a Tom

Milton y a Harry Hartz, respectivamente; pero
solo consiguieron clasificarse en tercero y cuarto
lugares. :

La carrera fué ganada por Poter de Paolo, sobre
coche Duesenberg, en 4 horas, 46 minutos y 39 se-
gundos, a una media de 162 kilémetres 700 por
hora, estableciendo asf el nuevo record y batiendo
el precedente establecido por Joe Boyer en 1924.
con una media de 158 kildmetros 094.

Después de Paolo se clasificaron: Shafer (Due-
senberg), 2.° Hartz (Miller), 3. Milton (Miller), 4.%
Duray (Miller), 5.°; de Palma (Miller), 6.°.

£

* %k

Pierre de Paolo.—El vencedor del Gran Premio
de Indianépolis, participé en el Gran Premio del
Automo6vil Club de Francia, celebrado en el cir-
cuito de Le Mans en 1921. Pero no como virtuoso
del volante, sino de mecanico de su primo Ralph
de Palma, clasificindose el segundo, detras de
Jim Murphy.

Como nota curiosa de aquella carrera, se re-
cuerda que Paolo, valiéndose de una gimndstica
extraordinaria, consiguié en plena marcha apa-
gar el fuego que habia prendido el coche por de-
bajo del <capots. ‘

sk
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Los Talbot en Monthléry.—El hecho sensaciona-
de la reunién de apertura del autédromo de Linasl
Monthléry fué ciertamente, la dramética llegada
de la prueba principal. Conelli, que estaba en se-
gunda posicién atacé a Duller en la linea de lle-
gada, derrapando, gir6 sobre si mismo y su coche
pasoé la linea con las ruedas en el aire.

406mo se produjo este aceidente? En el equipo
<Talbot» el orden de llegada habfa sido previa-
mente fijado: 1.° Duller;; 2. Conelli; 3.° Segrave.
Esto para hacer ganar a los pilotos alternativa-
mente y evitar una lucha entre camaradas de equi-
po, lucha que podia originar perjuicios para los
coches.

Durante la carrera y sobre todo en la Gltima
vuelta, parecia que Conelli no queria conformar-
se con 1o convenido y trataba de pasar a Duller.
Se hablaba de una apuesta importante hecha por
Conelli a favor de su coche.

Duller, acaso un poco Nervioso, tomd el dltimo
virage al ancho. La pista estaba mojada y se abrio
a la salida (es el punto mas delicado de la pista)
de tal suerte, que se fué hasta la pista «routiére»
que se une con el autédromo.

Conelli que se disponia a atacar a su camarada
vi6 entéonees la imposibilidad de pasar entre ély
el muro de proteccién del publico. Frend, quedd
atravesado, rozando el muro por tres veces, Se-
gando al guardian de la pista, que s encontraba
en el portalén que da acceso a ésta. Ademas, el
coche dio la vuelta completamente, llevando con-
sigo al conductor en unos 50 metros. Cayd luego
sobre sus ruedas. Conelli quedo tendido sobre la
pista. Por milagro se libro con algunas heridas

- superficiales. Con un gran animo se negd a que le

condujeran, yendo por su propio piéa la ambu-
lancia.

Mientras el ptblico silbaba a Duller llaméandole
«asesinos, Conelli repetia: <Es mi falta, absoluta-
mente mi-falta...» R

En Indianépolis.—Una de las particularidades
del Gran Premio de Indiandpolis de este aio, que
deémuestra el valor de las méquinas y pilotos ins-
critos y que pone en evidencia el emocionante in-

~terés que dicha carrera debe despertar entre los

espectadores, es la poca diferencia de promedio
entre los diferentes clasificados.

Entre el primero y el segundo solo existe la di-
ferencia de un minuto; entre el segundo y el ter-
cero dos minutos escasos; entre el tercero y el
cuarto no aleanza dicha diferencia a cuatro minu-
tos, v asi entre los demds clasificados hasta la dé-
cima posicidn.

Basta recordar que Bordino, clasificado décimo
y algo retrasado, hizo un promedio de ciento cin-
cuenta y nueve kilémetros por hora o sea tan solo
inferior en unos tres kilémetros al del vencedor
absoluto de la carrera.

*
* 3k

Ultimas novedades.—Las ruedas delanteras mo-
trices ha sido la tGltima novedad aparecida en los
coches de carreras. Los debuts de la nueva solu-
¢i6n se esperaban con interés en el Gran Premio
de Indiandpolis y en realidad no fueron desani-
madores: Bonnet Hill se clasific6 segundo a me-
nos de un minuto de ventaja del primer clasifica-
do, piloteando un <Junior Eight» con las ruedas
delanteras motrices y el mismo coche llevo la ca-
beza de la carrera durante bastante tiempo.

Los éxitos de los coches con las ruedas delante-
ras motrices no se han registrado tan solo en los
E. U., ya que el <Alvis> de aquel tipo, ha alcanza-
do recientemente el primer puesto en una impor-
tante carrera en cuesta.

Estos éxitos parecen indicar que en los Grandes
Premios 1926 corridos con coches de 1.500 ce. par-
ticiparan bastantes coches con las ruedas delante-
ras motrices y quizas algunos con las cuatro rue-
das.

*
*

Las 200 millas de Altona.—Las 250 millas del
autédromo de Altona, han sido ganadas por el
viejo corredor Tom Milton, que ha batido en dicha
prueba a de Paolo, vencedor del Gran Premio de
Indianépolis.

En la carrera menudearon los incidentes; Wade
Morton choed contra la balaustrada y fué lanzado
violentamente fuera de su coche; Ralph Hepburn
voleo a consecuencia de un reventéon de neumdti-
co; a Leon Deray se le rompio ¢l puente posterior
de su coche y Earl Cooper y Benett Hill se vieron
obligados a abandonar por dificultades con sus
gomas.

La clasificacién de la carrera fué la siguiente:

1. Tom Milton, en 2 h. 10 m. 21 s. a 185 Kilo-
metros por hora. :

2. De Paolo.

3.° Harry Hartz.

4° Frank Elliot.

No tienen Vdes. nada que temer...Desde el dllimo accidente pro-
veo a cada turista de un paracaidas...y de una boya de salvamento.

.
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Garages recomendados
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= Garage Internacional § Garage Zabalza Hpos

B 4 " )

Garage Bengoechea § Oarace Franco Esparor

AuTOMOVILES DE ALQUILER

SANTIAGO L. MORALES

TALLERES: Pefia y Gofii ~ OFrIcINAS: Plaza Alameda, 4

Teléfonos 3-91 y 1-06 Escolta Real, 10 Teléfono 26-06

- Qarage Panhard QGarage Iriarte

Paseo Rtegarrieta, 5 y José M. Soroa, 4. - Telef. 24-36 gﬁaso letra P Teléfono 22-64
g

Miracruz, 26 Calle Usandizaga, 6

%

SIS,

g a a T T

Qarage Continental § Garace Hispano Suiza
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Marina, 4 Marina, 6
Garage Garnier Garage Cantabrico
Calle Iparraguirre Teléfono 3-98 Calle San Francisco
Garage Modemo Garage Qros
SERVICIO PERMANENTE LUIS FAUGERAS
% Calle Iparraguirre Teléfono 7-54 § Calle Usandizaga, 11 Tel. 30-21
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