






















































































i e LS LG L S S R ST

e ||II|IlllllllllIIHIIII||||]|II|I|III{I||||IlllIllillllllI!!IIIIIIIIIIIIIIIIIH\IIHIIIIIIIIIIIIII|||||||||llll

N

\N\\Hlllllllllﬂlllﬂlhillll’lll'l:H!III'IlhlhillhllllllllllIIHHIHIIlllllHHIIHHHMHHIIHIIIIHHIIIIIIIIIIIIHHIHHIIIIIIHIHIIIIHllllllIHIIHIIIIHIIIHI||IHIIIIIHHIIHHHHIHIHHIIIIIIIIIHIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIHHIIHIIIIIIlllllllIIHIIIHHIIIIW@
\

ST T TT 5\ TG LT DR DO IDIT NG NG TIPS

GRAN
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PROFIETARIO:
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Gran Hotel Albeniz

VICTOR ERRO

Vergara, 16 Teléfono 69

Gran Hotel Biarritz

Plaza del Arenal

Regina Hote]

GERENTE: P, ESTRADE

CAMINO, 3 W

| HoeL o |

% Santa Catalina, 1 4

| Gon 90080 SESUR © s e

frente a a Bahia de fa Concha

GRAN HOTEL Y RESTALRANT

TELEFONO 333 |2
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Gran Hotel Ezcurra

o

Teléfono 1-44

Gran Hotel Central

Antiguo Parador Real

Hotel del Principe
(Antiguo Barteolo)

Aldamar, 7 y 9 4 Teléiono 8-21

ST LV ey

Gran Hotel de Ia Paz

1466664
600
L4 4

Echaide, 6

TIPTS5\

DE LA
VDA. DE OLASAGASTI
IDIAQUEZ, 11

|

Teléfono 14-43
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A pesar de tener cardcter internacional, esta ca-
rrera de 500 millas (804 kilémetros), fué disputada

este afio por corredores americanos, tan solo figu-

rando en ella como tnica representacion de Euro-
‘pala marca Fiat con el corredor Bordino.
. Dos corredores de importancia se presentaron
en Indian6polis: Duesenberg, ganador del ajio pa-
sado, batiendo todos los records de la carrera, y
su eterno rival Miller, que este afio presentd 14 co-
.ches, nada menos. :
Despertaba gran curiosidad, en esta carrera, una
innovacién técnica, en la que Miller confiaba mu-
‘cho, y que no ha respondido a las esperanzas pues-
tas en ella: se trataba de coches con ruedas de-
lanteras motrices también. Miller habia consegui-
do, con sus dos méaquinas de ese tipo, velocidades
de 225 kilémetros por hora. Ambos coches corrie-

ron en Indianépolis, llevando al volante a Tom

Milton y a Harry Hartz, respectivamente; pero
solo consiguieron clasificarse en tercero y cuarto
lugares. :

La carrera fué ganada por Poter de Paolo, sobre
coche Duesenberg, en 4 horas, 46 minutos y 39 se-
gundos, a una media de 162 kilémetres 700 por
hora, estableciendo asf el nuevo record y batiendo
el precedente establecido por Joe Boyer en 1924.
con una media de 158 kildmetros 094.

Después de Paolo se clasificaron: Shafer (Due-
senberg), 2.° Hartz (Miller), 3. Milton (Miller), 4.%
Duray (Miller), 5.°; de Palma (Miller), 6.°.

£
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Pierre de Paolo.—El vencedor del Gran Premio
de Indianépolis, participé en el Gran Premio del
Automo6vil Club de Francia, celebrado en el cir-
cuito de Le Mans en 1921. Pero no como virtuoso
del volante, sino de mecanico de su primo Ralph
de Palma, clasificindose el segundo, detras de
Jim Murphy.

Como nota curiosa de aquella carrera, se re-
cuerda que Paolo, valiéndose de una gimndstica
extraordinaria, consiguié en plena marcha apa-
gar el fuego que habia prendido el coche por de-
bajo del <capots. ‘
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Los Talbot en Monthléry.—El hecho sensaciona-
de la reunién de apertura del autédromo de Linasl
Monthléry fué ciertamente, la dramética llegada
de la prueba principal. Conelli, que estaba en se-
gunda posicién atacé a Duller en la linea de lle-
gada, derrapando, gir6 sobre si mismo y su coche
pasoé la linea con las ruedas en el aire.

406mo se produjo este aceidente? En el equipo
<Talbot» el orden de llegada habfa sido previa-
mente fijado: 1.° Duller;; 2. Conelli; 3.° Segrave.
Esto para hacer ganar a los pilotos alternativa-
mente y evitar una lucha entre camaradas de equi-
po, lucha que podia originar perjuicios para los
coches.

Durante la carrera y sobre todo en la Gltima
vuelta, parecia que Conelli no queria conformar-
se con 1o convenido y trataba de pasar a Duller.
Se hablaba de una apuesta importante hecha por
Conelli a favor de su coche.

Duller, acaso un poco Nervioso, tomd el dltimo
virage al ancho. La pista estaba mojada y se abrio
a la salida (es el punto mas delicado de la pista)
de tal suerte, que se fué hasta la pista «routiére»
que se une con el autédromo.

Conelli que se disponia a atacar a su camarada
vi6 entéonees la imposibilidad de pasar entre ély
el muro de proteccién del publico. Frend, quedd
atravesado, rozando el muro por tres veces, Se-
gando al guardian de la pista, que s encontraba
en el portalén que da acceso a ésta. Ademas, el
coche dio la vuelta completamente, llevando con-
sigo al conductor en unos 50 metros. Cayd luego
sobre sus ruedas. Conelli quedo tendido sobre la
pista. Por milagro se libro con algunas heridas

- superficiales. Con un gran animo se negd a que le

condujeran, yendo por su propio piéa la ambu-
lancia.

Mientras el ptblico silbaba a Duller llaméandole
«asesinos, Conelli repetia: <Es mi falta, absoluta-
mente mi-falta...» R

En Indianépolis.—Una de las particularidades
del Gran Premio de Indiandpolis de este aio, que
deémuestra el valor de las méquinas y pilotos ins-
critos y que pone en evidencia el emocionante in-

~terés que dicha carrera debe despertar entre los

espectadores, es la poca diferencia de promedio
entre los diferentes clasificados.

Entre el primero y el segundo solo existe la di-
ferencia de un minuto; entre el segundo y el ter-
cero dos minutos escasos; entre el tercero y el
cuarto no aleanza dicha diferencia a cuatro minu-
tos, v asi entre los demds clasificados hasta la dé-
cima posicidn.

Basta recordar que Bordino, clasificado décimo
y algo retrasado, hizo un promedio de ciento cin-
cuenta y nueve kilémetros por hora o sea tan solo
inferior en unos tres kilémetros al del vencedor
absoluto de la carrera.

*
* 3k

Ultimas novedades.—Las ruedas delanteras mo-
trices ha sido la tGltima novedad aparecida en los
coches de carreras. Los debuts de la nueva solu-
¢i6n se esperaban con interés en el Gran Premio
de Indiandpolis y en realidad no fueron desani-
madores: Bonnet Hill se clasific6 segundo a me-
nos de un minuto de ventaja del primer clasifica-
do, piloteando un <Junior Eight» con las ruedas
delanteras motrices y el mismo coche llevo la ca-
beza de la carrera durante bastante tiempo.

Los éxitos de los coches con las ruedas delante-
ras motrices no se han registrado tan solo en los
E. U., ya que el <Alvis> de aquel tipo, ha alcanza-
do recientemente el primer puesto en una impor-
tante carrera en cuesta.

Estos éxitos parecen indicar que en los Grandes
Premios 1926 corridos con coches de 1.500 ce. par-
ticiparan bastantes coches con las ruedas delante-
ras motrices y quizas algunos con las cuatro rue-
das.

*
*

Las 200 millas de Altona.—Las 250 millas del
autédromo de Altona, han sido ganadas por el
viejo corredor Tom Milton, que ha batido en dicha
prueba a de Paolo, vencedor del Gran Premio de
Indianépolis.

En la carrera menudearon los incidentes; Wade
Morton choed contra la balaustrada y fué lanzado
violentamente fuera de su coche; Ralph Hepburn
voleo a consecuencia de un reventéon de neumdti-
co; a Leon Deray se le rompio ¢l puente posterior
de su coche y Earl Cooper y Benett Hill se vieron
obligados a abandonar por dificultades con sus
gomas.

La clasificacién de la carrera fué la siguiente:

1. Tom Milton, en 2 h. 10 m. 21 s. a 185 Kilo-
metros por hora. :

2. De Paolo.

3.° Harry Hartz.

4° Frank Elliot.

No tienen Vdes. nada que temer...Desde el dllimo accidente pro-
veo a cada turista de un paracaidas...y de una boya de salvamento.

.
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Garages recomendados
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= Garage Internacional § Garage Zabalza Hpos

B 4 " )

Garage Bengoechea § Oarace Franco Esparor

AuTOMOVILES DE ALQUILER

SANTIAGO L. MORALES

TALLERES: Pefia y Gofii ~ OFrIcINAS: Plaza Alameda, 4

Teléfonos 3-91 y 1-06 Escolta Real, 10 Teléfono 26-06

- Qarage Panhard QGarage Iriarte

Paseo Rtegarrieta, 5 y José M. Soroa, 4. - Telef. 24-36 gﬁaso letra P Teléfono 22-64
g

Miracruz, 26 Calle Usandizaga, 6

%

SIS,
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Qarage Continental § Garace Hispano Suiza
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Marina, 4 Marina, 6
Garage Garnier Garage Cantabrico
Calle Iparraguirre Teléfono 3-98 Calle San Francisco
Garage Modemo Garage Qros
SERVICIO PERMANENTE LUIS FAUGERAS
% Calle Iparraguirre Teléfono 7-54 § Calle Usandizaga, 11 Tel. 30-21
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