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ANO IT " San Sebastian, 30 Noviembre 1926 NUM. XXV

Ante el préximo veraneo

Esle afio habrd circuito.~ Asi nos lo dice un prestigioso miem-
bro del Real Automévil Club de Guipizcoa.- €1 circuito

revestird tanta o mayor importancia que los. de afios_
pasados.- Mafana se aprobardn los reglamentos.

Sabiamos gue era cost acordada lo celebracion del acostumbrado Circuito Automovilisia el préximo ano
de 1927. No concebiamos, por otra parte, como era posible que se privarda o San Sebastidn de este atractivo, segura-
menle, el mds importanie de su programa veraniego. Pero quienes parecen desconocer cudles son las necesidades de
la Ciudad, hasta qué punto es ya consubstancial con su vidd veraniega, la celebracion del Circuilo, se habian dedi-
cado « propalar noticias y comentarios desfavorables a esta magna manifestacion deportiva, que, aparte de los in-
calculables beneficios de todo orden que ha de reportar @ San Sebastidn, tendrd la virtud de adelaniar el veraneo,
dada la fecha que se ha elegido para su verificacion. ;

Bl Real Automévil Club de Guipuizcoa y los prestigiosos miembros que componen s Directiva, percatandose
de la enorme importancia que, pard la vida de San Sebastidn, y teniendo en cuenta las caracteristicas peculiares del
desenvolvimiento de su veraneo, tiene el Circuilo automovilista anual, no luvo, apenas terminado el del pasado ano,
olra preocupacion que la de proceder a los trabajos preliminares de organizacion del que ha de tener lugar el
afio 1927. Hubo que luchar con algunas dificuliades y con ciertas resistencias, pero, afortunadamente, el buen senti-
do se ha impuesto, y quienes tienen plena conciencia de su responsabilidad y de cudl es sw mision, no han vacilado
en prestar al R4 CG su apoyo mds decidido. Y es ast como puede Yo anunciarse firmemente a la Ciudad, la buena
nueva de la celebracion, durante el mes de julio de 1927, del acostumbrado Circuito Automovilista, que ha de reunir
los mismos 0 Mayores atractivos que los anos pasados.

Deseosos de poder informar nuestros lectores sobre los delalles de este acontecimiento automovilistico, hemos
interrogado @ un presligioso miembro de la Directiva del Real Automdvil Club de Guiptizcoa, rogdndole que n0s an-
ticipara noticias sobre el particular.

__Puede usted decir—mnos ha conlestado —que este ano proximo habrd también Circuilo, y que tendrd la mis-
‘ » smportancia, que 108 celebrados en los %ltimos anos. El Real Automoévil Club de Guipiizcoa, per-

ma, o tal vez Mayo :
catado de la importancia que, para San Sebastidn, tiene la celebracion de las carreras automovilisticas, no ha vaci-

lado en poner el mayor entusiasmo y toda su voluntad en la organizacion de las mismas, para evitar que Se inle-

rrumpierc, aun cuando fuera por un solo afio, la normal celebracion de esta manifestacion deportiva, que constituye,
? )

realmente, una verdadera necesidad. :
__Se celebrardn las tres grandes pruebas acostumbradas. El dia 25 de julio se correrd el Gran Premio de

San Sebastidn, premio de velocidad con cilindrada libre, con un recorrido de unos 600 kilémetros.
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Representacion exclusiva:

Olabour S. A.

SAN SEBASTIAN: Av. Libertad, 12
MADRID : Reina, 35-37
BILBAO : Gran Via, 46
SANTANDER: Paseo Pereda, 28

0000000000PPCEEEO®

DOTENCIA, VELOCIDAD Y ECONOMIA

A grandes velocidades de un motor, el

uso de bujias mal consfruidas,
puede ocasionar un retroceso de la chis-

pa o una pre-ignicién; ambas cir-
cunstancias causan una inmediata re-

duccion de la velocidad. Usando

bujias K. L. G. no cabe retroceso de

la chispa ni la pre-ignicion, y por
tanto, el motor rendird su mayor velo-

cidad. En coches de SPORT, tu-
rismo o comercial, la velocidad se tra-

duce en maximo rendimiento
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Lo que ¢l inicligenie debe exigir al adauirir un coche

I. Que el motor fenga la suficiente suavidad o
souplesse para conseguir un ralenti perfec-
t0 en directa de 3 Km. hora, lo mismo en
llano que en cuesta, y que sin abandonar
el cambio directo se lance a mds de
100 Km. a la hora en pocos segundos.

II. Que disponga de frenos mecanicos a las

cuatro ruedas muy potentes por simple
presion de pedal y que éstos lleven zapa-
tas interiores y herméticamente resguar-
dadas contra la lluvia y el polvo.

Que la direccién no sea penosa, sino que

sea suavisima y reversible en los virajes.

Que el cambio de velocidades se efectiie sin

ningtin esfuerzo ni ruido, esté muy al al-
cance de la mano y sealigerisimo.

1L
Ev.

T

TR

V. Que el chassis tenga una construccién soli-
da con buenos engrasadores en todos sus

juegos.

VI. Que el ballestaje sea de muelles largos y
suaves.

VIl. Que los asientos sean confortables en su-

mo grado y que la corroceria sea solida,
completa y lujosa, en sus mas pequeilos
detalles.

VIll. Que agarre bien la carrelera en los virajes
y que los neumaticos sean de los llama-
dos balloon.

IX. Que el precio esté en relacion con lo que se
le ofrece.

X. Que su consumo total sea inferior a pesetas
0,22 Km.

Si no le es facil hallar tantas buenas cosas
reunidas en un coche,

£ g T R e R G s B e T R T T

las encontrara en el

)

* Huimirles ADBORN

—— =

et

€xposicion y venta:

HERNANI, 9

SAN SEBASTIAN
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9 Saciid o R
El 28 de julio se celebrard el Gran Crilerium Internacional de las doce horas, disputdndose la Copa de la

Excelentisima Di LOm { P iag
“ 4 ’putacwn de Guipiizcoa. Esta prueba sustituwird a la que, normalmente, se denominaba Prueba de
o ) 3 £ Y ¥ A ) A, 4

Turismo. Tendrd una nueva reglamentacion, y participardn en ella los coches ahora lamados de sport.

¥ Finalmente, el 31 de julio se correrd el Gran Premio de Espaiia, prueba de velocidad para coches de una
 cilindrada de 1.500. El recorrido serd de unos 800 kilgmetros. . ‘

El mismo dia, y i i . =
» ¥ al mismo tiempo que el Gran Premio de Espaiia, se correrd otra importante e inleresante

prueba de awutociclos de 1.100 cc. El recorrido serd de 450 kilomelros.

La celebracion de esla prueba de autociclos, simultanedndola con la del Gran Premio de Espafia, dard a
ambas una gran emocion y un extraordinario inlerés, y no permilird que languidezca la carrera ni un solo mo-
mento.

— En cuanto a los premios, pueden asegurar igualmente, que tendrdn la importancia de siempre, pues segu-
ramente alcanzardn, y es posible que rebasen la cifra de 125.000 peselas. :

—¢ Cuentan ustedes con recursos suficientes para la organizacion del Circuilo?

— Bl Ayuntamiento, siempre dispuesto a prestar su incondicional ayuda @ estos atractivos, que tanto benefi-
cian @ San S’ielmst'i.da'e, nos subvenciona con 100.000 pesetas. Esperamos la ayudae, ya promelida, del Estado, Automo-
wil Club de Espana y la de algunos elementos locales, interesados en la celebracion del Circuilo, y que son los que
resultan mds direclamente beneficiados con el mismo. Con esas aporiaciones y la subvencion municipal, se llegard,
seguramente, a la cifra deseada. :

— ¢ Es cierta la organizacion de wna o varias importanles pruebas de molociclelas; coincidiendo con la Sema-
na Automowvilisla?

— Es muy probable, casi segura su celebracion. Ello responde a una wicialiva de don Fernando Salvadores,
director y propiclario de la revista Espafia Sportiva, en la que propuso la celebracion de wua prueba de molocicle-
tas en el Circuito de San Sebastidn. El Moto Club de Espafia y el Moto Club de Barcelona han recogido la inicialiva,

y en los dias que quedan libres dentro de la Semana Aulomovilista, se celebrardn, casi seguramente, una o dos prue-

bas de gran importancia. Bl Real Aulomévil Club de Guipizcon ha ofrecido a los organizadores, muy gustoso, lodos
los servicios de orden, pistas, tribunas, elc., para que la celebracion de esas pruebas sea una realidad.
—¢ Va muy adelantada la organizacion del Circwito?

__Si. Ya estdn redactados los Reglamentos, y es muy probable que en la reunion que ha de celebrar manand
el RACG, se proceda a su aprobuacién en principio.

WIS IIITIT v Vo Vo b gt gy ; T T\
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[_a produccién automovilistica mundial

Los seis principales paises productores de automoéviles han fabricado en 1925, un
total de 4.763.428 vehiculos comprendiendo camiones y 6mnibus. :

De este total corresponden a los Estados Unidos 4.154.269 unidades, o sea el 87 °/,.

El nimero de autos exportados por los mismos paises ha sido en 1925 de 498.427, de
fos cuales el 61 °/, corresponden a 10s Estadog Unidos.

Detalle de las exportaciones (con exclusiéon de camiones y émnibus):

12924 12925
——
Vehiculos Valor en dollars ‘Vehiculos Valor en dollars

Estados Unidos .. 151.380 112.534.729 244.300 184.895.330

Capade. .. 0w 43.883 22.080.232 58.005 97.794.884
Franeia i sesek 43.934 71.651.168 56.689 91.956.824
[ealia. . o aaiii 18.933 17.331.333 29.041 26.638.612
Inglaterra ..... . 13912 18.019.783  24.889 925.238.503
Alemania. - 1.516 2.547.787 1.491 3.159.212

Entre los principales mercados ﬁgura Australia, que compra, principalmente, a los
Estados Unidos, Canada e Inglaterra. La exportacién inglesa ha aumentado considera-
blemente en 1925, en relacion con 1924 representa un 139
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Invencible en las carreras

~ 10 HP. ~ 3 ~ 12 HP. ~
6 cilinares 15-18 HP., 16-20 HP.y 18-22 HP.

PRECIOS ECONOMICOS

Pidan detalles a 1os

AGENTES: GARNIER AUTOMOVIL,s.1.

Calle Iparraguirre * SAN SEBASTIAN » Teléiono 10.398
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MARAVILLOSO
aparato basculante aplicado a los
faros de los automéviles que evi-
ta el deslumbramiento del conduc-

tor al cruzarse en la carretera
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REPRESENTACION 0 GENERAL:

WADRID: San Mato, 26 - Teléfono 13-31 . --- SN SEBASTIAN: Prim, 30 - Teléfono 12.339
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La conservacion mecénica del automovil

Muchos comerciantes han establecido un de-
partamento de servicio mecanico porque compren-
den muy bien que por medio de él quedan habili-
tados para retener la confianza de sus clientes y
atraer nueva clientela. No debemos. sin embargo
considerar el departamento de servicio mecénico
desde este punto solamente, pues bien organizado
y atendido, representa una gran fuente de ganan-
clas para el comerciante.

Cuando una persona en los Estados Unidos,
¢compra un automovil nuevo por 2.000 dolares, lo
que ha hecho, en resumidas cuentas, es comprar
al rededor de 75.600 millas de transporte. Cada
milla de transporte le cuesta un poco mis de tres
centavos, en relacion con el brecio pagado por el
automovil, a este costo deben agregarse también
los gastos de combustible, lubricante, repuestos y
conservacion mecanica en general. Es decir, el
coste por milla de transporte no le costara tres
centavos sino dos o tres veces mas esta cantidad.

Cuando el comerciante vende un automovil y
el comprador deja de traer el vehiculo a su esta-
blecimiento para su reparacion ¥y abastecimiento
de accesorios y repuestos, el primero esta perdien-
do una serie de negocios lucrativos que debida-
mente le corresponden. ;Por qué no retener: la
confianza del comprador durante todo el tiempo
que se sirva del automo6vil? La venta de un  auto-
movil no debe terminar con el recibo de su precio,
sino con el dltimo dfa de trabajo que el vehfculo
presta a su duefio.

El servicio mecénico bien organizado es siem-
pre un negociomuy lucrativo. Esto estd corfirmado
por el gran ntimero de establecimientos que se
dedican con especialidad al servicio de conserva-
cidon mecéanica de automéviles. Ya se trate de un
taller independiente o ya de otro dependiente de
de la venta de automéviles, en todo caso debe or-
ganizarse con la idea fundamental de hacerlo pro-

ductivo de buenas ganancias. De no fundarse so- .

bre esta idea, el trabajo resultard ineficaz y final-
mente en una pérdida total y desprestigio para el
duefio.

Los duefios de automdviles estan siempre dis-
puestos a pagar un precio equitativo por un buen
servicio meednico. El hecho de que existan nume-
rosos talleres especialistas y completamente inde-
pendientes de organizaciones yendedoras de auto-
moviles, es prueba elocuente de lo dicho. El co-
merciante de automdviles ansioso de surgir debe
afanarse por tener un departamento de servicio
mecanico por lo menos tan efectivo como estos
talleres independientes. De no preocuparse afano-
samente por esta importante faz de su negocio, el
competidor mejor preparado para servir, atraera
inevitablemente la clientela Avida de recibir un
servicio rdapdio satisfactorio y econdémico.

Comparemos los métodos de operacién del de-
partamento de ventas con los del departamento
de servicio mecanico. Cuando el interesado en
comprar un automaévil nuevo presenta al comer-
ciante, el vehiculo usado que él deseé dar en pa-
go a cuenta del primero, el comerciante esta listo
para darle una evaluacién y hacerle una oferta,
pues ya sabe la comisién que tiene que pagarle a
su vendedor, los gastos que tienen que efectuar

para reparar el coche y el precio de reventa mini-

mo que puede obtener al ofrecerlo al ptblco. Con
toda esta informacion conocida de antemano, esta,
pues, preparado para determinar de manera muy
aproximada las ganancias que obtendrd de esta

transaceion. :
Supongamos que el interesado quede confqr—

Por HENRY T. JENNINGS

me con la oferta del comerciante y decida c¢om-
prar el anlomévil nuevo. A los pocos meses de
usarlo, regresa al establecimiento del comerciante
pgvxlra que le esmerilen las valvulas de su automo-
vil.

Pregunta, naturalmente, cuinto le cobraran
por el trabajo. Y la respuesta del comerciante
es que no puede decirle en seguida a .cuanto subi-
ra el gasto, que lo Gnico que puede asegurarle es
que le cobrard un precio equitativo,

Este método no es del agrado del interesado.
Lejos de infundirle confianza, le inspira un recelo
que se acentia mis atn cuando recuerda que el

-comerciante no tuvo la menor dificultad en eva-

luarle en el acto su automovil usado que 8l le dio
en pago a cuenta del nuevo.

El comerciante sabe muy bien por qué no pue-
de decirle de antemano 1o que le costard el esme-
rilado de las valvulas. Sabe muy bien que a sus
mecanicos les paga a razon de un tanto por hora
de trabajo,0 bien un cierto sueldo fijo a la semana.
Sabe que los mecanicos pueden bacer el trabajo,
pero no tiene la menor idea de si podrin hacerlo
en cinco horas o en diez. Por estas razones, el co-
merciante no puede decir de antemano lo que cos-
tara hacer el trabajo, sino hasta después de tener-
lo terminado.

¢Y de qué manera se determina el precio del
trabajo después que estd terminado? Para cubrir
los gastos de la operacion, el comerciante sabe que
por cada peso que paga a sus empleados del ta-
ller, debe reservarse un porcentaje para cubrir
los gastos generales y su propina ganancia.
Como los gastos generales cambian con la varia-
ci6n de los sueldos a los empleados, los precios.
de ventas al cliente resultan invitablemente va-
riables. El comerciante no puede saber de ante-
mano lo que le costard un trabajo. Tiene que es-
perar hasta que esté terminado para caleular los
gastos en materiales, mano de obra, etc., y es s6lo
entonces cuando puede fijar el precio para el
cliente. K1 método presente ofrece desventajas que
son evidentes a la simple vista.

- Cudnto mds satisfatorio serfa indicar de ante-
mano al cliente lo que le costara la reparacién de
su automovil! ;(Acaso no quedaria el_cliente mu-
chisimo mas satisfecho y sentiria més confidnza
en el establecimiento, si el comerciante pudiera
decirle de antemano el precio del trabajo, en vez
de indicarselo despué de que éste esté terminado?
En otros términos, esto quiere decir que el método
de darle al eliente un precio determinado de an-
temano por el trabajo es el més racional, el més
agradable para la clientela, el mas efectivo para
acentuar el prestigio y multiplicar los negocios
del comerciante. :

- La fabrica de la cual el comerciante compra
automoviles, ha hecho un estudio determinado
del tiempo que consume en construir cada uno de
sus productos. Sabe perfectamente el costo de ca-
da parte o pieza constituyente del vehiculo. Estas
cifras, agregadas al costo de operacion y una ga-
nancia equitativa, representan el precio de venta
del automovil. El fabricante sabe de antemano el
precio que ha de cobrar por el automoévil termi-
nado. i

¢Por qué los comerciautes de automoviles no
siguen un método idéntico al de los fabricantes,
en relacion con la reparaciéon, o por mejor decir,
reconstruceion del automdvil? Lo que sucede ac-
tualmente, en la mayor parte de los negocios, es
que el comerciante del ramo estd comprando los
trabajos de reparacion de los mecanicos a un pre-
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cio que no puede determinarse sino hasta de
rd L] S.
pués de terminado el trabajo. Y por su parte, la

clientela se ve obligada a ace tar 5
Sl iy g ptar este método tan

¢Cuanto cuesta a la fabrica efectuar una ope- .

racion determma.da de construccion? ¢Porque no
p’Odl:la el comerciante guiarse por el costo de la
fabrica para calcular el precio de venta de sus
propios trabajos de reparacién?

La introduccion del sistema de precios fijos no
ofrece grandes obstéculos que el comerciante no
pueda salvar estudiando los detalles de sus traba-
jos de reparacion. Para empezar, ya tiene a su favor
un conocimiento exacto de lo que le cuestan los
repuestos y mgateriales que se usan en los traba-
Jos. Lo que tiene que aprender es qué repuestos y
materiales se consumen en trabajos determinados
y el tiempo que se requiere para ejecutarlos. Con
toda esta informacion, queda preparado para indi-
car de antemano lo que ha de cobrar a su cliente-
la por cada operacion. Para determinar el tiempo
que se necesita para hacer los trabajos, y por con-
sigulente, lo que le cuesta la mano de obra, tiene
a su alcance inmediato su archivo de facturas y
otros antecedentes que le dardn una idea aproxi-
mada del costo; luego tiene tambien la coopera-
cion de sus mecénicos, que en vista de su propia
experiencia, pueden indicarle el tiempo, y final-
mente tiene el ejemplo de otros establecimientos
similares, que tienen ya establecido el nuevo ré-
gimen. Los mismos fabricantes de automéviles
estin generalmente dispuestos a prestar su coope-
racion, con el objeto de habilitar a sus represen-
tantes, para organizar el nuevo método sobre una
base efectiva y segura.

Después de iniciado el sistema, el comerciante
tendra amplia oportunidad para perfeccionarlo y
no tardard mucho en llegar a un punto en que sa-
bra exactamente lo que le cuesta y lo que debe
cobrar por cada trabajo de taller.

Muchos comerciantes creen que pagando asus
mecdanicos a razén de un tanto por hora de traba-
jo, o un tanto a la semana, les resulta méas lucrati-
vo el negocio. En la practica, como lo han demos-
trado estudios especiales, no resulta asi. El meca-
nico que recibe un sueldo semanal, sin considera-
cion del mayor o menor trabajo que haga durante
ese tiempo no se afana por ganar tiempo
ni por perfeccionar su propia labor. El nue-
vo método de precios fijos a la clientela, in-
troduce una nueva concepcién del negocio en la
mente de los mismos mecanicos. Como por este
método el mecénico recibe una remuneracion
de acuerdo con lo que él produce, es decir, basa-
da sobre el trabajo que hace, se excluye del nego-
cio la incierta practica de basarse sobre el tiempo.
El mecénico se afana por terminar pronto su tra-
bajo. Sabe que en la rapidez de su labor esta su
propia ganancia. El nuevo método lo obliga a_ ser
un mecanico mias competente. Mientras més tiem-
po ahorra, més dinero gana. !

El comerciante debe, por supuesto, explicar las
ventajas del puevo plan a su personal de mecani-
cos. Debe sefialarles con claridad las ventajas y
beneficios que les aportard. En mas de una oca-

sién los mecAnicos han visto en el nuevo método
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una amenaza a sus propios intereses, a causa de

que el comerciante o duefio de taller, ha tratado

de introducirlo de la noche a la mafiana sin dar a
su personal ninguna explicacién de las ventajas
del nuevo sistema. A primera vista, el nuevo mé-
todo produce en los mecénicos la impresion de
que les serd desventajoso, de que no les permitira
ganar tanto como antes. Lo que verdaderamente
sucede es lo siguiente, el nuevo método da a los
mecénicos competentes y activos, una oportuni-
dad extraordinaria para aumentar sus entradas,
mas a los empleados incompetentes y perezosos
no les da otra oportunidad, que la de demostrar
su incompetencia y lentitud.

El hecho de que los establecimientos que han
adoptado el nuevo sistema de precio fijo, jamés
vuelven a seguir el método de cobrar sobre la ba-
se de tiempo y materiales, después de terminado
cada trabajo, es una prueba elocuente de las ven-
tajas del nuevo sistema. El autor conoce un taller
que después de implantar el nuevo método, redu-
Jo su personal de 27 empleados a un total de 16, y
con este reducido grupo hace hoy dia un negocio
que es 40 0/0 mayor que el que manejaba antes
con sus 27 empleados, siguiendo el método anti-
guo. Sus presentes empleados ganan 250 0/0 méas
que antes, cuando trabajaban a razén de un tanto
por hora. Las mismas ganancias netas del dueilo
del taller son ahora casi el doble que antes. Este
taller sigue la buena practica de avisar a sus clien-
tes, por medio de una tarjeta postal, cuando los
trabajos de sus automdviles estin terminados. En
la misma postal les ruega se sirvan indicar si el
trabajo ha sido ejecutado a su entera satisfaccion.
Desde el dia en que introdujo el método de pre-
cio fijo en cada trabajo de reparacion, se ha visto
que las reclamaciones y quejashan disminuido en
un 60 por ciento. ;

El jefe de otro taller manifiesta que su estable-
cimiento hace el doble del trabajo que tenia antes
con dos terceras partes del personal que necesi-
taba segln el procedimiento  antiguo. Este jefe,
antes de implantar el nuevo método, explic6 a
sus empleados las ventajas que este ultimo les
ofrecia. En el mismo taller colocdé un gran anvncio
para indicarles el precio que iban a recibir por ca-
da trabajo mecdnico. Los empleados vieron asi
evidentes las ventajas del nuevo plan y los traba-
jos que antes consumian dos horas empezaron a
ejecutarse en la mitad del tiempo y con mayor
precisiéon que antes. Ningtin empleado de este ta-
ller esta pensando ahora en irse a trabajar a otra
parte. Todos se sienten satisfechos. Todos ganan
tal vez el doble que antes.

Por supuesto, debemos tener presente que las
tarifas estin sujetas a variar de acuerdo con la
ubicacion de los talleres. También estin sujetas a
las mismas facilidades mecénicas del taller. Un
establecimiento dotado de maquinas y herramen-
taje de primer orden, cobrard precios fijos mas
bajos que otros cuyos elementos mecanicos no
son tan completos como los del primero.

En resumidas cuentas, la reparacién de auto-
méviles, fundada sobre precios fijos y ayudadas
por elementos modernos y personal competente
€s un negocio sumamente lucrativo.
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'REFINERIA DE PETROLEO

DE LOS SENORES

23 Viuda de Londaiz

Sobrinos de L. Mercader

San Sebastidn - Madrid - Pasajes

Petroleos refinados, corrientes y especiales

GASOLINAS: Marca “Autoring“ para automoviles

X
Marca “Aviorina“ para aviones g
Bencinas -:- Eteres -:- Petr(')leo_s “Dieselinos“ para motores

| Servicios a domicilio en envases de todas clases 8
Instalacion de aparatos distribuidores de “Autorinas

Suministros al por mayor em vagones - cisternas

OFICINAS: Plaza de Lasala, 3-1.c -:- SAN SEBASTIAN
TELEFONO NUM. 10.007

FABRICA: Pasajes - Ancho - Molinao
TELEFONO NUM. 5.116

DEPOSITO EN MADRID: Meléndez Valdés, 34
TELEFONO NUM. 8-94 J.

TELEGRAMAS &
eLEFoNEMASs Mercadaiz xg
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LAS ULTIMAS PRUEBAS

HAZANAS, PRUEBAS Y RECORDS

Parry Thomas

Parry Thomas, recordman de la hora.

Parry-Thomas, el célebre campeon in-
glés, ha batido en la pista de Brooklands,
con un Leyland, el record mundial de la
hora, cubriendo kilémetros 195,888, ba-
tiendo, por tanto, el establecido reciente-
mente en Montlhéry por Ortmans, con
193,507 kilémetros.

Harry Hartz, gana el cam-

peonato de los Estados Unidos

En el autédromo de Charlotte (Nueva
Carolina) se ha disputado la dltima carre-
ra automovilista contando para el cam-
peonato automovil de América.

La carrera se disput6é sobre 50 millas
(80 kms. 467), y fué ganada por Harry
Hartz a un promedio de 209 kms. 200 por
hora.

Harry Hartz que ha tenido una tempo-
rada magnifica y que figuraba entre los
mejores clasificados en el campeonato, al
ganar la ultima prueba de la Charlotte se
ha colocado en primer puesto adjudican-
dose el titulo de campedén de América de
1926. ]

Harry Hartz es uno de los més jove-
nes y audaces conductores americanos y
uno de los que con mds entusiasmo se ha
dedicado a las carreras automovilistas.
Hizo sus debuts a los 16 afos en -una
prueba reservada a pequefios automoéviles
equipados con motor motocicleta, alcan-
zando una serie de triunfos con su «In-
dian Special» que era una elegante solu-
ci6n mecdanica del pequefio coche para
carreras. :

Desde aquella fecha Harry Hartz ha
seguido practicando el automovilismo de-
portivo siendo uno de los pilotos ameri-
canos que han realizado mds brillante
campana.

Seagrave vence en las
200 millas de Brooklands.

En el autédromo de Brooklands se co-
rri6 la cldsica prueba inglesa de las 200
millas, organizada por el Junior-Car-Club.
Esta fué la prueba internacional més pro-
diga en incidentes y acecidentes, como lo
demuestra el hecho de haber terminado
el recorrido solamente ocho participantes
de los 37 que tomaron la salida.

Desde los comienzos de la prueba,
Seagrave, sobre Talbot, ocupé el primer

“puesto, conservandole hasta el final, ha-

biendo hecho las 200 millas a 121,601 Kki-
l6metros de media.

En la categoria 1.000 c. c. gané Martin,
sobre amilcar, a 107,101 kilémetros, y en

la de 750 ¢. ¢ se clasificaron en primero,

segundo y tercer lugar, tres Austin, ha-
biendo hecho el vencedor 93.792 kiléme-
tros de media. —

Eldridge

Eldridge bate el record
de los 50 Kkiléometros.

En el autédromo de Montlhérly, el co-
rredor Eldridge ha establecido un nuevo-
record para los 50 kilémetros cubriendo
esa distancia en 14 m. 12 s. y 74-100, o sea
con una velocidad horaria media de 214,84
kilémetros. :

El anterior record lo detenia Breton,
con 14 m. 29 s. y 79-100.
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La casa STUDEBAKER, la mas im-
portante del mundo en construccion de co-
ches de 6 cilindros (produccion diaria,

800 coches), presenta sus dos tipos 1926
STANDARD-SIX
BIG-SIX

con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas
neumaticos Balloon, limpia parabrisas

automatico y otros muchos refinamientos
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GARAGE CANTABRICO

Calle de San Francisco (Barrio de Gros) - Teléfono 12.315
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Nuevas tendencias y precios.

El salon berlinés del Automévil ha si-
do este ano de una importancia excepcio-
nal. Se sabia que la industria automovilis-
tica alemana, salvadas definitivamente las
influencias de la inflacién y la desinfla-
cion, de tan graves consecuencias, habia
sido reorganizada con ecapital norteame-
ricano y ofrecia un aspecto de completa
eficiencia. Por ello el interés era vivisimo
y el publico que durante diez dias ha in-
vadido las galerias del Kaiserdamm ha si-
do un indice claro del grandisimo interés
con que Alemania entera sigue la trans-
formacién de este importante ramo de la
actividad industrial alemana. La exposi-
cién de 1925 habia dejado muchas dudas;
las grandes casas constructoras mostra-

ban una gran incertidumbre sobre las

orientaciones que debian seguir. El pro-
ceso de racionalizacién ha hecho en Ale-
mania nuevos y sensibles progresos: los
capitales y la colaboracién téenica se han
aliado (basta pensar en la fusién de las
dos mayores casas alemanas) y los resul-
tados de estos esfuerzos se han apreciado
claramente en el Salén.

El triunfo de los seis cilindros.

No se han hecho innovaciones técni-
cas radicales y en este aspecto la nota
m4s caracteristica y definida que puede
sefialarse es la del paso resuelto hacia los
seis cilindros. El tipo de los cuatro cilin-
dros ha desaparecido casi enteramente y
el Salén berlinés de 1926 podia llamarse
con toda propiedad, el Salén de los seis
cilindros. Las construcciones son cémo-

‘das, estéticamente elegantes, provistas de

todos los perfeccionamientos técnicos y
terminadas con toda minuciosidad y deta-

lle. El automévil «de bolsillo», el coche
popular, en la construccién del cual se
han devanado los cerebros de los indus-
triales durante tres o cuatro afios ha des-

- aparecido: queda. todavia un tipo bueno,

destinado a satisfacer las exigencias de al-
gunos circulos de las poblaciones rurales,
pero casi sin excepciones, las fabricas
muestran esta razonable orientacién: re
duccion de las grandes velocidades y au-
mento de la potencialidad de los motores
con la velocidad reducida; maximo cuida-
do en las construcciones, comodidad a
bordo de los coches y reduccién de los
precios. El modelo tipo 6/20, por ejemplo,
de primera marca, que a fines de 1924
costaba 6.450 marcos y que todavia al
principio de este ano se vendia a 5.000
marcos, cuesta ahora 4.000. El tipo 6/25
de cuatro cilindros ha bajado en cerca de
seis meses en mil marcos y cuesta ahora
3.800 marcos. El tipo 8/24/32, de 8.000
marcos ha bajado a 5.800.

Esta sensible reduccién de precios, a
pesar de los perfeccionamientos técnicos y
las construcciones esmeradisimas, se en-
cuentra en la produccién de todas las ca-
sas. Tal vez haya que sefialar una excep-

ci6n en los coches de lujo que tienen que -

contar con la competencia americana. Un
70 HP.sin carroceria cuesta siempre 22.600
marcos; un 120 HP. cerca de 25.000 mar-
cos. Estos son los tipos de mayor precio
expuestos en el Salén. Los novisimos ti-
pos medios 12/60 de ocho cilindros con
carroceria de medio lujo cuestan cer-
ca de 12.500 marcos, pero se ha puesto a
la venta en 7.500 marcos un nuevo 10/45
y un 10/50 a 6.400. Los. 8/38 creaciones
de dos grandes y antiguas casas, cuestan
7.800 marcos. Para los coches mds ligeros
con buena carroceria, el precio medio es
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de 4.500 marcos, pero en algunos casos
baja hasta 8.000 marcos. E] tipo mds eco-
némico cuesta 2.100 marcos,

De todo ello resulta que los precios

provistos interiormente de comodisimas
butacas. Tienen seis ruedas con neuméati-
cos monstruos. Como en los coches, el
freno a las cuatro ruedas se ha introdu-
de las construcciones alemanas han llega- cido también en los autobuses y autocars -
do a los limites existentes en el mercado y la ascensi¢n por magnetos se ha susti-
mundial, con tendencia a ulteriores dis- tuido por la de bateria.

mintciones, lo que tiene una gran impor-
tancia, porque la competencia éxtranjera
en cuanto se refiere al precio, no sera ya
posible en Alemania.

L e e

Las ventas a plazos.

En conjunto, el Salén berlinés de éste
aflo ha dejado buena impresién. No se
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Los modelos de autobuses., tienen todavia cifras precisas sobre la

“cuantia de los negocios ultimados, pero

En la produceién motociclistica ha sor- en general los industriales se muestran

prendido el nidmero excepcionalmente satisfechos Se han hecho muchos pedi-

limitado de los tipos expuestos y se tiene dos del extranjero, especialmente por

la impresi¢n de que cOmo maquina spor- parte de holandeses y escandinavos. En

tiva,tiende a seguir en Alemania una linea cuanto a las ventas realizadas en Alema-

descendente. A pesar de todo se convierte nia, es curioso sefialar como sintoma de

en un medio preciosisimo de comunica- las condiciones econémicas generales del

cidn para sectores amplios de las grandes pais, el hecho de que la mayor parte de

poblaciones, pero como tal debe ser una ellas se han verificado a plazos mensua-

s maquina no pesada, de velocidad reduci- les, hasta la cifra de 18 meses. La expe-

= da, segurisima y de precio no elevado. riencia hecha en (1925 ha animado a los

% Es muy interesante y curiosa la gale- industriales a seguir por este camino. De

s ria destinada a la exposicion de autocars las estadisticas resulta que el riesgo en
% y autobuses. No se ven en este aspecto las ventas a plazos, es minimo. Los adqui- =
% de la producecién automovilistica repeti- rentes han hecho frente con regularidad :
% das las tentativas de los dltimos afios de a sus compromisos en la proporecién de §
% poner en circulacion construcciones gro- un 98 °/, y adn el 2 °/, restante, no puede §
% tescas. Algunos autobuse s jexpuestos son considerarse mds que en una pequeia §
% de{ dimensioncs gigantescas y por ello so-  parte como pérdida total, pues siempre %
% lo [adaptables para determinadas calles, han| logrado que satisficieran la mayor %
% pero exteriormente son elegantes y estén parte de sus compromisos. -
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RENOVACION DE NEUMATICOS

SAN SEBASTIAN: P.° Ramon M. de Lili, 2
MADRID : Franrcisco Rojas, 3

SEVILLA: Gravina num, 21
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S A. Sabadell v Henry

l.uhriiicanles y demas producios del peiroleo
DESTILACIONES EN ALTO VACIO

Unica Refineria en Espana
HOSPITALET DE LLOBREGAT

Casa ceniral: BARCELONA
Paseo de Gracla, 32, entl.?
Ventas al detall: PASEO de GRACIA, 32 bajo

MADRID (Machineiza Sdad. concesionaria)

Pueria del Sol, 15

Aceites especiales para automéviles

Dirigirse: REAL AUTOMOUIL CLUB DE GUIPUZGOR

MACHINEILA O L

Flerparg 70~= SANUSEBASTIAN =~ Teleiono 11.763

s
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ALTTFOMOVILES.....

Panhard &

Levassor

TURISMO 10-12 - 16 - 20 y 35 HP.
CAMIONES de 500, 1.500, 2.500 y 4.000 Kg.
CHASIS INDUSTRIAL 16 HP. - 4.500 Kgs.

Especial para transportes rdpidos

Represenianic para Guiptizcoa:

Alherfo Abrisqueia . enc)

QGarage, Talleres y Almacenes: <8%> = TELEFONO 10682 —
SAN SEBASTIAN
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vincia durante el mes de Noviembre tltimo.
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RELHCION de los vehiculos con motor mecdnico inscriptos ¢n esta pro-
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% Numero de H. P. MARCA

- orden PROPIETARIO DOMICILIO
: igﬁ 12,73 gleitl ler ........... D. o Luis Larcafiaga,.. .. ooon o0 < il et

. eaays s 1o sl Berlients 0 Sres. Tello Hnos. y Jiménexz.. ...... .| San Sebastian
- 4,845 | 29,77 Aubuenic .ol D. F.Javier del Valle.......,... San Sebastidn
= 4.846 8,6 Renaul&:. . .... & » Francisco Ibiricu ' San Sebastia .
= 4847| 11 i : e astidn,
E Flat.' ............. ¥ LuisAyestaran: o....ooiie . o San Sebastian.
g 4.848 | 12,5 Morris ... v vinn Sres. Inurrieta Ordinas y Comp.?....| San Sebasti4n.
: 4.849 8,9 Renanult....... 0. D. Joseé Luis Viguera. ..ccouiesesss Madrid.

- 4.850 8,5 Renault ... >  Santiago Herrero... .. ........ Tefih.

- 4851 163 Chevrolet......... s - Jenaeio GOBDNPY, tosiiiv e Vergara.

% i:g: 12,§3 glgll:;rl';lt ......... » Juli:ém Berga-reche .............. San Sebasti4n.
s 9 | henault........... b Jose Lascuraif........«.o.v 00 Azcoitia.

= 4.854 8,5 Renault,.. ........ » Juan ¥ Zapateria....... .. Madrid

% 4.855 17,6 Repault.... . ... .. Superior Casa Salud......... ... Santa Agueda.
= 4.856 | 13,3 Balot .;ove v aes Fabr.® de herramientas Turingia, Pasajes.

% 4.857 14,44 ) A e SRR .. Tonacio Oliden. ... 4. b Ui San Sebastian.
= 4.858 9,54 Harley-Davidson »  Francisco Ostolaza........ . ... Pasajes.

: 4.859 2,2 BiSAeicosiivniss » Juan José Zabalza.............. Sah Sebastian.
% 4.860 | 25 Budek . iiauai i 2 | Lorenzo Loyarteu ... e San Sebastian
% 4.861 28,21 U. S. A. Willéme Sres. Oyarbide Sa:gﬁes y Comp . = San Sebastian
§ 4.862 6 Aleyon ovi . Soies D..  Marino Bidagurens ... et San Sebastian
% 4.863 6 Aloyem s sl » Marino Bidaguren...... e .| San Sebastian.
% 4864 | 11 Clttael .o ¢« ' Franecisco Behave, ..o v vsens Pasajes.

= 4865 19,88 | Chrysler.... i ..0. » Felipe M. de Moreuti........... Azcoitia.

= 4866 7,9 Citroen....... ~...| Sres.Jiménezy Comp?.............| Ban Sebastidn.
= 4.867 1 11,38 | Citroefise: ot D Abdon Beraol. - o T e Tolosa.

§ 4868 12,20 Bord i ooislior » M. Odriozola e hijos............ San Sebastidn
% 48691220 [oBbrlicia inneons » M. Odriozola e hijos.......... ¢ San Sebastidn.
- 4870 9,17 Amilear. ... .avet ». . F. Gonzalez Marveo.. .. oxisiasen - San Sebastian.
: 4871 11 Bighe. ool » Ignacio Olazdbal............... San Sebastian.
s 4872 85 Renslt.s . oo menssi > NicolagidelRio.. .oy a b San Sebastidn.
£ 4.873 7,9 Citroen . - o5 » ., DANt08 NOTERAN . « vuw. i ndwiun iy San Sebastian.
% 4.874| 22,3 Chrysler...... ... D> Pilar Saleedo:. .- -oie o sominion Madrid.

g A Cltroeh.. v Sitas D Jose MATtrbe o it Azcoitia.

% 4876 | 11 Citroen... ... - » Moises Blanco.......oesoveesees Pasajes.

E 4877 4188 o} GHroBn. . e » ' Juan Redriomez.......:.ivopins Biarritz.

% 4.878| 16,6 Ford.icaee s Sres. Ruiz de Arcaute y Comp.®...... Tolosa.

g 4879 9225 | Aubuwrn i D. Fausto Gaiztarro............... Renteria.

% 4.880 9,46 Buelhiet i cii s > Antonio Eguiguren............. San ‘Sebastian,
= 4881|1752 | Bugahti e, > Rafacl Ofernuin i San Sebastién
% 4.882| 12,7 M50 s dieris e e > Raimundo Lecha........... ... San Sebastidn.
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Suavidad y vigor, Incomparable, en las “reprises” y
- marchies lenfes

Esta C_onsn*uccién, admirable sintesis
de las maéas brillantes cualidades del

automovil moderno; uno de los me-

jores eacmes anceses en su -clase

El 17 CV. DELAGE es algo admirable
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LAS GRANDES MARCAS FRANCESAS

LA CONSTRUCCION “DELAGE* 1927

Desde hace cerca de quince afos la
construccion «Delage» ha figurado siem-
pre a la vanguardia de la industria auto-
movilista.

Bien se trate de carreras de velocidad,
0 de pruebas en cuesta, los seis y doce ci-
lindros «Delage» han conseguido casi
sierpre la vietoria, cada vez que se han
presentado.

Admirablemente servido por una fi-
brica moderna, espaciosa, magnificamen-
te organizada y montada, el gran cons-
tructor Luis Delage, ha sabido llevar a
cabo maravillas mecdnicas bien puestas
a punto,

Es en efecto, la cualidad primordial
de un motor a seis o doce cilindros ante
todo, el equilibrio perfecto: Delage es in-
dudablemente un maestro en este orden
de ideas, ya que ha llegado a obtener so-
bre algunos de sus coches de careras ve-
locidades de rotacién que alcanzan 9.000
revoluciones por minuto. jCerca de 150
revoluciones al segundo!

El modelo de seis cilindros, 17 CV,
que este ailo haexpuesto en el Salén, po-
sée todas las cualidades que han dado re-
nombre a los modelos precedentes:

El motor es un seis eilindros vertical
75 X 120. tipo monobloe, las véalvulas
mandadas por culbutores con arbol a ca-
ma en el carter, fijadas sobre una culata
desmontable, permitiendo una limpieza
rapida; el cigtienal, de tipo plato, equili-
brado dindmicamente y soportado por 7
«paliers»; la distribucién estd asegurada
por medio de una cadena silenciosa a ten-
sion automatica, el tubo de escape dirigi-
do hacia adelante, evita a los pasajeros
el desagrado de un calor exajerado.

La tuberia de admisién que penetra en
el bloque, estd alimentada por un carbu-
rador automatico con dispositivo de sali-
da; la esencia, contenida en un recipien-
te colocado en la trasera del chdssis, esta

distribuida por una nodriza de una capa--

cidad de 7 litros; el robinete de parada se
maneja desde el asiento del conductor.
El enfriamiento se hace por medio de un
radiador nido de abejas en el que la linea
bien moderna permite las més bonitas re-
soluciones de carrocerias; la circulacion
de agua se activa por una bomba.

[l avance del encendido, automético,
puede ser corregido por una llave colo-
cada sobre el volante de direccion; el
equipo eléctrico completo lleva ademds
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del arranque mandado por pie, dos faros
mixtos con dispositivo conforme al C6di-

- go de la ruta.

El engrase enteramente bajo presién
estd asegurado por una bomba a engra-
nes colocado en el punto mds bajo del
carter inferior, las bielas son como los
«paliers» lubrificados por mediacién del
cigtieial hueco mientras que una deriva-
cién alimenta las cadenas de distribu-
eion.

Los diferentes 6rganos del chassis son
engrasados bajo presién por medio del
sistema Técalemit. '

Para permitir una perfecta utilizacién
de la potencia del motor Delage emplea
una caja de velocidades (a cuatro combi-
naciones por dos mandos) formando cuer-
po con el motor conteniendo el embrague
a disco (funcionamiento en seco). La trans-
mision final se efectia por medio de un
arbol a cardan, encerrado en un tubo cen-
tral solidario del punto trasero. Este tubo,
articulado por una rotula sobre la cara
trasera de la caja de velocidades absorbe
el empuje y la reaccién, dejando asi a los
resortes toda su flexibilidad.

La dirececion, inclinable a voluntad,
puede montarse indiferentemente ala de-
recha o a la izquierda,

El eje trasero se compone de un car-
ter en el cual el diferencial, de forma es-
piral, Gleason, estd montado de forma
que facilita la visita y el desmontaje, las
ruedas metalicas, amovibles, llevan neu-
maticos «confort» de 860 X 160.

La suspensién, particularmente cuida-
da, se realiza por medio de resortes dere-
chos colocados sobre los largueros del
chassis y terminados por patines que res-
balan entre cojinetes de bronce encerra-

‘dos en una caja de engrase; los resortes,

especialmente calculados, estan seleccio-
nados para cada modelo de carrocerias.

El frenaje sobre las cuatro ruedas (por
servo-freno a depresion) es estraordina-
riamente eficaz. Permite parar en 50 me-
tros el coche lanzado a 100 kilometros a
la hora.

Bien entendido este magnifico chassis
estd dotado de todos los accesorios desea-
bles: reloj indicador de velocidades, indi-

- cador de presion de aceite, indicador del

nivel de esencia, llamador eléctrico de ca-
rretera y de poblacicn, instalacion eléctri-
ca completa, rueda de recambio vestida,
etc.,

i1
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para Tejidos de Lana, Sedas Novedades y Medias
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Visite usted los )

Almacéne ROIG

GARIBAY, 6 -- TELEFONO 10.522
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PREEPEO®

De las Casas de coniianza
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la que mds barato vende

©)

'

GARAGE Y TALLERES ALMACEN: E

Plaza de Zubieta, 2

San Bartolomé y Marina, 12

TELEFONO 10.753

NO-SUIZA

Almacén

TELEFONG 11.054

LA HIS

|

Grandes

Talleres con

Mecénicos accesorios

Automoviles
de

con

seccion

Basculante de faro Al RREVEHCE
SE MONTAN EN MEDIA HORA :- Representantes: ECHEVERRIA H.nos
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X Lo que no puede reflejar una descrip-
cion, es la pureza de lineas y claridad
del dlbl}jo que caracteriza el chassis De-
lage, asi como el lujo de buen gusto que
ha presidido en la seleccién de carroce-
rias: cabriolet seis asientos, conduccién-

interior con 4 o 5 cinco asientos con dos

estrapontines dispuestos de cara a la ruta
y torpedo con asientos delanteros girato-

rios por simple desplazamiento de la ro-
tonda.
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La construceién del 17 CV, 6 cilindros,
no impide a las grandes fébricas de Cour-
bevoie de intensificar la produccién del
11 CV. Este impecable coche es mds soli-
citado de dia en dia.

Este responde, en efecto, 1as necesida-
des del automovilista de la clase media
que quiere desplazarse rdpidamente, con-
fortablemente, limitando sus gastos de

esencia, de aceite y de neumaticos al més
reducido precio. '

N buen doctor mecdnico que diag-
nostica todos los males a que es-

tan expuestos los automéviles y
descubre todos los sintomas «menores»,
es una de las nuevas contribuciones de la
ciencia para aumentar la eficiencia y pro-
longar la vida de los automéviles.

HEste notable aparato, inventado por

F. E. Edwards, de Chicavo, hace automs-
ticamente el exdmen de cualquiera de es-
tos vehiculos, por medio de instrumentos
de suma precision, a fin de determinar la
eficacia de sus diversas partes, de igual
‘manera que un médico somete a su pa-
ciente a una serie de ejercicios y movi-
mientos para estudiar su respiracion, su
temperatura, la presion de su sangre, y
otros indicios relativos a su salud.

He aqui algunas de las cosas-que des-
cubre este doctor mecdnico: El lugar
donde se producen los ruidos; el estado
que guardan los aparatos eléctricos; la
fuerza en caballos se mide tal y como la
reciben las ruedas de atras; el total de
friccién del motor, de las ruedas de atras
y del eje; el estado que guardan los pa-
sadores de los émbolos, de las barras de
unién; la compresion de los cilindros, y
la dilucién que tiene el aceite de la caja
del cigtienal.

El «diagnéstico» se hace como sigue:
Se coloeca el automévil sobre la platafor-
ma del aparato, de manera que las rue-
das posteriores queden colocadas sobre
dos grandes tambores giratorios fijos al
suelo del laboratorio. Estos tambores es-
tan unidos por medio de engranes con un
aparatos que mide la fuerza en caballos,
y que tiene el nombre de dinamémetro.

El automo6vil se hace caminar a gran
velocidad. Entonces, por medio del dina-
moémetro se les aplica la resistencia a las
ruedas motrices, produciendose asi el

mimo efecto que se tendria si el coche _

‘loecalizan

Un doctor para los automéviles

trepara por las pendientes més inclinadas.
Despues se mide la fuerza de torsién, o sea
el namero de libras que el dinamoémetro
indica. Como de antemano se sabe la po-
tencia que desarrolla en caballos, cual-
quier pérdida de potencia puede facil-
mente determinarse, después de lo cual
se localiza el defecto y se dan instruccio-
nes sobre la manera de eliminarlo. Asi se
también cualesquiera ruidos
que se produzecan cuando el automdvil
marcha con carga.

En seguida se hace uso del dinaméme-
tro—en esta vez como motor—para ha-
cer girar las ruedas del automoévil con la
ignicién desconectada. Se mide una vez
més la fuerza de torsién, determinandose
asi el total de fricciin del eje posterior,
de la flecha motriz y del motor.

Al mismo tiempo que se prueba la fuer-
za en caballos, se mide el consumo de la
gasolina por medio de un manoémetro in-
dicador del paso del fliido.

El estado de los pistones, de los pasa-
dores y de las varillas de unién se deter-
mina por medio de una bomba especial
que se introduce en el acujero de cada ci-
lindro correspoudiente a la bujia, hacién-

“dola funcionar por medio de la expan-

sién y contraceion del aire.

Las conexiones eléctricas de la dinamo,
del motor d» arranque y de la bateria se
revisan conectiandolas con manoémetros
especiale-. |

[La compre=i6n de los cilindres se de-
termina atornillando unos indicadores de
compresién en los cilindros en lugar de
las bujias, y haciéndose entonces que
funcione el motor. Si la gasolina tiene al-
glin escurrimiento y va a dar al aceite de
la caja del cigiienal, tal escurrimiento se
descubre al destilar una muestra del acei-
te para determinar la cantidad exacta de
la dilucion.
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LA LUBRIFICACION EN EL AUTOMOVILISMO

.L,a subida excesiva de aceite a la camara de combustion y la

formacion de depésitos carbonosos

NUESTRO parecer una de las mejores defi-
niciones de la subida de aceite es la si-
guiente: El aceite pasa a las cAmaras de

combustion en cantidad excesiva y mayor de la
que puede ser quemada en totalidad durante la
combustion de los gases.

Los tres factores causantes de estas dificulta-
des son los siguientes: en primer lugar una com-
bustion incompleta: en segundo lugar una canti-
dad excesiva de aceite que pasa por encima de los
pistones; y en tercer lugar el uso de un aceite de
tipo inadecuado.

Las diferentes etapas de la formacién de car-
bén en un motor automdvil pueden equipararse a
las condiciones que encontramos al calentar una
solucion una parte del agua se evapora otra for-
ma de hidrocarburo) y de agua.Cuando se calienta
gradualmente esta soluciéon una parte del agua se
evapora y la soluciou se vuelve més espesa. Si se
dejara la solucién <hervir a fuego lento» como
suelen decir los cocineros, ésta se volveria sucesi-
vamente como el jarabe, gomosa, pegajosa y final-
mente si se continuase calentando, como resulta-
do final tendriamos una masa dura de carbon. Su-
pongamos que uno quiere hacer caramelos, y que
por descuido olvidase retirar la masa del fuego.
Entonces se formaria una masa negra de carbon,
y probablemente echaria esta masa al fuego, don-
de quemaria por completo.

Ocurre cosa parecida con el aceite en la cama-
ra de combustién cuando tenemos una temperatu-
ra baja — un funcionamiento en ralentido — una
compresion débil — una carburacion o encendido
defectuosos. El aceite poco a poco se vuelve espe-
S0, pegajoso, gomoso, o se transforma en carbon
duro, segin las condiciones de temperatura. Con
una temperatura normal de funcionamiento regu-
lar y un aceite de cuerpo y tipo adecuados para
la clase y tipo adecuados para la clase de servicio
y disefio del motor, estas formaciones no tendrian
lugar. El aceite se quemaria y seria evacuado al
exterior por las valvulas de escape.

Si examinamos un pistén o cabeza de cilindro
cubiertos con depdsitos carbonosos, muchas veces
podremos ver claramente las diferentes etapas de
carbon, tal como acabamos de describirlas. En 19s
sitios expuestos a altas temperaturas no se veran
depositos de carbén, pero al llegar a las partes-ex-
puestas a menos calor, se observaran sucesiva-
mente, depdsitos de carbén duro, earbén blando,
aceite espeso y gomoso y aceite en su estado nor-
mal. e g

Muchas veces el carbén puede ser atribuido di-
rectamente al combustible, en vez de culpar al
aceite. Una mezela demasiado rica no puede que-
marse debidamente y forma humo, carbono, que
se deposita sobre toda la cdmara de conbustion.

En un hogar con buen tiro, el carbon se quema

perfectamente, pero si se estrangula la admision
de aire, es deeir, si se crea una condicion en que
la cantidad de aire es insuficiente para asegurar
la combustién completa, entonces se produciran
humo y hollin. :

En cuanto al exceso de aceite pasando por en-
cima de los pistones, esto puede ser debido a un
suministro demasiado abundante con sistemas de
lubrificacion de «pérdida total», provistos de en-

grasadores regulables, o a una inmersion excesl-
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va de las bielas en los sistemas de lubrificacién
por Salpicado y Circulacién. En los sistemas de
alimentacién a presién, los cojinetes flojos o mal
ajustados o una presion de aceite excesiva, son
también las causas generales de un exceso de acei-
te. Estd bien entendido que pistones y segmentos
mal ajustados dan también origen a la subida de
aceite, pero al intentar de evitar esto, en primer
lugar se debe procurar que la combustion sea
perfecta.

Todos los aceites lubrificantes contienen el ele-

mento quimico «carbono» en combinacién con |

otros componentes. No existe ningin aceite lubri-
ficante sin carbono. Los aceites minerales, asi co-
mo la gasolina,son conocidos quimicamente como
«<hidro- carburos», y sus componentes principales
son el hidrégeno:y el carbono, en proporciones
variables.

La cantidad y «cardcter» de las combinaciones
de carbono en los diferentes aceites varian mucho,
y dependen en gran manera del tipo del aceite y
del cuidado y forma de refinacion. Bajo condicio-
nes criticas de temperatura y presion, estos hidro-
carburantes se vuelven inestables—las moléculas
se descomponen — formando compuestos de hidro-
carburos méas simples y despidiendo elementos
de carbono libre. Con los aceites de calidad infe-
rior y con los que han sido sujetos a temperatura
y presiones demasiado elevados durante la refina-
cion o que han sido mal refinados, esta condicion
es mas acentuada.

Pues bien, en las cAmaras de combustion de
los motores tenemos temperaturas y presiones:
—ademas aceite lubrificante y el combustible—
ambos, mezclas de diferentes hidro-carburos, al-
gunos simples, otros compuestos. La descomposi-
cién molecular (cracking) es inevitable y la con-
secuencia natural es la formacién de carbdn.

Si sobre las paredes de la cAmara de combus-
tién no se hubiera formado una pelicula pegajosa
de aceite que bajo el efecto del calor se transfor-
ma progresivamente en una masa aglutinante
que recoge el carbon y lo retiene, y si la tempe-
raturi es bastante elevada y hay aire suficiente
para asegurar una combustién perfecta del car-
bén, poca o ninguna dificultad habra.

iPero, fijese en lo que pasa cuando el motor
no esti en condiciones para asegurar una com-
bustion perfecta, cuando se suelen llenar demasia-
do el depcsito del carter, cuando los suplementos
entre los mediocojinetes no estan bien ajusiados
en los sistemas de engrase a presion, de manera
que chorros de aceite son proyectados sobre las
paredes de los cilindros, cuando los automovilis-
tas emplean lubrificantes de més cuerpo, mas vis-
cosos de los que convienen para las temperaturas
que existen en las cdmaras de combustion, coxi el
fin de hacer desaparecer el ruido en los motores
muy gastados o de mantener la presiéon recomen-
dada para el sistema de lubrificacién a presion
donde los cojinetes flojos permiten que los acei-
tes mas fluidos se escurren con facilidad redu-
ciendo asi la presién del aceite! ;

Lo que sucede en tales casos es una formacién
de depositos carbonosos, y en gran cantidad.

JuaN VAN DER PLOEG.
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MISCELANEA AUTOMOVILISTICA

Baja de los neumadticos.

Comunican de Inglaterra que tres de
las mds importantes firmas de pneus: Dun-
lop, Michelin y Goodyear, han decidido
una reduccion del 15 por 100 sobre los
pneus ordinarios y otra del 20 por 100 so-
bre los pneus grandes. Con ésta, es la ter-
cera reduceién que se efectia en el co-
rriente ano.

El Congreso Mundial de Transporte.

El Tercer Congreso Mundial de Trans-
porte por Automévil, se celebrara del 9
al 11 de enero, segiin anuncio reciente de
la National Automobile Chamber of Com-
merce, organizacién que apadrina este
acontecimiento mediante su comité de co-

mercio extranjero. Tendra lugar en el Ho-

tel Roosevelt y coincidira con la celebra-
cién de la exposicién anual de automévi-
les de Nueva York. Se estdn enviando in-
vitaciones a los comerciantes de automo-
viles en todas partes del mundo.

No habrd nuevo Ford.

El setior Charles T. Lathers de la Ford
Motor Company ha escrito a todos los re-
presentantes de la Ford en la zona de De-
troit para desmentir el rumor de que la
compafiia estaba proyectando construir
nuevos modelos y alterar su presente se-
rie.

La carta dice «No hay ningin modelo
nuevo en proyecto ni serie nueva por in-
troducirse. Estos son hechos que mien-
tras mds pronto se graven en la mente de
los representantes mejor resultaran todas
las cosas para ellos y para nosotros.

«La serie actual jamas ha sido de me-
jor caiidad y de precio mis moderado. Sa-
tisface todo requisito de transporte, ya se
trate de mercancias o de personas».

El acetileno como combustible.

Al acetileno le queda reservado un
porvenir como combustible para la ali-

mentaciéon de motores.
Tn Francia se estan efectuando actual-

mente ensayos y pruebas en gran escala
con automaviles, en los cuales se inyecta
al motor una mezcla de acetileno, benzol
¥ gasolina. Segtn noticias de otra proce-
dencia, se llena en el tanque sencillamen-
te la mezcla de benzol y carburo. De un
pequeno gasificador o de una botella de
acetileno se agrega detréds del gasificador
una pequena dosis de acetileno para
operar fdacilmente la inflamacién.

Hasta ahora se han hecho ensayos con
un Buic de cuatro cilindros y un Renault
de cuatro cilindros. El automévil Buic a
necesitado en 315 kilémetros 21 litros de
mezela de benzol y 1.064 litros de acetile-
no, en lugar de 1.326 litros de bencina; el
Renault en 217 kiléometros consumié 18 li-
tros de mezcla de benzol y 726 litros de
acetileno, ¢n lugar de 1.116 litros de ben-
cina. En el primer caso resulta una econo-
mia de 50 por 100, y en el segundo, una
de 25 por 100.

La comisién técnica del Automovil
Club de Francia, bajo cuyo control se
efectuaron estos ensayos, ha publicado ya
su informe. Segun éste, se puede alcanzar
con el nuevo método una economia de 45
a 50 por 100. Las partes metdlicas de los
motores no han sido atacadas, ni tampo-
co el aceite lubrificante.

Las ventas en la Exposicién de Londres.

La concurrencia que ha asistido a la
Exposicién Automovilistica de Londres
ha sido extraordinaria. Este anho la han
visitado 264.445 personas, siendo asi que
el aflo pasado sé6lo se registraron 194.059
visitantes. Durante cada uno de los ocho
dias que estuvo abierta, el recinto estuvo
atestado y por ésta razén la opinién gene-
ral coincidia en que debia haber estado
abierta cuando menos otra semana.

La parte més satisfatoria de la Expo-
sicién, ha sido el volumen de negocios
hechos.

Es poco menos que imposible dar ci-
fras fidedignas del importe de los pedidos
recibidos durante la Exposicién; pero un
funcionario de la Sociedad de Fabrican-
tes y Almacenistas de Automoviles, apre-
miado para que expresara una opinion
declar6 que consideraba la cifra de
50.000,000 libras como céleulo moderado.
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Cnando s¢ consiruyan

‘mejores aniomoviles,

los supcrara

Antes de comprar un automovil,

visitad los uGltimos modelos 1927

O

concesionarios:

Ciordia y

Larrinaga

TR ARREHA AR

Rebajados enorme-

menie de precios,

Yy que responden
al lema:

“El mejor

Bulch

consiruido
hasia hoy*
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Exposicion:

Easo, 1

' San Sebasiian
| Teléiono 10-9-09
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