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Cinturato

l=-'-= el neumatico
BRELLD adial texti

licencias de fabricacion del CINTU RATO han: ,
sido concedidas por PIRELLI en 24 naciones.




Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 6.654 (2)
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Un siglo de experiencia

SANTANDER

FUNDADO EN 1857

SAN SEBASTIAN

Sucursal Principal: Av. de Espaiia, 31 - Teléfono 3140/44
Agencia Urbana n.°1: San Juan, 1 - Teléfono 3145

Rapidez en sus operaciones

Divisién de Desarrollo y Fo-
mento de Negpcios Inter-
nacionales

® Completo servicio exterior ®
® Sucursales en las principa-
les plazas de la Peninsula,
Islas Canarias y Baleares e
Organizacion propia en el extranjero:
Filiales:

BANCO DE SANTANDER - ARGENTINA

Bartolomé Mitre, 57 5
. Teléfono 330014

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Representaciones

GRAN BRETANA

Via Espafia-C/ Venezuela
Edificio “La Rotonda”
Anexo - Ap. Postal, 9A-484
Teléfono 3-5325

38, Lombard-Street-
Mansion House 6070

Isabel la Catélica, 38
(Edificio “La Noria”)

Avenida de Urdanetaq,
esq. Las |barras, Edifi-
cio Central, Oficina 104

Carrera, 7.° nimero
17-01. Oficina 909
Apartado Aéreo 15974

MEXICO

Teléfono 12 53 83
VENEZUELA

Teléfono 819377
COLOMBIA

Teléfono 42 09 41

“PERU

Jirén Ucaydli, nim, 142
Oficina 302 - Teléf. 7-3148

Cheques de vigjeros

BUENOS AIRES

PANAMA, 9A

LONDRES, E. C. 3

MEXICO 1. D. F.
CARACAS

BOGOTA, D. E.
LIMA



RECTIFICACIONES
MITRA, s.a.

SAN SEBASTIAN

e
ﬁ‘/ REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

PRODUCTOS

PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA Y LOGRONO

LA MAXIMA CALIDAD Y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVIL Y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, vdlvulas, etc., para
toda clase de motores:

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT,
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC. ETC.

EQUIPOS SANPA

De transtormacion de motores para aumento de potencia:
SEAT 600 a 750  SEAT 600-D a 850 « SEAT 1.400 o 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm®. « PEGASO 165 g 200 HP., etc.

TALLERES Y OFICINAS: EXPOSICION Y VENTA :
San Sebastidn San Sebastidn .
Barrio Recalde Paseo d 16

Tel. 26797 (3 lineas) Tel. 30(-:-;;"’ ]
VITORIA LOGRON
Sucursales: Domingo Beltrén, 15 Quintiliano :Itfr)n 19

Tel. 48-68 Tel. 214309




CANO
S. A.

SERVICIO OFICIAL

FIAT ~ SEAT

EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402
SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
IRUN

Asistencia en garantia, Revisiones,
Chapisteria, Pintura, Mecaéanica,
Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales
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LA CAJA DE AHORROS
PROVINCIAL DE GUIPUZCOA

establece gratuitamente,
a partir del 31 de Octubre de 1967,
en favor de las personas naturales t_ltulares
de libretas de Ahorro ordinario,
Obrero, Infantil y a Plazo, la cobertura de los
riesgos de

INVALIDEZ PERMANENTE y MUERTE

_por accidente no causado
por acto voluntario.

condiciones prinecipales

Saldo minimo de la Cuenta o Libreta, MIL
PESETAS.

Edad del causante, entre 14 y 70 anos. No
obstante, hasta los 14 afios se cubre el ries-
go de INVALIDEZ PERMANENTE. Y a
partir de los 70 afios, la indemnizacién
maxima para ambos riesgos se cifrars en
CIEN MIL PESETAS.

En caso de muerte, Ia iIndemnizacién al-
canzara a una cantidad igual al saldo que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
del causante, hasta un maximo de UN MI-
LLON DE PESETAS.

En caso de pérdida de una mano, un pie
0 un 0jo, o de ambos, el titular percibira
como indemnizacién una cantidad igual al
saldo que presente la Cuenta o Libreta de
Ahorro hasta un maximo de UN MILLON
DE PESETAS.

Cuando una Cuenta o Libreta de Ahorro
pertenezca a varios titulares, la indemni-
zacion se calculara sobre la prorrata que
resulte de dividir el saldo por el nimero
de titulares,

Se entenderd por saldo indemnizable el que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
48 horas antes de producirse el accidente.

—_———

Otras condiciones y detalles pueden solicitarse en |y Oficina Central (Garibay, 13 y 15)
v en las 76 Sucursales de la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIi’UZCOA.

LA PROSPERIDAD COM
SU AHORRO ES

¢

IENZA POR EL AHORRO.
FUNDAMENTAL PARA VD,

Y PARA GUIPUZCOA.




El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automdévil Club de Guipulzcoa

SUMARIO

Pags
Programa Nacional de autopistas «viveveeenasvnenss 7
La autopista Bilbao-Behobia suscita el maximo in-
terés del Estado ESpafiolisieescecerncenernnsnsnnss 8
Por vez primera, victoria del _Porsche en el Rallye
de Montecario saweivis svsisseisisasmeseae eranens 10
En Agosto podrédn guardarse 437 vehiculos bajo
los jardines de Oquendo .iieeeiriecsncnccasaennss "
El Alcohol, usted Yy su aULOMOVIl eeeeervrennennranses 12
Campetnidel MuEnNdo: v wsvrsviswvsssesov s 14
Informacién del Club.covvievenrnnn., e 15
Malos virajes y buenos conductores...... R 16
NOVedades ccovvuinisntsiisss soaansnssssnssassoses ss 18

Fueron “vedettes' en los salones de otros tiempos 19
Nueve nuevos modelos espafioles para 1968 en do-

ce versiones distintas ssvevssaraimnsEs e 5 22
IX Rallye Vasco-NAVArro cccevansve woswsvassvisssnis 25
Objetivo: Ardnzazu..... N R A T 27
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JUNTA DIRECTIVA DELEGACIONES
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB Guiniiz
DE GUIPUZCOA JIpLZEDR
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PRESIDENTE: . . X
D. Federico Zappino Barcaiztegui Bidebarrieta, 4-1.° izda. Teléf. 731713
VICE-PRESIDENTE 1.°: S 'R“NT y
D. Jitsts Diss Tobtaaa aseo de Coldn, 40. Teléfono 621897
VICEPRESIDENTE 2.e: S Eras TOLOSA, -+ .« - =
D. Rafael Calparsoro Peral an Francisco, 8 (junto Cine Leidor)
TESORERO: Alava
D. Julian Garbayo Galar D. Pedro Lascaray Basterra
SECRETARIO: astillo, 34. Teléfono 1543. Vitoria

D. José M.2 Maquibar Arrillaga

SECRETARIO ADJUNTO:
D. Ramiro Cibridn Saiz

VOCALES:

D. Fernando Gaytan de Ayala Lon-
daiz

D. José M.2 San Gil Urdangarin

D. Félix Muelas Echave

D. Ramoén Lilly Lerminiaux

D. Alberto Fernandez I[barburu

Navarra
Neumaticos y Accesorios, S. A.
(Nyasa)

Avda. Generalisimo Franco, 9
Telfs. 14727 y 15529, Pamplona

Vizcaya
D. José Maria Domingo
Gestoria Recalde
General Concha, 2-1° izda.
Tfno. Centralilla 233496. Bilbao

Plaza de Oguendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11329

Oficina central y redaccion:

SAN SEBASTIAN

Editado por el
Real Automaévil Club
de Guiplzcoa

San Sebastian

Director:
Gerardo Erausquin Olazébal

NUEVA ETAPA

Con este primer mnumero del
nuevo formato de la revista del
Real Automdvil Club de Guipuz-
coa, se imicia una nueva etapa
de divulgacion.

El pequefio Boletin que desde
1950 ha sido el compafiero fiel
del socio, el portavoz de las in-
quietudes del Club, el aviso opor-
tuno de las obligaciones contrai-
das por el automovilista, ha da-
do paso a esta nueva publicacion
que esperamos tenga la mejor
acogida entre nuestros asociados.
Como es morma, la revista EL
AUTOMOVIL serd repartida ara-
tuitamente a los socios del Real
Automdvil Club,

Tenemos el propdsito de wol-
car en las pdginas de EL AUTO-
MOVIL, todo lo concerniente con
el automovil, en sus diversos as-
pectos: legislacion, competicion,
fabricacion, turismo, etc., todas
aquellas informaciones que de
cerca 0 de lejos puedan intere-
sar a los aficionados al motor.

Al hacer esta breve presenta-
cion de EL AUTOMOVIL, se nos
presenta la ocasion de hacer un
ruego a nuestros asociados. De-
seariamos una amplia colabora-
cion de su parte. Temas que nue-
den escaparse a nuestro anhelo
de informar, podrian ser recogi-
dos por nuestros asociados, con
la seguridad de que serian trata-
dos con el mdximo interés.

EL AUTOMOVIL es de todos ¥y
todos debemos lograr que su lec-
tura resulte amena y de palpitan-
te interés.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Plaza del Casfillo, 21

Capital desembolsado..... .... 181.500.000 Ptas.
Reservas ... .. ... ....495.000.000 Ptas.
Total desembolsado .... ..... 676.500.000 Ptas.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de D. Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafa n.° 9)

y en 47 plazas mas de Navarra y Vizcaya

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERO
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses

3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio

............... 4,00 por 100
LIBRETAS DE AHORROS AL 2,50 POR CIENTO

Aprobado por el Banco de Espaiia con el n.° 6816/1
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D. FEDERICO SILVA MURNQZ, Ministro de Obras Publicas.

DE AUTOPISTAS

En un periodo de doce afos, Espana contard con 3.000 kilémetros de autopis-
tas. El programa ya aprobado comprende las autopistas de peaje siguientes:
DEL MEDITERRANEO.—Arranca de La Junquera y, por la costa levantina, llega
a Murcia, continuando hasta Granada. Longitud: 830 kilometros.

DEL CANTABRICO.—Se inicia en Behovia y, siguiendo la costa norte, termina
en Oviedo, pasando por Santander. Longitud: 370 kilémetros.

DE LA COSTA DEL SOL—Cubrira la distancia de Malaga a Algeciras. Longi-
tud: 110 kilémetros.

NORTE-SUR.—Comenzara en San Sebastian, pasando por Madrid y terminando
en Sevilla. Longitud: 810 kildmetros.

NOROESTE-LEVANTE.—Recogera el trafico del noroeste, Asturias y Galicia,
para canalizarlo hacia el interior y costas mediterraneas. Longitud: 300 kiléme-
tros de Madrid a la autopista del Mediterraneo y otros 300 kilémetros de Ma-
drid a Leon.

DEL EBRO.—Enlazara Catalufia con el interior y empalmara con la autopista
Norte-Sur. Longitud: 350 kilometros.

DE PORTUGAL.—Arrancara de la Norte-Sur para terminar en Badajoz. Longitud:
90 kilémetros.

El Plan previsto establece también la construccion de los accesos y enlaces
preferentes siguientes:

ACCESO A GALICIA.—Nuevo trazado de Astorga a Chantada, con 165 kilome-
tros de longitud. Desde Chantada habra enlace con las cuatro capitales ga-
llegas y con la carretera de La Corufa a Tuy.

ACCESO A ASTURIAS.—Unira Leén con Oviedo mediante un tinel a través de
Pajares. Longitud: 125 kilémetros.

ACCESO A MALAGA.—Tendra una longitud de 58 kilometros y serd una ca-
rretera de nuevo trazado.

ACCESO SEVILLA-HUELVA Y SEVILLA-CADIZ.—Se realizara un desdoblamien-
to de calzada a lo largo de 238 kilémetros. ‘

ACCESO DE TENERIFE Y LAS PALMAS.—El importe de estas obras serd de °

1.200 millones de pesetas.

ENLACES PREFERENTES.—Comprende el acondicionamiento y mejora de carre-
teras y asfaltado de los tramos siguientes: Oviedo-La Corufia (325 kildmetros);
Santander-Burgos (150 kilémetros); Sevilla - Badajoz - Caceres - Zamora - auto-
pista Madrid - Ledén (650 kilometros); Burgos - Valladolid - Salamanca - fron-
tera portuguesa (258 kilometros); Pirineos - Zaragoza - Teruel - Cuenca - auto-
pista de Madrid a Levante - Valencia (748 kilometros); Zaragoza - provincia
de Alava (250 kilémetros); Murcia - Almeria - Motril - Malaga (441 kiléme-
tros); Bailén - Jaén - Granada - Motril (209 kilémetros); Granada - Cérdoba -
autopista Norte-Sur (289 kilémetros). ;

LA

LABOR

DE

UN HOMBRE

La verdad es que el Gobierno
espafniol de los ultimos tiempos
ha contado con magnificos mi-
nistros de Obras Piblicas. Recor-
damos la ejecutoria del Conde de
Vallellano, la del general Vigon...
Gracias a ellos, por no remontar-
nos a €épocas anteriores, la oro-
grafia espafiola ha experimenta-
do cambios sustanciales en be-
neficio de la comunidad espafo-
la: presas, canalizaciones, carre-
teras... han transformado la geo-
grafia hispana, haciendo renta-
bles zonas antes desérticas.

Cada Ministerio ha tenido su
preocupacion; ha volcado sus es-
fuerzos hacia planes definidos.
No es el momento de hacer ba-
lance de lo hecho anteriormente.
Técnicos en la materia podrian
hacerlo, nosotros no. Tan solo
queremos dejar constancia de la
preocupacion primordial que ani-
ma al actual Ministerio que tie-
ne como titular a don Federico
Silva Muiioz. '

Se podria calificarle como el
«ministro de las autopistas». En
realidad le preocupan, como un
todo homogéneo, las comunica-
ciones, pues vuelca también su
entusiasmo por los caminos fé-
rreos. Pero es en las audtopistas
donde parece decidido a dejar
huella de su paso por la Admi-
nistracion.

Conocido de todos los espafo-
les es el plan de autopistas na-
cionales, proyecto en marcha que
en un plazo no muy largo, va a
dotar a Espafia de una red de ca-
rreteras verdaderamente impor-
tante.

Pero es en la autopista Beho-
bia-Bilbao, tramo vial que a nos-
otros preocupa, donde el sefior
Silva Munoz se ha mostrado mas
decidido, consciente sin duda de
la importancia capital que supo-
ne una unién efectiva y practica
de dos regiones tan prdsperas y
rentables para la economia espa-
fiola como Vizcaya y Guipuzcoa.
Su ejecucion estd en marcha y en
breve tiempo —brevedad compa-
rable a la magnitud de 1§Yobra—
San Sebastidn y Francia queda-
ran unidas estrechamente por
una arteria que pondrda a un pa-
so la potencia econémica de Gui-
puzcoa con Vizcaya y de estas
dos provincias con el resto del
mundo a través de Francia.

Sera la gran obra de un-hom-
bre que con vision futura y un
entusiasmo ilimitado, ha iniciado
el verdadero camino del acerca-
miento fisico entre los pueblos.
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Declaraciones en exclusiva de don JOSE ORBEGO-

Z0O, Jefe de la Tercera Regién de Carreteras

“LA AUTOPISTA BILBAD- BEHOBIA
SUSCITA

EL MAXIMO INTERES

DEL ESTADO ESPANOL~

«La variante de San Sebastidn es g mayor unidad

subastada en Obras Poblicas hasta el presente».

«La autopista Bilbao - Behobia, cuya importancia n
es necesario recalcar, suscita el maximo interés ¢
Estado espanol», ha manifestado don José Orbegont
—Delegado del Ministerio de Obras Publicas en Vi
caya, jefe de la tercera region de carreteras y jefis
accidental de la Jefatura Provincial de Carreteras dt
Vizcaya— cuando nos hemos entrevistado con él, ey
relacién con la citada autopista, y en exclusiva para ¢
revista AUTOMOVIL - CLUB. r

«El sefor Ministro y el Director General de Carr]
teras, asi como cuantos trabajamos en este Ministerio
tenemos puesto nuestro mayor empeno en la realizc
cion de tan grandiosa obra», siguié diciendo el sefin
Orbegozo. s

Haciendo alusion a las dos variantes de la mere
cionada autopista, nuestro interlocutor comento: F
«La variante de San Sebastian es la mayor unida ¢

subastada en Obras Publicas hasta el presente, y i€

i_gua! que la de Bilbao, que consta de dos tramos, cons
tituye una empresa de vital importancia para ambac
provincias, puesto que no sélo facilitaran el accesic

a las capitales respectivas, sino que, ademds, servird

para comunicar de manera magnifica un buen ntmert
de municipios». 1




SAN SEBASTIAN
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J ENLACE AYETE

{ HERNANI
RMA

EWLACE OraRTUN
ENLACE QENTERIA

ENLACE PASAJES

AUTOPISTA . DEL CANTABRICO
TRAMO BILBAC — BEHOBIA

I Como se sabe, la variante de San Sebastidn —que
tfue adjudicada en 948 millones de pesetas— se encuen-
itra ya en fase de realizacion. En lo que-respecta a la
ide Bilbao, llamada «solucion sur», y cuya adjudicacion
fse realiz6 en 1.235 millones de pesetas para los dos
itramos de la obra, va a ser acometida rapidamente. En
lun pleno extraordinario celebrado por el Ayuntamiento
ide Bilbao el pasado dia 3 de enero, la Corporacién Mu-
nicipal bilbaina adquiri6 el compromiso de aportar al
tMinisterio de Obras Publicas los terrenos necesarios
ipara la construccion de la denominada «solucién sur»,
¢de acuerdo con el proyecto aprobado y adjudicado pre-
Jvia subasta, siempre y cuando que por la Superioridad
se conceda al Ayuntamiento bilbaino las facultades
rexpropiatorias precisas y se declare aplicable a este
proyecto los beneficios del procedimiento de urgen-
icia regulado por el articulo 52 de la vigente Ley de
s expropiacién forzosa.

s El Ayuntamiento de Baracaldo —segunda localidad
ide Vizcaya—, por su parte, tomé en su dia un acuer-
(do similar.

' Tanto la variante de San Sebastidn como la de Bil-
‘bao se espera puedan estar concluidas para el afo
1970, y la autopista Bilbao - Behobia, para 1975.

Como resulta sabido, el pasado dia 22 de enero se
procedi6 en la Direccion General de Carreteras a lo
apertura de las dos propuestas presentadas al concur-

so de construccién, conservacién y explotacién de la
citada autopista.

Sobre ella, nos dijo también por dltimo el sefior

Orbegozo, a quien agradecemos sus interesantes de-
claraciones:

«Seran innumerables las ventajas de todo tipo que
reportara este modernisimo enlace entre Bilbao y Be-
hobia. Ventajas para todos los municipios por donde
discurrira o relacionara, ventajas para los conducto-
res, para la industria, para el comercio... De aqui, el
que mi mayor deseo seria que, cuantos puedan prestar
su colaboracién para esta magna obra se convierta lo
mas pronto en realidad, pongan toda su buena volun-
tad y faciliten su ayuda a cuantos, con unanime entu-
siasmo, nos hallamos embarcados en esta gran nave,
cuyo timon lleva con mano firme el sefior ministro de
Obras Publicas, don Federico Silva Mufoz, brillante-
mente secundado por el director general de Carrete-
ras, don Pedro de Areitio.»

Juan J. ALONSO




POR VEZ PRIMERA, VICTORIA DEL PORSCHE EN EL RALLYE DE MONTECARLO

Los ingleses Elford y Stone han resultado los vencedores del Rallye de Montecarlo. FEI;O lo
mds importante de este triunfo es que se haya producido sobre la marca de Stuttgart “Por-
sche”’, la primera hasta el momento. En realidad el Rallye de Montecarlo habia sido modi-
ficado sustancialmente en orden a la puntuacién, precisandose de un coche rdpido y resis-
tente.

Junto a este triunfo anglo-aleman destaca el fracaso francés. Gerard Larrouse sobre Alphine
abandoné en la Gltima fase de la competicién, sobre los 600 kilometros de Ménaco-Monaco
y con ello quedaba libre el camino para la victoria de los ingleses. A decir verdad Larrouse
apuré al maximo porque sabia que el Porsche podria ganar a su Alphine a nada que se
descuidara. Y sucedid lo Gnico que podia arrebatarle la victoria: en la subida al “col” de
Turin derrapd el coche espectacularmente en una curva chocando contra un muro protector.
Tanto Larrouse como su compaiiero salieron ilesos, pero su coche quedé destrozado.’

Entre las féminas Pat Moss-Carlsson han conquistado la copa de damas superando en la
general a varios pilotos masculinos.

CLASIFICACION

Vic Elford-David Stone (Gran Bretaiia)
Porsche, 14.116 puntos. '

Pauli Tonivonen-Martti Tinkhanen (Finlan.
dia), Porsche, 14.192 puntos.

Rauno Aaltonen (Finlandia) y Henry Ljg.
don (Gran Bretafia), B.M.C., 14.451 puntog

Tony Fall- Mike Wood (Gran Bretafia)
B.M.C., 14.635 puntos. !

Paddy Hopkirk - Ron Crellin (Gran Breta-
fia), B.M.C., 14652 puntos.

Ove Andersson (Suecia) y John Daven-
port (Gran Bretafia), Lancia, 14.666 puntos.

Jean Vinatier - Jean Francois Jabor (Fran-
cia), Alphine Renault, 14.676 puntos.

Leo Cella-Alcide Paganelli (Italia), Lancia,
14.807 puntos.

Hannu Mikkola - Anssi Jarvi (Finlandia),
Datsun, 14.948 puntos.

10. Bjoern Waldegard - Lars Helmer (Suecia),
Porsche, 15.098 puntos.

11. Bengt Sodestrom - Gunnar Pal (Suecia),
Lancia, 15.103 puntos.

12. Ake Andersson - Sven Svedberg (Suecia),
Porsche, 15.201 puntos.

13. René y Claudine Trautmann (Francia),
Lancia, 15.238 puntos.

14. Pat Moss-Carlsson (Gran Bretafia) y Eli-

zabeth Nystrom (Suecia), Lancia, 15.274
puntos.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. A.

Paseo de Colén, 31 - (Frente a la playa de Gros)

SERVICIO
OFICIAL

TALLER MECANICO Vv ELECITRICIDAD
TAL.LER DE CARROCERIA VY PINTURA
VENTA DE RECAMBIOS ORIGINALES SEAT

¢ Conoce Vd. nuestras condiciones de ventas a plazos?

10

._\: m—




EN AGOSTO PODRAN GU
BAJO LOS JARDIN
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ESTACIONAMIENTO OQUENDO

San Sebastifn va a contar en breve con el primer apar-
camiento subterrfneo. Se va a establecer en el subsuelo de
los jardines de Oquendo, con lo que se habrd dado el pri-
mer gran paso para solucionar la penuria de aparcamientos
en la zona més densa de la ciudad.

Satisface comprobar que la honda preocupacién que ha
manifestado este Real Automdvil Club de Guiptzcoa, por esta
cuestién, ha tenido finalmente una solucién satisfactoria.

El aparcamiento en cuestién est4 siendo construido por
“Estacionamientos Guipuzcoanos, S. A.” (Eguisa), cuyas obras
le fueron adjudicadas por el Ayuntamiento previo concurso.

El aparcamiento constarf de dos plantas, con 214 plazas
la superior y 223 la inferior, El total de plazas es de 437,
estando prevista una ampliacién hasta 639 vehiculos.

Se llega al interior del aparcamiento por dos rampas: una
circular en la plaza de Reina Regente y otra recta en la ave-
nida de la Republica Argentina. La salida es Gnica y se haré
por la calle de Oquendo.

Por su parte, los peatones dispondrin de tres escaleras:
una en la avenida de la Republica Argentina, junto al hotel
Maria Cristina, y otras dos en la calle de Oquendo.

El costo de las obras se supone se elevard a unos 80 millo-
nes de pesetas.

Se han tomado todas las medidas tanto para que una vez
terminadas las obras los jardines de Oquendo presenten la
misma fisonomia que tenian antes de comenzadas. También
se ha estudiado que en el proximo mes de mayo queden li-
bres de obstéculos las vias que circundan las obras. Todo ello
rensando en el Festival de Cine.

Las obras se llevan a tan buen ritmo que los constructores
confian que el aparcamiento pueda abrirse al publico en el
préximo agosto.

TARIFAS.

Las tarifas que van a establecerse se ajustan a estas can-
tidades:

Tarifa normal que regird desde el 1 de octubre al 31 de
mayo:

Primera media hora o fraccién ...... 10 pesetas
Cada hora adicional o fraccién ...... 5 =

Tarifa de temporada, que regird desde el 1 de junio al 30
de septiembre:

Primera media hora o fraccion ...... 15 pesetas
Cada hora adicional o fraccidén ...... 10 »

La empresa concesionaria pagarf al Ayuntamiento un ca-
non anual variable con el tiempo que asciende a las siguien-
tes cantidades:

Del primero al quinto afio, 100.000 pesetas; del sexto al
décimo, 500.000 pesetas; del undécimo al décimoauinto, 1.500.000
pesetas; del décimosexto al trigésimo: 2.250.000 pesetas.

Durante el periodo de concesién, que es de 30 afios, los
concesionarios podrén ceder en usufructo la cuarta parte de
las plazas, para aquellas personas que por ser habituales al
aparcamiento podrian guardar su coche de dia v de noche
a modo de garaje.

Este es el primer gran paso dado por el Municipio en orden
a la creacion de aparcamientos subterraneos. Sabemos que
idéntico proyecto fue estudiado para la Plaza de Catalufia.
Pero el concurso quedd desierto. Ahora, una vez que se co-
nocen los datos estimativos de la demanda que puede repor-
tar el aparcamiento en esa plaza, es muy probable gque cuando
salga en una proxima subasta idéntico proyecto, no sers des-
estimado tanto por Eguisa o por otra sociedad.

De esta forma San SebastiAn ird recuperando el primer
puesto de la légica evoluciéon de los pueblos.
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ADA dia que pasa es mas normal escu-
char a dos personas que hablen sobre

los peligros de la carretera, deplorando siem-
pre “la locura de los otros”. En raras ocasio-
nes esas personas admiten que también ellos
tuvieron un momento de confusién, falta de

reflejos o se dejaron llevar de la impruden-
cia.

Sin embargo cada vez que una persona
se sienta al mando de un coche, cuando coja
entre sus manos el volante debe pensar que
dejando a un lado su propia habilidad esté
sujeto, prisionero, de los imperativos que le
marcan tanto la propia y maxima capacidad
del vehiculo como el estado de la carretera
y el comportamiento del préjimo. Esto no se
tiene en cuenta y se confia siempre mucho
mas en la habilidad propia que en el estado
fisico que ofrece en ese momento. Ese esta-
do fisico estd supeditado en la mayoria de
los casos, por el mayor o menor grado de al-
cohol que ha ingerido el conductor.

Esos conductores que se creen —y lo son
en condiciones normales— campeones del vo-

Una hora 2 a 3 horas

3 a4 horas

lante, desoyen los consejos que ofrece la
practica y las estadisticas y para ellos es
igual haber ingerido una mayor cantidad de
alcohol que la debida.

Cuando se conduce én carretera libre, lo
sabio es no beber niguna bebida alcohélica.

S1 no se quiere llegar al extremo de las co-
sas, lo recomendable es que en la comida se
beba tinicamente un vaso de vino o una cer-
veza.

Si no son respetados estos consejos, lo ini-
co que hara usted es hacer correr un riesgo
tanto a su persona como a los pasajeros que
transporte o a los automovilistas que se cru-
cen junto a si.

Para que el conductor se haga una idea

cabal de las limitaciones a las que conduce el

alcohol, junto a estas lineas publicamos una
serie de normas simbolizadas inicialmente
por unos cubos que representan centilitros
de alcohol. Cada cubo de alecohol que se in-
glere contribuye a deteriorar el equilibrio
del conductor.

4 a 5 horas

Los pequenos cubos que apa-

2 copas
de aperitivo

recen en este estudio hecho por
el Comité de Estudios y de In-
formacion sobre el Alcoholismo
de Francia, le permiten igual-
mente darse exacta cuenta de
lo que usted puede consumir

2 copas
de alcohaol

2 whiskys

EEL

2 whiskys
y 1 copa de vino

diariamente. Pasando de las
cantidades que figuran a conti-
nuacién se corre el riesgo de
hacer peligrar la salud.

Cinco cubos o cinco centili-
tros de alcohol para una mujer;
7 cubos y medio o 7,5 centili-
tros de alcohol para un hombre
sedentario; 10 cubos o 10 cen-
tilitros de alcohol, para un
hombre en plena actividad.

Si a pesar de estos consejos
de prudencia se han ingerido
bebidas alcohélicas, antes de
coger el volante se debe esperar
el tiempo necesario para que
una vez desaparecido el efecto
pernicioso del alcohol, se havan
recobrado todas las facultades.
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CAMPEON
DEL
MUNDO

Denis Hulme es el actual
campedn mundial
de automovilismo

Denis Hulme es el ac-
tual campeén mundial de
automovilismo. Sintié des-
pertar su aficion por las
carreras automovilisti-
cas siendo mecdnico .en el
garaje de su padre. De gran-
des aptitudes, arrojado y co-
nocedor a fondo de la me-
canica de los automdviles,
Hulme contaba con todos
los factores necesarios pa-
ra convertirse en un comple-
to conductor. Llegé a Euro-
pa en 1960 procedente de
su pais y escogido por la
Asociacion de Grandes Pre-
mios de Nueva Zelanda. Anteriormente habia conducido con éxito un
Cooper 2 litros y cuando llegé a Inglaterra le instalé al mismo vehiculo
un motor de 1.500 cc. Coventry-Climax y con él tomé parte en pruebas
de férmula 2. Asimismo construyé un Cooper formula junior y compitié con
mucho éxito con este vehiculo.

Pronto, en 1961, Brabham vio en Hulme un competente mecanico-cons-
tructor-conductor a quien podia confidrsele un coche de carreras ya
que, conociéndolos a fondo, podia obtener de ellos el mayor rendimien-
to. A partir de entonces, en ocasiones como corredor independiente con
su férmula junior y en otras con vehiculos Brabham, se repitieron sus
éxitos en Europa, Nueva Zelanda y Australia.

En 1964 Hulme regres6 a Nueva Zelanda y Australia, con un coche
Repco-Brabham de 2,5 litros. Durante las carreras del Campeonato Tas-
man, Hulme condujo magnificamente, defendiendo habilmente los colores
de su equipo Brabham.

Durante el resto de la temporada 1964 Hulme'fue piloto para el equipg
Repco-Brabham, férmula 2. Temporada jsobresallente que marc log
guientes éxitos: tercero en el Gran Premio de Avus; primerp en Clermon.
Ferrand; primero en Zolder y segundo en el Campeonato de Francis e
férmula 2. Hulme, conduciendo un dos_ lit::os BT8 Repco-Brabham, tuvo
una temporada muy buena, alcanzando victorias de mtjchas clases, sopye.
saliendo en el Trofeo Brands Hatch Guards, que ’quedo segundo —primer,
en su clase de 2 litros—. Pero su mayor alegr.lra fue precisamente eg,
afio cuando su patrén, Jack Brabham, le permitié conducir ocasionalmey.
te un coche de férmula 1, en las pequeiias carreras, cuando el americang

Dan Gurney no participaba.

Llegé 1965 y Hulme tuvo su puesto en el equipo, con un coche equi.
pado con motor de carreras Coventry-Climax de cuatro vilvulas. Perg p,
tuvo mucha suerte, rompiéndosele el motor. Continué en férmula 2, g
nando una importante carrera internacional en Qulton Park; siguié sy e
tela de triunfos con otra brillante victoria en el famoso Trofeo Tourig
R.A.C., a los mandos de un Brabham de dos litros, sport. En Crystal p,
lace se clasificé también el primero en la carrera de coches deportivos,

En 1966, con formula 1, Hulme fue el segundo piloto del Team Brabham,
al volante de un Brabham-Repco V-8. Su actuacién a lo largo de las ca.
rreras puntuables para el Campeonato del Mundo fue muy elogiada por g
regularidad. Finalizd el Campeonato en cuarta posicion.

Con la temporada de 1967 se inici6 la nueva férmula 1, cuya reglamen.
tacién aumentaba el cubicaje de los coches hasta los tres litros. Par
todas las marcas esto representaba una seria preocupacion. Solamente
los Brabham cumplian los requisitos por el célebre anexo J. Brabham,
en la construccién de sus coches, se inclinaba mas por la seguridad y
estabilidad de los mismos, que por la potencia del motor.

Y asi empezaron los buenos resultados, si bien, en la primera pruebs
del Campeonato, el Gran Premio de Sudafrica, Denis Holme sélo logrs

un cuarto puesto.

Aparte de todo ello, Denis se ha mostrado como un piloto frio y cal-
culador que ha obtenido el mayor provecho del nuevo sistema de pun
tuacién corriendo siempre con gran arrojo, pero asimismo con extraordi
naria cautela. Ha preferido en mas de una ocasiéon obtener un segundo
o tercer puesto, lo que significaba mas puntos para él, que forzar su ve-
hiculo con riesgo de no clasificarse,

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Colén, 27-29

IRUN
GARAGE ALDABE
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
Egiz-Kalea, 4 - Tel&f, 871783

- Teléfono 10218

EIBAR
: JOSE LUENGO
Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410




AMBICIOSO PROYECTO
DEL

REAL

AUTOMOVIL

CLUB

DE

GUIPUZCOA

SE HABLA DE CONSTRUIR
UNA AUTENTICA

“CASA DE CAMPO"

EN LAS PROXIMIDADES
DE SAN SEBASTIAN

Los Clubs Automovilistas de Madrid y Barcelona han llegado a la cima
de sus aspiraciones: la creacion de complejos turistico-deportivos en los
que el socio cuenta con un lugar de esparcimiento. Conocemos lo efectua-

- do por el Real Automévil Club de Espafa, en las proximidades del Cir-

cuito del Jarama. Cuenta con unas instalaciones extraordinarias, en las
que junto a la posibilidad de construir residencias tipo moteles para sus
socios, puede también instalar piscinas. frontones, campos de tenis, ya
que la extension de la finca permite esto y mucho més.

Pues bien, esta legitima aspiracion cumplida por esos dos Clubs, po-
dria tener un imitador en nuestra ciudad. Quizd resulte una indiscrecion
periodistica desvelar lo que a nuestro juicio, y por lo que conocemos,
estd ya en el animo de varios de los socios del Real Automdvil Club de
Guiptzcoa.

El proyecto, segin las referencias que poseemos, es ambicioso. Se trata
de construir en las proximidades de San Sebastidan una auténtica «Casa
de campo», con un amplio edificio para el Club y pequefias residencias al
estilo de moteles, mds una gama de instalaciones deportivas como cam-
pos de tenis. golf en miniatura, frontdn, piscina, etc.

El Real Automdvil Club de Guipuzcoa que siempre ha mantenido un
criterio evolutivo, conseguiria con ello, para San Sebastidn, un lugar de
esparcimiento, de placido sosiego, ahora que las ciudades van convir-
tiéndose en centros de bullicio y agitacién poco menos. que insopor-
tables.

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Las solicitudes de Tarjetas-Visados se hardan por los
titulares de los mismos, a partir del presente afio, en

siguiente forma:

Del 15 de enero al 28 de febrero para las clases MR,

MDCC, MDC y MDCN.

Del 1 al 31 de marzo para clases VT, VR, VD, VP

y VC.

partir de esta fecha se consideraran caducadas a todos
los efectos.

Este tramite puede ser encomendado a este Club
por sus asociados.

IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE
CIRCULACION DE VEHICULOS

Del 1 al 30 de abril para las clases MDF, MDFC, MC,
XR, XDC, XDCC, DF, XP, XC, DC y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

Las Tarjetas-Visados deberan ser retirados por sus
titulares antes del 15 del mes siguiente al seflalado co-
mo plazo para solicitarlas en el articulo anterior. A

Se recuerda a los sefiores socios que el impuesto
municipal de circulacion de vehiculos puede ser abona-
do hasta el 31 de marzo.

Para facilitar su liquidacion es conveniente presen-
tar el justificante de pago de 1967 o el permiso de cir-
culacion.

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

OPTich

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS
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Se ataca la curva antes de lo que lo requiere la formg geométrica del viraje. E| conductor ha querido
ahorrar tiempo y camino, sin tomar la precaucion de aminorar la velocidad. Es en este primer tercio del
viraje donde se sitia peligrosamente.

Al lanzarse a esta velocidad, el conductor se encuentra en el interior de la curva, en la parte izquierda
de la calzada. En estos momentos los efectos de la fuerza centrifuga comienzan a dejarse sentir tirando
al coche hacia la derecha. Por reaccion (lamentable) instintiva, el conductor Se precipita hacia la izquierda.

_fuerza centrifuga (néuméticos, amor-
; Iq,capamdad de adherencia de|
sion. Cor_no. Por otra parte, la

Asi las cosas, nuestro temerario conductor se va a encontrar ante tres soluci
unas con otras:
— Mantener bien que mal esta trayectoria poco ortodoxa y salir de la curva por el interior,

— Encararse con la realidad de forma violenta y provocar de esta forma . el latigazo de la cabeza a la
cola del coche.

— Frenar y derrapar hacia el exterior.

ones tan compprometidas

«Mi coche estaby |,
estaba seca. Rodab, J
te. La curva se e

\

puedo comprendey lo qud
"
No puede Comprey,

coche, queriendo impg,
ciones del coche, P

Las leyes de |5 fisi
que, antes de ser g

BU

COND:

El viraje es, ante todo, s !

No hasta el punto que @
desconfianza y ansiedad com3"
No, ciertamente. Con un sei?fe
sario convencerse que en ¢ 12
bien distinto orden, segin ¢€
carga que lleve el propio vob

En estas condiciones es M
condicién para franquear 1’
con un coche en perfecto eﬂ'sﬁ

La segunda reside en QUE:"'
tor, su nabilidad como pil'ﬂlﬂ;:
coche estd sujeto a un conf
vidamos hasta del propio in;f= :
mos entre manos. Todo veh;:::i
leyes fisicas de las que I
portantes.

La primera cualida
que nunca debe iniciar U ."n
que sepa cual es la verdadf
si entra bien en ella, s L

Los buenos conductores
raje a mayor velocidad qU‘”

En fin, junto a estas IJ!@
aprecian las distintas pos’ i
coches, uno de ellos en P
que el otro esta abocado al”

d ds e



fﬁifico estado; la carretera
Eﬂte, pero no excesivamen-
"de forma «simpatica». No
Ycurrido. ..»

4 si; no comprende a su

"nersonalidad a las condi-

a experiencia demuestran
“onducir es una disciplina.

OS
JES

[OS
-TORES

, ¥ debe ser abordady como tal.
a nos sitie en un estado de
ar 50 horas de Bilbao a Madrid.
yractico de la realidad es nece-
 las dificultades pueden ser de
e la calzada, del tiempo, de la
obre todo de su velocidad.

ner en cuenta que Ia primera
n toda seguridad es abordarlo
Ispensién y de neumaticos.

era sean el talento del conduc.
trucos» personales, conducir un
as que despreciindolas, nos ol-
 diseiié el vehiculo que lleva-
movimiento estd sujcto a unas
trifuga es una de las mas im-

nductor reside en el hecho de
emasiada velocidad. Es preciso
n en el comienzo de la curva;

leros campeones, salen del vi-
raron en é€l.

mos dos croquis en los que se
 largo de las curvas,- de dos
2ion a cada momento, mientras
)s desastres desde el principio.

Antes de entrar en la curva, el conductor reduce la velocidad, sea por medio del freno o cambiando a una
velocidad més corta. Coloca el coche completamente a la derecha de la calzada, casi rozando la gravilla o 1a
hierba, pero sin extremar las cosas.

El coche se mantiene en el régimen de potencia conseguido después del frenazo dado antes de la curva,
a fin de no atacar el viraje en rueda libre. El coche se mantiene también paralelamente a la cinta de
la carretera, hasta el momento en que deba virar para atacar la curva propiamente dicha.

Ahora nuestro conductor da al volante una impulsién firme y progresiva, obligando al coche a ir hacia
el interior del viraje. Este impulso en el comienzo de la operacién serd siempre hecha como si la curva
fuese mas corta y més cerrada. Manténgase una aceleracién razonable para que, sin corregir el volante, el
coche siga por su trayectoria, mientras que la fuerza centrifuga tendera a tirar al coche hacia el exterior.

Nuestro conductor deja al coche'muy progresivamente que remonte hacia el exterior. En este momento puede
y debe acelerar francamente.

El coche, desde este momento, tiende a coger la linea recta, pudiéndose ayudar en esta ultima fase,
acelerando suavemente y sin emplear ninguna brusquedad con el volante.
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YEDADES &s

Este modelo de sillén, ha sido especial-

mente previsto para los nuevos coches

Volkswagen. Se puede apiyar cémoda-
mente |a cabeza y es regulable.

PATINEMOS UN POCO. Los juegos de la nifiez, se pueden convertir anda{qdo el tiempo, en
procedimientos muy utiles. Vean si no a esta encantadora mgchacha que de;qndo el cochefen
las inmediaciones de la ciudad, se coloca las botas y este ligero motor, refrigerado por-aue
y con suficiente potencia para propulsar cémodamente a su “ocu.pfmte“. Con estos patines
motorizados puede alcanzarse una velocidad de hasta 45 kilometros por hora.

horizontal (foto de

abajo), en lugar de

¢ vertical de las lam-

. paras de cuarzo con-
vencionales. Se con-

DOMINGUEZ UGARTE

Avda. Sancho EJ Sabio, 3
| Teléfonos 25423 - 28723
SAN SEBASTIAN

MAYOR
LUMINOSIDAD

la Sociedad Silva-
nia ha fabricado un
nuevo fipo de lam-
poras hologenas de
cuarzo de 100 wo-
tios con filamento

sigue con ello una

luminosidad mucho

mayor en el primer
plano.

REFLEJOS. E| Automdvil

Club de Austria utiliza este 2 CV a fin de
eéducar los reflejos de sus

alumnos. Se trata de un coche que tiene

llas ruedas traseras movibles, pudiendo ser dirigidas desde el inte-

rior. Mientras el alumno Se ocupa del volante que acciona las rué

das delanteras, el profesor, mueve lag traseras, provocando patina-
Z0s y obligando al alumno a evitarlos.




FUERON “VEDETTES”
DE

LOS SALONES
DE

OTROS TIEMPOS

PECORI 1891

Sin alcanzar el renombre de su ilustre compatriota y casi contemporéa-
neo, el Conde Enrico Bernardi, el italiano Pecori ocupé un elevado
lugar entre |los verdaderos pioneros de la locomocion trasalpina. Influido
ciertamente por los trabaos de De Dion Bouton vy Trepardoux, Pecori, ires
anos después de los franceses, construia este triciclo a vapor.

Las dos grandes ruedas traseras son motrices por medio de una cadena. La
caldera tubqlar (superficie interna de combustién: 446 cm.2 y presion de va-
por: 7 atmosferas) esta situada en el eje del vehiculo. El piloto y even-

ttualmente SU pasajero disponian de un simple banco fijo en la parte
rasera.

Si, evidentemente, la atraccién de todo Salén reside en la novedad que des-
cubre esta gran fiesta anual del automévil y acaso también en su recuerdo.
iQué de recuerdos desde la primera «Exposicion Internacional del Automé-
vil», organizada en los jardines de las Tullerias del 15 de junio al 3 de julio
de... 1898! Qué de recuerdos, qué de revoluciones, qué de modelos, qué de
marcas, tendiendo todo ello a lograr lo que ahora poseemos.

Entre tanto modernismo bien esté que abramos un poco la puerta, para que
el gran piablico aprecie en su justo valor, lo que nuestros antepasados admi-
raron como genio de los tiempos en que vivian. Muchos de estos ingenios
son los padres de los modernos y revolucionarios coches que ahora inundan
las carreteras del mundo.

Es obligacion moral nuestra contribuir de esta forma a la historia, al arte
y al automovilismo.

BENZ ““4 HP" 1899

Nacido en 1844, cerrajero y despues mecanico, Karl Benz no tenia
30 afios cuando habiendo acumulado un buen caudal de experiencia
en los pequeiios talleres del pais de Bade, se instala en Manheim.
En esta época, al joven aleman le interesan Unicamente los motores
capaces de ser adaptados a las instalaciones. Benz se asocia con
Ritter y comienza la creacion de un «dos tiempos». Este motor
se instala sobre un triciclo; después crea un cuatro tiempos convir-
tiéndose inevitablemente en el automévil verdadero. EI modelo Vic-
toria (1893), el ceélebre «Velo» (1894), el «break» 4 HP que fue ca-
rrozado en Italia en el taller del milanés Giuseppe Ricordi. Curiosa
carroceria que recibe todavia la influencia del estilo hipomévil es
uno de los primeros verdaderos automéviles que nacen con el siglo.
Capaz de transportar 6 personas, este «break» consigue también un
apreciable confort.

PRINETI/STUCCHI 1899

Esta pequefia marca se dio a conocer en Mildn hacia 1897-1898. El éxito
fue rotundo y su produccién rapida. De la bicicleta se pasaba a la moto
y después al cuatro ruedas ligero. Este 4 ch. fue el arma base de la
marca y practicamente su Unico caballo de batalla. En realidad el crea-
dor de este coche de motor delantero fue Ettore Bugatti.



Mientras el «Victory», barco almirante de Lord Nelson, balancee sus mastiles cargados
de gloria en las aguas de Portsmouth, y mientras un Rolls-R_oyce «Silver Ghost» huelle
la campiiia inglesa, la perpetuacion del genio britanico estara asegurado.

Este «Silver Ghost» mas que un automdvil, es un monumento. _ _

La joven marca nacié de la asociacion imprevista de un ex-telegrafl.st:a, Frederic Henry
Royce, y de un joven aristécrata, Charles Rolls, y apenas creada oficialmente por con-
trato, aparecia este Silver Ghost. Inatil buscar en este modelo cualquier revolucién me-
canica. Con su grueso 6 cilindros de 7.000 c.c., este coche dispone de 50 ch. Es ya
otra cosa y sobre todo la realizacién de un suefio, )

A través de sus multiples oficios (telegrafista, maquinista, fabricante de bomblllasld_e
dinamos), Henry Royce no persigue mas que un solo objetivo: llegar a crear el automévil
perfecto, construir el modelo en el que nada se haya dejado al azar, a la improvisacion.
El detalle mas infimo habra sido reflexionado y superado a conciencia. -Poco importa el
precio, sélo la calidad de la materia. Bello, pero también seguro, tales son los impera-
tivos de estos dos asociados que para probar el valor de su trabajo, no dudan en soli-
citar el Royal Automobil Club de Gran Bretafia. En el comienzo de 1907, un Silver Ghost
abandona Londres y se lanza hacia Glasgow. Durante tres meses, de dia y de noche,
el Rolls recomenzara el mismo viaje, totalizando 24.000 kilémetros sin conocer el menor
desfallecimiento.

Adoptado por las Casas Reales, el Silver Ghost conocera una carrera tan dichosa como
prolongada y su produccién se extenders hasta 1926.

PEUGEOT “A.G.” 1906

Aparecido al fin del afo 1904, este coche fue uno
de los primeros modelos econdémicos, construide por
la gran marca. Sus creadores querian un coche sim-
ple Pero moderno y en este modelo se reunian las
perfecciones que Armand Peugeot habia impuesto al
comienzo del actual siglo. Adopcién del volante,
ch_rspa Por magneto, direccion por cremallera, apari-
cién de los frenos de mordaza, montaje de un ven-
tilador y de una bomba centrifuga, transmisién a car-
dan, etc.

Este coche, muy difundido no solamente en Francia
sino también en Europa, seria conocido en Inglate-
'ra con el sobrenombre de «Baby», un término utili-
zado mas tarde por la marca con el concurso de -
Ettore Bugatti. Durante largo tiempo fue construido
en rnacle_ra, Pero més tarde en chapa de hierrg y
con el tiempo utilizg magneto a alta tensidn.

ROLLS-ROYCE
“Silver Ghost 1907




OPEL 5/12 HP 1912

Adam Opel, el verdadero fundador de la mar-
ca en cuestion, moria en 1895 sin haber visto
un automdvil llevando su nombre.

En esta época, bajo el impulso de sus cinco
hijos, todos ellos deportistas convencidos, la
empresa paterna que mantenia un departamen-
to de ciclos, contraté a un mecanico, Lutzman,
creador de un motor con el que debutan en
la aventura automovilista.

Este nacimiento dificil se vio todavia compro-
metido con un gigantesco incendio que destruyé
la pequefia fabrica gue indistintamente produ-
cia maquinas de coser, bicicletas y el célebre
pequefic coche «tipo Doctor». Seis meses fue-
ron suficientes para reorganizar los talleres.
Un afo més tarde aparecia el 5/12 HP. Este
coche ligero, catalogado oficial como un dos
plazas con el siguiente modelo, 4 mds 4 mas
4 (4 cilindros, 4 plazas, 4 puertas), asegura-
rian la supervivencia de la marca.

DE DION BOUTON 1907

Unidos estrechamente a los comienzos del vapor, pro-
pagandistas activos del deporte automovilista (la fa-
mosa carrera Porte de Maillot - Versalles y regreso,
organizada en 1887, no vio en la salida mas que a los
dos futuros asociados), el Conde, después Marqués,
De Dion asi como Georges Bouton, figuran entre los
més ilustres pioneros de la locomocién francesa vy
mundial,

Ellos también llegaron al automévil a través del tri-
ciclo a motor (1895) para terminar creando el famoso
puente trasero a cardan laterales, llamado puente
De Dion.

Con este modelo BG aparecido en 1907, la marca
queria ante todo conseguir una clientela entendida,
porque la simplicidad como la economia de empleo
constituia la primera de las virtudes mecénicas. In-
dependientemente de la carroceria que verdaderamen-
te es posterior a 1907, esta blasqueda de la simpli-
cidad explica por qué la marca se mantiene fiel al
monocilindro.

FIAT “O" 1912

Aparecido por primera vez en
el Salén de Londres (Olympia
Show) de 1912, el Fiat tipo «O»
fue el mas célebre de los mo-
delos italianos antes de la pri-
mera guerra mundial. Primer
tipo de una serie verdaderamen-
te utilitaria este modelo en ver-
sién Udnica (torpedo 5 plazas),
tuvo una critica unanime por su
velocidad (cerca de 75 kiléme-
tros por hora), su economia de
empleo y sobre todo su legen-
daria robustez.

De la misma forma que ahora,
el creador de la Fabrica Ita-
liana de Automéviles de Turin
sabia que aunque sdélido, la
fealdad se vende mal y de
acuerdo con esta creencia con-
fi6 a un joven carrocero casi
desconocido, la labor de conse-
guir modelos de bella estampa.
A los 17 aiios Baptistin Pininfa-
rina debutaba con este prototi-
po equilibrado y vistoso. Co-
menzaba con ello una colabora-
cion que todavia continda.

El Zero que fue construido has-
ta 1915 estaba provisto de un
motor tipo 51 derivado de un
dos litros experimental, motor
que seria utilizado sucesiva-
mente sobre todos los modelos
(tipo 2, 3A, 3ter y 70) de gran
serie; la potencia de cerca 2.000
tr/mn conseguia los 20 ch con
una compresion de 4,2.
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NUEVOS MODELOS
ESPANOLES PARA
1968 EN DOCE
VERSIONES
DISTINTAS

En 1960 existian en Espafia tres fébricas de au-
toméviles con tan sélo cuatro modelos de vehicu-
los en total para atender un mercado que estaba
ansioso de automdviles. La produccién de estas
tres féabricas (unas 40.000 unidades) era muy in-
suficiente para cubrir las necesidades completas. En
1967, siete afios después, las fabricas han aumen-
tado a cinco, pero las versiones distintas que exis-
ten en el mercado son veintisiete, basadas en tre-
ce modelos de seis marcas diferentes. La produc-
cion sera de unas 300.000 unidades: ya el publico
tiene donde elegir y puede adquirirlos cémodamen-
te a plazos o al contado, sin precisar esperar los
largos plazos de entrega anteriormente en vigor.

Pero el afio préximo marcara un nuevo paso ade-
lante, ya que nueve nuevos modelos, con un total
de 12 versiones, distintas, saldran al mercado para
intentar captar nuevos clientes. El mayor o menor
éxito en la lucha de marcas dependera fundamen-
talmente del impacto que estos nuevos modelos.
produzcan en el pdblico espafiol. Pero hay que te-
Ner en cuenta que este afo se ha producido ya un
equilibrio entre la demanda total de vehiculos y las
cifras, también totales, de fabricacion, lo que se
traduce en que mientras algunas marcas tienen car-
teras de pedidos pendientes de servir, otras expe-
rimentan dificultades para dar salida a todos sus
vehiculos.

En 1968 se jugara una batalla decisiva en |a gue-
rra entre fabricantes por Ia supervivencia, ya que
la produccién total sers bastante superior a las ape-
tencias de los consumidores y el publico se inclina-
ra hacia uno u otro productor, segﬁn las ventajas
Yy novedades que esté en condiciones de ofrecerle.

De ahi el interés que en estos momentos repre-
senta orientar al publico consumidor sobre las ar-
mas que cada productor va a esgrimir en los pro-
Ximos doce meses para atraer su atencion, asi como
sobre los precios probables que se fijardn a cada
uno de los modelos que salgan al mercado.

SEAT En los proximos meses, Seat completara la familia 850 cop

las versiones «spider» descapotable, que algunos, los mas
optimistas, esperabamos ver aparecer el verano pasado. Este peque.
fio deportivo, capaz de alcanzar velocidades de 145 kilémetros por
hora, serd el Gnico modelo deportivo descapotable fabricado en Espa-
fa y, por tanto, compartird con el «coupé» un mercado de personas
amantes de vehiculos de tendencia deportiva. La diferencia de pre-
cio de este nuevo modelo con respecto a las demas versiones serd
muy probablemente superior a la que existe en lItalia, en las tarifas de
la Fiat, por lo que es de esperar que el precio de venta en fabrica,
sin impuestos, del nuevo «spider» se sitiie alrededor de las 120.000
pesetas.

Ademds de este modelo, Seat anuncié hace ya algln tiempo el
proyecto de lanzar la versién furgoneta «familiar», de gran capacidad,
con el motor del 850. Sucedera con este modelo como con el «spider,
que su precio sera proporcionalmente mas elevado con respecto a los
demds modelos de la misma gama, situdndose alrededor de las 110.000
pesetas.

No obstante, la mayor novedad que se espera de la Seat es la apa
ricién, a principios del proximo afio, del modelo 124, del que ya he-
mos publicado amplia informacién en diversos momentos. Este coche,
que ha logrado causar impacto en el mercado italiano y en el resto
de los paises del Mercado Comun Y que ha sido calificado de «Coche
del afio 1967» por un tribunal compuesto por periodistas especializa-
dos, sale en nuestro mercado a un precio cercano a las 110.000 pe-
setas, seglin ha declarado un directivo de la empresa.

Al lanzamiento de este modelo base sucederan, sin duda alguna,
las versiones especiales, como el «familiar», el «coupé» y el «spider».
Asi como para el modelo «familiar» no existe en principio ninguna di-
ficultad en sy realizacion, precisando sdko algunos cambios en la c&
rroceria del modelo base, los deportivos «Coupé» y «spider» requie
rén mayor esfuerzo técnico dadas las importantes mejoras que el mo-
tor lleva incorporadas (doble &rbol de levas en cabeza, caja de cinco
velocidades, etc.), |o que repercutird tanto en el periodo de tiempo

mercado de la versign basica, lo mas probable es que haya que espe

rar algu_nf)s meses para que podamos ver salir de las cadenas de Seat
el «coupé» y g «Spider» de este modelo.

Los precios aproximados se situaran alrededor de las 125.000 pe-
setas’ para la version «familiar», en tanto que el «spider» y el «coupé
safdraq como minimo en 190,000 y 180.000 pesetas, respectivamente.

anzamiento por Seat también se estima po
on él en todo el afo 1968.

En cuanto 2l 125, cuyo |
sible, no se debe contar ¢




BARREIROS DIESEL, S. A. Ya en el pasado mes

de agosto («Auto-Re-
vista», num. 533), anuncidbamos a nuestros lectores la de-
cision tomada por Barreiros de fabricar en Espafia el Simca
1100, maxima novedad presentada por la filial de Chrysler
en Francia en este Gltimo Salén de Paris.

De este coche hemos hablado ya en los dltimos nime-
ros, publicando, ademés, una primera prueba, realizada por
nuestro enviado especial en Monthléry. Después de un lar-
go periodo de preparacion, Simca viene a inscribirse con su
nuevo 1100 en la lista de fabricantes que utilizan la férmu-
la de moda: motor delantero transversal y traccién delante-
ra, con todas las ventajas que ello implica, tales como faci-
lidad para diversificar los modelos, 6ptimo aprovechamiento
del espacio dtil, magnifica estabilidad en carretera, princi-
palmente por su agarre en las curvas, etc.

Adoptando este modelo, Barreiros podra ofrecer a un

RENAULT 10,

amplio sector del publico, posible comprador de un vehicu-
lo medio, una muy amplia gama de versiones, sin ninguna
dificultad en la fabricacién, ya que la mayor parte de los ele-
mentos que las componen son idénticos para todos los mo-
delos. En Francia existen nueve versiones, tres berlinas cua-
tro puertas, tres berlinas dos puertas (LS, GL y GLS), dos
modelos familiares (LS y GLS) y una variante comercial, sin
asientos traseros, con un amplio compartimiento para el
transporte de mercancias, fundamentalmente aplicado al re-
parto de articulos.

Como ya dijimos en nuestro numero anterior, el precio
que probablemente tendra este vehiculo en su salida al mer-
ado estard cercano a las 120.000 pesetas, aunque lo mas
probable es que, llegado el momento de su lanzamiento, los
fabricantes tendran que fijar el precio definitivo, tomando
muy en consideracion el que la Seat haya senalado para
el 124.

RENAULT

Los directivos de Fasa-Fenault han sido rotundos en su afirmacién: «No habra Renault 6, ni siquiera en
Francia, hasta finales del préximo afo, como pronto. No hay tampoco R-16 en Espana».

El éxito obtenido por la versién Gordini del Renault-8 ha hecho, sin embargo, que Fasa-Renault se decida a fabricar
este vehiculo de altos rendimientos y tipicamente deportivo en Espaiia. De todos modos, tanto por las dificultades que impli-
ca su produccion, por las diferencias sustanciales del motor (fabricacion especial) y de la caja de cambios (cinco velocida-
des), e incluso de la carroceria, que, aunque exteriormente parece la misma, en el Gordini es mas ligera, por no hablar ya
del sistema de frenos, de suspensién, de direccion, etc., muy distintos del modelo de serie, como por el elevado precio que se
deriva de ello y el costoso mantenimiento, cuando Fasa llegue a producir este modelo lo hara en series muy cortas, fun-
damentalmente por razones de prestigio de marca, ya que, segin hemos podido comprobar en repetidas ocasiones, el Renault
8 Gordini es un verdadero «pura-sangre», apto sobre todo para participar en competiciones deportivas y un buen ejemplo
del maximo rendimiento que un equipo de técnicos inteligentes puede lograr de un motor de 1.300 centimetros cubicos.
Cuando se lance al mercado, el precio de este coche estara cerca de las 200.000 pesetas, si es el modelo equivalente al que
ahora se produce en Francia.
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CITROEN

Citroén va a fabricar el modelo Dyane, recientemente presen.tado en Francia. Esta vegsnodr;fgzncesa compar-
tira el mercado del 2 CV., puesto que mecanicamente no existe mas que una pequefa

ncia entre |gs

dos modelos, no aparecera en nuestro pais antes de finales del proximo afo. Su precio en Francia se situa; entre EIdd?ll)Break
3 CV. (Ami 6) y el 2 CV Azam, por tanto, cabe suponer que en Espaiia suceda lo mismo, en cuyo caso el precio de yane

espanol se situaria alrededor de las 95.000 pesetas.

lAUTHl Esta firma, que viene fabricando en Pamplona los

modelos Morris 1100 y MG 1100, este ultimo recien-
temente lanzado al mercado, anuncié ya desde un principio su in-
tencion de fabricar también el Mini 850, al que llegaria como ter-
cer escaldn de su produccion bésica, después del Morris y del MG
1100. EI Morris Mini saldra, pues, al mercado espafiol aproximada-
mente dentro de un afo. Este pequefio coche, que se ha hecho
acreedor de un enorme prestigio, tanto por sus victorias en com-
peticiones deportivas como por su gran capacidad y facil manejo
en la ciudad, ha sido presentado en Londres hace sélo pocos dias
con un nuevo motor de 998 centimetros cubicos, que aumenta |a
potencia sin tener los inconvenientes de versiones deportivas (Coo-
per) que residen fundamentalmente en un mayor costo de las pie-
zas y mas elevados gastos de mantenimiento.

En nuestra opinién, es Seguro que sea esta la version que Authi
fabrique como modelo basico del Mini y posiblemente més ade-
lante se pongan en el mercado espanol las versiones «Cooper». E|
precio del Mini 1000 se establecers entre las 90 y las 95.000 pe-
setas y estara a disposicion del publico aproximadamente e] pro-
ximo otofo.

¢

RESUMEN FINAL

Asi, pues, de cumplirse los programas de todos los fabrican-
tes espanoles, en 1968 saldran al mercado nueve modelos con un
total de 12 versiones distintas, que sumadas a las 27 que ya exis-
ten, darén un total de 39 versiones, que constituyen un catélogo
sobradamente ampliio para satisfacer las necesidades Yy apetencias
de todo tipo de usuarios.

MODELOS ACTUALMENTE
EN PRODUCCION

PROXIMA PRODUCCION

o Precio
fabrica fabrica
AUTHI Morris
Morris 1100 . . . . . . . 125.000 | Mini MK 0. .. ... .. 000
M. G. 1100 ....... 153.000
BARREIROS
Dodge-Dart standard . . 205.000
Dodge-Dart gran lujo . . 229.000
Dogge-Dart especial .. 285.000
Dodge-Dart stat-wag. . 248.900 ,
Simga 1000 snormv;Ia?' A ;gggo Simca 1100 berlina . . . 120000
Simeca 1000 gran lujo. . 105.000
Simca 1000 especial . . 117.500
CITROEN
2 CV. berlina . . . . , . 68.950
2 CV. berlina mejorada . 74950 [Dyame........... 35.000
Azame6. ... . . . . 86.000
Break 3 Cv. .. . .. 112.000
FASA-RENAULT
R4 normal . . .. .. 79.800
gg [T e SN i 86.800
SDCr e LTI 102.
BAG: S o paaas ai 114.333 R-8 Gordini 1300 . ... 200.000
Alpine cabriolet . . , . | 155.000
Alpine berlina . . , . . | 173.000
SEAT
B s e T 136.000
150 familiar , ., . .~ 162.000 | 850 spider . . . ... .. 120.000
600-B7-. 70 T e 63.000 | 850 familiar . . ... .. Ha0ulse
800-D descapotable . . . ggloop | 124 ...... .. ... 110.000
fillsyge cann SO e 80.000 | 124 familiar . ... ... Taa.000
850 4 puertas corto | 85.000 | 124 coupé . ... .. .. 180.000
850 4 puertas largo 88.000 | 124 spider ... ... .. 190.000
850 COUpe - - i B et 105.000
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REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA
ORGANIZADO POR EL REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA Y LA COLABORACION DEL AUTOMOBILE CLUB VASCO-BEARNAIS

EL RALLYE VASCO - NAVARRO SE
CELEBRARA LOS DIAS 16 Y 17 DE MARZO
Y SERA PUNTUABLE PARA LOS
CAMPEONATOS DE ESPANA Y FRANCIA

Un afio mas. El Rallye Vasco-Navarro va a celebrar su novena edicién, siendo la VIII con
caracter internacional.

Ha pasado mucho tiempo desde que el entusiasmo, la visién creadora de los técnicos
de este Real Automévil Club de Guipizcoa, proyecté esta prueba, que bien pronto iwuvo la
mejor acogida por parte del aficionado de dentro y fuera de nuestra reglon.

Y cada afio, el Rallye Vasco-Navarro exige mas atencion, porque al proyectarse sobre el
resto de Espafia y perte del extranjero, particularmente Francia (se cuenta con la colabora-
cion del Automévil Club Vasco-Bearnais). se agranda, multiplicandose las preocupaciones.

Este afo el Rallye Vasco-Navarro se celebrara durante los dias 16 y 17 de marzo. Por
acuerdo de la Federacién Espafiola de Automovilismo, esta pruebas sera puntuable para el
Campeonato de Espaiia de Conductores de Rallyes, con coeficiente 18, que podria ser aumen-
tado por el organismo nacional, ldéntico acuerdo ha sido adoptado por la Federacién Fran-
cesa de Sports Automobiles, por lo que también sera puntuable para el Campeonato de Francia.

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS PARTICIPANTES

Los participantes serdn clasificados en los grupos y clases siguientes:

GRUPO 1I:
" - Turismos de serie (5.000 coches).—Clase A: Vehiculos hasta B50 cc. — Clase B: Desde
DEL AUTOMOVIL 851 cc. a 1.150 cc. — Clase C: Desde 1.151 cc. a 1.600 cc. — Clase D: Desde 1.601 cc. a
2.500 cc. — Clase E: Los superiores a 2.500 cc.
GRUPOS 11 Y V:
Turismos y turismos especiales.—Clase F: Hasta 850 cc. — Clase G: Desde B51 cc. a
1.150 cc. — Clase H: Desde 1.151 cc. a 1.600 cc. — Clase I: Desde 1.601 cc. a 2.500 cc. —
Clase J: Los superiores a 2.500 cc.
% GRUPOS 111, IV Y VI: .
Gran turismo Sport y Sport.—Clase K: Hasta 1.000 cc. a 1.300 cc. — Clase M: Desde

FA RO S . PILOTOS o BO C I N AS 5 B 0 BI_ ;.3291006:6‘;&3 1.600 cc. — Clase N: Desde 1.601 cc. a 2.000 ¢c. — Clase N: Los superiores

Los coches perticipantes en el Rallye estaran aparcados a las 19 horas del dia 16 en

los jardines de Alderdi-Eder, frente al Ayuntamiento. Los organizadores pueden, si asi lo
N A S P P R o D U CT O S D E C O NS E R VA IE estiman, revisar aquellos coches que les interese.

La salida, desde los mismos jardines, se efectuard a las 20 horas el primer vehiculo

participante, haciéndolo los demas con un minuto de intervalo.
CION - ENCENDEDORES - CABLES ITINERARIO:
(ot Ol Iotadin A e e L i,k Loscs. Lasaed, crice Crisy) Vota
A N TI P A R A S I TA R | O S = A L F 0 M B R A S C-133, Santesteban, Ezcurra, Leiza, cruce N-240, cruce N-2.400 a Lizasc.‘-’r[iezas'o. ccr?.:c;‘ ﬁ:_rﬂuzcie.
Grica 6. onice. Bukaal, Névsmet Lot s cla8 8 Samalda, Arl Escdroz. Isaba
F U N D A S - C I N T U R O N E S D E {;Iril;ntos,‘Ech'auri. Abérzugza.'AItu de Lizarraga, Ecﬁarrl-Arana-z, Alsa:u;.eblazla;uﬁ'a.cgl:fcé Euulzt::
Salvatierra, Vitoria, Mendivil, Escoriaza, Mondragon, Elorrio, Bérriz, Eibar, Vergara,

S E G U R I D A D % C E N I C E R O S' ET C, ET C. rraga, cruce Salvatierra a Mandubia, cruce Tolosa-Goyaz, Tolosa, Leiza, Alto Ezcurra, Goifﬁ?tg:

Hernani, cruce N-1, San Sebastian, cruce a lgueldo, jardines de Alderdi-Eder. El recorrido
total es de 8095 kilémetros.

VELOCIDAD MEDIA:

D_urante la totalidad del Rallye el promedio sera de 50 kilémetros hora. Sobrepasar esta
velocidad (expresada en kildmetros/hora) queda permitido en un aumento que puede llegar a
un 30 por 100. Sobrepasarlo podra entranar la exclusion de la prueba.

En las pruebas complementarias de .clasificacion la velocidad es libre, a eleccion del
participante,

PRUEBAS SELECTIVAS

SAN s EBASTIAN kJaizkibaI, 9.4 kilometros: Arichulegui, 13 km. lbardin, 55 km.; Ezcurra, 62 km.: Leiza.

5 km.; Olagie, 5 km.: Erro, 7.8 km.: Coronas, 14,5 km.; Echauri, 8,1 km.: Urbasa, 5.8 km.;

Camqoga. 7 km.; Bérriz, 5 km.; Elgueta, 4,7 km.: Goyaz, 9.8 km.; Ezcurra, 6,7 km.: lgueldo
1,8 kilometros. i

Poseo COlén, 23 Telfs. ]]434_]034] cretgrllo‘.ﬁzit;:o;ag'lehl'oRCailtlws;iaénE:‘s don José Pistone; director adjunto, con Joaquin Arévalo; se-
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BANCO GUIPUZCOANOQO

FUNDADO EN 1899

CAPITAL (totalmente desembolsado) ... ... 2. -2853:882.500 PTAS.
FONDOS DE RESERVA .. .svsi: scmi s0iiai 460.000.000 ~

CASA CENTRAL; Avenida de Espafia, 21 - SAN SEBASTIAN

Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)
Alameda de Calvo Sotelo, 10
Avda. de Zumalacarregui, 13 (Antiguo)

SUCURSALES:

MADRID: Avenida de José Antonio, 22 Agencias Urbanas: Joaquin Garcia Morato, 19
Goya, 85
San Bernardo, 122
Carmen Sanchez Carrascosa, 5
Capitan Cortés, 8
BILBAO: Calle Banco de Espafa, 2 Agencias Urbanas: Gran Via, 2
Gregorio Balparda, 43
Obieta, 2 (Desierto-Erandio)
Avda. del Ejército, 21 (Deusto)
Carretera Munguia s/n (Derio)
BARCELONA: Ronda de San Pedro, 13 Agencias Urbanas: Aragén, 288

Assahonadors, 35
Fontrodona, 1

PAMPLONA: Paulino Caballero, 4
VITORIA: Postas, 15
SUCURSALES:-

uri, Beasain,Cestona,Devé Ei i : na-
ni, Hospitalet de Llobregat, Iriin, Molins de Rey, Mondragén, Motrico U sben Fuarilormabi, Her

» Ofiate, Oyarzun, Pasajes. Placenc v
) o : ' ) ; nciade las Armas, Ren
teria, Segura, Sodupe-Giiefies, Tolosa, Torrelaguna, Vergara, Villabona, Villafranca de Orjia Zarauz, Zumarraga y Zumaya.

(Aprobado por el Banco de Espafia con el numero 6.297)
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ARANZAZU

La lluvia benefactora que, en contraste con las tierras de la me-
seta, mantiene perennemente verdes nuestros campos al Norte de
la cordillera cantabrica, no es buena aliada para excursiones. Por eso
elegimos uno de esos dias maravillosos en los que sopla del Sur,
tomando como objetivo principal el Santuario de Nuestra Sefiora de
Aranzazu, situado al otro extremo de nuestra pequeia provincia.

Salimos por la carretera nacional nimero 1, por la cuenca del Oria,
ese rio en otro tiempo maravilloso y hoy estropeado, esperémoslo,
no para siempre. Conocemos sobradamente, en razén a su proximi-
dad, las industriosas poblaciones de la ruta: Lasarte, Andoain, Villa-
bona, lIrura, Tolosa... Después de Alegria tenemos una curiosidad
que dejamos para la vuelta. Apenas pasado Isasondo, cerca ya de
Villafranca, tomamos una desviacion a la izquierda, que en rapida
ascension y pasando por Arama y Alzaga, nos deja en Alzagarate,
uno de los miradores menos conocidos y mas admirables de la pro-
vincia. Desde la explanada final, situada delante de una pequefia
ermita entre cuyos tesoros figura un San Sebastian muy torero, se
despliega un amplio y maravilloso panorama. La sierra de Aralar a la
izquierda, con su Txindoki al frente; delante la de Aitzgorri y a la de-
recha el Hernio; al pie, Villafranca y Beasain. Nos quedariamos alli
indefinidamente pero tenemos mucho que ver y descendemos por la
misma serpenteante carretera para tomar de nuevo la general hasta
la bifurcacion situada junto a un acreditado Parador, dirigiéndonos
hacia Zumarraga.

En el trayecto, Ormaiztegui, patria de Zumalacéarregui, nos exhi-
be la casa natal del mismo y la parroquia, de interesante arguitectura,
que cuenta con una pila bautismal antiquisima. El valle que sigue
es uno de los mas bonitos de Guiplzcoa, pero ya comienza a ser
invadido por la industria, que siembra postes eléctricos, abundantes
y de todos los tipos, entre sus rojos mimbrales. Cerca de la des-
viacién a Ichaso, un..rollo, creemos que el dnico en Guipiizcoa; ocul-
ta su vergiienza de haber sido picota, medio tapado por dos pal-
meras que contribuyen a que sea poco conocido. Mas adelante, a la
izquierda yendo hacia Zumarraga, vemos un crucero —escasos también
por esta region— y, pasando el repecho de Eizaga, llegamos a la
industriosa villa que fue cuna de D. Miguel Lépez de Legazpi, cuya
estatua domina su plaza mayor. También podemos visitar, 2l otro
lado de la via del ferrocarril del Norte, la casa natal del Conquis-
tador de las Filipinas, hoy convertida en pequefic museo v rodeada
de poderosa industria en lo que hace pocos afos era apacible
eampina.

No podemos dejar de visitar la antigua Parroquia, situada en un
altozano y denominada por un ilustre cronista «la Catedral de las

ermitas». Su interior es de estilo vasco, abundantemente representa-
do en el pais vasco-francés, pero escasisimo en Guipizcoa, lo que
la hace muy curiosa. Desde Nuestra Sefiora de la Antigua se divisa
también un espléndido panorama, con las siamesas Zumarraga v Vi-
llarreal de Urrechua a sus pies, no se sabe si unidas o separadas
por el rio Urola y el ferrocarril del mismo nombre. En aquella dltima
y en su plaza, podemos ver el monumento al bardo lparraguirre, hijo
de Villarreal y autor del Himno al Arbol de Guernica.

Seguimos adelante y, al llegar a Legazpia, la carretera se con-
vierte en un pasillo de la fabrica de Echeverria. Pasado el pueblo
y a los pocos kilometros, desembocamos en el Alto de Udana donde,
a poco de comenzar el descenso, se ha montado vn mirador plena-
mente justificado, porque la vista que desde él se divisa es un
verdadero festival.

Y abajo, Oiate, que merece punto y aparte porque se trata de la
villa mas interesante de Guiplizcoa, con su Universidad renacentista.
la Parroquia, el Convento de Bidaurreta, palacios, torres v ermitas,
calles y plazas, constituye un conjunto de verdadero sabor, que me-
rece la pena de ser visitado detenidamente, por lo que le dedica-
remos un préximo capitulo, ya que el espacio nos falta en este
primer nimero de la revista del Real Automévil Club de Guipuzcoa.

SERVICIOS:

e Taller de reparacion to-

TAL L E R E S das marcas.

e Comprobacion y puesta a
punto electronica a mo-

e Alineacion de direcciones.

o Equilibrado de ruedas.
e Lavado.

e Engrase.

« Carga de baterias.

e Venta turismos FORD.

SERVICIO

e Piezas de repuesto FORD,
de origen.

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA

DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A DICIEMBRE

— MATRICULACIONES: =

Fabricacion .
VEHICULOS nacional Importacion Subasta Total
; 33 (& 2 42
Camiones . ww sus v wse u g o i it 9
Autobuses ... ... ... ... ... 364 . 3 374
TUTISIIOS .t vvr ver e vee ee aes § 9 il 08
Motocicletas ... .. v e e et e e 2 b 5 53
Furgonetas y furgones mixtos ... ... ... ... 51 7 >
Remolques ... ... ... . o . e .
Tractores ... ... oo vcer cer eer .ns T -
TOTAL 500
ULTIMA MATRICULA: SS - 73.576.
— PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS — ;
{ Nuevos conductores) (Licencias de conduccion)
VaTones ... .o vov ver vt et eee e e e 1.226 VATOROS i o0 feige s, slee 70
Hembras ... ... oo cir e e e ce e e e s 218 Hembras ... ... ... ... 6
TOTAL o v sin new sea it a 1.444 BOTTAL . sovedsie v wes wss wes wes 76
— DENUNCIAS FORMULADAS —
Por infraccion al Cddigo de la Circulacidon y - disposiciones complementarias ... ... ... . 1.127
Por idem al Reglamento de Transporte ... ... ... ccoui cue v vinl soioswn oo dval iis vani fhas 3 51
TOTAL 1.178
— ACCIDENTES DE CIRCULACIONON (DATOS PROVISIONALES) —
Accidentes con victima Victimas
Sdlo dafios
Total Mortales materiales Total Muertos
En carretera ... ... ... ... ... ... ... ... 31 4 8 80 4
En zona urbana ... ... ... ... ... ... ... 4 4 —_ 17 5
TOTALES ... ... ... ... ... ... 35 8 8 97 9

EL MOVIMIENTO DE VEHICULOS EN NUESTRA FRONTERA

compardndolos con los de 1966.
— TOTAL ENTRADAS Y SALIDAS —
1966

La Oficina de Turismo instalada en la frontera de Irin y dirigida por don Cecilio Ferndndez, nos ha
enviado estos datos sobre el paso de vehiculos tanto espafioles como extranjeros, durante el afio pasado,

1967

Puente Frontera de Irun ... ... ... ...

e eih e R sl 1.271.467 vehiculos
Puente de Behobia ... ... ... ... ... ... .. ...

1.077.7158 »

1.387.887 vehiculos
988.729

»

AMBOS PUENTES ... ... ... .
Diferencia en mass:

SR S Bl s L 2.349.225 vehiculos
27.394 en el afio 1967.
1,16 % mads que el afo anterior.

2.3'76.616 vehiculos

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA

Mes de Diciembre

— MATRICULACIONES — NUMERO DE ACCIDENTES ... ... ... ... .. 60
TUPIBHAOS ..o con iun ‘wai 555 555 588 555 sl mon mmee vin 429 NUMERO DE MUERTOS ... ... ... ... ... ... ... 4
MOVIE crs. s wcey v o oo st o 5% s s 14 HERIDOS GRAVES ... .. .. 46
COIMMONES ... oo con v ver o e wsr s a B 50 HERIDOS LEVES .. .. _ 21
Furgonetas ... ... 2 e el e st 1 DANOS MATERIALES ... .. .. .. . .. .. 12
Otros vehiculos ... ... ... .. .. . . " 5 VEHICULOS IMPLICADOS .. . .. .. . . @
Varones Hembras TOTAL

PERMISOS DE CONDUCIR ... ... TN 1111 : 1 1.247

LICENCIAS DE CONDUCIR ... ... .. .. 107 32 111
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RUEDA El HUMOR
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¢ SABE S| SE PUEDE SUBIR EL PUERTO DE LOS LEONES
SIN CADENAS?

.
-l

—ES AHI MISMO, ANDANDO TIENE TRES MINUTOS... S| VA EN
COCHE PUEDE LLEGAR MANANA...

13
©)
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__,DEJATE DE DESIERTOS! ;DONDE SE PONGA UNA
CARRETERAL...

POMPAS |

Grresra,

—{VES COMO NO HA PASADO NADA POR ADELAN-
TAR AL CAMION ROJO?

CESTA LIBRE?

29



INDUSTRIAS ESPANOLAS §. 4.

SAN SEBASTIAN

Publivasc

ALGUNAS
REFERENCIAS

* MiNiMo volumep. - .
% Maxima superficie filtrante

PERKINS, PEGASO, FAMOSA, RENAULT,
AVIA, DITER, FADISA, JOHN-DEERE,

NAZAR, FITA, EURO, SAVA-BERLIET,

METALURGICA SANTANA, GUINEA HNOS.
SAVA-NUFFIELD

DISTRIBUIDORES:

SERVICIO ESPARNOL DE REPUESTOS, s, | . Paseo de las Delicias, 20 - MADRID-7
J.BELLOC ESCUTE, s, A. - Balmes, 166 _ BARCELONA-8
AUTO RECAMBIOS ECHEVARRIA, S A . Asturias, 12-14 . GIJON

, ¥ Llano Ponte, 15 = AVILES
AUTO RECAMBIOS ECHEVARRIA, S A -

M. Heredia, 10-12-14-MALAGA
ER - Genera| Sanjurjo, 3 - LEON

O - Avda, G, Barbén, 12 VIiGo
RALUSA - Ronda Capuchinos, 7 - SEVILLA

INDUSTRIAS UNIDAS, s. A, - Iparraguirre, 9-SAN SEBASTIAN
Avda. Generalfsimo. 8 - EIBAR




Sinanzaufo
[Y SERVICIOS, S. A. |

Autobuses y camiones PEGASO @-

Furgones y camiones SAVA AUSTIN ‘:\,@

Carretillas elevadoras HYSTER H
BARREDORAS AUTOPROPULSADAS

WAYNE

Exposicion y Recambios: Paseo de Coldn, 29 - Teléfonos 16908 - 18865 SAN SEBASTIAN
Base de Servicio: Km. 455,700 N-1 - Teléfono 97345 (3 lineas) L A S A R T E

RENAULT

TN
- a
.4:/1;" ! f | u_\\‘- ) _:"i:;_;\’.—’.

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN

s on erosucro FROR-RENAULT




A DE AHORROS MUNICIPAL
; AN SEBASTIAN

AHORRO~SEGURO

No es una nueva modalidad de ahorro, es un SERVI-
ClO completamente GRATUITO, que cubre los riesgos
de INVALIDEZ PERMANENTE o MUERTE por

accidente involuntario.

2

Ampara a todas las personas fisicas titulares de una
LIBRETA ORDINARIA, de AHORRO OBRERO,
AHORRO ESCOLAR o PLAZO FIJO con un saldo

minimo de 1.000 ptas.

Doblara su capital. Percibira como indemnizacion una
cantidad igual, a la que tenga ahorrada, hasta:
un millon de pesetas. |

La indemnizacion para los mayores de 70 afios sera
como maximo de cien mil pesetas.

A los menores de 14 afos se les asegura unicamente
del riesgo de INVALIDEZ PERMANENTE. @

Solicite informacién en nuestras oficinas.

00—



Servicios que el Real Automovil Club de Guiprizcoa
pone a disposicion de los sefiores socios

Documentos para el paso de fronteras

El Real Automévil Club de Guipizcoa es el Unico organismo autorizado en esta regién para expedir la documentacidn
que precisan los automdviles incluidos remolques, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libre-

mente por el extranjero.
Servicio del Seguro Mutuo de automéviles

Servicio del Seguro Mutuo de los automdviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de su Mutuali-
dad Oficial <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el importe de la
prima neta abonada el afio anterior.— Validez de su péliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com-
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje a
favor del Real Automévil Club de Guiptzcoa.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automévil que cubre tanto a los pasajeros
(incluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

De gestion

Matriculacién de automdviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacion fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisidn de permisos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-
cidencia.

Carnet de asistencia Internacional

De uso en viajes en automdvil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., eic.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacién

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12 a 1 del mediodia en el domicilio social).
Escuela de conduccién

Para los sefiores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.
Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club de Guipizcoa tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido oportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son |los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaiia.

Itinerarios y otros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automévil.
ltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club de Guipdzcoa mantiene correspondencia con todos los Automévil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socios pueden beneficiarse de la utilizacién de sus servicios, sin otro requisito que la presentacién previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

Boletin Oficial de Informacién
Edita la Revista «<EL AUTOMOVIL», que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.
Economia que representa el Real Automévil Club de Guipuzcoa

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club de GuipGzcoa completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas.
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EL
COCHE ESPANOL DE CALIDAD INGLESA




	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-001.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-002.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-003.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-004.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-005.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-006.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-007.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-008.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-009.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-010.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-011.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-012.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-013.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-014.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-015.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-016.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-017.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-018.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-019.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-020.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-021.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-022.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-023.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-024.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-025.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-026.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-027.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-028.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-029.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-030.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-031.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-032.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-033.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-034.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-035.pdf
	ARACVN-HEM-BOIRACGII01-1968_02_01-036.pdf

