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licencias de fabricación del CINTURATO han.
sido concedidas por PIRELLI en 24 naciones. .
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Organización propio en el extranjero:

SAN SEBASTIAN
Sucursal Principal: Av. de España, 31 - Teléfono 3140/44

Agencia Urbana n." 1: San Juan, 1 -_Teléfono 3145

BANCO DE
SANTANDER

PANAMA, 9A

BOGOTA, D. E.

LI MA

CARACAS

BUENOS AIRES

LONDRES, E. C. 3

MEXICO 1. D. f.

• Rapidez en susoperaciones

• División de Desarrollo y Fo­
mento de Negpcios Inter­
nacionales

• Cheques de viajeros

EN 1857

38, lombard-Street­
Mansion House 6070

Isabel la Católica, 38
(Edificio "la Noria")
Teléfono 125383

Avenida de Urdaneta,
esq. las Ibarras, Edifi­
cio Central, Oficino 104
Teléfono 81 9377

Carrera, Z," número
17-01. Oficina 909
Apartado Aéreo -15974
Teléfono 420941

Ji r ón Ucayali, núm. 142
Oficino 302 - Teléf.]-3148

FUNDADO

BANCO DE SANTANDER - ARGENTI NA

Bartolomé Mitre, 57 5
- Teléfono 330014

FiIia les:

• Un siglo de experiencia

• Completo servicio exterior

• Sucursales en las principa­
les plazas de la Península,
Islas Canarias y Baleares

Representaciones

BANCO DE SANTANDER Y PANAMA

Vía España -C] Venezuela
Edificio "la Rotonda"
Anexo -Ap. Postal, 9A-484
Teléfono 305325

VENEZUELA

GRAN .BRETAÑA

COLOMBIA

MEXICO



RECTI FICAC ION ES

MITRA, S.A.
SAN SEBASTIAN

REPRESENTANTE EXCLUSIVO
DE LOS ACREDITADOS

-PARA GUIPUZCOA, NAVARRA, ALAVA y LOGRONO

LA MAXIMA CALI DAD y GARANTIA EN LA
ESPECIALIDAD DE RECTIFICACION AL SERVICIO
DEL AUTOMOVI L y DE LA INDUSTRIA

STOCK de camisas, pistones,
cojinetes, válvulas, etc., para
toda clase de motores:

SEAT, CITROEN, PEUGEOT, RENAULT,
DAUPHINE, FORDSON, CUMMINS, MACK,
PERKINS, BARREIROS, MERCEDES, ETC., ETC.

EQUIPOS SANPA
De transformación de motores para aumento de potencia:
SEAT 600 a 750· SEAT 600- D a 850· SEAT 1.400 a 1.700
CITROEN 2 HP. a 500 cm".• PEGASO 165 a 200 HP., etc.
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TALLERES Y OFICINAS:

San Sebastián
Barrio Recalde

Tel. 26797 (3 líneas)

VITORIA
Sucursales: Domingo Beltrán, 15

Te!. 48-68

EXPOSICION y VENTA:
San Sebastián

Paseo de Colón, 1
Tel. 30-33

LOGROÑO
Quintiliano núm. 19

Te!. 214309



CANO
S. A . ·

SERVICIO O FICIAL

FIAT SEAT

M·A·N
EXPOSICION, VENTA Y

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402

SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335

IR UN

Asistencia en garantía, Revisiones,

Chapistería, Pintura, Mecánica,

Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos,

Recambios originales



LA CAJA DE AHORROS
PROVINCIAL DE GUIPUZCOA

establece gratuitamente,
a partir del 31 de Octubre de 1~67,

en favor de las personas natura!es ~Itulares

de libretas de Ahorro ordinario,
Obre ro, Infantil y a Plazo, la cobertura de los

riesgos de
INVALIDEZ PERMANENTE Y MUERTE

por accidente no causado
. por acto voluntario.

condiciones principales
Saldo mínimo de la Cuenta o Libreta, MIL
PESETAS.

Edad del cau sante ent re 14 y 70 añ os. No, .
obstante, hasta los 14 años se cubre el r íes-
go de INVALIDEZ PERMANENTE. Y a
partir de los 70 años, la indemnización
máxima para ambos riesgos se cifrará en
CIEN MIL PESETAS.

En caso de muerte, la indemnización al­
canzará a una cantidad igual al saldo que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
del causante, hasta un máximo de UN MI­
LLON DE PESETAS.

En caso de pérdida de un~ mano, u~ pi;
o un ojo, o de ambo s, el titular p~rclblra
como indemnización una cantidad Igua l a l
saldo que presente la Cuenta o Libret a de
Ahorro hasta un máximo de UN MILLON
DE PESETAS.

Cuando una Cuenta o Libreta de Aho r ro
pertenezca a varios titulares, la indemni­
zación se calculará sobre la prorrata que
resulte de dividir el saldo por el número
de t itulares.

Se entenderá por sa ldo indemn iza ble el qu e
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
48 horas antes de producirse el accidente.

. '

Otras condiciones y detalles pueden solicitarse en la Oficina Centra l (Garibay, 13 y 15)
Y en las 76 Sucursa les de la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUlPUZCOA.

LA PROSPERIDAD COMIENZA POR EL AHORRO.
SU AHORRO ES FUNDAMENTAL PARA VD.

Y PARA GUIPUZCOA.

, ((V
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA



El Autamovil
Se distri buy e gratuita mente a los soc io s del

Rea l Autom óvil Club de Guipuúzcoa

Editado por el

Real Automóvil Club
de Guipúzcoa
San Sebasti án
Director:
Gerardo Erau squi n Ol azábal

NUEVA ETAPA
SU M ARIO

Págs.

Pro g rama Naci onal de autop ist as • • •• •• • ••• •• • •• • • • 7

La au top ista Bü bao -Behobta su sc it a el máximo in-
te rés del Estado Españo l .. . . . . .. .. . . . . . . . . .. .. .. . . B

Por vez primera, vict o r ia del Po rsch e en el Rallye
de Man tec arlo •••• •••• • • • • • : ••••• • .•• • . •• ' . . . . . . . . 10

En Agosto po d rán guardarse 437 vehículos baj o
los j ardi nes de Oquend o 11

El A lcoh ol , usted y su aut omóv il .... .. . .. . . .. . . .. .. . 12

Campeón del mun do 14

Info rmación del Club . . . . .. .. 15

Malos virajes y bu enos c onductores 16

Novedades . . . . . . . .. . . . .... . . . . 18

Fueron "ved ettes" en los sa lo nes de ot ros t iempos 19

Nueve nu evo s mo de los españ o le s para 1958 en do-
ce versi on es d is ti n ta s 22

IX Rally e Vasco-Navarro ..... . .. . . 25

Objetivo: Aránzazu.. . . . . . . . . . .. . .. . . ... .. . . . . .. . . .. 27

Jefatu ra de Trá fi co de Gu ipúzcoa (Datos estad ís-
ticos) 2B

El movimie nto de ve hícu los en nues tra frontera . ... 28

Datos estad íst ic os fa cili tad os po r la Jefatur a de
Tráf ic o de Nava rra . ..... . .. .. .. .. . . . . . . . . . . . . . .. . . 28
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De pósifO Legal : S S. 26 · 1968

JUNTA DIRECTIVA
DEL REAL AUTOMOVIL CLUB

DE GUIPUZCOA
PRESID ENTE:
D. Feder ico Zappino Barcálztegui

VICE-PRESIDENTE 1.0 :

D. Justo Diez Tortosa

VICEPRESIDENTE 2.0 :

D. Rafael Calp arsoro Peral

TESORERO:
D. Jul lán Garbayo Galar

SECRETAR IO:
D. José M.a Maqu íbar Arr l llaga

SECRETARIO ADJUNTO:
O. Ramiro Cibr lán Saiz

VOCALES:
O. Fernando Gaytán de Ayala lon-

daiz
D. José M .a San Gil Urdangar ín
D. Féli x Muelas Echave
O. Ramón Lilly lerminlaux
D. Al berto Fernández Ibarburu

DELEGACIONES

Guipúzcoa
El BAR

Bidebarrieta, 4-1.0 izda. Teléf. 731713

IRUN
Paseo de Colón . 40. Teléfono 621B97

TOLOSA
San Francisco. 8 (j unto Cin e l eidor)

Alava
D. Pedro lascaray Basterra

Castillo. 34. Tel éfono 1543 . Vitoria

Navarra
Neumát icos y Accesorios. S. A.

(Nya. a)
Avda . Generalis imo Franco. 9
Telf s. 14727 y 15529. Pamplona

Vizcaya
D. José Mar ía Domin go

Gestorl a Recalde
Genera l Concha, 2-1.0 lzda,

TIno . Centra lllla 233496. Bilba o

Con este primer número del
nuevo formato de la revista del
Rea l Automóvil Club de Guipúz­
coa, se inicia una nueva etapa
de divulgación.

El pequeño Boletín que desd e
1950 ha sido el compañero fiel

del socio, el portavoz de las in·
quietudes del Club, el aviso opor­
tuno de las obligaciones contraí­
das por el automovilista, ha da­
do paso a esta nueva publicación
que esperamos tenga la mejor

acogida ent r e nuestros asociados.
Como es nor ma, la revista EL
AUTOMOVIL será r epartida gra­
tuitamente a los socios del Real

Automóvil Club,

Tenemos el propósito de 1)0 1­

car en las páginas de EL AUTO·
MOVIL, todo lo concerniente con
el automóvil, en sus diversos as­
pectos: legislación, compet ici ón .

fabricación, turismo, etc. , todas
aquellas informaciones que de
cerca o de lej os pue dan intere­

sar a los aficionados al motor.

Al hacer esta breve presen ta­
ción de EL AUTOMOVIL, se nos

presenta la ocasión de hacer un
ruego a nuestros asociados. De­

searíamos una amplia colabora­
ción de su parte. Temas que .vue­

den escaparse a nuestro anhelo
de informar, podrían ser r ecogi­
dos por nuestros asociados, con
la seguridad de que serían trata­

dos con el máximo inter és.

EL AUTOMOVIL es de todos y
todos debemos lograr que su lec­

tura resulte amena y de palpitan­
te interés.

Exclusi va de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA IÑIGUEZ
Oficina central y redacción:

Plaza de Oq uendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11329
SAN SEBAST IAN

Garibay ,34 - T eléfono 15990

Sa n Seb asti án



Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Plozo del Costillo, 21
Capital desembolsado . . . . , .. - . 181.500.000 Ptas.
Reservas . . . _ _. . ' .. . .. . 495.000.000 Ptas.

Total desembolsado ... . _. . . . 676.500.000 Ptas .

Agencio Urbono núm. 1 de Pomplono:
Avda. de D. Marcelo Celayeta, núm. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:

MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Vía, 32

SAN SEBASTIAN: Idiáquez, 9
(Próxima apertura de las Oficinas

definitivas en Avenida de España n." 9)

y en 47 plazas más de Navarra y Vizcaya

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPAÑA YEN EL EXTRANJERO

REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 año _ 4,00 por 100

LIBRETAS DE AHORROS AL 2,50 POR CIENTO

Aprobado por el Banco de España con el n." 681611

.} ' .._-----



En un período de doce años, España contará con 3.~00 kilómetro.s d~ a.utopis­
tas o El programa ya aprobado comprende las autopistas de pea je síqulentes :
DEL MEDITERRANEO.-Arranca de La Junqu era y, por la costa levant ina, llega
a Murcia, continuando hasta Granada. Longitud: 830 kilómetros . .
DEL CANTABRICO.-Se inicia en Behovia y, siguiendo la costa norte, termina
en Oviedo, pasando por Santander. Longitud: 370 kilómetros.
DE LA COSTA DEL SOL.-Cubrirá la distancia de Málaga a Algeciras. Longi­
tud: 110 kilómetros .
NORTE·SUR.-Comenzará en San Sebastián, pasando por Madrid y terminando
en Sevilla. Longitud : 810 kilómetros.
NOROESTE·LEVANTE.- Recogerá el tráfico del noroeste , Asturias y Galicia,
para canalizarlo hacia el interior y costas mediterráneas . Longitud: 300 kilóme­
tros de Madrid a la autopista del Mediterráneo y otros 300 kilómetros de Ma­
drid a León.
DEL EBRO .-Enlazará Cataluña con el interi or y empalmará con la autopista
Norte-Sur. Longitud: 350 kilómetros .
DE PORTUGAL.-Arrancará de la Norte-Sur para terminar en Badajoz. Longitud:
90 kilómetros .
El Plan previsto establece también la construcci ón de los accesos y enlaces
preferentes s iguientes :
ACCESO A GALlCIA.-Nuevo trazado de Astorga a Chantada, con 165 kll órne­
tros de longitud. Desde Chantada habrá enlace con las cuatro capital es qa­
llegas y con la carretera de La Coruña a Tuy.
ACCESO A ASTURIAS.-Unirá León con Oviedo mediante un túnel a trav és de
Pajares . Longitud: 125 kilómetros.
ACCESO A MALAGA.-Tendrá una longitud de 58 kilómetros y será una ca­
rretera de nuevo t razado.
ACCESO SEVILLA·HUELVA y SEVILLA-CADIZ.-Se realizará un desdoblamien­
to de calzada a lo largo de 238 kilómetros .
ACCESO DE TENERIFE Y LAS PALMAS.-EI importe de estas obras será de
1.200 millones de pesetas. .
ENLACES PREFERENTES.-Comprende el acondicionamiento y mejora de carre­
teras y asfaltado de los tra mos siquientes: Oviedo-La Coruña (325 kilómetros ) ;
Santande r-Burqos (150 kilómet ros); Sevilla· Badajoz - Cáceres - Zarnora > auto­
pista Madrid . León (650 kilómet ros); Burgos . Valladolid . Salamanca - fron­
tera portuguesa (258 kilómetro s) ; Pirineos - Zaragoza. Teruel - Cuenca . ~ut?­

pist a de Madrid a Levante - Valencia (748 . kilómetro.s); Za.ragoza - pro."l.ncla
de Alava (250 kilómetros) ; Murcia - Almería > Motnl . Malaga (441 . k l ló rne­
tros) ; Bailén - Jaén - Granada - Motril (209 kilómetros); Granada . Cordoba
autopista Norte-Sur (289 kilómetros).
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D. FEDERICO SILVA M UÑO Z, Mi nist ro de Obras Púb li cas .

DE AUTOPISTAS

LA
LABOR
DE
UN HOMBRE

La verdad es que el Gobierno
español de los últim os tiempos
ha contado co n magníficos m i­
nis tros de Obras Públicas. Recor­
damos la ejecutoria del Conde de
Vallellano, la del general Vigó n .. .
Gracias a ello s, por no remontar­
nos a épocas anteriores, la oro­
grafía española ha experimenta­
do cambios sustanciales en b e­
nefício de la comunidad españo­
la ; presas, ca nalizaciones , car re­
teras.. . han transformado la geo­
grafía hispana, haciendo renta­
bles zonas antes desérticas .

Cada Mini sterio ha te nido su
preocupación; ha volcado su;> es­
fu erzos -h acía planes definidos.
No es el momen to de h acer bao
lance de lo hecho anter iormente.
Técnicos en la materia podrian
hacerlo nosotros no. Tan só lo
querem'os dejar constancia de l~
preocupación p rimordial que aI.'ll­
m a al actual Ministerio que tíe­
ne co mo titular a don Federico
Silva Muñoz.

Se podría calificarle como el
«minist ro de las autopistas». E n
realidad le p reocupan, como un
todo hom ogéneo, las co munica­
ciones, pues vuelca también s~

entusiasmo por los caminos fe­
rreos. Pero es en las autopistas
donde parece decidido a dejar
huella de su paso por la Admí­
nistración.

Conocido de to dos los españo­
les es el plan de autopistas na­
cionales, proyecto en marcha que
en un plazo no muy largo, va a
dotar a España de una red de ca­
rreteras . verdaderamente ím por­
tanteo

Pero es en la autopista Beho­
bia-Bilbao, tramo vial que a ~os­

otros preocupa, donde el sen!?r
Silva Muñoz se ha mostrado mas
decidido, consciente sin duda de
la importancia capital que :,upo­
ne una unión efectiva y pr áctica
de dos regiones tan prósperas y
rentables para la econom ía espa­
ñola com o Vizcaya y Guipúzcoa.
Su ejecución está en m archa y en
breve tiempo -brevedad .compa­
rabIe a la magnitud de l~'~obra­
San Sebastián y Francia queda­
rán unidas estrechamente por
una arteria que pondrá a un pa­
so la potencia económica de Guí­
púzcoa con Vizc aya y de estas
dos provincias con el resto del
mundo a t ravés de Francia .

Será la gran obra de un ·hom­
bre que con visión futura y un
entusiasmo ilimitado, ha iniciado
el verdadero camino del acerca­
miento físico entre los pueblos.

7
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Declaraciones en exclusiva de don JOSE ORBEGO­

ZO , Jefe de la Tercera Región de Carreteras

"LA AUTOPISTA BILBAO -BEHOBIA
SUSCITA
EL MAXIMO INTERES
DEL ESTADO ESPAÑOL"

«La variante de San Sebastián es la mayor unidad

subastada en Obras Públicas hasta el presente».

«La autopista Bilbao - Behobia , cuya importancia n
es necesario recalcar, suscita el máximo interés dE f
Estado español » , ha manifestado don José Orbeqosr
-Delegado del Ministerio de Obras Públ icas en Vi/c
caya, jefe de la te rcera región de car rete ras y jefl ~

accidenta l de la Jefatura Provi nc ia l de Carreteras dlt
Vizcaya- cuando nos hemos entrev istado con él, el
relación con la citada autopista, y en exclusiva para ~ c
revista AUTOMOVIL - CLUB. r

«El señor Minist ro y el Di rector General de Carn]
teras , así como cuantos trabajamos en este Ministerior
tenemos puesto nuestro mayor empeño en la reallzs;
ción de tan grandiosa obra» , sigu ió dici endo el señev
Orbegozo. ~

Haciendo alusión a las dos var iantes de la me e
cionada autopista, nuestro interlocu tor comentó: r

. «La variante de San Sebast ián es la mayor unidar

. subastada en Obras Públ icas hasta el presente, y , E
igual que la de Bilbao , que cons ta de dos tramos, cors
tituye una empresa de vi tal importancia para arnba(
provincias, puesto que no sólo facil itarán el accesc
a las capitales respect ivas, sino que , además, servirár
para comunicar de manera magnífica un buen númerd:
de muntcipíos s 1
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ni Como se sabe , la variante de San Sebastián -que
IE fue adjudicada en 948 millones de pesetas- se encuen­
at ra ya en fase de real ización. En lo que · respecta a la
¡¡de Bilbao, llamada «solución sur », y cuya adjud icación
'¡Ise realizó en 1.235 millones de pesetas para los dos
ditramos de la obra, va a ser acometida rápidamente . En
eun pleno extraordinario celebrado por el Ayuntamiento
l de Bilbao el pasado día 3 de enero , la Corporación Mu-
nic ipal bilbaína adqui r ió el compromiso de aportar al

-/Ministerio de Obras Públicas los terrenos necesarios
opara la construcción de la denominada «solución sur» ,
ede acuerdo con el proyecto aprobado y adjudicado pre­
av ia sub asta, si empre y cuando que por la Superioridad
se conceda al Ayuntamiento bilbaíno las facultades

nexproplator ias precisas y se declare aplicable a este
proyecto los beneficios del procedimiento de urgen­

li c ia regulado por el artículo 52 de la vigente Ley de
! expropiación forzosa .

El Ayuntamiento de Baracal do -segunda local idad
I! de Vizcaya-, por su parte , tomó en su día un acuer­
(do similar.
I Tanto la variante de San Sebastián como la de Bil­
(bao se espera puedan estar conclu ídas para el año
1970, y la autopista Bilbao - Behobia , para 1975.

AUTOPISTA . DEL CANTABRICO
TitA*) .-..sAO- SENO""

Com o resulta sabido, el pasado día 2~ de -enero se
procedió en la Di rección Genera l de Carreteras a le
apertu rade las dos propuestas presentadas al concur­
so de const rucc ión, conservac ión y explotación de la
citada autopista.

Sobre ella, nos dijo también por último el señor
Orbegozo, a quien agradece mos sus interesantes de­
cla raciones :

«Será n innumerables las ventaj as de todo tipo que
reportará este modernísimo enlace entre Bilbao y Be­
hobia. Ventajas para todos los municipios por donde
discurrirá o re lacionará, ventajas para los conducto­
res, para la industri a, para el comerc io... De aquí , el
que mi mayor deseo sería que, cuantos puedan prestar
su colaboración para esta magna obra se convierta lo
más pronto en realidad , pongan toda su buena volun­
tad y fac iliten su ayuda a cuantos , con unánime entu­
s iasmo, nos hallamos embarcados en esta gran nave,
cuyo timón lleva con mano firme el señor ministro de
Obras Públicas, don Federico Silva Muñoz, brillante­
mente -secundado por el director general de Carrete­
ras , don Pedro de Are itio .»

Juan J. ALONSO

9



1. Vic Elford - David Stone (Gran Bretaña),
Porsche, 14.116 puntos.

2. Pauli Tonivonen-Martti Tinkhanen (Finlan_
dia), Porsche, 14.192 puntos.

3 Ra'uno Aaltonen (Finland ia) y He nry Lid.
. don (Gran Bretaña), B.M.C., 14.451 puntos.

4. Tony Fall - Mike Wood (Gran Bretaña),
B.M.C. , 14.635 puntos.

5. Paddy Hopkir k - Ron Crell in (G ran Breta·
ña), B.M.C., 14652 puntos.

6. Ove Andersson (Suecia) . y J ohn Davsn,
port (Gran Bretaña), Lancia , 14.666 puntos.

7. Jean Vinatier - Jean Francois Jabor (Fran­
cia) , Alph ine Renau lt, 14.676 puntos.

8. Leo Cella -Alcíde Paganell i (Ital ia) , Lancia,
14.807 puntos.

9. Hannu Mikkola - Anssi Jarvi (F in landia),
Datsun, 14.948 puntos.

10. Bjoern Wa ldegard - Lars Helmer (Sue cia),
Porsche, 15.098 puntos.

11 . Beng~ Sodestrom - Gunnar Pal (Suecia),
Lane ra, 15.103 puntos .

12. A ke Ande rsson - Sven Svedberg (Suecia),
Porsche , 15.201 puntos.

13. René y Claud ine Trautmann (F ranc i a),
Lancia, 15.238 puntos.

14. Pat Moss-Carlsson ;(Gran Breta ña) y EII·
zabeth Nystrom (Suecia), Lancia, 15.274
puntos.

POR VEZ PRIMERA, VICTORIA DEL ·PORSCHEEN El RAllVE DE MONTECARlO
CLASIFICACION

Los ing leses Elford y Stone han resultado los vencedor~s del Rollye de Montecarlo·. P~~o I~
más importante de este triunfo es que se hayo producido sobre lo morco de s~u"~art PO!
sche", lo primero hasta el momento. En realidad el Rallye de Montecarlo hab!a .sido mO~I'
ficado sustancialmente en orden o lo puntuación, precisóndose de un coche rapldo y resrs-
~n~ . Alh'
Junto o este triunfo anglo-alemón destoco el fracaso francés . Gerard Larrouse ~obre p me
abandonó en lo últ imo fose de lo competición, sobre los 600 kilómetros de Monaca-Monaco
y con ello quedaba libre el cam ino paro lo victoria de los ingleses. Ad~cir verdad Larrouse
apu ró 01 máximo porque sab ía que el Porsche podría ganar o su Alphme o nodo que se
descuidara . Ysucediá lo único que podio arrebatarle lo victoria: en lo subido 01 "col" de
Turin derrapó el coche espectacularmente en uno curva chocando contra un muro protector.
To nto La rrouse como su compa ñero solieron ilesos, pero su coche quedó destrozado.'
Entre los féminas Pat Moss·(arlsson han conquistado lo copo de domos superando en la
generala varios pilotos masculinos.

TALLERES Y GARAGELEAL, S. A.
Paseo de Colón , 31 - (Frente a la p laya de Gros)

TALLER MECANICO y ELECTRICIDAD

TALLER DE CARROCERIA y PINTURA

VENTA DE RECAMBIOS ORIGINALES SEAT

¿ Conoce Vd. nuestras condiciones de ventas .a plazos ?
10



EN AGOSTO PODRAN GUARDARSE 437 VEHICULOS
BAJO lOS JARDINES DE OQUENDO

H OTE L MAR IA CR IS TI N A

I I nI I

o r--

t.:
I I ¡ I I r-

lE AT RQ VIC TOR IA EU GE N I A

ESTACIONAMIENTO OQUENDO

al 30

10 pesetas
5 "

1 de jun io

fr acci ón
fracción
regir á desde el

TARIFAS.
Las tarif as que van a establece rse s e ajustan a estas can­

tidades :
T arifa n ormal que r egirá d esde el i de oc tu b re al 31 de

ma yo :
Pr imera m edia hora o
Cada hora adicional o

Tarif a de t em p orada. que
de septiembre :

Primera m edia h ora o fracción 15 pesetas
Cada hora ad icional o fracc ió n 10 "

La empr esa concesionaria pagar á al Ayu n t amien t o un ca­
n on anual variable Con el tiempo que asci ende a las sigu ie n ­
tes cantidades :

Del primero al q u into afio, 100.000 pesetas ; del sext o al
décim o, 500.000 pes e t as ; del undécimo al d éclmoquín to, 1.500 .000
pese t as ; de l décimosex to al t r igésim o: 2.250.000 pesetas.

Durante el periodo d e concesión, que es d e 30 afi as, lo s
concesionarios po drán ceder en u sufruct o la cuart a p arte d e
las plazas. para aquellas personas q ue po r ser h ab ituales a l
aparcamiento podrran guardar su coch e de día y de noche
a modo de gara je .

Est e es el p rimer gran paso d ado por el Mun ici p io en orden
a la creación de a p arcamient os subterráneos . Sabem os que
Idéntico pro yecto fue estu diado p ara la Plaza de o a t aiuñ a .
Pero el concurso quedó desierto. Ahora, una vez que se co­
n ocen los datos estim at ivos d e la demanda que puede r epo r­
t a r e l aparcamie nto en esa plaza, es muy probable que cu ando
sa lga en una próxima subast a Id én tico proyec to. n o será des­
estimado t a n t o po r Egulsa o po r otra sociedad .

De es t a fo rma San Sebastlán Irá recuperando el p ri mer
pu es t o de la lógic a ev olu ción d e lo s pueblos.

San Seb astiá n va a contar en bre ve con el prim er apar­
camiento subterrán eo. Se va a establecer en el su bsuelo de
los jardines de Oquendo, con 10 que se habrá d ado el p ri­
mer gran paso para solu cio nar la penu ria de apa rcamientos
en la zona más densa de la c iudad.

Sa tisface co m pr ob ar que la h onda preocu pación que ha
manifes t ado es te Real Au t omóvil Club de Gu tp ú zc oa. por esta
cu estión , h a tenido finalmente una so lu ci ón satisfactoria.

El aparcamient o en cuestión está si endo construido por
"Estaci on amie n tos Guipuzcoanos, S. A." (Egu lsa) , cuva s obras
le fueron adju d icad as por el Ayuntamiento previo concurso.

El aparcam ie n to const ará de dos plantas , con 214 plazas
la su per ior y 223 la In ferior. E l total de p lazas es de 437 ,
estan do p revista una ampliació n hast a 639 veh ículos.

Se llega a l Interior del a parcam iento p or d os rampas : una
circular en la plaza d e Reina R egente y otra rec ta en la ave­
n ida de la República Argentina. La sa lida es única y se h ar á
por la calle de Oquendo.

Por su par te , los pe atones d ispondrán de t re s escaleras :
u na en la aven ida de la República Argen tina , junt o al hotel
Maria Cristina, y otr as dos en la call e de Oque rido.

El cost o de las obr as se su po ne se elevará a u nos 80 millo­
n es de pesetas.

Se h an t omado tod as las m edidas t anto para que Una vez
termin adas las obras lo s jardines de Oquerido present en la
m isma fi sonomía que t enían ant es de comenzadas . También
se h a estud iado que en el próximo m es de m a yo queden li­
b res de obstácu los la s vías q ue ci rcundan las ob ras. Todo ello
pensan do en el Fest ival de Cine.

La s obras se llevan a t an bu en r it m o que los co n st r u c tores
confían que el aparcam iento pueda ab rirse al público en el
próximo agosto.
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EL ALC'OHOL,
USTED
y

SU
AUTOMOVIL

POR ESTOS DIBUJOS
. COMPARATIVOS SABRA
SI ES O NO UN CRIMINAL

.DE LA CARRETERA

FABRICADOS POR

Mediabf
de vino j

1 whiskyI
copade ¡b,

1 wh isky

--

g= !"~
de vino a 100.

de vino
alOa.

g¡&J= y!!
3 cop as
de vino 100.

UN CUBO - 1 el. alcohol puro

(A los sil iconos)

GRAN BRILLO

en su fábrica de

R E N TER I A (Guipúzcoa)

Juan de Olaz ábal, 26

Teléfonos 55237* y 55312*

NUEVOS PRODUCTOS PARA

PROFESIONALES

CARROCEROS - PINTORES

(Fuerte o normal)

GRAN RENDIMIENTO

DESBASTADOR -ABRILLANTADOR

BISSEUIL y HUET
S. A.

de París
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e ADA día que pasa es más normal escu­
char a dos personas que hablen sobre

los peligros de la carretera, deplorando siem­
pre "la locura de los otros". En raras ocasio­
nes esas personas admiten que también ellos
tuvieron un momento de confusión, falta de
reflejos o se dejaron llevar de la impruden­
CIa.

Sin embargo cada vez que una persona
se sienta al mando de un coche, cuando coja
entre sus manos el volante debe pensar que
dejando a un lado su propia habilidad está
sujeto, prisionero, de los imperativos que le
marcan tanto la propia y máxima capacidad
del vehículo como el estado de la carretera
y el comportamiento del prójimo. Esto no se
tiene en cuenta y se confía siempre mucho
más en la habilidad propia que en el estado
físico que ofrece en ~se momento. Ese esta­
do físico está supeditado en la mayoría de
los casos, por el mayor o menor grado de al­
cohol que ha ingerido el conductor.

Esos conductores que se creen - y lo son
e.t condiciones normales- campeones del vo-

lante, desoyen los consejos que ofrece la
práctica y las estadísticas y para ellos es
igual haber ingerido una mayor cantidad de
alcohol aue la debida.

Cuando se conduce én carretera libre, lo
sabio es no beber niguna bebida alcohólica.

Si no se quiere llegar al extremo de las co­
sas, lo recomendable es que en la comida se
beba únicamente un vaso de vino o una cer­
veza.

Si no son respetados estos consejos, lo úni­
co que hará usted es hacer correr un riesgo
tanto a su persona como a los pasajeros que
transporte o a los automovilistas que se cru­
cen junto a sí.

Para que el conductor se haga una idea
cabal de las limitaciones a las que conduce el
alcohol, junto a estas líneas publicamos una
serie de normas simbolizadas inicialmente
por unos cubos que representan centílitros
de alcohol. Cada cubo de alcohol que se in­
giere contribuye a deteriorar el equilibrio
del conductor.

= (i)(i)

Los pequeños cubos que apa­
recen en este est udio hecho por
el Comité de Estudios y de In­
formación sobre el Alcoholismo
de Francia, le permiten igu al­
mente darse exacta cuenta de
lo que usted puede consumir
diariamente. Pasando de las
cantidades que f iguran a conti­
nu ación se corre el riesgo de
hacer peligrar la salud.

Cinco cubos o cinco cent íli­
tros de alcohol para una mujer;
7 cubos y medio o 7,5 centíli­
tros de alcohol para un hombre
sedentario ; 10 cubos o 10 cen­
tílitros de alcohol, para un
hombre en plena actividad.

Si a pesar de estos consejos
de prudencia se han ingerido
bebidas alcohólicas, antes de
coger el volante se debe esperar
el tiempo necesario para que
una vez desaparecido el efecto
pernicioso del alcohol, se havan
recobrado todas las facultades .

4 a 5 horas3 a 4 horas2 a 3 horasUna hora

2 copas
de alcohol

2 copas
de aperitivo

2 whiskys

2 whiskys
y 1 copa de vino

--

--
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CAMPEO N
DEL
MUNDO
Denis Hulme es el actual
campeón mundial
de automovilismo

Denis Hulma es el ae­
tual campeón mundial de
automovilismo. Sintió des­
pe rtar su afición por las
e a r r e r a s automovilí st l­
eas s Iendo mecánico .en el
garaje de su padre. De gran·
des aptitudes , arrojado y co­
noeedor a fondo de la me­
cánica de los automóv iles ,
Hulme contaba con todos
Jos factores nece sa rios pa­
ra converti rse en un comple­
to conductor. llegó a Euro­
pa en 1960 procedente de
su país y escogido por la
Asociación de Grandes Pre­

mios de Nueva Zelanda . Ante riormente hab ía conducido con éxito un
Cooper 2 litros y cuando lle gó a Inglaterra le instaló al mismo vehículo
un motor de 1.500 cc . Covent ry·Climax y con él tomó parte en pruebas
de fórmula 2. Asimismo construyó un Cooper fórmula junio r y compitió con
mucho éx ito con este veh ículo .

Pronto , en 1961, Brabham vio en Hulme un competente meeéntec-cone­
tructor-ccnductor a qu ien podía confi ársel e un coc he de carreras ya
que . conociéndolos a fondo. pod ía obtener de ellos el mayor rendimien­
to . A parti r de entonces, en ocas iones como corredor inde pendiente con
su fórmula junior y en otras con veh ículos Brabham, se rep itieron sus
éxitos en Europa. Nueva Zelanda y Australia.

En 1964 Hulme regresó a Nueva Zelanda y Australia . con un coche
Repc c -Brabham de 2,5 litros. Durant e las carreras del Campeonato Tas ­
man , Hulme cond ujo magn íficamente, defendiendo háb ilmente los colores
de su equipo Brabham .

Durante el reste de la temporada 1964 Hulme fue piloto para el equiPo

R B bham fórmula 2 Temporada sobresaliente que marcó los .epco- ra,' . SI·
gulentes éxitos: tercero en el Gran Prem io de Avus; primero en Clermont.
Ferrand¡ primero en Zolder y segundo en el Campeonato de Francia para
fórmula 2. Hulme, conduciendo un dos litros 8T8 Repco-Brabham, tuvo
una temporada muy buena , alcanzando victorias de muchas clases, sobre.
saliendo en el Trofeo Brands Hatch Guards , que quedó segundo -primero
en su clase de 2 Iitro5-. Pero su mayor alegr ía fue precisamente este
año cuando su patrón, Jack Brabham , le pe rmitió conducir ocasionalmen.
te un coche de fórmula 1, en las pequeñas carreras, cuando e l americano

Dan Gurney no participaba.

Llegó 1965 y Hulme tuvo su puesto en el equipo, con un coche equl.
pado con motor de carreras Coventry-Climax de cuat~o vá lvulas . Pero no
tuvo mucha suerte , rompiéndosele el moto r. Con tin uo en fórmula ? , ga·
nando una importante carr era Internacional en Dulton Park; s igu ió su es­
tela de triunfos con otra brillante victoria en el famoso Trofeo TouriSI
R.A.e., a los mandos de un Brabham de dos litros, sport . En Crystal Pa­
lace se clasificó también el primero en la carre ra de coches deportivos.

.En 1966, con fórmula 1, Hulme fue el segundo piloto del Team Brabham,
al volante de un Brabham-Repco V·B. Su actuación a lo lar go de las ca.
rreras puntuables para el Campeonato del Mundo fue muy e logiada par su
regularidad. Finalizó el Campeo~ato en cuarta posición.

Con la tempo rada de 1967 se Inició la nueva fórmula 1, cuya reglamen.
tación aumentaba el cubica je de los coches hasta los tre s litros . Para
todas las marcas esto representaba una seria preocupación. Solamente
los Brabham cumplían los req uis itos por el célebre an exo J. Brabham,
en la construcción de sus coches, se inclinaba más por la seguridad y
estabilidad de los mismos, que por la potencia del motor.

y así empe zaron los buenos resultados , s i bien, en la primera prueba
del Campeona to, el Gran Premio de Sudáfrica , Den is Holme sólo . logró

un cuarto puesto.

Aparte de todo ello, Denis se ha mostrado como un pilo to fr ío V cal.
culador que ha obtenido el mayor provecho del nuevo sistema de puno
tuac ión corriendo s iempre con gran arrojo , pero asimismo con extracrdl­
naria cautela. Ha preferido en más de una ocasión obtener un segundo
o tercer puesto , lo que s ignific aba . más puntos par a é l. que forzar su ve­
h ículo con rIesgo de no clasificarse .
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AMBICIOSO PROYECTO
DEL

REAL
AUTOMOVIL

CLUB
DE

GUIPUZCOA
SE HABLA DE CONSTRUIR

UNA AUTENTICA
"CASA DE CAMPO"

EN LAS PROXIM IDADES
DE SAN SEBASTIAN

Los Clubs Automovilistas de Madrid y Barcelona han llegado a la cima
de sus aspiraciones : la creación de complejos turistico-deportivos en los
que el socio cuenta con un lugar de esparcimiento. Conocemos lo efectua­
do por el Real Automóvil Club de España, en las proximidades del Cír -

. cuita del Jarama. Cuenta con unas instalaciones extraordinarias , en las
qu e junto a la posibilidad de construir residencias t ipo moteles para sus
socios, puede también instalar piscinas. frontones, campos de tenis, ya
que la extensión de la finca permite esto y mucho más.

Pues bien, esta legitima aspiración cumplida por esos dos Clubs, po­
dría tener un imitador en nuestra ciudad. Quizá resulte una indiscreción
periodística desvelar lo que a nuestro juicio , y por lo que conocemos,
está ya en el ánimo de var ios de los socios del Real Automóvil Club de
Guipúzcoa .

El proyecto, según las referencias que poseemos, es ambicioso. Se trata
de construir en las proximidades de San Sebastián una auténtica «Casa
de campo», con un amplio edificio para el Club y pequeñas residencias al
estilo de moteles, más una gama de instalaciones deportivas como carn­
pos de tenis. golf en miniatura, frontón , piscina, etc.

El Real Automóvil Club de Guipúzcoa que siempre ha mantenido un
cr iter io evolutivo, conseguiría con ello, para San Sebasti án, un lugar de
esparcimiento, de plácido sosiego, ahora que las ciudades van convir­
tiéndose en centros de bullicio y agitación poco menos . que ínsopor­
tables.

V ISADO D E LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

Las solicitudes de Tarjetas-Visados se harán po r los
titulares de los mismos, a partir del presente año, en
siguiente forma:

Del 15 de enero al 28 de febrero para las clases MR..
MDCC, MDC y MDCN.

Del 1 al 31 de marzo para clases VT, VR, VD, VP
Y VC.

Del 1 al 30 de abril para las clases MDF, MDFC, MC,
XR, XDC, XDCC, DF, XP, XC, DC Y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

Las Tarjetas-Visados deberán ser retirados por sus
titulares antes del 15 del mes siguiente al señalado co­
mo plazo para solicitarlas en el artículo anterior. A

partir de esta fecha se considerarán caducadas a todo s
los efectos.

Este t rámi te puede ser encomendado a este Club
por sus asociados.

IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE
CIRCULACION DE VEHICULOS

Se recuerda a los señores socios qu e el impuesto
municipal de circulación de vehículos puede ser abona­
do hasta el 31 de marzo.

Para facilitar su liquidación es conveniente presen­
tar el justificante de pago de 1967 o el permiso de cír­
culací ón.

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¿ POR QUE VD. SiN PENSAR SE HACE EL CIEGO?

ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

BIK
6ari bay, 13 - SAN SEBASTIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS
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Se ataca la curva antes de lo Que lo requie re la forma geométr ica del viraje. El conductor ha quer ido
ahorrar t iempo y camino, sin tomar la precaución de aminorar la veloci dad. Es en este primer tercio del
viraje donde se sit úa peli grosamente .

Al lanzarse a esta velocidad, el conductor se encuentr a en el interior de la curva, en la parte Izquierda
de la calzada. En estos momentos los efectos de la fuerza centrífuga comienzan a dejarse sent ir tirando
al coche hecte la derecha. Por reacci ón (lam entable) Insti nti va, el conductor se precipit a hacia la izquierda.

Como todos los órganos suscepti bles de absorber los efectos de esta fuerza centrifuga (neumáti cos, amor.
tiguadores y ball estas) que son obli gados por la brutalidad del movim iento, la capacidad de adherencia del
veh iculo es sobrepasada. Esto provoca la anulación del efecto de la suspensión. Como, por otra parte, la
reserva de potencia del coche ha sido ser iamente comprometida , en el comienzo mismo de la curva, es
preci so únic amente acogerse a los efectos de la aceleraci ón para sal ir de una situación que puede conver­
t irse en un mal paso.

As f las cosas, nuestro temerario conductor se va a encontrar ante tres soluciones tan comppromet idasunas con otras:
- Mantener bie n Que mal esta tray ector ia poco ortodoxa y sal ir de la Curva por el interior.
- Encararse con la realid ad de forma vio lenta y provocar de esta forma . el lat igazo de la cabeza a lacola del coche.
- Frenar y derrapar hacia el exterior .

..Mi coche estab
a ! ' j

estaba seca. ROdaba I

te. La curva se ll1e pr~t
puedo comprender lo !\ ~

~C I
No puede cOll1pre~

coche, queriendo irnDIL
ciones del coche. ' ]J

Las leyes de la lisi~a
que, antes de Ser un ~

o

VHJ

BU~

CONO[

El viraje es, ante todo, 11. l
No hasta el punto que:a

desconfianza y ansiedad cOrlllar.
et') rélNo ciertamente. Con un s .

. l.
sario convencerse que en al. ,.
bien distinto orden, segun b

. 'li0carga que lleve el propiO
d¡ I s es i!0«'En estas con IC ene ;

IRcondlcl én para franqúear ,ul
!Js¡:con un coche en perfecto e.

la segunda reside en queen
' Io!t rutor su habilidad como pi 1

• 'tras
coche está sujeto a un con)
vida mas hasta del propio ir(- (

d e~m(mas entre manos. To o v . Ir
I ,1 I

leyes físicas de las que a

portantes. c>nd
la primera cualidad de ~e"

que nunca debe iniciar un .
• " IRque sepa cuál es la ver .

. b¡ .11. ,,101SI entra len en , der
Los buenos conductores, 'rar

raje a mayor veloc idad qu.e~m(l
En fin , junto a estas I I ~~D I

aprecian las Bistintas pos'"ció
coches. uno de ellos en pIl'os
que el otro está abocado alJ



~ífico estado; la carretera
\ te. pero no exceslvamen­
~de fo rma ..simpática». No
Il-currido. ..»

/¡ si ; no comprende a su
l:personalidad a las condi-

~a experiencia demuestran
~'onduc i r es una disciplina.

os
UES

!~OS

~TORES

\
\

, I

6, ,

• y debe ser abordado come ta l .
:3 nos sitúe en un estado de

'Ir 50 horas de Bilbao a Madrid .
aeáctlco de la realidad es nece­
r las dificultades pueden ser de
e la calzada. del tiempo, de la
obre todo de su velocidad.
ener en cuenta que I;¡ pelmera

•
In toda s eguridad es abordarlo
Ispensión y de neumáticos.
era se an el talento del eondu e ­
trucos» personales . conducir un
as que desp reeí éndolas, nos 01 ·

: d iseñó el vehículo que lleva­
movimiento está suje to a unas
Itrlfug a es una de las más lm-

Inductor res ide en el hecho de
emasiada velocidad. Es preciso
n en el comienzo do la curva;

leros campeones, salen del vl .
raron en é l.
mas dos croquis en los que se
1 largo de las curvas, . de dos
:ión a cada momento, mientra s
as desast res desde el pr incipio .

A

B

e

D

E

I I

A

Antes de entrar en la curva, el conductor reduce la ve locid ad. sea por medio de l fre no o cambiando a una
ve locidad más corta. Col oca el coche completamente a la derecha de la calzada, casi rozando la gravi lla o h
hie rba, pero si n extremar las cosas.

El coche se mantiene en el rearm en de potenc ia conseguido después del frenazo dado antes de la curva,
a f in de no atacar el v iraje en rueda libre. El coche se mant i ene también paralelamente a la c inta de
la carrete ra , hasta el momento en que deba virar para atacar la curva propi amente dicha .

Aho ra nuestro conductor da al vol ante una impulsión f i rme y progr esiva, obligando al coche a ir hac ia
el Interio r del viraje. Este impulso en el comi enzo de la operación será sie mpre hecha como si la curva
fuese más corta y más cerrada . Manté ngase una acel eraci ón razonabl e para que, s in corr egir el vo lante, el
coche siga por su trayectori a, mi ent ras que la fuerza centrífuga tenderá a tirar al coche haci a el exte rior .

Nuest ro conductor dej a al coche "muy progres ivamente que remonte hacia el exterio r . En este mome nto puede
y debe acel erar f rancamente.

El coche , desde este momento , tiende a coger l a Hnea recta, pudi éndose ayudar en est a última fase.
acel erando suavemente y sin emp lear n inguna brusquedad con el volante.
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Este mod elo de sillón . ha sido especf at­
mente prev isto para los nuevos coches
Vo lkswa gen. Se puede apiyar cómoda -

mente la cabeza y es regu la ble.

PATINEMOS UN POCO. Los juegos de la niñe z. se pued en convertir andando el tiempo, en
procedimientos muy útil es. Vean si no a esta encantadora muc hacha que de ja ndo el coche en
las inmediaciones de la ciudad, se coloca las botas y este ligero motor. re frigerad o por aire
y con suficiente"potencia para propulsar cómodamente a su "ocupante". Con estos patines

motorizados puede alcanzarse una velocidad de hasta 45 ki lómetr os por hora. .

La Sociedad Silva ·
nio ha fabricado un
nuevo tipo de lém­
paro5 hologenas de
(uarzo de 100 wa·
tíos con filamento
horizontal (foto de
abajo', en lugar de
ve rti(al de las lúm­
poros de cuarzo con­
ve ncionales. Se con­
sigue can ello una
luminosidad mucho
moyor en el primer

plano.

MAYOR
LUMINOSIOAO

- .........~-......._c...:;;;;=:::"""".~=-.__
REFLEJOS. El Aulomóvil Club de Auslria utiliza esle 2 CV a fin de
~ducar los reflejos de sus alumnos. Se trata de un coche que l iene
~s ruMe.das traseras movibles , pudiendo ser dir igidas desde el ínte­

nor, rentras el alumno
d

se ocupa del volante que acciona las rue-
as delanleras, el prof .esor, mueve las traseras . provocando patma-

zas y obligando al alumno a evitarlos .

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3

Teléfonos 25423-28723

SAN SEBASTIAN

lB



FUERON IJVEDETTES IJ

DE
LOS SALONES
DE
OTROS TIEMPOS

Si , evidentemente. la atracción de todo Salón res ide en la novedad que des­
cubre esta gran fiesta anual del automóvi l y acaso también en su recuerdo.
¡Qué de recuerdos desde la primera ..Exposición Internacional del Automó·
vil _, organizada en los jardines de las Tullerías del 15 de jun io al 3 de julio
de... 1898! Qué de recuerdos, qué de revoluciones , qué de modelos, qué de
marcas, tendiendo todo ello a lograr lo que ahora poseemos.

Entre tanto modernismo bien está que abramos un poco la puerta " para que
el gran público aprecie en su justo valor, lo que nuestros antepasados admi·
raron como genio de los tiempos en que vivian . Muchos de estos ingenios
san los padres de los modernos y revc tuctoaar tos coches que ahora inundan
las carreteras del mundo.

Es obligación moral nuestra contribuir de esta forma a la historia, al arte
y al automovilismo.

PECORI 1891
Sin alcanzar el renombre de su i lustre compatriota y cas i cont emporá­
neo, el Conde Enrico Berna rdi , el ita liano Peco ri ocupó un elevado
lugar entre los verdade ros pioneros de la locomoción trasal pina. Influ ido
c!ertamente. por los tr abaos de De Dton Bouton y Trepardoux, Pecor l. t res
anos despues de los tran cases. construia este tri ciclo a vapor.
l as dos grandes ruedas tr aseras son motr ices por medio de una cadena. La
cal dera tub~lar (superfic ie Int erna de combust ión: 446 cm.a y presión de va.
por: 7 atmos fe ras) está s i tuada en el eje del vehí culo . El pilot o y even­
tualm ent e su pasaj ero di sponí an de un sim ple banco fi jo en la parte
trasera.

...... ..

BENZ " 4 HP" 1899

- - 2-_." ,-

Naci do en 1844, cerraj ero y despu és mecarnco. Kar l Benz no tenía
30 años cuando habiendo acumulado un buen caudal de experi enci a
en los pequeños talleres del pai s de Bade, se instala en Manhei m.
En esta época. al joven ale mán le interesan únicamente lo s motores
capaces de ser adaptados a las instalaciones . Benz se asocia con
Ritter y comienza la cre ación de un - dos t iempos- o Este motor
se Instala sobre un triciclo ; despu és cr ea un cuatro t iempos convir­
tiéndose inevitablement e en el automóvi l ve rdadero . El modelo Vic ­
toria [1893). el célebre -v eto- (1894). el - break - 4 HP que fue ca­
rrozado en Itali a en el taller del milanés Giuseppe Ricord i. Curiosa
carrocería que recibe todav ía la influenc ia del estilo hlpomóvl1 es
uno de los primeros verdaderos auto móviles que nacen con el s ig lo .
Capaz de transportar 6 per sonas, este - break - consigu e también un
apreciable confort. .

PRINETI /STUCCHI 1899
Esta pequ eña marca se dio a conoc er en M ilán hacia 1897·1898. El éxito
fue rotundo y su pr oducc ión rápida. De la bic icleta se pasaba a la moto

. y después al cuatro ruedas l igero . Este 4 ch . fue el arma base de l a
marca y pr áctic amente su único caballo de batalla. En realidad el cr ea­
dor de este coche de motor de lante ro fue Ettore Bugatti.



Mientras el _Victory -. barco almirante de Lord Nelson. balancee sus mástiles cargadosde gloria en las aguas de Portsmouth , y mientras un Rolls-Royce - Silver Ghost- huellela campiña inglesa, la perpetuación del genio británico estará asegurado.Este - Sllver Ghost » más que un automóvil. es un monumento.La joven marca nació de la asociación imprevista de un ex-telegrafista. Frederic HenryRoyce, y de un joven aristócrata, Charles Holls, y apenas creada oficialmente por con­tr ato, aparecia este Silver Ghost. Inútil buscar en este modelo cualquier revolución me­cánica. Con su grueso 6 cilindros de 7.000 c.c., este coche dispone de 50 ch. Es yaotra cosa y sobre todo la realización de un sueño.
A través de sus múltiples oficios (telegrafista. maquinista, fabricante de bombillas dedinamos) , Henry Royce no persigue más que un solo objetivo : llegar a crear el automóvilperfecto. const ruir el modelo en el que nada se haya dejado al azar, a la improvisación.El detalle más ínfimo habrá sído reflexionado y superado a conciencia, ·Poco importa elprecio. sólo la calidad de la materia. Bello. pero también seguro. tales son los impera­t ivos de estos dos asociados que para probar el valor de su trabajo, no dudan en soli­citar el Royal Automobil Club de Gran Bretaña. En el comienzo de 1907, un Silver Ghostabandona Londres y se lanza hacia Glasqow. Durante tres meses, de día y de noche.ei Rolls recomenzará el mismo viaje, totalizando 24,000 kilómetros sin conocer el menordesfallecimiento.

Adoptado por las Casas Reales. el Silver Ghost conocerá una carrera tan dichosa comoprolongada y su producción se extenderá hasta 1926.

ROLL5-ROYCE
"5i1ver Ghost" 1907

PEUGEOT "A. G." 1906
Aparecido al fin del año 1904. este coche fue uno
de los primeros modelos económicos, construido porla gran marca. Sus creadores Querían un coche sl m­
pie pe~o moderno y en este modelo se reunían lasperfecciones que Armand Peugeot había impuesto alco.mlenzQ del actual siglo. Adopción del volante
ch~ spa por magneto, dirección por cremallera, aparl:c,lon de 105 frenos de mordaza, montaje de un ven.
tila dor y de una bomba centr í fuga. transmisión a carodan, etc.
Este coche ~ muy difundido no solamente en Francia
sino tamblen en Europa. sería conocido en Inglate­rra con , el sobrenombre de - Baby_, un término utnt.zado mas tarde por la marca con el concurso de 'Ettore Bugattl . Durante largo tiempo fue construido
en madera, pero más tarde en chapa de hierro ycon el tie mpo uti lizó magneto a alta tensión.



DE DION BOUTON 1907
Unidos estrechamente a los comi enzos del vapor, pro­
pagand istas acti vos del deporte automovi l ista (la fa­
mosa carrera Porte de Maillot - Versalles y regreso,
organ izada en 1887, no v io en la salida más Que a los
dos futuros asociados). el Conde. después Marqués .
De Dion así como Georg es Bouton, figuran entre los
más Ilustr es pioneros de la locomoción francesa y
mundial.
Ellos tamb ién llegaron a l automóvil a través de l tr t­
c icl o a mot or (1895) para term inar creando e l famoso
puente tra sero a cardan laterales . llamado puente
De Dion .
Con este mode lo BG aparec ido en 1907, la marca
Quería ante todo con seguir una cl iente la ent end ida,
porque la símp l icidad como la economía de empl eo
const i tu ía la pri mera de las virtudes mecánicas. In­
dependientemente de la carrocer ta Que verdaderamen­
te es posterior a 1907, esta búsqueda de la simpl i­
cidad exp lica por Qué la marca se manti ene fiel al
monoci ll ndro .

OPEL 5/12 HP 1912
Adam Opel , el ver dadero fundad or de l a mar­
ca en cues t ión. moría en 1895 sin haber v ist o
un automóv il llevando su nombre.
En esta época. balo el impulso de sus c inco
hij os. todos el los deport istas convenc ido s. la
empresa paterna que mant enía un depart amen­
to de c iclos. contrató a un mecánico. l utzman,
crea dor de un motor con el Que debutan en
la aventura automov i l ista .
Este nacim iento dif i cil se vi o todav ía compro­
metido con un gigantesco incendio Que dest ruyó
l a pequeña fábri ca que indi st intamente produ­
c i a máquinas de cose r . bic icletas y el célebre
pequeño coche «t ipo Doctor ». Seis meses fue­
ron suficiente s para reorganizar los ta lleres .
Un año más tarde aparecía el 5/ 12 HP. Este
coche ligero, r.ataloqado of ic ial como un dos
plazas con el sigu iente modelo . 4 más 4 más
4 (4 cili ndro s. 4 pla zas. 4 puertas). asegura­
r ían la supervivencia de la marca.

FIAT "O" 1912
Apareci do por pri mera vez en
el Salón de l andres (Olympia
Show) de 1912, el Flat t ipo - O­
fue el más cél ebre de los mo­
del os i ta lianos antes de la pr t­
mera guerra mundial . Pri mer
t ipo de una ser ie verdade ramen­
te utilitari a este modelo en ver­
s ión úni ca (torpedo 5 plazas) ,
tuvo una cr itica unánime por su
ve loc idad (cerca de 75 ki ló me­
t ros por hora) , su econom i a de
empleo y sobre todo su legen­
daria robust ez.
De la m isma forma que ahora .
el cr eador de la Fábr ica ita­
liana de Automóviles de Tur i n
sabía que aunque só lido. la
fea ldad se vende mal y de
acue rdo con esta cre enc ia con­
f ió a un joven carrocero casi
desconocido, la labor de conse­
gu ir modelos de bella estampa .
A los 17 años Baptistln Pln tnfe­
ri na debutaba con este prototi­
po equilibrado y vistoso . Co­
menzaba con ello una colabora­
c ión que todav ía continúa .
El Zero que fue construido has­
ta 1915 estaba provisto de un
motor tipo 51 derivado de un
dos litros experimental. motor
que seria ut ilizado sucesi va­
mente sobre todos los modelos
(tipo 2, JA , J ter y 70) de gran
serie; la potencia de cerca 2.000
t r/rnn conseg uía los 20 ch con
una compresi ón de 4,2.
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9 NUEVOS MODElOS-ESPANOlES PARA
1968 EN DOCE
VERSIONES
DISTINTAS

En 1960 existían en España tres fábricas de au­
tomóvil es con tan sólo cuatro modelos de vehicu­
los en total para atender un mercado que estaba
ansioso de automóvi les. La producción de estas
tres fábricas (unas 40.000 unidades) era muy In­
suficiente para cubri r las necesidades completas. En
1967. siete años después. las fábricas han aumen­
tado a cinco . pero las versiones dist intas que exls­
ten en el mercado son veintisiete. basadas en tre­
ce modelos de seis marcas dif erentes. La produc­
ción será de unas 300.000 unidades; ya el públi co
t iene dónde elegir y puede adquirir los c órnodarnen­
te a plazos o al contado. sin prec isar esperar los
largos plazos de entrega anter iormente en vigor.

Pero el año próximo marcará un nuevo paso ade­
lante. ya que nueve nuevos modelo s. con un total
de 12 versiones. distintas, saldrán al mercado para
intentar captar nuevos clientes. El mayor o menor
éxito en la lucha de marcas dependerá fundamen­
talmente del impacto que estos nuevos modelos.
produzcan en el público español. Pero hay que te­
ner en cuenta que este año se ha produc ido ya un
equilibrio entre la demanda total de vehículos y las
cifras, también totales . de fabricación. lo que se
traduce en que mientras algunas marcas t ienen car­
teras de pedidos pendientes de servir. otras expe­
rimentan dificultades para dar sal ida a todos sus
vehiculos.

En 1968 se jugará una batalla decisiva en la gue­
rra entre fabricantes por la supervivencia, ya que
la producción total será bastante superior a las apeo
tenc ias de los consumidores y el público se incl ina.
r á hacia uno u otro productor, seq ún las ventajas
y novedades que esté en condiciones de ofrece rle.

De ahí el interés que en estos momentos repre­
senta ori entar al público consumidor sobre las ar­
mas que cada productor va a esgrimir en los pr ó­
ximos doce meses para atra er su atenc ión. asi como
sobre los precios probables que se fijarán a cada
uno de los modelos que salgan al mercado.

SEAT En los próximos meses, Seat comp letará la famil ia 850 con
las versiones «splder» descapotable. que algunos. los más

optimistas, esperábamos ver aparecer el verano pasado. Este peque­
ño deportivo. capaz de alcanzar velocidades de 145 kilómetros por
hora. será el único modelo deportivo descapotable fabricado en Espa­
ña y, por tanto, compartirá con el -coupé - un mercado de personas
amantes de vehículos de tendencia deportiva. La diferencia de pre­
cio de este nuevo modelo con respecto a las dem ás versiones será
muy probablemente superior a la que existe en Italia, en las tarifas de
la Fiat, por lo que es de esperar que el precio de venta en fábrica.
sin impuestos. del nuevo - splder- se sitúe alrededor de las 120.000
pesetas.

Además de este modelo. Seat anunció hace ya algún ti empo el
proyecto de lanzar la versión furgoneta - farnl l lar •. de gran capacidad.
con el motor del 850. Sucederá con este modelo como con el - splder•.
que su precio será proporcionalmente más elevado con respecto a los
demás modelos de la misma gama, situándose alrededor de las 110.000
pesetas.

No obstante. la mayor novedad que se espera de la Seat es la apa
rlctón, a princip ios del próximo año. del modelo 124. del que ya he­
mas publicado amplia información en diversos mom entos . Este coche,
que ha logrado causar impacto en el mercado ital iano y en el resto
de los paises del Mercado Común y que ha sido calificado de «Coche
del año 1967 . por un tribunal compuesto por per iodistas especlaliza­
dos. sale en nuestro mercado a un' precio cercano a las 110.000 pe­
setas. según ha declarado un directivo de la empresa.

Al lanzamiento de este modelo base sucederán, sin duda alguna.
las versiones especiales, como el - farntlíar -, el - coupé» y el «splder•.
Así como para el modelo «familiar» no existe en principio ninguna di·
ficultad en su realización, precisando s ólo algunos camb ios en la ca­
rroceria del modelo base. los deportivos -coup é- y - splder - requie­
ren mayor esfuerzo técnico dadas las importantes mejoras que el rno­
tor "~va incorporadas (doble árbol de levas en cabeza , caja de cinco
velocrda?es, etc.), lo .que repercutirá tanto en el periodo de ti empo
que sera necesario para poner este coche en el mercado como en el
precio resultante , de forma que mientras es posible que se pueda
contar con la versión familiar pocas semanas después de la salida al
mercado de la versión básica, lo más probable es que haya que espe­
rar alqunos meses para que podamos ver salir de las cadenas de Sea!
el «coupé. y el «spider . de este modelo.

Los precios aproximados se situarán alrededor de las 125.000 pe­
sa ldr ápara la versión «famil iar • . en tanto que el - splder- y el «coupé'sa ran como mínimo en 190000. . Y 180.000 pesetas, respectivamente.

. En cuanto al 125. cuyo lanzamiento por Seat también se estima po­
slble , no se debe contar con él en todo el año 1968.
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BARREIROS DIESEL, S. A. Ya en el pasado mes
de agosto (-Auto·Re·

vista », núm. 533) , anunciá bamos a nuestros lectores la de­
cis ión toma da por Barreiros de fabricar en España el Simca
1100, máxima novedad pres entada por la filial de Chrysler
en Francia en este último Salón de París.

De este coche hemos habla do ya en los últim os núme­
ros , publicando, además, una prim era prueba, realiz ada por
nuestro enviado especia l en Monthléry. Después de un lar­
go período de prep aración, Simca viene a inscribirse con su
nuevo 11 00 en la l ista de fabricantes que utilizan la fórmu­
la de moda: motor dela nte ro t ransversal y tracc ión delante­
ra, con todas las ventajas que ello imp lica , tales como faci ­
lidad para divers if icar los modelos, óptimo aprovechamiento
del espacio útil . magnífica estabilidad en carretera, princi·
palmente por su agarre en las cur vas . etc.

Adoptando este modelo. Barre iros podrá ofrecer a un

REN A ULT lO.

ampli o sector del públi co, posibl e comprador de un vehícu­
lo medio . una muy amplia gama de versiones, si n ninguna
dificultad en la fabri cación. ya que la mayor parte de los ele·
mentas que las componen son idénticos para todos los rno­
delos. En Francia exi sten nueve versiones , tres berlinas cua­
tro puertas. tres berlin as dos puertas ILS, GL y GLS), dos
modelos familia res (LS y GLS) y una variante comercial , sin
asientos traseros. con un amplio compartimiento para el
t ransporte de mercancías. fundame nta lm ente aplicado al re­
parto de artículos.

Como ya di j imos en nuestro número anterior, el prec io
que probablemente tendrá este vehícul o en su salida al mer­
ado esta rá cercano a las 120.000 pese tas , aunqu e lo más
prob able es que. lle gado el mome nto de su lanzami ento. los
fabricantes te ndrán que f ijar el prec io def init ivo, tomando
muy en cons ideración el que la Seat haya señalado para
el 124.

RENAULT Los directivos de Fasa·Fenault han sido rotundos en su af irmación : -No habrá Henault 6, ni siqui era en
Francia , hasta finales del próximo año. como pronto. No hay tampoco R·16 en España » ,

El éxito obtenido por la versión Gord ini del Renault-8 h a hecho. sin embargo , que Fasa-Henault se dec ida a fabricar
este vehículo de al tos rendi miento s y t ípicamente deport ivo e n España. De to dos modos. t anto por las dificul t ades que impli­
ca su producción, por las diferenc ias sustanci ales del motor (f abricación especial) y de la caja de cam bios (cinco veloc ida­
des), e incluso de la carrocería, que, aunque exterio rmente parece la misma, en el Gord ini es más ligera. por no hablar ya
del si stema de frenos. de suspensión, de dirección . etc., muy distin tos del modelo de serie, como por el elevado precio que se
deriva de ello y el costoso manten imiento . cuando Fasa lIeg ue a prod ucir este model o lo hará en series muy cortas, fun­
damentalmente por razones de prestigio de marca. ya que, seg ún hemo s pod ido comprobar en repetidas ocas iones , el Renault
8 Gordini es un verdadero «pura-sanqre-, apto sobre todo pa ra participar en competiciones deportivas y un buen ejemplo
del máximo rendimiento que un equipo de técnicos inteligentes puede lograr de un motor de 1,300 centímetros cúbico s.
Cuando se lance al mercado. el precio de este coche estará ce rca de las 200.000 pesetas . si es el modelo equivalente al que
ahora se produce en Francia.

2 3
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CITROEN Cltroén va a fabricar el modelo Dyane, recientemente presentado e~ Francia . Esta ve~sió~ franc~sa comparot ir é I d d I 2 CV puesto que mecánicamente no existe mas que una pequena diferencia entre losIra e merca o e ., - S . F ancla se sitúa entre el del B kdos modelos no aparecerá en nuestro pais antes de finales del próximo ano. u precio en r . rea3 CV. (Ami 6) y el 2 CV Azam, por tanto, cabe suponer que en España suceda lo mismo, en cuyo caso el precio del Dyaneespañol se situaría alrede dor de las 95.000 pesetas.

. "
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AUTHI Esta firma, que viene fabricando en Pamplona losmodelos Morris 1100 y MG 1100, este último recten­temente lanzado al mercado, anunció ya desde un principio su in­tención de fabricar también el Mini 850, al que llegaría como ter­cer escalón de su producción básica, después del Morris y del MG1100. El Morris M ini saldrá, pues , al mercado español aproximada­mente dentro de un año. Este pequeño coche, que se ha hechoacreedor de un enorme prestigio, tanto por sus victorias en comopet ic iones deportivas como por su gran capacidad y fácil manejoen la ciudad, ha sido presentado en Londres hace sólo pocos diascon un nuevo motor de 998 cent imet ros cúbicos, que aumenta lapot encia sin tener los inconvenientes de versiones deportivas [Coo­per) que residen fund amentalmente en un mayor costo de las pie­zas y más elevados gastos de mantenimiento.
En nuestra opinión, es seguro que sea esta la vers ión que Auth ífabri que como modelo básico del Mini y posiblemente más ade­lante se pongan en 01 mercado español las version es «Cooper ». Elprec io del Mini 1000 se establecerá ent re las 90 y las 95.000 pe.setas y estará a disp osici ón .del público aproximadamente el pró­ximo otoño.

•

RESUMEN FINAL
Así. pues , de cumpl irse los programas de todos los fabrican.tes españoles, en 1968 saldrán al mercado nueve modelos con untotal de 12 versiones di st intas. que sumadas a las 27 que ya exis­ten. darán un total. de 39 ver.siones, que cons~ítuyen un catálogosobradamente amplio para satisfacer las necesidades y apetenc iasde todo t ipo de usuar ios .

MODELOS ACTUALMENTE PROXIMA PROOUCCION
EN PROOUCCION

Precio Precio
fábrica fábrica

---
AUTHI Morr is
Morris 1100 . . . . . . . 125.000 Mini MK 11 .. . . . . .. 90.000
M. G. 1100 • ... .• . 153.000

BARREIROS

Dodge-Dart standard .. 205.000
Dodge-Oart gran lujo . . 229.000
Oodge-Dart especial .. 285.000
Dodge-Oart stat.-wag. 248.900

Simca f100 berlina . . . 120.000Simca 1000 normal . .. 95 .000
Simea 1000 gran lujo . . 105.000
Simca 1000 especial . . 117.500

CITROEN

2 ev. berlina . . .. .. 68.950
95.0002 ev. berlinamejorada . 74.950 Dyane ... . . . . . . . .

Azam 6 . . . . . . . . . . 86 .000
8reak 3 CV.. . . . .. . 112.000

FASA·RENAULT

R-4 normal . . . . . . . . 79.800
R·4 lujo . . .. . . . ... 86.800
R-8.... ......... 102.900

200.000R·l0 . . . . . . . . . . . . 114.900 R·S Gordini 1300 .. . .
Alpine cabriolet . . . . . 155.000
Alpine berlina . .. . . . 173 .000

SEAT

1500 . . . • . . .... . . 136.000150 familiar . . . . . . . 162.000 aso spider . · . . . . . . 120.000
600-0. .. . . . .. . . . 63 .000 850 familiar · . . .. .. 110.000
600-0 descapotabl e . . . 68.000 124 . . . . . . . . . . . . 110.000850 . . . . . . . . . . . . 80.000 124 familiar · ... .. . 125.000
850 4 puertas corto 85.000 124 coupé . . . . . . . . 180.000
850 4 puertas largo :: 88 .000 124 spider .. .. .. .. 190.000
850 coupé . . . . . . . . 105.000
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ORGANIZADO POR El REAL AUTOMOVIL ClUB DE GUIPUZCOA y LA COLABORACION DEL AUTOMOBILE CLUB VASCO-BEARNAIS

MARPE
ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS

DEL AUTOMOVIL

FAROS - PILOTOS - B O CIN A S - BO BI­
NAS - PRODUCTO S DE C ONS ERVA ­
CION EN CEND EDORES CA B LES
ANTIPARASITA RIOS - AL FOM BRA S
FUNDAS CINTUR ON ES DE
SEGURIDAD ~ C EN IC ER OS, ETC. ETC.

SAN SEBASTIAN

Poseo Colón, 23 Telfs.11434-10341

EL RALLYE VASCO - NAVARRO SE
CELEBRARA LOS OlAS 16 Y 17 DE MARZO

Y SERA PUNTUABLE PARA LOS
CAMPEONATOS DE ESPAÑA Y FRANCIA

Un afio mas. El Rall ye v asco-Neverrc va a ce lebrar su novena ed ic ión , siendo la VII I con
cará cter internaciona L

Ha pasado mucho t iempo desde que el entusiasmo. la vi sión creadora de los recr uces
de este Real Aut omóvi l Clu b de Guípúacoa , proye ctó esta prueba, que bie n pronto rovc la
mejor acogida por parte del af icionado de dentro y fuera de nuestra reg ión .

y cada año. el Rall ye veaco-Neverrc exige más etenci ón , porque a l proyec ta rse sobre el
resto de España y part e del extranjero , part i cula rmente Franc ia [se cuenta con la co labora­
ci ón de l Automóvil Club vescc-Beamats }. se agranda. nwntcttcenecee las preocu pacion es.

Este año el Ballye ves cc -Naverrc se ce lebrará durante los d las 16 y 17 de marzo. Por
acuerdo de la Federactén Española de Automovili smo. esta prueba será puntuabte para el
Campeo nato de España de Conduc to res de Ral lyes , con coef ic iente 18, que podri a ser sumen­
tado por el organ ismo nacional. Idé nt ico acuerdo ha sIdo adoptado por la Federac ión s-en­
cesa de sccrte Automobiles. por 10 que tamb ién ser á pun1uable para el Campeonato de Franela .

PARTICIPANTES
Los part ic ipantes ser án clasificados en los grupos y cl ases sigu ientes;

GRUPO 1:
Turi smo s de ser ie (5 .000 eoches) .- Cl ase A : Vehl culos hasta 850 ce . Cl ase B: Desde

851 ce. a 1.150 ce. - Clase C: Desde 1.tS1 ce . a 1.600 ce. - Cl ase D: Desde 1.601 ce. a
2.500 ce. - Clase E: Los superiores a 2.500 ce.

GRUPOS 11 Y V:
Turismos y tur i smos especl ales .-Cl ase F; Hasta 850 ce . _ Clase G: Desde 851 cc. a

1.150 ce . - Clase H: Desde 1.1S1 ce. a 1.500 ce . - Cl ase 1: Desde 1.601 cc . a 2.500 ce.
Clase J : Los superiores a 2.500 ce .

GRUPOS 111 . IV Y VI:
Gran tu ri smo Sport y Sport .- Clu e K; Hasta 1.000 cc. a 1.300 ce. - Clase M; Desde

1.301 ce. a 1.600 ce. - Clase N: Desde 1.501 ce. a 2.000 ce . - Clase fiI: l os superiores
a 2.000 ce .

los coc hes part ic ipantes en el Rall ye esta rán aparcados a la s 19 horas del dia 16 en
los jard ines de A lderd i· Eder , fr ente al Ayuntamiento. l os or9anizadores pueden . si es ¡ lo
estiman, revtser aquellos coches Que les interese.

la sa li da, desde los mIsmos jardInes, se efect uará a las 20 horas el pri mer veb tcuro
pert tcfpante. hacién dol o los demás con un minuto de intervalo .

ITI NERARIO :
San Sebast ián , Hente rla . Fuente rrabla . cruce N-1. cruce tesece . lesaca. cru ce C·133. Vera

Frontera. Col Ibardln . Asconis. se re . c ruc e 0-4/ 0 .306, Front era , Alto Llzar r lete , Echal ar . cruce
C-133. Sant esteban. Ezcurr a. t ena. c ruce N·240. cruce N·2.4QO 8 lizaso. t u esc. cruce N·121,
Olague , cruce 8 Zubi r I. Zub ir i . cruce C·125. Erro. cruce 135 a Garr ald a. Ari . Escaro: . rseba .
cruce C·137. cruce Burgul . Navascués . lumbler. cruc e C·127. Huerte . Villaba. cruce . Cuatro
Vientos , ·Echaur l . Abárt uza. Alto de lIzarraga. Echarr i ·Ar anaz. Alsa sua. O lazagutla . cruce Eulate.
Salv ati err a, Vlt oria. Mend ivil , Escorian. Mond ragón , Elorrio . Bérriz. Eibar , Vergara. Zumá.
rr aga. cru ce Salvati erra a Mandub ia . cruce To losa-Goyaz. Tolosa . t eue. Alto Ezcuere, Go izueta.
Hernenl , cruce N· I . San Sebastián . cruce ' a Igueldo. ja rdines de Al derdi ·Eder . El recor r i do
total es de B09,S kilómetros .

VELOCIDAD MEDIA:
O.urante la totalidad del Ral ly e el promedio será de SO kil ómet ros hora. Sobrepasar esta

velocid ad (expresada en kilómetros / hora) queda perm it ido en un aumento Que puede l legar a
un 30 por 100. Sobrepasarl o podr á ent rañar la exclus tén de la prueba.

.En las pruebas complementar las de .c las if icac ión la veloc idad es libre . a el ección de l
part icipante .

PRUEBAS SELECTIVAS
Jaizkibel :. 9,4 kilómetros; Arichuleg ul , 13 km, lberdm , S.S km : Ezcur ra. 6.2 km . t eree.

S km.: C lague. 5 km.: Err o . 7.8 km.: Coronas, 14.S km : Echaur l . 8.1 km.; Urbasa . 5.8 km .:
Cam~sa. 7 km.: Berr lz , 5 km.; Elgueta. 4.7 km .; Goyaz. 9,8 km .: Ezcurra 6 7 km ' 1,0.'do
1.8 kI lómetro s. . . .. •

El director del Ral lye es don José Pistone; directo r adjunto . con Joaqu ín Arév alo : se.
cre tar to. don Rami ro C lbr ián.
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BANC O GUIPUZCO A N O
FUNDADO EN 1899

CAPITAL (totalmente desembolsado) 253.882.500 PTAS.
FONDOS DE RESERVA , . . 460.000.000 "

CASA CENTRAL; Avenida de España, 21 - SAN SE8ASTlAN
Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)

Alameda de Calvo Sotelo, 10
Avda. de Zumalacárregui, 13 (Antiguo)

SUCURSALES:

MADRID: A v e n id a de José Antonio, 22

BILBAO: Cal le Banco de España, 2

BA RCELONA: Ronda de San Ped ro , 13

PAM PLONA : Paul ino Caballero, 4

VI T O R lA: Postas, 15

Agencias Urbanas: Joaquín García Morato , 19
Goya, 85
San Bernardo , 1 2 2
Carmen Sánchez Car rascosa, 5
Capitán Cortés , 8

Agencias Urbanas: Gran V ía, 2
Gregorio Balparda, 43
Obieta, 2 (Desierto-E rand io )
Avda. del Ejército, 21 (Deus tO )
Carretera Munguía s /n (Der io)

Agencias Urbanas: Aragón , 288
Assahonadors , 35
Fontrodona, 1

¡.

SUCURSALES:
Andoain ,Arechavaleta, Azcoit ia, Azpe it ia, Baraca ldo , Basauri Beasain Cestona Deva' Eib El ib F t b' H rna-

o ' . , '" ,1 ar, gOl ar, uen erra la, eni, Hos pitalet de L1obregat, Irun, Mohns de Rey, Mondragón Mot rico Oñate Oyarzun P 'PI . I A Re n-
o

• _
' .' ' , asajes, acencla de as rmas ,tena, Segura, Sodupe-Guenes, Tolosa, Torrelaguna, Vergara Villabona Villafranca de Orl Z . Z ya. ' , e na, arauz, Zumarraga y urna '

(A probado por el Banco de Espa ña Con el número 6.297)
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B ARANZAZU

La lluvia benefactora que, en contraste con las tierras de la me-

J seta, mantiene perennemente verdes nuestros campos al Norte de
la cordillera cantábrica, no es buena aliada para excursiones. Por eso
elegimos uno de esos dias maravillosos en los que sopla del Sur.
tomando como objetivo principal el Santuario de Nuestra Señora de
Aránzazu, situado al otro extremo de nuestra pequeña provincia.

Salimos por la carretera nacional número 1. por la cuenca del Orla,
ese ,iD en otro tiempo maravilloso y hoy estropeado, esper émos!o .

E
no para siempre. Conocemos sobradamente. en razón a su proxlmí ­
dad , las indus triosas poblaciones de la ruta: Lasarte. Andoain. Villa .
bona. hura. ToI058.. . Después de Alegría tenemos una curiosidad
que dejamos para la vuelta . Apenas pasado Ieasondo. cerca ya de
Villafranca. tomamos una desviación a la izquierda, que en rápida
ascensión y pasando por Arama y Alzaga. nos deja en Alzagárate ,
uno de los miradores menos conocidos y más admirables de la pro-

1 vincia. Desde la explanada final . situada delante de una pequeña
ermita entre cuyos tesoros figura un San Sebastián muy torero , se
despliega un amplio y maravilloso panorama. la sierra de Aralar a la
izquierda, con su Txindok i al frente ; delante la de Aitzgorri y a la de .
recha el Hernia; al pie , Villafranca y Beasain. Nos quedaríamos allí
indefinidamente pero tenemos mucho que ver y descendemos por la
misma serpenteante carretera para tomar de nuevo la general hasta

I la bifurcación situada junto a un acreditado Parador, dirigiéndonos
hacia Zumárraga.

En el t rayecto , Ormáiztegui , patria de ZumaJacárregui, nos exhl­
be la casa natal del mismo y la parroquia, de interesante arquitectura ,
que cuenta con una pila bautismal antiquísima. El valle que sigue
es uno de los más bonitos de Guipúzcoa, pero ya comienza a ser

V
invadido por la industría , que siembra postes eléctricos, abundantes
y de todos los tipos , entre sus rojos mimbrales. Cerca de la des­
vlación a Ichaso, un.trol!o, creemos que el único en Guip úzcoa , ocut ­
ta su vergüenza de haber sido picota, medio tapado por dos pal ­
meras que contribuyen a que sea poco conocido. Más adelante, a la
izquierda yendo hac ia Zumárraga, vemos un crucero -escasos también
por esta región- y, pasando el repecho de Eizaga , llegamos a la

O
industriosa villa que fue cuna de D. Migue l López de Legazpi, cuya
estatua domina su plaza mayor. También podemos visitar , ~ l ot ro
lado de la vía del ferrocarril del Norte, la casa natal del Conquls­
tador de las Filipinas, hoy convertida en pequeño museo V rodeada
de poderosa indust ria en lo que hace pocos años era- apacible
campiña.

No podemos dejar de visitar la antigua Parroquia, situada en un
altozano y denominada por un ilustre cronista ..la Catedral de 'as
ermitas... Su interior es de estilo vasco, abundantemente representa.
do en el país veseo-Irencés, pero escasísimo en Guipúzcoa, lo que
la hace muy curiosa . Desde Nuestra Señora de la Antigua se divisa
también un espléndido panorama, con las siamesas Zumárraga y Vi­
lIarreal de Urrechua a sus pies , no se sabe si unidas o separadas
por el rtc Urola y el ferrocarril del mismo nombre. En aquella última
y en su plaza. podemos ver el monumento al bardo Iparragulrre, hijo
de Vlllarreal y autor del Himno al Arbol de Guernica .

Seguimos adelante y. al llegar a Legazpia, la carretera se con -
vierte en un pasillo de la fábrica de Echeverría . Pasado el pueblo TAL LERES
y a los pocos kilómetros . desembocamos en el Alto de Udana donde ,
a poco de comenzar el descenso, se ha montado vn mirador plena-
mente justificado. porque la vista que desde él se divisa es un
verdadero festival.

y abajo , Oñete , que merece punto y aparte porque se trata de la
villa más interesante de Guipúzcoa, con su Universidad renacentista.
la Parroquia . el Convento de Bldaurreta. palacios. torres y ermitas. AMARA
calles y plazas, constituye un conjunto de ve rdadero sabor, que me .
rece la pena de ser visitado detenidamente, por lo que le dedica-
remos un próximo capítulo, ya que el espacio nos falta en este
pr imer número de la revista del Real Automóvil Club de GuipÚzcoa.

SERVICIOS:

• Taller de reparación to­
das marcas.

• Comprobación y puesta a
punto electrónica u jno­
tares.

• Alineación de direcciones.

Talleres y Oficinas:

Teléfono 22239

Calle Amara, 26

• Equilibrado de ruedas.

• Lavado.

• Piezas de repuesto fORO,
de origen.

• Engrase.

• Carga de baterías.

• Venta turismos fORO.

SEBASTIANSAN

SERVICIO

2



-JEFATU R A DE TRA F IC O DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A DICIEMBRE

MATRICULACIONES

Fabricación
nacional

VEHI CULOS

Camiones o •• o • • o " o • • o" o •• O " o •• o o , o •• o o , o. , O " o •• O " O " , • •

Autobuses O " o o , o •• o o , o •• o o' o • • o • • o o , o . , oo' o o , o •• O " O " O " , ••

Turismos , .
Motocicletas .,. .,. .,. ...
Furgonetas y furgones mixtos .. '- ...
Remolques .
Tractores , .

33
3

364
26
51

- ,

Importación Subasta Total

7 2 42
3

7 3 374
2 28

2 53

TOTAL

ULTIMA MATRICULA: SS

PERMISOS DE CONDUCCION

(Nuevos conductores)
Varones .
Hembras ." .

TOTAL .

1.226
218

1.444

- 73.576.

EXPEDIDOS
(Licencias de conducción)

Varones , , .
Hembras .. , ,. ., : , .

TOTAL .

500

70
6

76

DENUNCIAS FORMULADAS

Por infracción al Código de la Circulación y . disposiciones complementarias .. . ... ...
Por idem al Reglamento de Transporte , ,. , '"

TOTAL ' "

ACCIDENTES DE CIRCULACIONON (DATOS PROVISIONALES)

1.127
51

1.178

Accidentes con victima Víctimas
Sólo daños

Total Mortales materiales " Total Muertos

En carretera ... ... ... ... 31 4 8 80 4
En zona urbana ... ... ' " ... ... 4 4 17 5

TOTALES ... . .. .. . .. . ... 35 8 8 97 9

EL MOVIMIENTO DE VEHICULOS EN NUESTRA FRONTERA
La Oficina de Turismo instalada en la frontera de Irún y dirigida por don Cecilio Fernández, nos ha
enviado estos datos sobre el paso de vehiculos tanto españoles como extranjeros, durante el año pasado.
comparándolos con los de 1966.

1 9 67

Puente Frontera de Irún
Puente de Behobia .. .

AMBOS PUENTES .. . .. .

Diferencia en más: 27.394 en el año 1967.
1,16 % más que el año an terior.

1.271.467 vehiculos
1.077.758 »

2.349.225 vehículos

1.387.887 vehiculos
988.729 »

2.376.616 vehiculos

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA

Mes deDiciembre
- MATRICULACIONES -

Tur ismos .
Motos ..
Camiones '" '.;..
Furgonetas .. . .. , ...
Otros vehicu los ' " .. , .. . .. .

NUMERO DE ACCIDENTES ..

NUMERO DE MUERTOS .. . . .. .. .
HERIDOS GRAVES
HERIDOS LEVES ..

DANOS MATERIALES'" '" .

VEHICULOS IMPLICADOS ·.. · .

Varones Hembras

. --'
, 28

PERMISOS DE CONDUCIR .
LICENCIAS DE CONDUCIR . ••• . o • • o , . o o .

429
14
50
93
5

1.111
107

136
4

60

4
46
21
12
92

TOTAL

1.247
1ll

------------------------
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- ¡DElATE DE DESIERTOS! ¡DONDE SE PONGA UNA
CARRETERA!. •.

. ... ... _. _ -.--- .... ,) C>-- -- .--- . , c. :..~ _ \

-----~-.-

¿SABE SI SE PUEDE SUBIR EL PUERTO DE LOS LEONES
SIN CADENAS?

RUEDA Eb HUMOR

-ES AHI MISMO. ANDANDO TIENE TRES MINUTOS... SI VA EN
COCHE PUEDE LLEGAR MAIilANA...

¿ESTA LIBRE? -¡VES COMO NO HA PASADO NADA POR ADELAN­
TAR AL CAMION ROJO!
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lESA

-

INDUSTRIAS ESPAÑ"OLAS S.A.
SAN SEBASTIAN

"••,
¡,
•

ALGUNAS
REFERENCIAS

PERKINS, PEGASO, FAMOSA, RENAULT,AVIA, DITER, FADISA, JOHN-DEERE,NAZAR, FITA, EURO, SAVA-BERLIET,METALURGICA SANTANA, GUINEA HNOS.SAVA-NUFFIELD

2

D ISTRIBUIDORES: SERVIC IO ESPAÑOL DE REPUESTOS, S . L. - Paseo de las Delicias, 20 _ MADRID-7J . BELLOC ESCUTE, S . A. ~ Balmes, 166 - BARCELONA-BAUTO RECAMBIOS ECHEVARRIA, S . A. - A stu rias, 12-14 _ GIJONDoctor C as al, B - OVIEDO, y Ll ano Ponte, 15 _ AVILESAUTO RECAMBIOS ECHEVARRIA, S . A. - M . Her ed ia , 10-12-14-MALAGAAUTO RECAMBIOS OLlVER - General S anjurjo, 3 - LEONAUTO REPUESTOS ASENJO - Avda. G. Barbón, 12 _ VIGORALUSA - Ro nd a Capuchinos, 7 - SEVILLAINDUSTRIAS UNIDAS. S. A . - Ipa rragu irre, 9 - SAN SEBASTIANA vd a. G en era Uslmo, 8 - EIBAR



..
tnanxau o:

y SERVICIOS, S. A.

Autobuses y camiones PEGASO e
,......

Furgones y camiones SAYA AUSTIN~

Carretillas elevadoras HYSTER H
BARREDORAS AUTOPROPULSADAS

WAYNE
Exposición y Recambios: Paseo de Colón, 29 - Teléfonos 16908 - 18865 S A N S E B A S TIA N
Base de Servicio: Km. 455,700 N-l - Teléfono 97345 (3 líneas) L A S A R T E

IRENAULT~lIDJ

CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERD., S. A.
Avda. Tolosa. s/n - Teléfono 3148 - Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBA5TIAN

ES UN PRODUCTO FASA-RENAULT
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ABOBBO...SEOUBO

A los menores de 14 años se les asegura unicamente
del riesgo de INVALIDEZ PERMANENTE. •

@JSolicite información en nuestras oficinas.

Doblará su capital. Percibirá como indemnización una
cantidad igual, a la que tenga ahorrada, hasta:
un millón de pesetas.

La indemnización para los mayores de 70 años será
como máximo de cien mil pesetas.

Ampara a todas las personas físicas titulares de una
LIBRETA ORDINARIA. · de AHORRO OBRERO,
AHORRO ESCOLAR o PLAZO FIJO con un saldo
mínimo de lOOO ptas.

No es una nueva modalidad de ahorro, es un SERVI­
CIO completamente GRATUITO, que cubre los riesgos
de INVALIDEZ PERMANENTE o MUERTE po r

acc idente involuntario.
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Servicios que el Real A utomóvil Club de Guipúzcoa
pone a disposición de los señores socios

--- - - _ .- - - --

Documentos para el paso de fronteras
El Rea l Automóvil C lub de Guipúzcoo es el único organismo a utor izada en esta reg ión para exped ir la documentación
que prec ise n los a uto móvil es inc luídos remol ques, motoras, etc. ICarnets de Po sso jes en Dou anes) pa ra circula r li br e­
mente por el ex tranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de automóviles
Servicio de l Seguro Mutuo de los automóv iles de sus asociados (Turismos, ca miones, mo tosl a través d e su Mutuali­
dad Oficial <M UTUA N A CI O NAL DEL AUTOMOVll • .- Venta jas propias de la modal idad mutua lista .-Extornos o de­
voluciones de pr ima a fina l de añ o, que po r el momento alcan zan hasta el 40 °/0' según los casos, sobre el importe de la
prima neta abonada el a ño anterior. - Val id ez de su pó liza en toda EUROPA.- Aseg ura todos los riesgos en fo rma co m­
bi nada o a islada.- Representantes y corresponsales en España y en el ex tra njero.- Cl áu sula especial de ar bitraje a
favor del Rea l A uto móvil C lub de G uipÚzcoa .

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario a l de l au tomóv il que cubre tanto a los pasa jero s
(incl uidos propietario y fam iliaresl com a a l conductor y asa lariados en accidentes del au tomóv il asegura do.

De gestión
Matriculación de au tom óvil es - Tran sferencia s de prop iedad de los mismas - Cédula de identi f icación fi scal - Patent e
comp lementa ria - Per misos de condu ci r - Dupl ica dos de estos y de los permisos de circ ulación - Revisión de pe rmisos
de conducir -Impuesto munic ipal sobre circu lación de vehículos - Visado de Tarje tas de Tra nspo rtes - Ca no n de co in­
c ide ncia .

Carnet de asistencia Internacional
De uso en via jes en automóvil por el ex tra njero y med iante el cual le es anticipa do al au tomovil ista el impo rte de lo s gas­
to s extra ord inarios q ue se le pueda n presentor co mo co nsecuencia de accidente o aver ía; hospital o c línico¡ honorarios
de a bogado como con secuenc ia de accidente; repatriación de los oc upantes del vehículo accid enta do; etc., etc.

Asesoría Jurídica y en relación con el CódIgo de la Circulación
A ca rgo de competentes let rados. (Con sulto di oria de 12 a 1 del mediodía en el domicilio socio ll,

Escuela de conducción
Para los seño res socios y sus fam il iares, a cargo de competentes profesores y con modern o material docente.

Disposiciones Oficiales
El Rea l A utomóvil C lub de G uipúzcoa tiene siempre a sus señores soc ios al corr ien te de cuan tas disposiciones pueden
interesa r a los propi etario s de coch es ev itando de este modo, q ue, por no haber ten ido o po rtuno conocimie nto de las
mismas, lleguen a incurr ir en respon sobill dod.

Hoteles recomendados
El C lub cu enta con un servic io d e Hoteles reco mendados que son los mismos que fig uran en la lista de Ho teles del Real
A uto móv il C lub de España .

Itinerarios y otros informes
Facil ita cuantos datos se le soliciten sobre via jes en automóvil.
Itinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, información acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automóvil Club o entidades similares
El Real Au to móv il C lub de G uipúzcoa mantiene correspondencia con todos los Automóvil Club nacionales y extranjero s
y nuestr os socios pueden beneficia rse de la util ización de sus servicios, sin otro requ isito que la presentación pr evia de
la <Tar jeta de socio. del año en curso.

Boletín Oficial de Información
Edita la Revista <El AUTOMOVll • • que d istribuye mensual y gratuitamente entre sus señores socios.

Economía que representa el Real Automóvil Club de Guipúzcoa
La Gestión de todos los precedentes serv ic ios los efectúa el Real Automóvil Club de Guipúzcoa completamente gratis,
sin otra obl igación por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en­
trada 100 ptas.
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EL NUEVO

SEDAN DEPORTIVO
Fabricado en Pamplona por

AUTOMOVILES DE TURISMO HISPANO INGLESES, S.A

(AUTHI)

EL COCHE ESPAÑOL DE CALIDAD· INGLESA
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