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LA VESPA DEL MAR - 

Motor fuera bordo 

para los deportes, 

la pesca y el turismo 

Motor de 2 cilindros 

Cilindrada: 99,5 cm3  

Potencia: 3 1 / 2  CV. 

Provisto de embrague, 

Peso 19 kgs. 

Precio: 13.200 Pts. f.f. 

NIOVI 

SUPERBOBINA 

AL 

ACEITE 

Ref:NDG 

1 
TERROT 

El ciclomotor de 2 velocidades 

Cuatro modelos: 

SPORT 	  9.850 Pis. 

GRAN LUJO 	 di 9.300 
LUJO 	  7.950 
STANDARD 	  6.975 

49 c.c. 
Libre de Impuesto de Lujo 
No necesita matriculación 
Sin carnet de conducir 
Mínimo consumo 
Supera pendientei del 180/0  sin pedalear 

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia 
PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES 	 VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS 

Agencia Oficial para Guipúzcoa: LUIS JESUS CANO 
Avenida de Sancho el Sabio, 9 • Teléfonos 1-44-06 y 1-69-43 • SAN SEBASTIAN 

¡AUTOMOVILISTAS! 
Ya está a la venta en España la famosa 
superbobina al aceite NOVI-NOVI 

ASEGURA:.  

Un arranque fáéil en todo tiempo 
Una chispa de GRAN INTENSIDAD en las bu- 
jías, lo que aumenta el rendimiento del motor 

Mínimo consumo de gasolina 
Su gran rendimiento permíte que el motor 
FUNCIONE NORMALMENTE aun cuando la 

batería del coche esté semi-descargada 

Hermeticidad absoluta 
Puede ser colocada en cualquier posición 

Su dieléctrico de aceite asegura un perfecto 
funcionamiento en todo tiempo 

Es la bobina mejor aislada que se conoce 

GARANTIA • SEGURIDAD • RENDIMIENTO 

Fabricada en España por Novi Española S. A. - Deva 
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SE DISTRIBUYE GRATUITAMENTE A LOS SOCIOS DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA 

IMPACTO DEL MERCADO COMUN SOBRE EL 
ULTIMO SALON DE PARIS 

Se tiene por costumbre medir el in- 
terés de un Salón por el número de 
nuevos modelos que presenta. Es un 
criterio de evolución que tuvo su im- 
portancia cuando la producción en se- 
rie y los problemas económicos no li- 
mitaban rigurosamente las iniciativas 
de los constructores. Ahora va no ocu- 
rre lo mismo, y esto lo sabemos, aun- 
que, sin embargo, no llegamos a re- 
nunciar a nuestras viejas costumbres, 
incluso cuando no tengamos otro ca- 
mino sino reconocer que éstas no co- 
rresponden ya a ninguna realidad. En 
la actualidad podemos preguntar dón- 
de comienzan las novedades y qué es 
lo que nos habrá de permitir estimar 
su valor. 

Todas las soluciones adoptadas por 
los constructores, de hecho constante- 
mente en pos de una estabilidad en las 
concepciones -sin la cual ningún tra- 
bajo productivo sería posiblei2e-ffIiIr 
clasificadas; y la era de 'las grandes 
controversias sobre lbs principios de la 
construcción parece definitivamente 
extinguida ; como que, naturalmente, 
no es posible que todos los arios haya 
que afrontar ni la oportunidad ni los 
.propósitos de sustituir el motor de ex- 
plosión por la turbina de gas, aparte 
de los problemas siderúrgicos, bien ar- 
duos, que plantea tal aplicación. 

Sin embargo, este ario se ha podido 

satisfacer esa sed de novedades que 
parece alimentar nuestro espíritu, esa 
curiosidad siempre despierta y jamás 
satisfecha, cualquiera que sea el cui- 
dado que se tome por satisfacerla y 
tratar de calmarla. Este año, en ef ec- 
to, ha habido modelos, si no inéditos— 
ya que hace tiempo se perdió la cos- 
tumbre de guardar el secreto hasta el 
momento de abrirse las puertas dél Sa- 
lón — por lo menos originales, lo que 
no ha ocurrido siempre ; y esto por lo 
que se refiere a la industria del auto- 
móvil de todo el mundo, especialmente 
a la alemana, cuyo papel en la Expo- 
sición de Francfort de este ario tuvo - 
también la virtud de estimular los es- 

ti piritus. 
No puede decirse, empero, que aque 

llas presentacignes lleguen a cambiar ,  
11 

la fisonomi dé la técnica actual, Son 
9- 	

I simplemente reajustes de programas; 
si, al mismo tiempo, se registran 

ciertos perfeccionamientos de estruc- 
tura, como, por ejemplo, la adopción 
de la suspensión n9umática allá donde 
de ordinario la suspensión clásica de 
muelles continúa imponiéndose, tanto 
mejor, pero claro está que los princi- 
pios fundamentales no son ni discuti- 
dos ni transformados. 

¿ Quiere esto decir que ningún pro- 
blema puede plantearse que no haya 
recibido ya una solución definitiva y 



NUESTRO SERVICIO DE LA 
ESCUELA DE CONDUCCION 

(Instalada en nuestro local social) 

Cursos para la obtención de carnets 
de conducir. 

Clases de Mecánica elemental 
(localización de averías). 

Enselíanza práctica en coches equi- 
pados de dobles pedales y doble 

volante. 

Cursos de Código de la Circulación. 

Horarios compatibles con las obliga- 
ciones habituales del alumno. 

Informes, en las Oficinas del Club: 

Plaza de Oquendo - SAN SEBASTIAN 
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Servicio oficial VEGLIA-BRESSEI. 
y BRESSEL - WEBER de carburadores 

Gral. Primo Rivera, 2 - P. Colón, 42.  
Teléfono 1-23-78 - SAN SEBASTIAN 

CARROCER1A, 
Carquizano, 5 

Teléf. 10235 

GARAG 

Gloria, 3 y 5 

Teléf. 1 0 3 5 0 

RECAMBIOS SERVICIO 

• 	ir 	• 

ordenada? Induda_ 
blemente que no, y 
la mecánica aplica- 
da dejaría de ser lo 
que es si, alimen- 
tándose de com- 
promisos, cesa- 
se precisamente de 
ser diversa en sus 
manif esta- 
ciones. Nada más 
que para la elec- 
ción de la transmi- 
sión, ninguna indi- 
cación decisiva se 
nos ha dado toda- 
vía. Y los tres mo- 
delos conocidos— 
todo adelante, todo 
detrás y motor de- 
lante, transmisión 

a las ruedas trase- 
ras — no sólo si- 
guen conservando 
sus partidiarios y 
detractores, sino 
que también se ve 
a veces cohexistir 
a dos de tales sis- 
temas en el mismo 
constructor. 

Paralela- 
mente, parecía que 
una directriz con- 
creta podría s e r 
adoptada sobre el 
extremo de la sus- 
pensión : a dos rue- 
das (las de delante) 
o a cuatro, inde• 
pendiente, s 01 u - 
clon la última iris- 

SAN SEBASTIAN 

Servicio permanente - Lavado y pintura de bajos 
Talleres de reparaciones mecánicas 

Construcción y reparación de carrocerías 

CONCESIONARIO EXCLUSIVO PARA GUIPUZCOA 
DE AUTOMOVILES 



Manufacturas SASTRERIA PARA 
SEÑORA Y CABALLERO; 

INIPLIIMLABLES - CUMLIIIUN 

SAN SEBASTIAN • Elcano, 10 

OLARAN 
PIEL NATURAL Y ARTIFICIAL 

PARA 
CARROCERIAS Y MUEBLES 

Beasain 

Carrocerías 

DIAZ 
Paseo Duque de Mandas, letra I 

Teléfono 13.3-87 	SAN SEBASTIAN 

TALLERES MECÁNICOS DE 

Joaquín lsasa 
CONSTRUCCION Y REPARACION DE 

TODA CLASE DE MAQUINARIA • ESPECIALIDAD 
EN CABRESTANTES Y REDUCTORES 

PIEZAS DE AUTOMOVIEES 

TELEFONOS: Talleres 18862 - Domicilio 18464 

San Francisco, 33 — SAN SEBASTIAN 

Vicente Oyarbide 
TALLER DE REPARACIONES AUTORIZADO 

PERSONAL TECNICO • ESTANCIAS • LAVADOS • ENGRASES 

Avenida Gmo. Franco, 14 • Teléf. 15765 • Particular 18813 

SAN SEBASTIAN 

AGENCIA OFICIAL 

VOLKSWAGEN • PORSCHE 
MAESTRO DIPLOMADO ALEMAN 

SERVICIO TECNICO 

Petición de Automóviles - Engrase alta presión 

JOSE WACHSCHUTZ Teléfono (Taller y Domicilio): 1-44-03 
SAN SEBASTIAN 

PLAZA ZUBIETA, 2 

GARAGE 

GRAN VIA 



pirada en todas las realizaciones em- 
prendidas en el dominio del coche li- 
gero, con la legitima esperanza de 
adaptarlo a las categorías superiores. 
Pero nada se ha hecho al respecto, a 
pesar de que hubiese sido deseable la 
realización de tales propósitos que nos 
permitiría saber si, por ejemplo, una 
suspensión trasera por medio eje osci- 
lante puede ser o no considerada como 
del tipo de ruedas independientes. Sin 
duda, y de una manera general, el es- 
fuerzo sobre las cilindradas medias y 
elevadas es más acusado que en el Sa- 
lón pasado. Se puede discutir esta ten- 
dencia que se contrapone a las direc- 
trices advertidas después de la gue- 
rra, y con las cuales el esfuerzo iba 
tras de obtener un trabajo ya determi- 
nado al precio de una cilindrada re- 
ducida. Esta solución es la más direc- 
ta, pero es también la menos fácil en 
sus aplicaciones, puesto que obliga a 
aquilatar al máximo todos los proble- 
mas. Aumentando la cilindrada, se al- 
canzan más fácilmente unos resulta- 
dos que, para ello, requieren a . veces 
verdaderas acrobacias de fabricación, 
poco compatibles con un precio de cos- 
te que la competencia obliga a mante- 
ner en límites inferiores a donde está 
la verdadera técnica. 

Aun siendo los primeroS en deplo- 
rarlo, forzoso es no desdeñar, ni mu- 
cho menos, el factor económico ; pero 

son las contingencias, el clima mismo 
dentro del cual se desarrolla la pelícu- 
la de la producción del automóvil, si 
no mundial por lo menos europea, lo 
que nos obliga a ver así nuestro hori- 
zonte. El Salón de este año, más que 
el de 1960, ha tenido por nota predo- 
minante la influencia del desarrollo del 
Mercado Común, al que en un futuro 
próximo se ha de sumar la Gran Bre- 
taña, hasta hace poco refractaria a él, 
y posiblemente también otras naciones 
que parecen de momento irreducti- 
bles ; con lo que, finalmente, se lle- 
garía a la verdadera unificación de 
Europa. 

Y al pensar en el Mercado Común, 
forzoso es evocar el intenso movimien- 
to de competencia que éste suscita ne- 
cesariamente, lo cual no debe inter- 
pretarse como un defecto, sino más 
bien una buena cualidad, ya que la mu- 
tua emulación entre todos los miem- 
bros de una agrupación de esta clase 
ha de ser forzosamente constructiva 
y, por lo tanto, beneficiosa para el 
usuario. Pero esa buena cualidad im- 
plica también un cierto número de im- 
perativos que si no limitan en modo 
alguno la evolución, a menudo la dis- 
persan en compartimentos. Esta es, 
pues, la verdadera fisonomía del Sa- 
lón de Paris que por última vez se 
ha" celebrado este año en el Grand Pa- 
lais tradicional. 

GARAGE URUMEA 
Estancias, lavados, engrases y toda clase de reparaciones 
ESPECIALIDAD EN PINTURA DE BAJOS 

   

Avenida D - 2 trasera 	SAN SEBASTIAN 



Nuestro Servicio del 
SEGURO MUTUO PARA AUTOMOVILES 

(turismos, camiones, motocicletas) 
A través de nuestra Mutualidad Oficial 

MUTUA NACIONAL DEL 
AUTOMOVII 

Con las ventajas propias de la modali-

dad mutualista. Validez de la póliza 

en Europa, sin aumento en la prima. 

Cubre todos los riesgos en forma combi-
nada o aislada. 

En caso de diferencias entre Mutualidad y 
asegurado, actuará como árbitro el Real 
Automóvil Club de Guipúzcoa, sin inter-
vención, por lo tanto, de los Tribunales de 

Justicia. 

Mutualidad inscripta en la Dirección Ge-
neral de Seguros por Orden ministerial 
de 7 de Marzo de 1936 y declarado de 
ámbito nacional por Orden ministerial 

de 3 de Febrero de 1955. 

Solicítese información en las Oficinas del Club, 
en las Delegaciones de éste en Vitoria y Pamplona 

y en la de esta Mutua en Bilbao, 
Alameda de Recalde, 25-1.°  izqda. 

Representantes y corresponsales en España y en el extranjero. 

NFORMACION DEL R. A. C. DE GUIPUZCOA 

Desde los primeros meses de 1962, nuestros socios podrán dis- 
poner de un nuevo servicio: El de Asistencia Internacional, 
mediante bonos de crédito, para sus viales por el extranjero 
Término del plazo para el censo anual de autos y motos: el 14 de Diciembre próximo. - El VIII Día 

del Aguinaldo a los Guardias Municipales del Tráfico. 

En breve, seguramente para los primeros 
meses del nuevo año de 1962, podrás ser 
puesto a disposición de nuestros socios un 
nuevo servicio, el de ayuda en el extranjero, 

me .diante Jun CARNET DE ASISTENCIA 
INTERNACIONAL, (Entraide Touring 
Internationale (E. T. T.), gracias a cuya po-
sesión y en los desplazamientos por carrete-
ra a cualquier pais, enciontrarán aquéllos 
allá donde se hallen la ayuda necesaria para 
los gastos extraordinarios e imprevistos que 
pudieran surgir-
les, los cuales, de-
bidamente especi-
ficados, po-
drán ser satisfe-
chos mediante bo-
nos, para ser li-
quidados luego y 
en pesetas en 
nuestro Club a su 
regreso del viaje 

La próxi-
ma implantación 
de esta carta de 
ASISTEN-
CIA INTERNA-
CIONAL — cu-
ya extraordinaria 
utilidad ha que-
dado comprobada 
por la mayoría de 
los Clubs de Eu- 

ropa, y también 
por el nuestro, 

que puede dar fe de los óptiMos beneficio 
que reporta al automovilista, por haber sido 
ya muchos los extranjeros que durante estos 
últimos años, especialmente durante los ve-
ranos, fueron atendidos por el Real Auto_ 
móvil Club de Guipúzcoa a través del indi-
cado CARNET DE ASISTENCIA—re-
vela la constante preocupación del Club por 
ir ensanchando el campo de sus servicios en 
favor de sus asociados. 

Con este nuevo servicio trátase de respal-
dar y cubrir aque-
llos gastos impre-
vistos que, como 
consecuencia d e 
un accidente, de 
una simple avería, 
de una enferme 
dad, etc., pudie-
r a n presentarse, 
facilitando m e - 
diante él la aten-
ción de los mis-
mos sin necesidad 
de que tenga que 
desembolsar a di-
chos efectos, fue-. 
ra de la patria, 
cantidad alguna 
el titular del car- 
net de A S 	- 
TENGA. 

Volveremos so-
bre este particu-
lar en el momento 
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LA PROVINCIA 59 

SAN SEBASTIAN 7 

RID: Alcalá, 27- bajo 

DEPOSITOS DE AHORRO 	 

FONDOS DE RESERVA 	 

3.100 millones de pesetas 

146 	" 

Ahorro infantil y obrero 	 
Libretas plazo 	 
Libretas ordinarias 
Cuentas corrientes 
Huchas a domicilio 

 

Gracias al AHORRO, la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL. DE GUIPUZCOA 
sostiene las siguientes importantes y benefi, 

Colonia Infantil de RIBAVELLOSA (Logroño) 
NECHE" (San Sebastián) - Ciudad Laboral 
co de Guipúzcoa y Centro Médico Social -
La Gota de Leche (en unión con la Cala de 
de punto 'para recién nacidos - Bibliotecas 
lios técnicos para la Agricultura y Ganadet 

ciones de carácte 

:iosas Obras: 

- Colonia Infantil "FUNDACION GOYE-
'DON BOSCO" - Instituto Radio Quirúrgi-
Dispensario Móvil - Homenajes a la Vejez 
Ahorros Municipal) - Donación de prendas 
circulantes - Cine cultural - Premios y auxi-
la de Guipúzcoa - Donativos y subvencio-
r benéfico-social. 

CAJA DE AHORROS PRO VINCIAL DE GlIINIZCOA 



que vaya  a ser implantado tan interesante 
nueve ,servicio. Nuestra intención de hoy es 
anunciarlo simplemente. 

EL CENSO ANUAL DE AUTOMOVILES 
Y MOTOS 

Al igual que todos los arios por esta mis-
ma época, recordarnos a nuestros señores so-
cios del término de San Sebastián la obli-
gación que tienen de presentar ante la Su-
perioridad las declaraciones de automóviles 
y motocicletas de su propiedad, sujetos a 
requisición 

Esta presentación deberán efectuarla den-
tro de un plazo que, comenzado el 15 del 
presente noviembre;  caducará, de modo in-
defectible, el jueves 14 del venidero, último 
mes de 1961. 

Semejante obligación alcanza igualmente 
a las" Corporaciones y organismos.  del Es-
tado, la Provincia y el Municipio. 

Los residentes en otros municipios debe-
rán informarse en estos o a través de nues-
tras Delegaciones acerca de los plazos que 
se hayan señalado para la misma fina-
lidad. 

EL . PROXIMO -SANTO TOMAS, VIII 
DIA DEL AGUINALDO A LOS 
GUARDIAS MUNICIPALES DE 

TRAFICO 

A un mes fecha, nos complace anunciar 
al lector la próxima celebración del VIII 
Día del Aguinaldo a los Guardias Muni-
cipales del Tráfico, anua:, colecta popular en 
especie que, en favor del diligente y sufri-
do agente municipal del tráfico, viene afee-
tuándose par iniciativa del Real Automó-
vil Club de Guipúzcoa todos los días, de 

Santo Tomás desde 1954. 
Creemos, al anunciarlo, no tener necesi-

dad de excitar con vana palabrería la enui-
ladón de nuestros asociados en cuanto a sus 
sentimientos de solidaridad en pro de dicho 
funcionario modelo, ya que conocemos de 
sobra su buen corazón, su disposición pro- 

pida a colaborar en todas las empresas, de 
la índole que sean, encabezadas por el Real 
Automóvil Club y la largueza de su mano 
en el momento de depositar su aportación en 
las amplias cestas que a tal finalidad serán 
colocadas en los acostumbrados lugares de 
la Ciudad. 

El éxito de este VIII Día del Aguinaldo 
a los Guardias Municipales del Tráfico que 
anunciamos no será inferior, sino todo lo 
contrario, al obtenido en sus siete ediciones 
precedentes. Estamos seguros de ello y bien 
merecen que así sea los ejemplares funcio- 
narios en cuyo homenaje y obsequio se or-
ganiza. 

EL NUEVO . GOBERNADOR MILITAR 
DE CUIPUZCOA 

El nuevo gobernador militar de Guipúz-
coa, general don José Atauri Manchola, en 
atento saluda, nos participa haber sido de-
signado para el mando militar de esta pro-
vincia al propio tiempo que se nos ofrece 
tanto oficial, como particularmente. 

Agradecemos la atención que para el Real 
Automóvil Club de Guipúzcoa ha tenido el 
nuevo gobernador militar de la Plaza y, 
a nuestra vez, nos ofrecemos al general.  

Atauri para todo aquello que pueda redun-
dar en beneficio de la provincia de su man-
do, al mismo tiempo que hacemos votos sin-
ceros por que el éxito máis completo corone 
la gestión de tan ilustre militar. 

NOTAS NECROLOGICAS 

Nos es profundamente doloroso comu-
nicar a los lectores el fallecimiento de nues-
tro querido consocio navarro don Diego Mi-
na Ruiz, registrado hace escasamente dos me- 

ses en Pamplona. 
Era el finado un conocido y prestigioso 

industrial conservero y persona digna por 
todos los conceptos de la alta consideración 
y especial estima en que teníasele por cuan-

(Concluye en la pág. 24.) 



NEUMATICOS MICHELIN • RECAMBIOS Y SERVICIOS CONCESIONARIO 
PARA 

GUIPUZCOA 	Avda. Generalísimo, .2 	San Sebastián. 	Teléfono 1-31-81 

CAMISAS Y PISTONES 

1TI 	E 
para Pegaso, Henschell, Mercedes Steyr, Fordson Ebro, Seat 1.400, Renault 4-4, 

Citroen, D. K. W., etc., y para toda clase de motos. 

De venta en "RECAMBIOS GUIPUZCOA" 

José María Soroa, 28 - Teléfono 24.297 - SAN SEBASTIAN 

GARAGE 	1 Sucesores de 
Vicente Castroviejo V. Laza 5. L. 

SERVICIO DE .REMOLQUE 
CUSTODIA DE_COCHES 
ENGRASE ALTA PRESION 
TALLERES MECANICOS 
REPARACIONES 

Víctor Pradera, 67 	Teléfono 14238• 

SAN SEBASTIAN 

M. Iradier, 21 	- Teléls. 1988 y 3932 

VITORIA 

EN ALAVA CONCESIONARIOS 

FOTO MADRID 
Fotocopias 
al momento 

Trabajos industriales 

Cine - Venta de aparatos fotográficos 

Avda. España, 16 	Teléfono 14380 
San Sebastián 

Lavado - Engrase alta presión - Recambios 
Reparaciones - Servicio Diesel 

VICTOR PRADERA, 10 

ZARAUZ (Guipúzcoa) 
Teléfonos: Garage 84205 

Domicilio 84807 

ON PARLE FRANCAIS - ENGLISH SPOKEN 

Garage INTERNACIONAL 



ACTIVIDADES JURIDI(AS REFERENTES Al AUTOMOVILISMO 
Las Sesiones de Estudio en San Sebastián, los días 1 y 2 de Septiembre 

(Continuación) 

En nuestro anterior. BOLETIN nos re-
ferimos a. las Sesiones de Estudio celebra-
das en San Sebastián por iniciativa del 
Instituto de Derecho Comparado Ibero-
Americano y 'Filipino, y transcribíamos 
las recomendaciones aprobadas respecto 
del transporte gratuito que han pasado a 
constituir las Reglas de San Sebastián 

1961. 
Estas Reglas se refieren fundamental-

mente al AUTO-STOP, tan en boga en el 
extranjero y que también está tomando 
algún auge en España. 

Es evidente que el criterio de la Asam-
blea era contrario a la generalización del 
AUTO-STOP como medio de viajar gra-
tuitamente. 

Uno de los señores Ponentes de las Re-
glas presentádas a estudio hizo notar la 
diferencia que existe entre un estudiante 
con escasos recursos que desea viajar para 
completar su cultura y la del que preten-
de abusar de este medio de transporte para 
ahorrarse los gastos de un viaje de recreo, 
mereciendo protección el caso del estu-
diante)  pero no el otro presunto usuario. 

En la Ponencia presentada por el Insti-
tuto de Derecho Comparado sobre trans-
porte gratuito, que se aprobó, fué objeto 
de discusión el alcance de la Regla III, 
que dice : "La misma (se refiere a la per-
sona transportada o interesada en el 
transporte) carece de acción.  para recla-
mar daños y perjuicios al conductor y al 
propietario poseedor del vehículo resul-
tantes del hecho de servirse .gratuitamen-
te de éste", Esta es la cuestión más des- 

tacable que provoca el AUTO-STOP. La 
posibilidad de que, caso de accidente, la 
persona transportada a quien se hizo un 
favor al aceptar llevarla gratuitamente 
en el ceche, reclame del conductor o pro-
pietario una indemnización, y a evitar es-
to tiende la Regla aprobada. 

Se presentó una enmienda que estable- 
cía la responsabildad del conductor, caso 
de culpabilidad del mismo en el acciden-
te, abriendo un cauce, por tanto, a la re-
clamación de la persona transportada. 

Se suscitó un debate, en el cual la re- 
presentación de la Federación Internacio-
nal del Automóvil y del Real Automóvil 
Club de España rechazaron la enmienda 
presentada y. la pertinencia, por lo tanto, 
de la propuesta tal como venia redactada 
por el Instituto. 

Se reconocía que, en alguna ocasión, co- 
mo en el caso de haber delito, podrá, ser 
discutida ante los Tribunales la eficacia 
de la renuncia previa ; pero, no habiendo 
delito, era evidente dicha eficacia, apro-
bándose, en definitiva, la Ponencia tal co-
mo venía redactada por el Instituto. 

Es lógica la aspiración de las Entida- 
des del Automóvil de eximir de responsa-
bilidad, caso de accidente, al que trans-
porta gratuitamente personas o cosas. En 
realidad, los primeros beneficiarios serán 
las presuntas personas; pues, sin esa ga-
rantía, nadie se aventuraría a recoger a 

nadie en la carretera. 
En las Reglas de San Sebastián que co- 

(Concluye en la pág. 22.) 

TREVIJANO EL WIS)ATROA DYECCAABW LTRPOA R A  

San Martín, 38 - Teléfono 12183 , - SAN SEBASTIAN 



GONZÁLEZ BYASS 

LA MEJOR CALIDAD 
EN SU COPA. 

EL MEJOR OBSEQUIO 
EN SU MANO. 

5 GRAN PREMIO 

SOBERANO 
* ¡Cada semana a partir del 17 de noviembre de 1961: 

un magnífico SEAT 600, 
un maravilloso TELEVISOR MARCONI, 
mucho dinero! 
¡ y posteriormente, como final, 
un sensacional SEAT 1400-C ! 

* Escuche la emisión, a través de la Cadena de Emisoras de 
la S. E. R., los viernes a las nueve menos cuarto de la noche. 

*Por cada botella una tarjeta para participar. 

e. 
• 

Casas en JEREZ • PUERTO DE SANTA MARIA • SANLUCAR DE '8ARRAMEDA • OPORTO • LONDRES • TANGER • COGNAC 

o 

at 

11. 



San Francisco, 51 

Teléfono 16-1-10 

SAN SEBASTIAN 

SE PROYECTA LA CONSTRUCCION EN BEHOBIA DE UNA ESTACION 
PARA EL TRAFICO DE CAMIONES 

Tenemos noticia de un proyecto que, 

sin duda;  puede tener mucha impor- 
tancia a efectos de la facilidad del trá- 
fico en la zona fronteriza. Se trata, se- 
gún nos aseguran, de construir una 
gran estación para camiones al estilo 
de la que existe en Hendaya en las 
proximidades del enlace de carretera 
Hendaye-Behobie. 

Según las estadísticas, parece que 
durante, el período 6o-61 cruzaron la 
frontera, en uno y otro sentido, unos 
8.50o camiones. Semejante tráfico no 
es aconsejable mantenerlo por el actual 
puente internacional de Irún, dado el 
considerable aumento que, de año en 
ario, se va registrando en el número de 
vehículos de turismo que atraviesan la 
frontera. 

Para resolver este importante pro- 

blema, sé trata de poner a punto en la 
Behobia española un anteproyecto es- 
pañol de una estación para camiones, 
que ocuparía una gran superficie en- 
tre la nueva carretera de desviación 
puesta en servicio este verano y el gru- 
po de viviendas allá situado, y conti- 
guo, por lo tanto, a los nuevos edificios 
que para Aduanas y servicios comple- 
mentarios se construyen en la actua- 
lidad en aquel paraje. 

En esta estación podríase proceder 
a la carga y descarga simultáneas de 
un crecido número de camiones. El as- 
pecto arquitectónico de tal estación di- 
cen que será circular, algo parecido 
quizá a una plaza de toros, y en ella ac- 
tuarán los correspondientes servicios 
franceses y españoles en las diversas 
operaciones del tráfico de camiones. 

exwboce4144 
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Reparaciones electro-mecánicas 
Engrase a presión 

Estancias 	Lavados 
Automóviles para viajes 

Garage Mero 
Fuenterrabía, 31 	Teléf. 14290 

SAN SEBASTIAN 



TALLERES AMPER 
ELECTRICIDAD AUTOMOVILES 

Tercio San Miguel, 10 - 12 

Teléfono 1-97-12 

SAN SEBASTIAN (Gros) 

ELECTRO SERVICIO 

F  EMS11  dIN11~111 

~11 

hint3R113 
SERVICIO OFICIAL 

Taller autorizado n.° 357 

• Especialidad en Seat A. B. C. y 600, Renault 4 C. y. y 

Dauphine, Alfa Romeo, Perkins, Matacás y demás vehí-
culos equipados por Femsa. 

• Alineación regloscópica de faros. 

• Recambios legítimos Femsa. 

TALLERES Y GARAGE LEAL, S. A. SANSEBASTIÁN I n9°534 

SERVICIO OFICIAL 

Sffll 
TALLER AUTORIZADO 

N.°  502 

• Asistencia en garantía SEAT y revisiones 

• Mecánica en general 

• Chapistería, pintura y electricidad 

• Alineación regloscópica de faros y equilibración estática y 
dinámica de ruedas 

• Engrases, lavados y pintura de bajos 

• Venta de recambios originales 

  

Garage SORASU 
Calle Ronda, 7 • Te1.12272 

San Sebastián 

AUTOMOVILES CARSA 
RECAMBIOS 
ACCESRIOS 
EMBELLECEDORES SEAT  

1.400 A, B y C 

GRAN SURTIDO EN 
TAPACUBOS DE TODOS LOS MODE■ 

LOS, CENICEROS, ESPEJOS, BANDE- 
JAS, LAMPARAS, AROS VOLANTE, 

HERRAMIENTAS, ETC., ETC. 

JOSE M.« SOROA, 9 
	

SAN SEBASTIAN 
(JUNTO PLAZA DE TOROS) 	 TELEFONO 19682 1 



gay que reducir los accidentes debidos al 
factor humano 

En el estudio sistemático de las causas de los 
accidentes en la carretera, el factor humano entra 
en una parte importante, en competencia con la in-
suficiencia de la red de carreteras y las posibles 
deficiencias de la mecánica. Puede decirse, inclu-
so, que aquel factor tiene tendencia a jugar un 
papel cada vez más señalado, teniendo en cuenta 
el creciente número de conductores novatos, la 
intensidad incesante del aumento del tráfico y, so-
bre todo, el estado físico de numerosos conducto-
res, a los que la vida actual, tan trepidante, can-
sa mucho, de lo que sus nervios y su corazón nada 
se benefician, y tampoco, por lo tanto, el mínimo 
equilibrio indispensable para rodar por esas ca-
rreteras. 

Bajo este aspecto, no sería excesivo aconsejar 
a los cardiacos, a los hipernerviosos y a todos 
aquellos que, en general, no presentan las condi-
ciones fisio o psicológicas necesarias para con-
ducir automóviles, hacerse reconocer regularmen-
te por un doctor, preferible un especialista, y evi-
tar el tornar el volante si de aquel examen se 
deduce algún peligro para elles mismos o para los 
demás. 

A los accidentes que tienen por causa el factor 
humano, corno consecuencia del estado general de 
la salud individual, se añaden otros que depen-
den directamente del comportamiento anormal del 
conductor corno consecuencia de una comida ex-
cesivamente copiosa o de extralimitaciones en la 
bebida. 

En el primer caso, es preciso que lbs automo-
vilistas sepan bien que deben evitar el tomar el 
volante, y sobre todo, hacer velocidades, después 
de haber comido demasiado. 

En muchos casos, en efecto, si se ha hecho una 
comida excesivamente abundante o se han comido 
manjares de difícil digestión, los reflejos se ha-
cen lentos y el sueño se deja sentir invenciblemen-
te. En este momento, puede ser muy peligroso 
continuar en el volante, sobre todo manteniendo 
Hocidades elevadas ; y lo mejor, entonces, es ce-
der el puesto a cualquiera que esté bien dis-
puesto para ello, y simplemente descansar un 
rato. 

Ciertamente que se pueden ingerir ciertos ex-
citantes ; pero esto, algunas veces, cuando no está 
aconsejado por el médico, puede resultar peli-
groso. Por otra parte, el café no siempre es su-
ficiente. 

En el caso de exceso de bebidas, el mal es más 
grave, ya que está »robado por numerosos aná-
lisis científicos que un individuo en tal estado no 
tiene las mismas reacciones auditivas, y sobre todo  

visuales, que si estuviera en ayunas, y que en el 
volante no ve, por lo tanto, las cosas de la mis-
ma manera. Rueda más de prisa, ejecuta manio-
bras que jamás hubiera osado efectuar a sangre 
fría, los adelantamientos los hace en forma muy 

; es decir, que se halla en continuo 
peligro de provocar un accidente. 

Dicen las estadísticas que el 75 por ciento de los 
automovilistas autores de accidentes graves son in-
toxicados alcohólicos. Entre ellos, el 69 por ciento 
tienen incluso 2 y 3 gramos de alcohol por litro de 
sangre, dosis con la que la embriaguez es muy 
aparente y que da lugar a transtornos muy ca-
racterísticos. 

Independientemente de un estado anormal—can-
sancio fisiológico, físico o mental, somnolencia, 
embr iaguez, etc., numerosos accidentes son debi-
dos a la capacidad insuficiente del conductor, a 
su falta de sangre fría, a su torpeza o a su dis-
tracción. En fin, no son pocos los automovilistas 
que conocen mal las astucias de la conducción, ni 
los que no observan convenientemente el Código 
de la Circulación, ni los que ruedan a velocidades 
superiores a sus posibilidades... siendo, por todos 
estos motivos y otros más, el origen de múltiples 
a ccidentes. 

Se puede concluir, en definitiva, que el fac-
tor humano interviene en una proporción, im-
portani:e en el total bien elevado de muertos 
y heridos que se registran cada ario en las ca-
rreteras. 

Fero es incuestionable que tal estado de cosas 
podría ser considerablemente mejorado con visi-
tas periódicas al médico, con exámenes fisiológi-
cos efectuados en períodos regulares, con la se-
vera represión de la borrachera, y, en suma, con 
una educación más completa de todos los usuarios 
de la carretera, comenzando, naturalmente, por los 
jóvenes. 

Todos estos aspectos, tan útiles, ya son atendi-
dos en parte, lo que, sin duda, ha dado resultados 
tangibles. Pero queda el desarrollarlos todavía más 
y el hacer una gran campaña a fin de que todos 
los automovilistas, sin excepción, se den verda-
dera cuenta de las graves responsabilidades que 
contraen desde el momento que se ponen en el 
volante de un coche. Deben, en efecto, pensar 
que, al hacerlo, tienen entre sus manos una masa 
metálica de unos mil kilos capaz de lan-
zarse a más de cien kilómetros por hora, lo 

que puede originar muy graves desgracias cor-
porales y materiales, si no son capaces, lle-
gado el momento, de dirigirlo bien y de con- 

trolarla. 
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ACEROS "BELLOTA" 
PARA TODAS LAS APLICACIONES 

— Rápidos y extrarrápidos 
— Para matrices y cortantes 
— Aleados, para usos especiales 
— Al carbono 
— De construcción: bonificables y de cementación 
— Para muelles 
— Inoxidables y resistentes al calor 
— Chapa magnética 
— Acero superpuesto "Duplex", etc. 

CON LA MAXIMA GARANTIA 

— Todos los aceros BELLOTA están garantizados 
en su composición típica y en sus característi-
cas mecánicas. 

PATRICIO ECHEVERRIA S. A. Legazpia 

SERVICIO OFICIAL 

 

flfll 

  

ACCESORIOS • RECAMBIOS 
TALLER AUTORIZADO 

BONOS GARANTIA 

LUIS JESUS CANO 
Prim, 59 - Tels. 11642-24856-24864 

SAN SEBASTIÁN 



Del gas natural, al petróleo  

EL SAHARA SERA EN El FUTURO UN NUEVO TEXAS 
El 8 de marzo. de 1954, en el "de- 

rrick" -- torre perforadora -- de la 
localidad sahariana de Berga, exacta- 
mente lo mismo que la ciudad catalana 
de la parte septentrional de la provin- 
cia de Barcelona, brotó gas natural, 
cuando la sonda se encontraba a 1.40o 
metros. El i de noviembre del mismo 
año 1954 estalló la rebelión armada 
argelina contra Francia, en el macizo 
del Aur és... 

Posteriormente se multiplicaron los 
sondeos en el Sáhara, para la búsque- 
da de gas natural y petróleo, y con- 
tinuó la lucha en Argelia, que to- 
davía sigue, sabe Dios hasta cuan- 
do... 

El tema del Sáhara y de sus fabu- 
losas riquezas, descubiertas en la se- 
gunda mitad del siglo xx, es de can_ 
dente actualidad y de enorme impor- 
tancia. En efecto, si el año 196o fué 
el de la explotación a fondo del pe- 
tróleo sahariano, con la entrada en 
servicio del oleoducto que lo transpor- 
ta hasta el puerto de Bujía, en la cos- 
ta argelina, el de 1961 ha sido el del 
aprovechamiento práctico del gas na- 
tural del Sáhara, asunto que interesa 
directamente a España, porque está 
proyectado el tendido de un gaseoduc- 
to submarino desde el litoral oranés 
hasta el español, de Tarifa o de Car- 
tagena, para remontar luego las tu- 
berías 'toda la costa oriental de la Pen- 
-ínsula Ibérica y entrar en Francia a 
través de los. Pirineos. Naturalmente, 
los constructores del gigantesco gaseo- 
ducto cuentan con vender fluido en va- 
rios puntos del recorrido, sobre todo  

en las zonas industriales, que requie- 
ren caudales considerables de energía, 
corno en el caso de la fraterna y fa- 
bril Cataluña. Acerca de este punto 
ya se celebraron no hace mucho, en 
Madrid, trascendentales conversacio- 
nes hispano-francesas, para estudiar 
las posibilidades de incorporar al mer- 
cado español el gas natural del Sáhara, 
especialmente el de Hassi R'Mel, cu- 
ya capacidad de producción es muy su- 
perior a las necesidades de Argelia, en 
el presente y en el futuro. 

En dos millones de kilómetros cua- 
drados de los 8.700.000 que totaliza 
el. Gran Sáhara — que se extiende 
desde el Atlántico hasta el Mar Rojo 
y desde el Sur del Atlas hasta el Su:- 
dán — se han localizado terrenos se- 
dimentarios, en los que nadie se había '  

fijado antes de la segunda Guerra 
Mundial y que son, precisamente, los 
que albergan los hidrocarburos. Por 
consiguiente, las posibilidades saha- 
nianas en gas natural y petróleo son 
incalculables. 

Los franceses pueden enorgullecer- 
se de haber descubierto por cuenta 
propia las colosales reservas saharia- 
nas de petróleo y gas natural, a costa 
de ingentes sacrificios de toda índole y 
derroche ilimitado de energías y cau- 
dales. Después de la labor realizada 
por numerosas expediciones científ i- 
cas que atravesaron el Gran Desierto 
en todos los sentidos, se acometieron 
las prospecciones en 1954, con la for- 
tuna de encontrar agua en grandes 
cantidades, y no tardaron en efectuar- 
se los primeros sondeos, con resulta- 
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Rectificación y camisaje de cilindro s 
Rectificación de cigüeñales - Rellenado 
de bielas y cojinetes-Mecánica en general 

Garage Internacional 
MAÑERO Y MENDIBURU, S. R. C. 

Avenida General Mola, 7 - Teléfono 1-24-36 

SAN SEBASTIAN 

Ignacio Villar y Cía. 
MAYORISTAS CAMPSA 

REPSOL - CALVO SOTELO -AMALIE Y CASTROL 
Accesorios y recambios 

"MOVI" 

Autoelectricidad - Neumáticos - Rodamientos 

P. Centenario, 2 	Teléfonos 12279 y 17302 
SAN SEBASTIAN 

GARAGE "SUM" 
TALLER MECANICO 

GASOLINA y DIESEL 
.1■•••■••.• 

Engrase, lavado 
y limpieza de motores 

a 
ALTA PRESION 

~11=111■.• 

Escuela automovilista 

SERVICIO DE GRUA 

Segundo lspizua, "D" 
Teléfono: 18913 

SAN SEBASTIAN 
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Talleres Auto eléctricos 

GABRIEL COCA 
Especialista desde 1912 

Reparaciones perfectas de magnetos, 
dínamos, distribuidores, arranques, 
cambios eléctricos, termostatos, 
reguladores e instalaciones Diesel. 

CONSTRUCCION DE PIEZAS 
EN BAQUELITA Y EBONITA 

Usandizaga, 12 	Teléfono 14084 

SAN SEBASTIAN 

ALQUILER DE AUTOMOVILES SIN- CONDUCTOR 

Paseo de Colón, 10 - Teléfonos 14163 y 16274 - SAN SEBASTIAN 



El Sáhara se está. transformando 
en otro Texas. También en este gi- 
gantesco Estado norteamericano rei_ 
naban la pobreza y la desolación cuan- 
do apareció el petróleo y hoy es uno 
de los más ricos de la Unióri. En Te- 
xas, como en el Sáhara, los prospecto- 
res tenían que recibirlo todo de muy 
lejos, incluso el agua, pero los vehícu- 
los terrestres lo solucionaban todo. 
En el Sáhara fueron los aviones los 
que transportaron al interior del de- 
sierto hombres, máquinas, combusti- 
ble, alimentos y agua, indispensable 
ésta para la elaboración de los lodos 
especiales que se utilizan én las per- 
foraciones. 

Está perfectamente comprobado 
que el actual desierto del Sáhara fué 
en otro tiempo un paraíso. En época 
remota constituía el territorio saharia- 
no una colosal reserva de animales de 
todas las especies, incluyendo élefan- 

er9 es un conjunto de dunas de arena, que componen la cuarta parte del Sáhara. Este es una sucesión monótona y „ 

triste de arena, llena de encantos para los grandes financieros. 

dos esperanzadores, hasta que en la 
fecha histórica, a principio enuncia- 
da, salió gas metano en Berga, en 
el centro del Sáhara, en un pun- 
to equidistante del Sudán y de Ar- 
gelia. 	s  

Ulteriormente se multiplicaron los 
hallazgos de petróleo y gas natural, 
creándose verdaderos bosques de •'de_ 
rricks" en diferentes zonas, singu- 
larmente en la de Hassi R'Mel, para 
el gas metano, y en las de Edejele y 
Hassi Mesaud, para el petróleo, con 
la perspectiva de un aumento incesan- 
te en, el ritmo de la instalación de nue- 
vas torres, tendido de tuberías, cons- 
trucción de pistas y carreteras, eleva- 
ción de aguas — casi siempre desde 
profundidades superiores a los 500 
metros — erección de poblados en 
condiciones de perfecta habitabili- 
dad, hospitales, almacenes, talleres, 
etcétera. 



           

           

         

bados rupestres del Sáhar-a reprodu- 
ciendo jirafas y elefantes, que sola- 
mente pueden vivir en ubérrimas sel- 
vas bien provistas de agua, anuló toda 
posible réplica, quedando establecida 
la verdad científica e histórica de que 
la erosión obligó a huir o exterminó a 
hombres, animales y plantas, pero que 
anteriormente fué el Sáhara un ver- 
gel, como lo era el valle madrileño del 
Manzanares cuando hacía posible la 
existencia de los elefantes cuyas de- 
fensas fosilizadas se han descubierto 
en nuestros días. 

En el Sáhara de 1961 hay carbón, 
hierro, petróleo, gas natural, manga- 
neso, cobre, plomo, estando, tungste- 
no, fosfatos ; pero los reyes de estas 
riquezas naturales, antes insospecha- 
das, son los hidrocarburos. Se va de- 
cididamente hacia una industrializa- 
ción acelerada del magno desierto, que 
requerirá la multiplicación de los 
transportes por carretera, ferrocarril 
y la vía aérea. La materia prima nú- 
mero uno para cualquier industria es 
la energía y ésta abunda en el Sáhara, 
haciendo factibles los proyectos más 
audaces. 

La explotación de los hidrodarburos 
saharianos lo está revolucionando to- 
do, hasta el punto de que ya están plan- 
teados los problemas urbanísticos, rei- 
nando febril agitación en los oasis clá- 
sicos y en los creados por las moder- 
nas irrigaciones, así como en los diver- 
sos núcleos industriales surgidos como 
por ensalmo. 	 _ 

Hombres inteligentes, audaces y 
ambiciosos, estudian sobre el terreno 
los problemas dél urbanismo del Sá- 
hara, creando sistemas arquitectóni- 
cos adaptados al clima y a los impe- 
rativos geográficos. y económicos. In- 
cluso se ha convocado un: concurso en- 

 

        

tes, jirafas, antílopes, cocodrilos, bú- 
falos, rinocerontes e, incluso, hipopó- 
tamos. También se tiene la certeza de 
que se hallaba cruzado en diversasdi- 
recciones por ríos de gran importan- 
cia. Tales signos de vida fueron decli- 
nando hasta desaparecer por comple- 
to y llegarse a la completa sequía, es- 
terilidad y desolación, en el primer mi_ 
lenio antes de la Era Cristiana. z  Cau- 
sas de la tremenda catastrófica trans- 
formación ? Los sabios no han llega- 
do a conclusiones definitivas. Unos 
creen en cataclismos naturales y otros 
permanecen fieles a la teoría de que 
"todos" los desiertos del mundo son 
obra del afán destructor del hombre, 
que sigue manifestándose en nuestros 
días con el exterminio sistemático de 
bosques y animales de aire, agua y 
tierra. 

Naturalmente, el "Sáhara verde" 
brindaba condiciones de vida muy fa- 
vorables para el hombre, que éste no 
las desdeñó, estableciendo sus reales 
en múltiples "habitats" cuyos restos 
han descubierto recientemente diver- 
sas expediciones científicas, que in- 
cluso hallaron, sobre todo en la región 
montañosa del Hoggar, en el Sudes- 
te del desierto, maravillosas pinturas 
rupestres reproduciendo animales que 
hoy solamente se encuentran a muchos 
millares de kilómetros hacia el Sur 
o Sudeste. Con una buena parte del 
material recogido en las cuevas del 
Hoggar y gran cantidad de fotogra- 
fías, pinturas y. dibujos y planos, se 
celebró en París una exposición del 
arte de los primitivos habitantes del 
Sáhara, que causó sensación en todo 
el mundo y derrumbó estrepitosamen- 
te muchas hipótesis erróneas preten- 
diendo que el desierto había sido siem- 
pre desierto. La contemplación de gra- 

 

         

         

         

         

         

         

         

         

         

         

         

         

         

         

        

         

         

         

         

           



LUBRI-LOY, es el super-aditivo ameri-
cano, comprobado técnicamente g de 
garantía científica asegurada, que prolon-
ga la vida de su motor, porque elimina 
un. 80 	de fricción. 

Pida el super-aditivo americano LUBRI-
LOY a su proveedor. 

LUBR11-1. 
AVENIDA NAVARRA - VILLA JOSE ANTONIO - TELEFONOS 11400 - 21307 - SAN SEBASTIAN 

ESPAÑOLA Si. 



tre todos los arquitectos franceses con 
objeto de hallar nuevas técnicas que 
concuerden, con los últimos adelantos 
modernos y las exigencias del ambien- 
te sahariano. El concurso incluye prin- 
cipalmente la construcción, en un am- 
plio oasis del Sáhara septentrional, de 
un número considerable de edificios 
con sus instalaciones anexas y la crea- 
ción de otro grandioso núcleo urbano 
en parajes del Sáhara central despro- 
vistos completamente de vegetación, 
pero en cuyo subsuelo se ha encontra- 
do agua abundante a grandes profun- 
didades. Los premios de dicho certa- 
men totalizan la suma de 150.000 
francos nuevos. 

Mientras tanto no se pierde de vis- 
ta que existe otro procedimiento ul- 
tramoderno de obtener agua sin nece- 
sidad de irla a buscar en las grandes 
profundidades de la tierra : la llamada 
"lluvia artificial", refuerzo eficacísi- 
mo para la tarea de hacer posible la 
habitabilidad del Sáhara. 

Los científicos galos tienen un pro- 
yecto que prevé la instalación de un 
número ingente de aparatos para ob- 
tener agua de las nubes sin el menor 
gasto de carburante ni energía eléctri- 
ca. Se trata de emplazar "torres-fá- 
bricas" desde las cuales se provocaría 
el estallido de las nubes por procedi- 

mientos novísimos, en cooperación con 
aviones que emplearían los sistemas 
que para la provocación de la "llu_ 
vía artificial" son de uso corriente 
en algunos países, sobre todo en Es- 
tados Unidos y la Unión Sovié- 
tica. 

Hemos comenzado este trabajo so- 
bre el Sáhara poniendo de manifiesto 
que el alzamiento en armas de los ar- 
gelinos contra Francia se inició "pre- 
cisamente", a los ocho meses de haber 
aparecido por vez primera los hidro- 
carburos en el contiguo Sáhara. Los 
eternos mal pensados sospecharán en- 
seguida que pudo haber una relación 
entre ambos acontecimientos. Desde 
luego, es posible que así ocurriera, pe- 
ro también es verdad que el descubri- 
miento y la consiguiente explotación 
del gas metano, el petróleo y demás 
riquezas naturales del Sáhara, pueden 
determinar que entre Francia y Ar- 
gelia se establezcan sólidos lazos de 
colaboración y hasta de amistad, anu- 
dados por la recíproca conveniencia, 
porque los recursos saharianos en hi- 
drocarburos pueden facilitar decisiva- 
mente la industrialización argelina, 
con el consiguiente beneficio para la 
población. 

TomÁs AcAnnETA 

(Viene de la pág. 11.) 

mentamos se establecen también algunas 
garantim en beneficio de las personas 
transportadas. Así lo son el derecho que 
reconoce a las mismas de hacer parar el 
vehículo para descender de él, y la de que 
el dueño o conductor sólo podrá obligar '  

a la misma persona o interesado .a aban- 

donar el vehículo en las inmediaciones de 
un lugar poblado. Garantías que son tan 
lógicas que huelga comentarlas. 

En el próximo BOLETIN liaremos, una 
breve referencia a la propuesta norteame-
ricana de creación de un Tribunal de 
Accidentes, que hilé también discuti-
da en las sesiones de Estudio de San 
Sebastián. 



EL FRENO, ELEMENTO VITAL DEL MITOMOVIL 
Estamos en plena efervescencia de la campaña 

mundial pro-seguridad en la carretera ; pese a la 
cual, apenas pasa un día sin que se produzca ese 

siempre tan temido accidente de carácter grave y 
muchas veces de consecuencias fatalmente irreme- 

diables. 
Las causas de estos accidentes son múltiples y 

variadas, y contra todas ellas, dentro de lo huma-
namente posible, hay que prevenirse. Pero forzoso 
es reconocer que la mayoría de los percances de 
que a cada minuto tenemos noticias han tenido 

el defectuoso funcionamiento de los 

ik4 

por causa 
frenos. 

Nunca se dará la debida  importancia al papel 

preponderante y casi siempre vital que tienen los 

frenos en el funcionamiento y seguridad de un 

coche, ya que del simplemente deficiente o imper-

fecto reglaje de aquéllos puede depender en un mo-

mento dado la vida de los ocupantes de un vehículo 
motorizado. 

Todos los vehículos de fuerza es incuestionable 
que deben estar provistos de frenos seguros y 

eficientes, ya que la insuficiencia de los mismos 
pone en continuo peligro no sólo la propia seguri-
dad de los ocupantes del coche sino hasta la del 
tráfico en general. 

La eficiencia de un freno queda definida y juz-
gada por la retardación producida en él, que es, 
en sustancia, una medida exacta—mejor diríamos 
científicamente resultante—de su calidad, de su 
construcción y de la buena disposición del 
mismo. 

Un freno bien reglado para actuar eficazmente 
a una velocidad de 4o kilómetros a la hora puede 
no estarlo, por ejemplo, y frecuentemente no lo 
está, para los zoo. Circunstancia ésta cuya grave-
dad se acentúa cuando el dueño del vehículo la 
ignora. En tal caso, bien puede asegurarse que las 
cosas están como para provocar en cualquier mo-
mento una catástrofe irremediable. 

Para estar a cubierto de tan temida como po-
sible eventualidad, nada mejor que hacerse revisar 
periódicamente—y cuanto con más frecuencia, me-
jor—los frenos de su coche por un taller verda-
deramente especializado en el montaje y repara-
ción de frenos. 

Pocos talleres de esta clase existen, debiéndose 
esta escasez, sin duda, a la difícil técnica de tal 
especialización. En esta ciudad conocemos uno, del 
que ya en alguna otra ocasión hemos hablado; nos 
referimos al que en el Ensanche de Amara—tra-
sera del número 4 de la Avenida D, bloque de ca-
sas de Oscoz, entre el Gobierno Civil y la Escuela 
de Peritos. Industriales—posee nuestro querido  

amigo don Joaquín Arévalo, quien, firme y con-
secuente en su propósito de tener al día su ya 
prestigioso taller, no cesa de incorporar a éste los 
últimos progresos de la moderna mecánica auto-
movilística, y de un modo muy particular los que 
tienen relación con los frenos. 

Si, por causa del recalentamiento de los fre-
nos—por ejemplo, al bajar un puerto—o bien por el 
uso, se ha cristalizado o endurecido el forro o za-

pata del freno, sépase que el taller del señor Aré-
valo ha logrado una verdadera especialización en 
el rectificado y limpieza de las zapatas, y que las 
deja exactamente iguales .a como estaban cuando 
nuevas; con lo que, aparte de desaparecer ese mo-
lesto y antipático chirrido que se produce en el 
coche al frenar, vuelve el freno a su normalidad 
primitiva. 

Para rectificado y limpieza tales, el taller del 
señor Arévalo se halla en condiciones de efectuar-
los con la máxima comodidad para el cliente: es 
decir, actuando sobre el buje mismo de las zapa-
tas, y sin necesidad de sacar éstas por consiguien-
te. Se trata, pues, de una fórmula nueva, rápida, 
eficaz... y además económica. 

También desaparecen mediante este rectificado 
modernísimo las vibraciones del coche al frenar, 
que pueden ser debidas no sólo a que los tambores 
se hayan ovalado sino también al mal acoplamien-
to de las zapatas sobre el mismo tambor. 

El taller de don Joaquín Arévalo confirma cada 
día con una nueva incorporación técnica su espe-
cialización en trabajos sobre frenos y amortigua-
dores, pues dispone en él de repuestos para todo 
tipo de aquéllos y de material insuperable para 
un acabado perfecto de la amortización y garanti-
zando sus trabajos para una duración de seis meses. 

Si usted, lector, tiene alguna duda sobre los f re-
nos de su coche, puede comprobar la potencia y 
funcionamiento de los mismos—y sin ningún com-
promiso por su parte—mediante los procedimien-
tos de precisión máxima de este taller, el cual, 

además, se ha hecho cargo últimamente del ser- 

vicio oficial de "Urra, S. A. E.", de Pamplona, 

fabricante con licencia especial;  del Hidrovac Ben-

dix, servofreno hidráulico de toda garantía, adop-
tado por las marcas de coches de más prestigio 
mundial. El servofreno Bendix se instala en un 

día, y tiene un mes de prueba y un año de garan-
tía. Su calidad, difícilmente superable, es la ra-
zón de que actualmente 13o millones de vehículos 
en todo el mundo vayan equipados con Bendix. 

Una vez más, hemos de felicitar al señor Aré-
valo por su celo profesional tan digno de ser tenido 

en cuenta. 
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tos tuvieron la suerte de relacionarse con 
él profesional o particularmente. 

Queremos llevar mediante estas líneas a 
toda su respetable familia la expresión del 
pésame sentidísimo del Real Automóvil Club 
de Guipúzcoa. 

 

        

        

        

        

* * * 

  

       

El lunes 6 del mes en curso dejó de exis-
tir nuestro querido convecino y amigo don 
Casimiro Orbea Orbea, a través de cuya 
ejemplar existencia pudo constantemente 
advertirse una innata y bien aferrada pre-
ocupación por mantener el ilustre apellido 
eibarrés que ostentaba el finado por par-
tida doble en el ápice de prestigio y respe-
tabilidad, bien ganado por sucesivas gene-
raciones de caballeros, donde le hemos co-
nocido siempre, 

Esta desgracia ha producido en toda la 
provincia .una fuerte reacción de unánime y 
sincero sentimiento, del que participa tam-
bién íntima y lealmente, el Real Automóvil 
Club de Guipúzcoa, que contábale entre sus 
socios más antiguos y distinguidos y que 
ahora se apresura a hacer patente a toda la 
familia de don Casimiro su respetuosa con-
dolencia. 

 

        

        

        

        

        

        

       

           

           

       

Don LUIS UREÑA BASTERRECHEA 
En el momento de entrar en máquina este número nos 

encontramos con la dolorosa sorpresa del fallecimiento 
del que en vida fué nuestro mejor colaborador en la labor 
de confección y redacción de nuestro Boletín: Don Luis Ure-
ña Basterrechea, 

Luis Ureña estaba con nosotros desde que Automóvil 
Club de Guipúzcoa fundó su Boletín en Mayo de 1950. Con 
asiduidad venía por esta casa y en él depositábamos co-
mo se merecía, toda nuestra confianza en el trabajo que 
desde hace tantos años le habíamos encomendado. 

Experto y veterano periodista sentía gran vocación a su 
profesión a la que se dedicó desde muy joven. Enamora-
do de nuestra literatura, era para él más que una obliga-
ción un verdadero deleite el redactar cuartillas. 

Su fallecimiento nos deja un gran vacío que difícilmen-
te podremos llenarlo. 

El poco espacio de que disponemos y la emoción que 
nos embarga al redactar estás líneas de recuerdo y cari-
ñoso homenaje póstumo al amigo Ureña nos impide seguir 
adelante, no sin antes elevar una oración al Señor por su 
alma y expresar nuestra sentida condolencia a su respe-
table familia, muy en especial a su viuda Dña. Carmen 
F. Roa y a su hijo Dn. Eduardo querido amigo nuestro. 

 

        

        

        

        

        

        

            



¡CUIDADO, QUE ESTA USTED EN FALTA! 

•  
0

pando en una calle, arranca 
4 usted bruscamente al iniciar 

de nuevo su marcha, sin, previamen- 
te estar seguro de que la vía, se halla 
libre. En este caso, no es suficiente,, 
como muchos suponen, poner en, ac- 
ción tas luces que señalan el cam- 
bio de dirección; debe usted compro- 
bar, paralelamente a esa maniobra, si 
en aquel preciso instante algún ve- 
hículo se dispone a adelantarle. 

decide adelantar a otro coche 
1  cuando un tercero llega en 

sentido inverso, corre el riesgo de 
entorpecer la marcha del último. Es- 
ta es una maniobra. muy peligrosa si 
su coche no posee en aquel momento 
la suficiente reserva de potencia pa-
ra efectuar muy rápidamente y sin 
riesgo tal adelantamiento. Mucho 
mejor sería abstenerse de hacerlo y 
esperar. 

por propia iniciativa, aban- 
a1, dona usted, la derecha de la 

carretera para efectuar cualquier 
maniobra, dar una, media vuelta o 
emprender un 0m /o a vuestra iz- 
quierda, sepa usted que, al hacerlo, 
'utiliza una parte de carretera sobre 
la cual no tiene usted prioridad, y 
que, en caso de accidente, usted se-
rá el único responsable de lo que 
ocurra. 



Oficinas Centrales: Churruca, 7 

CEMENTOS 
REZOLA,-5. A. 

Prockucción anual: 300.000 toneladas 



UNA VERDADERA PLAGA DE LA CARRETERA 
Con la intensidad del tráfico actual, 

que exige en la carretera una evacuación 
rápida e ininterrumpida de los coches, los 
conductores demasiado lentos se convier-
ten no solamente en muy molestos para 
los demás, sino, incluso y en muchas oca-
siones, peligrosos, del mismo modo que los 
que cometen excesos de velocidad en, tro-
zos de carretera inadecuados para ello. 

Son, por de pronto, molestos porque en 
carreteras estrechas crean embotellamien-
tos que aglutinan tras ellos una fila de co-
ches, retrasando considerablemente la cir-
culación, y muchos conductores, víctimas 
de esa lentitud, se enervan, lo que les lleva 
a efectuar adelantamientos en condiciones 
desfavorables... , se colocan ellos M8111108 
en .mala posición, convirtiéndose en posi-
bles obstáculos, y arriesgan, finalmente, 
el accidente o la sanción. 

Pese a ello,' esos conductores lentos n.o 
resultan indirectamente mezclados en! los 
peligros de la carretera, tan sólo. Con fre-
cuencia, provocan ellos mismos ese peli-
gro, no manteniendo estrictamente su de- 

pecha y obligando así a los demás conduc- 
tores bien a. mantenerse tras ellos, bien a 
adelantarles a contramano, es decir, por 
la derecha, lo cual es una maniobra tole-
rada quizá en algunas grandes poblacio-
nes, pero irregular en la carretera, y que, 
en caso de accidente, •compromete la res-
ponsabilidad de quien la efectuó. 

Bien que se trate de circulación urbana 
o de otra clase, el caso es que son frecuen- 
tes los conductores lentos que conservan, 
sin razón alguna, el centro de la carrete-
ra e incluso la izquierda, sin preocuparse 
de los demás y que, encima, desatienden 
los avisos luminosos o de claxon que se 
les hacen. 

Lo cierto es que debemos condenar tal 
manera de proceder, que la Policía de Ca- 
rretera no sanciona lo suficiente, ya que 
siendo, sin duda, base de numerosas ma-
niobras peligrosas, constituye siempre un 
serio entorpecimiento de la circulación,, 
que, en la época actual, debe ser, por el 
contrario, liberada de trabas de este gé-
nero, tan peligrosas como admisibles. 

 

 

ARISTEGUI Hnos. S. R. C. 
-
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pH 
	 zona de corrosión 
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7,6 	Anticongelantes Modernos 
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7,2 
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6 
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ACIDO 
zona de corrosión 

alcohol industrial  5,11 

LOS PELIGROS DEL ALCOHOL 
COMO ANTICONGELANTE 

El alcohol tiene una 
vieja historia en las apli- 
caciones automovilistas, 
pues fué el primer pro- 
ducto químico auxiliar 
del automóvil, prescin- 
diendo d e 1 "petróleo" 
combustible, claro está. 

Sin embargo, los mu- 
chos inconvenientes que 
presenta el alcohol como 
anticongelante del agua 
del radiador justifican 
su remoto abandono en 
esa aplicación. 

La evolución del mo- 
tor ha obligado a una 
evolución lógica y para- 
lela de sus productos 

En el n.o de Diciembre de 1960 publicamos —no a guisa de recomendación sino can finalidad 
meramente informativa— la fórmula de un anticongelante que nos remitió un automovilista y 
querido consocio y que, según éste aseguraba, resultaba una mezcla anticongelante perfecta de 
alcohol. 
Hoy, abiertas siempre estas páginas para cualquiera de nuestros socios, no tenemos el menor 
inconveniente en publicar el presente trabajo, que nos envía otro de ellos. Siendo, como son, 
muy cerca de 7.000 los afiliados al Real Automóvil Club de Guipúzcoa, natural y lógico 'es que 
haya entre ellos opiniones variadísimas sobre los más diversos temas. Luego, en esto como en 
todo, la práctica y la experiencia son quienes dicen siempre la última palabra. 

complementarios, que hoy cumplen 
normas internacionales severísimas, 
tanto en su rendimiento específico co- 
mo en la seguridad que ofrecen al 
usuario. 

Creemos que es de mucho interés 
hacer públicos los efectos que ocasio- 
na el alcohol en el radiador y por ello 
los exponernos seguidamente : 

CORROSION.—E1 pH es un fac- 
tor que mide la acidez actual de un 
líquido. Un pH bajo señala una acidez 
intnediata elevada, aunque la concen- 
tración del ácido en el líquido sea muy 
pequeña y sólo valorable por métodos 
fisicoquímicos. 

El alcohol comercial tiene un pH 
que oscila entre. 5,7 y 5,8, o sea ácido, 
favorable, por tanto, a la corrosión 
metálica. Esta acidez se incrementa en 
el trabajo (CH3-CH2 011+02 
H2O+CH3 COOH) dando ácido acé- 
tico, al cual son sensibles las aleacio- 
nes no férreas. 

Esta progresiva acidificación del 
alcohol se acentúa grandemente en los 
vehículos modernos por efecto de las 
mayores temperaturas del motor, ma- 
yor índice de compresión, que produ- 
ce inevitablemente microfugas en las 
juntas de culata. Fugas de gases de 
combustión que tienen un efecto acidi- 



ficante acelerado, sobre el líquido 
del circuito, por su carácter oxi- 
dante y la elevada temperatura a que 

actúa. 
A la temperatura de 80°C, alcan- 

zada en régimen normal por el agua 
de refrigeración de un vehículo y para 
un contenido del 30% en alcohol, que 
es el mínimo aconsejado, vemos que 
la corrosión expresada en mg/drd es : 

• 

Acero 	  16o mg/dm' 
Hierro  	25o mg/dm2  
Aluminio  	8 mg/dm' 
Cobre  	6 mg/dm' 
Latón , 	so mg/dm' 
Soldadura  	2 mg/dm2  

Estos valores de corrosión se alcan- 
zan al cabo de 120 horas. Fácilmente 
podemos imaginar las consecuencias 
de una permanencia de meses en con- 
tacto con los metales del circuito re- 
frigerante. 

Con fines comparativos encabeza- 
mos este trabajo con un gráfico con 
el pH de diferentes productos anti- 
congelantes de distintas marcas y di- 
ferentes países. 

Como puede verse, el 5,8 correspon- 
diente al pH del alcohol, queda en ple- 
na zona de corrosión, muy por fuera 
del margen admitido (6,.6 a 7,8) para 
todos los fabricantes responsables. 

EVAPORACION.—Es otro de los 
graves inconvenientes del alcohol por 
su bajo punto de ebullición (76°C) y 
su tensión de vapor elevada (2.600 
tn.rn. de columna de agua a tempera- 
tura ambiente). 

El problema se agrava al mezclar- 
lo, ya que los puntos de ebullición de 
las azeotrópicas agua-alcohol de 20, 

30 y 4o% s o n , respectivamente 
86,9°, 84,7° y 83°C. 

De aquí sacamos la conclusión, que, 
dada la temperatura de 8o°C en el ci- 
clo de refrigeración de un vehículo, 
nos exponemos no solamente a la eva- 
poración de nuestro espirituoso "An- 
ticongelante" sino a la progresiva 
pérdida del agua del radiador que só- 
la herviría a los io&C. 

Lo expuesto hasta aquí para el al- 
cohol podía ampliarse a otros anticon- 
gelantes de circunstancias, ya que, 
desgraciadamente, está muy extendi- 
da la creencia de que, por ahorrarse 
unas pesetas, está al alcance de cual- 
quiera la preparación de un anticon- 
gelante, sin observar que no solamen- 
te carecen de la más mínima garan- 
tía, sino que son a todas luces perju- 
diciales. Así, este aparente ahorro ini- 
cial se transforma en un fuerte des- 
embolso económico por .efecto de las 
averías ocasionadas. 

Con estas razones serias y cientí- 
ficas queda de manifiesto que no es 
recomendable precisamente el empleo 
de alcohol en el radiador, y que no en 
vano la progresiva evolución del au- 
tomóvil lo ha dejado atrás en su épo- 
ca histórica, sustituyéndolo por mo- 
dernos productos concebidos especial- 
mente para su aplicación, con los que 
no se presentan dificultades de evapo- 
ración y se les puede, por tanto, cali- 
ficar de permanentes. Además, en 
ellos se han estudiado cuidadosamen-, 
te los inhibidores de corrosión de to- 
dos los metales presentes en el siste- 

ma de refrigeración. 



El pequeño coche de 2 ruedas 

MODELO "N" 125 c.c. 

3 velocidades 
1,8 litros por 100 kms. 

Precio: 16.500 Pts. f.f. 

NUEVO MODELO "5" 150 c.c. 

4 velocidades 
2,2 litros por 100 kms. 

Cuentakilómetros 
Rueda de repuesto 
Sillín doble 
Bordones 

Precio: 19.600 Pts. f.f. 

POTENCIA DE MOTOR EN RESERVA CON INMEJORABLE PRECIO 

EL "CAR" QUE "VESPA" GARANTIZA 
150 c. c. 	400 kgs. de carga 

4 marchas y marcha atrás 

6 modelos 

Precio: desde 36.000 Pts, f.f. 

  

30 Agencias y Talleres Autorizados en los principales pueblos de la Provincia 
PIEZAS DE REPUESTO ORIGINALES 	 VENTAS AL CONTADO Y PLAZOS 

Agencia Oficial para Guipúzcoa: LUIS JESUS CANO 
Avenida de Sancho el Sabio, 9 • Teléfonos M4-06 y 1-69-43 • SAN SEBASTIAN 

ROLLS - ROYCE 
BENTLEY 	 "101181[1.11111011" ROVER 

Alquiler de Automóviles sin Conductor 

Puente de Lavado "Chemico" - 	Gasolina Servicio SHELL 

BIARRITZ 
13, Av. Reine - Victoria 

10, Rue Pellot, 10 	 Téléphone 4 2 4 . 71 

EL CLIENTE ES LA PERSONA MAS IMPORTANTE EN NUESTRA CASA 



acaba de inaugurar un aero•drorno priva-
do para helicópteros, ,gracias al cual las 
actividades de aquélla pueden ser incre-
mentadas. 

En la República Federal Alemana fue-
ron suprimidos en el transcurso del año 
1960 quinientos pasos a nivel. 

* * * 

MENESTRA AUTO OVILISTA 
En algunas auto-

rutas alemanas, espe-

cialmente en la de 
Francfort,  a Off en-
bach, las , líneas ama-
rillas de separación 
de vías nc están sola-
mente pintadas en el 
suelo, sino reforzadas 
por bandas relativa-
mente espesas de cau-
cho. De este modo lla-
man mejor la aten-
ción de los conductores 
distraídos que las pu-
dieran franquear sin 
advertir su presencia. 

* * * 

En Birmingham, la. Compañía 

su castigo durante los 
"week-end", a fin de 
que no dejen de tra-
bajar durante la se-
mana.. 

* * * 

pueda reposar 

En el Japón, en' vis-
ta del aumento de los 
accidentes vehicu-
lares, el presidente de 
una Compañia de au-
tobuses ha tomado la 
decisión de enviar a, 
todos los conductores 
a un monasterio .bu-
dista, al objeto de que 
su sistema nerviosa 

durante u n a semana. 
Dumiop * * * 

Acaba de entrar en vigor la ley inglesa 
que instituye el control obligatorio de to-
das las coches de motor de más. de dos 
años de antigüedad. Este control se efec-
tuará progresivamente, según el año de 
la puesta en circulación de los automóvi-
les, el examen de los cuales no se referirá 
más que a los faros, los frenos y la di-
rección de. aquéllos. 

Continúan las negociaciones para la 
construcción de la carretera Bruselas-Pa-
rís, esperándose que en plazo breve se lie 
gue a una solución satisfactoria. 

* * * 

La Asociación de Industriales Alema-
nes del Automóvil, cuya sede está en 
Francfort, ha anunciado que la produc-
ción durante el primer semestre del alío 
actual acusó un aumento del 8,8 por cien-
to en relación al mismo período de 1960. 

* * * 

En Australia, los conductores condena-
dos a prisión por em'briaguez cumplirán 

* * * 

Se ha dicho durante una reciente in-
terpelación en el Parlamento inglés que, 
según estadísticas americanas, y alema-
nas, un 20 por ciento de conductores de 
automóviles son responsables del SO por 

Según la Railway Conversión' League,, 
la única solución práctica a los proble-

mas de la circulación en la Gran Bretaña 

es la transformación de las vías férreas 

en carreteras, 

ciento de 
ladón. 

los accidentes de la chica- 
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D'os a caballo y dos a 3/4 de caballo. 

HUMOR DEL AUTOMOVIL 
DESPISTE 

Un cateto llega a Madrid por primera 
vez y se mete en el cine Capitol. Al entrar 
en la sala, que está a oscuras, una aco-
modadora le enfoca por detrás con la lin-
terna para situarle. El cateto, al ver aque-
lla luz detrás de él, sale corriendo, asusta-
do, por el pasillo adelante, y al llegar cerca 
del escenario se sienta rápidamente en la 
primera fila encima de un espectador, el 
cual le dice, enfadado : 

—Oiga, amigo, salga al pasillo y no mo-
leste. 

Y el cateto le replica : 
---¡ Sí, claro; al pasillo! "Pa." que me 

coja la bicicleta., ¿no?  

que no tiene el dinero suficiente para com-
prarme una patineta... 

USTED, A LO SUYO, CHOFER 

A la salida de la estación central de Mi-
lán una vieja señora que acababa de lle-
gar de una provincia subió a un taxi. IP« 
una avería en la flecha indicadora el con-
ductor se vela obligado a sacar la mano 
por la ventanilla antes de cada virada. 
Hasta que la dama le dijo : 

—Joven, cuídese de conducir y no se 
preocupe de lo demás. Ya le advertiré yo 
cuando empiece a llover. 

TURISMO EN ROMA.  

¿NI PARA UNA PATINETA? 

Un niño pequeño entra en un Ban-
co. ¡511 conserje lo ve y le pregunta qué 
desea. 

—Verá 	responde el .pequeño--, re- 
sulta que mi papá tiene aquí cuenta co-
rriente, y yo quisiera saber si es verdad 

Apenas obtenido su carnet de conducir, 
la hija de un nuevo rico va a Roma con 
unas amigas, y dice a una de ellas : 

—De estas ruinas no puedo 'mandar nin-
guna fotografía a Julio, porque va a creer 
¡ que todo esto lo hice yo con 	auto- 
móvil! 

—Vamos a repetir para estudiar la marcha atrás. 
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