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- Crédito Navarro

Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL:
PAMPLONA
PLAZA DEL CASTILLO, 21

CAPITAL DESEMBOLSADO ............. 199.650.000 PTAS.
RESERNVAS couesvimnss s o888 56§ 1 spsaameasiy s 513.000.000 PTAS.
TOTAL DESEMBOLSADO ................. 712.650.000 PTAS.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

- SAN SEBASTIAN: |didquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafa n.® 9)

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPANA Y EN EL EXTRANJERO

* REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS
INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES
Imposiciones a plazo de seis meses ....... 3,50 por 100
Imposiciones a plazo de 1 afio ............ 4,00 por 100
Cuentas corrientesalavista............. 0,50 por 100
Libretas de ahorrg. . .ot . o a Gl 0 - e 5 2,50 por 100

Aprobado por el Banco de Espafna con el n.° 7072/1 °
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importantes noticias dela
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL,

la entidad donde mas persongs
ahorran en Guipizcoa

asihemos crecido gracias a nuestros
clientes y amigos.

Recursos ajenos en 31-12-67.

.............................................................................. 9.456 Milllones de Pesetas
Aumento producido durante el afio 1967 .......oooovvonn L S S e et e A 1.672 Millones de fgegit;s
Porcentaje de aumento ................oo.ooommrevemorosoooo 19'63 7:

Dhe aqui sus dividendos,

Recursos propios ...

................................................................................................ 825 Millones de Pesetas
PONAO de RESEIVAS ............commerrnrorommemmeessonnioneee 484 Millones de Pesetas
Fondo de Regularizacién Balance ... ...~ 341 Millones de Pesetas’

............................................................... 74 Millones de Pesetas |

Ciudad Lahoral Don Bosco
Estudios Universitarios ¥ Técnicos de Guipuzcoa
Centro de Investigaciones Técnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centre Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio Quirdrgico de Guipuzcoa
Dispensario Movil Antituberculoso
Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenajes a Ia Vejez
Servicio de Becas
Bibliotecas Populares
Cine Educativo
Asociacién Belenista de Guipizcoa
Prendas para recién nacidos
Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en ¢tolaboracion con la Caja de Ahorros Municipal) )

res, Formacion Profesional, Proteccién a la Infancia, y a la Mujer, Sanitarias, Ayuda a la Investigacion y
Diversos, que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y créditos,

l Préstamos concedidos duraate el afio 1967 e s s s L1007 Millonies de Pesetas
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el afio 1968 '

............................... 1.600 Millones de Pesetas

Y Un nuevo servicio gratuito.

‘cubre los riesgos de fnvalidez ¥ muerte, por-accidente no causado por acto voluntarie. |

| E1 Ahorro- Seguro,




El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automévil Club de Guipuzcoa
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VACACIONES

Hemos entrado de lleno en la
epoca estival. Son millones las
personas que por estas fechas es-
tdn disfrutando de unas vacacio-
nes.

Ahora vacacion significa viaje.
Y es en este punto donde el pro-
blema de esos millones de perso-
nas viajando por el mundo, re-
sulta de proporciones gigantes-
cas.

Una pequetria observacion dard
idea de cdmo se va masificando
el mundo. Hace todavia poco
tiempo el ir al campo los domin-
gos, tenia la intima satisfaccion
de independizarse del pequefio
mundo que siempre nos rodea.
Pero ahora ni aun en el campo se
puede encontrar un lugar de to-
tal aislamiento. Es como si la ciu-
dad se trasladara el campo, po-
bldndolo de tal forma que no de-
ja lugar libre.

Pues bien, en plenas vacacio-
nes los lugares de esparcimiento,
las playas, las piscinas, los hote-
les y los campings se masifican
de personas y de vehiculos de to-
das clases.

Sin embargo la tolerancia en el
humano es elevada y en cierto
modo la convivencia es algo que
se lleva dentro de forma innata.

Pero squé ocurre cuando a la
ida 0 al regreso toda esa cohorte
de gentes motorizadas se lanzan
por las carreteras? Es triste te-
ner que admitirlo que segiun las
estadisticas, habrd tal nimero
de muertos y heridos. Es algo
que pone los pelos de punta: sa-
ber que de los que salieron de va-
caciones no volverdn con vida de-
terminado niumero de ellos.

Recuerdo que una de las ope-
raciones de encauzamiento mejor
desarrolladas en este alud de au-
tomovilistas hacia los lugares de

esparcimiento, fue realizada en -

Madrid por la Policia de Trdfico
de la capital espafiola. Pues bien,
es deseable que este ejemplo que
entonces dieron, sea imitado tan-
to por los conductores que obe-
decieron a los agentes del orden,
como por estos mismos esmerdn-
dose en su labor.

Oficina central y redaccion:

Plaza de Oquendo (Bajos del Teatro Victoria Eugenia) - Teléfono 11529

SAN SEBASTIAN

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian
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No podia faltar en esta revista de tanto in-
terés para los automovilistas, e incluso de inte-
rés turistico, el destinar algunas lineas para
dar cuenta de una realizacion efectuacja por l_a
Excma. Diputacion de Alava, en esa via princi-
palisima que une la frontera de Henraye} con
Madrid, por donde discurre un tréfico turistico
de consideracién y que posiblemente serd una
de las tres mas importantes carreteras de Es-
pana. Y dentro de esta gran arteria, como es la
N-1 no podemos tampoco dejar de consignar el
tramo de doble calzada que ha construido, con
bastante sacrificio, la Excma. Diputacion de
Alava.

El mentor de la idea fue el excelentisimo
senor don Manuel de Aranegui y Coll, cuando
estuvo en la presidencia de la Diputacién, rea-
lizacion que se ha llevado a efecto con bastan-
te agilidad.

La doble calzada se inicia a 2,5 kilémetros
de Vitoria y va en doble calzada hasta el Con-
dado de Trevifio. El Condado de Trevifio se atra-
viesa en calzada ordinaria de una sola via, ini-
ciandose de nuevo, a 2 kilémetros de pasar La
Puebla, y terminando, por fin, en la bifurcacién
de la carretera de Logrofio, pasando Armifidn.
Es una doble calzada perfectamente realizada
que aun esta en vias de terminacién y que ha
constituido, precisamente por su oportunidad,
una gran novedad para los medios de transporte
que atraviesan Alava.

MAGNIFICO

EN LA MODERNIZACION DE SUS

Por Ignacio Lascaray

Son 23,064 kilémetros de doble calzad Qe
en cuanto esté terminada con todas [ag sefial;
zaciones que se le van a hacer, CONstituirg yn,
de las principales vias de Espaiia. E| COSto g
esta doble calzada ha sido de 118.051,0gy _ De.
setas, y se empezd en agosto de 1963, hacig,
dose un tramo desde el kilémetro 346,644
348,164. Se continu6 después, en el afg 1965
en el que se hicieron los tramos de |os kiléme.
tros 345,644 al 346,644 y 348,164 g 348,864,
terminado ya, por fin en el afio 1967, |os tran{os
entre los kilometros 325,800 a1l 331,380, dg|
335,000 al 336,271, del 336,271 al 342,457 y 4
342,457 al 345,644.

Ahora faltan por terminarse en I3 citada ¢z
rretera, entre Vitoria y Miranda, los tramos des.
de el 323,186 al 335,000, que son precisaments
los que comprenden, desde Ribavellosa, Iimit
de la provincia de Alava, hasta la confluenciz
con la carretera de Logrofio. El presupuesto de
estas obras, es de 85 millones de pesetas, y sa
bemos que la Diputacion las va a poner en mar.
cha posiblemente antes de finalizar este afio,
para poder tener la carretera en uso, para ¢l
verano del afio préximo.

También en otros tramos de la carretera N-1
se han hecho otras innovaciones, como son I3 [
doble calzada desde el kliometro 361,504 hasts |
el 362,293, asi como en la carretera de Vtioria ‘
a Alsasua, un tramo que se terminé en agosto

E
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de 1967, y costo 4.914.000 pesetas. En esta misma
carretera, se ha arreglado la curva del Puente de
Salvatierra, lugar muy peligroso, donde siempre ha
habido muchisimos accidentes, y que con los arre-
glos que actualmente se han efectuado, es muy
posible que todos ellos se eviten, o, por lo me-
nos, se reduzcan lo mas posible.

Posteriormente tramos de doble calzada en la
carretera N-1, los estan haciendo ahora en el tra-
mo de Somosierra a Madrid, pero podemos tener,
los alaveses, la satisfaccion de haber sido los pri-
meros +.ue hemos iniciado obras de esta natura-
leza. '

En la carretera de Vitoria a Bilbao, por Barazar,
carretera N-240, se han efectuado también modifi-
caciones y arreglos de bastante consideracion, ya
que en octubre de 1964, se hizo un ensanchamien-
to muy importante entre el kilémetro 5,955 al 7,630,
ensanchamiento que constituyé como una doble
calzada. El costo fue relativamente bajo, ya que
ascendi6 a 1.671.000— pesetas. Y en agosto de
1967 se termind un ensanchamiento parecido, des-
de el kilometro 7,630 al 10,000 y el costo fue de
5.674.000,— pesetas, mas la doble calzada efec-
tuada para atravesar el pueblo de Mifiano, obra
ésta muy importante, que ha facilitado la fluidez
del trafico de una manera importantisima.

* k 3k

No podemos dejar de hablar aqui de un asun-
to muy importante, que compete al Trafico, con
objeto de que la fluidez del mismo pudiera ser mu-
chisimo mayor, sobre todo en las carreteras en las
que la afluencia de camiones es importantisima

Creemos que la sefalizacion mas racional se-
ria la de que aparte de la senalizacion por el cen-
tro de la carretera, se senalizase también dos vias,
o dos calles, de circulacion en los extremos de ca-
da carretera, para que por ellas, los camiones cir-
culasen totalmente inclinados por su lado dere-
cho. Normalmente los camiones, a pesar de que
hay que reconocer que son gente muy disciplina-
da, y que circulan bastante bien (hay algunas ex-
cepciones) siempre tienden a ir, si no por el cen-
tro de la carretera, por lo menos por el centro
de la carretera que a ellos les corresponde circu-
lar, obligando, de esta forma, al turismo, a tener
que rebajar velocidad, ponerse detras de ellos, y
no poderle adelantar, hasta que la via, por el fren-
te, quede completamente despejada, teniéndose
que introducir en la via contraria para hacer el

CARRETERAS

adelanto correspondiente al citado camién. Si los
camiones circulasen totalmente inclinados a su de-
recha podia hacerse los adelantos, las mas de las
veces, sin necesidad de tener que rebajar la ve-
locidad, porque quedaria espacio suficiente para
realizarlos. Esto se conseguiria sefalizando las ca-
rreteras de la forma que indicamos.

Es una cuestiéon que la Jefatura de Trafico tie-
ne que estudiar y ver lo que mejor conviene, pero
lo que si es indiscutible es que hay que dar una
fluidez muchisimo mayor al trafico de vehiculos
rapidos, que en las mas de las veces, se ven im-
posibilitados de circular con regularidad por el en-
torpecimiento de los camiones.

KILOMETROS DE DOBLE CALZADA. PROVINCIA DE ALAVA
CARRETERA N-1 DE MADRID A IRUN

TRAMOS IMPORTE EN SERVICIO
P.K. 325,800 al 331,380 46.587.000— Noviembre 1967
P.K. 335,000 al 336,271 15.280.000,— Enero 1967
P.K. 336,271 al 342,457 35.053.000— Junio 1967
P.K. 342,457 al 345644 12.837.000— Junio 1967
P.K. 345,644 al 346,644 3.091.000,—  Agosto 1966
P.K. 346,644 al 348,164 3.816.000,—  Agosto 1963
P.K. 348,164 al 348,864 1.387.000,—  Agosto 1966
P.K. 361,504 al 362,293 4914.0000— Agosto 1967

CARRETERA N-240 DE VITORIA A BILBAO

. TRAMOS IMPORTE EN SERVICIO
P.K. 5955 al 7,630 1.671.000,— Octubre 1964
P.K. 7,630 al 10,000 5.674.000,— Agosto 1967

En total hay realizados en la carretera N-1 20,213 Km,,
con un importe de 122.965.000 pesetas.

En la carretera N-240, 4,005 Km., con un importe de
7.345.000 pesetas.

FALTAN POR REALIZAR - TRAMO MIRANDA-VITORIA

P.K. 323,186 al 325,376
P.K. 325376 al 326,100 }

: 85.000.000,— pesetas.
P.K. 331,380 al 335.000 J
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EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402
SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
IRUN

Asistencia en garantia, Revisiones,
Chapisteria, Pintura, Mecénica,
Electricidad,

Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales
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El «Celedén ha sido bajado; ello significa la apertura
de la Blanca. |

La primera manifestacion jubilosa de los vitorianos se desarrolly 4 |
torno a la Virgen Blanca. EI homenaje que recibe |a Patrona de la gy,
dad, es multitudinario y fervoroso. No se escatiman ni rezos p Atog
religiosos, porque la devocién a la Virgen es grande..

El pueblo, ia juventud primordialmente, explota en jabilo y g, dis,
canso durante unos cuantos dias.

El programa de festejos es denso, desde el teatro a |a danza, py,
sando por los festivales folkléricos; los toros tienen sy COSO cargady ¢,
gloria. Se suceden los actos culturales y artisticos, |os deportes ¢, s
més variadas especialidades. «El Blusa», ese personaje tan Caracterjstjy,
en Vitoria, tiene «su dian...

Las fiestas de la Blanca ofrecen una caracteristica propia, N tienen
nada cde similitud con los Sanfermines; poseen un encanto especig| ¢,
algo local, propio...

Por unos dias Vitoria se transforma. Ya no es la ciudad cada g
més industrializada, donde la actividad resulta en algunos momentog o
traordinaria. Todo el esfuerzo que se ha realizado a lo largo el aii,
se remansa —paradéjicamente— en un bullicip y alegria comunicativas,

El turista que acude a Vitoria por estas fechas, se queda prendado ds
la amabilidad de sus gentes, de la alegria que dimana de SU rostro, g
todo su ser. El turista participa de este bullicio, y cuando sus energias
han quedado maltrechas, comienza la visita a los valores artisticos que
poseen Vitoria y sus alrededores.

La Torre de Mendoza es uno de los méds expresivos. Como tierra de
penetracién y defensa, la Llanada estuvo bien protegida contra la aceifss
musulmanas por fuertes castillos: Pero pronto surgieron también ayste
ras torres sefioriales levantadas por las familias que desde el siglo X
y a lo largo del XIII comenzaron a dominar en la tierra,

Los Mendoza construyeron la suya en la aldea de su mismo nombe
La Torre de Mendoza es una de |as mas bellas del pais. En ella tienen
su origen todas las ramas seculares del tronco que, enraizado en Alav
desde tiempo inmemorial, aparece documentado ya desde el siglo X
para tomar definitivamente cuerpo a partir del XII con don Lépez de Mes
doza. Combatientes valerosos en Alarcos y en las Navas y caballeros de
probada fe en la corte, los sefiores de esta torre figuran reiteradamenic
como confirmadores de diplomas y documentos. Y, como prueba de su
poder en la tierra, seis Mendozas asisten a la entrega de Alava a Cas
tilla en 1.332,

Sefiores de Hita y Buitrago, no se olvidaron de la Llanada y don
Pedro Gonzilez de Mendoza, muerto en Aljubarrota al ceder su caballo
al rey Juan I, dot6 de ricas mandas al templo alavés en que reposaban
Sus mayores. Su hijo don Diego Hurtado de Mendoza, su nieto el Mar-
qués de Santillana y conde del Real del Manzanares y su biznieto el Di-
que del Infantado, oriundos todos de este solar Ajavés edificaron en ofras
tierras ricos palacios vy castillos, pero aqui quedaban su tierra de ol
gen y la picota blasonada con sus armas, en recuerdo, del poder de sus
antepasados en estas tierras.

Vayan estas lineas entresacadas de la «Guia Alava» como homenaje
a estos hombres valerosos que tanto gloria dieron a estas tierras alavesss.

Los alrededores de Vitoria estan cuajados de bellos e histéricos It
gares para ser visitados. Hemos trazado unos cuantos recorridos turisticos
tomando como base: Vitoria.

Recorrido niim. 1.

Vitoria, Hueto Abajo, Torres de Martioda y Mendoza, ruinas y puente
romano de lrufia y Villodas, alto de Jundiz, Armentia y Vitoria.
Recorrido nim. 2. '

Vitoria, Armentia, Subijana de Morillas, Pobes, Tuesta, Mirador dé
Ordufia, Campo de Zaraobe, Quejana, Arceniega y Santuario de la Encina ¥
Vitoria. En Murguia, el Santuario de Ntra. Sra. de Oro.

Recorrido nim. 3.

Vitoria, Santa Cruz de Campezo, San Vicente de Arana, Mirador &
Opacua, déimenes de Arrizala y Eguilaz, Salvatierra, Zalduendo, Aspurl:
Ozaeta, Castillo de Guevara y Vitoria.

Recorrido nim, 4, .

Vitoria, San Vicentejo, Marquinez, Peiiacerrada, Balcon de la Riok

Laguardia . (Hostal Fabulista Samaniego), Oyé6n, Elciego, Labastida, Salf

nillas de Buradén, Zambrana, Estabillo, Lapuebla de Arganzén, Armenti
Y Vitoria,

Recorridd nim 5

Vitoria, Lagos del Zadorra, Monumento a la Batalla de Villarreal, M,i'a'
dor de Cruceta, Valle de Aramayona vy Vitoria.

de las Figgtgs




En Alava la alimentacién popular es, como en cualquier
otra region, un fiel reflejo de la geografia de ur pais, de
sus producciones naturales, tanto de fauna como de fiora,

y de las condiciones econémicas del pais en un momento
dado.

Hay, como en Navarra, dos zonas netamente diferencia-
das: la de la vertiente mediterrdnea y la de la vertiente
cantabrica, y una zona intermedia que pudiéramos consi-
derar es la llanada alavesa, que participa de los caracteres
de ambas, muy atenuados ciertamente. Nosotros, como sélo
vamos a hablar de Alava en las lineas que siguen, no hare-

mos menciones concretas a esta divisién tripartita que tie-
ne Alava.

Para mi entender, si hay que hablar de Alava en térmi-
nos gastronomicos, es justo e imprescindible hablar de sus
vinos. Con el corazén en la mano, debo decir que en vinos
tintos de afio nada conozco mejor que los vinos alaveses.

En un momento en que fueron criados con cuidado, fue-
ron también los mejores de toda la Peninsula, en su tipo.

Respecto a esto diremos que es una pena que no haya
platos tipicos alaveses confeccionados con estos vinos,
que, por otra parte, se prestan admirablemente a salsas de
tipo de «matelote», bordeleses, borgofiesas y similares.

El plato del que mas presumen los alaveses es el de los
perrechicos, setas pertenecientes al género «Tricholomas,
y casi todos a la especie «Tricholoma georgii». Los alaveses
hacen diferencia entre ellos segiin su procedencia. Hay
quien dice que los de la parte de la Rioja son mejores que
los de la Montafa. Algo puede haber cierto. Pero, para mi
entender, lo que da superioridad a las preparaciones alave-
sas de perrechicos es la forma de hacerlas. Es una férmula
que recuerda alguna férmula de la cocina china, puesto que
las setas se cuecen exclusivamente con su agua de vegeta-
cion. Es natural que esta forma de preparacion conserve
mejor los aromas que la fritura, que es el procedimiento co-
rrientemente empleado en otras partes del Pais Vasco.

Alava fue un clasico pais comedor de habas antes de la
aparicion de la patata en nuestras costumbres alimenticias.
Con ironia, los vascos de las tierras costeras, que tenian las
proteinas del pescado mas faciles que los alaveses, liama-
ban a éstos «babazorros», 0 sea, sacos o talegos de habas.

Ciertamente, cuando un producto es abundante en un
pais, es normal que se lo prepare muy bien. Asi tenemos
las habas de Vitoria o «Habas a lo Foral», una deliciosa pre-
paracion de habas con jamén que si se desea puede tener
por fadidura regusto politico. Otro producto famoso de Ala-
va son sus cangrejos. Los rios de Alava han proporcionado
hasta el momento sabrosisimos cangrejos. Es una pena que
el repertorio de cangrejos sea muy corto en Alava. Para
confirmarnos de esto nos basta mirar el libro de la que pu-
diéramos llamar gran abadesa de la cocina alavesa, Elvira
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Arias de Apraiz, quien en su famoso libro sélo nos da tres
férmulas de cangrejos: cangrejos al natural, o sea, simple-
mente cocidos, la mantequilla de cangrejos y en tortilla.
Hay que hacer notar que la cocina internacional de los can-
grejos es también cortisima en nimero de platos.

La patata encontré en Alava un medio ideal para su
desarrollo, y realmente las patatas de Alava, cuando son de
clase elegida, son tnicas. Por afiadidura, las alavesas se han
dado mafa especial para estas preparaciones, y los platos
de patatas que hemos comido en Alava han dejado en nos-
otros recuerdos imborrables. Para nuestro gusto la forma
ideal es lo que llamamos «Patatas a la alavesa», que Elvira
Arias llama a la aldeana.

Creo que si, con eclecticismo, las llamamos «Patatas a
la aldeana», habremos hecho diana. Son simplemente patatas
que una vez cocidas son despachurradas, a las que se les
anade en las cocinas elegantes una fritura de cebolla en
grasa de tocino en el que se han frito trocitos de jamén y
rodajas del chorizo hecho en casa, y en las de nivel mas

bajo, una fritura de grasa de tocino y pimenté colorado y
un poco picante.

Es plato ideal para ser consumido durante el invierno Y,
por supuesto, acompafado del delicioso vino tinto de la
tierra. En Vitoria es corriente comer mollejas de cordero
de la Llanada o litiruelas, que es un plato exquisito.

El cordero de la Llanada es de calidad dnica. Hay una
conjuncion de razas, pastos y sistema de cria que producen
la maravilla del cordero alavés que cual ninguno se presta
para ser asado al «<burruntzi» sobre las brasas de las car-
lenes obtenidos con hayas de los bosques alaveses. Para
mi gusto, es con este cordero y con el queso de las mon-
tanas alavesas donde el vino alavés alcanza su maéaxima
gloria. Ciertamente que con el queso de Gorbea o Urbasa
cualquier vino es bueno, pero con vino de Rioja alavesa la
conjuncién es dnica.

Vitoria, en cuando a dulces, es una de las mé4s grandes
ciudades. Se han ensamblado alli magnificamente las viejas
férmulas con los modernos procedimientos de confeccién
de dulces y el resultado es algo espectacular. Los vascos de
otros lugares, ya en el siglo XVIII, por lo que se lee en
cronicas de la época, solian llevar a sus casas dulces de
Vitoria cuando tenian que pasar por esta ciudad, y socmos
muchos los que seguimos esta practica en la actualidad.

Vitoria sigue exportando dulceria por distintas vias.

Procuraremos resumir, en pocas lineas, nuestras ideas
sobre la gastronomia alavesa.

Zona de transicion entre dos zonas geograficas de ca-
racteristicas muy diferentes ha sido un lugar crisol, gas-
tronémicamente hablando. Ciertamente hay en ella dos ti-
pos de cocina. La riojana puede acoplarse muy bien con
toda la del valle del Ebro, mientras que la de la zona de in-
fluencia cantabrica tiene netas conexiones con la de las
provincias hermanas costeras.

Esta influencia es hoy mayor que nunca debido a que las
féciles comunicaciones de la actualidad permiten la llegada
en optimas condiciones de los productos de la pesca.

Es zona de asados de tipo vasco, aunque tambiér hay
algin vestigio castellano.

Magnifica comida, magnifico vino y no menos magnifi-
cos los alaveses, los «ex-babazorroaks.

José Maria Busca Isusi
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Banco de San Sebastii

FEDERADO CON EL BANCO HISPANO-AMERICANO

CAPITAL............ . e 150.000.000 de ptas.
RESERVAS ................. ... - 273.597.994 de ptas.

Casa Central: Avenida de Espaiia, 19 - San Sebastidn

SUCURSALES URBANAS:
Barrio de Amara
Barrio del Antiguo Matia, 58

Barrio de Azcuene Trincherpe, Azcuene, 3 |
. Barrio de Eguia - Eguia, 3 |

|
Barrio de Gros - General Primo de Rivera, 19 |

Avda. Sancho el Sabio, 31-3

Sucursales y Agencias en Jo principales pueblos de la Provincia

TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA, BOLSA Y AHORRO

(Aprobado Por el Banco de ESpaﬁa con el nimero 3.003)
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LA | SUBIDA AUTOMOVILISTA
A SAN MARCIAL CONSTITUYO
UN COMPLETO EXITO.
VENCIO SIN DISCUSION

SAEZ DE BURUAGA

La | Subida Automovilista a San Marcial, organizada por
el Real Automévil Club de Guipizcoa, constituye un éxi-
to, no ya sélo por la calidad y el namero de participantes,
sino por lo que significa para el automovilismo el haber
montado una prueba de este tipo y también por haber sabido
elegir un escenario que le da a la carrera una singularidad
muy de tener en cuenta.

Los 31 coches que participaron en esta dura y selectiva
carrera, pusieron de manifiesto lo dificil que resulta sacar el
maximo rendimiento en tan corto espacio de tiempo y con
tal variedad de complicaciones.

Es por tanto una prueba para pilotos en plena forma fi-
sica y siquica; con reflejos bien equilibrados y una deci-
si6n a ultranza.

En este aspecto, Sdez de Buruaga, un experto piloto que
pasea ya su veterania en buen nimero de competiciones en-
tre las que se incluyen el Rallye de Montecarlo, fue quien
consiguié sacar el maximo rendimiento, quedando encantado
del recorrido. :

El que Irin (su Delegaciéon del Automévil Club)
haya comenzado en esta linea de organizaciones auto-
movilistas nos llena de satisfaccion, pues conociendo
la pujanza de sus gentes, estamos seguros que jun-
to a la repeticién de la Subida a San Marcial, se montarén
otro tipo de competiciones, por la gran aficién que existe
al automvoilismo en nuestra provincia. jAnimo pues!

CLASIFICACION

Jesls Séez de Buruaga, en 2' 29".
Ignacio Sunsundegui, en 2" 31" 4/5.
Claudio Aldecoa, 2’ 32".

Rafael Arandas, 2' 37" 4/5

Deprit, 2' 38" 1/5. :

Joaquin Leén Adarraga, en 2' 38" 2/5.
B. Barcena, 2' 43" 1/5.

Rabit, 2' 45" 2/5.

Javier Tolosa, 2' 46" 1/5.

Hasta 27 clasificados.
CLASIFICACION POR GRUPOS Y CLASES

GRUPO PRIMERO.—Coche ndm. 26: Deprit. Nimero 2 7:
Javier Tolosa. Numero 32: Manuel Beorlegui.

GRUPOS SEGUNDO Y QUINTO.—Num. 4: Jesis Saez de
Buruaga. Num. 5: Claudio Aldecoa. Nim. 9: Bernardo Bar-
cena.

GRUPOS TERCERO, CUARTO Y SEXTO.—No constituidos.

GRUPO PRIMERO.—Clase A: Primero, nim. 32: Manuel
Beorlegui. Clase B: Primero ,nim. 27: Javier Tolosa.

GRUPOS SEGUNDO Y QUINTO.—Clase D: primero, nim.
16: Rabit.

Clase E: primero, nim. 9: Bernardo Barcena.
Clase F: primero, nim. 4: Jesis Séez de Buruaga.
Primera clasificada femenina: nGm. 7, sefiorita Beatriz
Doria.
4 Esécu_derl’a primera clasificada: Parizabeitia: Numeros 4.
y 5.
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NECROLOGICAS

Ha dejado de existir dofia Josefa Galarza, propietaria de la
Casa Derby, persona muy conocida en San Sebastidn y en
particular por sus acendrados sentimientos caritativos. A sus
familiares y en especial a su hijo don Fernando Bandrés
y a su hijo politico don Fernando Kutz, ambos socios de este
Club, les enviamos nuestro sentido pésame.

Tenemos el sentimiento de seialar el fallecimiento de
nuestro querido amigo y socio veterano de este Real Auto-
mévil Club de Guipizcoa don Cayetano Vivanco y Saiz de la
Lastra, acaecido el pasado 14 de julio en nuestra ciudad.

El Sr. Vivanco era un donostiarra conocidisimo en San
Sebastian, donde deja innumerables amigos y en donde ejer-
cié6 diversas actividades que le granjearon la simpatia y el
afecto de todos cuantos le conocieron.

A su viuda. doila Maria Luisa Rezola y demas familiares,
entre los que se cuenta don Fernando Gaytan de Ayala, miem-
bro de nuestra Junta Directiva, enviamos nuestro sentido
pésame.

Don Roberto Angoso, socio también de nuestro Club y
cuyo 6bito nos ha sorprendido extraordinariamente, pues
nada hacia presumir que en plena juventud y dadas sus afi-
ciones deportivas, pudiera desaparecer tan prematuramente.
A su viuda y demés familiares les hacemos presente nuestro
sentimiento de condolencia.

Don Faustino Latierro, fallecido el pasado mes de julio y
padre de la seiorita Eva, que trabaja en las oficinas de nues-
tro Club y a quien hacemos patente nuestro sentimiento, lo
mismo que a su viuda y demés hijos del finado con motivo
de la desgracia que les aflige.

ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA
JEFATURA CENTRAL DE TRAFICO =~
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Sr. Director de la revista
EL AUTOMOVIL
PLAZA

Muy sefor mio:

Le molesto con estas lineas, porque creo es mi deber exponerle yn hecho que ti

ne gran importancia.

En primer lugar como donostiarra siento una gran satisfaccion al compropar cdmy
se ha terminado la construccién del parking subterrdneo de los Jardines de Oquend,
Pero junto a este logro de gran importancia para nuestra ciudad, he observado algo que

me ha dejado aténito.

El caso es que, coincidiendo con |a apertura de este parking subterrdneo, se ha
modificado los aparcamientos de superficie en varias calles y plazas préximas a jos jar
dines de Oquendo. Por ejemplo en la Alameda de Calvo Sotelo no se permite aparcar e
los lados pares, mejor dicho desde Reina Regente hasta la calle Hernani. Esto signifi
que de un plumazo se ha anulado un alto nimero de plazas de aparcamiento. No podri;
decirle cuéntas pero si, segun tengo entendido que en los subterraneos de los jardines
de Oquendo hay capacidad para 400 vehiculos y se anulan, alrededor de 200 lugares de
aparcamiento en superficie, nunca quedard resuelto el problema de aparcamiento en est

zona tan vital de nuestra ciudad.

Repito que es una coincidencia

miento donostiarra,

Perdone por distraerle de sus

que hace pensar cudl es el proposito del Ayuntz

Ocupaciones, pero creo seria oportuno que publi

case estas lineas en la revista «E/ Automdvil» que usted dirige, al tiempo que me sent
ria satisfecho si emitiese Su opinion sobre el caso planteado.

Aprovecho la ocasién para saludarle afectuosamente,

G. ELOLA

Después de leer su carta, he comprobado per-
sonalmente cuanto me ha comunicado en su aten-
to escrito. Efectivamente Parece un contrasentido
que por un lado se cree Y por otro se destruya. Sin

embargo estoy convencido que los responsables de

la circulacién en nuestra ciudad, habrén tenido po-

derosos motivos para introducir estas modifica-

ciones en las zonas de aparcamiento en superficie.
Una de ellas podia ser que el trafico adquiere con
ello una mayor fluidez en la zona que usted apun
ta. Sin embargo nos sentiriamos todos satisfechos
s por parte de los' citados responsables se expl:
cara el propésito.

Le saluda atentamente.




Vd. conoce
esta Oficina
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EL BANCO GUIPUZCOANO EN MONDRAGON

AL SERVICIO DE MONDRAGON
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FUNCIONAMIENTO
PERFECTO

" BRITISH
4@ SEAGULL |

“EL MEJOR FUERA BORDA DEL MUNDO'
? MODELOS

DESDE 13.987 PTAS. ’
(impuestos incluidos)

SERVICIO OFICIAL:

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L 0

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES
Avda. de Isabel Il - Plazg de los Marinos

- Telf. 24305 - SAN SEBASTIAN




LA AGRESIVIDAD
Y EL VOLANTE

Esta archidemostrado que, cuando nos sentamos al vo-
lante de un automovil, nuestra personalidad se transmuta,
en mayor o menor grado. Segln los especialistas en psico-
logia y psiquiatria, se convierte uno en un ser distinto. La
sensacién y fuerza, la capacidad artificial de maniobra, la
«coraza» que —s6lo en algunos casos—, determina el co-
che, hace que nuestra psicologia se altere mas o mernos.

Con frecuencia, concedemos méas importancia a otros
factores de la conduccién —igualmente importante— pero
nos olvidamos del aspecto mental, del estado de animo, de
las alteraciones del sistema nervioso. Y si pudiéramos efec-
tuar un anélisis profundo de motivacién de accidentes, se-
guro que, tras el razonamiento oficial, tras el origen legal,
determinado en los expedientes con frases como «Exceso
de velocidad», «Inexplicable despiste», «Escasa visibilidad»
0 «Mal estado de la carretera», surgiria, en gran parte de
los casos, el motivo intimo que, en definitiva, desencadené
el accidente, quizd minutos antes de que se originase.
Centauro de cuatro ruedas

El ser humano al volante se convierte en una especie de
«centauro de cuatro ruedas». Y su psicologia entonces es
la resultante del indivisible binomic «hombre-vehiculo», que,
en algunos, llega, incluso, a manifestarse como «vehiculo-
hombre». Sencillamente, porque el automévil es el que arras-
tra el conductor y desborda su propia voluntad.

Cualquiera que sea un poco cbservador puede llegar a
deducir rasgos importantes y caracteristicos de la persona-
lidad de un conductor determinado. Basta seguirle en su
maniobra al volante y anotar todas y cada una de las reac-
ciones que padece.

Podriamos -decir que existe toda una psicopatologia del
automovilista. Mientras que para muchos el coche consti-
tuye un racional sistema de evasiéon y como tal produce un
efecto saludable, para otras, en cambio, representa, de una
manera inconsciente, el Unico medio de descargar su agre-
sividad mas o menos reprimida.

Asi, es frecuente que nos sorprendamos al ver cémo
una persona que, en su propia casa, no es capaz de decir
una palabra mas alta que otra, se convierte luego, en cuan-
to sus manos tocan el volante, en un ser francamente iras-
cible, que comete, ademés, toda suerte de imprudencias.
«Andar» sentado

Desde dentro del automévil el conductor contempla el

mundo circundante de otra manera. La sensacién de velo-
cidad y la forma en que creemos poder controlarla, por un
lado; y la proyeccién de nuestra propia vista polarizada,
necesariamente, en un sentido ——el de la marcha— e in-
cluso la circunstancia de que «andemos» sentados, de que
avancemos en una posicién artificial desde el punto de vis-
ta fisico, determina no pocas fisuras en el estado de animo.
iCuédntos sentimientos reprimidos, complejos o frustra-
ciones afloran a través del automdvil! Si cuando contem-
plamos un extrafio viraje o una maniobra mds o menocs ca-
prichosa en un conductor, pudiéramos pararle y someterle
a un «test» de la personalidad, seguro que hallariamos re-
veladores indicios de su comportamiento. Y advertiriamos,
entonces, que aquella maniobra indebida, mas o menos te-
meraria, fue determinada quizd mucho antes en el subcons-
ciente por un hecho que, en principio, nada tenia que ver
con el automévil. Ni siquiera con la velocidad.
La «frustracién» de la maquina

Para muchos, es tal el deseo que tienen de sentirse mas
fuertes, mas poderosos con su coche, que la velocidad a
que puede circularse hoy dia por cualquier capital, no llega
a satisfacer esa irreprimible necesidad de descarga de emo-
ciones. Y entonces, el volante llega a determinar situacio-
nes verdaderamente peligrosas. Esto sucede cuando al
«corsé» mental del conductor se afiade la impaciencia que
siente al no poder pasar por encima de los vehiculos que
le rodean.

Por eso, el conducir, frecuentemente —sobre todo el
conducir en las grandes ciudades—, produce una alteracion
latente del sistema nervioso que, de manera reciproca,
puede manifestarse en los aspectos més alejados de la
conduccién: en casa o en la oficina.

En lo més recéndito de su mente, el hombre se forja
una idea del poder de la maquina que conduce, del poder
teérico. Y luego, resulta que, en la practica, no puede evi-
tar, al menos de una manera subconsciente, el sentir, en si
mismo, la «frustracion» de la maéquina, que no corre mas,
porque no le dejan, que no puede girar a su antojo o, sen-
cillamente, que no puede entrar por una calle porque es
direccién prohibida.

Conducir peligrosamente

;Cémo podemos evitar o, al menos, atenuar en lo posi-
bre todo esto? Si existe alguna forma, es, sin duda, tratan-
do de crear, por un lado, una mentalidad de trafico, adecua-
da y debidamente orientada, desde la escuela primaria. Y
por otro, ampliando el examen de conducir con un «test»
de la personalidad que detectara las posibles reacciones
psicopatolégicas.

Entre tanto y mientras todo esto llega a ponerse en préc-
tica, vayamos familiarizindonos, a! menos, con ese califica-
tivo generalizado ya en Inglaterra o los Estados Unidos de,
por ejemplo, «conducir peligrosamente». Sélo definiendo
las conductas de los que emplean, de manera sistematica,
el automévil como un medio asocial y lesivo para los de-
ma&s, estamos ya mas cerca de controlarlas y —lo que maés
importa— de evitarlas.

JULIO CAMARERO
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LO QUE PUEDE LLEVAR

No solamente nos visitan turistas, también Io§ espai_ioles salimos al extranjero, .
que no tanto como lo hacen los extranjeros. Las diferencias del cambio de la peset, e
relacién a la mayoria de las divisas nos impide hacerlo con la frecuencia que desearj,

puede traer cuando regrese.

ACLARACION PREVIA. TOLERANCIA ADUANERA

Queremos sefalar desde un principio que mientras algunas Dispo-
siciones son de obligado cumplimiento, hay otras que no se llevan a
rajatabla, ni mucho menos.

Nos referiremos, por ejemplo, al pasaporte. Todo espafiol que
sale al extranjero es necesario que lleve, segln se.e‘xpllcara des
pués, la Carta del Seguro, pues sino no le permitirdn entrar en

ningdn pais, salvo Portugal.

Ahora bien, en orden a Ig que todo viajero puede llevar consigo
fuera de Espafia y lo que pueda traer, hemos de decir que real-
mente hay una tolerancia extraordinaria por parte de nuestras auto-
ridades aduaneras. Normalmente no se mira absolutamente _na_da
cuando un espafol sale fuera. Ni tiene que apearse del coche siquie-
ra. Se considera que un turista espafiol que sale al extranjero no
lleva nada que pueda constituir exportaciones fraudulentas de divisas
o de mercancias v, por tanto, nada se mira.

En lo que respecta a los objetos, mercancias o dinero que se
trae cuande se vuelve de regreso, también existe una gran tolerancia.

Bien es cierto que aunque la Guardia Civil del Servicio de Fron-
teras o el personal Técnico de Aduanas vigila para que no se im-
porte nada fraudulentamente, en Ia mayoria de los casos ng se
exige del viajero un cumplimiento rigurosisimo de lo legislado. Se
considera que normalmente |o que trae son efectos personales que
estdn exentos de derechos arancelarios y tampoco se le pregunta
nada sobre el dinero que puede traer y el que se ha gastado.

Hay un clima, podemos decir, a favor del turista espafiol presu-
poniendo una honestidad que realmente se merece, pues pocas son
las mercancias o géneros que se traen de contrabando utilizando un
viaje al extranjero.

Pero una cosa es la tolerancia, la comprension que puede tener,
Y otra cosa es saber cuiles son los derechos y obligaciones que las
leyes estipulan a este respecto. Veamoslo.

SALIDA DE ESPARA. DOCUMENTACION PERSONAL

Pasaporte.—Todo stbdito espafiol, para salir del territorio nacional
a cualquier pafs extranjero, cuya fecha de validez ests todavia en
vigor en el momento de abandonar el territorio nacional.

Carnet de conducir.—E| nuevo carnet de conducir espafiol (triptico
rosa), que todos los conductores espafioles deben haber canjeado ya
por el antiguo, tiene validez internacional: es decir, que sirve para
todos los paises que se visiten en viaje turistico. ;

. Sin embargo —Y esto es importante— nuestro nuevo carnet no
sirve para conduc_rr por Alemania. Las autoridades germanas exigen
el carnet internacional de conducir, que se facilita en el Real Auto-

mévil Club y cuya obtencign Puede tramitarse a trayés de cualquier
Gestoria.

DOCUMENTACION DEL COCHE. CARTA VERDE DE SEGURO

Para que un automévil espaiol pueda atravesar |as fronteras no
precisa mas documentacién que la normalmente necesaria en Espaiia
Y una péliza de seguro internacional complementaria —carta verde—,
Esta carta verde puede obtenerse de |a compaiifa en la que normal-
mente se tiene asegurado el automévil y es vilida para todos los
Paises suscritos al Acuerdo Internacional de Ginebra (todos |os
europeos, excepto los del Este). .

LO QUE EL VIAJERO PUEDE SACAR AL SALIR DE ESPARNA

La Circular 393 de Ia Direccién General de Aduanas establece que
los viajeros domiciliados habitualmente en Espaiia podran llevar en
Sus equipajes al salir al extranjero lo que se denomina efectos per-
sonales. Bajo este concepto se designa toda |a ropa y los demss ar-

bir de menos de ocho kilos, esquies, dos raquetas,
pesca, una piragua de menos de 5,50 metros, tienda de campafa y
enseres de la misma (colchonetas, ¢ . cochecitos de
nifos y una bicicleta sin motor, cuando sea el medio de transporte
utilizado por viajero. Se consideran también, g efectos aduaneros,

utensilios de

mos. Y méas todavia como condsecuencia de la devaluacién del mes de noviembre Y la ays,
i stamos sometidos. :
terld;;:' ae:l::a:go' la posibilidad de realizar viajes ?! extranjero va creciendo de gj, en |
dia como consecuencia del aumento de la motorizacion que en Espaiia se va Producieng, ‘
Para estos turistas espaiioles que van a hat-:t:.r su primer viaje en coche ?I extranjery
queremos ofrecerles, a través de la mformaclon_que a contlnyaclon se publica, yp resy.
men de las disposiciones vigentes en Espaiia sobre qué es le
cias o dinero un espafiol puede sacar de Espaiia y lo que —esto es lo m4g Importante... |

lo que en mereap.

———

como objetos personales, un magnetofén, una botella de vino de g
pacidad normal, un cuarto de litro de licor, un frasco de colonjs ﬁ.
tocador, una pequefia cantidad de perfume, doscientos cigarrillog OC|,,E
cuenta cigarros puros o doscientos cincuenta gramos de picadyrg Ou;;
conjunto de labores que no exceda de doscientos cincuenta gramos,

No se permitird la salida de piedras preciosas, oro, Plata, metsles
preciosos y sus manufacturados, con excepcion de |as joyas de s
personal que, con sefiales marcadas de uso, se conduzcan por o
viajeros en calidad y cantidad correspondiente a sy condicidn sogly)

Cuando se trata de objetos que tengan un valor bastante glgy,
y sean de origen extranjero, sera preciso, para que pueda efectuars
posteriormente la importacién con libertad de derechos y sjn g
requisito, el que el viajero se provea a la salida de un Pase de Expor-
tacién Temporal. Este Pase puede ser sustituido por una resefia g
el pasaporte.

PESETAS Y DIVISAS

Toda persona que salga como viajero podra llevar consigo {nica.
mente hasta 3.000 pesetas, en lo que se refiere a moneda espariola,

En cuanto a las divisas, la Resolucién del 6 de junio de 1984, ¢
Instituto Espaiiol de Moneda Extranjera sefiala que todas [as personas
con residencia habitual en Espafa. cualquiera que sea sy nacionalidad,
podrén adquirir en el mercado de divisas Yy por mediacion de cugl.
quier establecimiento bancario que ejerza funciones delegadas g
Instituto Espafiol de Moneda Extranjera, una asignacién en divisas,
destinada a cubrir sus atenciones en el extranjero, por hasta |a equt-
valencia de 42.000 pesetas.

También pueden adquirirse aqui, para los viajeros que vayan a ltalia,
los vales de gasolina que se ofrecen a los turistas. Con estos vales
la gasolina en Italia resulta —Ila Super— a 10,60 pesetas el litro,
mientras que sin los vales su precio es de 12 pesetas, aproximadz
mente. (Depende del cambio que usted haya conseguido).

REGRESO A ESPANA. LO QUE SE PUEDE TRAER

{Qué se puede traer al regresar a Espafna? Segdn la mencinnads
Circular 393, todo viajero con residencia habitual en Espaia que re-
grese del extranjero podra traerse las prendas de vestir, los objetos
de aseo y uso corriente, asf como las alhajas y los efectos resefi
dos anteriormente cuando hablamos de su salida de Espafia, que hu-
biesen conducido al salir al extranjero, seran readmitidos librements
siempre que sean usados Y correspondan a la condicién y clase d
los viajeros. Es decir, todos los efectos personales.

Los efectos nuevos que, sin constituir expedicién comercial, tra-
gan los viajeros, asi como el tabaco, excepto la cantidad en uso,
serdn [mportados sin mas trémite que el pago de los derechos,
siempre que por la cantidad, clase y valor de la mercancia de que se
trata, condicién de |os viajeros y circunstancias aue concurran €n
cada caso, los funcionarios” técnicos de Aduanas que intervienen b
efectdan los despachos aprecien la procedencia de realizarlo en ré
gimen de viajero. En el supuesto contrario, no podra Ilevarse a cabo
la importacién sin |a presentacién de la licencia.

Sobre que sea expedicion comercial es dificil Ia precisién, puesto
que, segin dicen las normas vigentes, la calificacion de «expedicién
comercials se hard por la Aduana segln las circunstancias de nature
leza, condiciones, uso y cantidad de los efectos. Asi, no puede con
siderarse, y de hecho nunca se considera, la expedicién comerci

‘cuando se trae poca cantidad de algunos productos, - objetos de re

galo, libros, algin aparato electro-mecanico, incluso aparatos de re
dio o magnetofén cuando, por ejemplo, se trate de una unidad. Nal-
turalmente, cuando se trata ya de 10 6 12 transistores, como en g
gin caso hemos visto, naturalmente se veria el concepto, y puedt
Ser considerado como expedicién comercial y esté sujeto su despr
cho a la obtencién de licencias de importacién,

DERECHOS ARANCELARIOS DE LOS ARTICULOS NUEVOS QUE NO
CONSTITUYEN EXPEDICION COMERCIAL

Segin el articulo 10 del Arancel de Aduanas, a todos los artlc
los o efectos salvo el tabaco, que se importa en régimen de vlaierhoo.
Y Qus estin sujetos al pago de derechos, se les aplicard un derec
arancelario (inico del 15 Por 100 sobre el valor de la mercancia.

Ademds de este 15 por 100, los articulos asi importados pagaréélj
el 6 por 100 en concepto de Impuesto de Compensacién de Gm-
menes Interiores, Que se calcula sobre la suma del derecho ara"a
celario mas e| valor de Ia mercancia ante la Aduana, de tal fo;mc'
que como minimg se Pagard el 21,90 por 100 del valor que en fa

—
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tura o cuando ésta no existe o sea falsa sobre la apreciacién del
valor que el técnico de Aduanas que efectie el despacho.

Independientemente de estos derechos, si la mercancia a importar
es&té gravada con el Impuesto de Lujo se paga también en la propia
Aduana.

Por ejpemplo, una radio portétil, que tiene el 15 por 100 en con-

cepto de Impuesto de Lujo, pagard al efectuar el despacho alrededor
del 40 por 100 de su valor.

PESETAS Y DIVISAS QUE PUEDE TRAER

Toda persona residente en Espafia no podrd introducir al volver
una suma superior a 50.000 pesetas en moneda espafiola. El viajero
que traiga mas de 50.000 pesetas y lo declare, sera objeto de de-
comiso de la cantidad en exceso. Ahora bien, si no las declara se
le iniclaré procedimiento a que sigue la Ley de Derechos Moneta-
rios a que da lugar.

Tratdndose de divisas extranjeras, sera también obligatorio la de-
claracion previa. a fin de que se cambie la cantidad en divisas que
se tralga por pesetas.

PIEZAS DE RECAMBIO Y ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL

Si el automdvil tiene una averia y se repara en el pais donde
ha ocurrido tal averia, las piezas que se hayan sustituido como con-
secuencia de dicha averia es necesario declararlas ante la Aduana.

Si independientemente de piezas de recambio se traen algunos re-
cambios para el automévil incorporados al mismo, también deben, por
lo menos en teoria, declararse. La Aduana no pondra ningin inconve-
niente al despacho de tales piezas o recambio siempre que, repeti-
mos, no constituyan expedicion comercial. Los derechos arancelarios
que se pagan por las piezas y por los recambios es el 22 por 100
del valor de dichos elementos. (Si los recambios tienen impuesto de
lujo habrd que pagar ademas el impuesto de lujo correspondiente.)

Ojo con los motores. Hace unos afios era una practica habitual
el salir al extranjero y cambiar el motor del coche. Si ha sido una
averia la que ha causado la necesidad de cambiar el motor del co-
che, en la Aduana no pondrén ninguna dificultad para despacharlo.
Pero habrd que acreditar extremadamente la necesidad de tal cam-
bio. Si se cambia el motor por conveniencia, la importacién de!
motor y, por tanto, del vehiculo, no se autoriza. Tendrd que con-
seguir el titular la licencia de importacién y pagar los derechos aran-
celarios correspondientes a tal importacion, Y la licencia de impor-
tacién para un motor de un automévil es muy dificil conseguir del
Ministerio de Comercio. .

Recordaremos, a propésito de los cambios de motores de origen
francés, que se da la rara casualidad de que los cambios de motores
se conozcan casi automdticamente por las autoridades aduaneras es-
pafolas, de tal modo que, con bastante frecuencia, se da el caso de
que la Guardia Civil =acierta» con el automévil que acaba de cam-
biar el motor.

{QUE PASA CUANDO LOS EFECTOS QUE SE TRAEN CONSTITUYEN
EXPEDICION COMERCIAL?

Cuando se trae alguna mercancia que, a juicio del técnico de Adua-
nas, constituye expedicion comercial la mercancia en cuestién queda
depositada en la Aduana hasta que el titular presenta la licencia de
importacién correspondiente.

La licencia de importacién ha de solicitarse del Ministerio de Co-
mercio que la concede fdcilmente o no segin la mercancia est4
liberalizada o en otro régimen de comercio distinto.

Asi se conceden sin dificultad licencias, por ejemplo, para objetos
de arte, cuadros, tallas de marfil, articulos de deporte, antigliedades,
tocadiscos, relojes, instrumentos de miusica, maquinas de afeitar, etc.,
mercancias todas ellas liberalizadas.

No se conceden licencias de importacién para juguetes, magneto-
fonos, aparatos de radio, armas, etc., en régimen global y bilateral.

Por tanto si se trae una mercancia en tal cantidad que constituye
lo que se ilama expedici6n comercial, se podrd o no se podra impor-
tar en funcién de la obtencién de la licencia de importacién y ésta,
repetimos, serd muy dificil de conseguir para las mercancias no li-
beralizadas. Hay que tener en cuenta también que realmente la per-
sona que sale al extranjero (nicamente puede Ilevar el equivalente
a 45.000 pesetas (42.000 en divisas y 3.000 en moneda), y si se. ad-
quieren articulos que cuestan mas de las 45.000 pesetas pueden
surgir también problemas con el Tribunal de Delitos Monetarios.

EL CASO DE LOS TELEVISORES

‘Hubo unos afos que, al no existir produccién nacional, se permitia
la importacién de aparatos televisores por los turistas espafoles. Uno
por pasaporte, que quedaba resefiado.

Ahora hien, desde hace unos afios no se permite en absoluto la
importacién de aparatos televisores por los turistas espafioles. Uno
por pasaporte, que quedaba resefado.

Ahora bien, desde hace unos afios no se permite en absoluto la
Importacién de aparatos receptores de TV, aungue estén usados o en
las condiciones que se encuentren. Unicamente si se obtienen las li-
cencias de importacion sera posible despachar estos aparatos. La ob-
tenclén es poco menos que imposible, puesto que no esta liberalizado.

COLOFON

Estas son las normas vigentes generales que regulan la entrada
y salida de los espafioles. Repetimos, sin embargo, que la tole-
rancia es méxima y que en muy contadas ocasiones se aplican. Pero
por creer conveniente se conozcan cuiles son los derechos y deberes
«oficiales» de los turistas espanoles es por lo que nos hemos deci-
dido a publicar este resumen.

(De «AUTO-REVISTA-»).
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José estaba contento. José iba satisfecho g vol
su nuevo automovil. Enfilaba hacia s] pueblo, hacig ;
pueblecito entrafiable de donde saljers hacia gpg, a::::
Cierto es que José, de vez en cuando, hahig Visitady e||'_
gar; pero ahora era distinto. Ahora volvia triunfante, My
cho siendo un nific y alla, en Ia gran ciudad, h,
guide casi cuanto se propuso. En e| pueblo ng ¢
siado en él. En el pueblo sélo tenian fe ciega
dos personas: su madre y su novia,

ants 4

bia ¢opg,
€ian dem
€N su vy

José iba pensando en su vida Yy recordaba Cuando, g |,
quince afios, fue a la lejana capital Para proseguir gy s
dios, para alcanzar la meta que se habia fijadp ¢| Mismy
Jamas hizo participe a nadie de sus ambiciones, Y sl
del pueblo con la bendicion del sacerdote que regia [y g
cuela parroquial, entre rezos y lloros de sy madre y g,
el abrazo brusco del padre. José sentia mucho que sy pyg,
ya no viviese para presenciar su vueita victoriosa, Le pare
cia recordar, en medio de las efusiones de la desped;
algo asi como una lucecita de escepticismo en Jog 0jos ¢
su padre, y es que José, pese a que ya era un hombre, 1;
davia no habia comprendido que los padres deben mostray
se algo escépticos aunque quieran a sus hijos sohre tofy
las cosas, aunque los admiren en secreto, aunque los tg,
gan por los mas inteligentes.

José iba pensando en estas y otras cosas. Recordabg que
en el tercer afio de la carrera se presenté con un «Bisg
ter» construido en parte por él mismo. Todo el pueblo r
paso en grande riéndose del cochecito vy, naturalmente, ¢
Su propietario. No volvié a utilizarlo para ir-a sy casa, Des
de entonces usé el tren o el autobis. jTodavia resonab
dolorosamente en los oidos de José las risas que pariin

del casino! Las risas de aquellos desocupados seioritos
pueblo.

José pensaba en estas y otras cosas mientras el moty
de su nuevo, de sy potente, de su moderno, de su gran o
che, runruneaba suave y décilmente. La mirada de Joss
chispeante de alegria, resbalaba sobre el amplio capd yse |
perdia a lo lejes, en Ia despejada carretera. El coche era ¢
simbolo, mejor dicho, uno de los simbolos, de su victoriz
Los otros iban guardados en una cartera de mano, a su lado.
La cartera era receptaculo de aquellas ambiciones de su ir
fancia que no se habia atrevido ni a exponer. 'Contenia in
flamante titulo de ingeniero. Y guardaba también —fablflt*
So presente para Elvira, sy novia— el contrato de un pist
de la Caja de Ahorros, de renta militada, y hasta un ta
nario de cheques, " que aunque respaldado por una cuent
que no daba para muchas correrias, era suficiente para 8
viaje de bodas. Para Ia que iba a concertarse dentro ¢
unas horas,

José acababa de estrenar su coche y le constaba que
en el pueblo no existia ningtin modelo como aquél. Iba 2
causar sensacién. Pero, g fuer de buena persona, cuanto
José le importaba era el contento y la admiracién de su Mk
dre y de Elvira, ;Que Paseos daria con ellas! jComo iba ¢
ilevarlas de excursién en excursién! Se sentirian orqullﬂ'
Sas, como unas reinas, Cierto es que sélo Dios y José st
bian lo que todo aquello le habia costado. Las noches d
estudio en vela, |ag clases particulares, la aceptacion de lof
mas duros trabajos. Pero, ;bah! —se decia José—, it
importa |o Pasado si uno tiene veintiséis afios, una nove

bonita y I3 mejor madre del mundo!

N




José, que iba a buena marcha, con la légica impaciencia
por abrazar a sus seres queridos, se permiti6 un descanso.
Detuvo el coche, encendi6 un cigarrillo, sali6 a desentume-
cer las piernas, contemplé un momento extasiado la linea
de su automoévil y, de nuevo ante el volante, le dio otra vez
al contacto. José, durante su viaje, iba descubriendo nuevas
cualidades al vehiculo. A diferencia del «Biscuter» primero
y del utilitario que le siguid, era aquél un coche con el que
se podian efectuar adelantamientos con menos peligro. Bas-
taba pisar el acelerador para que en pocos segundos el ca-
mi6n mas veloz quedase atrds. Su entusiasmo crecia. Y su
impaciencia por ver a Elvira, por abrazar a su madre.

Delante tenia a un nuevo camién. Oprimié ligeramente el
acelerador y lo pasé. Y a otro. Y a otro méas. De reperite se
encontré6 con que estaba adelantando a un camidén en una
curva sin visibilidad. jDios mio —pensé por un instante—,
qué tremenda imprudencia! Si me encontrase ahora con un
motorista o con un pequeifio coche ocasionaria una catas-
trofe! Pero, no. Nada de eso ocurrié. Al revolver de la curva
no surgié ningin pobre motorista, ningin utilitario condu-
cido por un padre de familia numerosa. Al revolver de la
curva —ijcosas de la fatalidad!— llegaba lanzado un ca-
mién de tres ejes. Un gigante de dieciséis toneladas. José
no pudo evitarlo. La cartera, con sus valiosos documentos,
sali6 como disparada del coche, los papeles se desparrama-
ron y fueron a caer entre unas zarzas donde el sol, con el
tiempo, los quemo.

Alla, en el pueblo, sélo a unas decenas de kilometros, la
madre mejor del mundo y la novia bonita, las dos unicas
personas que habian creido en José, lo esperaban en vano.

CESAR MORA
(De «La Vanguardia».)

BIARRITZ
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EN FRANCIA SE PREOCUPAN
POR LA ALIMENTACI)
|

. DEL CONDUCT;
¢Que se
ha hecﬁého en o 832)50 30 gramos (125 calorias). )

— Cerezas, 150 gramos (75 calorias).

;%’W /// ) . — Un vaso de vino (100 calorias).

7 7 7 -
% N lafd AV A — Pan, 100 gramos (250 calorias).
i -

— Aceite y mantequilla, 125 gramos (225 ¢

e cto 9 lorias) .
p n 3. — Champifiones a.la plancha, 100

calorias).
— Ensalada variada, 125 gramos (210 calorias),
— Legumbres a la jardinera, 200 gramos (1()

alres

gramos (3

La campaiia del Instituto Francés de Sanidad, calorias).
desarrollada sin regatear medios, se intensificé al — Queso, 30 gramos (125 calorias).
maximo, naturalmente, durante la época estival en — Albaricoques, 150 gramos (75 calorias),
un decidido empefio encaminado a disminuir en — Un vaso de vino (100 calorias).
lo posible el nimero de accidentes. Colaboraron — Pan, 100 gramos (250 calorias).
activamente en esta humanitaria labor dos mil es. — Aceite y mantequilla, 25 gramos (225
tablecimientos afiliados a |a Unién Nacional de . lorias).
Hestaure.mtes, en los que se servian, por un madi- 4. — Zanahorias al limén, 100 gramos (45 calo- |
CO precio, siete tipos de menl idéneos para el tias).
automovilistas. I_Estos dos mil resta’urantes y para- — Pollo guisado, 150 gramos (220 calorfas).
dores estaban situados, como es facil suponer, en — Guisantes, 150 gramos (75 calorias).
las carreteras mas transitadas. — Queso, 30 gramos (125 calorias).

El éxito de la campaiia fue rotundo a pesar que, — Macedonia de frutas, 150 gramos (75 calo
como es sabido, el francés medio gusta de la me. rias).
sa abundante y de los platos contundentes. E| |la- — Un vaso de vino (100 calorias).
mativo cartel «Dejeunez Sport» fue, no obstante, — Pan, 100 gramos (250 calorias).
una llamada a la prudencia a [a que supieron res- — Aceite y mantequilla, 25 gramos (225
ponder adecuadamente los conductores de nues- lorias).
tro vecino pais. 3. — Ensalada de pepino, 100 gramos (15 calo

SIETE MENUS rias).
. . — Costillas de cordero, 125 gramos (210 c&

’ Veam(?s 'Ios Siete tipos de meni que se ofre- lorias). |
cian al publico: — Judias verdes al limén, 200 gramos (80 ce |
1. — Aceitunas verdes, 30 gramos (60 calorias).  lorias). '

— Pescado cocido, 150 gramos (140 calorias). — Queso, 30 gramos (125 calorias)- |
- — Manzana al horno con mantequilla, 150 gra- — Helado, una bola (90 calorias). |
5 mos (135 calorias). — Un vaso de vino (100 calorias).

— Queso, 30 gramos (125 calorias) . — Pan, 100 gramos (250 calorias).

— Uva, 150 gramos (120 calorias). — Aceite y mantequilla, 25 gramos (225 ca

— Un vaso de vino (100 calorias) . : - lorias). '

— Pan, 100 gramos (250 calorias)., 6. — Ensalada de tomate, 150 gramos (25 calo

— Aceite y mantequilla, 25 gramos (225 ca- rias)
lorias). Wl
. — Mil 5 calo-
2. — Rabanos, 100 gramos (20 calorias). ?;';sii;nesa de buey, 125 gramos (21

— Bistec a Ia plancha, 125 gramos (205 ca-

lorias). — Zanahoria cocida, 200 gramos (85 calorias).

— Queso, 30 gramos (125 calorias).
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— Ciruelas cocidas, 50 gramos (250 calorias).
— Un vaso de vino (100 calorias).
— Pan, 100 gramos (250 calorias).

— Aceite y mantequilla, 25 gramos (225 ca
lorias).

7. — Ensalada rusa, 100 gramos (40 calorias).
— Huevos fritos, dos (160 calorias). :
— Champifiones a la crema, 25 gramos (75
‘calorias).

— Queso, 30 gramos (125 calorias).

— Platano, uno (95 calorias).

— Un vaso de vino (100 calorias).

— Pan, 100 gramos (250 calorias).

— Aceite y mantequilla, 25 gramos (225 ca
lorias).

Ni qué decir tiene que los siete ments que aca-
bamos de mencionar responden a un denominador
comun: exclusién de café y alcohol —un vaso de
vino resulta totalmente inocuo para un adulto per-
fectamente equilibrado— y supresién absoluta de
alimentos indigestos, grasos o excesivamente con-
tundentes.

Puede decirse, sin lugar a dudas, que los me-
nds cuidadosamente elaborados por el Instituto
Francés de Sanidad estdn concebidos en forma
opuesta a lo que los franceses medios eligen nor-
malmente para una comida campestre o seleccio-
nan de la carta de un restaurante.

LO QUE NECESITA EL CONDUCTOR

El conductor sentado al volante requiere, para
el normal funcionamiento de su organismo, una
fuente de energias que le permita mantener en
un mismo nivel su actividad fisica, psiquica e in-
telectual. Esta energia proviene, claro esta, de los
alimentos que ingiere, los cuales deben estar per-
fectamente equilibrados.

—Calorias suficientes (de 1.000 a 1.500); ali-
mentos animales basicos (carne, pollo y pesca-
do) que proporcionen energia suficiente; liquidos
(materias grasas: aceite y mantequilla); glicidos
(azicar y almidén); minerales varios (calcio del

queso); fésforo (abundante en la mayor parte de

los alimentos); hierro (legumbres y frutas); vita-
minas y celulosas (indispensable para que el bolo
alimenticio circule sin esfuerzo por los intesti-
nos). - - ;

La campaiia promovida por el Instituto Fran-
cés de Sanidad, debida en gran parte al doctor
Duchene, sigue vigente en algunos restaurantes
y paradores de nuestro vecino pais, pero, por en-
cima de todo, sirvi6 de base para educar al con-
ductor francés en materia tan importante.

UNA OPORTUNIDAD PARA
INFORMACION Y TURISMO

- En Espaiia nada se ha hecho hasta ahora en tal
sentido. Los conductores no profesionales que via-

jan o dedican sus fines de semana a la excursion
en coche, siguen- eligiendo su menu en carretera
como si tras la sobremesa tuvieran que descan-
sar, en comoda siesta, o ir a un espectéiculo. Y,
quiérase o no, conducir hoy en dia no es una mera
distraccion, sino una actividad que exige equili-
brio psiquico, mente despejada y rapidos refle-
jos.

Acaso el Ministerio de Informacion y Turis-
mo sea el Departamento llamado ,en Espafa, para
promover una campaiia similar a la que en su dia
se implanté en Francia. No se trata, ni mucho me-
nos, de obligar a los restaurantes a servir mends
determinados. Es aconsejable, por el contrario,
confeccionar una lista de menuis a precio mddico
que los restaurantes situados cerca de las carre-
teras puedan adoptar si asi lo desean. A cambio,
el Ministerio podria, por ejemplo, permitir a los
restaurantes la exhibicion de carteles llamativos
en los que se indicara su activa adhesién a la
campana. Incluso, si fuera posible, desgravar de
impuestos y porcentajes este tipo de consumicio-
nes. Porque, al fin y al cabo, més rinde econémi-
camente en impuestos un conductor vivo —que
produce y consume— que un simple 10 6 20 por
ciento sobre un importe de 100 6 200 pesetas en
concepto de impuestos directos.

Enrique FAFIAN
(De la Vanguardia)

SERVICIOS:

o Taller de reparacion to-
das marcas.

TALLERES

o Comprobacion y puesta a
punto electronica a mo-

: e Alineacion de direcciones.

e Equilibrado de ruedas.
o Lavado.

e Engrase.

« Carga de baterias.

e Venta turismos FORD.

SERVICIO

o Piezas de repuesto FORD,
de origen.

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN
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Cuando el R4 hizo su aparicion en 1961, suscité bastante in-
terés y tuvo un buen punto de partida. Desgraciadamente para
este coche, los primeros usuarios comprobaron, sobre todo en
los modelos de 1962, que el vehiculo presentaba algunos incon-
venientes graves, sobre todo la transmisién a las ruedas delan-
teras: los neumaticos de éstas se gastaban anormalmente. Las
ventas del R-4 se resintieron durante algin tiempo, sobre todo en
1964, y el estado mayor de Billancourt tuvo inquietudes respecto
al porvenir de un automovil sobre el que se habian puesto las

la Renault preparé otro modelo que superara al R-4, modelo con-
cebido con el mismg espiritu que este automovil, pero dotado de
Un motor de mas caballos Y de una carroceria mas grande. Este
automoévil es el R-g, que ya conocen fotograficamente nuestros
lectores, y que sers presentado en el préximo Salén de Paris.
Después de remontar los baches que hemos sefalado anterior-
mente, el Renault-4 recuperé su posicién en el mercado francés,
Yy hoy dia, en |Ig que a ventas se refiere, va a la cabeza de
todas las marcas, Y entre los automéviles importados en Alema.
ria también se encuentra en posicion privilegiada.

Cuando se va a lanzar el R.6, |a firma francesa ests pensan-
do en 1.500.000 usuarios del R-4 de los muchos que estan dis-
puestos, siguiendo una tendencia tradicional, a orientarse hacia
un automévil mayor.

De otra parte, el usuario que utilice el R.§ no se extranara
de este vehiculo, ya que también es una traccion delantera y de
caracter semiutilitario, Mas ain, la- plataforma del R.4 se utiliza
en el R-6. Ademas, las dimensiones del nueve modelo no ex-
ceden gran cosa del Renault-4. Creemos que las dimensiones son:
longitud, 3,90 (contra 3,65); ancho, 1,50 (contra 1,48); alto, 1,48
(contra 1,53). La habitabilidad del R.g sera ligeramente supe-
rior a la del Renault-4 actual.

En el aspecto mecanico, aunque |a concepcion es andloga, el
R-6 lleva el motor de 845 c.c. (58 por 80) del Dauphine Gordini.
Este motor desarrolla 38 CV. SAE, a 5.500 revoluciones por miny.
to. contra 37 CV., a 4.700 r.p.m., del Renault-4. E| pPar méaximo es
de 5,9 mkg., a 3.300 revoluciones por minuto, contra 5,1 meca-
gramos a 2.600 r.p.m., sobre el Renault-4. La potencia disponible
Se encuentra asj sensiblemente aumentada, sin que el peso del
conjunto se raya aumentado mucho. La velocidad maxima pasa de
menos de 115 kilémetros por hora a unos 125, y las aceleracio-
nes se han mejorado.

Ignoramos, naturalmente, el consumo de] Renault-6; ng sabe-
mos exactamente cual sers. En este aspecto, las indicaciones fa-
cilitadas por el fabricante deben ser acogidas con reserva. ;No
dijo Renault que el Renault-4 consumia 5,5 litros, y esta cifra
la llevaba colocada como Propaganda en la Jupg trasera? En rea.
liadad, es muy dificil bajar de seis litros andando a una marcha
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mesurada. Dicho esto, es muy posible que los usuarios del Renault.g regis.
tren alguna sorpresa.

dudablemente, Renault considera este automovil como un modelo 5 imitar,
si bien es cierto que Ia parte trasera del mismo sigue suscitando grandes
reservas, sobre tods por parte del plblico femenino. Sj |as carrocerias s
cinco puertas ofrecen un interés practico evidente, hemos de reconocer qus
todavia no han encontrado un verdadero estilista.

superficie acristalada superior a la del Renault-4, un parabrisas mas gy
Y curvado y lunas descendentes. La palanca de cambios (cuatro velocidades
sincronizadas) ests dispuesta sobre el tablero. También, como el Renaultfs,
lleva dos frenos de disco en la delantera y de tambor en Ia trasera. Las e
das tienen un didmetro de 330 cm., como en el Renault-4, pero [os neu:
méticos son mas gruesos: 145 mm., en lugar de los 135 mm. Es necesario
precisar que este automévil lleva cuatro ruedas independientes, con sy
pensién por barra de torsién. La estabilidad durante la marcha y la suspensién
del Renault-6 deberan ser tan eficaces como las del Renault-4 y el R
Esperamos que en e| aspecto de Ia insonorizacion, el constructor, que no hs
hecho nada en el R-4, se mostrara un Poco mas espléndido en este nuevo au.
tomévil. Deseamos igualmente que el acabado interior sea menos ascético
que el del R-4. Las correderas de los asientos delanteros también serdn mis
practicas las de| R.4.

El precio del Renault-§ no se ha fijado todavia, pero debera estar proximo
a los 7.800 francos (110.000 pesetas).

Si el R6 esta derivado del R-4, su silueta se aproxima a la de] R-16, In.

En el activo de este automovil, de inmediato lanzamiento, se cuenta ung
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Firestone

triunfa en: GRAN PREMIO DE MONACO

' (Campeonato del Mundo)

1. GRAHAM HILL - “Lotus-Ford“

a 125’238 k.p.h. (récord de la prueba)

GRAN PREMIO DE FRANCIA

(Campeonato del Mundo)

1. J&‘(E,'E!EJ“L"‘ - “Ferrari

Fliy um_ -
" T,

Los triunfos de Firestone en la dura experiencia de las carreras
han cimentado su posicién de lider en la industria de neumaticos.

Porque cuando un neumatico es bueno para las carreras es
bueno para usted. Por eso, para automoviles modernos y de-
portivos, Firestone recomienda la nueva cubierta Sport-200

Alta Velocidad.

/ UN NEUMATICO CON CASTA DE CARRERAS J




— New York, 1 a] 14 septiembre: 8° Congreso Internacio.-
nal de la Asociacién Internacional para Puentes e Inge-
nieria Estructural.

— Londres, 15 a] 19 septiembre:
cional de Audiologia.

9. Conferencia Interna-

— Bruselas, 16 al 21 septiembre: Asamblea General de [a
Federacion Int. de [as Industrias Textiles Algodoneras

— Marrakech, 23 a) 27 septiembre: 6 Congreso Int. de |a
Policia de Trafico.

— Montevideo, 7 al 11 de octubre: 22°
ciacién Fiscal Internacional.

Congreso de |a Aso-

— New York, 13 al 19 octubre: Congreso de la Federacisn
Int. Astronsutica. .

Agencia de Viajes - Grupo A - N 5

AGENTES OFICIALES,

ENTRE OTROS, PARA

LOS SIGUIENTES CONGRESOs
CONFERENCIAS Y EXPOSICIONE

— Londres,'1 al 11 enero 69:
embarcaciones._

— Londres, 11 al 17 mayo 69:
de Transportes Piiblicos.

— Londres, 27 julio al 2 de agosto 69:
de Psicologia,

19.° Congresy Int

— New York, 20 3] 27 septiembre 69; 9-° Congreso Int. ge
Neurologia.

~ — Paris, 13 a| 14 noviembre 68: V|
de la Federacion Int. de los Editores de Periddicos.

— Qeiras, 15 al 19 octubre 68: 6.° Congreso Mundial de los
Fertilizantes.

-— Viena, 3 al 4 octybre 68:
Comerciales de Europa.

Consejo de las Federaciones

—

VACACIONES EN CANARIAS

VIAJES lNDiV!DUALES EN COLABORACION CON LA COMPARNIA
Estancias en PUERTO DE LA CRUZ, SANTA CRUZ

«IBERIA» Y EN SUS LINEAS REGULARES
DE TENERIFE Yy LAS PALMAS

Salidas: Todos los dias. Duracién de] viaje: De 7 a 21 dias.

—_—_-—-— .
SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL . TOKIO '

Ida por Ia RUTA POLAR -

1 al 10 de noviembre de 1968 ‘
Regreso por HONG-KONG, BANGKOK, DEL] y AGRA

Exposicién Internacional g ]

38.° Congreso de |a Unidn Int

!

l

Conferencia Técnica



La intensidad de circulaciones en los pasos a ni-
vel en Espafia se va acercando mas y mas a niveles
europeos a medida que nuestro parque automdvil y
la frecuencia de circulaciones ferroviarias aumenta.

Por otro lado, los niveles salariales suben y la ma-
no de obra escasea, haciendo cada vez mas dificultosa
la guarderia de los pasos.

Ambas cosas obligan a buscar soluciones que ya se
han puesto en prédctica hace muchos afios en paises
extranjeros y a ello se debe la orden de 26 de enero de

1968, que autoriza el uso de semibarreras automaiticas
en los pasos a nivel.

Hasta ahora, y en virtud de la orden de 30 de di-
ciembre de 1967, el intervalo necesario entre el cierre
de la barrera y el paso del tren era de cinco minutos,
pero este intervalo obligaba a mantener en lugares

pr_éximos a las ciudades y estaciones los pasos cerra-

dos mas tiempo que abiertos, con el consiguiente tras-
torno para la circulacién. Ejemplo de ello tenemos
en la zona industrial alrededor de Bilbao, en Barcelo-
na, en el paso de la Florida en: Madrid, etc.

La semibarrera automdtica, en esencia, consiste en

una barrera que cubre aproximadamente la mitad de
la via de automéviles del lado derecho, permitiendo
asi que un vehiculo que esté en el paso al comenzar
el descenso de la barrera puede salir sin dificultad
ni estorbo, y ello mismo permite que la barrera se

pueda situar perpendicularmente a la carretera y lo
mas proximo a la via que permita el galibo ferroviario.

El sistema de aviso al paso de la llegada del tren
debe ser tal que permita un intervalo determinado
entre la caida de la barrera y el paso del tren mads
répido que circule por el punto de que se trate. Este
intervalo suele ser de 25 a 30 segundos. Para ello pue-
den ser utilizados pedales de aviso, circuitos de via y
cuantos medios puedan ser homologados.

La UIC tiene ya hace tiempo aceptados unos cuan-
tos sistemas de barrera y todos ellos tienen, como ca-
racteristica comun, el que cualquier averia que se pro-
duzca lleve aparejado el cierre del paso por caida de
la barrera. Usualmente existe un teléfono de socorro
conectado con la estacién mds préxima, para que el

-primer automovilista que llegue al paso y vea una anor-

malidad pueda qomunicarlo a dicha estacién y las bri-
gadas de conservacion puedan proceder a la repara-
ciéon de la barrera.

Asimismo, el aviso de llegada del tren pone en mar-
cha un sistema OJptico y otro acustico de aviso a los
usuarios de la carretera, variando algo estos sistemas
segﬁn los paises de que se trate y sus reglamentacio-
nes de trafico. \

En Espafia ya hace varios afios que algunas de es-
tas semibarreras estdn funcionando a titulo de ensayo
y con resultado satisfactorio, tanto para el ferrocarril
como para la carretera,.
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UN MODERNO SISTEMA PARA TENg

El Leasing. No sabemos si es por tratarse de una palabra
extranjera, pero la realidad es que parece que no acaba de com-
prenderss claramente el significado de este pruevo sistema de
utilizacién del automdvil.

El término que mds se asemeja al «leasing» es el de arrien-
do, aunque tampoco sea conpletamente idéntico. Estamos lacos-
tumbrados al arriendo de los locales de negocio o a las vivien-
das y el «leasing», y el arriendo se asemeja en que la persona
que arrienda puede disponer del bien como si fuera propio, me-
diante el pago de una cantidad fija mensual y sin que en nin-
glin momento el arrendatario adquiera derecho alguno sobre la pro-
piedad. Se diferencian en que asi como en los locales el con-
trato es siempre sobre el mismo inmueble, que cada vez se va
haciendo mas viejo, en el «leasing» de automdviles cada pe-
riodo predeterminado de tiempo el particular tiene derecho a que,
sin alterar el precio mensual, se le sustituya el vehiculo por
otro nuevo. Si asi lo desea puede seguir disfrutando del ante-
rio, pero entonces la cantidad a satisfacer mensualmente sufre
una notable reduccién para compensarle de que ya no es un
vehficulo nuevo. Se asemejan en que el propietario interviene en
la conservacién Y mantenimiento del bien en perfectas condiciones
de utilizacién, pero se diferencian en que asi come en los loca-
les el airendatario tiene que soportar las molestias de las obras
que se realicen, en el «leasing» el particular, si la reparacion
dura mas de cuarenta y ocho horas, recibe otro vehiculo exacta-
mente igual.

Al alquiler sin chéfer Se parece en que se disfruta del vehicu-
lo como si fuera propio, sin adquirir derechos sobre la propiedad,
pero se diferencia en el precio y en el plazo de utilizacién, ya
que el alquiler sin chéfer ests previsto para cubrir una necesidad
momentanea y temporal, en tanto que el sistema de «leasing» es
més duradero Y estd pensado para cubrir la «necesidad perma-
nentes de vehiculo que pueda sentir una persona determinada. E|

alquiler sin chéfer suele contar el plazo de utilizag;
por dias, en tanto que el «leasing» |o hace por
En el alquiler, el precio suele ser tanto por dia y
determinado numero de kilémetros, Pagando g
que el «leasing» establece una cantidad fija m
que sea la utilizacién, mads o menos
tante haga del vehiculo.

on y gl Pregy '
Meses 0 aig
un I'néxfmo &
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el cony,

El alquiler sin chofer y el «leasing» sop formas ¢om
rlas de un mismo deseo de cubrir |5 necesidad de (o
de disponer de un medio de desplazamiento sin obligacign d
quirirlo, y prueba de ello es que normalmente |gg Mismag ead.
presas que practican el «leasing» operan igualmente con gl alqullmy
sin chéfer, siendo, por el contrario, totalmente distintag las p:,’
sonas 0 empresas que utilizan unog U otro sistemg, El alquile, SJ' ‘
chdfer lo suelen utilizar Personas que poseen ya un "'ehfcumn‘
Pero que por una causa concreta no Pueden dispone, de éieﬂ‘
un- momento o durante un periodo determinado 0 que en case
concretos precisan de un automévil de Caracteristicag diferente,
al suyo propio. En cambio, el «leasing» se destina 3 Personas g,
no disponen de vehiculo Propio y que, sin embargpo, desean tener
uno constantemente a su disposicién.

pletﬂmEn_
Persony

Del alquiler con opcién se diferencia e «leasings inclusy gy
motivos de concepto. E| «leasing» ests jdeado para sustityir 4 |,
compra y para que puedan disponer de automévi) PErsonas g gy
presas que no desean realizar —no que no puedan— | inversigy
Gue supone la compra. Esto no Quiere decir que 3 las empregy
que se dedican a «leasing» les esté prohibido |a venta de gy
vehiculos. En absoluto, tienen entera libertad para operar con sy
automéviles como mejor les parezca, e incluso llegan 5 acepty
un cierto compromisg de vender el vehiculg al cliente Bste
asl lo desea. Sin embargo, no suelen hacerlo voluntariamente par.
que la bhase de su negocio no es |a comercializacién de automg.
viles, sino la comercializacién de |los servicios del automavil, Ng

NAULTS
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COCHE PAGANDO UNA CANTIDAD MENSUAL

se han montado para vender y distribuir vehiculos, sino para cubrir la ne-
cesidad de transporte del particular.

En principio, no debe intentar utilizar un automévil de «leasing» quien
no haya superado el sentido de la propiedad, quien no esté convencido de
que el automévil es un elemento de trabajo y que para utilizarlo con toda
intensidad no es preciso tener la propiedad legal del mismo. Por eso, aunque
nada se opone a que el «|easing» se convierta en alquiler con opcion, lo
cierto es gue «compra»-y «leasing» son dos términos que no deben juntarse,
aunque a veces haya de hacerse para dar satisfaccién al cliente.

Compra a plazos. Como acabamos de decir, en los automdviles, el
«leasing» se convierta en alquiler CMFW SHRD LETAOIN ETAOI NETAOIN
«leasing» no estd previsto para transferir la propiedad del vehiculo. Se
puede hablar hasta cierto punto de arriendo o de alquiler, pero no de
compra o venta. En el «leasing» se paga una cantidad fija mensual como en
la compra a plazos, pero no hay entrega inicial alguna. En la compra a pla-
z0s se fracciona el precio del vehiculo y se va pagando la propiedad del

mismo. En el «leasing» se paga Unicamente la utilizaciéon del automovil, el

servicio que el cliente recibe al poder disponer libremente de un automovil.

Resulta asi que el «leasing» es una especie de arriendo de aﬁfomévi[es,
pero con la particularidad de que cada un determinado tiempo (normalmente
dos afios) se renueva el vehiculo y se sustituye por otro modelo nuevo, sin
alterar en absoluto el precio mensual pactado. Pero como el procedimiento
estd Ideado para prestar el servicio de transporte al cliente, este precio men-
sual puede ser diferente, no sélo para cada modelo de vehiculo, sino segin
las caracteristicas del servicio que el particular precisa. Por eso normal-
mente las empresas dedicadas a esta actividad tienen unos precios orienta-
tivos para cada tipo de vehiculo vy, el definitivo, se fija de comin acuerdo
con el cliente y seginn los servicios que éste quiera recibir. Nos referimos
a que hay clientes que prefieren no tenerse que ocupar ni de reparaciones
ni de conservacién ni de engrases, etc., y la empresa se hace cargo de ellos
de mode que el cliente tenga siempre y en cualquier momento el automovil
a su disposicion. También, como es ldgico, el precio puede variar segln que
el cliente, por su profesién, vaya a hacer un uso mds o menos intensivo del

vehiculo, pues no resultaria [6gico que pagara lo mismo una persona que nor-

malmente recorre 10.000 6 15.000 kilémetros al afio que otra que desgasta y
avejenta el vehiculo por un equivalente de 100.000 kilémetros anuales.

Ahora bien, una vez fijada. de comiin acuerdo, la cantidad mensual que
quede estipulada en el contrato inicial, ésta ya no se altera.

Como puede apreciarse, el procedimiento «leasing» tiene una serie de
ventajas, pero no sustituye ni desplaza a los otros sistemas. Mas bien es
compiementario de ellos y estd destinado a personas o entidades a quienes
no les interesa tener dinero inmovilizado en la adquisicion de un vehiculo,
ni quieren preocuparse por los problemas que plantea siempre la venta del
automévil ya gastado y la compra de uno nuevo.

Por eso, y en primer término, a gquienes més puede interesar el «leasing»
es a las empresas que convierten asi en factor fijo de sus contabilidades un
elemento variable. Las sociedades que compran automéviles para uso de su
personal directive o de sus empleados se ven forzadas a hacer una inver-
sién fuerte y unas amortizaciones anuales exponindose a equivccarse por ex-
ceso o por defecto. Invertir en automdviles es sustraer liquidez a la em-
presa y colocarlo en los bienes que no son tipicamente productivos ni ho-
mogéneos con la actividad industrial de la entidad. Ura flota de diez vehicu-
los supone una inversién media de un millén de pesetas y una pérdida se-
gura, pero indeterminada hasta que no se renueve esa flota. Con el «leasing»
se suprime la inversién, desaparece ja incertidumbre, se ahorra personal
contable y no se obliga a la empiesa a comprar y vender automéviles, susti-
tuyendo todo ello por el pago de una cantidad fija mensual.

Pero también a los particulares les puede convenir este procedimiento,
especialmente cuando el automévil es imprescindible para la realizacién del
propio trabajo y los ingresos dependen de la utilizacion del vehiculo. Igual-
mente a quienes prefieran renovar el automdvil cada dos anos, sin preocu-
parse por buscar comprador para el modelo anticuado. En general, a todos
los que quieran convertir la utilizacién del vehiculo en un gasto fijo mensual,
sin més Inquietudes ni problemas. ’

DOMINGUEZ UGARTE
Avda. Sancho El Sabio, 3
Teléfonos 25423 -28723
SAN. SEBASTIAN

HOTEL MINDANAGO

Paseo San Francisco de Sales, 15
MADRID -3-
Teléfono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telegr.: Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salén de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.
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Pero si puede DOBLAR su capital con o AHORRO-SEGURO DE VIDA

Usted no puede
DOBLAR
asi' :

su vision

b

del BANCO DE VIZCAYA

Asl que yo voy al BANCO DE vizcaya abro una LIBRETA
D

E AHORRO-SEGURO DE VIDA, Y puedo doblar mi
capital...?

importe igual al que tenga en |a Libreta
¢Y puedo disponer de m; dinero? ‘

Lo mismo que en una libreta

normal. Y también recibirg los
intereses maximos legales.

Solicite informacion mas detallada en el BANCO DE VIZCAYA.

BAN CO DE VIZCAYA EL BANCO QUE SIRVE A

TODOS
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EN TORNO AL|
AUTOMOVIL
DEL FUTURO |

;/Qué aspecto tendrd el automdvil
del futuro? Los proyectistas y los res-
ponsables de la organizacion del tréfi-
co estdn de acuerdo en que no puede
producirse una revolucién repentina en
el sector automovilistico, si bien serd
posible un perfeccionamiento del auto-
mévil tanto desde el punto de vista ex-
terno como interno. Ahora bien, para
hacer que los automdviles sean mas c6-
modos, més rapidos, mas seguros, mas
estables y mds baratos tendran que
buscarse nuevas soluciones.

Los técnicos afirman que la chapa de
acero de las carrocerias no puede ser
moldeada, estirada, curvada, soldada,
atornillada y remachada con mayor per-
feccién que actualmente. Por eso, el co-
nocido disefiador alemén de automdévi-
les Henner Werner ha creado un nue-
vo automdvil que podra, sin duda, mo-
verse por las carreteras. Para ello, ha
tomado como base el chasis de un
BMW 1.600, limitandose Unicamente a
cambiar de carroceria. Werner cree
que automovil de mafiana no tendra la
carroceria de chapa, sino de pléstico,
y se ha servido de los avances mds re-
cientes en la construccién de aviones y
en la industria de pldsticos.

UN DISENADOR ALEMAN
PROYECTA UNA CARROCERIA

DE 20 PIEZAS

Werner cree que ni el motor ni el
chasis podrdn experimentar mejoras
revolucionarias. Por eso, se ha concen-
trado en la carroceria, a la que corres-
ponde, ademds, la mitad de los costes
de produccion de un automdvil. Ello se
debe a que, incluso, la carroceria de
acero mas moderna estd integrada por
mas de doscientas piezas, que tienen
que ser soldadas o atornilladas, lo que
requiere un trabajo de precision.

El material ideal seria el pléstico re-
forzado con fibras de vidrio; concreta-
mente, resinas de poliestireno mezcla-
das con millones de fibras de vidrio.
Pese a que cada una de dichas fibras

‘no tiene mds que un grosor de una

centésima de milimetro, posee tal re-
sistencia vue puede compararse con los
valores de los mejores aceros de he-
rramienta.

La carroceria del automévil de plés-
tico de Werner consta de unas veinte
piezas.

El pléastico es también un material
muy sufrido, pudiendo repararse facil-
mente los desperfectos en caso de ac-
cidente. Incluso hay plésticos que recu-

peran por si mismos su forma original
cuando han sufrido pequefias deforma-
ciones. lLas piezas rotas de la carro-
ceria pueden serrarse facilmente y ser
sustituidas por otras nuevas.

Tanto en América como en Europa
se han construido ya carrocerias de
pléstico, pero lo tnico que se ha hecho
es cambiar el material, es decir, sus-
tituir ciertas piezas de chapa de acero
por otras de pldstico, no experimentan-
do modificacién la carroceria en si. El
proyecto de Werner no prevé mas que
dos piezas principales, una superior y
otra inferior, que forman el esqueleto
sustentador de la carroceria. Un panel
transversal en el que estd montado el
tablero de instrumentos o salpicadero
refuerza la parte anterior de la carava-
na e incrementa el caracter celular del
interior del automovil. Las traliciona-
les aletas desaparecen. Los paracho-
ques estan constituidos por rodetes de
causo llenos de aire a presion. Estos
rodetes van de una abertura a otra de
las ruedas y limitan directamente con
el capé y la puerta trasera. Ademas de
no abollarse, reparten con gran elas-
ticidad los choques menos fuertes del
chasis del vehiculo.

Pablo Zubiaurre

 Agencia Oficial B M C inglesa
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SAN SEBASTIAN
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ECIOS DE VEHICULOS Y MOTORg,
T O D A BRICACION NAGIONAL :

: i Pegey,
TURISMOS Hoiates D.K.W., furgén metélico B e T 132035
; DKW., Combi | .. .. ... [0 51
CITROEN 2 VC, Berlina AZL ... ... .o oo o 68.950 DK.W. Combi o 140'(100
CITROEN Azam-6 ... ... ... ... ... .~ """ 85000 DKW.. Microbis, 11 plazas . "7 " = .
DODGE DART, Standard ... ... .. ...~ 205.003 EBRO. 4 #n.C152 ... ....... ... ...~ 209,900
M. G., 1100 ... ... .. G S e e aee ere e preriea 10300 EBRO, 5 Tn. C-502 e e e 225,209
RENAULT «R-4» normal ... ... b capmtes vy s faeds 80 800 EBRO «F-100» micrOlbUS S e e e 22220&
AENALILT aFdx SUPBE 1oy cur 1y it gur)oos o8 it i HENSCHEL. motor tipo 4U1013, de 80 fip, " " ™ 0ot
RENAULT Alpine-cabriolet ... .. .. " o rs o, TONO0G0 ca (gasolina) ... ... .. ... .. . e 1990 |
SEAT. Ber“na «600-D» GOE W R R B s cewe i ek 63.000 LAND'ROVER SANTANA. tlpo 109' capota metali. |
SEAT, descapotable eBO0EY oo win sy e e 68.000 ca ‘(gdsoelina) ... ... ... ... 22300
SEAT, «1.500», familiar . I . 162.000 LAND-ROVER ‘SANTANA. tipo 109, capota mets .
SEAT, «124» 118.000 ca, diesel ... ... 243000
SIMCA 1000 normal TS wke wes Gih ek 65 ees ees ewe wes 95.000 MERCEDES'BENZ, motor turismo Om'636 ‘‘‘‘‘‘‘‘ 5865[}
SIMCA 1000,gran lujo ... ... ... ... 105.000 MERCEDES-3ENZ, furgén metalico 255:000
VEHICULOS INDUSTRIALES MERCEDES-BENZ, chasis con cabina ... .. . 229500
AUSTIN-SAVA, A-504 chasis con cabina ... ... ... 365.000 MERCEDES-BE_[\JZ, microbas ... ... .. e 368,00
AVIA - «1.500», Chasis-cabina ... ... ... .| . 195.700 PEGASO, camion, modelo 1.090-DR ... . e U870
AVIA - «2.500». Chasis-cabina ... . are wwn s gy wns - J9GTEGH PEGASO, camion, modelo 2.030 ... ... . e 490,000
AVIA - «3.500». Chasis-cabina (corta) ... ... ... ... 212.000 PEGASO, cami6n, modelo 1.061 ... ... e BORO
AVIA - «2500». Microbus e s wee e o L .. ... 375.000 PEGASO. cami6n, modelo 1.063, tres ejes ... o 80200
BABCOCK, camién, con cabina, 4 Tm. ... ... ... 270.000 PEGASO, tractor, modelo 2.011 .. e e T80
BARREIROS. «Saeta 75», norma $9h wea wme wer wer s 349500 PEGASO, autobis, modelo 5.022-CLN ... . 982000
BARREIROS. «Super Azor», camién 10 Tm. wwn wws awe © B9T.000 SAVA-BMC-LDO, 5, furgor] w0 23500
BARREIROS. «Saeta 75», largo ... ... ... ... ...... ... 352850 TEMPO-BARREIROS, Combi, 8 pl. ... ... .. . " e 17200
BORGWARD, camién con caja de carga (metal). 243.700 TEMPO~BAREIBOS. microbis ... ... ... . e 190,000
BORGWARD, furgoneta ... .. . . w we wex 200100 WILLYS-VIASA «JEEP», PECJ3B, c. lona, corto,
BORGWARD, microbus, 15 plazas ... ... . ... 332.800 OIBHBE 3 s ot 60) vee en oo oo e 204.000
CITROEN, furgoneta, 2 Cv-AzU ... ... ... ... 74.450 WILLYS-VIASA «JEEP», PECJ6, c. lona. largo diesel 207.000
CITROEN, furgoneta. 2CV-AKA ... ... ... ... 87.000 WILLYS-VIASA «JEEP», Chasis cabina, motor D.
COMMER, furgén ... Ban e ks WES hen wee eve pe QOA.GBOEYT Perkins ... ... ... ... .. e e e i 218000
» [
ﬁuupuxccm, 2a. |
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EL EQUIPO ESPANOL CAMPEON INTERNACIONAL DE
PARQUES INFANTILES DE TRAFICO

PEDRO PENA, CAMPEON INDIVIDUAL

El _equipo espafol de Parques Infantiles de Trafico se ha proclama-
do campedn en la VI Copa Escolar Internacional, celebrada en Berna
(Suiza).

Estaba integrado por Pedro Pefia Cruz, Pedro Mudarra Ldpez, cam-
pedn y subcampeodn individual respectivamente, ambos de Jaén, y Luis
Tendero Martinez y Francisco Ferndndez Moreno, de Albacete, clasi-
ficados en quinto y séptimo lugar.

Participaron en la competicion 18 equipos representativos de otros
tantos paises, europeos en su totalidad, salvo Israel y Japon. Luxem-
burgo y Suiza se clasificaron a continuacién de Espafa que, en ante-
riores competiciones, habia obtenido, en 1965, el undécimo lugar, y en
1967 el quinto.

La Copa Escolar Internacional estd patrocinada por la Conferen-
cia Europea de Ministros de Transportes y organizada por la Préven-
tion Routiére Internationale, organismo de seguridad vial que agru-
pa a 31 paises.

La seleccién y preparacion del equipo espafiol ha sido realizada
por la Jefatura Central de Tréfico, con la colaboracion de los 27 parques
infantiles de trafico existentes en Espaifla y de 3M, filial espafiola, de
Minnesota Miningand Manufacturing Co., que ha subvencionado los
viajes de todos los equipos participantes en el torneo internacional.

Las pruebas del Campeonato Nacional se celebraron el pasado mes
de abril en Gijon. El préximo afio el Campeonato Internacional se ce-

lebrard en Espafa.

PERMISOS DE CONDUCIR

En el mes de mayo ultimo se han
expedido 34.544 permisos de conduc-
cién y 13.042 licencias de ciclomotor.

De los permisos de conducir co-
rresponden a mujeres 3.312 y a nue-
vos conductores 19.826. Las mujeres
nuevos conductores son 3.262.

Han sido retirados en el mismo
mes 1.665 y 71 licencias de ciclomo-
tor.

FASES EN LA CIRCULACION

El Sr. Gallienne, Presidente de la
Prévention Routiere Internationale,
ha dicho recientemente que en todos
los paises se dan tres fases en la
problemdtica de la circulacion. En
la primera el crecimiento de los ac-
cidentes es mads rdapido que el au-
mento de la circulacién; en la segun-
da, se estabilizan, y en la tercera,
los accidentes disminuyen aunque la
circulacién aumente. Espafia y Fran-
cia se encuentran actualmente en la
segunda fase.

DESLUMBRAMIENTO

Respecto al comportamiento del
ojo humano ante las luces de los
coches que le enfocan y el tiempo
de reacciéon que necesita para vol-
ver a habituarse a la luz ambiente,
todo conductor consciente ha de
aminorar la marcha al sentir en sus
ojos una rafaga de luz que le ciega
momentdneamente y le hace reco-
rrer varios metros sin saber en ab-
soluto lo que hay mds alla del mo-
rro de su coche.

HOMENAJE Y PREMIOS

Se celebrd en la Jefatura Central
de Trafico el homenaje a don Luis
Sanchez Lépez de Granada, conduc-
tor de un vehiculo turismo, y a don
José Traver Torres, de Teruel, con-
ductor de un camién, por su conduc-
ta en ruta con ocasion de accidentes
de trafico durante 1967. Igualmente
se concedieron premios a diez guar-
dias civiles de la Agrupacion de Tra-
fico.

PRUEBA DE PINTURA DE AUTOMOVILES
EN DIEZ DIAS

Con la ayuda de una nueva maquina bri-
tanica se puede comprobar la convenien-
cia de pinturas para automéviles en cual-
quier parte del mundo, tarddndose sola-
mente 10 dias en vez de 12 meses.

La maquina ha sido perfeccionada en el
transcurso de varios afios en los Labora-
torios de Investigacién de la «British Mo-
tor Corporation».

Puede reproducir condiciones tropicales
con gran precisién, sometiendo, a tal fin,
paneles metélicos pintados a los efectos
de humedad, rayos ultravioletas y calor
infrarrojo. De este modo se simulan en
10 dias los rigores que se presentan en
un afio en las zonas tropicales.

La alternativa de este procedimiento
consiste en lievar paneles pintados a un
lugar préximo al ecuador, y dejarlos alli
expuestos durante un afo.

BATERIA ZINC - AIRE

Recientemente se ha mostrado en pu-
blico la primera bateria de zinc-aire, co-
mercialmente viable. La Empresa produc-
tora ha comunicado al mismo tiempo que
este nuevo tipo de acumulador se pondra
a la venta el proximo otofio.

La bateria, de 12 voltios y 22,5 ampe-
rios/hora, fue proyectada en un principio
con destino a los sistemas de comunica-
ciones. El electrolito es hidréxido de po-
tasio. Su costo serd aproximadamente de
50 libras esterlinas, y de 10 libras el equi-
po de recarga. Se espera que la produc-
cién en grandes series abarate estos cos-
tos iniciales.

Entre sus principales ventajas figura en
primer lugar, su reducido peso (alrededor
de 1 Kg.), facilidad de recarga, ya que
esto se verifica sencillamente sustituyen-
do los &nodos, y alta densidad de poten-
cia y energia.

NUEVO VEHICULO «TODO TERRENO=
PARA ASIA

El Secretario Ejecutivo de la ECAFE di-
jo, cuando vio el nuevo vehiculo que se
ha presentado recientemente para el mer-
cado asiatico, en el Centro Comercial Nor-
teamericano de Bangkok: «Cambiara la faz
del Sureste Asiatico». Velocidad en tierra
hasta 20 millas h. Bautizado con el nom-
bre de «Kid» este vehiculo scré fabrica-
do por la «Ling-Temco-Vought's Aerospace
Division» y fue proyectado como resulta-
do de una propuesta efectuada hace tres
aflos a funcionarios de dicha Comision.
En agua mantiene constante las 2 mi-
llas/h.

Completamente anfibio, este vehiculo
de media tonelada de capacidad, consti-
tuye un primer paso hacia una posible
sustitucion de los bufalos en la agricul-
tura y en el transporte en el Lejano Orien-

. te. En una demostracion préactica, el «Kid»

se ha movido perfectamente sobre un
arrozal en donde los bufalos se quedaban
empantanados. Con diversos accescrios,
el vehiculo puede utilizarse como arado,
bomba de riego, generador, pulverizador
o para otras aplicaciones.




Pepades 5% _ToVeNDES

Con el nombre de antirrobo de automéviles, a control ANTIRROBO ESPANOI. DE USO MU'_”P[E

remoto, ha sido patentado un nuevo sistema que una vez
colocada e instalada la caja de seguridad en el freno de
mano y echado éste al sacar la llave de la cerradura de_ la
que va provista la caja de seguridad, es materialmente im-
posible colocarla de nuevo en la cerradura para intentar
abrirla a no ser el propio propietario del coche, siendo im-
posible el robo del automévil por quedar bloqueadas las
Cuatro ruedas y la transmisién.

Ademis, con este nuevo sistema, se elimina el tener que
ayudar al freno de mano con una marcha corta, por insegu-
ridad del freno en cuestas y pendientes ya que al sujetar el
coche con la palanca del freno quedan, como hemos dicho.
las ruedas bloqueadas Y, por tanto, libres los pifones de
la caja de velocidades del esfuerzo encomendado.

Por dltimo, con este sistema y en caso de emergencia,
queda asegurada la frenada con el freno de mano.

Esta patente ha sido registrada por J. Soler. Baluarte, 73, .
Barcelona. ‘ WENeRE

SE MANTENDRAN LOS PRECIOS

De momento no se vislumbra |a posibilidad de que baje el precio de los coches. Después del re.
ajuste experimentado en el modelo 850 de la Seat, no parece que fabricante alguno tenga intencion de
bajar los precios de sus producciones.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. 1.

Paeeo de Colén, 31-33 (Frente a la playa de Gros)

SERVICIO OFICIAL SEAT

Sea propietario de un coche Seat
desde 2.550 PESETAS al mes

Incluidos todos Igs impuestos

Solicite informacidn a nuestro departamento de ventas

:\




Des s _1veddes

NUEVO AMPERIMETRO INDUSTRIAL, PORTATIL

La firma Lane Products Company, con domicilio en 841-31
st Street. Oakland, Calif. 94608, ha iniciado la venta de
un nuevo amperimetro, de uso industrial y que funciona con
una pila corriente de 1,5 voltios. El peso de este aparato,
muy apropiado para pruebas y anélisis, es de 15 kilos,
aproximadamente. Dispone de un asa escamoteable que
facilita su traslado y lo mismo es de aplicacién para

comprobaciones en motores de dos y cuatro cilin-
dros que para sistemas de seis y doce voltios, por lo que
su uso no se limita a los automdéviles y camiones de ga-
solina, sino que puede aplicarse igualmente a los vehiculos
con motor diesel y a los motores fuera borda. Se asegura
que la exactitud de este aparato es de un 98 por 100 y dis-
pone de accssorios para permitir la comprobacién de la tem-
peratura y dei encendido.

EL MINI-MORRIS 1.275 C,
PARA AGOSTO

Parece ser un hecho que a finales de agosto se
presente en Espaiia el modelo Mini-Morris 1.275 C,
esperado con impaciencia por el aficionado a los
«rallyes».

Un prototipo esté siendo experimentado en las
pistas de pruebas de Authi, en Pamplona.

 Se cree que el precio oscilard entre las 120.000
y 140.000 pesetas.

Las solicitudes recibidas en Pamplona de este
nuevo modelo superan las quince mil.
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DICCIONARIO

DEL
AUTOMOVILISMO
HISTORICO

Por su caracter curioso —ademéas de ajustarse a
una indiscutible realidad—, reproducimos a conti-
nuacién algunas definiciones de los términos que
se manejan en el campo del automovilismo histé-
rico, que han sido tomados del Boletin del Club
madrilefio de Automdviles Clasicos y Veteranos.

Automévil TOTALMENTE DE ORIGEN: Coche que se cae
a pedazos.

AUTOMOVIL LIGERAMENTE MODIFICADO: Coche que
nada tiene que ver como fue.

Automévil QUE SE PUEDE TRANSFERIR CON PEQUENAS
DIFICULTADES: Coche que carece totalmente de papeles.

Automévil MARAVILLOSAMENTE RESTAURADO: Normal-
mente, que ha sido pintado.

Automévil CON MECANICA IMPECABLE: Es decir, el que
hay que echarlo abajo y ajustar todo.

Automévil QUE LA CASA FABRICANTE DABA UNO A ES
TRENAR A CAMBIO: Propietario que hizo esa propuesta ton-
ta y no obtuvo respuesta alguna.

Automévil USADO TAN SOLO POR ANCIANA SENORA
PARA IR A MISA LOS DOMINGOS QUE NO ESTABA ENFER-
MA, COSA QUE ESTABA, PUES AGONIZABA DESDE QUE QUE-
DO VIUDA HACE CINCUENTA ANOS: Coche en estado cala-
mitoso. Usado corrientemente mas de cuarenta aiios sin ha-
berse gastado nada en tenerlo a punto.

Automévil ENTERO PERO PARADO, QUE Sl SE LE ENGRA-
SA Y SE LE CAMBIA DE ACEITE SALE ANDANDO: Coche
parado hace veinte afios, abandonado por una grave averia
y mecanicamente totalmente agarrotado.

Automévil QUE ES FACIL DE COMPLETAR: Coche que se
precisa escribir y gestionar a medio mundo para encontrar
lo que le falta.

Automévil QUE ANDA COMO UNA SEDA: Coche que mar:
cha a trompicones.

Automévil QUE HAY QUE GASTARSE UN POQUITO PARA
QUE QUEDE INMACULADO: Coche que hay que arruinarse
para dejarlo bien.

Automévil QUE SOLO SE CONOCEN MEDIA DOCENA EN
TODO EL MUNDO: Coche de serie que perviven varios cen-
tenares.

Automévil LIGERAMENTE OXIDADO: Coche tan corroido
que es puro 6xido.

«MINT CONDITION» = FLOR DE CUNO: Falso como la
moneda.

Automévil QUE SE VENDE. PERO ADVIRTIENDO QUE EN
POCO TIEMPO SE RESOLVERAN LOS PROBLEMAS JURIDICOS
QUE TIENE: Coche perseguido por 40 pleitos, imposible de
desenmaraiiar.

- MORRIS

J.ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coldn, 27-29

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783

IRUN
GARAGE ALDABE
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064

- Teléfono 10218

EIBAR
JOSE LUENGO
Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410




PERO SOLO
OCASIONAN
ABOLLADURAS

Una de las cuestiones que mas preocupan a
los franceses en el ramo de! automévil, es saber
si las mujeres son mas 0 menos peligrosas que
los hombres conduciendo un vehiculo.

Se ha hecho un estudio bastante extenso sobre
€sta cuestion y se ha llegado a conclusiones bien
complejas por cierto.

En ocho zfios e ndmero de candidatos a| per-
miso de conducir se ha triplicado: se contaban
440.000 en 1956; mé&s de 1.130.000 se han presen-
tado a examen g ano pasado.

Se estima que en un ano, més de 268.000 auto-
movilistas han sido condenados por infracciones

del Cédigo; de ellas solamente figuran 30,000 n
jeres.

En cuanto a los aseguradores, extienge un g,
cumento de buena conducta a |as conductorg, 5,
ro se muestran menos «feministas, que en g5,
anteriores.

Una encuesta realizada recientemente p, cong
tatado que las mujeres causan un 20 po; Cienyy
mas de accidentes que los hombres ep idéntip
kilometraje. Claro que se trats de accidentes be.
nignos. Si nos referimos a los accidentes que prp. |
vocan muertos y heridos, la proporcign es exat
mente inversa: un veinte por ciento en fayg, i}
las mujeres. |

Un cierto nerviosismo femenino parece serg |
orden de los clasicos «telescopages» que se origi
nan con frecuencia. Por e contrario |as Mujeres
conducen a menor velocidad que los hombres
son mucho més prudentes.

Los distintos estudios efectuados en Frang,
Y €n otros paises, particularmente en Estados U

TALLERES 1ZAGUIRRE

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN*“

MAXIMA GARANTIA
BUEN SERVICIO

Mecénica
Electricidad
Chapisteria

Cabina de pintado y

Horno de secado

Pintado de bajos
Servicio de engrase
Lavados a presién

Solicite talonario gratuito de orientacién
Yy control de servicigs

———

Barrio Ibaeta, s/n (Infierno) - Teléf. 21534

SAN SEBASTIAN

34
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DEPORTES

Avemids. de Sancho el Sabio, 22
AMARA SAN SEBASTIAN
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dos, confirman que las conductoras representan lo
que los aseguradores llaman un <buen riesgos».

En Francia las tarifas de seguros tienen en
cuenta estas observaciones. En efecto una joven
de 28 afios por ejemplo, no paga la sobreprima que
es aplicada a un hombre soltero de la misma edad.

Es evidente que las conductoras circulan sen-
siblemente en menor escala que los conductores
y que su kilometraje se efectia casi exclusiva-
mente sobre zona urbana.

Las indicaciones que siguen demuestran esta
aseveracion:

De los 268.575 automovilistas que en 1966 han
tropezado con la policia de carretera, solamente
figuran 30.075 mujeres.

Los motivos que originan las multas se expre-

san en estos hechos:

Imprudencia: Homicidios involuntarios: 2.451
hombres, 133 mujeres.

Heridas involuntarias: 7.627 hombres, 520 mu-
jeres.

Intemperancia: Conducir bajo influencia etilica:
18.360 hombres, 165 mujeres.

Desprecio de las Leyes y Reglamentos: Condu-
cir sin permiso: 12.888 hombres, 616 mujeres.

Falta del Seguro: 20.809 hombres, 1.060 muje-
res.
Infracciones diversas: 19.441 hombres, 757 mu-
jeres.

Desobediencia: Caso omiso a las indicaciones
de la autoridad: 2.011 hombres, 95 mujeres.

EN FRANCIA, UN AUTOMOVIL
POR 4,8 HABITANTES '

Y si del «peligro» femenino pasamos al peligro
del espacio, llegamos a cifras tan elocuentes que
da miedo pensar lo que sera, por ejemplo Paris,
de aqui a diez afos.

Segln las dltimas estadisticas, la circulacion
en Francia se ha doblado desde 1960; 12.430.000
vehiculos circulaban al 31 de diciembre de 1967,
contra 6.340.000 en 1960.

Esto indica que en Francia actualmente se
cuenta un vehiculo por 4,8 habitantes, lo que cons-
tituye un nivel de los mas elevados en el mundo.

ON MAS PELIGROSAS
"PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS

El departamento del Sena es el mas «motori-
zado» de Francia. Su parque alcanzé en 1967,
116.555 vehiculos (uno por.cada 3,3 habitantes). A
continuacién figura el Sena y Oise, con 666.960
vehiculos. La Gironda por ejemplo cuenta con
270.315 vehiculos.

Como consecuencia de esta motorizacion tan
densa, los accidentes han ocasionado 13.558 muer-
tos y 305.775 heridos en 1967, en territorio fran-
cés. Los departamentos con mas muertes han sido
la zona del norte, con 480 muertos; el Sena, con
366, y la Gironda, con 271. Por el contrario, en la
zona de Belfort s6lo se han registrade 18 muer-
tos; 22,en Cantal, y 29, en Aveyron .

Lo tragico de todo esto es que se pueden anun-
ciar ya con bastante aproximacién la serie de
muertos y heridos que ocasionara el regreso a sus
hogares de los franceses que han disfrutade de
unas dulces vacaciones en los distintos paises.
Claro que con la elevacién de las cargas fiscales
se habran desplazado menos turistas fuera de
Francia y en consecuencia habrd menos acciden-
tes...

ANDRE STEPHANOIS

DE SIERRA NEVADA (GRANADA) Y EN TODA ESPANA.

Aguas de cCajaro’n

FONTEFORTE (Carbénica)

SALUD (Natural)

u
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UBALDO-decorado;

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

' PROYECTOS - MOBILIARIO

MUEBLES AUXILIARES
LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Teléfono 157 31

- TAPICERIA - DECORA(yy,

INSTALACIONES DE OFICINAS
SAN SEBAsT,

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS, ETC. ETC.

SAN SEBASTIAN
Paseo Colén, 23 Telfs. 11434-1034]

T —
ARCAS DE CAUpy

Todos los modelgs desde |,
Caja Mural hastq [ gran g
Acorazada.

Instalaciones comple; Pt
Bancos y Cajas de Ahorry,

Mdxima  robuste; y tenig
depurada.

it CONTRA
ROBO y
FUEGO!

ARCAS ZUBIGARAY

BILBAO

iiMds de un cuarto de siglo de experiencia a su servico

Representante en Exclusiva
para Guipizcoa

V. VEGA

Ididquez, 12 - Teléfono 14.048
SAN SEBASTIAN

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN

¢ POR QUE VD. sIN
ACONSEJES

PENSAR SE HACE EL CIEGO?
E DE LOS EXPERTOS

OPTicn

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN




ESTACION DEGASe LINA

ON DE eas oL

SIN PALABRAS

—Ha sido_la tinica forma
para que mi esposa no co-
ja el coche. .

—TENEMOS QUE CELEBRARLO ERNESTO, HE APROBA-
DO EL EXAMEN DE CONDUCIR.

HOMBRES BOLIDOS (Continuacién)

Por F. CASCAJO (4)

Al ILEGAR A LA MANCHA DE GRASA PEROIT E1 CONTROL DEL BOLIDO, SUS REALCIO=
NES REFLEUAS, EDUCALAS POR LA EXPERIENCIA, ASUMIL RON EL MANDO . J"M/YIO'
BRANDO EL YOLANTE CON PRESTEZA, LUCHANDOD CONTRA EL CONE Y AN/ ITAN -

[

voLvIO A LA PISTA. DE PRONTO OTRO COCHE SE
AL IO FRENTE A EL; EL BOLIDO SE EMPING APUN -
TANDO AL CIELO.

g

D0L0 4 L4 VEZ,., [

YO ECINNE ———

W\

O TRBUC 109 MUNDIAL (D981 1A B1040 %

Jjoros mio/

RTETTR

DOSTHBUC KW MUNDIAL EDIPRESA BILBAD

PISC' A FONDO PARA QU/TARSE PEL
ALCANCE DEFL OTRO COCHE, PERC
FUE INUTIL ,CHOCARON FUERTE-
MENTE QUELANDO MONTADOS
UNO ENCIMA DE OTRO, PESPUES
DEUN 'FBATAL ™~ ENCONTRONAZO.
PISTA ARRIBA, FRENTE A LAS TRIBU

NS

 APARECIERON [AS BANDERAS,Y LA LUZ AMARILLA PRINCIPIO A DESTELIAR EN SENAL
DE ADVERTENCIA. EL SILENC/O SEABATIO SOBRE LAS TRIBUNAS . LOS MECANICOS

ACCIDENTADOS . PRONTO, LOS CRONOMETROS COMENZIARON A REVELAR UNA
TR (B =

SALTARON DE L0S FOSOS, ANGUSTIOSAMEN TE, PARA AUXILIAR A LOS PILOTOS F

NUEVA HISTORIA. [~

(Continuard)




nr

M-Z>r-O«< FMO om

JOCHEN RINDT

Tiene veintiséls afios Y _nacié en Viena, Austria,

Al terminar sy educacién secundaria, en 1962, comenzé a correr en
Su pais en un Alfa Romeo Giulietta TI. Gané casi todas las carreras
€n que compitié: sy mejor ano fue 1966, cuando termind tercero en la
clasificacion del Campeonato Mundial. Este afo estd conduciendo un
Repco Brabham. de Férmula I, en el cual inicié su temporad_a: obte-

sificé con 163,051 m.p.h., e inici6 la carrera con el nimero 32; co-
rrié  estupendamente bien, hasta que _un problema en el motor pro-
vocd su abdndono en la vuelta 109. Terminé en el puesto 24.

Australiano.
primera temporada gand el campeonato de velocidad dg]
les. Ha ganado el Campeonato del Mundo en treg ocasj
- 1960 y 1966. Jack Brabham es también fabricante (e cog
rrera; sus Repco Brabham dominaron los Grand Prix ep 1966
permitido recibir el Premio para Constructores ep dos oporty;
Precisamente é| fue e| que inicid la era de los moto
la parte trasera del coche en la famosa carrera de
1961; ahora éstos dominan totalmente e ambiente. E|

JACK BRABHAM

Inicié su carrera conduciendo

«karts» gp 1947, g sii
Sur gs G |

P

dos veces en Indianapolis. En 1961 condujo un ‘Cooper Climay hasy

volvié a

Repco de 4,2 litros Y con motor V8, disefado Y construido por ﬁepcg

Brabham Engine Co., es el

primer coche totalmente construido ¢

Australia que corre en Indianapolis.

TALLERE S
Barrio Martutene

Tel. 50200 (centralita)

MONTAJES v i '
ALMACENEs T HJIGETR

Paseo ge Errondo, 5 Pl M '

Teléfono

EXPOSICION
Av. Sancho el Sabio, 7

16927 Teléfono 26184




JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A JUNIO DE 1968

MATRICULACION

: - Fabricacion
Vehiculos nacional Importacion Subasta TOTAL
CamiGnes. .- ... vov or ous 45 3 . 48
Autebuses ... ... ... .. 6 P i 6
TURISPAOS . sis aee ses ava’ s 563 v 14 584
Motogicletas ... ... ... ... ... 39 1 43
Furgonetas, camionetas . ... .. 68 15 —_ 83
Remplques .. ... ... ... .. — = — —
TOTAL ... ... ... ... .. 764
ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA ............ SS-77.709
» o Bl i §S-312-R
PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS LICENCIAS DE CONDUCCION
Varones . 527 Varones ... ... .. 167
Hembras ... .. 95 Hembras ... ... 12
TOTAL ... ... ... ... 622 TOTAL ... ... . 179
DENUNCIAS FORMULADAS
Por infraccion al C. C. y disposiciones complementarias ... ... .. 1.576
Por infraccion a Regamento Transportes ... ... ... ... ... 116
TOTAL = wc: % 1.692
ACCIDENTES DE CIRCULACION
Accidentes con victima ... ... 36
De los que se han desprendido:
Heridos leves ... ... ... ... ... 24
Heridos graves ... ... ... ... . 6
Muertos ... ... cov cir en een e e 3
Accidentes con dafios ... ... ... ... .. 13

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA

MATRICULACIONES

THEISIMOB it i i Tn - wid: ~gns ae
CAMIOMES 5 h e ieins ey e
RUBOHESS 0. S B TR,

Motocicletas ... ... .

FURGODCEAS.. «oi ivvn o nm uies soins s s

Otros vehiculos .

PERMISOS DE CONDUCIR
NANOIOS it s sals oy masn s o v

HOMBERS .. .. v vos xapamss sas o

TOTAL 0 asbl salsion. 2

Mes de Junio de 1968

NUMERO DE ACCIDENTES ... ... 90

461 NUMERO DE MUERTOS ... ... ... 5
65 HERIDOS GRAVES ... ... ... ... 36
6o "~ HERIDOS LEVES ... ... ... 52
o5 DANOS MATERIALES ... ... ... 27
66 VEHICULOS IMPLICADOS ... ... 146
5 SANCIONES ... ... ..o vov wer oo 2,117

LICENCIAS DE CONDUCIR

632 NMartoness. s ..o L. i ais . oo il 248
87 HOTRBERES .o oco it sin i Vo s i 23
719 11 R, R 271

39




ULTIMOS NUMEROS DE
MATRICULA CONCEDIDOS
POR LAS JEFATURAS
PROVINCIALES DE TRAFICO
EN 31 DE MAYO DE 1968

PROVINCIAS N.° MATRICULA
Alava.................... 23.496
Albacete.............. ... .. 32.942
Alicante.................. .. 122.403
Almeria...... 31.150
] S 10.050
Badajoz.................... 37.380
Baleares............. .. 117.633
Barcelona.............. .. 627.538
Burgos................. 29.847
Céceres.................... 23.020
Céadiz.................. .. 65.676
Castellén................... 51.330
Ciudad Real............... 28.417
Cérdoba............. 62.274
Corufia, La.......... 62.734
Cuenca......... 14.307
Gerona.............. .. 76.817
Granada........... 50.776
Guadalajara.....,..... .. . 14.933
Guiplzcoa............... . . 76.945
Huelva.................... 23.940
Huesca..._.............. . 28.873
JABM e 1 5 5 5 v o vt e 40.766
-7 I 40.967
Lérida.............. . 51.926
Logrofio.................. 22.730
B, - 22.266
Madrid..................... 667.010
Mélaga................... . 70.216
Murcia............ 99.107
Navarra.......... .. .. 56.361
Orense........... ... 21.684
Oviedo.............. 102.258
Palencia................... 17.041
Palmas, - e R 51.386
Pontevedra................. 57.265
Salamanca................. 30.116
Santa Cruz de Tenerife. .. .. 48.690
Santander. ... .. .. 55.103
Segovia................ .. 13.682
Sevilla. ... .. 134.538
Soria.............. 9.663
Tarragona............. 60.444
Teruel........... .. 11.824
Toledo............ 28.562
Valencia........... . 215.701
Valladolid.......... . 42,805
Vizcaya......... 115.440
Zamora. ............... 14.410
Zaragoza.............. 76.933
Ceuta........... 9.056
Melilla............. . 9.556

SUGERENCIA N.° 10.567

D. Jaime Neira Rodriguez

ZAMORA

Ante la proliferacién de sefaleg de Circulag,
a la entrada de niucleos urbanos, en tramos g h‘-.
mitada longitud, parece conveniente agrupar en
solo cartel las sefales informativas, con el fin ¢
evitar la distraccion del conductor en tapt, idey
tifica sus significados.

En la presente sugerencia pueden ditstingyi,
S€, a juicio de este Centro Directivo, dos aspectog

a) La proliferacién de sefiales con |y consi
guiente distraccién del conductor. A este respg
to y aun en los casos en que las sefiales s em
placen en un tramo de reducida longitud, Ia g
tancia minima a que deben estar Situaadas, g
acuerdo con las Normas de Sefializacién de [a Di
reccion General de Carreteras, de amplio margen
para estudiarlas sucesiva y separadamente, y los
distintos colores, formas y simbolos que distin
guen claramente las sefiales informativas de Iz
preceptivas y de peligro, permiten al conduct
prescindir automaticamente de aquellas que nole
interesan y fijar su atencién sélo en las que le fa
cilitan la informacién que precisa.

b) Agrupacién de sefiales en un solo cartel 0
tablero. Aparte de que tal hecho estaria en cor
tradiccion, en |a mayoria de los casos, con la nor
ma que dispone que en general sélo se cologe
una sefal por poste y nunca mas de dos, no s
estima por esta Direccién General que las venté
jas que pudieran derivarse de su utilizacién com
pensen los inconvenijentes que para la circulacion
y fluidez del trafico supondria la total o casi tod
detencién de los vehiculos durante el tiempo ¢
que los conductor leyersn e interpretaran las d
ferentes indicaciones, inconveniente éste que St
agrava al considerar la gran intensidad de trafio

que soportan las zonas —entradas de ciudades—
€n que dichas sefiales irfan colocadas.

\
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aseguradora oficial del |

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA
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Solicite las condncnones otorgadas a los Socios del \
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¢CUAL ES SU COCHE?

En la gama de produccion de Firestone, siempre hay Ui cubierta de seguridad para
cada automovil, cada velocidad, cada piso y cada estilo de conducglon. Desde el
neumatico para el practico «utilitario» hasta el especial para «alta velocidads. .

Porque Firestone Hispania fabrica sus neumaticos pensando en las necesidades
concretas del Parque Nacional de Automdviles y en los gustos de cada conductor

Firestone

Su Simbolo
SPORT 200 F-100 SUPREME WINTER TRACTION TOWN & COUNTRY : . ;
Radial Alta Construccion Rodamiento de Para pisos Todo terreno, de Cahdad y Ser V’C’O ‘
Velocidad, radial, para seguridad, para embarrados para rodaje
para coches de automoviles conduccion normal. 0 con nieve, combinado,
gran <performance» modernos.
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