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VD. TAMBIEN PUEDE

PAGAR CON

CHEQUE

El Banco Popular Espaiol le ofrece un nuevo servicio:

GARANTIZADO

QUE ES:

Una nueva forma —mas comoda- de
pago, que se estd utilizando con éxito en
otros paises. Proporciona seguridad al
consumidor y al comerciante.

POR QUE GARANTIZADO:

Porque el Banco Popular Espaiiol lo pa-
ga siempre.

COMO SE UTILIZA.

Abra una cuenta de cheques garantiza-
dos y recibird un talonario con el n.° de
su documento nacional de identidad.

Al efectuar un pago, exhiba el documen-
to nacional de identidad y firme el che-
que por el importe de su gasto en presen-
cia del vendedor.

Asi de facil es todo:
usted paga en el acto
y el comerciante cobra al contado.

Todos satisfechos.

...y este nuevo servicio no cuesta nada

NUESTRO CHEQUE GARANTIZADO ES DINERO

Solicite informacién al

BANCO POPULAR ESPANOL

en cualquiera de sus oficinas.

Autorizado por ¢l Banco de Espaia con n.® 6.975/3



CRUCERO A RUSIA
Y PAISES BALTICOS

Julio, 2 - Salida de BILBAO
AMSTERDAM - OSLO - COPENHA-
GUE-ESTOCOLMO - LENINGRADO
HAMBURGO - 21 Julio Llegada a
BILBAO.

Precio minimo del pasaie:
11.500 Pesetas.

Precio minimo cabina do-
ble: 15.500 pesetas.

Agencia de Viajes - Grupo A -N.° 5

CON ELB. M
MONTE UMBE

CRUCERO PERIPLO
IBERICO

Julio, 23 - Salida de BILBAO
LISBOA - CADIZ - TANGER - IBIZA
PALMA DE MALLORCA - 1 Agosto

llegada @ BARCELONA.

Precio minimo del pasaje:
4.750 pesetas.
Precio minimo cabina do-

ble: 6.500 pesetas.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN
¢/ MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-18, 13-1-66 y 23-0-94 PLAZA

- Agencias y S
BILBAO - pPAM

Con sus nuevas obras de acondicionamiento para
viajes de Cruceros, contando con nuevos salones
instalados con el mayor confort.

CRUCERO AL MAR NEGRO
GRECIA Y TURQUIA

Agosto, 3 - Salida de BARCELONA

NAPOLES - ESMIRNA - ESTAMBUL
(Turquia) - CONSTANZA (Rumanio)
VARNA (Bulgaria)- EL PIREO (Grecia)-
SIRACUSA - 21 de Agosto llegada
a BARCELONA.

Precio minimo del pasaije:
11.000 pesetas.
Precio minimo cabina do-
ble 14.500 pesetas.

DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-69
ucursales en IRUN (Estacién del Norte)
PLONA - VITORIA - EIBAR - ZARAUZ



El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automdvil Club de Guipulizcoa
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SUPERACION

De antano le viene a Guipuz-
coa la aficion al automovilismo.
De cuando en Lasarte, alld por
los afios veinte y treinta concu-
rrian a nuestro Gran Premio los
bolidos de técmica mds revolu-
cionaria, surgidos de las mentes
mds avanzadas de la industria
automovilista europea.

Eran los tiempos de Chiron, de
Varzi, de Von Stuck, de Caraccio-
la, de Nuvolari..., con aquellos
«Bugatti», «Delage», «Mercedesy.
«Auto Unionn...

Fueron los pioneros de una
época gloriosa de las carreras au-
tomovilistas, de las que el circui-
to de Lasarte era uno de los prin-
cipales escenarios.

Llegé y paso la guerra espafio-
la y la mundial. Surgié un nuevo
tipo de competiciones automovi-
listas: el rallye, prueba mds ra-
cional, mds ldgica, que forma Y
educa al desarrollarse dentro del
denso trdfico de las ciudades, los
pueblos y las carreteras...

Y Guipizcoa de nuevo —la re-
gion vasconavarra en suma— se
incorpora con fuerza a este nue-
V0 signo de los tiempos.

Comenzé modestamente con el
I Rallye Vasconavarro. Mds tar-
de se hizo internacional. Han
competido en sus nueve edicio-
nes «vasconavarras» y ocho «in-
ternacionales», pilotos de nom-
bradia de aquende y allende los
Pirineos.

Y por impulso de esa fe en
unos valores innatos que propul-
Sa y engendra nueva simiente, re-
novada aficion, la region vasco-
navarra, formando un todo wuni-
forme con el Real Automdvil
Club, se expansiona y surgen ya
por doquier pruebas, competicio-
nes automovilistas de todo or-
den. Navarra ha acudido a la Illa-
mada con entusiasmo. Vizcaya no
le ird a la zaga, ni Alava. Y en la
propia Guipizcoa, Eibar, Tolosa
e Irun se lanzan a una febril ac-
tividad

Ahora que el automovilismo
tiene carta de naturaleza en Es-
pafia, cuyas fdbricas son capaces
de saturar nuestro mercado, esta
iniciativa de la competicion auto-
movilista es la expresion mds
efectiva de nuestra pujanza, au-
téntico banco de pruebas donde
se acrecientan los valores de la
técnica y obliga a la superacion.

Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ

Garibay, 34 - Teléfono 15990
San Sebastian




Como estaba previsto, se celebrd durante los dias 16
y. 17 del pasado marzo el IX Rallye Vasconavarro VIII
Internacional, organizado por el Real Automdvil Club
de Guipiizcoa, con la colaboracion de la Asociacién De-
portiva del Automdvil Club Vasco-Bearnais y de la Pefia
Motorista de Vizcaya.

La participacion numerosa, integro pilotos de varias
regiones espafolas asi como del vecino pais. Fueron los
franceses quienes, bien preparados en todos los aspec-
tos, dieron la batalla a nuestros pilotos, a 1o largo del
complicado y duro trazado, especialmente en las prue-
bas selectivas de velocidad pura en cuesta.

No hubo que lamentar ningun accidente serio y sal-
Vo escaramuzas sin importancia el desarrollo del rallye
resulté normalisimo, lo que pone de manifiesto el grado
de pericia y serenidad a que han llegado los pilotos de
rallyes. Todo ello unido a una buena organizacién que
limité al mdximo los riesgos inttiles.

La destacada victoria de Tramont sobre Alpine, te-
niendo como mds préximo adversario a Laurent, sobre
Porsche, refleja que el factor humano es preponderan-
te en este tipo de competiciones, donde se precisa, cier-
to, poseer un coche apropiado, pero hace falta lg mente
¥ el corazén de un habilidoso piloto sabiendo sacar el
maximo partido de lo que tiene entre sus manos.
REPARTO DE PREMIOS

En una de las salas de Arte del Ayuntamiento donos-
tiarra, se celebrd el domingo por la noche, el reparto de
premios, presidido por las autoridades provinciales y
locales.

El presidente del Real Automovil Club de Guipiizcoa,
don Federico Zappino, dirigié unas palabras a los asis-
tentes, mostrando su satisfaccién por Ia normalidad
como se habia desarrollado 1a Prueba, ya que, dijo, sélo
se ha lesionado la mano de una sefora y la nariz de un
piloto, todo ello sin gravedad alguna.

Felicité tanto al vencedor como a los restantes parti-
cipantes por haberse empenado con toda nobleza y de-
portividad en estg brueba de gran dureza,

Agradeci6 la presencia de un representante del Auto-
mévil Club Basco-Bearnais boniendo de manifiesto g
satisfaccion del Real Automdévil Club por el apoyo reci-

£

bido en el montaje del rallye. Dijo que la aficién a este
tipo de pruebas va en aumento en nuestra region, pu-
diendo anunciar con satisfaccién que Navarra ha orga-
nizado varias pruebas, por lo que supone un serio re-
nacimiento automovilistico navarro. Sefialé también que
dentro de Guipuzcoa son varias las localidades que tie-
nen proyectos en firme para organizar distintas carre-
ras, como la Subida a Arrate automovilista, 1a de Tolo-
sa, etc.

Agradecié por tultimo la eficaz colaboracién de la
Policia de Tréfico que sin su apoyo —significé— no po-
dria llevarse a feliz término una competicion de esta
complejidad.

Seguidamente tuvo lugar el reparto de premios obse-
quidndose a los asistentes con una copa de vino espaiiol.

CLASIFICACION GENERAL

Clasi- Coche Pun-
ficac. N.° Concursante Coche tos
1° 1 Tramont Alpine A-110  1.890
2.° 7 Laurent Porsche 912 1.946
3° 25 Ruiz Giménez Renault R-8 1.975
4r° 22 Etchebers N.S.U. 2.019
5° 28 Ducasse B.M.W. 2.039
6.° 19 Echebarria Austin Cooper 2.045

T 12 Sunsundegui

8- 24 Miranda

922 27 Font Lapalisse
10.° 11 Lejeune

Morris Cooper 2.067
Morris Cooper 2.120
R-8 Gordini 2.136
Simca 1.500 2.142

11.° 23 Del Olmo Morris Cooper 2.154
12° 8 Arregui Alpine A-110  2.160
13° 36 Sabater Renault R8 2.236
14.° 5 Blasco Lotus Elan 2.252
15.° 46 «Rabbity Seat 600 D 2.291
16.° 53 Ripalda Renault R-8 2.303
1%.° 30 Bengoechea Renault R-8 2.324
18 37 Mendizdbal Renault R-8 2.326
19° 59 Orbea, M.G.-1100 2.367
20° 51 Guibert M.G.-1100 2.433
21.° 56 Herrero Simea 1.100 2.448
22° 49 G.delaRasilla Saab 96 2.507

23° 33 Cusco Morris 1.100  2.942



24.° 45 Fernandez Seat 600 D 3.113
25° 39 Salaverria Simeca 1.000 3.231
26.° 59 Salvador Seat 850 3.698

— LISTA DE PREMIOS —
CLASIFICACION GENERAL
1° 30.000 Ptas. Trofeo Ayuntamiento San Sebastidn
Trofeo Michelin: TRAMONT.
2° 25.000 Ptas. Trofeo Diputacion Guipuzcoa - Trofeo
Firestone: LAURENT.
3° 15.000 Ptas. Trofeo Ayuntamiento Vitoria: RUIZ JI-

MENEZ.

4° 10.000 Ptas. Trofeo Ayuntamiento Bilbao: ETCHE
BERS.

5° 5.000 Ptas. Trofeo Real Automdvil Club de Espafa:
ECHEVARRIA.

6.° 4.000 Ptas. Trofeo Automobil Club Basco Bearnais:
DUCASSE.

7° 3.000 Ptas. Trofeo Ecurie ’Adour: SUNSUNDEGUI.

8° 2500 Ptas. Trofeo Gremio Reparadores: MIRANDA.

9° Trofeo Garaje Cano: FONT LAPALISSE.

10° Trofeo Garaje Leal: LEJEUNE.

CLASIFICACION COCHES FABRICACION NACIONAL

1° 3.000 Ptas. Trofeo Renault: ARREGUI. Coche: Alpi-
ne-A110.

2.0 Trofeo Mutua Nacion. del Automodvil: SABATER, R-8.

CLASIFICACION SOCIOS DEL REAL AUTOMOVIL CLUB

DE GUIPUZCOA # _

1> 3.000 Ptas. Trofeo Real Automévil Club de Guipuz-
coa: ECHEVARRIA.

2.° Trofeo General Auropea, S. A.: SUNSUNDEGUI.

CLASIFICACION PARA CONDUCTORES TURISMO DE SERIE

(Grupo 1.7)

1° Trofeo Finanzauto: RUIZ GIMENEZ.

CLASIFICACION PARA CONDUCTORES COCHE TURISMO

(Grupos 2.° y 5.9)

1° Trofeo N.Y.A.S.A.: LAURENT.

CLASIFICACION CONDUCTORES VEHICULOS GRAN

TURISMO, SPORT y SPORT PROTOTIPO

Grupos 3°, 4° y 6.° ‘

1° Trofeo Imosa: TRAMONT.

CLASIFICACION POR CLASES. A, B, C

1> Trofeo Mitra: RUIZ GIMENEZ,

Clase F
1° Trofeo Oquendo: «RABBITb.
Clase G
1> Trofeo Radu: ETCHEBERS.
Clase H

1> Trofeo Real Automodvil Club de Guipizcoa: ECHE-
VARRIA.

Clase L

1° Trofeo Real Automévil Club de Guipuzcoa: TRA-
MONT.

Primer clasificado Pefia Motorista de Vizcaya: ECHE
VARRIA. :

Trofeo Olascoaga: Primer guipuzcoano en Ezcurra: SUN-
SUNDEGUI.

Trofeo Arregui: Primer guipuzcoano en Jaizkibel: ARRE-
GUI. .

Trofeo Casa Seat: Primer coche Seat clasificado en la
General: «RABBIT», conr Seat 600.
ACLARACION.—La clasificacion general de la prueba

fue modificada después por los jueces y cronometrado-

res. El error se produjo en una de las pruebas selecti-

vas, por lo que el quinto puesto de la general corres-

ponde a Ducasse y no a Echebarria como ha figurado

en la prensa local y regional.




FUNCIONAMIENTO
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“EL MEJOR FUERA BORDA DEL MUNDO"
9 MODELOS

DESDE 13.987 PTAS.
(impuestos incluidos)

SERVICIO OFICIAL:

TALLERES ESPECIALIZADOS A R E VA L o

FRENOS AMORTIGUADORES Y DIRECCIONES

Avda. de Isabel Il - Plazg de los Marinos - Telf. 24305 - saN SEBASTIAN




MEDIDAS
PARA IMPEDIR
QUE SE LE
INCENDIE

FL. COCHE

UN EXTINTOR

UN DESCONECTADOR
DE BATERIA

11 causas de incendios (los nimeros entre paréntesis corresponden en el dibujo al ele-

NO FUMAR

mento indicado del coche). Parte mecénica: frenos recalentados (7). Tapa del distribui-
dor recalentada (9). Roce de un neumético (6). Ventilador agarrotado o defectuoso (1). Ro-

tura o rozamiento de la correa del ventilador (5). Sistema eléctrico: Cortacircuito por

CERRAR EL CONTACTO

mal aislamiento de los cables conductores (8). Motor de arranque recalentado (10). Dina-
mo recalentada (4). Sistema de alimentacién: Regreso de la llama al curburador (3), por

una de las siguientes causas: mezcla pobre, exceso de avance en el encendido, valvulas

EN LOS SURTIDORES

El automovilista se preocupa, en general, de que su co-
che no presente abolladuras en la carroceria, y no muestre
rasguios en la pintura u éxido en las piezas cromadas. El
conductor, ademas, si gusta del confort y siente maximo
respeto por las normas de seguridad, dotara a su automovil
de una serie de accesorios y artilugios de los que hoy en
dia se ofrecen a miles en el mercado nacional: retrovisores,
radio, alfombrillas, faros antiniebla, «baca», etc. Sin embar-
go, es desgraciadamente el extintor uno de los accesorios
que atrae menos la atencién del automovilista espaiiol.

Digamos antes de seguir adelante con el tema, que, al
escribir el presente articulo, no mueve nuestra pluma afan
publicitario alguno. Nos limitamos a apuntar en estas colum-
nas la extraordinaria conveniencia de que cada vehiculo que
transite por nuestras calles y por nuesiras carreteras vaya
equipado de un extintor. Prescindimos totalmente de que
Existan muchas marcas en el mercado, de importacién y fa-
bricadas en Espafia. No recomendamos ningun tipo de extin-
tor y mucho menos marca alguna, pero si aconsejamos, cla-

de admisién deterioradas. Bomba de gasolina en mal estado (11). Tubos de conduccion
de la gasolina deteriorados, resecos 0 muy proximos al bloque del motor (2).

ra y abiertamente, la conveniencia de incorporar un extintor
al coche.

UN ESTREMECEDOR REPORTAIJE

Hace unos meses, una de las mejores revistas europeas
especializadas en temas automovilisticos, la prestigiosa pu-
blicacion francesa «L'Automobile», publicé un estremecedor
reportaje en el que el articulista ponia de relieve, mediante
cuadros estadisticos y «fotos vivas», el alarmante incremento
de automovilistas y coches victimas de las llamas. El resul-
tado inmediato de la publicacién del mencionado reportaje
en las paginas de la revista «L’Automobile», ha sido una ma-
yor venta de extintores de incendios. Pero hay algo mas:
los datos facilitados al respecto por una compaiia francesa
de seguros ha puesto en evidencia una notable disminucion
de incendios de importancia en lo que se refiere a coches y
vehiculos industriales.

Sin embargo, no basta con dotar al coche de un extintor.
El automovilista debe conocer a fondo el folleto que habi-




tualmente acompafia cada extintor para que se familiarice
con su manejo y sepa exactamente cuando debe revisarlo.

DESCONECTADOR DE BATERIAS

Otro consejo que nos permitimos dar al lector y que, por
cierto, no mencionaba el reportaje que publicé «L'Automo-
bile», es la instalacién en el coche de un desconectador de
baterias. Este pequefio artilugio de facil instalacién y médico
precio contribuye a evitar el robo del automévil, y sobre
todo, es de gran importancia en la prevencién de incendios.
En efecto, cuando se produce un accidente —un choque, por
ejemplo—, el conductor avezado cortara inmediatamente el
contacto para impedir que una chispa pueda provocar el in-
cendio del coche. Sin embargo, aunque se accione la llave
de contacto, la rotura de un cable en la colisién puede pro-
vocar el temido siniestro. El desconectador de bateria, por
el contrario, tiende a evitar cualquier eventualidad; siempre
y cuando, naturalmente, dicho conectador de bateria haya
sido situado en lugar adecuado al instalarlo.

Un desconectador de bateria que, claro esta, el automo-
vilista utilice siempre que abandone el vehiculo por varias
horas, es la mejor prevencién de un incendio esponténeo a
motor parado.

EL CIGARRILLO, ALIADO DEL FUEGO

Otro enorme peligro que acecha al automovilista es el
cigarrillo. Fumar es un placer poco menos que incompatible
con la conduccién. Fumar mientras se conduce es altamen-
te peligroso: si al automovilista le cae encima el cigarrillo
mientras conduce o, simplemente, la brasa de su pitillo, es
facil que por auto-reflejo realice una falsa maniobra de
insospechadas consecuencias. Igualmente, una simple brasa
arrastrada por el viento, puede caer sobre la tapiceria del
coche y provocar un incendio. Es preferible, pues, que el fu-
mador se abstenga del cigarrillo mientras conduce. Lo cual
€S, por otra parte, una magnifica excusa para descansar unos
minutos de vez en cuando con el coche parado; mientras se
fuma un pitillo, el conductor se apea del coche, desentumece

sus musculos y relaja sus nervios a la par que concede yny

conveniente tregua al coche.

ATENCION AL REPOSTAR GASOLINA

Otro consejo digno de ser tenido en cuenta por todos |os
automovilistas es el adoptar las méximas precauciones miep.
tras reposta gasolina. Las disposiciones vigentes prohiben
terminantemente que se fume en una estacién de Servicio o
gasolinera; las contravenciones son motivo de multa para ¢
infractor y también para el propietario de la estacion de ser.
vicio en que se comete tal imprudencia.

Mientras se reposta gasolina, el contacto debe estar ce.
rrado y las luces apagadas. Sé6lo cuando el capo esta ce
rrado, la tapa del depdsito en su sitio y el coche en conds
ciones de abandonar la estacién de servicio debera darse
de nuevo al contacto.

ES FACIL DEFENDERSE DEL FUEGO

Pueden evitarse pérdidas de vidas en siniestros, horribles
quemaduras y dafios materiales de muy variable importan-
cia. Basta, para ello, que todos y cada uno de los automo-
vilistas extremen su prudencia y tomen las oportunas me-
didas para evitar incendios. Defenderse del fuego es relati.
vamente facil; basta poner un poco de atencién y un mucho
de buena voluntad.

ENRIQUE FAFIAN

LOS CIEGOS NO PUEDEN co
¢POR QUE VD. SIN PENSAR
ACONSEUJESE DE L

- OPTich

NDUCIR PORQUE NO VEN
SE HACE EL CIEGO?
OS EXPERTOS

BIK

Garibay, 13 - SAN SEBASTIAN

OFRECERLE LENTES o LENTILLAS ORGANICAS



AUTOMOVILISMO EN NAVARRA

El Real Automovil Club con una proyeccion vasco-
navarra, tiene como meta principal impulsar la aficién
automovilista en Alava. Guipuzcoa, Navarra y Vizcaya.
Es su objetivo y su condicién de existencia.

Guipuzcoa, justo es reconocerlo, ha marcado la pau-
ta. De antano le viene la tradicion y aficion automovilis-

" ta, desde cuando el Circuito de Lasarte y ahora con el
Rallye Internacional Vasconavarro. Al compas de esta
pauta se desea que las demds provincias proyecten or-
ganizaciones y promocionen la aficién al automovilismo.

Ahora desde nuestra Delegacion navarra en Pamplo-
na nos llega una buena noticia.

La constitucion de una Comision delegada de nues-
tro Club en la capital navarra al objeto de propulsar
la aficion al deporte del automovil.

La Comisién tendrda su sede, de momento, en la
Avenida de Franco, 9, en los locales de Nyasa, mientras
consiguen establecerse en instalaciones propias.

La actividad de esta Comisiéon ha comenzado a ma-
nifestarse y el pasado dia 31 tuvo lugar con indudable
éxito la Subida a Urbasa, preparando con gran entusias-
mo la organizacion del I Rallye de Navarra, que tendra
lugar el préximo 29 de junio.

Ambas pruebas han sido incluidas en el 1 Campeona-

to de Rallyes y Montafia.

Es preciso destacar que el I Rallye de Navarra dis-
currird sobre 250 kilémetros, distancia muy de tener en
cuenta para calibrar en su justa medida la importancia
de esta prueba automovilista.

Existe el propdsito de organizar tamblen la «Primera
Subida a San Miguel», cuyas fechas se dardn a conocer
por medio de la Prensa en el momento oportuno.

La inquietud demostrada por los aficionados al motor
que existen en Navarra, ha supuesto una gran satisfac-
cion para quienes deseaban que Navarra se incorporara
de forma activa al deporte del automovilismo, ahora
que en Pamplona la industria automovilista ha adqui-
rido carta de naturaleza.

Por lo que se refiere al Real Automovil Club, la no-
ticia nos llena de satisfaccion, pues con ello se van
cumpliendo los objetivos propuestos.

DE INTERES-PARA LOS SOCIOS DOMICILIADOS EN NAVARRA

Se recuerda a todos los asociados de la provincia de
Navarra que a efectos de la Cuota Fiscal Automdviles de
Turismo, aquellos que posean vehiculos de turismo de
una potencia de 8 HP y superior a ésta, estan obliga-
dos a efectuar una declaracién ante el Negociado de
Transportes de la Excma. Diputacion Foral de Navarra,
finalizando el plazo de dicha declaracion el 30 de abril.

La Delegacién del Real Automovil Club de Guipuzcoa
en Navarra (N.Y.A.S.A.), sita en Av. de Franco, 9, Pam-
plona, estd a disposicion de los sefiores socios para ges-
tionar .dicha. declaracion, para lo cual deberdn comuni-
carle los datos siguientes:

Nombre y domicilio del titular del vehiculo, matricu-
'la, marca, potencia fiscal y fecha de matriculacion.

La no observancia de cuanto antecede traera como
consecuencia los recargos previstos al efecto.

PRIMERA SUBIDA A ARRATE AUTOMOVILI‘STA

Arrate, escenario deportivo por antonomasia, va a re-
sultar en breve un banco de pruebas tanto para auto-
mdviles como para pilotos.

Organizada por el Real Automévil Club de Guipuzcoa
y su delegacién en Eibar, regentada por el sefior Las-
curain y con la estrecha colaboracién del Club Deportivo
Eibar, va a tener lugar el 5 de mayo préximo, la I SU-
BIDA A ARRATE AUTOMOVILISTA.

Escenario hasta ahora de pruebas ciclistas, la subida
a Arrate va a ser un marco ideal para ver en accion a los
rugientes motores que se encaramen al limite de su ve-
locidad, por estas empinadas rampas.

La salida se efectuara en la curva de Itzio (420 me-
tros después del hito 73), con llegada en el mismo alto
llamado de Krabelin, entre los hitos 79 y 80.

La longitud del recorrido sera por tanto de 5,920 ki-
l6metros, con una pendiente media aproximada de 6,66
por ciento, siendo la maxima entre los hitos 73 y 78 Uzar-
tza de 8,60 por ciento.

La carrera estd reservada a las categorias y grupos
siguientes:

Categoria A) Automdviles de produccion homologada:
Grupo 1° Automéviles de turismo de serie (5.000).
Grupo 2° Automdviles de turismo (1.000).

Grupo 3.° Automoviles de gran turismo (500).
Grupo 4° Automdviles de sport (50).

Categoria B) Automdviles especiales:
Grupo 5° Automoviles de turismo especiales.

Esta carrera de velocidad pura comenzard a las once
de la mafiana del domingo dia 5 de mayo, habiéndose
previsto dos mangas de entrenamiento durante el saba-
do a las tres y a las cinco y media de la tarde.

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTES

El visado de las tar]etas de tra.nsportes se efectuara
de la siguiente forma:

Del 1 al 30 de abril: para las clases MDF, MDFC, MC,
XR, XDC, XDCC, DF, XP, XC, DC y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

CAMBIO DE DOMICILIO

Se recuerda una vez mds a los sefiores socios de este
Real Automdvil Club de Guipuzcoa, la obligacion que
tienen de notificar el cambio de domicilio, requisito que
beneficia a todos.

Riir s i T T
NECROLOGICA

. Recientemente ha fallecido en nuestra ciudad de forma
repentina, don Erich Struchtemeier Gerbes,socio de este Real
Automovil Club desde 1955. Residia en Hernam

También ha fallecido don Francisco Sdnchez Sanchez, de la
razon social Garaje Sum.

A los familiares de estos socios fallecidos, les enviamos
el testimonio de nuestro hondo pesar.




importantes noticias de la
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL,

1a entidad donde mas personas
ahorran en Guipuzcoa

ﬂ”asi hemos crecido gracias a nuestros
clientes y amigos.

Recurses ajenos en: Sl L6 e i e 9.456 Millones de Pesetas
Aumento producido durante el afio 1967 el 1,572 Millones de f;;zta;’j
Porcentaje de aumento e e 9 R e s e b s AR SRR s b e 1Q'63 %
(Porcentaje de aumento en las Cajas de Ahorros Bspanolag)i ... S i e e o)
] ividend
he aquli SUs dividen 0S,
Reclirs08 Dropios: .. b o R o P T g e e ‘825 Millones de Pesetas
, Fondo de Reservas ................c.o....... 484 M{I]oqes de Pesetas‘
Fondo de Regularizacion Balance ... 341 Millones de Pesetas’
I Obra Social realizada durante el afio 1967 ... eteesueduennnncsiin 74 Miilones de Pesetas |

Ciudad Laboral Don Bosco
Estudios Universitarios y Técnicos de Guiplizcoa
Centro de Investigaciones Técnicas
Colonias Infantiles de Ribavellosa y Goyeneche
Centro Cultural Femenino de Nazaret
Instituto Radio Quirirgico de Guiplzcoa
Dispensario Mévil Antituberculoso
Fomento de la Agricultura y Ganaderia
Homenajes a la Vejez
Servicio de Becas
. Bibliotecas Populares
Cine -Educativo
Asociacion Belenista de Guipuzcoa
Prendas para recién nacidos
Casa Cuna y de Maternidad de Fraisoro
La Gota de Leche (en colaboracion con |a Caja de Ahorros Municipal)
Donativos a Obras Culturales, Escolares, Formacin Profesional, Proteccion a la Infancia, Y a la Mujer, Sanitarias, Ayuda a la Investigacion y
Diversos, que llegan a todas las localidades guipuzcoanas.

nuestros préstamos y créditos,

Préstamos concedidos durante el afio 1967 ...................__ e e s L «.. 1100 Millones de Pesetas
Cifra disponible para préstamos a conceder durante el afio 1968 ... . CeA e St 1.600 Millones de Pesetas. I

y unnuevo servicio gratuito.

| E1 Ahorro-Seguro,:cubre los riesgos de invalidez y muerte, por-accidente no causady pof acto voluntarie, |




iANO NUEVO,
VIDA NUEVA!

Valga este viejo —y no por eso menos elocuen-
te— dicho, para encabezar estas lineas salidas de
la modesta pluma de un incondicional de nuestro
querido Real Automévil Club, cargado de pasadas
glorias que no hacen. sino ennoblecer ese resur-
gimiento automovilistico en fuerza, tan a la vista
de todos y con resultados que muy pocos podrian
imaginar. :

Ahora, van a hacer dieciocho afios que un pri-
mer boletin informativo aparecié timidamente por
las casas de los socios del R.A.C.G. Era una nove-
dad agradable, simpética, que comenzd a repetirse
cada mes; por un momento, nos hizo pensar con
nostalgia en Lasarte, pero, sobre todo, nos recor-
do que el magnifico artifice de aquellos ya legenda-
rios duelos suicidas entre los Chiron, Varzi, Nuvo-
lari, Caracciola, Von Stuk, etc., seguia todavia en
pie de guerra, realizando una labor a veces ingra-
ta, pero constante, en la sombra, que desembocé
en la organizacion del «I Rallye Guiptzcoa», cele-
brado nueve afos después; esto es, en marzo de
1959.

Aquello fue como un sueio para los «mordidos»
que nos teniamos que conformar, hasta entonces,
con seguir a través de la Prensa —mas en la ex-
tranjera que en la espafiola, que todo hay que de-
cirlo—, las proezas internacionales de nuestro inol-
vidable Alfonso de Portago.

Recordaremos siempre la emocién que senti-
mos, con nuestros recién estrenados diecinueve
anos, cuando alguién agité ante nosotros la ban-
dera espafiola para darnos la nerviosa salida de
aquel nuestro primer rallye, que se nos antojaba
tan importante como el mas dificil y nevado de los
«Montecarlos»...

Y llegé el afio 60 en compania de mas experien-
cia, y el rallye cambié de nombre: «I Rallye Vasco-
Navarro», se llamé... y le siguié el 1l y el lll y, con
la mayoria de edad, llegé el IV, y asi, hasta el pre-
sente afno de 1968 en que, ya veterano y con el
equilibrio de la madurez, se correra en su IX edi-
cion, siendo internacional y puntuando para los
campeonatos de Francia y Espafna de regularidad.

Y, como colofén a todas estas realidades, que,
sin duda alguna, forman una importante pieza den-
tro del colosal engranaje en que se esta constitu-
yendo, con verdadero empuje, el renaciente auto-
movilismo deportivo de la nacién, esta espléndida
publicacion, EL AUTOMOVIL, que, estamos segu-
ros, se erigira en el eco fiel de todas las manifes-

taciones, tanto sociales como deportivas, de nues-
tro querido Real Automévil Club de Guiptzcoa, al
tiempo que, unos cuantos, trataremos de que sea
el portavoz que catapulte los actuales logros hacia
empresas de mayor envergadura.

Jalme de Zullieta..

¢MATRICULA INDEPENDIENTE PARA LAS
MOTOCICLETAS?

A raiz de un articulo publicado en el anterior
Boletin de este Real Automévil Club de Guiptz-
coa, en el que se hablaba de la necesidad urgente
de una matricula europea comdun, varios aficiona-
dos al automdvil, socios de nuestro Club, nos han
enviado una carta en la que mostrandose confor-
mes con el articulo en cuestion para una reglamen-
tacion de la matricula europea, preguntan:

«;Y NO ES URGENTISIMO QUE LAS "MOTOS"
LLEVEN NUMERO INDEPENDIENTE DE LOS "AU-
TOS"”? RESULTA INCOMPRENSIBLE QUE SIGAN LLE-
VANDO LA MISMA NUMERACION».

Es una sugerencia muy de tener en cuenta y de
ser estudiada por los técnicos en la cuestién. En
todo caso, lo légico seria adaptarse a la norma-
tiva europea.

EL CONDUCTOR ANTE 18 CASOS DE EMERGENCIA

La Jefatura Central de Trafico, en su encomia-
ble labor de divulgacién, ha impreso a color un ca-
talogo en el que se aconseja de forma préactica a
los conductores en 18 casos de emergencia, cémo
evitar el accidente. Los consejos que se dan son
l6gicos y muchos de ellos resultan originales.

A este respecto un lector conocedor de la exis-
tencia de este catdlogo preventivo, después de ha-
cer un gran elogio de él, nos pregunta: ;De qué
forma van a llegar a conocimiento del publico estas
normas tan Utiles? Seria deseable que se distri-
buyeran eficazmente y que, claro ests, el conduc-
tor las leyera y tuviera bien presente estos conse-
jos. Pensando en ello se me ha ocurrido que una
buena medida seria que las propias academias don-
de preparan a los futuros conductores adoptaran
estos consejos como una disciplina mas que impu-
sieran a sus alumnos.

La sugerencia nos parece muy acertada y apar-
te de que la Jefatura Central de Trafico cuenta con
sus medios de divulgacién, estamos seguros que
las Academias Automovilistas han demostrado
siempre su mejor disposicién colaborando estre-
chamente en este aspecto.

n
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EXPOSICION, VENTA Y
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA

Av. de Tolosa, s/n. - Telfs. 18402 y 25402
SAN SEBASTIAN

Mayor, 50 - Teléfono 631335
| IRUN

Asistencia en garantia, Revisiones,

Chapisteria, Pintura, Mecanica,
Electricidad, |

Modernos Servicios Técnicos,
Recambios originales

JRCUITOD
JARAMA

PRUEBAS A CELEBRARSE A PARTIR DE ABRIL

Como se puede apreciar por el siguiente calendario ep gf
Circuito del Jarama, la actividad automovilistica va ser
extraordinaria a lo largo del ano. He aqui las distintas prye.
bas a celebrarse, a partir de abril.

ABRIL
Dias 6 y 7.—Vehiculos de Férmula «E» y Férmula ||

(Nacional.) ; ;
Dias 26, 27 y 28.—Gran Premio de Madrid de Férmula ||,

(Internacional. Trofeo Europa Férmula 11.)

MAYO -

Dias 10, 11 y 12—XXIV Premio Internacional de Madrid
de Motorismo. (Internacional.)

Dias 13, 14 y 15—Gran Premio de Espafia de Férmula |
y Férmula lll. (Internacional. Campeonato Mundial de Con-
ductores.)

Dia 26—XIl Horas del Campeonato de Espafia de Resis-
tencia de Motorismo. (Internacional.)

JUNIO
Dias 7, 8 y 9—Vehiculos de los Grupos tercero, cuarto y
sexto. Gran Turismo, Sport y Sport Prototipo. (Nacional,

con participacion extranjera.)
Dias 14, 15 y 16.—Circuito del Jarama, Turismo y Férmu-

la [ll. (Nacional, con participacién extranjera.)

Dias 22 y 23.—Turismo y vehiculos de Férmula III. (Na-
cional.)

Dias 29 y 30.—Vehiculos de Férmula IIl. (Nacional)
JIUELO

Dias 6y 7, 13 y 14, 20 y 21, 27 y 28.—Vehiculos de Férmu-
la «E», Férmula Il y Turismos. (Nacional.)

AGOSTO

Dias 3 y 4, 10 y 11, 17 y 18, 24 y 25—Vehiculos de
Fdrmy!a «E», Férmula Il y Turismos. (Nacional.)

_Dias 31 y 1 de septiembre.—Vehiculos de los Grupos
primero, tercero, cuarto y sexto. Turismos, Gran Turismo,
Sport y Sport Prototipo. (Nacional.)

SEPTIEMBRE

Dias 7 y 8—Vehiculos de los Grupos primero, tercero
cuarto. (Nacional.) i ; .

hDias 21 y 22.—Tres Horas del Jarama. (Internacional.
Challengen Europeo de Turismo, reservado a conductores.)

OCTUBRE
Dias 4, 5 y 6—VIiI Premio Internacional de Otono de

Motorismo. (Internacional.)

Dias 5 y 6—Vehiculos de Fo «E», FO «F»
F6rmy|a lll. (Nacional.) Sy ormts !

Dias 11, 12 y 13.—Rallye del R. A. C. E. (Internacional.
Camgeonato de Europa de Rallyes Marcas.)

Dias 11, 12 y 13—Vehiculos de Férmula Iil. (Nacional,
con participacion extranjera.)

Dias 19 y 20—Vehiculos de Férmula «E» y Férmula «F».
(Nacional.)

Dias 26 y 27.—Vehiculos de Férmula Ill. (Nacional.)
NOVIEMBRE

Dias 1,2y 3; 8, 9y 10; 15, 16 y 17: __Trofeo
1,2y 3;8, i 15,16 y 17; 22, 23 y 24 —Trofe
de Castilla Férmula 3. (Nacional, con participacion extranjera.)



TURISMO, ARTE Y GASTRONOMIA
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PATRIA CHICA

Salida de San Sebastidn por la Avda. de Tolosa, ca-
rretera nacional nimero 1.

LASARTE

Es una poblacién notablemente industrial, situada a
lo largo del rio Oria. s

En el aspecto industrial se caracteriza por la indus-
tria de neumadticos, fundiciones y maquinaria.

En cuanto al deporte se refiere, cuenta con un mag-
nifico campo de golf y un hipédromo donde anualmente
se celebran, durante la temporada de verano, competicio-
nes nacionales e internacionales. Goza de merecida fama
el Cross Internacional de Lasarte.

ORIO

Es famosa por la preponderancia de sus remeros en
las regatas de traineras. Es villa marinera por excelen-
cia situada en la desembocadura del rio Oria.

Antiguamente fue parroquia de San Nicolds. Mas tar-
de D. Juan I, por el privilegio del 12 de julio de 1370,
ordend que se fundase la villa de San Nicoldas de Orio,
concediendo el fuero de San Sebastidn.

En el aspecto artistico es de destacar:

a) La iglesia de San Nicolds. Templo construido en
piedra de arenisca con planta de cruz latina que termina
en un abside plano. Es una iglesia de cafién con crucero
y bovedas vahidas. Las bévedas son del siglo XVI mien-
tras el resto de la iglesia presenta todas las caracte-
rsticas del siglo XVII.

b) La ermita de San Martin. Conserva un Cristo del
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periodo romanista. Un pequefio relieve dedicado a San
Roque muestra la impronta de Anchieta aunque no se
pueda probar documentalmente quién fue el autor.

c) Las casas tipicas con blasones y el JHS.

d) Una cueva prehistorica con pinturas rupestres
recientemente descubierta.

Referente a la gastronomia, el plato tipico de Orio
es el besugo asado a la parrilla con mucho ajo.

Una vez abandonado el pueblo y en direccién a Za-
rauz, desde lo alto se divisa una magnifica panordamica
sobre el puerto de Orio.

ZARAUZ

A 26 km. de San Sebastian, es una de las ciudades mds
veraniegas de la costa canfdbrica; cuenta con una exten-
sa y abierta playa muy concurrida durante la temporada
veraniega.

Al unirse Guipuzcoa a Castilla en 1200, el rey Alfon-
so VIII tuvo interés en defender esta costa con la fun-
dacion de Fuenterrabia, Motrico, Guetaria..., y sin duda
se fundo entonces Zarauz.

Los habitantes de Zarauz se dedicaron especialmente
a la pesca de la ballena. :

El escudo mdas antiguo que se conoce se halla en un
documento del ano 1455 y consiste en un castillo y un
ledn en la parte superior y una ballena sobre ondas de
agua abajo.

13 |




Lo
Puerto de Orio.

En el aspecto artistico son de destacar: )

a) La iglesia parroquial de Santa Maria. Fue co-
menzada en el siglo XVI y terminada en el XVII Es tem-
plo de una sola nave y planta de cruz latina. Sus bo-
vedas no son de crucera. Grandes pilares macizos y cua-
drados sostienen la iglesia. Su portada es gotica. El cam-
panario debid servir en tiempos antgrio:r_es de fortale-
za y formaba cuerpo separado de la iglesia a la que re-
cientemente se ha unido. ) )

Retablo mayor. Es muy interesante el friso interior
que representa escenas de la Pasion. El resto del reta:lglo
es de distinta época. Domina el retablo de la Asuncidn.
Es obra de Andrés de Araoz, el cual empez¢ a construirlo
hacia el afio 1555. _

Retablo del Rosario. Fue encargado en 1612 y termi-
nado en 1614. Presenta una arquitectura sobria y ele-
gante, apenas posee ornamentacion pero sorprende por
la armonia y delicadeza de las lineas. Lo mas notable
en €l es el relieve de la Anunciacién que ocupa el nicho
central del segundo cuerpo.

b) La iglesia de los Padres Franciscanos. Su funda-
cion se debe a don Juan Mancisidor, secretario de Fe-
lipe III. Es de destacar el triptico que forma hoy el re-
tablo de dos altares colaterales. Ests pintado al dleo.
En una de las puertas se representa el Nacimiento, en
la segunda hoja la Resurreccidn, y la tercera la Pascus
de Pentecosté€s, siendo Ia composicion de esta tltima me-
nos viva que las anteriores.

c) Palacio del Marqués de Narros. Es un magni-
fico caserdn situado cerca de la iglesia parroquial. Se
construyo sobre el antiquisimo solar de los Zarauz cuyo
lema Zarauz antes que Zarauz da idea de su antigiiedad.

d) Torre Luzea. Situada en la calle Mayor, es uno de
los mds notables ejemplares de las casas-torres del Pais
Vasco; estd construida en piedra sillar con escalera exte-
rior y data del siglo XIV.

El plato tipico de Zarauz son las sardinas asadas acom-
pafiadas de chacoli.

Las panordmicas desde Zarauz son espléndidas con
el ratén de Guetaria al fondo.

GUETARIA

Es una de las més pintorescas villas de la costa gui-
buzcoana, debido a su situacidn, enclavada en una pe-
quefia peninsula que termina con el monte San Antén v
que por su forma se le llama «el ratdn de Guetarian.

Es uno de los puertos de la costa mejor dotados y
de gran envergadura; cuna del ilustre navegante Juan Se-
bastidn Elcano, primero que dio la vuelta al mundo, y
en cuyo honor se alza un recio ¥ austero monumento.

Alfonso VIII de Castilla, interesado en fortificar la
marina de Guiptizcoa, extendis la Carta Puebla el 1 de
septiembre de 1204 para que se erigiera la villa cercadg
¥y murada concediéndole el fuero de San Sebastidgn.

Guetaria, por su puerto, era en la antigiiedad uno de
los pueblos mis importantes; sus habitantes se dedica.
ron a la marineria destacando tanto en la marina de gue-
I'ra como en la mercante, siendo muy diestros en la cap-
tura de la ballena que entonces abundaba en esta costa.

En 1597 un terrible incendio destruyé la mayor parte

En el aspecto artistico destaca:

a) La iglesia de San Salvador, declarada monumento
nacional; es una iglesia de estilo gético de tres naves y
planta irregular. No tiene girola bero si triforio que

da la iglesia. Una caracteristica que Impreg,,
Irlgdggnggo del templo es el movimiento de 1a constmg.
cién y su notable inclinacién hacia la parte Dosterioy.
En la parte exterior del templo existié un tune] ;.
mado «catrapona» donde se encuentra una capilly con
una imagen de la Virgen de gran devocién parg log

adores.
peslg:) El monumento a Elcano, que es obra de Victorjg

Magl)m'La casa de la calle Qe_los Almirantes.

Gastronomia: El plato tipico de este pueblo es: 1
chipirones en su tinta. ¥ un plato muy conocidg pero
exclusivo, el marmitako, compuesto de patata y atiin,
todo ello acompafiado del chacoli, el mejor de Guipiiz,
coa, cosechado en sus vifiedos.

ZUMAYA

Es un puerto muy pintoresco a orillas del mar Can;.
brico y en la desembocadura del rio Urola.

Su fundacion se debe al rey D. Alfonso XI, quien por
el privilegio del 4 de julio de 1347 concede el poder de
construir la villa cercada de muros y torres en el lugar
llamado Zumaya. ) _

En el aspecto artistico destacan: 1a iglesia parroquia)
de San Pedro. Es un edificio macizo, con una torre que
se divisa dominando al pueblo. Es de estilo gotico res.
taurada en el siglo XVI, con planta de cruz latina ¥ una
sola nave con cruceria sencilla.

Retablo unico que se conserva del escultor Anchieta,
presenta una arquitectura muy sobria. La barte centra]
la ocupa una magnifica escultura de San Pedro. La com-
posicion del retablo es elegante y expresiva. En e] siglo
XVII se afadieron unos relieves que forman el banco
que se aprecian muy pronto por lo diverso de la talla,

El triptico de la capilla de San Bernabé, restaurado

Angulas de Aguinaga.

hace 25 afios; su estado de conservacion es impecab_le~
Los tres cuerpos estin pintados. Su composicién, dibujo,
colorido y desarrollo revelan un pincel primitivo de la
escuela flamenca.

El triptico escultérico de 1g capilla de San Antdn, per-
teneciente a la escuela flamenca y atribuido a Van Co-
nixloo. Umc?.mente la parte central es escultorica. Aun-
que la arquitectura de la parte central es gdética, la es-
l(;t_ﬂtur_a prelucha_ya €l renacimiento. Todos los relieves
tlsto;{an la Pasion, Los reversos de las puertas estdn
ambién pintados revelango Una mano menos experta.




La tabla votiva. Data del afio 1475. La hizo pintar el
ilustre marino Juan Martinez de Mendaro en conmemo-
racion del combate naval en 1475 entre 1a escuadra es-
pafiola y la portuguesa en el estrecho de Gibraltar.

b) Ermitas de San Telmo y la de Nuestra, Sefiora de
Arritokieta, que probablemente fue la primera, Pparroquia.

Situada en la desembocadura del Urola se encuen-
tra la casa-taller del escultor guipuzcoano Beobide.

c) Saliendo ya de Zumaya y en la playa de Santiago
se encuentra la casa museo del gran pintor eibarrés
Ignacio de Zuloaga. En su interior se Tecogen numero-
sas obras de pintores espafioles como El Greco, Zurba-
rédn y otros; en la capilla existe un magnifico Cristo, obra
de Beobide, y una Dolorosa, de Quintin Torres.

Se encuentra enclavado en una desviacién de la ca-
rretera general, con una bellisima panordmica sobre el
valle del rio Deva.

ICIAR

Es un pequefisimo pueblo que estd considerado como

uno de los barrios de Deva; pero de gran importancia
para los guipuzcoanos por ser uno de los famosos tem-
plos de devocién mariana.

La iglesia semeja «una mole pesada de piedra des-
prendida del Izarraitz para hincarse alli en la entrada
de la tierran».

Maciza y severa, la ausencia de elementos decorati-
vos le dan austeridad. El interior es amplio, de gran ca-
pacidad. No tiene mds que una nave. En el siglo XVI se
reconstruyeron las bdvedas de cruceria.

El retablo guarda la escultura roménica, del siglo XII,
de la Virgen de Iciar. Los relieves del sotabanco son de
autor desconocido, a partir del primer cuerpo se atri-
buye a Andrés de Araoz pero sin documentos que 1o
confirmen.

Eibar - Parroquia, Detalle del Banco del Retablo.

Son interesantes los relieves de la Anunciacién y la
Adoracion de los Reyes.

Anterior a 1690, es uno de los mejores que se con-
servan en estilo plateresco. La parte central, destruida
por un incendio, fue reconstruida en el siglo pasado.

Al pie donde se halla enclavado el santuario y al mar-
gen de la carretera general que contimia hacia Deva, se
ha inaugurado un parador turistico. Siguiendo esta mis-
ma ruta y a unos 400 m. del parador antes mencionado
existe un magnifico terreno de camping sobre el salien-
te de la montafia, que domina todo el valle que se ex-
tiende entre Deva y Zumaya.

DEVA

Pertenece a la serie de pintorescos pueblos costeros
de Guiptzcoa. Con una poblacién de 4.331 habitantes,
distante de San Sebastidn 52 km. y situada a la orilla

del mar, en la desembocadura del rio del mismo nombre,
con amplia playa, hermosos paseos y preciosos alrede-
dores, adquiere gran animacion en la época estival, con
la afluencia de veraneantes.

Comenz6 a ser considerado como pueblo en el afio
1294 en el alto de Iciar con el nombre de Monreal de
Deva pero viendo sus vecinos la conveniencia de estar
situado cerca del mar, fue conseguido su traslado por cé-
lula de Alfonso XI en 1343, al lugar donde ahora se en-
cuentra enclavado. Era el puerto por donde se expor-
taban las lanas al centro de Espafha, sobre todo a Cas-
tilla la Vieja, a las regiones septentrionales de Europa.

En el aspecto artistico destacan:

a) La iglesia parroquial de Santa Maria. Es una igle-
sia gotico-vasca con planta de salén dividido en tres na-
ves. Ocho grandes pilares cilindricos sostienen las bo-
vedas.

Parece ser que fue construida en el siglo XVI, aun-
que no se sabe con exactitud. En el siglo XVI, Juan de
Arostegui la reedificd.

En el lado izquierdo se encuentra la capilia de la Hi-
landera. Su nombre va unido a una hermosa leyenda
marinera.

El claustro de la iglesia ha sido declarado monumen-
to nacional. Fue construido en 1548, pertenece al gético
decadente. Es cuadrado con bévedas de cruceria muy
sencilla. Su autor fue Domingo de Gainza.

b) Monasterio y hospital de Sasiola. Perteneci¢ a ia
orden Franciscana hasta la desamortizacién de hiendi-
zdbal. En la desmantelada iglesia se halla un retablo
barroco de caoba. Sus ruinas han sido declaradas mo-
numento nacional.

c) Casa torre de Sasiola. Ha pertenecido siempre al
ilustre linaje de los Sasiola. Un documento del afio 1584
se declara que se otorgaba al mayorazgo la posesion
de la torre junto con otros muchos bienes.

d) Casa Consistorial. Estd construida en piedra de
silleria. Su fachada muestra hermosos escudos labrados
y un baledén corrido.

Toda la carretera que se sigue hasta alcanzar Deva
ofrece maravillosas perspectivas de mar y monte.

ELGOIBAR

Villa comprendida dentro de la zona armera, cuya
capitalidad corresponde a Eibar, distante 6 km.

Le fue concedida la Carta Puebla por Alfonso XI el
20 de diciembre de 1346. El medio de vida m&s impor-
tante que tuvo en sus comienzos fue sin duda el que le
proporcionaban las ferrerias de la jurisdiccion.

En el aspecto artistico es muy importante el atrio
con portadas ojivales con estatuas de la Virgen y varios
Santos que pertenecié a la antigua iglesia de San Bar-
tolomé de Olaso y que hoy sirve de entrada al cemen-
terio emplazado en el solar de dicha iglesia primitiva.
La mds moderna iglesia de San Bartolomé fue proyec-
tada por Longa y las torres fueron ejecutadas por los
Ibero.

AZCOITIA

Es una antigua villa que cuenta hoy con floreciente
industria.

Su antiguo nombre fue San Martin de Aezcoitia, por
hallarse situada en las cercanias de la ermita de dicho
nombre. Alfonso XI libré en Burgos el privilegio del 4
de febrero 1324 por el cual se le concedian varias gra-
cias. Antiguamente fue una villa cercada y murada con
sOlo tres puertas que desaparecieron hace muchos afos.

En el aspecto artistico destaca: la iglesia parroquial
de Nuestra Sefiora. Perteneciente al estilo gético-vasco.
Comenzo a construirse en el siglo XVI y atin continua-
ban en el siglo XVIII. Se considera una de las mejores
de Guiptizcoa y es notable el retablo mayor que contiene
pinturas ejecutadas en Sevilla.

Casas solares de Balda, Ididquez, Floreaga, Isasaga e
Insausti, donde se celebraban las reuniones de los lla-

“mados Caballeritos de Azcoitia, presidido por don Fran-

cisco de Munive e Ididquez, hijo de la villa y fundador
de la primera Sociedad Econémica Vascongada de Ami-
gos del Pais.

: tLos platos tipicos de Azcoitia y Azpeitia son las chu-
etas. , S
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Bancb fundado en 1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Ploza del Castillo, 21

Capital desembolsado..... ... 181.500.000 Ptas.

Reservas ... . ....495.000.000 Ptas.

Total desembolsado .... ..... 676.500.000 Ptas.

Agencia Urbana nim. 1 de Pamplona:
Avda. de D. Marcelo Celayeta, nim. 10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:
MADRID: Recoletos, 22
BILBAO: Gran Via, 32

SAN SEBASTIAN: Ididquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas
definitivas en Avenida de Espafa n.° 9)

y en 47 blazas mas de Navarra y Vizcaya

| COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPARA Y EN EL EXTRANJERD
REALIZA TODA CLASE DE OPERACIONES BANCARIAS

INTERESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

’ Imposiciones a plazo de seis meses ;. 3,50 por 100
| Imposiciones a plazo de 1afio ..... -«... 4,00 por100

LIBRETAS DE AHORROS AL 2,50 POR CIENTO

Aprobado por el Banco de Espafia con el n,° 6816/1

—




AZPEITIA

Cabeza del partido judicial de su nombre, estd situa-
da a 52 km. de San Sebastidn y al pie del monte Izarraitz
en la orilla izquierda del rio Urola.

Por orden fechada en Sevilla en febrero de 1310, Fer-
nando IV acepté a fundar la villa.

Azpeitia ha sido cuna de grandes personalidades, en-
tre las que destacan: Joanes de Anchieta (muisico), maes-
tro de capilla de los Reyes Catdlicos. Murié en Azpeitia
el 30 de julio de 1523 y todavia perdura la casa con su
caracteristica de construcciéon mudéjar, en la calle Eleiz-
kale.

San Ignacio de Loyola nacié en Loyola en 1491 y mu-
ri6 en Roma el 31 de julio de 1556, fue el fundador de
la orden religiosa de la Compafiia de Jesus, aprobada
por 31 Papa Paulo III en 1540, y difundida por todo el
mundo.

Loyola - Detalle de la capilla,

En el aspecto artistico destacan:

a) La casa mudéjar anteriormente citada.

b) La iglesia parroquial de San Sebastian, de estilo
gotico-vasco. Tiene el retablo mayor de estilo barroco.
La portada fue disefiada por Ventura Rodriguez y eje-
cutada por Francisco Ibero, arquitecto azpeitiano. En
el interior del templo puede verse la pila bautismal en
la que fue bautizado San Ignacio de Loyola. En una de
las capillas se encuentra el pantedn que conliene los res-
tos de Martin de Zurbano, Obispo de Tuy.

¢) La plaza Mayor donde se encuentra la Casa Con-
sistorial.

LOYOLA. .

Por una avenida central que sale del mismo Azpei-
tia se llega al Santuario de Loyola. Este santuario es
propiedad de la provincia de Guipuzcoa, que la reivin-
dico después de la confiscacion de Carlos III. Se eleva
sobre el dominio de la familia de Loyola. La reina Maria
Teresa de Austria, viuda de Felipe IV, compro el do-
minio y lo devolvié a los jesuitas, los cuales llamaron al
arquitecto de Roma Fontana, para dirigir la construc-
cion. La iglesia, precedida de una amplia escalinata, tie-
ne un vasto porche en rotonda sostenido por ocho co-
lumnas y rematada por una ctipula de 56 m. de altura.

A la izquierda de la iglesia estd la casa natal de San
Ignacio, hoy transformada en santuario, denominado «la
santa casa». En el interior de la misma pueden visitar-
se la capilla, oratorio y demds habitaciones pertene-
cientes a la familia del Santo.

REGIL

Villa muy pintoresca al pie del monte Hernio. Es cuna
de Fray Domingo de Erquicia que fue martirizado en
Japdn.

Artisticamente cuenta con la iglesia de San Martin,
de planta de salén y una sola nave. Al siglo XVI corres-
ponden los tres iltimos tramos, la cabecera y su pri-
mera parte son obras muy posterior. La imagen de San
Martin se atribuye documentalmente a Juan de Arbizu.

Régil cuenta con una de las mds bellas panoramicas
del Pais Vasco, denominada el balcon de Guipuzcoa. Hay
también un parador de la Diputaciéon Provincial de Gui-
puzcoa, situado de tal manera que desde €l pueda con-
templarse la vista maravillosa que ofrece el valle.

VIDANIA

Esta universidad se halla a 479 m. sobre el nivel del
mar formando una hermosa vega en torno a la cual se
halla el monte Hernio (1.060 m.).

Juntamente con Basarte de Azcoitia eran los dos lu-
gares en que antiguamente se celebraban las Juntas par-
ticulares de Guipuzcoa.

En el alto de Vidania (332 m.), vista panordmica so-
bre el valle de Régil.

TOLOSA

Cuenta con 16.281 habitantes y estd situada a 26 km.
de San Sebastidn. La fundacion de la villa cercada y mu-
rada procede del tiempo del rey D. Alfonso el Sabio,
que expidio el correspondiente privilegio fechado en Se-
govia el 13 de septiembre de 1256.

Fue capital de Guiptzcoa desde 1844 hasta 1854, que
se traslado la capitalidad a San Sebastidn.

Tolosa fue, y sigue siendo, un importante centro co-
mercial por donde circulan los géneros entre Navarra
y la costa.

Entre los numerosos monumentos y edificios con que
cuenta destacan:

a) La iglesia de Santa Maria, situada en la plaza de
su nombre. Es de estilo gdtico-vasco con fachada ba-
rroca.

b) El convento de San Francisco, con un valioso re-
tablo disefiado por Fr. Miguel de Aramburu y ejecutado
por Ambrosio de Bengoechea.

¢) Convento de Santa Clara (clarisas); en su inte-
rior se conserva un retablo de Anchieta del siglo XVI.

d) Armeria del siglo XII.

e) Ermita de San Blas y de Nuestra Sefiora de
Izaskun.

VILLABONA

Es una villa indusfrial que corresponde al partido
judicial de Tolosa y situada a orillas del rio Oria.

Parece ser que esta villa tuvo origen comun con Ama-
sa. En 1387 se unié a Tolosa, pero en 1536 se indepen-
dizo de ésta. ’

Destaca su industria textil y papel contando con va-
rias factorias. '

ANDOAIN

Se encuentran en la confluencia de los rios Oria v
Leizarédn, al pie del monte Burunza.

Este vecindario se componia antiguamente de dos gru-
pos distintos denominados Leizaur uno y Ayndoain el
otro. Mas tarde se unieron bajo el nombre de Ayndoain,
hoy Andoain. :

Estuvo unida a San Sebastidn primero y mds tarde
a Tolosa, hasta que en 1615 obtuvo la merced de villazgo
que le dio completa independencia.

En el aspecto artistico cuenta con la iglesia parro-
quial renacentista edificada bajo la advocacién de San
Martin. _ _

Cuenta también con la casa solariega de Azelain, en
el barrio de Sorabilla. En el aspecto industrial cuentan
con fdabricas de fibras textiles, algodén, herramientas
transformadoras, maquinaria, quimica, aceites grasos, lu-
brificantes y persianas. .
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robo de coches, plaga

EN EE.UU.

EL RECORD:
MEDIO MILLON
POR ANO

De ahora en adelante no va a resultar facil robar
coches. Lo que empez0 por una costumbre poco
generalizada, degenero en vicio de unas proporcio-
nes tales que ha llegado a constituir un problema
4 escala mundial. Sélo en Estados Unidos mas de
medio millén de coches se roban anualmente, y
para terminar con esta plaga estén siendo tomadas
una serie de medidas que seran obligatorias a par-
tir de los modelos de 1970. Direcciones bloquea-
das, sistemas de alarma para conductores despis-
‘tados y una serie de medidas de seguridad mas
para eliminar una gran parte de los accidentes que
~ actualmente podran ser evitados.

La civilizacién de la prisa, la era de la veloci-
dad, cobra su tributo diario en miles de hombres
que diariamente mueren por las carreteras. Todos
esos hombres tienen algo de comun: el automovil.

El automévil es un simbolo de la época y de una
forma mas o menos consciente cada cual quiere
estar a la altura de su época y procura tener un
coche.

Unos, mas honrados, sufren y restringen el ya
de por si escuélido presupuesto mensual para po-
der araiar un poco de dinero con el cual procurarse
un automévil. Otros, mucho més despreocupados,
prefieren la via rapida y sencilla, que consiste en
tomar un coche al azar y usarlo durante el tiempo
que lo necesitan. Este segundo método tiene mu-
chos inconvenientes, pero cada dia son mas los
que lo prefieren.

Y de esta forma, lo que fue una pequena ma-
nia, una molestia que de vez en cuando el ciuda-
dano medio tenia que sufrir por haber sido elegido
de estos comodones para tomar «prestado» su co-
che, ha terminado por ser una verdadera plaga. Las
cifras de coches robados que la Policia de los di-
ferentes paises da al terminar cada afio, aumentan
sin cesar y son harto expresivas en si mismas.

Niedio millén de coches son robados al afio sélo
en los Estados Unidos. Pero con un agravante: mu-

chos de los seguidores de este segundo método
son jévenes que carecen de carnet de conducir en
muchos casos incluso de experiencia para manejar
la méaquina robada, con lo cual la ya peligrosa ca-
rretera adquiere un peligro nuevo 'y totalmente in-
necesario.

Para terminar con la plaga se estan estudiando
unos métodos que aunen la eficacia con la comodi-
dad. Esta siendo puesto a punto un sistema de
alarma que avisa al conductor despistado cuando
éste se deja las llaves puestas en el encendido. A
este dispositivo se incorpora otro queé bloquee com-
pletamente la direcciéon una vez que la llave sea
sacada.

Aunque actualmente algunos vehiculos ya po-
seen ambos dispositivos la novedad consiste en
que éstos van a ser obligatorios para el futuro. Esta
medida ha sido tomada en vista de las insistentes
peticiones en tal sentido del conductor medio, que
se ve excesivamente expuesto a quedarse sin su
automovil a la menor ocasion.

Por otra parte, y puestos a introducir noveda-
des en los proximos modelos, los fabricantes han
decidido incorporar los cinturones de seguridad,
los cuales han probado sobradamente su eficacia
en caso de accidente, y lo mismo puede decirse
del aparato contra hielo en los cristales. Muchos
coches europeos los usan, pero ni son generales ni
demasiado perfeccionados. Asimismo van a Ser re-
forzados los limpiaparabrisas con una delgadisima
capa de plastico que impedira su rotura en caso de
accidente. En lugar de partirse a trozos, mas o me-
nos peligrosos, se pulverizaran materialmente.

Siguiendo con las medidas a adoptar para au-
mentar la seguridad de los automoviles, va a
prohibirse que los cromados y demas adornos del
coche puedan sobresalir de la supetrficie para evi-
tar heridas peligrosas a los transeuntes. Otro pun-
to peligroso son las luces. En muchas ocasiones el
automovilista se ha visto sorprendido con un stbi-
to apagén de luces en un terreno donde las nece-
sitaba vitalmente y ha sufrido accidentes que des-
de ahora podrén ser evitados con un dispositivo que
prevé un sistema de luces de seguridad que susti-
tuirda automéaticamente al normal en caso de mal
funcionamiento. Se espera que estas innovaciones,
al ser generalizadas y obligatoriamente instaladas

en los automéviles, consigan reducir los muchos
peligros que ahora entrafia el viajar en coche.
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En reunién del Consejo de Ministros y a propuesta
del ministro de Hacienda, el Gobierno, en uso de la au-
torizacién que le fue concedida por el articulo 20 del
decreto ley de 27 de noviembre de 1967, ha aprobadp un
decreto por el que se revisan algunas de las exenclones
actualmente aplicables en el impuesto sobre el lujo.

Reviste gran importancia en este decreto lo dispuesto
respecto de las adquisiciones de vehiculos usados. Se
declaran totalmente exentos de gravamen las compras

COCHES Df

ES TOTAL HASTA 9 CABALLOS Y CON UNy

de los automdviles usados de potencia inferior g g
que comprende toda la gama de los utilitariog,

Si se trata de adquisiciones de vehiculos usagg &

potencia superior a 9 HP, la modificacion consiste ep ¢
siderar desgravadas de imposicién las primerag T
pesetas de su valor, lo cual en muchos casos equiyay;
en la prictica a la exencién total, dado el actual py
de estos vehiculos.

Con estas medidas se revitalizard extraordinariayg,

con la concesion.

“AUTOPISTA DEL NORTE", PROBABLE
NOMBRE DE LA CONCESIONARIA
DE LA BILBAQ-BEHOBIA

Visitar Bilbao ha sido la primera gestién que han realizado los adju-
dicatarios de la autopista Bilbao-Behobia. No en balde son también los
constructores de la «solucién sur» de Bilbao.

Los seriores Del Pino y Mildns se prestaron a las preguntas de los
periodistas. Una de las curiosidades de la Prensa es saber las razones
de la sustancial rebaja, que ha sido el principal motivo para quedarse

Su respuesta fue harto clara: «Somos contratistas y no es de ahora
que tengamos que rebajar los precios si queremos alguna obra. En |a
"solucion sur” también hicimos una fuerte rebaja.»

Esta rebaja, cuantiosa en el coste de la obra, podia hacer pensar

que tanto la construccién como los materiales a emplear fueran de baja
calidad. Nada de eso. Técnicos de la empresa en cuestién han estudiado
las principales autopistas de Europa y el Japon. La nuestra serd similar
af ellas. Las norteamericanas sean quizds més lujosas, pero no mas
eficaces.

La concesion para 35 afos lo consideran un plazo suficiente para
poder amortizar la autopista y contar con un beneficio razonable.

Por lo que se refiere a la financiacion exterior sers del 55 por 100
con cierta elasticidad en las férmulas que se empleen.

E.n cuanto al capital que deberd tener la sociedad concesionaria,
se exige que tenga por lo menos un 10 por 100 del valor de las obras, por
lo que seré del orden de los 1.000 millones. Y como minimo inicial de-
berg ser del 10 por 100 de lo que se invierta en 1968.

Es un hecho que en esta financiacién podrg ici ibli '
e participar el publico. Asi
lo han decidido los constructores. : £ P

Sin que se haya acordado definitivamente, al parecer esta gran ar-

teria que unird Vizcaya con Guipiizcoa se llamars «
NORTE». No estd mal, ;verdad? ra <AUTOPISTA DEL

SUPRESION DEL IMPUEST(|

2
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DE LUJO EN LAS VENTAS
SEGUNDA MANO

EXENCION DE 75.000 PESETAS EN EL RESTO

te el mercado del automdvil usado, en beneficio también  dose los ti i
o ’ pos de 1966 al 17,60 y 22 por 100, segun se
de los de nueva fabricacion. trate de automoviles de potencia inferior a superior
En el decreto se revisan igualmente otras exenciones 2 9C. V.

con la exclusiva finalidad de salir al paso de determi- La citada elevacién coyuntural fue suspendida en
nados abusos. 1567, hasta el 31 de marzo, fecha en que deberia exigirse

Asimismo, a propuesta del ministro de Hacienda, se el diez por ciento incluso para los automdviles utilitarios.
aprueba un decreto por el que se suprime la elevacion Por el presente decreto queda sin efecto la elevacion

coyuntural del diez por ciento en el impuesto de lujo prevista y se suprime también el diez por ciento de mas
que grava las adquisiciones de automdviles, restablecién- de 9 C. V.

UN NUEVO COCHE ESPARNOL: EL MORRIS 1.100 ““TRAVELLER"

Recientemente tuvo lugar en la fabrica Authi de Pam-
plona la presentacién del nuevo modelo Morris 1.100
«Traveller». Con tal motivo, representantes de la Prensa
de toda Espaiia visitaron las complejas y vastisimas ins-
talaciones que Authi tiene establecidas en Pamplona.

Quedamos gratamente sorprendidos al comprobar el
grado de perfeccion empleados en la construccion de los
modelos de Authi, tanto el Morris como el M. G. Las
diversas cadenas de montaje no pararon un momento, vien-
do actuar con precision a los obreros especializados.

El presidente de la empresa, marqués de Huidobro, que
fue quien nos explico el comportamiento de las distintas
secciones de la fabrica, nos hablé con entusiasmo de la
seccion de pintura, asi como de secado, una de las par-
tes mas novedosas de la fabrica.

Las caracteristicas del «Traveller». un coche fami-
liar y comercial, de gran capacidad, son las siguientes:

Motor de cuatro cilindros, valvulas en cabeza, cilindra-
da: 1.098 c.c. Cigiiefial con tres puntos de apoyo. Potencia
al freno 50 cv. a 5.200 r.p.m.

‘Cuatro velocidades de avance y una de retroceso con
sincronizacién en la segunda, tercera y cuarta.

iLa suspensién, tanto delante como atras, es hydrolas-
tica. Los frenos, hidraulicos de disco en la parte de-
lantera y de tambor en la trasera.

La carroceria es semiportante sobre fijaciones elasti-
cas que sincronizan los ruidos del motor, transmisién y
ruedas. Estd dotada de amplias puertas delanteras, venta-
nillas de corredera y portén en la parte trasera.

La wvelocidad de crucero es de 125 km./h. y el consumo
medio 7,5 litros a los 100 km.

Potencia fiscal, 9 cv. El precio de venta en fabrica
es de 138.000 pesetas.
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Conforme a la politica de Fiat, que evita los cambios de
modelos dictados por la moda y no reemplaza un modelo, si-
no por otro mas moderno, el Fiat 125 es un coche nuevo no
solamente en su carroceria sino también en su motor, la
transmisién y la mayor parte del tren rodante. Ha sido con-
cebido para que resulte moderno, durante buen nimero de
afios: su motor con cinco paliers y vélvulas en cabeza, pue-
de ser el mejor testimonio.

Este motor a la vez brioso y suave, es el mayor triunfo
del 125. Posee una buena flexibilidad capaz de reaccionar
con prontitud sin tener que recurrir al cambio. Ahora bien,
a una débil admisién la respuesta a la apertura del acele-
rador no es muy regular, sobre todo cuando el motor no
estd a su temperatura. Con el carburador Weber (la fébrica

FLOCHE.
DEL AN

monta indiferentemente carburadores Solex o Weber), p,
reaccion inmediata exige general una presion franca sobre g
pedal. En lo alto de la escala del régimen la potencia p,
cae sino lentamente. Esto le permite obtene_r aceleraciongsg
y marcas en montafia que si son ya excepcionales para y,
coche de cuatro puertas de 1600 c.c., lo son ain mas cuan.
do ello se consigue con un precio muy asequible (alrededor

de 140.000 pesetas).

Hasta su régimen méaximo de 6.200 revoluciones por m;.
nuto, el motor contintia siendo muy silencioso como un ryp.
runeo agradable, dando la impresién que cuando se marchy
a 150 kilémetros por hora, el motor realiza el esfuerzo siy

ninguna fatiga.

Como en todos los coches de velocidades elevadas, ¢f
consumo varia notablemente segln el régimen de la mar.
cha. Si se utilizan todas las posibilidades de sus distintas
velocidades y aceleraciones, el consumo puede subir a 15
litros por 100 kilémetros. Pero el que conduce con tranqui-
lidad puede consumir 9 litros. Y en uso normal hace falt

prever entre los 11 y 13 litros.

La caja de cambio no merece m_és que elogios, tanto por
su escalonamiento como por su silencio en la maniobra y
su manejabilidad. La segunda velocidad llega a 80 kilémetros

por hora y la tercera a 125 km reales.

El confort general es excelente aun cuando el coche va
muy cargado. Y su adherencia a la carretera es total.

DIRECCION Y FRENOS

Una nueva caja y un amortiguador de direccion procuran
al 125 una conduccién muy agradable, precisa, ligera y sin
reacciones.

En cuanto a los frenos son muy activos aun sin exigirles
excesivo esfuerzo. La sucesion de puertos entre Turin y Niza,
donde fue probado el coche, fue un escenario ideal para
esta comprobacion.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §S. A.

Paseo de Colén, 31-33

SERVICIO
OFIC

(Frente a la playa de Gros)

Sea propietario de un coche SEAT

600 D por 3.088 pesetas al mes

850

por 3.815 pesetas al mes

i500 por 6.107 pesetas al mes

(Incluidos todos los impuestos y seguros) '

Solicite informacién a nuestro departamento de ventas



CARROCERIA

El 125 es un coche espacioso, confortable y completa-
mente equipado, todo ello teniendo en cuenta que las di-
mensiones exteriores no son excesivas.

Los excelentes sillones separados estan provistos de un
reglaje muy comodo e ingenioso para la inclinacion del res-
paldo.

SUS CARACTERISTICAS

Sobre el salpicadero un sinfin de aparatos precisos co-
mo el cuenta kilémetros, un reloj, un encendedor eléctrico,
etcétera.

El portaequipajes es muy espacioso. La rueda de repues-
to asi como las herramientas estan encerrados en un peque-
fio cofre en plastico. El entretenimiento periédico se limita
a cambiar el aceite y el filtro cada 10.000 kilémetros.

Moderno y confortable, réapido y atractivo, el 125 es ofre-
cido al precio de un modelo de gran serie, cuando puede ser
conceptuado como un modelo especializado.

MARCAS CONSEGUIDAS

0 a 60 km/h. 4,8 segundos.
0 a 80 km/h. 74 segundos.
0 a 100 km/h. 11,7 segundos.
0 a 120 km/h. 17,0 segundos.
0 a 140 km/h. 27,7 segundos.

) Consumo: Valores extremos: 9 a 15,2 litros a los 100 ki-
I6metros. Conduccién corriente ciudad-carretera: 11 a 14 li-
tros a los 100 kildmetros .

En el concurso organizado anualmente por la revista «Tek-
nikens Viarld» —una de las publicaciones mas importantes
de Escandinavia— el Fiat «125» ha sido proclamado «Coche
del Afio». Este titulo se ha otorgado periédicamente en Esto-
colmo al coche de turismo que redne mayores cualidades
y méritos, a juicio de un grupo de expertos que forman
parte del jurado.

Fueron miembros del jurado, en este afio: Bjorn Karls-
trém, importante disefiador de coches, creador del Saab «So-
nett 2»: Tune Lundh, ingeniero jefe del Touring Club de Sue-
cia; Bo Ljunfeldt, piloto destacado en los principales ra-
llyes mundiales; Bengt Odelgard, ingeniero, disefador del
primer cinturén de seguridad que se utilizé en el automovil;

Olle Leino, redactor-jefe de la revista patrocinadora del pre-

mio: Gunnar Frieberb, jefe de la seccién del motor de la
misma revista, y Stig Bjorklund, encuestador de «Tekni-
kens Virld».

He aqui, sequidamente, un resumen de los motivos por
los cuales el jurado justifica su eleccion:
— Motor muy silencioso y «elastico».

— Unico coche de precio medio con doble &rbol de le-
vas en cabeza accionadas por correas.

— Frenos excelentes.
— Elevado indice de seguridad.

— Cadencia regulable del limpiaparabrisas (3 posicio-
nes).

— Manejabilidad.

— «Agarre» en carretera.

— Confortabilidad.

— Excelente calidad del acabado.

— Precio inferior al de cualquiera de sus competidores.
Como consecuencia de ello, el prestigioso técnico Paul

Frere ha ensayado el Fiat 125 de forma exhaustiva, dando
una impresién amplia e sus condiciones.
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si es titular de una libreta de ahorro, obtendra proteccion

para Vd. y los suyos, en caso de muerte o mutilacion por

accidente.
AHORRO~SEGURO

€S un servicio completamente gratuito de la

“ " CAJA DE AHORROS M
Dz SAN SEBASTIAN
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Si en general el problema de los pasos a nivel tiene
una gran importancia, ésta se incrementa en el caso de
los ferrocarriles japoneses, ya que frente a una frecuen-
cia media de un paso a nivel cada kilometro, en esta
pacion insular el valor indicado queda reducido a 560
meftros.

Por otra parte los siguientes datos nos muestran el
ritmo de crecimiento del problema. En 1956 el numero
de automoviles en el Japon era de 1.500.000; los ferroca-
rriles japoneses hacian 362 millones de kilémetros-tren,
y el nimero de accidentes era de unos 1.950. Diez afios
después se han alcanzado los siguientes valores: numero

" ESTUDIA LA MAXIMA
SEGURIDAD EN LOS

PASOS A NIVEL

de coches. 9500.000; numero de kilometros-tren
590.000.000.

Respecto al nimero de accidentes, se alcanzo la cifra
de 3.123 en 1961 y, ante la importancia de este valor, se
creé el Departamento de Seguridad de los pasos a ni-
vel, consiguiéndose un retroceso en el nimero de aqué-
llos, que fue decreciendo; asi, en 1962 hubo 2.941; en
1963, se tuvieron 2.832, bajando a 2513 en 1964, y 2 2.145
en 1965, esperdndose que esta cifra haya quedado re-
ducida a 1.800 en el afo 1966.

La transformacién de los pasos a nivel ha sido y esta

prevista como sigue:

1975
TIPO 1961 1962 1965 (prevision)
Clase 1. Barreras automaticas ... ... ... 269 532 1.494 6.500
Clase 17 Barreras manuales ... ... ... 2.431 2.358 2.135 200
CIRBE T e e enr wons 55 i SEE BEE WO ame wew a0 20 17 5 0
Clase 3.* Mecanismos de aviso ... ... ... ... ... 2.579 2.769 7.525 16.200
Clase 4. Sin proteccion ... ... ... ... .. o .o 37.113 36.733 27.382 13.000
TOTALES ... ... i6: ss sss s sen cowe 42.439 42.389 38.540 35.900
Porcentaje de pasos protegidos 1) y 3) ... ... 12,5 13,3 28,9 63,8

Con la pregunta ;jquién ha de pagar?, se plantea en
esta referencia a los ferrocarriles japoneses, el proble-
ma de la aportacion de fondos para las modificaciones
y mejoras. El criterio que se sigue es el siguiente:

Cuando se trata de sustituir un paso a nivel por otro
a diferentes niveles, los ferrocarriles (J.N.R.) pagarian
1/3 del coste y los 2/3 restantes irian con cargo a la ca-
rretera. Si el Ministerio de la Construccién (carreteras)
desea ensanchar la seccion de la misma pagard el 100
por 100 del coste. Si por el contrario es la J.N.R. la que
desea montar doble o multiple linea, es a ella a la que
corresponde el pago del 100 por 100. Cuando se trate
de instalar mecanismos de aviso le corresponde también
el pago a J.N.R.

Se hace también referencia a la diferente peligrosidad
en los pasos a nivel y para determinarla da una valo-
racién a las diferentes circulaciones por carretera. En
esta valoracién un peaton representa sélo un punto; un
ciclista, dos; si éste tiene motor vale cuatro; una moto-
cicleta se computa por ocho puntos; un automovil tie-
ne el valor de nueve; un autocar 0 camion, catorce, ¥
un tractor con remolque alcanza diecinueve puntos.

Con unas consideraciones sobre la conveniencia de
reducir al minimo los pasos de la clase 4., asi como soO-
bre las ventajas de automatizar los normales de la clase
primera, termina el articulo de «International Railway
Journal», que ha quedado extractado en los puntos que
hemos considerado mds interesantes.

LUIS NAVARRO GIL

UBALDO

0ECORAODOR
$.5.

|

PROYECTOS -
MUEBLES AUXILIARES

UBALDO -decorador

Diplomado en Artes Decorativas

‘ ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

MOBILIARIO -

TAPICERIA - DECORACION

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

Hernani, 23

Teléfono 157 31

INSTALACIONES DE OFICINAS

SAN SEBASTIAN
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UNA MODERNA INSTALACION DE ENSAYOS DE LA
DAIMLER-BENZ EN STUTTGART

La Daimler-Benz AG ha ampliado con una curva en herra-
dura de gran peralte, cuyo gradiente aumenta progresiva-
mente en siete distintas inclinaciones del 5 al 70%, sus
instalaciones de ensayos y tests en sus propios terrenos
de Untertiirkheim. En una superficie de 84 hectareas, en
las cercanias inmediatas de la fabrica, se encuentran un
gran numero de tramos muy distintos de ensayos, instala-
ciones técnicas y estaciones de radar, de filmacion y de
medicién, es decir, todo lo que se precisa para el desarro-
Ilooy la prueba de coches de turismo y vehiculos industria-
les. En la supetficie relativamente pequeia se han construi-
do y ordenado racionalmente para un curso continuo de los
trabajos de ensayo 15.460 metros de tramos de ensayo y
prueba con muchos grados distintos de dificultad. Una serie
de medios técnicos auxiliares, tales como los ocho apara-
tos del tramo de radar, la instalacién de viento lateral con
16 sopladores, los instrumentos medidores que se conec-
tan y desconectan en el vehiculo de prueba desde la torre
de control por medio de comunicacién telefénica o radio-
fonica, las pistas corcovadas para los gigantes de la carre-
tera, los vados y la pista de velocidad de 3.018 metros de
longitud, proporcionan todos los obstaculos y las dificulta-
des de marcha imaginables que pueden presentarse poste-
riormente en la practica. Las chicanas, en parte, han sido
intencionadamente exageradas, ya que un prototipo ha de
resistir en los duros ensayos mas de lo que el trafico roda-
do exige posteriormente de un vehiculo de serie. E| terreno
de ensayos de la Daimler-Benz AG, con la multiplicidad de

sus instalaciones técnicas de test, es uno de los complgjo,
de prueba mas modernos de toda la industria automovilisti,

Superficie del terreno: 84 hectareas.

Longitud de -todqs los tramos de ensayo y Prugba:
15.460 m, correspondiendo a la pista de velocidad 3015 m.

En la pista de velocidad estd la curva de gran pergy,
de un angulo de inclinacién de hasta 90°. El peralte fieria
una inclinacién progresiva del 5, 10, 15. 20, 30, 45, 60 y 709,

Caracteristica de los tramos de dificultades y chicanas:

Tramos de sacudidas (de pavimento grueso vy fing).
Tramos de resonancias.

Tramos de piedras y baches.

Tramos ondulados (de pavimento grueso, mediano y fino).
Tramos arqueados y de torsiones.

Tramos de subidas y corcovas.

Tramos de derrape.

Vados de hasta 90 cm. de profundidad.

Tramo de bafo salino.

Pista especial de pruebas para vehiculos todo terreng
subidas de hasta el 70%.

Circulo de deslizamiento de 100 metros de diametro y
con nueve pistas concéntricas de pavimento diferente:

Basalto azul, hormigén, asfalto de deslizamiento, adoqui-
nados gruesos, hormigén, macadan de agarre, basalto azul,
hormigén, hormigén.

Tramo de medicion de la marcha en recta en una pista
especial con grandes desigualdades a lo largo y ancho del
sentido de marcha.

Alcor de saltos para la consecucion de posiciones extre-
mas de la suspensidn.

En un tramo de viento lateral, de 34 metros, se pueden
originar, mediante sopladores, vientos de hasta una veloci
dad correspondiente a la cifra 9 de la escala de Beaufort
(20 m/s o 72 km/h).




Tramo con 8 aparatos de radar distribuidos uniformemen-
te a lo largo de un km para la medicién de la velocidad, ace-
leracién y frenado.

Comunicacion radiotelefénica con los vehiculos de test.

La instalacién de rociado permite cubrir con distintas
cantidades de agua los tramos de la pista interesantes para
el ensayo correspondiente.

Aparatos de radar, de filmacion y de medicion registran
constantemente los datos de los ensayos.

El calculo de la curva de gran peralte de la pista de ro-
daje de la Daimler-Benz AG fue determinado por las cir-
cunstancias de espacio y por las consideraciones arquitec-
ténicas consiguientes, las que a su vez tuvieron que coor-
dinarse con la finalidad a la que se destinaba la curva.

Por lo pronto, la pista de rodaje prolongada en direccion
oeste era de espacio muy limitado. Esto hacia que sélo pu-
diese alojarse un radio de curva de unos 60 m. Para conse-
guir con los vehiculos, sin embargo, la mayor velocidad
posible y poder rodar el mayor tiempo posible a una velo-

cidad pré6xima a la maxima, se tomaron las medidas siguien-

tes:

El paso de la linea casi recta a lo largo del Néckar hasta
el vértice del arco de circule, cuyo radio es de 60 m., tiene
lugar merced a una espiral que procede del movimiento con-
tinuo que el conductor imprime al volante. El perfil trans-
versal en la zona de la curva lo forma también un peralte
coéncavo (clotoide) o espiral que por arriba termina en una

62 m

nivel del terreno 219,8 m

|

~ lineadirectriz |

— Sl
MANGCS

1S xm/m.

pared vertical. La clotoide (espiral cuyo radio de curvatura
disminuye constantemente) es igual en todos los perfiles
transversales, modificindose continuamente a lo largo de la
curva sélo la seccién de la clotoide efectivamente utilizada.
Esto llevé a un calculo, construccién y control sencillos de
la instalacion. '

De ello resulta para cada velocidad a lo largo de la curva
una llamada «linea sin manos» para la que la resultante R
del peso G y de la fuerza centrifuga F es perpendicular a
la pista (véase dibujo). El vehiculo marcha, pues, por la
«|inea sin manos».

La «linea directriz» de la curva, que se encuentra a 2,5 m.
del borde exterior de la pista, ha sido estudiada para una
velocidad «sin manos» de 150 km/h (véase dibujo). La in-
clinacion de la pista en relacion con la horizontal es en este
punto de 71°. La resultante R, que actia sobre el conductor
y el vehiculo, es 3,1 veces superior al peso propio.

La curva podria tomarse a velocidades ain mayores, pero
las fuerzas a que los ocupantes estarian sometidos no pue-
de resistirlas el organismo humano. A 200 km horarios, por
ejemplo, éste estaria sometido a una fuerza 5,3 veces su-
perior a su propio peso.

Para esta obra se habia previsto una altura maxima de
5 metros sobre el terreno. Por otra parte, como la instala-
cién esta a orillas del Néckar, por razones de drenaje na
se pudieron hacer fundamentos demasiado profundos.

JAVIER M. BORDA
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CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN
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TALLERES
7 Barrio Martutene
ST Tel. 50200 (centralita)

angel iglesias

*ELECTRICIDAD
*ELECTRONIC A
*SONORIZACION
*ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

MONTAJES v
ALMACENES

NOA] | o /i Paseo de Errondo, 5
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EXPOSICION
Av. Sancho el Sabio, 7
Teléfono 26184




INTEGRACION DE LA INDUS-
TRIA EN CINCO PAISES HIS-
PANOAMERICANOS

Dentro de los programas de
integracion  latinoamericana
que Venezuela y Colombia
vienen estimulando, se apli-
can ya en forma muy efecti-
va varios acuerdos que co-
menzaran a surtir efectos en
el curso de los proximos me-
SEes.

El mas reciente, aprobado
por Colombia, Venezuela vy
Chile, y en el cual también
tomaran parte Perd y Ecua-
dor, se refiere a la integra-
cion de la industria automo-
triz de los citados paises. De
acuerdo con el convenio fir-
mado en esta capital, a fines
del mes de mayo, el que aho-
ra debera ser ratificado final-
mente por los respectivos
paises para que entre en Vi-
gencia, se integrara la indus-
tria automotriz basada en las
factorias de montaje existen-
tes en Venezuela, nacionaii-
zando las partes y repuestos
automotrices que se produz-
can en los otros paises; o
sea, que cualquiera de ellas
que sea producida en Colom-
bia, Chile, Ecuador o Pera,
tendra caracter de «pieza na-
cional» en Venezuela, con los
consiguientes beneficios que
gozara para su libre importa-
cion en este pais y su utili-
zacion en la industria nacio-
nal.

El acuerdo mencionado se-
ré muy beneficioso para Co-
lombia, Chile, Ecuador y Pe-
rd. Permitira a las industrias
de repuestos y partes de au-
tomoéviles que alli funcionan,
exportar libremente sus pro-
ductos hacia Venezuela, don-
de de hecho se convertiran
en =piezas nacionales», o sea
que practicamente tendran
importacion libre en Vene-
zuela, para integrarse en la
industria del pais.

Se espera que en el curso
de uno o dos meses mas, tan
pronto como los gobiernos
de Colombia, Chile, Ecuador y
Perd den su aprobacién a es-
te acuerdo, comenzara a ha-
cerse efectivo este importan-
te programa de integracién
iberoamericana.

EL PELIGRO DEL ALCOHOL

En la Gran Bretana, desde
que la policia decidi6 medir
la cantidad de alcohol inge-
rida por los conductores de
vehiculos con sintomas de
embriaguez, ha descendido el
nimero de accidentes en un
42% durante los fines de se-
mana.

LOTERIA PARA LA COMPRA
DE COCHES

En el Ministerio del Inte-
rior, en Bagdad, se han reci-
bido 4.500 peticiones de ha-
bitantes del pais que desean
comprar un coche en 1968,

Como |a cuota de importaci6n
aprobada es solamente de
3.275 coches, los permisos
de compra seran sorteados.

LA EMBRIAGUEZ COSTO A
UN CICLISTA EL PERMISO
DE CONDUCIR

Un obrero agricola francés
llamado Pierre Marchand fue
condenado por el juez a la
pérdida, durante medio aiio,
del carnet de conducir, por-
que en fuerte estado de al-
coholismo marchaba con su

bicicleta zigzagueando por la

carretera. A su objecion de
que la bicicleta y el coche
eran cosas distintas, se le
contesté que de una persona
que va en bicicleta en sem-
jante estado de embriaguez
puede esperarse que haga lo
mismo con el coche.

HACIA EL MERCADO CO-
MUN IBEROAMERICANO

Una importante medida de
integracién subregional impul-
s6 a Argentina al poner en
vigencia un decreto que per-
mite la importacion de re-
puestos de automdviles con-
siderandolos como de fabri-
cacién nacional siempre que
ellos procedan de paises de
la Asociacion Latinoamerica-
na de Libre Comercio (A.L.A.
16

Para las empresas dedica-
das en este pais a la produc-
cién de vehiculos motoriza-
dos es importante la disposi-
cién debido a que en virtud
de las leyes tienen la obliga-
cién de utilizar un 90 por 100
de elementos nacionales, fi-
jéndose fuertes derechos
arancelarios sobre aquellas
partes que deben ser impor-
tadas. La posibilidad de im-
portar repuestos sin que por
ello sean considerados.

LA INDUSTRIA BRITANICA DEL MOTOR EN 1967

La produccién de turismos y vehiculos industriates con un
total superior al millén novecientas mil unidades, se mantuvo
ligeramente por debajo del total del afio anterior. Se fabricaron
mas del millon y medio de turismos y mas de 380.000 vehiculos
industriales.

Las exportaciones de automéviles en 1967 alcanzaron la cifra
de 503.000 unidades, con un valor de 211,4 millones de libras
esterlinas, y las de vehiculos industriales con un total de 135.000
]unidades alcanzaron el valor de 116,8 millones de libras ester-
inas.

A pesar de la situacién desventajosa con respecto a los aran-
celes los envios de turismos a los paises del Mercado Comtn
donde existe gran competencia, superé la cifra de 87.000 unida-
des por un valor de 32 millones de libras esterlinas.

La mayor parte de las exportaciones van a los paises del
Benelux asi como a Alemania. Aunque las exportaciones a estos
paises todavia se mantienen a un nivel discreto, en 1967 se con-
siguié un aumento del 50% en las exportaciones en relacién
con la cifra alcanzada el afio anterior.

LOS: AUTOMOVILES RUSOS «YALTA» PARTICIPARAN EN EL
SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL DE BRUSELAS DE 1969

Se estan entregando en Bélgica, para Yalta, de fabricacion
soviética, motores «Renault» de 1.100 y 1.500 c.c., con destino
a los automoviles de dicha Empresa que seran montados en
Bélgica. Segin un portavoz de «Renault» los «Yalta» podran par-
ticipar en la Exposicion de Bruselas de 1969. Los coches estaran
destinados, en principio, a los paises del Mercado Comiin.

HOTEL MINDANAO

Paseo San’Francisco de Sales, 15

MADRID -3-
Teléfono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telegr.: Mindanao

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
-nal, situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en
Madrid. ; :

130 habitaciones de gran lujo con bafio suntuoso, musica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salon de Convenciones con

traduccion simultanea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteria,
Club, Saunas. Peluquerias. Piscina climatizada. Garaje.
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1.500 SEAT EN LIQUIDACION. SE VENDEN AHORA 10.000 PES_ETAS MAS BAHI:];%S -

Como consecuencia de las sustanciales mejoras introducidas en el Seath i
Su nueva version, el numeroso «stock» de coches 1.500 del antiguo modelo ha ;an 4
dificultades de salida. Esto es légico puesto que los admiradores de la marca que tien
posibilidades econémicas prefieren hacer el cambio con el nuevo fpodelo. malc

Para que el 1.500 antiguo pueda tener salida, la firma en cuestion ha decidido re da-
jar el precio de cada unidad en unas 10.000 pesetas, por lo que si antes el precio de
venta al publico era de 138.000, ahora podré ser adquirido por 128.000 pesetas. :

Claro que en muchos casos los modelos antiguos pueden ser sustancialmente mo-
dernizados incorporéndoseles la direccién del nuevo modelo.

CAMBIO DE CIRCULACION EN ISLANDIA

El cambio a la circulacién por la derecha

tendra lugar en Islandia el dia 26 de mayo
de 1968. En la isla hay cerca de 200.000
habitantes, con un parque de automdviles
de 40.000 unidades.

PROBABLE IMPORTACION
DE 4.000 VEHICULOS

Previas las consultas a los distintos fabri-
cantes nacionales, el Ministerio de Comer-
cio parece decidido a conceder licencias pa-
ra la importacién de unos 4.000 automéviles
este ano.

En estudio todavia esta cuestién, no se
ha decidido qué coches serian autorizados.
Claro que lo légico es que estos: automévi-
les vengan a ser el complemento de los de la
industria nacional.

EL 78 POR 100 DE LOS AUTOMOVILES DE
LA GENERAL MOTORS LLEVAN SERVODI-
RECCION

Recientemente se ha lanzado al mercado
el nimero 25.000.000 de direccién hidraulica
(servodireccion) producida por la Division
Saginaw Steering Gear, de la General Motors
Corporation. La actual servodireccion es un
mecanismo mas pequefo, mas ligero y méas
barato que el primer sistema que fue pre-
sentado a fines del afio 1951.

Los primeros vehiculos G.M.C. que lle-
varon este sistema fueron los Cadillac, Buick
y Oldsmobile del afio 1952. :

En estos momentos, segin informa la Ge-
neral Motors, la direccion hidraulica se usa
en el 78 por 100 que dicha empresa produce.

SERVICIOS:

o Taller de reparacion fto-

TALLERES

MARA

das marcas.

o Comprobacion y puesta o
punto electronica a mo-

tores.

o Equilibrado de ruedas.

e Lavado.

e Engrase.

« Carga de baterias.

SERVICIO

e Piezas de repuesto FORD,

de origen.

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26

Teléfono 22239 -

SAN SEBASTIAN

o Alineacion de direcciones.

e Venta turismos FORD.

REDUCCION EN EL
COSTE DEL COMBUSTIBLE
EN ALEMANIA

Ahora se despacha el com-
bustible Diesel més barato
en las gasolineras de la
«Esso» en Alemania.

La reduccion, segtn lugar,
aleanza de 0,36 a 0,55 pese-
tas por litro,

Los precios de la «Esso» pa-
rael combustible Diesel son
ahora los siguientes (pre-
cios anteriores entre parén-
tesis):

Berlfn: 9,86 Ptas, (10,40).
Francfort: 9,70 Ptas. (10,25).
Dlsseldorf: 9,64 Ptas, (10,18).
Stuttgart: 9,76 Ptas. (10,30).
Munich: 9,86 Ptas, (10,40).
Hamburgo: 9,50 Ptas. (10,13).

ENASA FIRMA
UN ACUERDO
CON LA EMPRESA
HOLANDESA DAF

La Empresa Nac/ona) ae
Autocamiones ha llegado a
un acuerdo, con la empresa
holandesa Van Doorn's Au-
tomob/e/ Fabriek, més cono-
cida en el mundo por DAF,
£/ acuerdo supone /a cesidn
de pfaz‘én.z‘es ¥ licencias para
fabncqqrdn de vehlculos de
uso militar enlos que /a DAF
@S una gran especialjsta..

£/ contratoen Virtud de/ cual

se cede /a licenc/a durars
diez arnos,

MAXIMO, 90 Km./H, pyp,
LOS CONDUCTORES poy,
TOS FRANCESES

El Gobierno francés ha ra.
tificado. la reforma de| ggg;
go de Circulacion, Propuests
en 1966 por el sefior Pisanj,
entonces uno de los «Super.
ministros». Pisanij introduciy
importantes reformas en |,
circulacion, pero algunas dg
ellas no han sido acordadag,

La mas espectacular adop.
tada es la que limita a noven.
ta kilometros por hora a to-
dos los conductores (cual-
quiera que sea su edad), cy.
yo titulo tenga una antigie.
dad inferior a un afio, Los
conductores novatos tendrin
que poner una placa movible
cada vez que se pongan al
volante, atestiguando sy ip.
madurez volantistica.

Las otras reformas se re
fieren a los siguientes capi.
tulos:

Sobre todos los vehiculos
de la categoria «turismon, se
exigira la aplicacion de por

_lo menos un retrovisor exte-

rior y de dos, para los camio-
nes y las caravanas.

Estas ultimas, en ningtn ca-
so podran circular observan-
do, entre ellas, distancias in-
feriores a cincuenta metros.

Las bicicletas llevaran pe-
dales luminosos.

Los ciclomotores estarin
equipados con faros cuya po-
tencia minima sea de 25 me-
tros.

La velocidad maxima que
les es tolerada a los ciclomo-
tores alcanza los 45 kilome-
tros por hora, en vez de los
50 que eran, hasta ahora, per-
mitidos.

Son dictadas medidas muy
severas sobre el grado de los
neumaticos asi como normas
draconianas para los fabrican-
tes.

El examen de conductor se-
ra mucho mas dificil que hes-
ta ahora, tanto en la parte
practica como en la tedrica.

Se acentuaran las normas
represivas por lo que se re
fiere a los conductores peli
grosos, mediante la creacién
de un fichero central.
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JPARA CUANDO EL 1247

Uno de los modelos que espera el piblico con ansi
es el Seat 124. Se habla de que sera e]:. el Salon de'}sfsta::
mévil de Barcelona donde sera recibido el modelo en cuestion.

Otro aspecto interesante que el piiblico aguarda con im-
paciencia es el precio a que se pondra en el mercado. Se
barajan cifras y van desde las 100.000 hasta las 109.000 pe-
setas. Con ser transcendental el precio, lo es mas que sus
condiciones de conduccion y estabilidad sean buenas. Y al
parecer el 124 ha dado un buen rendimiento.

ASOCIACION «RENAULT - PEUGECT»

La asociacion «Renault-Peugeot» sigue sus actividades y
empieza a entrar en el dominio de las realizaciones materia-
les efectivas, bien sea por inversiones de utilizacion comdn,
o bien por intercambio o transferencia de fabricaciones de
piezas con fines de racionalizacion de los medios de pro-
duccion. ‘ -

Se puede citar en particular la construccién en Belchamp
en el Doubs, de una pista de pruebas de altas velocidades
que serd puesta en servicio a finales de verano y que serd
utilizada por ambas firmas.

A finales de 1967, las producciones sumadas de lgs dos
constructores totalizaron el 60% de la produccion total fran-
cesa de automoviles.

AUMENTAN LAS MATRICULACIONES DE AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

Las matriculaciones de automoviles de turismos extran-
jeros han aumentado en Francia en un 11,8%, durante el afio
1967 con relacién a 1966, habiéndose inscrito en el registro
188.039 turismos de importacion, contra 168.109 unidades en
1966.

La mayor venta se registré por la Fiat italiana, habiéndose
matriculado 52.057 coches (37.343) de esta marca. En se-
gundo lugar figuré la «Opel», con 31.657 unidades (33.567),
seguido de la «Ford» alemana, con 27.824 (26.675). Volkswa-
gen, con 11.508 (9.972). Mercedes con 7.281 (7.237). La Ford
britanica, con 5.767 (5.128). «DAF» holandesa, con 5.131
(3.769). «<BMW» alemana, con 4.995 (3.980), y Austin brita-
nica, con 4.898 (6.104) unidades.

LOS «PEUGEOT» EN EL MERCADO ITALIANO

La empresa francesa «Peugeot» ha reducido sus precios
en el mercado italiano. Las reducciones se atribuyen al éxito
conseguido por el modelo «204».

Los nuevos precios (con los anteriores entre paréntesis)
son los siguientes:

Modelo «204» Granluxe: 1.100.000 Liras (1.195.000).

Modelo «204» GT (Grandtourist): 1.035.000 L. (1.085.000).

«Break»: 1.170.000 Liras (1.265.000).

«Coupé»: 1.330.000 Liras (1.420.000).

«Cabriolet»: 1.280.000 Liras (1.370.000).

LOS PRECIOS DE LOS AUTOMOVILES EN POLONIA

A continuacién damos una relacién de los precios actua-
les de automdviles de turismo que rigen en el mercado
polaco.

Los precios se refieren a coches nuevos polacos y ex-
tranjeros de mas venta en Polonia y se expresan en dolares
US. por unidad:

«Syrena», 1.000; Warszawa», 1.500; «R-10», 1.800; «Fiat-‘\

1800-B», 2.780; «Hillman Imp», 1.700; «NSU-Prinz-1000-S», 1.700,
Y «Renault-16», 2.500.

LAS VENTAS TOTALES DE LOS «CUATRO GRANDES»
AMERICANOS

Las ventas armericanas de automoviles registraron un des-

censo con relacion al ano 1966.

Durante 1967, las ventas totales de los cuatro fabrican-
?&s alcanzaron 7.568.533 unidades, contra 8.422.844 en el aho
66. :
El descenso mas pronunciado registro la «Ford» con uni-
ggdes 585.368 menos vendidas a causa de la huelga de 61
ias.
- La «General Motors» ha seguido, por tercer ano consecu-
tivo; rebasando la cifra de venta de 4.000.000 de coches.

SERVICIO OCASION

SAN SEBASTIAN
Barrio de Loyola (Frente a Lasalle) - Teléfono 21294

MAS DE 40 VEHICULOS USADOS DE
TODAS LAS MARCAS COMPLETA-
MENTE REVISADOS, A SU DISPOSICION
<
SECCION DE PINTURAS DE BAJOS
<

ALQUILER DE COCHES
‘sin conductor, con
DESCUENTO ESPECIAL
a los socios del Real Automavil
Club de Guiptzcoa.

AUTOMOVILISTA:

Para la limpieza de sus manos en las emergen-
cias del viaje....... Crema XANDRA.

Para eliminar la rofia del niquelado y cromado
de su coche ... ... Crema XANDRA.

Para limpiar los guarnecidos de plastico.......
Crema XANDRA.

DE VENTA EN DROGUERIAS Y
REPUESTOS DEL AUTOMOVIL
P. V. P. 12,50 ptas.

Fabricado por: BAQUESIL, S. L.

Avda. Generalisimo, 20 -  Teléfono 12637
SAN SEBASTIAN
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AUTOMOVILES DE TURISMO HISPANO INGLESES S

(AUTHI)

Recoletos, 13 - MADRID (1)

RELACION DE DISTRIBUIDORES Y AGENTES DE “AUTHI”
EN LAS PROVINCIAS VASCONGADAS

ALAVA
DISTRIBUIDORES: ~ VIT ORI A - GARAGE MODERNO, S, L. - Liberf[ad,lg

GUIPUZCOA

DISTRIBUIDORES: SAN SEBASTIAN - J. SASTI, VDA. DE REPOLLES - Paseo de Goldn, 27 y 29
AGENTES: ~ 1R U N - TALLERES ALDABE - Martires de Guadalupe, 7
~ LZUMARRAGA - COMERCIAL ZUMARRAGA - Avda. Padre Urdaneta, 2
E1BAR-JOSE LUENGO - Bidebarrieta, 3

NAVARRA

DISTRIBUIDORES: PAMPLON A - GARAGE IRUIA - Gorriti, 29
AGENTES:  ESTELLA - MARIANO ECHEVARRIA IBIRICU - Paseo Inmaculada 20
ALSASUA - GARAGE EDERKI - Calle Alzete, s/n.
TUDELA - AUTO DIESEL NAVASCUES - Avda. Instituto, s/n.
ELIZONDO - GABRIEL GARMENDIA - Santiago, §

VIZCAYA
PSTRIBUIDORES: B 1 L B & 0 - ROTARDUY, S, &. - Gran Vi, 42 y Nameda de Urquijo, 8

DISTRIBUIDORES Y AGENTES EN TODAS LAS PROVINCIAS DE ESPARA

(iR
HiaL e —
e — R



PRECIOS EN EL MERCADO
DE LOS AUTOMOVILES USADOS
DE IMPORTACION

ALFA-ROMEO |

Afio Tipo Preclo

60.000

j julietta TI Berlina
1961 Giulie 23'000

81 Giulietta Sprint coupé
%gaz Giulietta TI Berlina 75.000
1962 Giulietta Sprint coupé 90.000
1963 Giulietta TI Berlina 125.000
1963 Giulietta Sprint coupé 209.000
1963 Giulietta Spider  175.000
1963 Giulia TI Berlina 17§.000
1963 Giulia Spriat coupé 225.000
1963 Giulia Spider 200 .000
1964 Giulietts TI Berlina 165.000
1964 Giulia TI Berlina 200.000
1964 Giulia Spider 220.000
1964 Giulia Sprint coupé 250.000
1964 Giulia Sprint GT 280.000
1965 Giulietta TI Berlina 200.000

1865 Giulia TI Berlina 250.000
1965 Giulia Sprint GT 300.000
1965 Giulia Spider 260.000
10668 Giulia TI 1600 300.000
1966 Giulia Spider 290.000
1966 Giulia Sprint GT 350.000
1967 Giuiia 1300 TI  300.000
1967 Giulia 1600 TI  375.000

1967 Giulia Spider 375.000
1967 Giulia Sprint GT Vel. 450.000

AUSTIN y MORRIS

1961 850 70.000
1962 850 80.000
1962 Cooper 998 cc. 110.000
1963 850 90.000
1963 Cooper 998 cc. 120.000
1963 Cambridge 60.000
1964 850 110.000
1964 Cooper 998 cc. 130.000
1964 1100 90.000
1964 Cambridge 80.000
1965 850 130.000
1965 Cooper 998 cc. 175.000
1965 1100 Luxe 95.000
1965 Cambridge 90.000
1966 850 160.000
1966  Cooper 998 cc.  200.000
1966 1100 Luxe 110.000
1966 Cambridge 125.000
1966 1800 200.000

1967 850 Hidrolastico 210.000
1967 Cooper Hidr. 998 cc. 230.000
1967 1800

250.000
1961 700 40.000
1962 700 S 50.000
1963 700 S 60.000
1964 700 S 75.000
1964 1800 TI 300.000
1965 700 Luxus 100.000
1965 1800 TI 380.000
1966 1800 360.000
1966 200 C coupé 700.000
1966 2000 C 500.000
1967 1600 340.000
1967 1800 420.000
1967 2000 TI 590.000
1967 2000 CS coupé  800.000

BUICK

1961 Skylark coupé 75.000
1962 Special 65.000
1962 Skylark coupé 100.000
1963 Skylark coupé 125.000

1964 Skylark berlina 4 p. 175.000
1965 Skylark berlina 4 p. 200.000

1965 Riviera 300.000
1966 Skylark berlina 4 p. 275.000
1966 Riviera 350.000
1967 Special 4 p. 300.000
1967 Riviera 450.000

CADILLAC

1961 Sedian de Viile 100.000
1962 Sedan de Ville 200.000
1963 Sedin de Ville 225.000
1964 Sedin de Ville 300.000
1965 Sedan de Ville 350.000
1966 Sed4n de Ville 450.000
1967 Deville 2 p. 550.000
1967 Fleet Wood 4 p. 600.000
CHEVROLET
1961 Corvair 50.000
1961 Impala 75.000
1962 Corvair 80.000
1962 Chevy II 6 cil. 100.000
1962 Impala 8 cil. 85.000
1963 Corvair 100.000

1963 Chevy II 6 cil. 120.000
1963 Tmpala 8 cil. 125.000
1964 Corvair 140.000
1964  Chevelle 6 cil. 145.000
1965 Impala 8 cil 160.000
1965  Corvair Monza  250.000
1965 Chevelle 6 cil. 270.000
1965 Impala 8 cil. 260.000
1966 Corvair Monza  300.000
1966  Chevelle 6 cil. 310.000

1967 Corvair Monza 2 p. 400.000
1967 Chery IV 4 p.
1967 Impala 4 p.

1967 Camaro sport 8 cil. 500.000
1967 Corvette Sting Ray 650.000

CITROEN :

1D-19
DS-19
ID-19
DS-19
ID-19

CHRYSLER

New Yorker
New Yorker
New Yorker
New Yorker
1965 Imperial le Baron
1965 New Yorker
1966 Imperial le Baron
New Yorker
New York 4 p.
Newport 4 p.
Imperial le Baron

1961
1962

o

INGLESES

1961 Anglia (2 puertas) 40.000
1962 Anglia (2 puertas) 53.000
1962 Consul (4 puertas) 59.000
1963 Anglia (2 puertas) 65.000
1963 Coénsul (4 puertas) 65.000
1963 Cortina 1200 90.000
1964 Cortina 1500 110.000
1965 Cortina 1500 140.000
1965 Corsair GT 160.000
1966 Corsair GT 200.000
1966 Cortina 1500 190.000
1967 Anglia Super 165.000
1967 Cortina GT (2 p.) 300.000
1967 Corsair V 4 (4 p.) 290.000
ALEMANES

1961 Taunus 17 m. (4 p.) 75.000
1962 Taunus 17 m. (4 p.) 100.000
1963 Taunus 17 m. (4 p.) 120.000
1964 Taunus 17 m. (4 p.) 140.000
1965 Taunus 17 m. (4 p.) 200.000
1966 17 m. (4 p.) 240.000
1966 Taunus 20 m 260.000
1967 17 m. (4 p.) 310.000
1967 20 m. 360.000
AMERICANOS ;

1963 Galaxie 500 100.000
1963 Thunderbird 180.000
1964 Galaxie 500 160.000
1964 Thunderbird 290.000
1965 Falcon 6 cil 200.000
1965 Galaxie 500 240.000
1965 Thunderbird 340.000
1966 Falcon 6 cil. 260.000
1966 Galaxie 500 270.000
1966 Thunderbird 480.000
1966 Mustang GT 500.000
1967 Galaxie (4 p.) 400.000
1967 Falcon Futura 310.000
1967 Mustang GT 500 650.000

1961 1100 Berlina 50.000
1961 1500 Cabriolet  100.000
1962 1100 Berlina 60.000
1962 1500 100.000
1962 1500 Cabriolet  125.000
1962 2300 120.000
1963 1100 D 75.000
1963 1500 Cabriolet 150.000
1963 2300 Frenos Disco 160.000
1964 1100 D 85.000
1964 1500 S Cabriolet 190.000
1964 2300 Luxe 200.000
1965 1100 D 100.000
1965 1500 Berlina 210.000
1965 1500 S Cabriolet 230.000
1965 2300 Luxe 225.000

1966 1100 D 140.000
1966 1500 Berlina 250.000
1966 1500 S Cabriclet 300.000
1966 2300 280.000
1967 1100 R 180.000
1967 124 240.000
1962 1500 Berlina 300.000
1967 2300 360.000
1967 2300 S coupé 500.000
1967 Dino coupé 750.000

1961 Minx III 30.000
1962 Super Minx 45.000
1963 Super Minx 69.000
1964 Imp. 80.000
1964 Super Minx 90.000
1965 Imp. 115.000
1966 Imp. 145.000
1967 Minx 190.000

1962 Flaminia coupé 210.000
1963 Flavia coupé 245.000
1963 Flaminia coupé 250.000
1964 Flavia coupé 260.000
1964 Flaminia coupé 290.000
1965 Flavia Berlina 270.000
1965 Flavia coupé 330.000
1965 Flaminia coupé 340.000
1966 Fulvia 2 C 360.000
1966 Fulvia coupé 420.000
1966 Flavia 400.000
1966 Flaminia coupé  600.000
1967 Fulvia Berlina  400.000
1967 Flavia coupé 425.000
1967 Fulvia coupé 490.000
1967 Flaminia (Farina) 720.000
MERCEDES
1961 190-D 200.000
1961 190 170.000
1961 220-S 200.000
1961 220-§ coupé 300.000
1962 190-D 240.000
1962 190 200.000
1962 220-S 225.000
1962 220-5 coupé 360.000
1963 190-D 275.000
1963 190 225.000
1963 220-S 300.000
1963 220-S coupé 380.000
1964 190-D 365.000
1964 190 275.000
1964 220-S 350.000
1964 220-S coupé 450.000
1965 190- 425.000
1965 190 350.000
1965 220-S 450.000
1965 220-S coupé 550.000
1965 230-SL 660.000
1966 200-D 500.000
1966 230-S 525.000
1966 250-SE 800.000
1966 250-SE coupé 850.000
1966 230-SL 850.000
1967 200-D 575.000
1967 200 500.000
1967 230-S 600.000
1967 25-SE 900.000
1967 250-SE coupé 1.000.000
1961 Midget 95.000
1962 Midget 105.000
1962 MGA 120.000

1963 Midget 130.000
1963 MGA 140.000
1964 Midget II 150.000
1964 MGB 1800 190.000
1965 Midget II 190.000
1965 MGB 1800 240.000
1966 Midget MK II 220.000
1966 ‘MGB 1800 280.000
1966 MGB GT 370.000
1967 Midget 280.000
MGB 350.000
MGB GT 450.000
NECKAR
1962 Europa Special 62.000
1963  Europa Special 74.000
1964 Europa 1200 87.000
1965 Europa 1200 115.000
1966 Europa 1200 130.000
1967 Europa 1200 170.000
OPEL
Olimpia 50.000
Rekord (4 p.) 100.000
Caravan 1700 105.000
Kapitan 50.000
Kadett 80.000
Rekord (4 p.) 115.000
Caravan 1700 135.000
Kapitan 70.000
Kadett 100.000
Rekord 160.000
Caravan 155.000
Kapitan 100.000
Kadett 120.000
Rekord 180.000
Caravan 200.000
Rekord (2 puertas) 200.000
Kapitan 90.000
Kadett 160.000
Rekord coupé 250.000
Kapitan 300.000
Admiral 350.000
Kadett coupé 200.000
Rekord (4 puertas) 270.000
Caravan 1700 280.000
1967 Commodore 400.000
1967 Admir; 400.000
OLDSMOBILE
1962 Cutlass coupé 130.000
1963 Cutlass coupé 200.000
1964 Cutlass coupé 225.000
1965 Cutlass coupé 280.000
1966 Cutlass coupé 320.000
1967 Cutlass coupé 370.000
1967 Toronado 500.000
PANHARD
1961 PL-17 45.000
1962 PL-17 55.000
1962 PL-17 Tigre 60.000
1963 PL-17 Luxe 65.000
1964 PL-17 Tigre 90.000
1965 24 CT coupé 150.000
1966 24 CT coupé 230.000
1966 24 BT 200.000
1967 24 BT 250.000
1967 24 CT 242 280.000
PEUGEOY
1961 403 70.000
1961 404 130.000
1962 408 80.000
1962 404 145.000
1963 403 100.000
1963 404 180.000
1963 404 Familiar 210.000
1964 403 125.000
1964 404 230.000
1964 404 Familiar 250.000
1965 204 225.000
1965 404 280.000
1965 404 coupé inyec. 375.000
1965 404 Familiar 290.000
1966 204 240.000
1966 404 345.000
1966 404 coupé inyec. 450.000
1966 404 Familiar 330.000
1967 204 Luxe 275.000
1967 404 425.000
1967 400.000
1967 Coupé inyec. 550.000

; RENAULY

1964 Caravelle 110.000

19966-2 Car;vel{lse -S 130.000
-1 280.

1967 R-16 szo.ggg

1964 2000 225.000
1965 2000 300.000
1966 2000 350.000
1967 2000 450.000
- SAAB
1961 40.000
1962 50.000
1963 70.000
1964 90.000
1965 150.000
1966 190.000
1967 Montecarlo 850 215.000
1967 Ford 44 260.000
1960 Aronde 30.000
1961 Aronde 38.000
1962 Aronde 43.000
1963 Aronde 48.000
1963 1300 100.000
1964 Aronde 52.000
1964 1300 GL 115.000
1965 1300 GL 150.000
1965 1500 GL 165.Q00
1966 1500 GL 200.000
1966 1500 Familiar 260.000
1967 1301 GL 250.000
1967 1501 GL 290.000

1967 1501 GLS Familiar 300.000

1961 Alpine 95.000
1962 Alpine 115.000
1963 Alpine 135.000
1964 Alpine IV 190.000
1965 Alpine IV 225.000
1966 Alpine Sport 270.000
1967 Alpine V Sport 300.000
1967 Tiger 350.000
: TRIUMPH
1963 TR 4 180.000
1964 TR 4 210.000
1965 TR 4 A 280.000
1965 Spitfire A 200.000
1966  Spitfire MK 2 230.000
1966 TR 4 A 310.000
1967 Spitfire MK III  270.000
1967 TR 4 400.000
1967 2000 290.000
VAUXHALL :
1961 Victor 35.000
1962 Victor 45.000
1963 Victor 70.000
1964 Victor 90.000
1964 Cresta 115.000
1965 Victor 125.000
1965 Cresta 150.000
1966 Victor 155.000
1966 Cresta 210.000
1967 Viva Luxe 210.000
1967 VX 4 90 250.000
1961 122 § 100.000
1962 122 § 125.000
1963 122 § 155.000
1964 122 § 180.000
1965 122 § 200.000
1966 132 § 300.000
1967 122 S 320.000
1967 144 S 400.000
1967 1800 S 420.000
1961 113 70.000
1962 113 80.000
1963 1200 90.000
1963 Karman Ghia 100.000
1964 1200 100.000
1964 1500 120.000
1964 Karman Ghia 130.000
1965 1200 130.000
1965 1500 150.000
1965 Variant 180.000
1965 1500 Karman Ghia 200.000
1966 1300 165.000
1966 Normal 1500 A 180.000
1966  Sport 1600 TL  260.000
1966 1500 Karman Ghia 225.000
1966 1600 Variant 235.000
1967 1200 180.000
1967 1300 200.000
1967 1600 TL 280.000
1967 Variant Break 270.000
1967 Karman Ghia 260.000
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D. ALBERTO

ALVAREZ YNCHAUSTI

cuyas demds circunstancias personoles figuran en archivo, ha hecho
formal declaracidn de estar dispuesto o comportarse con la maxima co-
rreccién anle los sefiores propielarios o conduclores de vehiculos, cuya
buena lé y deseo de oyvdar al préjimo necesilodo de tronsporle se su-
ponen, en los que sea odmilido graciosamente © bojo condiciones que
no signiliquen relribucion de servicios, con quienes colaborard enlare-
solucién de posibles dificultades, ratificando su postura amistosa, si ello
fuera necesanio, ante las Auteridades gubernolivas o judiciales.

Su alta educacién civica y su buena conducto habilual han sido
ocrediladas por la presentacién de olras dos personas moyores de
edad, con prolesidn y domicilio permanente,

Ademds, liene particularmente conlralada uno péliza de seguro

de accidentes, que ligura unido lheéc carnel
Expedido en Modrid, o 28 4e Diciembre. 1967

Valedero hasta
et 284. Diclembre. 1968

Valid unlil
Valable jusquiou
Guliig bis
DIRECTOR DEL SERVICIO DE AUTO §JOP
CAMPING CLUB INTERNACHENRY. DELSPANA
EDIFICIO ESPANA o
Firmado:

INTERNACIONAL

\KNET INTERNACIONAL DE AUTS 4701
ERNATIONAL HIFCHAHIKING ;:fa%“’
TE amga;srqp_immugro'un :

TIONA! 0. USWEIS

CARNET INTERNACIONAL DE AUTO-STOP

Es i i }

pm.zc;?égo i??lti;u g:tsde hacle afios se ha gfzneml:zadq la costumbre del auto-stop en las carret

4 mod(‘; s g acé’z?sre ?:olj::;:?::s’ erige u;z C_‘ﬂ.;dado comportamiento por parte del que fc:a:éa?ism
: . a quien desinteresgdamente 1 ici o

: ¢ e le presta un se i

tifaeslt:' ;:;ste ell_d«gm;zet Internacional de Auto-Stopy, erpedido por entidades r;}(l)?;%nf . e

2 sonalida e su poseedor y temer contratado particularmente un segurocséeqieccgsm?-

idente

Base de Servicio:

Exposicién y Recambios: Paseo de Colén
B Km. 455,700 N-1 -
iy Plaza Gral. Mola, 1 -

Carretillas elevadoras HYSTER H

Retroexcava doras

Barredoras auvtopropulsadas WAYNE
Tractores SAVA - NUFF'EILD

- Teléfono 97345
PAMPLONA -

29 - Teléfonos 16908 - 18865 SAN SEBASTIAN

(3|ineqs) L AS ARTE

Libertad, 2 - VITORIA
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ESPUMA QUE REDUCE EL RIESGO DE EXPLOSION

. Se trata de espuma de poliuretano, segtn una férmula espe-
cial desarrollada por Scott Paper y Firestone para rellenar los
tanques de combustible de aviones y automéviles sin reducir la
capacidad de los mismos. Elimina todo peligro de explosion e
incendio cuando el tanque del avién es atravesado por un pro-
yectil o el automovil se estrella. Hasta ahora se habia mante-
nido como un secreto militar USA; se espera que las empresas
comerciales de aviacion adopten en breve este sistema y que
sea seguido por los fabricantes de automéviles. Actualmente ya
se viene empleando en algunos modelos de competicién.

Es un vehiculo llamado
scooter por su constructor
y parece mas a un patin
de tres ruedas. Posee una
bateria de 12 voltios que
le permite un recorrido de
24 Km.; el «Sprog», de fa-
cil manejo, deberia ser
destinado a la sefiora pa-
ra efectuar sus compras,
a los hospitales, a esta-
blecimientos comerciales
o a las fabricas de gran
superficie.

PAPEL AUTOLUBRICANTE

Papel pelable adhesivo
por una cara y lubricante
por la otra, disefiado por
sugerencia de la US Steel
que puede adoptarse a
miiltiples usos. En las es-
quinas de los volquetes
para facilitar el desliza-
miento de la carga. Ac-
tualmente, algunos camio-
neros lubrican estas ma-
quinas con grafito.

PANTALLA ANTIDESLUMBRANTE

Una nueva pantalla antideslumbrante ha sido patentada como modelo
de utilidad en Espafia. Como su nombre indica, ha sido ideada para com-
batir los peligros del deslumbramiento nocturno en carretera, utilizando
una pelicula impresionada a un cierto matiz que, seglin se asegura, anula
el deslumbramiento y proporciona al tiempo la maxima visibilidad.

Consiste en una pequefia pantalla semitransparente, que coloca con
ventosas en el parabrisas por dentro, permite al conductor del automovil
protegerse de noche del deslumbramiento frontal de los faros oponentes
por potente que éstos sean, al mismo tiempo que da suficierte visibili-
dad a su traveés.

CHASIS DE PLASTICO

Coche de plastico perfeccionado por la Bayer AG. Es de tipo monocasco,
abarca un piso de poliuretano alveolar, emparedado entre dos capas de
resina epoxi, mas otros 48 componentes y piezas también de plastico de
la misma empresa. Las iinicas piezas metilicas del chasis son unos in-
sertos empleados para montar los muelles. Caracteristica protectora del
coche lo es el hecho de que su fortaleza varia en sentido longitudinal,
de modo que en caso de choque las secciones delantera y trasera cederan
mucho mas que la central.

UN NUEVO SCOOTER

E£s un vehiculo llamado
scooter por su construc-
tor y parece mas a un pa-
in de tres ruedas Fosee
una bateria de 72 voltios
que le permite un recorri-
do de 24 km., el "'Sprog"
de facil manejo deberia
ser destinado a la sefiora
para efectuar sus com-
pras, a fos hospitales, a
establecimientos comer-
ciales o a las fabricas de
gran superficie.

MARPE

ELECTRICIDAD Y ACCESORIOS
DEL AUTOMOVIL

FAROS-PILOTOS-BOCINAS-BOBI-
NAS - PRODUCTOS DE CONSERVA-
CION - ENCENDEDORES - CABLES
ANTIPARASITARIOS - ALFOMBRAS
FUNDAS - CINTURONES DE
SEGURIDAD-CENICEROS,ETC.ETC.

)

Permite al conductor utilizar sus gafas habituales, en caso de que las
use. Proporciona un descanso visual completo cuando. hay que soportar
faros y mas faros que vienen en sentido opuestos: sus luces se ven como
discos luminosos que ya no molestan. :

q Lla fpantalla, en posicion de desca\nso.d sl;ejllesra r;?rlior&asl.a ?naljvear‘ttil:i;a
e la frente del conductor, que mira por debajo de ellad dvertida.

De noche, en carretera, coﬂ un simgle movimiento de la mano izquierda SAN SEBASTlAN
se abate vertical, y asi defiende a los o0jos de los resplandores y cente-
lleos de los faros.

Durante el dia, la pantalla no es necesaria y se retira, guérdéndose en Pc:seo COlén; 23 TE”S. ]]434-]034]

su estuche.
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SIN PALABRAS

—LO, SIENTO, BUEN. HOMBRE...

PERO SE LE ACABO
SU «CAMPING» CON «SOLARIUM»...

- HOMBRES BOLIDOS

Por F. CASCAJO (1)
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N LA VIDA APASIOMANTE DE [4S CARRERAS,

YA SE SABE, LA MYERTE TOMA LA SALIDA HAGHA
SU META. 105 HOMBRES-BOLIDC, ENAMNORADOS
DEL VERTIGO, OF 14 VELIOCIDAD, DE SUS AEL
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.. Y PELIGROSAS MADUINAS, EJERCEN UNA DE IAS
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ESTOY AREO-
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TENGO 145 RUEDAS
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R EQUIPO DE
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TE PROMETO QUE
ME PORTARE como
NUNCA, APEMAS,
CONOZCO £L CIR=-
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G Y PODRE SACAR
“PARTIDO " DE
VERDAD,
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JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOQ,
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A FEBRERO DE 1968

— MATRICULACIONES —

Fabricacion

Vehiculos nacional Importacion  Subasta TOT4L,

57 2 == 99
4
438

Camiones ... ... ... ... ... ... ... .
BUBODYSES: i w5 5557 ine e swom s e www s somn oo ol as oF Pbori 4 —
Turismos ... ... ... ... 413
MOLOCICIOLAS ... ... oo vs wer sre vee wns son oot oans o oo 28
Furgonetas, camiones ... ... ... ... .. 122 =
Remolques ... ... ... ... .. ... .. 3
Tractores ... ... ... ... ... .. = —
Semi-remolques ... ... ... ... ... ... .. 2 = - 2

| o & |

TOTAL ... ... ... ... ... 650

ULTIMA MATRICULA CONCEDIDA: la SS-74.770
» » » SS-305-R.

— PERMISOS DE CONDUCCION EXPEDIDOS — — LICENCIAS DE CONDUCCION —

Varones ... ... ... ... ... ... . 501 VAEOIEE .o pn v, 53w 536 955 555 oum wom swen s 95
Hembras ... ... ... ... ... ... .. 66 Hembras ... ... ... ... ... ... ... ... .. 9

— —_—

SUMAN ... ... ... ... .. .. 567 SUMAN ... ... ... ... ... ... .. 104
— DENUNCIAS FORMULADAS —

Por infraccion al C. C. y disposiciones complementarias ... ... ... ... .. 2.324
Idem al Reglamento de TIBNSPOIIE i cor wrn ven ne ccwne oos 5ne svs ses oo 59

— ACCIDENTES DE CIRCULACION —

Accidentes con victima VICTIMAS
Solo dafios
Total mortales materiales Total Muertos

Zona urbana ... ... ... .. 7 1 _ 8 1
En carretera ... ... .. 38 1 55

POTAL 5:c e, yon e wss s e 45 2 9 63 3

©

DATOS ESTADISTICOS FACILITADOS POR LA JEFATURA DE TRAFICO DE NAVARRA
Mes de Febrero de 1968

' — VEHICULOS — TRANSFERENCIAS . 457
Turismos ... ... ... ... ... s wen www on ive 309 RECONOCIMIENTOS 378
MODS cov i w5 sae me o e s 13 REFORMAS ... ... .. 38

Camiones ... ... ... .. 53 BAJAS. .....00 62
Furgonetas ... ... ... ... 85

Autobuses ... ... ... .. 6
Otros vehiculos ... 9

ULTIMA MATRICULA- 54541
TOTAL: o s e e el e S RICULA:  NA-54541

— PERMISOS DE CONDUCIR —

Varones ... ... ... i wes she ves sesosee sen ... 2906
Hembras ... ... .. 392

— LICENCIAS DE CONDUCIR —
Varones ... .7 . 7 173
Hembrag' . . ° 11

TOTAL . ... oo ol oo 2,688 PGS 184

At ACCIDENTES 2

Muertos Heridos graves Heridos lepes Daiios Vehiculos N.° Accidentes

7 31
i 5 102 57
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DISTRIBUIDOR:

ANTONIO MORO

o IRUN: Iglesia, 10 « RENTERIA: General Mola, 5

SAN SEBASTIAN: Buen Pastor, 1- Parque Amara, 4




BANCO GUIPUZCOANO

FUNDADO EN 1899

CAPITAL (totalmente desembolsado) . ..... ... 253.882.500 PTAS.
FONDOS DE RESERVA .........co0vio.... 460.000.000 *

CASA CENTRAL; Avenida de Espafia, 21 - SAN SEBASTIAN

Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)
Alameda de Calvo Sotelo, 10
Avda. de Zumalacarregui, 13 (Antiguo)

SUCURSALES:

MADRID: Avenida de dJosé Antonio, 22 Agencias Urbanas: Joaquin Garcia Morato, 19
Goya, 85
San Bernardo, 122
Carmen Sanchez Carrascosa, 5
Capitan Cortés, 8

BILBAO: Calle Banco de Espafa, 2 Agencias Urbanas: Gran Via, 2

Gregorio Balparda, 43

Obieta, 2 (Desierto-Erandio)
Avda. del Ejército, 21 (Deusto)
Carretera Munguia s/n (Derio)

BARCELONA: Ronda de San Pedro, 13 Agencias Urbanas: Aragdn, 288

Assahonadors, 35
Fontrodona, 1

[

PAMPLONA: Paulino Caballero, 4
VITORIA: Postas, 15

SUCURSALES:

Andoain, Arechavaleta, Azcoitia, Azpeitia, Baracaldo, Basauri, Beasain, Cestona, Deva, Eibar, Elgoibar
ni, Hospitalet de Llobregat, Iran, Molins de Rey, Mondragén, Motrico, Onfate, Oyarzun, Pasajes, Placenci
teria, Segura, Sodupe-Giefies, Tolosa, Torrelaguna, Vergara, Villabona, Villafranca de Oria, Zarauz, 7

Fuenterrabia, Herna-

umarraga y Zumaya.
(Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 6.297)

0 200-4-68



Servicios que el Real Automévil Club de Guiptizcoa
pone a disposicion de los sefiores socios

Documentos para el paso de fronteras

El Real Automévil Club de Guiplzcoa es el Unico organismo autorizado en esta regién para expedir la documentacion

que precisan los automéviles incluidos remolques, motoras, etc. (Carnets de Passajes en Douanes) para circular libre-
mente por el extranjero.

Servicio del Seguro Mutuo de automéviles

Servicio del Seguro Mutuo de los automéviles de sus asociados (Turismos, camiones, motos) a través de su Mutuali-
dad Oficial <MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL».—Ventajas propias de la modalidad mutualista.—Extornos o de-
voluciones de prima a final de afio, que por el momento alcanzan hasta el 40 °/,, segin los casos, sobre el importe de la
prima neta abonada el afio anterior.— Validez de su péliza en toda EUROPA.— Asegura todos los riesgos en forma com-
binada o aislada.— Representantes y corresponsales en Espafia y en el extranjero.— Cldusula especial de arbitraje a
favor del Real Automévil Club de Guipuzcoa.

SEGURO DE OCUPANTES DE VEHICULOS: Seguro complementario al del automévil que cubre tanto a los pasajeros
lincluidos propietario y familiares) como al conductor y asalariados en accidentes del automévil asegurado.

De gestion

Matriculacién de automéviles — Transferencias de propiedad de los mismos — Cédula de identificacién fiscal — Patente
complementaria — Permisos de conducir — Duplicados de estos y de los permisos de circulacién — Revisién de permisos
de conducir — Impuesto municipal sobre circulacién de vehiculos — Visado de Tarjetas de Transportes — Canon de coin-
cidencia.

Carnet de asistencia Internacional

De uso en viajes en automévil por el extranjero y mediante el cual le es anticipado al automovilista el importe de los gas-
tos extraordinarios que se le puedan presentar como consecuencia de accidente o averia; hospital o clinica; honorarios
de abogado como consecuencia de accidente; repatriacion de los ocupantes del vehiculo accidentado; etc., efc.

Asesoria Juridica y en relacién con el Cédigo de la Circulacién

A cargo de competentes letrados. (Consulta diaria de 12 a 1 del mediodia en el domicilio sociall.

L 3

Escuela de conduccion

Para los sefiores socios y sus familiares, a cargo de competentes profesores y con moderno material docente.

Disposiciones Oficiales

El Real Automévil Club de Guipizcoa tiene siempre a sus sefiores socios al corriente de cuantas disposiciones pueden
interesar a los propietarios de coches evitando de este modo, que, por no haber tenido qportuno conocimiento de las
mismas, lleguen a incurrir en responsabilidad.

Hoteles recomendados

El Club cuenta con un servicio de Hoteles recomendados que son los mismos que figuran en la lista de Hoteles del Real
Automévil Club de Espaiia. ‘

Itinerarios y ofros informes

Facilita cuantos datos se le soliciten sobre viajes en automovil.
ltinerarios - Distancias - Estado de carreteras. Como igualmente, informacién acerca de hoteles, paradores, etc.

Correspondencia con otros Automévil Club o entidades similares

El Real Automévil Club de Guiptzcoa mantiene correspondencia con todos los Automovil Club nacionales y extranjeros
y nuestros socios pueden beneficiarse de la utilizacidn de sus servicios, sin otro requisito que la presentacién previa de
la «Tarjeta de socio» del afio en curso.

LN 4

Boletin Oficial de Informacion

Edita la Revista <EL AUTOMOVIL», que distribuye mensual y gratuitamente entre sus sefiores socios.

Economia que representa el Real Automévil Club de Guipuzcoa

La Gestién de todos los precedentes servicios los efectia el Real Automévil Club de Guipizcoa completamente gratis,
sin otra obligacién por parte de sus asociados que el pago de una cuota mensual de veinticinco ptas. Cuota de en-
trada 100 ptas. ‘




lina completa organizacion para vi

Todo usuario de vehiculo precisa una asistencia en el momento y lugar en que surja la causa.

La completa red asistencial de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL e acompafara siempre
por toda Espafia. Y ademaés, en sus desplazamientos por Europa encontrara la asistencia de
MUTUA incluidos los paises de Europa Oriental, Asia y Africa riberefios del Mediterréneo.

CIONAL DEL AUTOMOVIL, especializada en el seguro de vehiculos, esta en condiciones de
il ofrecerle esta completa organizacién asistencial.

f Y ademas los asegurados de MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL,
2 se benefician de:

® Reduccién en el coste del seguro @ Especiélizacién en el seguro de
veh_iculos ® Ambito nacional de contratacién ® Extension a toda Europa @
Completa organizacién de asistencia @ Eficaz y extensa red de atencion
juridica ® Libre eleccién de Taller ® Entrega de Mapas de Carreteras.
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