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El AutOmovil

Se distribuye gratuitamente a los socios del
Real Automdvil Club de Guipulzcoa
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ACOGIDA

Se ha hecho el cambkio.
El AutOmovil ha supuesto un
gran avance como medio de
difusién enire nuestros so-
cios y también de comuni-
cacidn.

Nos llegan las primeras
impresiones y los comenta-
rios no pueden ser mds sa-
tisfactorios. Se ha roto un
viejo molde y ahora se labo-
ra por una mejor exposicion
de los problemas que en-
contrardn una mayor dedi-
cacioén.

Se ha iniciado un camino
que falta mucho todavia por
recorrer. Queremos ir mejo-
rando este medio de difu-
sién; que sea el amigo fiel
del socio del Real Automdévil
Club, el que le recuerde so-
bre sus obligaciones y sus
derechos, el que le ponga
en contacto con el mundo
del automovilismo en toda
su amplia gama...

Para ello necesitamos aho-
ra mas que nunca la colabo-
racién mas estrecha de nues-
tros asociados. Cualquier
tema o consulta puede tener
cabida en estas pdginas
fin de que El AutOmovil seaq
un cofre de inquietudes.

Resultaria satisfactorio
que la revista fuese hecha
un poco por todos. Este es
nuestro deseo.

‘Exclusiva de publicidad

PUBLICIDAD GARCIA INIGUEZ
Garibay, 34 - Teléfono 15990

San Sebhastian
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Al Estado moderno se le exige
cada vez mas una mejor y mas
eficiente organizacion y mayor
ndmero y mejor calidad en los
servicios publicos. El Estado es,
para muchos, el ente obligado a
proporcionar seguridad y felici-
dad a todos los ciudadanos. Pe-
ro esto cuesta dinero, y ese di-
nero tenemos obligacién de
aportarlo, en Espafia, los propios
espafioles.

El decreto de 29 de diciembre
Gltimo ha causado preocupacion
y alarma.

Pero el mayor enemigo de la
legalidad y de la justicia de los
impuestos es el fraude que pue-
den cometer los contribuyentes,
y que muchos, en efecto, come-
ten. Por ello deben recibirse con
aplauso cuantas disposiciones
tiendan a hacer efectiva la jus-
ticia social de los impuestos y a
evitar la evasidn fiscal.

Los signos externos de renta
gastada tenidos en cuenta por la
ley actuan en una doble funcidn:
estableciendo la obligacién de
declarar de aquellas personas en
quienes concurren, y constitu-
yendo un medio de comproba-
cién de las rentas declaradas.

En el primer aspecto, ya vi-
mos como la ley de 8 de abril de
1967 impone la obligacién de de-
clarar a las personas con algu-
nos de los signos externos enun-
ciados en el articulo 112-16 de la
ley de 11 de junio de 1964.

A la segunda funcién provee el
citado decreto de 29 de diciem-
bre, que para nada se refiere a
la obligacién de declarar, pero
dispone, en cambio, que «la ba-
se imponible determinada por
signos externos prevalecera so-
bre la de ingresos y gastos cuan-

do exceda en mas de un guinto
del importe de ésta».

La obligacién de presentar de-
claracién a efectos del impuesto
sobre la Renta estd actualmente
regulada por la ley de 8 de abril
de 1967 que en su disposicion
final tercera, parrafo primero,
dispone que estaran obligados a
presentar declaracién sobre el
Impuesto General sobre la Ren-
ta de las Personas Fisicas.

a) Las personas cuya base
liquidable determina por ingre-
sos sujetos a los impuestos a
cuenta exceda de doscientas mil
pesetas, o de trescientas mil si
se trata exclusivamente de ftra-
bajo personal.

b) Las personas que posean
o utilicen alguno de los signos
externos enunciados en el ar-
ticulo 112-16 de la ley 41/1964,
de 11 de junio, con las caracte-
risticas que se establezcan re-
glamentariamente.

c) Las personas a quienes
individualmente se requiera pa-
ra hacerlo por los organos de
la Administracion.

Pero téngase en cuenta que
obligacién de «declarar» no equi-
vale a obligacion de «tributar».
Puede haber personas que estén
obligadas a presentar declara-
cion y, sin embargo, no tengan
que pagar cantidad adicicnal al-
guna. Un ejemplo puede ser el
del sefior casado, con dos o tres
hijos y unos ingresos de 400.000
pesetas, procedentes del trabajo
personal. Estara obligado a pre-
sentar declaracién, pero la de-
duccion por la procedencia de la
renta y la desgravacién por la si-
tuacion familiar hara que la cuo-
ta sea inferior a lo pagado a
cuenta por impuesto sobre rendi-
mientos del trabajo personal vy,

por tanto, que no deba pagy
cantidad alguna como conse.
cuencia de la declaracion pre
sentada.

El automovil con potencia fis.
cal de ocho caballos o menos ng
constituye signo externo de rep.
ta, a efectos del impuesto de que
tratamos, salvo en un caso ey
cepcional, que revela una situa
cién de fraude presunto: el de
que el vehiculo pertenezca a un
sociedad o entidad con quien ng
tenga relacién diresta de traba
jo o administracion la persons
que lo utilice o disfrute de ma
nera habitual.

En el decreto de 29 de di
ciembre Ultimo se ha producido
una doble modificacion, real y
trascendente, respecto a la le
gislacion anterior en lo referen
te al automovil y su incidencia
en la estimacion de la renta pre
sunta.

Por un lado se ha elevado [z
estimacion de la renta gastada
a fin de ponerla mas de acuerd
con el coste real actual. Por ot
lado se han incrementado los
coeficientes multiplicadores, ¢
lo que el primer aumento de rer
ta gastada sufre una nueva e
vacion. Y es precisamente €
relacién con los automdvile
donde mejor puede apreciarse
aumento de estimacién de b
renta.

Una idea de la alteracion &
el decreto de 29 de diciembt
supone para los poseedores &
automéviles que estén oblig
dos a declarar, es que en la®
den de 24 de marzo de 1956, 4
antes regfa, se atribufa un ¢®
to de 2.000 pesetas por caball
de fuerza, y en la actualided
de calcularse un gasto de 2
pesetas por caballo cuando ¥
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trata de vehiculos de hasta ocho
caballos; 3.500 pesetas por ca-
ballo para vehiculos de ocho a
qgunce caballos, y 4.000 pesetas
por caballo para los de potencia
superior a quince caballos fis-
cales. :

En cuanto a la escala de coefi-
cientes, baste indicar que en la
citada orden de 1956 empezaba
por el tres, para los gastos esti-
mados hasta 50.000 pesetas, pa-
ra terminar en el 6,5 en los su-
periores a 230.000 pesetas, en
tanto gue en el nuevo decreto la
escala se inicia en el coeficiente
cinco para las primeras 10.000
pesetas, acabando en el coefi-
ciente 7,1 para los gastos que
excedan de 160.000 pesetas.

Unos ejemplos servirédn para
aclarar ideas: un Dodge Dart,
con sus 22 caballos fiscales,
que en la normativa anterior su-
ponia una base de renta de pe-
setas 132.000, ahora representa-
ra una renta de 462.800 pesetas;
un Seat 1500, con 66.000 pesetas
anteriormente, ahora supondré
una renta de 195.350 pesetas; un
Morris 1100 o un Renault-10, que
antes equivalia a una renta de
54.000 pesetas, ahora se elevarg
a 157.650 pesetas.

Estos calculos habréan de ser
corregidos de! modo siguiente:

a) A partir de los cinco afos
desde la matriculacién de! ve-
hiculo, el gasto presunto se re-
duce al 30 por ciento. A este
efecto se estimard como afio
completo aquel en que por pri-
mera vez se hubiera matriculado
el automovil.

b} En los automdéviles de fa-
bricacién extranjera el gasto es-
timado se incrementara en el 25
por ciento para los inferiores a
16 caballos, y en el 50 por cien-

to para los de igual o superior
potencia, excepto cuando hubie-
ran transcurrido cinco anos des-
de la matriculacién del vehiculo.

La renta calculada se refiere
sélo al vehiculo; pero como el
poseedor de un automadvil no tie-
ne solo este automovil, sino que
habita una vivienda, puede tener
servidores y casa de recreo, e
invertir dinero en fiestas o re-
cepciones, tendra que sumar es-
tas partidas, aplicandoles los
coeficientes que correspondan

en cada caso para calcular la ha-~

se por estimacion de signos ex-
ternos. E! poseedor de un Dodge
Dart que pague 5.000 pesetas
mensuales de alquiler de vivien-
da —sin que proceda deduc-
cion— vy tenga dos servidores,
se supone, por aplicacién de los
criterios estimativos del decre-
to comentado, que tiene una ren-
ta de 899.000 pesetas, a la que
corresponderia un impuesto de
229.837 pesetas.

Esto no quiere decir, natural-
mente, que el impuesto haya de
calcularse siempre de forma fan
simplista. En primer [ugar sélo
se tendra en cuenta la renta pre-

sunta si rebasa a la calculada
por estimacién directa en mas
de la quinta parte. Ademads, se
aplicaran, en su caso, las des-
gravaciones que procedan por
razéon de famiiia y por los ingre-
sos originados del trabajo per-
sonal, asi como por cantidades
aplicadas a determinadas inver-
siones. Pero un estudio detenido
de todas estas particularidades
exigiria un espacio excesivo,

Cada contribuyente tendra su
problema particular y especifi-
co, del mismo modo que lo ha
tenido hasta ahora, aunque con
diferencia cuantitativa que pue-
de ser apreciable, por razén de
los nuevos coeficientes sehala-
dos y muy marcadamente por el
aumento de gastos presunto
gue sea fijado por la posesion
de automdviles.

No obstante, en algunas oca-
siones, que podemos conside-
rar como extremas, la posesion
de un automoavil puede dar lugar
a resultados funestos, que soélo
podran corregirse mediante la
utilizacién de los recursos per-
tinentes.

(Del R.A.C. E)

" PROBLEMA PARTICULAR
PARA CADA
'CONTRIBUYENTE
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— Las nuevas obligaciones que —
competen al automovilista, han levan-
tado una gran polvareda en estos me-
dios, posiblemente por la forma como
han llegado al vulgo.

Una errGnea interpretaciéon de las
disposicicnes puestas en vigor puede
crear un confusionismo gue nosotros
recogiendo un estudio hecho por «Au-
to-Club» tratamos de poner en su jus.
ta interpretacion:

omplementaria, que por ley de 23 de diciembre de 1959 pasg
I JAa%?;;];?s% «Ignpuesto de Lujo sobre tenencia y disirute de automgvi

fue creada por decreto de 7 de marzo de _1958, con un contenido
lgse)z)iciglmente igu%.l, hasta en escala de bases ¥y tipos, al texto, aprobado
por decreto de 32 de diciembre de 1966, actualmente en vigor, que por ser
un mero texto refundido se ha limitado a recoger la legislacion precedente,

Este impuesto, desde su creacion, grava tanto a «las er’1t1_dadés y per-
sonas juridicas, titulares del uso y tenencia de los automoyn_es» como 3
«las personas naturales por el uso y tenencia de los automovﬂes. que po-
sean, tanto ellas como en su casO su cdnyuge e hijos no emancipados o
que estén al servicio particular detlos mismos, aunque pertenezcan en
propiedad a otras personasn. Ademds, «para la deter;nmamc’)n dg Ia hase,
cuando se trate de personas naturales, se computara la poten_cm total o
conjunta de los coches de propiedad,' disfrute o servicio del sujeto pasivo
y de su conyuge e hijos no emancipados». En cambio, «en el caso de
vehiculos que no sean propiedad de personas ngturales, la liquidacidn gi-
rard independientemente para cada coche, segun su respectiva potencia
fiscaly. (Orden Ministerial de 30 de noviembre de 1961).

En cuanto al hecho imponible, se sefiala el uso o mera tenencia por
cualquier titulo juridico de los coches de turismo, siempre que los suje-
tos pasivos posean vehiculos que supongan una potencia fiscal, individual
o conjunta, superior a 7 CV.

Por tanto, conviene puntualizar:

PRIMEROQ: Que la patente complementaria, hoy impuesto de lujo por
tenencia y disfrute de vehiculos, lleva unos diez afios de vigencia, con el
mismo contenido que en la actualidad, sin que hasta ahora se haya exl-
gido a los poseedores de un solo vehiculo que en su Cédula de Identifi-
cacién Fiscal tenga sefialada una potencia de 7 CV o menos. Entre ellos se
encuentran todos los Citroén de fabricacién nacional, los Seat 600 y 850
y los Renault 4 y Gordini,

SEGUNDO: No es cierto que hasta ahora haya venido afectando sélo
a las empresas, sino que desde el principio ha gravado también a las per-
sonas naturales y precisamente con un criterio de codmputo mas Oneroso
gue para las personas juridicas.

TERCERO: En rigor, no se grava un vehiculo determinado, cuando se
trata de personas naturales, sino la potencia de todos los que se posean,
por lo que dos «600», por ejemplo, tributardn por lo que corresponda a 1a
suma de sus potencias, de acuerdo con la correspondiente escala.

En cuanto a la supuesta obligacidn de tributar los Renault 4 y Gordinl
y Seat 600 y 850, deducida del calculo de potencia exacta realizado por 10s
comentaristas citados, tenemos que aconsejar a los propietarios de los
vehiculos citados que deben atenerse a la potencia indicada en la propli
Cédula de Identificacién Fiscal, que es un documento oficial emanado de
la propia Hacienda, y que el particular no tiene por qué corregir por pro-
pio impulso. Si hasta ahora nada se les ha reclamado, no hay por que Ir
a ofrecer el pago de un tributo que la préctica revela como inexistenf_ﬂe,
respecto a los poseedores de un solo vehiculo en el que concurran las i
cunstancias indicadas. Otra cosa seria si se dictara una disposicion legal
que obligara a presentar declaracion.

Y, por ultimo, dos aclaraciones que pueden ser de interés: la primera,
que si usted, automovilista, no sabe manejar la tabla de logaritmos, no
debe preocuparse por ello, porque puede conocer la potencia real de su
automdvil sin mds que consultar la tabla que, como apéndice numero L,
se publicG con el reglamento de la Patente Nacional de Circulacién, apro-
bado por decreto de 26 de julio de 1946; y la segunda, que si, a pesar de
cuanto hemos dicho, usted opta por correr hacia la Delegacion de Haclelr
da mds proxima, a pagar lo que le pueda corresponder, no necesita 1levar
el dinero antes del dia 31 del mes corriente, sino que en este plazo tan solo
deberd presentar la oportuna declaracién, después de lo cual debe espe

rar a que le notifiquen el impuesto liquidado, a partir de cuyo momento
tendra quince dias para pagar.



OTRA INiCIATIVA DEL REAL AUTOMOVIL DE GUIPUZCOA
SE HA CONFECCIONADO UN CALENDARIO
CONJUNTO DE PRUEBAS DE MONTARNA Y RALLYES

En Ja reciente reunién ceiebrada en el Real Automdvil Club de Gui-
plzcoa se han establecido las bases de partida del automovilismo de Na-
varra, Alava, Vizcaya y Guiplzcoa, a fin de establecer un calendario
conjunto de pruebas que se refieren a un Campeonatg Vasconavarro de
Montana y otro de rallyes.

CAMPEONATO DE MONTARA.

Las fechas de pruebas son las sigulentes:

Consfstird en cinco subidas cronometradas, de las cuales puntuaran
los tres mejores resultados. El coeflciente sera de 9 puntos para el pri-
mero, 7 para el segundo, 5 para el tercero v sucesivamente 4, 3, 2 y 1.
Los restantes clasificados, a un punto cada uno. Estas subidas se haran
en Vizcaya, Guipdzcoa, Navarra y Alava. Guiplzcoa se lleva dos. Las su-
bidas cronometradas se hardn en dos mangas, tomédndose el tiempo de
la mejor. No hay coeficientes de cilindrada ni «handicaps. Tiempos ab-
solutos y nada més. Otrp dia hablaremos de esta solucién, desmoralizadora
para el que no dispong de un minimo de 80 H.P. en su coche, pues va
gabelde antemanc que lo mas que puede pretender-es quedar vencedor
e clase. :

Fechas: 28 de abril. Subida: Puerto de Herrera. Provincia: Alava,

5 de mayo. Subida de Arrate. Gulplzcoa.

30 de junio. Puerto de Urbasa., Navarra.

13 octubre: Subida a Castro-Alén. Vizcaya.

17 noviembre: Sublda a Jaizquibel. Guiptizcoa.

CAMPEONATO DE RALLYES.

Puntuarén seis pruebas: dos en Vizcaya, dos en Guiplzcoa y una en
Alava y otra en Navarra. Se establecen dos categorias para calificar la
importancia de cada rallye de acuerdo con estas puntuaciones: Catego-
ria A. Recorrido superior a 500 kilometros en. total y con mds de 25 ki-
lémetros de velocldad cronometrada. Categoria B. Recorrido superior a
200 kilémetros y mds de 10 kildmetros de velocidad.

Las pruebas puntuables son:

18 vy 17 de marzo: Rallye Vasconavarro, categoria A: 20 puntos.

9 de junio: Rallye de Gulplzcoa. B. 10 puntos.

29 de junio: Rallye de Navarfa. B. 10 puntos.

25 de agosto: 500 kildmetros Nocturnos de Vizcaya. A. 15 puntos.

17 de octubre: Rallye de los Relojes (Vizcaya). B. 10 puntos.

10 de' noviembre: Rallye de Alava B, 10 puntos.

CANON DE COINCIDENC!A

En este mes de marzo finaliza el plazo del primer trimestre para el pago del Canon

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTE

Las solicitudes de Tarjetas-Visados se hardn por los titulares de los
mismos, a partir del presente afio, en siguiente forma:

Del 15 de enero al 28 de febrero para las clases MR, MDCC, MDC
y MDCN.

Del 1 al 31 de marzo para clases VT, VR, VD, VP y VC,

Del 1 al 30 de abril para las clases MDF, MDFC, MC, XR, XDC,
XDCC, DF, XP, XC, DC y T.

Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.

Las Tarjetas-Visados deberan ser retirados por sus titulares antes del
15 del mes siguiente al sefialado como plazo para solicitarlas en el articu-
lo anterior. A partir de esta fecha se considerarin caducadas a todos los
efectos.

Este tramite puede ser encomendado a este Club por sus asociados.

IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE CIRCULACION
DE VEHICULOS

Se recuerda a los sefiores socios que el impuesto municipal de cir-
culacion de vehiculos puede ser abonade hasta el 31 de marzo.

Para facilitar su liquidacién es conveniente presentar el justificante
de pago de 1967 o el permiso de circulacién.

CAMBIO DE DOMICILIO

Se recuerda una vez mas a los sefiores socios de este Real Automévil
Club de Guiplzcoa, [a obligacion que tienen de notificar el cambio de
domicilio, requisito que beneficia a todos.

NECROLOGICA

UNA VIDA CONSAGRADA
AL AUTOMOVILISMO

HA MUERTO DON EUGENIO
STINUS

de Coincidencia. Este impuesto corresponde abonar a todos los propietarios de vehiculos

destinados al servicio publico.

JUNTA GENERAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA

Ha fallecido en nuestra ciudad
don Eugenio Stinus, uno de los
pioneros del automovilismo en
nuestra ciudad. De origen fran-
cés, se vinculé bien pronto con

El pasado 29 de enero el Real Auto- !

mévil Club de Guiplzcoa, celebrd jun-
ta general en el domicilio social del
Club.

Entre los diversos asuntos tratados
destacé el movimiento de socios ha-
bidos en 1967. Las altas se cifran en
710 nuevos socios, con lo que la cifra
total asciende a 8.945 socios.

Durante el mismo periodo se han
matriculadoe 710 vehiculos, habiéndose
transferido 533 vehiculos y procedido
al canje y revision de 185 permisos
de 1* y 22 clases.

Se puso de relieve que en la Escue-
la de Conduccién de este Club se han
obtenido 238 permisos de conducir.

Se dio cuenta del fallecimiento del
directivo don Julian Garbayo, expre-
sando la junta en pleno su sentimien-
to por tan irreparable pérdida, que
consta en acta.

Se da la circunstancia que al sefor
Garbayo le correspondia cesar como
directivo este afo.

Se dio cuenta asimismo de la peti-
cidn de don Justo Diez Tortosa de ce-
sar como directivo. Le fue aceptado
el ruego teniendo en cuenta sus cons-
tantes ausencias de nuestra ciudad
gue le impiden atender como quisiera
el cargo que ostentaba.

La nueva Junta Directiva quedd for-
mada asi:

Presidente: don Federico Zappino.
Vicepresidente 1°: don Rafagel Calpar-
soro.

Vicepresidente 2.°: don Alberto Fer-
nandez lbarburu.

Tesorero: don Fernando Gaytan. de
Ayala.

Secretario: don Jesé Maria Maqui-
bar.

Adjunto de Secretaria: don Ramiro
Cibrian. L

Vocales: don José Maria San Gil,
don Félix Muelas, don Ramén Lilly, don
Félix Novoa (sustituye a don Justo
Diez) y don Javier [razusta que reem-
plaza a don Julidn Garbayo.

DE INTERES PARA LOS SOCIOS DOMICILIADOS EN NAVARRA

Se recuerda a todos los asociados de la Provincia de Navarra que a efectos de la Cuota Fiscal Automoévi-
les Turismo, aquellos que posean vehlculos de turismo de una potenciade 8 HP y superior a ésta; estan
oblipados a efectuar una declaracion ante el Negomadc_)‘de Transportes de la Excma. Diputacion de
Foral de Navarra. finalizando el plazo de dicha declaracién el dia 30 de Abril.

La Delegacion del Real Automévil Club de Guiptizcoa en Navarra {N.Y.A.S.A.) sita en Av. de Franco, 8
PAMPLONA, esta a disposicion de los Sefiores socios para gestionar dicha declaracién, para lo cual

deberdn comunicarle los datos siguientes:

Nombre y domicilio del titular del vehiculo, matricula, marca, potencia fiscal y fecha de matriculacién.
La no observancia de cuanto antecede traerdn como consecuencia los recargos previstos al efecto.

las inquietudes donostiarras, en-
trando a formar parte de este
Real Automévil Club desde su
fundacion.

Su vida profesional estuve
siempre intimamente ligada a su
aficion por el automovilismeo. De
aquel pequeiio taller donde co-
menzaron a ser piezas familia-
res los bastidores, los ejes, las
catrocerias, en suma, llegé a la
posesion de un gran complejo
automovilistico que hoy dia en
la calle Gloria realiza una acti-
vidad industrial importante.

La de don Eugenio Stinus es
una de esas vidas consagradas
a .un ideal, que dejan siempre
una herencia de valores, digna
de admiracion.

A sus familiares, en especial
a sus hijos y hermanos, les en-
viamos el sentimienio de nues-
tro profundo pesar.

Ha fallecido en nuestra ciudad
don Nicolas Martinez Cea, doc-
tor en Medicina y socio de este
Real Automévil Club de Guiptz-
coa. A sus familiares les envia-
mos la expresion de nuestra
condolencia.
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E| sentido comun 'y la circulacion

En los ya lejanos tiempos en que estudidbamos
quinto curso de bachillerato, nos tocé en suerte
un profesor de grata memoria, bajito y regordete
él, que entre otras muchas virtudes docentes, te-
nia la de repetir machaconamente, casi hasta la
saciedad, los conceptos que él creia mds importan-
tes para el buen fin de su ministerio. Una de sus
frases favoritas, la que con mds frecuencia repe-
tia, era’ «El sentido comun es el menos comun de
los sentidos». Pero, asi como el tiempo y la expe-
riencia acaban por desvirtuar muchos de los com
ceptos que nos inculcaron de pequefios, esta sen-
cille frase, a pesar de su literal contrasentido, aca-
b6 por imponer el paso de los afios la profunda
verdad de su contenido.

Faltas de sentido comun observamos diariamen-
te a porrillo en todas las manifestaciones de la
vida y a escala mundial. pero muy especialmente
suelen prodigarse en la circulacion.

A cualquier hora podemos contemplar el espec-
tdculo inefable de un sefior, caballero de su 600,
circular tranquilamente por las carreteras frecuen-
tadas de nuestra provincia, siguiendo escrupulo-
samente el lugar geoméirico de los puntos de la
derecha mds proxrimos a la izquierda, llevando tras
de si una larga letania de vehiculos de todas cla-
ses que esperan ocasion de poder pasarlo. El sen-
tido comin deberia advertir a este pacifico caba-
llero de que probablemente la mitad de los con-
ductores que le siguen pacientemente, estdn tra-
bajando en esos momentos y no pueden permitirse
el lujo de contemplar el bello paisaje. De la otrd
mitad, tal vez alguno lleva un asunto wurgente
entre manos o tal vez va con el tiempo justo an-
tes de que le cierren los Almacenes, el Banco o el
Negociado de Tasas Parafiscales. Arrimarse ¢ la
derecha lo mds posible, disminuir la marcha e in-
cluso parar el coche fuera de la calzada hasta que
todos hubiesen pasado, seria lo mds ruzonable. De
fijo el sefior del 600 le sobra buena voluntad para
nacer eso y mucho mds st supiera algunas de es-
tas razones. Desgraciadamente no las sabe y le

Por IGNACIO GAVIRA PEREZ DE VARGAS

falte sentido comun para adivinarias. Pero es mds,
si su inmediato seguidor, ¢ la vista de lo inefica-
ces que resultan Sus discretas e insistentes soli-
citudes de paso, se decide por fin a pasarle a con-
trapelo en la primera ocasion semiviable, nuestro
pacifico sefior perderd por un momento su flemq
para demostrar airadamente su disconformidad so-
nando estrepitosamente el claxon. Creemos que
en esto fallé también un poco el sentido comiin
de TVE, cuyo slogan publicitario debid ser: «Cir-
culen por la derecha... de la derechax.

Falta ostensible de senitido comun antes que
supino desconocimiento del Cddigo demuestiran
quienes al ver que otro vehiculo les alcanza pisan
el acelerador, creando una peligrosa competicion
de velocidad que nadie les ha pedido. Quienes pa-
ra salir de su via por un lateral izquierdo, aflojan
el paso, se arriman a la derechia y encienden el
intermitente izquierdo, creando para el conductor
que les sigue un galimatias incomprensible.

Lamentable falta de sentido comun y buena do-
sis de egoismo demuestran quienes al aparcar de-
jan entre su coche y los adyacentes el espacio justo
pare que no quepa oiro coche. Mafiana puede que
sea el suyo el que no quepa.

Falta de sentido comin e injustificada confian-
za en los frenos y reflejos del projimo demuestran
quienes abren la puerta exterior de su vehiculo
sin cerciorarse de que no viene otro. Quienes irrum-
pen en la calzada sin importarles gran cosa que
otro vehiculo se acerca a gran velocidad.

Falta en fin del mds elemental sentido comun
y prudencia demuestre haber instalado unos se-
mdforos susceptibles de quedar ocultos completa-
mente por el primer autobus o camidn que esta
ciona al lado. Tarde o temprano, mds bien tem-
prano que tarde, estos semdforos dardn lugar a
una tragedia al ser rebasados por cualquier auto-
movilista fordneo, ignorante de su existencia, que
se llevard por delante a los infortunados peatones
que crucen confindos en la luz verde.

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¢ POR QUE VD. SIN PENSAR SE HACE EL CIEGO?
ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS

QPTich
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La rubia sajona Annie Berverly, des-
cendiente de los Salysbury, fue, se-
gin la historia automovilistica, la pri-
mera mujer conductora. A bordo de un
modelo de 1910, Mis Annie Berverly
cruzaba las carreteras del condado de
Ens Newcastle a una velocidad no in-
ferior a doce millas por hora

Annie Berverly se convirtié en no-
ticia. Su postura como mujer automo-
vilistica asombraba no solemente a los
campesinos de Ens Newcastle sino, in-
cluso, a la opinion publica inglesa de
aquellos tiempos. El caso de Annie
Berverly era tan singular que la pri-
mera mujer automovilista fue recono-
cida por los médicos, los cuales dic-
taron el siguiente patte: «no le fue
notada alteracién alguna ni en la san-
gre ni en la mirada».

LA BARRERA DEL SONIDO

Actualmente, cuando Jacqueline
Conchran y la sefiora Auriol baten la
barrera del sonido a bordo de los mas
veloces aviones. el asombro que sus-
cité la sefora Berverly, como automo-
vilista, nos hace sonreir.

Sin embargo fue Annie BRerverly la
que inicia el capitulo de la mujer al
volante. Después, en los anales de la
historia del automoévi! figuran nombres
como los de Angela Fontana, Pat Moss
—hermana del célebre Stirling— Ada
Pace. etc., que han derrotado a exper-
tos y arrcjados varones en diversas
pruebas automovilisticas.

Es a partir de la segunda guerra.

mundial, cuando la mujer se incorpora
definitivamente al mundo de la maqui-
na y de la velocidad, de tal forma, que
_aquellos paises mas industrializados y
con mayor avance técnico tienen un
mayor porcentaje de mujeres-conduc-
toras. A la cabeza de la lista de las
mujeres-volantistas figuran los Estados
Unidos, seguido de Suecia. Canada,
Alemania occidental, Inglateria, Suiza
y Venezuela. En estas nacicnes ¢! por-
centaje de mujeres que conducen ve-
hiculos -va' bastante mas alla del cin-

cuenta por ciento del total de conduc-

tores. ,
Si durante siglos, la mujer fue redu-

cida a las labores del hogar, si el uni-

. co quehacer de las féminas consistia
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en las labores de aguja vy en la inter-
pretacion de Chopin, es ldgico que, a
la vista de la mujer conduciendo un
vehiculo, muches reaccionarios varo-
nes prodiguen un irdnico gesto y co-
menten: «la mujer es una mala con-
ductora, ta mujer es peor que el hom-
bre al volantex.

EL ESPEJO RETROVISOR

Los escritores de humor, los perio-
distas de colaboracién que tienen que
rellenar, a fecha fija, un espacio en un
diario han encontrado «<campo abona-
do» para su pluma, mas o menos bri-
llante, en el tema de la mujer volan-
tista. Y asi surgen articulos como el
siguiente:

«El hombre sentado al volante utili-
za el espejo retrovisor y el brillo del
parabrisas para mirar la carretera vy,
en ocasiones, parz admirar a. la nina
rubia que viaja en ef asiento de atrés.
L.a mujer utiliza el espejo y el brillo del

. *-'f';"' :
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cristal para ver si se le na corrido el

" rimmel, para comprobar si los labios
van bien pintados, para advertir el ri-
z0 que se escapd del pafuelo y, claro,
al intentar arreglar el desoerfecto suel-
ta la mano del volante y se acentda
la posibilidad de accidente».

Estos articulos, por lo mismo que
pretenden ser de «humor», no pueden
leerse con total seriedad. Hombres
hay también que sueltan la mano del
volante para encender un cigarrillo.

LAS ESTADISTICAS

(Es la mujer, en detinitiva, buena
conductora? ;Sus dotes, frente al vo-

lante, como volantista, pueden com--

pararse con las del hombre?

En esta era, donde priva &l mundo
de las estadisticas y de los Institutos
de Opinién Publica, la aptitud o inep-
titud de la mujer al volante, también
ha sido analizada de una manera téc-
nica y para ello, se ha tenido en cuen-

ta el namero de accidentes ‘ocasiona-

‘dos en relacion con el nimero de mu-

jeres conductoras.

La Prévention Routiére Internationa-
le efectud un abrumador estudio y un
tal sefor Pitt se dedicd a hacer un
recuento del nuimero de carnets de
conducir otorgados y accidentes en
que estaban implicadas las féminas,
en estos ultimos afios, en Gran Bre-
tana, Italia, Francia, Alemania Occiden-
tal y otros paises europeos; datos que
constaté con los obtenidos por otros

. expertos, tales como el profesor Wal-

ter Linden sobre la participacién nu-
mérica de la mujer en el trafico mo-
torizado y no motorizado de la RepU-
blica Federal Alemana.

Resenar aqui las cifras del informe
de mister Pitt y del protesor Linden
resultaria abrumador. Quizé de toda
esa complicada baraja cstadistica se
puede deducir lo siguiente: el mismo
hecho de que la opinién dominante

~rTYIT «imn-m-

quiere distinguir entre «saxo fuertes
y «sexo débil» crea en la mujer un es-
tado de inferioridad que la impulsa a
afrontar con mayor empefio la prepa-
racion como conductora.

MEJOR ALUMNA

La mujer resulta, pues, mejor alum-
na que el hombre en las escuelas au-
tomaovilisticas. Aprueba antes Obtiene
el carnet de conducir. con mayor faci-
lidad que el varodn.

Si en un minucioso examen psico-
técnico se comparasen las aptitudes
de volantista del hombre y de la mu-

jer, indudablemente resultaria ganador

el varén. Sin embargo, estos exame-
nes Unicamente suelen hacerse a aque-
llos conductores de vehiculos pesados
y hay que tener en cuenta que la mu-
jer que decide convertirse en conduc-
tora de camiones tiene ya de por si
unas condiciones Optimas para la con-
duccidn y, por lfo mismo, puede com-

petir.

Se achaca a la mujer poca resisten-
cia fisica y reflejos menos rapidos gue
los del varén. Es posible que si midié-
semos las cualidades de un hombre
y una mujer al volante teniendo en

" cuenta largas distancias y grandes ve-

locidades resultase ganador el «sexo
fuerte». Pero también hay que consi-
derar que la fémina no se entrega, co-
mo  hacen - habitualmente tantos hom-
bres, a los excesos de la buena mesa
y del alcohol; excesos que motivan un
gran porcentaje de accidentes automo-
vilisticos. A su favor, tambien pode-
mos apuntar que, al volante carece de
ese espiritt <competitivo» que obliga
al hombre a pisar el acelerador a fon-
do.

MAS PRUDENTE

- Es pues, méas prudente la mujer con-
ductora que el varén. Puede que no
sea tan experta. Puede, incluso, que

cometa el mayor porcentaje de peque-
fias infracciones de trafico, pero... «las
mujeres al volante pueden ser malas
conductoras, pero no matan». Esta es
la frase que pronuncié el autor de
una estadistica en Caracas, al estu-
diar los accidentes ocasionados por
mujeres.

Aparcan mal; se.olvidan de sacar la
mano o hacer funcionar el intermiten-
te, -promueven «atascos»... Pero, sin
embargo, apenas si cometen graves
accidentes. Ellas infringen las leyes
de trafico, pero no matan...

(Cuando conduce la mujer? se pre-
guntaba un experto en encuestas. La
mayoria de las mujeres conducen de
«prestado». Llevan el coche del mari-
do o de cualquier familiar para ir de
compras, para, acudir a casa de una
amiga, al colegio de los nifios. {No se
pasan los dias al volante y, por lo mis-
mo, no conocen bien las «pegas» del
trafico en una gran ciudad!




: Banco fundado en 1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Plaza del Castillo, 2

2 181.500.000 Ptas.
.. 495.000.000 Ptas.
676.500.000 Ptas.

~Capital desembolsado. . . ..

Reservas ...
Total desembolsado .... ...

Agencia Urbana nim. | de Pamplona:

Avda. de D. Marcelo Celayeta, ndm. 10 bis (Rochapea)

_ SUCURSALES:

MADRID: Recoletos, 22

BILBAO: Gran Via, 32
SAN SEBASTIAN: Idiaquez, 9

(Préxima apertura de las Oficinas

definitivas en Avenida de Espafia n.° 9)

y en 47 plazas méas de Navarra y Vizcaya

s ———————————
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Imposiciones a plazo de seis meses 8,50 por100
Imposiciones a plazodetafio ..... .......... 4,00 por 100

LIBRETAS DE AHORROS AL 2,50 POR CIENTO

Aprobado por el Banco de Espafia con el n.° 68161



IMPORTACION

A finales del pasado mes de enero, el Grupo Nacional de Importadores de Auto-
moviles, perteneciente al Sindicato Nacional del Metal, se reunié en dicho Orga—
nismo para estudiar la situacién creada por la no concesién de licencias de im-
portacion para automoviles durante el pasado afio 1967, asi como la reduccion
de las cantidades de automdoviles a importar con cargo a las ferias internacionales.
Como resultado de dicha reunidén, la presidencia del Sindicato envié un escrito
al ministro de Comercio, en el cual se le daba cuenta de 10s problemas produci-
dos por la supresion total de los cupos de importacién de automoéviles en el
pasado afio 1967, con la unica excepcion de los cupos de las provincias canarias.

Se hizo conocer también en dicho escrito al ministro de Comercio la agrava-
cion -del problema producido por la supresion de las exhibiciones de automdviles
en las ferias internacionales de Valencia y Bilbao, con la inherente exclusion de
los cupos que para estas ferias se daban.

Se argumentaba para apoyar la concesidn de licencias de importacién, que las
industrias nacionales del automdvil no habian de sufrir por las autorizaciones de
importaciones de vehiculos, puesto que el volumen de importacidn que se ha con-
cedido en el curso de los ultimos afios ha representado aproximadamente unas
4000 unidades, 10 que frente a las 274.000 unidades vendidas de produccion nacio-
nal el afioc pasado en la peninsula, supone solamente un 1,5 por 100 de dicha pro-
duccidn nacional.

Esto era lo que el grupo de importadores, a través del presidente del Sindi-
cato Nacional, hizo conocer al sefior ministro de Comercio.

RESPUESTA DEL MINISTRO DE COMERCIO

El ministro de Comercio se ha dirigido inmediatamente al presidente del
Sindicato. Contesta la Direccidén General de Comercio Exterior, que es quien tiene
que dar las licencias oportunas. La comunicacion dada pone de manifiesto que
hay grandes posibilidades de que se concedan para el afio 1968 licencias de impor-
tacion. Dice mas 0 menos lo siguiente:

«En contestacidn a su escrito solicitando se conceda un cupo de importacidn
de automdviles destinados a la peninsula, esta Direccion General estd interesada
en estudiar la propuesta sindical oportuna, a cuyo efecto agradeceré a V. I. que,
a la mayor brevedad posible, facilite informacion sobre el niimero de automodviles
que, & su juicio, podran introducirse en el mercado espafiol en el curso del afio
1968, sin perjudicar la produccion nacional.»

La respuesta es clara y explicita. Existe el dnimo en la Direccién General de
Comercio Exterior, es decir, en el ministro de Comercio, de conceder cupos para
la importacidén de gutomoviles.

LA POSICION DE LOS FABRICANTES ESPANOLES

Segun nuestras noticias, el Grupo Nacional de Fabricantes de Automodviles ya
ha emitido su criterio sobre esta posible importacién de automdviles: «No tiene
inconveniente alguno en que se importen alrededor de 4.000 unidades de automadvi-
les, siempre que éstos sean complemento de la produccion nacionalx.

Nos parece acertado el criterio mantenido, por ‘cuanito que, realmente, no su-
pone perjuicio alguno, dada la diferencia de precio 'y las cantidades 11m1tadas a
importar de estos coches extranjeros con los de produccién nacional.

Ademads, si consideramos que los fabricantes espafnoles estdn conectados fi-
nancieramente con las empresas extranjeras que habian de ser suministradoras
de estos automdviles, el perjuicio que tedricamenfe pudiera causdrseles por la
disminucién en las ventas guedaria compensado, en parte al menos, con los bene-
ficios que obtendrian con la venta de los automéviles summlstrados por la propia
empresa licenciataria y socio en una proporcidn distinta en cada caso pero siem-
pre importante, de la empresa espafiola.

EL PERJUICIO DE LA PRODUCCION NACIONAL

El perjuicio que a la produccidén nacional pueden causar los automdéviles de
importacion estda en funcidn del precio a que resulten los automdviles importados,
la cantidad de automdviles que se importen y los. modelos que lleguen a impor-
tarse. Vamos a estudiar estos tres factores por separado:

PRECIO DE LOS AUTOMOVILES DE IMPORTACION

El precio de an automovil de importacion estd en funcién del precio que el
automovil tiene en origen, al que hay que incluir los gastos de transporte, mds el
seguro hasta colocarle en situacién de despacho en frontera espafiola.

Al coste del vehiculo colocado en esta situacidn han de sumidrsele los dere-
chos arancelarios, que se calculan sobre el valor del vehiculo colocado ante la

EL MINISTERIO DE COMERCIO »
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Aduana, mas el «ajustes que ese tipo de automovil o esa
marca tenga sefalado. Sobre la cantidad que se haya fi-
jado como valor del coche mds el «ajuste», se calculan
los derechos arancelarios y sobre la suma de los dere-
chos arancelarios mas el valor del coche se calcgla el Im-
puesto de Compensacion de Gravamenes Infteriores.

Después han de sumarse también los gastos banca-
rios correspondientes al pago del vehiculo, los gastos de_l
despacho de Aduana, en los que debe incluirse la comi-
sion del agente de Aduanas, y los gastos de transporte
desde el puerto o frontera hasta donde se realice la en-
trega del vehiculo.

Los derechos arancelarios que gravan.la importacion
de un automdvil estan fijados en un 68 por 100 de su va-
lor ante la Aduana. El Impuesto de Compensacion dg
Gravamenes Interiores es de un 13 por 100. Como deci-
mos, este Impuesto de Compensacién de Gravamenes
Interiores se calcula sobre el valor asignado ante la
Aduana del vehiculo mads los derechos arancelarios. Por
tanto, lo que hay que calcular a la hora de pagar estos
derechos es un 89,84 por 100. Si a esto se le suman des-
pués los gastos que hemos mencionado mas el beneficio
l6gico que tiene que tener el importador representante,
nos encontramos con gue los automoviles salen en Espa-
fia en una cifra muy superior al 100 por 100 de su valor
eolocado en frontera. Concretamente, segin el escanda-
llo que la Direccion General de Comercio Exterior tie-
ne establecido para el cdlculo del precio de venta de un
automovil de importacién, habia que multiplicar el va-
lor del coche situado ante la Aduana, y una vez incor-
porado el ajuste, que es de un 3 por 100, por el fac
tor 2,37.

Para ver con mas claridad este asunto, nos encontra-
mos con que un automovil de tipo utilitario medio (al-
rededor de los 1.000 cc. de cilindrada), que tiene un
precio, cuando menos, de 1.000 délares en los mercadoes
de origen, saldria en Espana, aplicando la nueva paridad
de la peseta, es deecir, 70 pesetas por dolar, al precio
aproximado de 166.000 pesetas. Este seria el precio apro-
ximado de un Opel Kadett, un 850 de la BMC, el Fiat
850 Coupé, el Ford Taunus, modelo 12 M, el Simca 1000,
Renault-8, efc.

Claramente se desprende que si se pretende importar
automoviles a estos precios dificilmente podran luchar
en condiciones de ventaja con los de fabricacidn nacio-
nal, puesto que todos los modelos similares espafioles
tietnen un precio inferior o alrededor de las 100.000 pe-
setas.

A nuestro juicio, la proteccidn arancelaria que tie-
nen hoy los automdviles, asi como el cambio que tiene
la peseta, hacen, si no prohibitivo, si muy dificil el gue
puedan competir con modelos similares espafioles los
automdviles procedentes de importacidn.

Sji tenemos en cuenta, ademads, que sobre los precios
que hemos sefialado deben calcularse el Impuesto de
Lujo, se hace facilmente comprensible que la diferen
cia de los costes finales para el usuarlo de un coche de
importacién es muy superior al de fabricacién nacional,

CANTIDAD

Hasta aqui hemos hablado de que los precios a que
resultan los automdviles de importacion pueden compe.
tir muy poco 0 nada con los automoviles que se fabri
can en la actualidad o modelos parecidos entre si.

El otro factor que podria hacer competencia a la pro-
duccién nacional podria ser la cantidad de automdviles
que se importasen. Si se realizase una masiva impor
tacion quizd consiguiesen reducciones de precios en sus
casas matrices o los importadores redujeran los bene
ficios que legalmente tienen sefialados, al objeto de po.
der colocar mejor estos vehiculos.

+Cudl podria ser la cantidad para que no se sintiese
la produccién nacional afectada por esta importacién?

CANTIDADES DE ANOS ANTERIORES

En 1962, 1963, 1964 y 1965 se concedieron la cantidad
de 5.800.000 dolares en cada afio para la importacién
de automoviles, de acuerdo con la siguiente distribucidn:

Inglaterra: 2.000.000 ddlares.
Francia: 1.450.000 ddlares.
Italia: 1.350.000 dolares.
Alemania: 900.000 ddlares.
Suecia: 100.000 dolares,

(En el afio 1965 el reparto de cupo se dividio en dos
partes: una primera cantidad que se concedid a prime
ros de afio de 600.000 délares para Francia, Inglaterrs,
Italia y Alemania, y otra de 40.000 dolares concedida
para Suecia. En el mes de junio se dio el resto de las
cantidades hasta completar las cifras sefialadas. En el
afio 1966 se dio una pequefia cantidad en concepto de
anticipo de cupo, que después no llegé a completarse,
Los cupos establecidos, pues, son por ese importe de
5.800.000 ddlares anuales.)

La cantidad de automdviles que se puede importar con
el importe mencionado de divisas es de alrededor de las
4.000 unidades, dependiendo del valor de las mismas €b
origen.

. Este afio 1968 se espera, si las circunstancias po V&
rian en gran proporcidn a las que existen actualmente,
que se matriculardn coches de produccién nacional s
bre las 300.000 unidades. Por tanto, si se importan estos
4.000 coches con cargo a los cupos, serd alrededor de un
1,33 por 100 lo que supondrdn los automdviles de I
portacién respecto a las ventas de los coches nacionales

CONCEDERA PERMISOS SIN PERJUIC



Hemos de considerar también que si se importan
estos coches, quizd descienda también la importacion
de los automdviles que hoy se importan como usados.
Gran parte de los que hoy se importan bajo este con-
cepto lo son precisamente en sustitucion de los coches
nuevos que deberian importarse con cargo a los cupos
establecidos en-los acuerdos bilaterales. Por tanto, atin
incidirda menos esta importacién en el total de gastos
de divisas de los coches a importar, asi como en el
porcentaje total de automdviles de importacién que se
matriculan en Espafia.

QUE COCHES SE IMPORTARAN

Los fabricantes nacionales sugieren al Ministerio de
Comercio que no tienen inconveniente en que se impor-
ten 4.000 automdviles siempre que éstos se consideren
como complemento de la fabricacién nacional.

Quiere esto decir que, naturalmente, no desean que
se importen aquellos automdviles que pueden hacer com-
petencia directa a los que hoy se producen.en Espafia.
;Cudles serdn estos coches?

En Espafia vamos a producir proximamente una ga-
ma de automoviles que abarca desde los 767 hasta los
1.500 cc., por un lado, para pasar después al Dodge, con
3.687 centimetros cubicos.

Hay, pues, una gama media sin cubrir por la produc-
cién nacional, que va desde la potencia del Seat 1500 a
la del Dodge, para después sobrepasar la que tiene el
coche fabricado por Barreiros Diesel.

A nuestro juicio, los coches que podran importarse
dentro del concepto de complemento de la produccion
nacional, serin todos aguellos que tengan alrededor de
los 2.000 cc. de cilindrada, de los que en los distintos
paises suministradores existe una gran variedad de ga-
mas y modelos.

También con potencias superiores a la del Dodge exis-
te otra serie de automoviles gue pueden considerarse
como complemento de la produccién nacional. Pero al
ser coches lujosos, por regla general, no se importaran
en gran cantidad.

L.os que si podran importarse, ¥y suponemos que ten-
drian una gran aceptacion entre el piblico seran los mo-
delos deportivos o especiales, de los que existe también
una variedad sumamente interesante entre los produci-
dos por las fdbricas europeas que pueden suministrar-
nos los mencionados automoviles. Estas versiones de-
portivas especiales podrian ser de cualguier potencia,
por cuanto que, realmente, en Espaha s6lo existen en
estos momentos el Seat Coupé. Dado el precio que este
automovil tiene en el mercado espafiol y los precios
que tendrian las versiones extranjeras de los diferentes
tipos deportivos, no creemos sea tampoco ninguna com-
petencia la que estos coches pudieran hacer a la produc-
eién nacional. Seria un complemento de la misma.

BEUGE™ T
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IMPUESTOS

Hemos dejado para el final hablar de los impuestos
que tienen 10§ automodviles de importacién y la diferen-
cia con los nacionales. Al importarse automoaviles, éstos
seran de cilindrada grande normalmente, para que pue-
dan competir en parte con la produccion nacional. El
Impuesto de Lujo serd pues quizd, en todos 10s casos,
del 22 por 100. El Impuesto de Tenencia y Disfrute del
Automdvil, asi como el de Circulacidon, serdn siempre
calculados teniendo en cuenta la potencia de los auto-
moviles,

Fero el impuesto que grava concretamente los auto-
mdviles de importacion de una manera sefialada es el
Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas, al con-
siderar a los automodviles de importacion como un signo
de renta gastada computable en un 50 por 100 mds que
para los coches nacionales.

Las personas que, digamos, pudiesen sentir temor
por lo que supone el cdlculo del Impuesto sobre 1a Renta
no compraran de ninguna forma estos automdaviles, que

siempre supondrdn, a la larga, tener que pagar mads al
Fisco.

VENTAJAS DE ESTA CONCESION DE LICENCIAS

Los importadores de automdviles estaban atravesan-
do una grave crisis, como consecuencia de la no exis-
tencia de mercancias para vender. Talleres de servicio
que mantenian estos representantes estaban cerrdndose
¥y, en algunos casos, no se cerraban por prestigio, pero

siempre quizds perdiendo dinero. Atravesaban una agu-

da crisis que sélo la importacion de un numero impor-
tante de automdviles puede salvarles.

La concesidn de licencias puede suponer, asimismo,
un ensayo previo para la liberalizacion de los automdvi-
les. Cuando nuestras autoridades se den cuenta de que
quizds los automoviles que se venden en Espafia proce-
dentes de importacion sean una cifra muy baja, no ten-
drian inconvenientes, en afios sucesivos, de estudiar con
interés y quizas llegar a la conclusion de liberalizar estos
automoviles.

Con las importaciones que ahora se concedan y las
que en el futuro podran concederse se acabard, asimis-
mo, en parte, la especulacién que existe sobre determi-
nados tipos de automoviles. A nadie le interesa que siga
un mercado negro como el que todavia existe, motivado
por la escasez de ciertos tipos o modelos de automdviles
de importacion. Hay que evitar, en la medida de lo po-
sible, el escandalo que supone el que haya automdviles
cuyo precio, segun escandallos, sea de 300.000 pesetas v,
precisamente por esa escasez de que hablamos, se ven-
dan en el doble cuando menos.

La importacién supondrd, en suma, una medida be-
neficiosa.

AUTO REVISTA

‘AR A LA PRODUCCION NACIONAL
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EL TELEFONO EN EL AUTOMOVIL

ne a las personas y emprée-
de comunicacion ra-
lo que” las redes

Las exigencias que [a vida moderna impo 2
sas, originan la necesidad de dispener de medios
pidos, flexibles y eficaces en magnitud superior a
convencionales pueden ofrecer. :

Esto ha movido a la Compafifa Telefénica a pensar en una r,ed ra-
diotelefénica mdvil que, permitiendo su conexion a las redes fisicas,
conserve la eficacia de estas ultimas e incorpore a ellas su sustan_cnal
movilidad, dotdndolas asi de las tan deseadas caracteristicas de rapidez
y flexibilidad.

£l estado actual de la técnica de radiocomunicaciones y en especial
la incorporacién a la misma del uso del transistor, sumada a las mgjoras
introducidas en los equipes, hacen factible abordar de nuevo gste pro-
blema con indudables posibilidades de éxito.

En una primera etapa estd prevista la implantacion de estas redes
en cinco ciudades, que por sus caracteristicas directivas, industriales o
turisticas mas urgentemente acusan su necesidad. Estas ciudades son:
Madrid, Barcelona, Bilbao, Valencia y Sevilla, estando prevista su poste-
rior instalacién en otras para acabar en Ultima etapa abarcande todo el

area nacional.

CLASES DE REDES Y SU CONSTITUCION
Dos son los tipos de redes moviles que la C.T.N.E. instalaré:
Redes Mdviles Manuales.—Redes Mdaviles Automaticas.

Cada red estard formada por una estacién transmisora fija y varias
receptorag, cuya sefial recibida es seleccionada automaticamente por un
equipo especial que solamente ellge la mejor para su envio a la ifnea
del abeonada fijo.

La eleccién de los empiazamientos para estas estaciones ha sido hecha
a partir de los resultados de las pruebas de propagacion efectuadas en
1965-66 en Madrid, Barcelona, Bilbao, Valencia y Sevilla con un equipo
emisor-receptor fijo de 50 vatios de potencia radiada, situado en diversos
puntos elegidos estratégicamente y un emisor-receptor mévil de 10 vatios
de potencia radiada, los cuales han conducido al estabiecimiento de [&s
redes en ta siguiente forma:

Madrid v Barcelona: Una estacién emisora de 250 vatios en antena
y cuatro estaciones receptoras.

Bilbao, Valencia y Sevilla: Una estacién emisora de 250 'vatios en
antena Yy tres estaciones receptoras.

PLAN DE NUMERACION

Tanto las redes manuales como las automdticas entran en un misyyg
plan de numeracién que estd concebido con carécter nacional.
Cada abonado mévil tiene bajo el punto de vista de cédige radic
sléctrico su propio nimero de cuatro cifras que no se repite en Ninguna
otra parte. La numeracion escogida es compatible con la numeracidn
normal de los abonados a la red telefénica espafiola.

Cuando se desee llamar a un abonado movil es necesario conoge
su numero de liamada de cuatro c¢ifras y la ciudad donde se encuentrs

En Madrid estos numeros estaran comprendidas entre el 217900

y ol 217-98 99, y en Barcelona del 2148000 al 214 89 99, Para los abons
dos con cardcter automatico nacional, que les permite utilizar cualquier
red automatica, la numeracion estard compuesta por las tres primeras
cifras de la ciudad en que se halle, e digito 7 como cifra de los m-
llares y las tres Gltimas cifras que, con el 7, forman su propio nimar

de cédigo.

TALLERES Y GARAGE LEAL, §. A.

Paseo de Coldén, 31-33

SERVICIO
OFICIAL

o

(Frente a la playa de Gros)

TALLERES Y GARAGE LEAL,S.A.
- SAN SEBASTIAN

POR 24.936 PESETAS DE ENTRADA Y 3.316 PESETAS AL MES

(incluidos todos los impuestos) podra Vd. ser propietario de un coche de nuestra prestigiost
Marca SEAT,.

SOLICITEINFORMACION VY PRUEBAS
A NUESTRO DEPARTAMENTO DE VENTAS



LOS CONDUCTORES A ANALISIS

Estudios realizados por la Universidad de Michigan
y los servicios de trafico de Californiz.

Sabemos que los accidentes de trafico no suceden por-
que si sino que mas bien son incidentes motivados, por lo
comun, por un fallo humano. Consideremos alguras de estas
deficiencias en el conductor.

El conductor no puede ignorar las reglas mas elementales
para manejar e! vehiculo. Mucha gente no admite el virtual
riesgo del trafico o la forma de prevenir los accidentes. Al-
gunos conductores son descuidados en cuanto a muchas re-
glas de seguridad, sefales y métodos o costumbres.

Otros conductores no prestan la suficiente atencidon a
una particular situacién de peligro. La fatiga, la enfermedad,
ciertos medicamentos o el alcohol, pueden retardar la reac-
cion del conductor. Los trastornos emocionales, angustias
y preocupaciones pueden tener igual efecto.

Sin duda alguna, la personalidad del sujeto y las actitu-
des gue se adoptan ante diversas circunstancies en el con-
ducir son méas importantes. Los conductores tiender a mos-
trar su inseguridad, agresividad o timidez en diversas oca-
siones.

Sin considerar estos posibles fallos en la conduccion, no
todos los conductores tienen accidentes. Muchas personas
conducen durante afios sin verse implicados en un acciden-
te y sin cometer ninguna infraccion de las leyes de trafi-
co. Por su parte, otras personas tienen frecuentemente ac-
cidentes o infringen las leyes de tréfico.

En California se ha comprobado, analizando 94.935 infor-
mes de conductores, que en un periodo de tres afios, el
86,07 por cienio de los conductores no habian tenido ningun
accidente, y el 58,73 por ciento no habia cometido ninguna
infraccion a las normas de trafico.

También quedd comprobado en este mismo estudio que
existe una evidente relacién entre el ndmero de infraccio-
nes que figuran en el expediente de un conductor y el nime-
ro de accidentes que es probable gue éste tenga. En otras
palabras, los conductores de cuyas infracciones de trafico
se tiene conocimiento son mas propensos a los accidentes.

Un sistema de control determinado permite identificar a
muchos conductores, llamémosle incorrectos. En California,
alrededor del tres al cuatro por ciento de la gente que con-
duce es objeto de atencién y ello puede considerarse como
un problema para los Servicios de Trafico.

En los estudios de las técnicas empleadas para resolver
los problemas planteados por conductores dudosos o negli-
gentes, se ha comprobado que, como grupo, tienen sefiala-
das caracteristicas distintas a las de los conductores nor-
males.

ESTUDIO EN.LA UNIVERSIDAD DE MICHIGAN

En la Universidad de Michigan se analizaron las caracte-
risticas personales de un grupo experimental de 4.216 con-
ductores dudosos. Este grupo, con un buen nimero de ac-
cidentes e infracciones a las leyes de circulacién, fue inden-
tificado para mejorar el indice de conduccion por el Servicio
de Conductores de la Divisién de Michigan. El grupo expe-
rimental de conductores dudosos, tenia las siguientes ca-
racteristicas:

—Casi la mitad (48 por 100) eran solteros.

—Sélo el 4 por 100 de los conductores eran mujeres, aun-
que se calcula que alrededor del 31 por 100 de los conduc-
tores de Michigan son mujeres.

—E!| promedio de la edad en este grupo era de 31 afios,
mientras que la edad media de los conductores en gene-
ral es de 36 afios. Un total del doce por ciento estd com-
prendido entre los 18 y 19 afios. El 41 por 100 no llegaba a
los 25 afios y el cinco por ciento tenia 65 afios de edad
0 mas.

—Al jgual que en el cémputo de conductores en gene-
ral, casi |la tercera parte de los conductores dudosos estaban

comprendidos en los grupos de edad de 18 a 19 anos y de
20 a 24.

—EIl 62 por 100 de estos conductores no habian alcanza-
do el grado de ensefianza media.

—La experiencia media en el volante era de doce anos.

—El 63 por 100 de los conductores se agrupaban en tres
profesiones: jornaleros, trabajadores especializados de la in-
dustria y transportistas, entre los que incluimos a los via-
jantes.

—Encuadrado el nimero de conductores por las distan-
cias recorridas, tenemos aproximadamente que el 55 por 100
de estos conductores dudosos conducian menos de mil mi-
llas por mes, zproximadamente 1.600 kilémetros. Ello impli-
caba el que las infracciones y los accidentes registrados
no eran debido al hecho de conducir un nimero de kiléme-
tros considerablemente mayor que el promedio de conduc-
cion general.

OTRO ESTUDIO

El Departamento de Vehiculos de Motor de California
realizé también un estudio sobre 4.081 casos de conducto-
res negligentes. Se descubrieron originales caracteristicas
de los mismos. Segln la ley vigente en el Estado de Cali-

fornia, se considera conductor negligente a aquel que en su

ficha de conductor muestra una infraccién cuyo indice es
de cuatro 0 mas puntos en doce meses, seis 0 mas en 24
meses u ocho o més puntos en 36 meses. Cada infraccion
de las leyes de trafico que implique riesgo de seguridad de
un vehiculo de motor, y cada accidente en que el conduc-
tor sea juzgado responsable por el departamento, cuenta un
punto. Los descuidos, la embriaguez, los encontronazos vy
las carreteras, asi como conducir bajo suspensién o revoca-
cion del permiso de conducir, cuentan el doble.

Veamos algunos hechos generales acerca de los conduc-
tores negligentes en California:

—La edad media era de 26 afios y medio. Esto contrasta
con la edad media de 38,1 en la poblacién de conductores
en general. Mas del 20 por 100 eran menores de 21 afos;
s6lo el 1,6 por 100 pasaba de los 60 afios.

—Llas mujeres constituyeron sélo el 3,5 por 100 de los
casos en estudio. Este porcentaje contrasta vivamente con
el 3,6 por 100 de la poblacién de conductores femeninos.

—Los conductores profesionales y similares constituian
el 26 por 100 del grupo, mientras que los obreros y comer-
ciantes y otras ocupaciones comprendian alrededor del 45
por 100. Comparando los conductores negligentes agrupa-
dos en profesiones se comprob6é que uno de cada cuatro

conductores negligentes se contaban entre los obreros espe-
cializados.

—Alrededor del 28 por 100 declararon que habian condu-
cido diez mil millas al afio o0 menos (16.000 kildmetros apro-
ximadamente}; el 62 por 100, veinte mil millas 0 menos; mas
del 30 por 100 de los conductores formaban el grupo de
més de cincuznta mil millas (80.000 kilémetros). Se sacé la
conclusién de que los conductores negligentes, como grupo,
conducen anualmente mas millas que aquellos que pueden
llamarse conductores normales.

_ —La edad mas propensa para la negligencia, son los 20
anos, aungue éstos representen un 8 por 100 del porcentaje.

—Aunque ei 20,5 por 100 de estos .conductores tenian me-
nos de 21 afios, solamente el 6,6 por 100 de la poblacién con-
ductora estd comprendida en-esa edad. Por otra parte, en el
otro extremo de la distribucion de edad, habia solo en el
grupo a estudiar un 5 por 100 de mas de cincuenta afios de
edad, mientras que esta edad constituye el 24,1 por 100 de
la poblacion conductora.

En conclusién, puede establecerse que los infractores
habituales son méas bien jévenes, disminuyendo la cifra con-
forme la edad aumenta. Las estudios realizados sobre muje-
res conductores indican que cometen menos infracciones y
accidentes que los hombres. Esto no quiere decir necesaria-
mente que las mujeres son mejores conductores, ya que no
se calcula el factor de los kilGmetros recorridos en un afio.
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A TERAPEUTICA
DE

A CIRCULACION

EL URBANISTA
la expansion del hoembre €

gstrechamente de las poslbill
le son ofrecidos. Un slstema de transporte eficaz que
facilite al maximo

nicaciones entre las p as
intelectual economice, cultural

desarrolio

Las aglomeraciones
das con este objeto.

asegurar a la vez,

respetar.

€L VIAJERO

Se trata de todos nosotros: automovi-
listas, conductores de camlones, o de au-
tobuses, viajeros de transportes en comun
motoristas, clclistas o peatones. La carre-
tera es nuestra arteria de importancia vi-
tal. El blocaje de las ruedas, nos bloca;
una circulacion defectuosa nos enferma y
nos paraliza toda la economia. Nosotros,
hombres de hoy y del mafiana, ¢por qué
vivimos en un régimen de circulacién que
data de eayer»? ;Qué esperamos? Debemos
adaptar la circulacién a las condiciones
de la vida moderna.

EL MEDICO

Los embotellamientos creclentes en la circu-
lacion en las cmldades representan una amenaza
muy seria para el progreso social y la salud pu-
blica. El diagnbstico es desastroso: polucion del

LOS RESPONSABLES
DE LA CIRCULACION
Ensayan como pueden retardar ia
aplicacién de la multa.
dentro de los estrechos |imites de

una reglamentacién C
\as necesidades de culacion ¥ hacen perder tanto

contribugién residird en el
ta de las horas de trabajo, en diferenciar
va el servicic porque cada vez de- jas horas de apertura de los organismos,

de los bancos, de las tiendas, de los ta-
lleres, de las escuelas. Los horarios hien
calculados deben impedir gue tod
do se precipite a la calle en el mismo
los medios de transperte

circulacién de todo orden: trabajos,
negocios, compras, paseos... Se agra-

ben reservar mayores superficies a
los garajes, Iimpidiendo el aparca-
miento. El problema para ellos es in-
soiuble. Ya es tiempo de programar

una nueva reglamentacidn y hacerla momentc ¥y que
se encuentren sobrecargados.

n las ciudades depende
dades de contacto que

los desplazamientos _y’las comu-
ersonas les permitira Uun mejor
y social.

deben ser concebidas ¥y grganiza-

EL DIRIGENTE

Moviéndose las corrientes de cir

antigua, deben provocan 10s embotellamientos en

EL HOMBRE POLITICO

Mantener la vitalidad de la cludad, por

una clr_culacién ordenada y fluida, se ha

convertido en un postulado politico. Sin

e_njbargo cada vez se paraliza la circula-

cién en mayor grado. Es urgente promul-

gar las leyes para reorganizar la circula-

g;c;r;uzrarlols trfqnsportas en las ciudades y
a financiacid

asegurar | nciacion de ios tirabajos

Puede ejercer una inftuencla directa sobre
culaclén mas violen-
tas; sobre los transportes a domicilic que

le cir-
tiempo. Su
escalonarnien-

o el mun-

dente. PARA NUESTRA SALUD: CANALI
CIRCULACION EN LAS CIUDADES.

EL TRANSPORTISTA

Cada manana y cada tarde, fa misma mi
seria: los desplazamientos domlcilio - traba
jo son cada vez mas Inciertos. Para ase
gurar normalmente el transporte de perso:
nas hace falta que rueden los «transpor
tes en comuan». Es preciso por tanto re
glamentar la circulacion, descongestionar
las grandes arterias de estacionamientos.
dar prioridad a los transportes esenciaies
vy ejecutar ripidamente los trabajos indis:
pensables tanto en la superficie como &
los subterraneos.

alre, ruidos irritantes, sobreexcitacion del sistemd
nervioso, reduccion del tiempo consagrado 2 S

por acch

incesante numero de victimas
CEMOS LA



EL INDIVIDUALISTA

Estd acostumbrado a utilizar a voluntad
su coche personal para todos sus despla-
zamientos. Cuando no habia més que al-
gunos miles de privilegiados, podfan andar
a sus anchas. Pero ahora centenares de
miles y mlllones de autos se compertan
como transportes unipersonales. jPodrd
contlnuar este régimen durante mucho
tiempo? Es preciso llegar a una mejor uti-
lizacién de las carreteras y transportar ma-
yor nimero de personas ocupando €l me-
nor nGmero de plazas. Se debe conse-
guir un equilibrio razenable entre la cir-
culacidén individual vy los transportes esen-
ciales.

SERVICIOS:

o Taller de reparacion to-

TALLER ES das marcas.

o Comprohacion y puesta o
punto electronica o mo-

' Alingacion de direcciones.

Equilibrado de ruedas.

Lavado.

Engrase.

Carga de baterias.

Venta turismos FORD.

SERVICIO

» Piezas de repuestc FORD,
de origen.

Talleres y Oficinas:

Calle Amara, 26
Teléfono 22239

SAN SEBASTIAN

CASA
DHIL
TURISTA

ARTICULOS DE VIAJE

Legazpi, 6
SAN SEBASTIAN
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La bellisima sierra de Cazorla atraviesa por su extremidad oriental
la provincia de Jaén de Noroeste a Suroeste. Y en el centro de su ladera
de Poniente se encuentra la ciudad que le ha dado su nombre.

La pintoresca y bella poblacién modelo de cuidado y limpieza, esta
situada al pie de la PENA DE LOS HALCONES y frente al CERRO DEL
CASTILLO. Dividida por el rio Cerezuelo y no lejos, en maravilloso lugar
nace o se forma el mas andaluz de Jos rios: EL GUADALQUIVIR.

Sobre Cazorla y su Sierra han soplado muchos y variades vientos;

Parador Nacional <Ef Adelantado» en Sacejo.

Machc de cabras montesas (Capra Hispdnica)

unos, en pos de su larga e interesantisima Historia, y otros en ¢ capri.
choso mudar de la rosa de pétalos cardinales.

Los romanos, cual solemnes y definidores, llamaron a esta tierea por
su rigueza en plomo argentifero, MONS ARGENTARIUS. Y Plinio localiz
por esos montes de plata el SALTUS TUGIENSIS, LA CIUDAD DE TUGIA

o TOYA.
Cazorla fue la antigua CARCESI, sede episcopal de San Hesiquio,

Pero vamos a dejar su interesantisima historia y decir algo, muy pogo,
de la Sierra de Cazorla y Segura come magno lugar de caza mayor,
donde se encuentra el Parador Macional del Turismo —EL ADELANTADO—,
precioso lugar para un descanso y de paisajes sorprendentes entre Ips
que se encuentra EN NACIMIENTO O FORMACION DEL RIO GUADAL.

QUIVIR.

Para ello vamos a limitarnos a transcribir lo que se dice con singu.
[ar acierto en un folleto ilustrado def Ministerio de Agricultura - Direc.
clén Genera]l de Montes, Caza y Pesca Fluvial.

«zAmigo cazador, compahero cazador, bien venido al COTO NAGjO.
NAL DE LAS SIERRAS DE CAZORLA Y SEGURA. 5i ya eres velerano, tu
vuelta justifica nuestro saludo de bienvenida y a un mismo tiempo nos
evita toda presentacién, pues entre sierra y montero alienta ya un amis-
toso compadreo; si, por el contrario, es ia primera vez que ‘traspones
la entrada del coto, no estd de mas que te digamos algunas cosas de

JABALI, GAMA,

quien va a ser tu anfitrién, tu camarada y tu amigo durante unos dias
de alegres emaciones.

Tan pronto pases la barrera que da entrada al coto, debes disponer
el animo a la sorpresa y al asombro continuados, y nada méas lejos de
nosotros a la hora de la presentacion que el ponderar con excesc lo que
tus ojos descubrirdn con entusiasmo aquello que por ti mismo apreciards
y llegards a querer hasta el regreso, la vuelta a ese parador «E! Ade-
lantado» y a esas Sierras.

En el vasto, dilatado, espléndido recinto del COTO, gue se extiende
a través de un frente de 15 a 20 kilémetros de anchura por 50 de pro-

Grupo de capras hispdnicas (Cabras montesas)




Por el ,
MARQUES DE SANTA MARIA DEL VILLAR

fundidad, se encierra todo un mundo maravilloso, que es resumen de
ese otro gue dejas a tus espaldas. En las Sierras de Cazorla y Segura,
dentro de esos limites se brindan al montero insospechadas posibilida-
des. En sus dominios nace el Guadalquivr y por ellos discurre hasta que-
dar momentaneamente aprisionado en el embalse del TRANCO DE BEAS,
que es una mar chica creada por la mano del hombre, en cuyo centro
se yergue Ia isla de la Cabeza de la Viha. El Guadalquivir recibe las
aguas. del Borosa y del Aguamula, y este ditimo, las del Aguamulilla v
arroyo del Hombre, todos ellos rios trucheros

También ronda por valles y desfiladeros el rio Guadalantin, ¥ en io-
das esas aguas, si ya [a poélvora dio el resultado que sohabas, puedes
disfrutar de ese deleitoso deporte que es la pesca, una de las formas
mas inocentes que hay para estar en gracia de Dios y en paz con uno
MISMmo.

En estas sierras, se alza la mole de Las Banderillas, con sus dos mil
metros de elevacién, y el Tranco del Perro, al que hay que ascender a
través de 42 curvas cerradas, y [a sima de!l Pinar Negro, de profundidad
inexplorada, y las cuevas del Pozo Manquillo de varios kilémetros de re-

corrido.

Y luego, el bosque, los bosques, de pinos, sabinas, enebros, robles,
encinas, madrofios, chopos, agracejos, cornicabras y lentiscos; la pene-
trante fragancia de las plantas serranas, espliego, romero, tomillo, me-
jorana, orégano vy la variopinta gracia de los helechos, bruscos, jazmi-

CORZO, CIERVO Y

nes, lirios, y esas flores blancas y rosas gue son LA VIOLA CAZORLEN-
S1S, EL EDELWEIS del mediodia espaiol, que muy blen puede ser el sim-
bolo de los monteros que, como ta ahora, han disfrutado en este COTO.

No vamos a llenarte la imaginacién de literatura, porque td has ve-
nido a cazar 0 a pescar, o a gozar de paisajes y panoramas. Pues bien,
amigo cazador o turista en general; en esas tierras por donde corre el
astuto zorro y el fecundo conejo, y a cuyos arboles trepa la ardilla y por
cuyos cielos vuelan majestuosos alimoches, guebrantahuesos y aguilas rea-
les o surcan ligeras la brava perdiz y la inocente tértola {a ansiada existen-
cia vy la deseada presencia de seis especies;: LA CAPRA HISPANICA —CA-

Capras hispdnicas en los riscos.

-
(|

T R e R

BRA MONTESA—, EL MUFLON, EL JABALI, EL GAMO, EL CORZO y EL
CIERVD. Después de esto, ;qué mas podemos decirte?

Ahora, amigo cazador, eres ti quien tiene la palabra. Los caminos
estan libres, el Parador Nacional y las casas forestales dispuestas, el
«jeepr a punto, los caballos impacientes y los guias a tus o6rdenes. Todo
esta preparado en el COTO NACIONAL DE LAS SIERRAS DE CAZORLA V
SEGURA, para la aventura cinegética de los buenos monteros y para el
reposo, la admiracion, el paseo y la excursion del turista. Entra, pues,
en este mundo de maravilla y, junto con la bienvenida, te deseamos bue-
na suerte. Y, eso si, esperamos que este folleto sea tu guia para tu
regreso de veterano y tu amige fiel a la hora del recuerdo.»

CAPRA HISPANICA

Estz folleto se queda covt>, esas Sierras son una joya, son una ma-
ravilla, son LA SUIZA ANDALUZA, LA CAZORLA SUIZA.

Los recorridos en jeep, en caballerias, andando, son una hermosura;
son variadisimos, [as riberas del Guadalquivir por el Puente de la Reina
Catélica v las de otros rios, ideales. Y para terminar estas notas, dire-
mos que nosotros, unos enamorados de los Picos de Europa desde 1896,
deseamos, soiiamos con poder volver a esa Sierra de CAZORLA y SEGURA
en cualquier época, pero, sobre todo, en otofio, invierno y en esa pri-
mavera que se nos presenta toda ella cual jardin florido y perfumado.

Cuenca del rfo Guadalguivir a poco de su nacimiento,
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LA GUIA
ALIMENTICIA
DEL
CONDUCTOR

Por el Dr. ANDRE SOUBIRAN

Presidente del Automévil Club de Francia

. Qué es preciso comer antes de la salida para sentjpg
en i')?ena fo?m@? El Dr. Creff, médico de nutricién delfgg
equipos olimpicos, se ha ocupado de esté problema ey
sy «Cufa alimenticia del deportista», y lo que aconsej,
o los conductores de rallye sigue siendo bueno, con ).
gunas correcciones, para todos los automovilistas,

«Sobre un total de 3.000 calorias que nos parecen gy
ficientes es preciso —escribe— que 600 sean de origep
proteico, en lugar de 450 que lleva la racién standarg
Las 150 calorias proteicas complementarias pueden apoy.
tarse por jamdn simplemente, salchichdn (carme disecs.
da), queso duro O huevos.»

En lenguaje menos cientifico, esto significa que ¢
automovilista que va a tener que cumplir una largy
etapa no debe contentarse con una simple taza de cafs
con leche o de té y una rebanada de pan con mantequi.
11a, el desayuno nacional.

Ahora bien, segin un estudio establecido por ungg
dietéticos canadienses, la composicion del desayuno tipg
ideal, para una racién cotidiana de 3.000 calorias, dehe
representar un cuarto de esta racion, o sea, 750 calorias
y comprender 25 gramos de proteinas,

En consecuencia, conviene elegir el tipico desayung
anglosajén: rabanadas de pan y bollos, mantequilla, con.
fitura o miel, una loncha de jamon magro o de terners
asada fria o dos huevos, el café o té asegurando el sim.
patico latigazo que nuestro sistema nervioso necesita gl
despertar.

Este desayuno le permitird conducir sin dolor de es.
témago hasta la hora de la comida. Su conduccidn serg
més agradable y, sobre todo, mds segura, pues el bajo
indice de azdcar en sangre, que se traduce en una sen-
sacién de hambre, disminuye rapidamente la atencién y
altera los reflejos.

(BOCADILLOS O RESTAURANTE?

Para la comida durante el camino tendra que elegir
entre los bocadillos tomados durante la marcha o la co-
mida en el restaurante.

MORRIS

J. ISASTI

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA
SAN SEBASTIAN

Paseo Coidn, 27-29

IRUN
GARAGE ALDABE

ZUMARRAGA

. COMERCIAL ZUMARRA
M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064 Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871 7(23A

- Teléfono 10218

EEBAR
JOSE LUENGO
Bidebarrieta, 3 - Teléf. 711410



Lo primero no es aconsejable, incluso si los bocadi-
llos son de pan blando, carne asada 0 jamoén, porque se
pierde la ocasién de disfrutar de un ligero descanso nece-
sario después de haber recorrido cierto nimero de ki-
lIometros.

LA FATIGA

Unas encuestas recientes llevadas a cabo por el Orga-
nismo Nacional de Seguridad Vial han demostrado que
en los conductores que han recorrido mas de 200 kilo-
metros en la misma jornada el porcentaje de accidentes
ha incidido una vez y media mds que en los conducto-
res que habian recorrido menos de 50 kilometros.

Segun estas mismas encuestas, la fatiga se manifiesta
claramente después de un trayecto de mds de 300 kild-
metros y aparece ya a partir de los 200 kilémetros. Acor-
tar los largos trayectos con varias paradas no es nunca
tiempo perdido para lograr una aceptable «median. En
la época en que la infanteria era 1a reina de las bata-
llas, las pausas de 10 minutos después de 50 minutos de
marcha aumentaban considerablemente el rendimiento
de las etapas diarias.

La abundante comida, si bien proporciona muchas ca-
lorias, es uno de los principales factores de la inseguri-
dad vial. Al levantarse de la mesa, a veces se estd «ale-
gren, a veces con somnolencia y perturbados los refle-
jos, puede encontrarse frente a un drbol o chocar con
un coche que conducia, quizd, un inofensivo bebedor de
agua.

EL ALCOHOL

Si por haber bebido mds de la cuenta se ve implicado
en un accidente, no olvide que probablemente serd so-
metido a las temibles indiscreciones de los andlisis y
a sus consecuencias judiciales.

Pero si Vd. sélo ha bebido moderadamente durante 1a
comida, afronte la prueba sin inquietud.

Los anilisis —el alcohol test en Francia— revela la
presencia de alcohol en sangre a partir de 0,8 por 1.000,
pero ya a partir de 0,5 por 1.000 (o sea, medio gramo de
alcohol por litro de sangre), la mayoria de los conduc-
tores presentan tiempos de reaccién aumentados, refle-

jos menos rdpidos y menos coordinados, una vision este-
revscépica y periférica disminuida y molestias opticas
gue hacen mads peligrosa la conduccion nocturna.

Desconfie, pues, del pastelillo de campo que no se
encuentra en la capital, de las perdices trufadas o de la
tarta. La digestion laboriosa y la somnolencia no sbon
buenos arnigos del conductor. _

Entre el ascético sandwich, estrictamente mojado de
té o café de su termo, y la copiosa comida regional, elija
mejor las comidas tipo establecidas segun los dietéticos
del Instituto de Higiene Alimenticia; se sirven en varios
restaurantes de las grandes carreteras. Cosas crudas, un
asado acompafiado de legumbres, dueso, fruta y sola-
mente un vaso de vino. Eso es 1o que le permitira rodar
con el estomago ligero y despierta la mente.

A media tarde aproveche una parada para tomar una
taza de té o de leche acompafiada de galletas secas 0 tos-
tadas con mantequilla y mermelada.

A falta de esta verdadera merienda, calme sus even-
tuales vacios de estémago masticando pasas y almendras
0 bien tomando terrones de azucar o una pastilla de
chocolate.

Para la cena, si Vd. ha llegado al final de su viaje,
todas las golosinas, asi como los buenos vinos, estan
autorizados y puede adoptar con perfecta tranquilidad
de espiritu su revancha gastrondmica. Si no es asi, =i
tiene que continuar el viaje, se impone la misma pru-
dencia que a la comida: minuta ligera y poco alcohol.

PARA VER MEJOR: LOS ARANDANOS

En otofic e invierno la noche llega rapidamente, y,
desde el creplsculo, nuestros ojos se adaptan mal a la
oscuridad: la agudeza visual disminuye. Incluso entre
aquellos en que la vision diurna es absolutamente nor-
mal se produce alguna miopia,

Para los rallyes de noche, el Dr. Creff aconseja, «aun-
gue sus efectos preventivos de astenia ocular no estén
bien probados», tomar cotidianamente, durante la quin-
cena que procede, & la carrera una capsula de 100. 000
U. I. de vitamina A sintética. Se puede sustituir la vita-
mina A sintética por zanahoria cruda raliada o, al ejem-
plo de los aviadores ingleses de la Ultima guerra para sus
vuelos nocturnos, por mermelada de arandano, que exis-
te también en las farmacias bajo forma de extracto de
Arandano.

El café, nadie 1o duda, es un buen estimulante, pero,
atencion, si Vd. continuia sintiéndose cansado, no insis-
ta, Deténgase y descanse algunos minutos. Es mejor que
ponerse en un peligroso estado de nerviosismo ingerien-
do varias tazas.

Elimine, absolutamente, desde luego, los productos
quimicos diversos, que le hacen gastar de una sola vez,
sin que se d€é cuenta, sus reservas nerviosas, dejdndole,
a continuacidén totalmente desprovisto v dispuesto por
completo al «breakdown». Desconfie sobre todo de la
asociacion alcohol -droga o de la asociacidén alcchol ¥
tranquilizante, Corre el riesgo de un estado de sobre-ex-
citacion o de un amodorramiento tanto mds peligroso
cuan imprevisto.

CIGARRILLOS

Hablemos finalmente del cigarrillo. Sepa que el éxido
de carbono producido por la combustion de un pagquete
de cigarrillos representa un riesgo real de intoxicacién
y somnolencia. Ciaro que no fumarg seguidos los veinte
cigarrillos de un paquete pero recuerde, de todas formas,
que algunos cigarrillos pueden bastar para disminuir su
agudeza visual y la rapidez de sus reflejos. Fume, pues,
con moderacién y establezca dentro del coche corrien-
tes de aire.

Es facil pensar que estos consejos llenos de buen sen-
tido no transformarédn nuestros viajes en jornadas de pla-
cer. Indudablemente, Vd. oird decir a miles de perso-
nas: «jParis-Niza! Yo 1o hago a una media de 90 kiléme-
tros en 10 u 11 horas sin pararme, salvo para repostar.
No es peligroso. Lo he recorrido 10 veces.»

Diez veces, en efecto, en que la Providencia le ha pro-
tegido de la catastrofe al conductor que comenzaba a
tener suefio o que, nervioso, se arriesgaba.

La higiene, hasta en automdvil, no es solamente una
ciencia, es también una sabiduria. George Sand decia:
«El arte de viajar es la ciencia de la vida.»

1. 2.8.2.2.0.8.0. 8.0 ¢
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BANCO GUIPUZCOANO

CAPITAL (totalmente desembolsado)
FONDOS DE RESERVA

FUNDADO EN 1899

...................

253.882.500 PTAS.
460.000.000 “

CASA CENTRAL; Avenida de Espafa, 21 - SAN SEBASTIAN

Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)

MADRID: Avenida de José Antonio, 22

BILBAO: Calle Banco de Espafa, 2

BARCELONA: Ronda de San Pedro, 13

PAMPLONA: Paulino Caballero, 4
VITORIA: Postas, 15

SUCURSALES:

Agencias Urbanas:

Agencias Urbanas:

Agencias Urbanas:

SUCURSALES:
Andoain, Arechavaleta, Azcoitia, Azpeitia, Baracaldo, Basauri, Beasain,
ni, Hospitalet de Liobregat, Irin, Molins de Rey, Mondragén, Motrico, O
teria, Segura, Sodupe-Gliefes, Tolosa, Torrelaguna, Vergara, Villabon

Alameda de Calvo Sotelo, 10
Avda. de Zumalacarregui, 13 (Antiguo)

Joaquin Garcia Morato, 19
Goya, 85

San Bernardo, 122

Carmen Sanchez Carrascosa, 5
Capitan Cortés, 8

Gran Via, 2

Gregorio Balparda, 43

Obieta, 2 (Desierto-Erandio)
Avda. del Ejército, 21 (Deusto)
Carretera Munguia s/n (Derio)

Aragdn, 288
Assahonadors, 35
Fontrodona, 1

Cestona, Deva, Eibar, Elgoibar, Fuenterrabia, Herna-
ate, Oyarzun, Pasajes, Placencia de las Armas, Ren-
a, Villafranca de Oria, Zarauz, Zumarraga y Zumaya.

(Aprobado por el Banco de Espafia con el nimero 6.297)



EL RALLYE VASCO-NAVARRO EN SU

OCTAVA EDICION INTERNACIONAL

VA A CONSTITUIR UN GRAN

ACONTECIMIENTO AUTOMOVILISTA

Se celebrara durante los dias 16 y 17 de este mes

El Real Automdvil Club de Guiplzcoa ha publicado el Re-
glamento del IX Rallye Vasconavarro y VI Internacional. Esta
prueba automovilista, que ha adquirido una gran resonancia
en el mundo del motor, cuenta con la colaboracion de la
Asociacion Deportiva del Automévil Club Basco-Bearnais, asi
como con ¢l de la Pefia Motorista de Vizcaya, y se cele-
brara durante los dias 16 y 17 de este mes de marzo.

El reglamento en cuestién nos ofrece todas las normas
que deben observar los participantes, figurando en primer
lugar el palmarés que en sus ocho ediciones cuenta con los
siguientes vencedores:

| Rallye Vasconavarro, 1960: José Antonio Ochoa Fer-
nandez.

Il Rallye Vasconavarro y | Internacional 1961: Pierre Torgue

1962: Juan Fernandez.

1963: Jose Serratosa.

1964: «Salvador».

1965: Juncadella.

1966: Jorge Bragation.

1967 «Charly».

El reglamento es bilingiie (espafiol y francés), debido a la
gran participacion de pilotos del vecino pais.

En sintesis, el reglamento especifica que podran tomar
parte en la prueba todos los coches reglamentariamente au-
torizados para circular por Espafia y Francia, siempre que
no pese sobre ellos sancién federativa y estén sus titulares
en posesion de las licencias correspondientes al afio en curso.

Se establecen las distintas clases de vehiculos con su
clasificacion correspondiente y las verificaciones de que se-
ran objeto antes de tomar la salida.

Los derechos de inscripcién deberén ser abonados al mis-
mo tiempo que se entreguen las respectivas solicitudes, fi-
jindose su importe en dos mil quinientas pesetas. Los socios
del Real Automdvil Club tendran una bonificacién de! cin-
cuenta por ciento.

La salida del primer participante tendra lugar a las 20
horas del dia 16 del corriente mes de marzo y a partir de
esta hora, con intervalos de un minuto del uno al otro den-
tro de cada clase.

Antes de las 19 horas deberan estar concentrados los
coches en los jardines de Alderdi Eder, frente al Ayunta-
miento de San Sebastian.

Cada concursante tendrd en su poder el carnet de rute
en el que figurardn los controles horarios asi como el hora-
rio a que ha de ajustarse su marcha.

Por disposicién de las autoridades francesas, se estable
¢e un carnet de control de infracciones que serd entregado
a cada conductor.

El itinerario a recorrer sera el siguiente:

San Sebastian, Renteria, Fuenterrabia, Cruce N-1, Cruce
Lesaca, Lesaca, Cruce C-133, Vera, Frontera Col Ibardin, As-
cain, Sare, Cruce D-4/D-306, Frontera Alto Lizarrieta, Echa-
lar, Cruce C-133, Santesteban, Ezcurra, Leiza, Cruce N-240,
Cruce N-240 a Lizaso, Lizaso, Cruce N-121, Olagiie, cruce a
Zubiri, Zubiri cruce C-135, Erro, Cruce C-135 a Garralda, Ari-
ve, Escaroz, Isaba cruce C-137, Cruce Burgui, Navascués,
Lumbier cruce C-127, Cruce Villaveta, Huarte, Villava, Cruce
4 Vientos Echauri, Abdrzuza, Alto Lizarraga, Echarri-Aranaz,
Alsasua, Olazagutia, Cruce Eulate, Salvatierra, Vitoria, Men-
divil, Escoriaza, Mondragén, Elorrio, Bérriz, Eibar, Vergara,
Zumérraga, Cruce Salvatore a Mandubia, Cruce Tolosa/Go-
yaz, Tolosa, Leiza, Alto Ezcurra, Goizueta, Hernani, Cruce
N-1 San Sebasti4n cruce a lgueldo, Jardines de Alderdi Eder.

El total de kilémetros a recorrer es de 809,500 y se pre-
sume que debido a la fecha y el tipo del recorrido pueda
encontrarse nieve y hielo.

Durante la totalidad del rallye, el promedio serd de 50 ki-
|6metros por hora.

PRUEBAS SELECTIVAS

En el desarrollo del Rallye se han intercalado pruebas se-
lectas de velocidad. Estas pruebas tendran lugar en los si-
guientes puntos del recorrido:

Alto de Jaizkibel, 9,4 kms.; Alto de Arichulegui, 13 kms.;
Alto de lbardin, 55 kms.; Alto de Ezcurra, 6,2 kms.; Alto de
leiza, 5 kms.; Alto de Olagiie, 5 kms.: Alto de Erro, 7.8 kms.,
Alto de Coronas, 14,5 kms.; Alto de Echauri, 8,1 kms.; Alto
de Urbasa, 6,8 kms.; Alto de Campanza, 7 kms.; Altoc de Bé-
rriz, 5 kms.; Alto de Elgueta, 4,7 kms.; Alto de Mandubia,
6 kms.; Altc de Goyaz, 9,8 kms.; Alto de Ezcurra, 6,7 kms;
Alto de Igueldo, 1,8 kms.

La organizacion tiene establecidos distintos controles: de
salida, en las pruebas selectivas, controles horarios, controles
de paso, controles volantes y secretos.

La llegada sera efectuada en los jardines de Alderdi-Eder,
frente al Ayuntamiento. Se han establecido una serie de pe-
nalizaciones que consta con todo detalle en el Reglamento
de la competicion.

Se establecen distintas clasificaciones: general por orden
de puntos; para conductores del grupo primero; para con-
ductores de los grupos segundo y quinto; para conductores
de los grupos tercero, cuarto y sexto; una clasificacion para
cada clase constituida; otra para vehiculos de fabricacién na-
cional; otra para socios del Real Automdvil Club de Gui-
pizcoa y una para equipos exclusivamente femeninos.

Para el Campeonato de Espafia una clasificacién para los
grupos primero, segundo y quinto y otra clasificacion para
los grupos tercero, cuarto y sexto.

Los premios establecidos son:

1.° 30.000 pesetas y trofeo de! Ayuntamiento de San

Sebastian.

2° 25.000 pesetas y trofeo.
3.° 15.000 pesetas y trofeo.
4° 10.000 pesetas y trofeo.
5° 5000 pesetas y trofeo.
6.° 4.000 pesetas y trofeo.
7° 3.000 pesetas y trofeo.
8° 2500 pesetas y trofeo.
9° Trofeo.

10° Trofeo.

Se han establecido otros trofeos y premios para las dis-
tintas clasificaciones.

Los cargos oficiales de la organizacién de la prueba han
recaido en las siguientes personas:

Director de la prueba: D. José Pistono.

Director adjunto: D. Joaquin Arévalo.

Comisarios deportivos: D. José Ramén Eizaguirre, D. En-
rique Bengoechea, D. Santiago Soto, D. José Valls, D. Alfon-
so Larrafaga, D. José Maria Pidal, D. José Luis Pampin
D. Jaime Ibarburu, D. José Imaz, D. Alfredo de la Pefia, D. José
Angel Calles, D. José Eceiza.

A ellos hay que anadir los comisarios deportivos que la
Federacién Espaiola de Automovilismo acuerde designar y
dos comisarios del Automobile Club Basco-Bearnais.

El secretario de la organizacién es D. Ramiro Cibrién.

Médico de la prueba: D. Joaquin Arraiza, y comisarios téc-
nicos: D. Eugenio Stinus, D. Alfonso Stinus, D. Eugenio Etu-
ra y D. Pablo Zubiaurre.

Se espera una notable participacién tanto nacional como
extranjera, especialmente francesa, ya que este Rallye Vas-
conavarro es puntuable para el Campeonato de Espafia de
conductores de rallyes con coeficiente 18, que podria ser au-
mentado por el organismo nacional y asimismo sera puntua-
ble para el Campeonato de Francia, acuerdo adoptado por
la Federacion Francesa de Sports Automobiles.
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En atletismo, un salto de ocho meiros clasifica al atleta entre lyg
figuras mundiales. Imaginense que un excéntrico prelenda salir bien de
un salto de 2.800 metros. .

Un proyecto tan insensato les hard dudar entre la sonrisa y el en.
cogimiento de hombros y volverse sin mas razon a este exirafio sujeto,
Pero insiste y afirma con autoridad. «Tendré éxito si temngo una moto
volante, un trampolin y un paracaidasy. ‘Un hombre tan seguro merece
mds atencion. Evel Knievel es un profesional del riesgo, su material es.
ti preparado y es de los que nmo piden MAs que Una Seria preparacion,
Lean el reportaje de este increible «saltariny y su proyecto, que los cali-
ficativos usuales no cuentan.

e —

Lo de menos es mi impresién cuando visito a Robert
«Evel» Knievel un joven de 28 afios, en su casa de San-

ta Monica, en California. Estdbamos cerca de la pisci-
na donde sus tres hijos (de 3, 5 y 6 aflos) se bafaban 4 Z
alegremente. A Dios gracias ignoraban por qué su pa- WZ
dre me interesaba. Sabian solamente que éste ganaba
mucho dinero «saltando» en motocicleta. Posee seis

modelos guardados en el garaje, en compafia de un .
Rolls Royce Silver Cloud, todo nuevo. esp%eaaa
Conoci a Knievel en la pista de Abscot Park, des-
pués de una carrera T.T. de motos, donde salté con su
Triumph de serie, una hilera de 16 grandes coches.
Realiza este numero, cada fin de semana en distintos

sitios, enre Canadd y MéEjico y su ganancia mensual es
alrededor de 10.000 ddlares.

En el transcurso de la entrevista, tenia el propdsito
de preguntarle si no deseaba estar invitado como «sal-
tariny en las peliculas producidas por Hollywood, pero
comprendi rgpidamente que una sola cosa le interesa-
ba en el presente:; el proyecto que tenia de saltar sel
gran cafiéns sobre una distancia de 2.896 metros, con
un abismo de 915 metros. (Porqué esta tentativa?

«Quiero hacerlo porgue nadie lo ha intentado antes
que yo»n. NO garantiza su resultadc pero lo cierto es
que ninguna otra persona posee una experiencia tan
precisa, ni tan amplia de esta acrobacia.

Con tan sélo 6 afios pilotaba una moto a su tamafio.
Como sus padres vivian en una estacién de deportes de
invierno, Montana, se convirtié rdapidamente en un es
quiador experto y gand tres veces el Campeonato de
salto de esqui, en las Montafias Rocosas, Profesional de
hockey sobre hielo y de carreras de motos, también era
agente de seguros y detective privado. Pero el dinero
que ganaba no era suficiente para sus ambiciones.

Un dia asiste a una demostracién de salto de moto-
cicletas, en un espectdculo de circo y de regreso a casa,
ensaya este nuevo «engafion que le parece facil. Sucesi
vamente salta un coche, después dos, Iuego tres, y se
encuentra lo suficientemente seguro de si mismo, para
proponer sus servicios a los organizadores de carreras
de motos. Se trata de pasar por encima de dos leones
de las montafias, mds una jaula conteniendo serpientes
de cascabel... vivas. Por los leones, fue muy facil, pero

El gran caficn «Big Jums (Arizonal de 347 kilémetros de jongitud y 29 de on-
chura con una profundidad méxima de 1.500 metros.
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la rueda trasera de su moto se enreda en los cables de
la jaula de las serpientes y se pueden imaginar lo que
siguid.

Pero todo esto pertenece al pasado. Ahora «Evels
se ha convertido en el rey de los «saltariness, en prue-
ba de ello, que su competidor mgs directo no salta mads
que 10 coches alineados, mientras que él pasa de los 16,
Io que representa una longitud de 30 metros.

Hay que resaltar, que cuando habla de sus hazafias,
se contradice frecuentemente. Después de decir que po-
see una confianza absoluta en si mismo, reconoce gque
estd a la merced, de una bujia estropeada de su Triumpn
0 de una cadena que se rompa, lo que viene finalmente
a admitir que puede muy bien terminar su carrera en
€l hospital, a menos que no sea en el cementerio. Habla
con conocimiento de causa, ya que ha sido transportado
dos veces en ambulancia. El afio pasado pasd seis me-
ses en el hospital v pensaba perder un brazo, Saltaba
13 coches y el ultimo era un gran camiodn, que errd y
fue precipitado al suelo desde una altura de 30 metros.

«Hace cuarenta afios, contesta, todo el mundo acon-
sejaba a Lindbergh no intentar la travesia del Atldntico,
para llegar en avidn a Paris. Se creia entonces que era
imposible. Hoy me dicen lo mismo en lo que concierne
a mi gran salto. No doy ningun crédito a estos conse-
jos.n

En el punto que estdn los preparativos de esta proe-
za, es imposible que retroceda, y este afio tendra

Esta es la motocicleta preparada para el saito; se aprecia en la parie pos-
terior los turbo-regctores y el paracaldas colocado en la parte posierior
del sillin.

W

due infentar el «gran salto del cafién»: la motocicle-
ta estd preparada. Alex Trénulix, que disefid el coche
volador de Art Arfons y-:la moto Triumph Gyronaught
(record del mundc 394,205 Km.) le prepara un perfil que
le permita despegar. La mdquina esta equipada con un
motor de serie funcionando con carburante nitro-meta-
no y de dos reactores turbdnicos quemando del carbu-
rante liquido térmico y del oxigeno. Un par de estabi-
lizadores delta controlard el salto. Knievel dispondra de
un pargcalidas con abertura instanténea y de un alti-
metro.

Sin los reactores, espera una velocidad de 254 Km/h.
en 38 segundos. Calcula una vez inflamados sus reacto-
res y estando a 193 Km/h. subird hasta 450 Km/h.
Cuando esté a una altura de 300 metros, dejard su moto
cuyo descenso serd frenado por un paracaidas y utilizard
su propio paracaidas para ganar la orilla opuesta.

Piensa que esta hazafia atraera 100.000 espectadores
—Ilo que no es imposible— que el senador Robert Ken-
nedy y el astronauta John Glenn estarin presentes —lo
que es mds incierto— y en seguida se mdis rico, con un
nuevo millén de dolares.

Deseamos que tenga la suerte de poder realizarlo.
CHARLES G. PROCHE
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L.A CAJA DE AHORROS
PROVINCIAL DE GUIPUZCOA

establece gratuitamente,

en favor de las personas naturales t_1tulares
de libretas de Ahorro ordinario,
Obrero, Infantil y a Plazo, la cobertura de los
riesgos de
INVALIDEZ PERMANENTE y MUERTE
por accidente no causado
por acto voluntario.

URO

Octubre de 1967,

condiciones

Saldo minimo de la Cuenta o Libreta, MIL
PESETAS.

Edad del causante, entre 14 y 70 afios. No
obstante, hasta los 14 afios se cubre el ries-
go de INVALIDEZ PERMANENTE. Y a
partir de los 70 afios, la indemnizacion

méaxima para ambos riesgos se cifrara en
CIEN MIL PESETAS.

En caso de muerte, la indemnizacion al-
canzara a una cantidad igual al saldo que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro

del causante, hasta un maximo de UN MI-
LLON DE PESETAS.

principales

En caso de pérdida de una mano, un pie
o un ojo, o de ambos, el titular percibira
como indemnizacién una cantidad igual al
saldo que presente la Cuenta o Libreta de
Ahorro hasta un maximo de UN MILLON
DE PESETAS.

Cuando una Cuenta o Libreta de Ahorro
pertenezea a varigs titulares, la indemni-
zacién se calculara sobre la prorrata que
resulte de dividir el saldo por el numero
de titulares.

Se entendera por saldo indemnizable el que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
48 horas antes de producirse el accidente.

e

SR SRENR

Otras condiciones y detalles pueden solicitarse en la Oficina Central (Garibay, 13 y 15)
v en las 76 Sucursales de la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA.

LA PROSPERIDAD COMIENZA POR EL AHORRO.
SU AHORRO ES FUNDAMENTAL PARA VD.
Y PARA GUIPUZCOA.




Consejos y opininiones
sobre la mujer como conductora

En general, es mas prudente que el hombre. PAULA ELIZALDE.

Cuando tengo una buena carretera me gusta correr, pero no me hago responsable
de los accidentes de las demds mujeres. Creo que se circula demasiado despacio
en la ciudad, en donde corro todo lo que me permiten los peatones, que creen que
el disco rojo no tiene nada que ver con ellos.

' o CONCHITA MONTES.

ILa mujer conduce su coche con un sentido muy diferente al nuestro, con un sen-
tido original y femenino sobre la circulacién y sus reglas. Lo que pasa es que
como la mujer conductora es una minoria, pues la pobre nunca queda bien! Las
minorias, sabe, siempre quedan mal. Hagan 1o que hagan.

GREGORIO MARARON MOYA.

Mucho mejor. El hombre de ahora no conduce su coche: desafia a los demas.
La mujer se limita a conducir su coche, lo mejor que puede, para ir de un lado
para otro, que es lo gue debe ser. Al hombre no le basta esto y.en el trayecto se
dedica a hacer estiipidas competiciones deportivas, con las gue no sélo gasta sus
nervios, sino que pone de punta los del préjimo.

MIGUEL MIHURA,

En la carretera conduce mejor la mujer, porque no hay escaparates.
MANUEL POMBO ANGULO.

MANQS AL VOLANTE

Empufie el volante en la posicion de
las «diez y cuarto» o de las «nueve y diez»
v no cruce los brazos al darle vueltas:
tire o empuje con una de las manos ¥
deje que el volante se deslice en ese mo-
mento entre el pulgar y la palma de :ia
otra mano.

Para conducir a gusto, adopte ropa de-
portiva y comoda que no obstaculice sus

. movimientos. Sobre todo, no conduzca
- con zapatos de tacon alto.

Contenga el gesto instintive de incli-
narse a recoger el paquete o el bolso que
se haya caido del asiento de al lado.

LOS NINOS, DETRAS

Si lleva sus hijos a la escuela o a pa-
sear, coloquelos en el asiento de aftrds:
de este modo, si se viese obligada a fre-
‘nar bruscamente, los pequefios no saldrian
disparados por el parabrisas.

EL CODIGO NO ES GALANTE

Tanto en ciudad como en carretera, ob-
serve las reglas-del Cddigo de la Circula-
cidn y no espere galanterias por parte de
los conductores masculinos, La ley no ha-
ce en este caso distinciones de ninguna
clase entre conductores de unc y otro se-
X0,

LECTURA DE MAPAS.

Aprenda a «leer» los mapas (geografi- 7 | DO M l N G U EZ U GA RTE

cos y topogrdficos) de las carreteras: es:
te conocimiento le serd muy util a usted

¥ a su familia cuando salgan de vacacio- ' ; Avda. Sancho El Sa b'i-O, 3
nes en viajes largos.
Una dltima recomendacion: cuando con- : Teléfonos 25423-28723

duzca «él» evite criticarle o darle a enten-
der que usted lo hace mejor... aungque sea

verdad. i SAN SEBASTIAN

PaY
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MAS DE SESENTA Y SEIS MIL MUJERES
NUEVAS CONDUCTORAS EN 1967

dos 67.739 permisos de conducir y 10.822

En el mes de octubre altimo fueron expedldientes S hevos conductores, 45275 per

licencias de ciclomotor. De ellos, correspon
el | 1967 hasta el citado mes de octubre i
Durante el afio 1967 hasta el Ci 4 ‘ sk A2
Jefaturas Provinciales de Trafico un total de 487.729 permises
de los que 66.585 son mujeres. :

AUMENTA LA FABRICACION EN EL MUNDO

Con la difusion del automévil en todo el mundo, cada vez son mas Ials %;e;)r:?f:mganbrg
cas de coches que han levantado sucursales en el extranjero pargir ?. és Igagion.
montaje de sus vehiculos con licencia. Asi, las em;?resa_s_au_tomowtls ic '-ﬁd"o A,
ricanas actualmente poseen 108 fabricas en 42 paises distintos. En SEegur b f_g_
marcha Gran Bretafia con 60 fabricas en 26 paises; seguida por Francia con ad ri-
cas en 25 paises (en cuyas cifras no se han tenido en cuenta los rementes acuerdos
firmados con la Unién Soviética y Marruecos), la Republica Federa[ Aleman,a sigue a
continuacion con 48 fabricas en 22 paises, Japén con 44 en 24 paises, |talia con 26
en 24 paises y Suecia con 11 en 8 paises.

EL PEATON MODELO SE CONVERTIRA EN AUTOMOVILISTA

A fin de educar a los peatones en las normas del trafico, la policia dg Paris, junfa-
mente con la organizacién «Prévention Routiére», ha or’ggnlzadern Paris y sus alre-
dedores una campana de difusién de las normas de trafico, en la cual los peatones
tienen que contestar a un cuestionario. Para los que envien las respuestas ad_ec_ugdas
se destinan numérosos premios; el primer clasificado —jnaturalmente!— recibira un
coche.

ACUERDO FIAT - TUNEZ

El director central y consejero de administracién de la FIAT, sefior Enrico Minola, ha
firmado en Tdnez un acuerdo de produccién de vehiculos comerciales del tipo 1.000 T,
con licencia FIAT, con la STIA (Sociedad Tunecina de Industria Automovilistica). La
STIA construye actualmente, con asistencia técnica de la FIAT, autobuses urbanos e
interurbanos de gran capacidad. ' .

Por la STIA, el acuerdo fue firmado por el sefior Mohamed Tuzani, presidente y di-
rector general. El acuerdo tiene la duracion de un cuatrienio. g

La mayor cordialidad y una perfecta unidad de puntos de vista han caracterizado el
desenvolvimiento de las conversaciones y la conclusion del acuerdo. Por parte tune-
cina se han puesto de relieve las vastas posibilidades técnicas e industriales de la
FIAT, con cuya colaboraciéon el desarrollo industrial del pais podré recibir notable
impulso.

CRISIS TURISTICA EN AUSTRIA

Austria era considerada desde hace largo tiempo como uno de los mas importantes
paises receptores de turismo. Sin embargo, ha registrado este afo un descenso ver-
daderamente alarmante en el nimero de pernoctaciones que se calcula en un millén
trescientas mil menos que el afo anterior. De no haber sido por el considerable nu
mero de turistas austriacos que, gracias a una inteligente campafa promovida a tal
fin, han decidido pasar sus vacaciones en su propio pais, el balance hubiera sido mu-
cho peor. Los expertos han coincidido casi por unanimidad en atribuir esa recesién de
turismo extranjero a la falta de modernizacion de la industria turistica austriaca. En
efecto, existen demasiadas habitaciones que se ponen a disposicion de los huéspedes
extranjeros que carecen de agua corriente y los servicios higiénicos dejan, asimismo
mucho que desear. En muchos hoteles se admitieron también mayor ndmero de hués-
pedes que la capacidad del hotel permitia produciendo el natural descontento ‘en el
turista, poco dispuesto a un retorno inmediato. ]

Salzburgo, que ocupaba primerisimo puesto dentro de la industria del turismo aus-
triaco ha acusado este descenso en un 15 por ciento menos con respecto al afo
anterior. 1

Esta crisis austriaca puede darnos materia de honda reflexion,

LAS FOTOCOPIAS NO SUSTITUYEN A LOS PERMISOS
DE CIRCULACION Y CONDUCCION '

La Jefatura Provincial de Trafico de Barcelona ha publ
«La costumbre de obtener fotocopias de los permiso
puede obedecer a razones preventivas, a fin de qu
cién de tales permisos, exista constancia de [os d
tenidos. Otras veces, tiene por motivo el de circula
originales en lugar resguardado, evitando asi e! det
gi Id?tlei fotocopia selobtiene para lo primero, evi
el titular, pero circular con estas fotocopias astituti ‘ cti
permisos, equivale a hacerse acreedor apsan'cigﬂg]g ;ﬂztsltu&ll(\)rassgg_nl?sure-s-pect;vos
IE/}ENTE A LOS dpERMlsos FOTOCOPIADOS. ' 3 Lol
articulo 106 del Cédigo de la Circulacior y i
acto de la conduccion tar?to el permiso d‘e‘lgg sk Ll
tocopia, repetimos, no puede sustituirlos.»

nclusive, se han expedido por las
a nuevos conductores,

icado la siguiente nota:

s de conduccion y de circulacidn
€, en caso de pétdida o sustrac-
atos fundamentales en ellos con-
r con tales fotocopias dejando los
erioro de los originales.

dencia una preocupacién saludable

este gacion de lievar en el
Aducir como el de cireculacién: Pero la fo-

: \‘ |
Modificacién dg|

art. 59 del Cédigo
de la Circulaciéy

El Decreto 2677/1967, de
26 de octubre, modificg el
pdrrafo quinto del artiey.
lo numero 59 del Cddige
de la Circulacion. Dice gg-

Articulo tnico—EIl pdrraf
quinto del articulo cincuenty
y nueve del Cddigo de la Cir
culacién quedard redactade
asi: Se prohibe transportar
carga que sobrepase la cabezs
de los animales de tiro en lgg
vehiculos de traccién animal,
0 la extremidad anterior,
cuando se trate de automgvi
les, excepto postes destinados
a obras vy explotaciones sléc
tricas, telefdénicas o telegrifi
cas, u otras cargas que por su
similar naturaleza o destino
Y para una mejor y mds se
gura colocacidn podran sobre
salir de dicha extremidad has
ta un mdximo de dos metros.

La carga no arrastrard en
ninguin caso, y so6lo aquellas
enunciadas en el parrafo ante
rior cargadas en vehiculos de -
longitud superior a cinco me
tros podran sobresalir por la
extremidad posterior hasta
tres metros. Sin embargo, en
los vehiculos de longitud infe-
rior, este tipo de cargas no po-
dra sobresalir por ninguna de
las extremidades més de un
tercio de la longitud total del
vehiculo.

No obstante lo consignado
en el parrafo anterior, los ser
vicios del Ministerio de Obras
Publicas podran otorgar auto-
rizaciones especiales de circw
lacién temporales de confor-
midad con lo previsto en é
articulo doscientos veintidos
de este Cddigo, a las empre
sas de servicio publico ¢
electricidad y de telecomunt
cacién para transportar &
vehiculos aislados los postes
precisos para atender a repd
raciones de urgencia, que col
el vehiculo tengan una long
tud méxima de catorce m¢
tros, aunque las pax:tes salien-
tes por las extremidades aﬂ:
terior y posterior de 108 ca

miones excedan de 10S limites

anteriormente fijados.

C o




PARA CONDUCIR CON MAYOR SEGURIDAD

Y MENOR RIESGO EN GRAN BRETANA

Con el fin de hacer las carreteras de Gran Bretafia mas
seguras para todos y reducir el nimero de accidentes cau-
sados por la bebida, el Gobierno Britanico ha publicado re-
cientemente una Ley: el Acta de la Sequridad en la Carre-
tera, de 1967. Esta nueva ley, con plenos afectos legales a
partic de octubre de 1967, considera como delito y castiga
el conducir —o intentarlo— un vehicule de motor, cuando el
nivel de alcohol en la sangre del conductor exceda 80 mg.
en cada 100 mm. de sangre.

La finalidad de esta nueva ley no es, ni mucho menos,
el hacer mas dificil el conducir, ni tampoco evitar que la
gente beba; lo que se pretende con esta reciente disposi-

-¢cion es prevenir al pdblico. de conducir, precisamente des-
pués de haber bebido. La maxima para el conductor inteligen-
te y prudente deberia ser: «Si me he divertido tomando
varias copas, es mejor y mucho mas seguro el solicitar de
alguien —que no haya bebido— que conduzca, o bien to-
mar un taxi o viajar por otros medios publicos de transpor-
te, hasta tanto los efectos del alcohol hayan desaparecido».

No hay razén alguna por la cual los turistas y visitantes
extranjeros se asusten por esta nueva disposicion del Go-
bierno Britanico; tampoco hay motivo alguno para conside-
rar esta nueva ley como un inconveniente para visitar Gran
Bretaiia con coche propio o alquilado en el pais. Por el con-
trario, las carreteras britanicas deberan sér, precisamente
mediante esta nueva ley, mas seguras para el usuario de
ellas. :

Hay una o dos cuestiones, que los visitantes de la Gran
Bretaiia deben conocer acerca de esta ley:

La Policia Britanica tiene plenos derechos y facultades
para requerir a los conductores presten la «prueba del alien-
to», siempre que existan indicios para creer que un conductor
ha ingerida alcohol. De igual forma, las Autoridades Policia-
les podran solicitar dicha prueba, si el conductor en cues-
tion ha cometido alguna infraccién o falta al Cédigo de ia
Circulacion, o se ha visto envuelto en algiin accidente.

Esta «prueba de aliento» consiste en soplar dentro de
una bolsa de plastico, a través de un tubo de cristal. A su
vez el tubo contiene cristales tratados quimicamente, los
cuales indican, mediante un cambio de color, si el conduc-
tor ha ingerido mas alcohol que el autorizado. Estas prue-
bas se realizan rapidamente, y en circunstancias normales
se practican en pocos minutos.

La Policia podra realizar posteriores pruebas, solamente
en el supuesto de que la «prueba de aliento» llevada a ca:
bo en la misma carretera fuera positiva. En tales casos, el
conductor sera requerido para que acompafie a un Inspector
a la Comisaria. Una vez alli, el conductor puede repetir la
primera prueba, si asi lo desea. Si ésta fuera negativa, no
habra lugar para realizar ninguna otra prueba mas. Pero, si
por el contrario, fuera positiva, entonces la Policia solicita-
ra del conductor la prueba de sangre u orina, y la muestra
es posteriormente analizada en un laboratorio oficial. Si es-
te anilisis acusara nivel de alcohol superior al marcado por
la ley, el conductor sera juzgado. En todo momento se to-
man las debidas protecciones para asegurar que todas las
pruebas sean justas y que ninguna persona inocente sea
castigada. En el supuesto de aue el conductor fuera decla-
rado culpable, la sancién puede ser desde la retirada del
permiso de conducir y una multa cuya cuantia podria llegar
a 1.000 libras esterlinas, hasta el encarcelamiento, y en al-
gunos casos, ambas sanciones: retirada del permiso de con-
ducir y multa mas encarcelamiento. Los visitantes extran-
jeros que eviten la bebida antes de conducir, l6gicamente
no se encontraran nunca perturbados por esta Ley. -

Todos aquellos visitantes que. precisen cualquier informa-
cion adicional acerca de esta ley, o cualquier otro asesora-
miento sobre la circulacién y el trafico en Gran Bretafa du-
rante los dias festivos, pueden dirigirse a cualquier organi-
zacién u asociacién de automoviles, o bien escribir o telefo-
near. a la mas préxima oficina de British Travel (Turismo
Britanico). :

LOS SIMCA «1.000»

PARA TAXI

El Ayuntamiento de Madrid acaba de autorizar una
tercera plaza en los microtaxis, vehiculos de servicio pu-
blico que, hasta ahora, solamente podian transportar

- dos pasajeros.

Para un mejor servicio del ptdblico madrilefic en esta

nueva coyuntura, la Cooperativa madrileia de Producto- .

res Taxistas ha adquirido automdviles Simeca-1000, por
considerarlos amplios y confortables. En los locales de
Simca Espafiola se ha hecho entrega de 24 unidades de
estos vehiculos al presidente de la Cooperativa.

FUSION BMH-LEYLAND

Como continuacién del anuncio realizado el dia 17
de enero acerca de la fusion de la British Motor Hol-
dings (que incluye la British Motor Corporation) y la
Leyland Motor Corporation, sir George Marriman, pre-
sidente del Consejo de Administracion de la nueva,comn-
pania —la British Leyland Motor Corporation— y sir
Donald Stokes que serd segundo presidente, director
gerente y ejecutivo responsable de la administracion de
la nueva compania, hicieron los. siguientes comentarios:
" «La fusion de nuestras dos organizaciones nos per-
mitirda dar un notable impulso al fortalecimiento de las
redes de ventas asi como al servicio posventa y dispo-
sicion de piezas de repuesto. Esto es de suma importan-

cia para el conductor de nuestros vehiculos en el extran-

jero que debe disponer de facilidades de servicio, y por
consiguiente las tendra, cerca del lugar donde pueda en-
contrarse en la carretera.

»En el curso del tiempo la fusidn conducira a una es-
tructuracion mds eficaz de nuestro programa de produc-
cion con el fin de realizar el mejor uso posible de nues-
tra amplia capacidad de produccién de que ahora se
dispone y obtener todas las ventajas de la economia a
gran escala que serd tan vital en los futuros mercados
mundiales altamente competitivos.»

AUXILIO SANITARIO EN GIJON

Después de diversos cambios de impresiones con la
Junta de Gobierno y Director del Hospital de Caridad
de Gijon, se ha llegado a un acuerdo para el montaje
de un servicio de auxilio sanitario en carretera gue con
sede en Gijon abarque ura zona que pueda ser atendi-
da de forma ininterrumpida con los medios con que
cuenta el citado Hospital.

En principio la zona a abarcar comprende las carre-
teras siguiente: N-630 desde el Km. 471 aproximadamen-
te (Gijon) al 450; N-632 del Km. 70 (Gijon) al 40 (Villa-
viciosa) y 96 (Avilés); C-636 Km. 33 (Gijon) al 13 (EI
Berron).

El Hospital de Caridad de Gijon cuenta para este
servicio con dos ambulancias, personal médico, auxiliar
sanitario y enfermeros para acudir lo mds rdapidamente
posible al lugar del siniestro y acompafiar a los acciden-
tados al centro de evacuacion, ‘
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PRECIOS DE AUTOMOVILES USADOS

3 i 7 cuerdo comn
Los precios medios de los automoviles usados, segun sg_s a}:le%sﬁoyp%i ?cAuto-Revis-
las iramsacciones efectuadas en Madrid, segun un estudio O b s
ta», se ajustan a estas cantidades respecto a automdoviles cor

de conservacion.

Ao TIPO HP. Precio Afo TIPO . HP. Precic  Aifio TIiO HP. Precio
Mod, 88 D ... - galoos T ARl . . e e o T8 61,000
AUTHI I D 120000 1967 4L Super .. .. . . T8 gon
1967  Morris 1100 . .. 9.2  100.000 1964 xog. Igg b it B b Audoneta . e o
1957 MG 1100 . . . 9.2  125.000 ;ggg :mgd el 3} 30000 1967 R 8 .. .. ... ... BS Bsiooa-
CITROEN - ‘ 1966 Mod. 88 D . 130000 1967 R 10 oo 93 gyp
1960 2 CV. AZL ... . . - 3.9 15.600 1966 Mod. 109 D .. 155.000 1967 Alpine 110 ... ... ... ... 125.000
1961 2 CV AZL . . 39  20.000 a7 ek g 155.000 ¢ AT
1961 2 Cv Furgoneta 3.9 18.600 1967 Mod, 10050 e e E 175.000 1051 : 1400 C ‘10
1962 2 OV AZL } } 39 25 (100 ! i s s 10,7 40.000
1962 2 CV Furganets .38 25000 ggNA%l;I;EﬁEA a0 R 132; e A 12'2 i:g:g
' V. A 39 ° 30.600 D e : : B : ,
:ggg g(c:\f Fﬁnl:goneta 38  30.000 1962 Dauphine ... ... .. .. ;g ‘ g;ggg 1962 600 . ... .. 86 3y
1964 2 CV AZAM . . 39  36.000 1962 Onding 3 V ... ... ... .. ' s 1963 1800 C . .. .. .. .. 107 soop
1954 2 CV. Furgamets .. . 3.9  26.000 1962 Gordini . .. .. ... T S whioed 600 . ... 86 gy
1965 2z GV. AZAM .33 40.000 1963 Dauphine ... ... .. .. ;’-9 fshe a6 1400 C Familiar ... ... 107 750y
1965 2 CV Furgoneta . 38 40006 1963 - - Onding 3 e rasata 2 e 1964 1500 .. .. .. .. .. .. 110 o0
1966 2 CV_ AZAM 33 48.000 1963 Ondine 4 V i om ' 1964 600 D .. .. .. .. .. T4  agy
1986 2 CV. Furgoneta .. . 38  46.000 1963 Gordini . et 42-”33 1964 1400 C Familiar ... ... 107  78q
1967 2 CV. AZAM .. 39  53.000 1964  Ondine 4 V .. ... .. .. 7.9 420 1965 1500 B P Y
1967 AZAM 6 .. .. 43 65.000 1964 Gordini ... .. .. o oo 79 45000 4ge5 GO0 D .. .. ... .. 74 47y
1967 2 CV. Furgoneta 1.9 51.000 L R e 7.9 48.000° 4965 . 1500 Familiar ... ... ... 1.0 9500
1967 AKX Furgonets 43 60.000 1964 4 L Super .. .. .. .. 78  51.000 4985 4500 .. .. .. .. .. .. 110 8500
B 1964 4 L Furgoneta . ... ... | 7.9 44000 1986 L et e R 74 50.000
DQDGE:BarreIFOS 100,008 1965  Ondimi 4 V .. - 18 47000 495 1500 Familiar ... .. .. 110 11000
?ggg gv’ri - TR 222’2 g 1965 - ‘COtATATEIE & & o e N0 e e et B 7o s
198 Dot G . L as 3o 1088 Al s I3 SR 087 500 o e 110 8500
1966 Station-Wagon- 270 .. 22,6 165000 e R e e S I loRkdiar . 100 12000
1967 Dart .. 226 150000 1 S e o e D T oy e 74 5300
1967 Dart GL .. .. .. . 2206  155.000 a0 e e i ' = 1967 850 - e 79 6500
) ' 1865 Alping i 82000 1967 850 coupé g 70 50,000
1967 Station-Wagon 270 .. 226 180.000 1966 Gordihr R T 55.000 : , )
LAND-ROVER SANTANA 1966 4L - . 78 s7o00 SIMCA-Barreiros
1967 Mod. 8 D ... .. .. 55.000 1966 i L Super . T 7.9 60.000 1966 1000 normal ce 8,4 £5.000
1962 Mod. 88 D £5.000 1966 4 L Furgonéta . . .. 7.9 54000 1966 1000 GL ... .. .. .. .. B4  Te.00
1962 Mod. 109 D . 85 000 1966 A 8 .. B85  T78.000 197 1000 comercial .. .. 84 6600
1963  Mod. 88 D . 80.000 1966 Alpine L 95.000 1967 1000 -normal ... ... .. 84 70000
1963  Mod. 109 D . 105.000 1967  Gordini . . . . .- 78  60.000 1967 1000 GL . .. ... .. B4 8400

angel iglesias

s ELECTRICIDA D
*ELECTRONIC A
*SONORIZACION
*ANTENAS TV y Fm.

SAN SEBASTIAN

|1
MONTAJES Y Jw
ALMACENES Z

Paseo de Errondo, 5

TALLERES
Barric Martutene

Tel. 50200 {centralita)

EXPOSICION
L Av. Sancho el Sablo, 7

—H

Teléfono 16927 Teléfono 26184




% g X E
P MARCA Y MODELO = B2 o [ 2 |E = SISTEMA DE
2 ok il & B2al 22 TRANSMISION
<< 5o 3 > o Q o = EF-
c c @ 3 & o .2 2%
= £ |E8| 8 |25 8¢
Cs &85 |zl & |2£ 8%
FIAT
e U ro eos « 850 idroconvert » 843 4975300 | s 800 | 125 8 Embrague automatico {(de sere)
« 1800 » berlina 1795 97 /5300 6 1285 145 11,7 | Embrague autematico {opcional)
« 1800 » famlliare 1795 87/5300 8 1230 145 11,7 Embrague aulomatico (opcional)
= 2300 » berlina 2279 117/5300 | 8 1285 180 11,8 | Embrague autematico {opcional)
] <5508+ i Cambio autematico (opcional)
S I e m p re amlliara 2279 17/5300 | 6 1345 180 11,8 | Embrague automatico (opcicnal)
EMW
« 1800 A » berlinae 1779 102/6500 | 5 1070 180 | 11 Cambio auvtomdtico (de serie)
= 2000 A » berlina 1890 113/5800 | 5 1150 168 10.7 Cambio automatico (de serie)
GI S « 2000 CA = coupé 1990 113/5600 | 5 1180 175 10,7 Cambio automdtico (de serie)
I I I CITROEN
< DS 18 Pallea » berlina 1985 | 90/5250 | 6 |1210 | 170 | 9.4 | Embrague automatico (de serie)
« DS 21+ berlina 2175 109/5500 8 1280 180 9.8 Embrague automatico (de serle)
« DS 21 = cabriolet 21718 108/5500 6 1315 180 8.8 Embrague automalico (de serig)
« DS 21 Pallae » berlina 2175 | 109/5500 | & | 1295 | 180 9,8 | Embrague automdlico {de serig}
nu me r'os os « DS 21 » bresk confort 2175 | 109/5500 | 8 | 1350 | 165 | 9.8 | Embrague automatico (de serie)
DAF
« 33+ berlina 746 | 32/4000 | 45 | 650 | 112 | g5 | Cambio aulomatico {de serie)
« 33 Luxe » berlina 746 32/4000 | 45 | 850 | 112 g5 | Gambio aulomatico (de serie)
« 44 LLuxe » berlina B44 40/4500 5 725 123 7 Cambio automético {(de serie)
MERCEDES ’
« 250 SL » coupé/roadster 2496 | 170/5600 | 2-3 | 1285 | 200 | 11 Cambio aulomdtico (opcional)
- « 250 SE » coupé 2496 170/6600 | 45 | 1490 190 11,7 | Cambic automético (opcional}
Hasta hace pocos anos, sola- ORI
. « Minl-Minor automatic » 998 | 41.5/5250 | 4 635 | 123 568 | Cambio automatico (de serie)
mente los coches norteamericanos o
d | « getorg 1,9§ + berlina : 1897 | 103/5400 | 5 | 1020 | 180 | 912 gambio automatico (opcional)
. 4 P - « Rekord 1,9 5 lusso » berlina 1897 103/5400 | 5 1040 160 | 9-12 ambio aulomético (opcional
dISponlan € la tl’ansmlblon auto « Rekord Caravan 1,68 » 1897 103/5400 5 1160 180 | 10-13 | Cambio automético (opcionalg
. ’] - getorg %aravznt1é958 lueso » 1337 103/5400 5 1205 160 | 10-13 | Cambio autematico {opcional}
7 . 1 1 - « Rekor oup , . 1897 103/5400 5 1080 185 912 Cambio automati i
matlca’ pero en estos u timos tiem « Commodere » berlina 2 p. 2490 131/5400 5 130 170 | 10-18 Cambic aEto:él;f:g Eggs:g:g:a
L. « Commodore » berlina 4 p. 2480 131/5400 | & (1156 | 170 [10-18 | Cambio automético {opcional}
pOS tamblen los constructores eu- « Commodore » coupé 2490 131/5400 5 "1 175 | 10-16 Cambie automalico (opclonal)
PEUGEOT ’
ropeos se han ido poniendo «al dia» %% GT Lusso Automatiqus » | 1818 | 80/5500 | 6 |1020 | 150 | 10 | Cambic automdtico [de serie)
PQORSCHE
; : _ « 91 T» coupé 1991 | 125/8800 | 242 | 1080 | 200 9 Embrague agtomético (opcional)
respecto a este importante siste «911 T Targa » cabriolet 1991 | 125/5800 | 2+2 | 1080 | 200 | 0.6 | Embrague automatico (opcional)
-3111'; LLSSportomatlcT- coupé b 1%991 15488//%1%% 242 | 1080 | 210 9.8 | Embrague automético {de serie)
HF - - portomatic Targe s cabr. | 1991 1 2+2 | 1080 210 9.6 | Embrague autométi d i
ma, dada la gran facilidad que su <911 S+ coupé i 1991 | 180/6500 | 242 | 1030 | 225 | 102 | Embrague automatice \apcionsih
.. o « 911 S Targa - cabrlolat 1991 180/6600 | 242 | 1030 225 10.2 | Embrague automatico {opcional)
pone para la conduccién y el éxito  Finauir
- ?oLtsso . bg,”na 1108 46,/5000 5 765 | 130 6.8 gambio automatico (opcional)
4 . - usgo » berlina 1108 46/5000 5 790 135 68 ambio automalico (opcional
que estd adquiriendo en todo el  [{Jggso: perire o8 | darm | 2 | T 1R | 83 | Cimbio avtomatice (ancionai)
SIMCA
mundo. Actualmente, gran parte de  2%s’is. beriine st | sars200 | 5 | 735 |13 | 64 | Embrague automatico (opcional)
- 1000 ng - berlina 944 | 52/5400 | 5 | 735 | 133 | 6.4 Smbrague aulc;mé“m (OPC*OH)H')
: ;- « 1501 GLS » berlina 1475 81/5400 | 5 (1010 | 148 9 ambio automatico (opcional
los modelos de fabricacion euro- « 1501 GLS Canada » 1475 | B81/5400 | 5 [1050 | 146 | © | Cambio automatico (opcional)
. = TRIUMPH
pea denominados «pequefos» - 2000 » berlina 1988 | 81/5000 | 5 |1170 | 134 | 105 | Cambio automatico (opcional)
. . f VOLKSWAGEM
ya montan de serie tal procedlmlen- <113 M 15 A » berlina 1500 1493 53/4200 | 5 800 | 120 93 | Embrague aulomatico (de serie)
. 315-. berlina 1600 L 1584 65/4600 5 920 135 8,8 |[Cambic aulomatico {opcional}
to de transmisién. He aqui los que, vowo ,
« 142 -Sberllna 2 p. 1778 85/5000 | 5 |1050 | 160 8 gamglo automalico {opcional)
. . . « 142 S = berlina 2 p. 1778 | 115/6000 | 5 | 1050 | 160 ] ambio automatico (opcional)
con motor inferior a los 2,5 litros «144 « berlina 4 p. 1778 | 86/5000 | 5 |1050 | 160 | 9 | Cambio automélice (opcional)
« 144 S berllna 4 p. 1778 115/6000 5 1050 160 ] Cambio automatico (opctonal)
de Clllndrada son aUtomatICOS tO‘ = P 1800 » coupé 1778 115/6000 | 242 | 1190 190 10,5 | Cambio automatico (opcional)
WOLSELEY
« 18/85 » berlina 1798 86/5300 S 1168 145 10 Camble aulomdtico {de serie}

tal o parmalmente

UBALDO-decorador

Diplomado en Artes Decorativas

ASESORAMIENTO TECNICO
INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

PROYECTOS - MOBILIARIO - TAPICERIA - DECORACION

MUEBLES AUXILIARES
LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO
INSTALACIONES DE OFICINAS

Hernani, 23 Teléfono 157 31 SAN SEBASTIAN

UBALDD

0tCORADOR
. NG
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NO DEBE FU

VAR CUANDO CONDUCE

—

ara la salud no caben comen-
el problema esta planteado a
esas productoras (e incluso
lio) tratan de evitar la di-
a la criminal accién de la
dicina siguen insistiendo en

SOBBE los efectos nocivos del tabaco p
tarios. Desde hace ya varios afios,
escala mundial, y aunque las grandes empr
aquellos Estados en donde existe el monopo
vulgacién de los estudios médicos relativos
nicotina del tabaco, famosos doctores en me
sus diagndsticos: el ‘tabaco es altamente nocivo.

Vamos a tratar, en estas breves lineas, el problema particular que se
le presenta a un fumador cuando conduce un automovil. Trataremos de
ver cuiles son los efectos del tabaco sobre la. fisiologia del organisme
humano, y qué condiciones de eficiencia se exigen a un automovilista
para preservar su propia integridad y la de sus semejantes.

nen [(posiciéon compren-
fesar sus vicios), que
por €l contrario,

En términos generales, los fumadores sostie
sible, teniendo en cuenta que nadie se atreve a con
fumar unos cigarrillos no perjudica en absoluto, y que,
ayudan a digerir mejor; pero los médicos no son de la misma opinién, ¥
advierten que el humo es estimulante en los primeros instantes de ser
absorbido, pero que inmediatamente después frena el proceso digestivo v
produce sensacion de molestias; ello se debe a que durante la digestion
el organismo absorbe una mayor cantidad de productos toxicos.

Existe documentacion muy detallada sobre la relacién entre corazén
y humo: a los que tienen el corazén débil se le prohibe el tabaco. Y a
la vista estin las estadisticas demostrativas de que un fumador tiene do-
ble probabilidad de sufrir un infartc que uno gue no fuma. -

Las perspectivas no son més halagadoras en lo que se refiere al ce-
rebro y al sistema nervioso: hemicrénea, nauseas, cansancio, e incluso a
veces desvanecimientos, son el timbre de alarma del organismo intoxicado.
Todas estas consecuencias afectan por igual a todas [as personas (auto-
movilista, ciclista, peatén, etc.), pero lo grave para quienes conducen
un vehiculo de moter radica en el hecho de que fa posible victima de
malas digestiones, intoxicaciones, infartos, fallos del cerebro, etc., pro-

yogue una situacion dificil por la que las consecuencias individualeg
se

conviertan en colectivas.

Independientemente de estas razones de orden fisiolégico, nosgy
aconsejamos al automovilista que, cuando se sienta cansado y pote S‘o ¢
tomas de somnolencia estando al volante del coche, en vez de encenc:n.
un cigarrillo ¥ continuar la marcha creyendo que le despabilara, debe parer
el vehiculp y darse un paseo para estirar las piernas y respirar ai:r
fresco durante umos minutos. Y aun cuando entonces fume, al hacerlo:;
aire libre se dispersa gran parte de las substancias téxicas Produgidas
por la combustion del tabaco y resulta mucho menos nocivo. Si, poy g
contrario, sigue conduciendo 2 la vez que fuma, tales sustancias toxics
vuelven inevitablemente a los pulmones {no solo del conductor, sing de
todos aquellos que viajen con él, aun cuando no fumen), sobre todp g
jnvierno al mantener las ventanillas cerradas para prevenirse del frig.

Otro peligro lo representa el acostumbrado gesto que el conducty
hace para encender el cigarrille con el coche en marcha. Como se sape
un segundo de distraccién ha bastado en muchas ocaslones para Sﬂiirs;
el vehicule de la carretera o chocar violentamente contra otro; los ins.
tantes durante los cuales deja de prestarse atencién al volante para en
cender, o incluso para sacar el cigarrillo det paquete, pueden provocy
un irremediable accidente. Ademas, una vez encendido, e} aite puede
lanzar sobre e! mismo conductor o los viajeros una particula de tabace
ardiendo, la cual provoca una reaccion instintiva cuyos gestos para sepa
rarla son causa frecuentisima de accidentes graves. Pero el peligo "
termina todavia: cuando se tira la colilla o simplemente la ceniza e
facilisimo que ésta se le venga encima o a la cara de! mismo conductor,
obligindole a cerrar un instante los ojos {peor aln si le entra en ellos),
momento que puede ser fatal.

Conduciendo, nuestro consejo es este: aunque se tenga estomago, ner.
vios y pulmones de acero, ¥ aunqueé no crean en ios efectos venenoses
de! tabaco: NO FUMEN MIENTRAS CONDUCEN.

inanzaulo
Y SERVICIOS, S. A.

e —

Autobuses y camiones PEGASQO @-

Furgonesy camiones SAVA AUSTIN

Carretillas elevadoras HYSTER H

Retroexcavadoras

Barredoras autopropulsadas WAYNE
Tractores SAVA = NUFF'ELD

g . .. .
xposicion y Recambios: Paseo de Colén, 29 - Teléfonos 16908 - 18865 SAN SEBASTIAN

Base de Servicio: Km, 455,700 N-1

- Teléf ]
Plaza Gral. Mola, 1 - pAM:’E(;:jZQ7345 (3 lineas) L A S AR T

Libertad, 2 - VITORIA
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PUERTAS ELECTRICAS Y FRENOS MAGNETICOS

Para los tipes de coches del afio préximo las empresas norteamericanas
prueban nuevas mejoras, calificadas como «egquipo eléctrico de lujo». Asi,
por ejemplo, el volante, mediante la presion de unp hotdn, se pliega v
desaparece en una caja negra, donde puede guardarse con liave, ase-
gurando asi completamente el coche contra robos. Los ceniceros se abren
a un contactc y se cierran poco después. De modo semejante sucede
con todas las tapas de los departamentos de repuestos y guanteras. Los
asientos modificables eléctricamente, ya conocidos, han sido tan per-
feccionados, que la resistencia de los respaldos se hace mayor automé-
ticamente al frenar el coche, con lo que se oponen a la fuerza centrifuga.
Cuando el automovilista Introduzeca en el futuro la llave en la cerradura
de la puerta, ésta se abrird antes de que cuente hasta cinco, siempre que

haya sacado la [lave al punto. $i oprime el pestillo, apenas lo Sueita
la puerta gira poco a poco hacia el exterior.

Han despertado interés los llamados frenos magnéticos, que funcionan
cuando el encendido del motor estd desconectado. Se forma un campo
magnético entre dos placas de la cubierta de la rueda gue mantiens éstas
inmoviles. La energfa es suficiente para funcionar ininterrumpidamente
durante meses. Durante el viaje, los frenos magnéticos fortalecen el efecto
de acuerdo con la presidn en el pedal de frenc. E] capot v la tapa del
departamento de maletas se abren solamente accionados por la electri-
cidad. Mediante cables cargados de energfa, situados por encima y por
debajo del parabrisas o del cristal postetior del coche, se impide que
estos se empafien, y las particulas de polvo son rechazadas.

REFLECTORES DE PLASTICO PARA VEHICULOS

La compafifa Signal-Stat, Divisién de Lehig Valley Industries, Inc., 523

Kent Avenue, Brooklyn, New York, U.5.A., acaba de lanzar al mer-

?ado rS{Jos nuevosdrleflecﬁore? redondos de plastico gque, situados en

a parte trasera del vehiculo, captan los faros y permiten discernir

EQNﬁﬁS?FCSODAMIENTO el vehiculo que los lleva a una distancia considerable. Este acceso-
rio reine las caracteristicas exigidas por el Gobierno americano de

Un ingeniero alemén, el sefior M. L. acuerdo con las nuevas normas que regulan la seguridad en los

Ostermann, ha inventado un reves. Yehiculos.

timiento para neumaticos a base de

plastico reforzado por fibras de vi-

drio. Se trata de una tira de reves-

timiento, que se aplica en pocos

minutos en frio, especialmente in-

dicado para carreteras resbaladizas,

con nieve, barro o hielo. Aunque,

en principio, el sefor Ostermann

tenia por objeto desterrar las incd-

modas cadenas invernales, su in-

vento ha dado mas de si y piensa,

inciuso, en dar batalla a los recau-

chutadores. Las pruebas realizadas

hasta el momenio resultan altamen-

te esperanzadoras. Tal vez en un

plazo mas 0 menos cercano podrd

dotarse de nuevo perfil, en pocos

minutos, a un neumatico desgastado.

PARACHOQUES
ANTIACCIDENTES

TALLERES 1ZAGUIR

SERVICIO OFICIAL
“CITROEN"

Un inventor francés
estd realizando intere-
santes experimen-
tos con el «Paracho-
gues Antiaccidentes».
El ingenioso invento,
que mostramos en la
imagen en sus maque-.
tas originales, esta ba-
sado en la elasticidad
de determinados ele-
mentos plasticos que,
en caso de colision,
desvian la trayectoria
del vehiculo.

Le ofrece su nuevo servicio de

PINTADO DE COCHES
DE TODAS LAS MARCAS
EN EL DIA, POR
SECADO AL HORNO

LAVADORA PORTATIL DE ALTA PRESION

Jaggard Bross, Ltd., 24 Bath Street, Abingdon, Berkshire (Ingiaterra}, ha
puesto en el mercado una nueva [avadora portatil de alta presidn. que
no necesita vapor ni presién neumatica, y puede suministrar nueve litros
de agua o de mezcla detergente por minuto a una presién de 35,1 kg /fem.2.
El mueble es compacto. Mide 55,8 cm. de longitud, 35,5 cm. de ancho
y 27,9 cm. de altura, y protege la instalacién completa, que pesa 36,2 kilos.
Esta accionada por un motor de 0,75 HP. Mediante una palanca se con-
trolan los orificios de entrada del agua y de la mezcla detergente. Se
puede tomar agua con una temperatura hasta de 60°C procedente de
un grifo o de un depdsito. Los componentes de limpieza se hacen pa-
sar por un tubo de vinilo. La manguera de presidén es de neopreno vy
mide 7,62 metros. Pueden suministrarse mangueras de mayor longitud.
En el caso de necesitarse un chorro de baja presidon, se puede poner en
funcionamiento una seccién desviada que suministra el agua con una pre-
sién de 7,03 kg./em.. Segin se dice, es posible limpiar superficies
hasta de 1.580 m.2 sin necesidad de mover la instalacion. Otra version
de esta planta tieme un motor eléctrico de 1,5 HP, y suministra 13,6 li-
fros por minute. La serie comprende asimismo modelos provistos de. mo-
tores inexplosivos y antideflagrantes, con capacidades de %1 a 136 litros
por minute, otro con un motor de gasolina y una capacidad de 13,6 litros
por minuto, y uno con motor eléctrico de 2 HP., gue suminisira de 13,5
a 18,1 litros por minuto a una presién de B3,2 kg/cm.? en la boquifta.

Completamente garantizado
Solicite reserva de fecha

Teléfono 21534 - Barrio Ibaeta (Infierno)
SAN SEBASTIAN




CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.

Avda. Tolosa, s/n - Teléfono 3148 — Zabaleta, 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN

co o swoovoro FRORRENAULT

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalacién o
renovacion de sus oficinas consulte a:

RQNE_Q UNION CERRAJERA, S. A. » MONDRAGON (Guipdzcod

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. ZAYAS e Distribuidor: V. VEGA - Ididquez, 12 - Teléfono 14048 - SAN SEBASTIAN



—ESPERO QUE ESTO NO SE PROLONGUE
DEMASIADO. TENEMOS EL COCHE APAR-

CADO EN SEGUNDA FllA,

STA!?

NOR, LO PERDIMOS

SIN PALABRAS

— (QUE LE PASA NUEVAMENTE AL MOTOR, BAUTI
— NO SE LO PUEDO DECIR, SE

AL INICIAR LA BAJADA.

SIN PALABRAS

—CREO QUE AQUI §1 PODREMOS

APARCAR...

3SE HA HECHO USTED DANQO, JOVEN?
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Pablo Zubiaurre

Agencia Oficial B M C inglesa

MORRIS %

@ TJOLSELEY

ESPECIALIDAD AUTHI

SERVICIO OFICIAL STROMBERG PARA GUIPUZCOA

TERCIO MONTEJURRA, 4

TELEFONO 17871

SAN SEBASTIAN

HOTEL MINDANAQ

Paseo San Francisco de Sales, 15

MADRLID -3-
Tel¢fono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Telegr.: Mindanag

Totalmente climatizado, ambiente selecto, Cocina internacio-
nal. situacion privilegiada sin problemas de trafico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortable estancia en

Madrid.

130 habitaciones de gran lujo con bano suntuoso, misica y

TV. Restaurante muy acogedor. Salon de Convenciones con

traduccion simultinea. Sala de Banquetes. Bares, Cafeteriy,
Club, Saunas. Peluquerias: Piscina climatizada. Garaje.

N,

N\

JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZCOA
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A ENERO DE 1968

— MATRICULACIONES —

Fabricacion

VEHICULOS nacional I'mportacion Subasta TOTAL
CAMIONIES v\ vor e et aee e et e e e e L 55 4 — 59
Autobuses ... ... ... ... 5 — — 5
TUTISIOS oo oo oor oo et e e e e e e e e, 352 6 11 369
Motocicletas ... ... .. o e e 32 — — 32
Furgonetas, furg. .. 70 — 3 13
RemoOlqUES ... .. i oo it i e e s e e e e 5 — — 5
Tractores ... ... . oo il s e e e e e e e e — — — —

543

ULTIMA MATRICULA: SS-74.116

—~ PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS —

Varones ... ... ... oo ver oir e e 1.366
Hembras ... ... ... ... .. 0 e 295
SUMAN ... ... ... ... . . 1.661

—  ACCIDENTES

— LICENCIAS DE CONDUCCION —

VATONES ... oo s s s oer e e e 78
S I e T N U 14
BOBAD . . v e e e 92

DE CIRCULACION -—-

Accidentes de victimas

Victimas

Total
En Carretera ... ... ... ... ... ... ... .. .. .. 29
En Zona urbana ... ... ... ... ... ... ... ... 6
SUMAN ... ... .. 35

Solo dafios
mortales materiales Total Muertos
2 11 42 2
2 11 50 2
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AVANCE DE CRUCEROS 1968

FERIA DE OSAKA 1968

VIAJE Num. 1 - EN AVION
Salida: 17 de Marzo 1968
Regreso: 11 de Abril 1968

-Visitando

BEYRUT, TEHERAN, DELHI, NUEVA DELH],
AGRA, FATHERPUR, SIKIRI, JAIPUR,
BANG-KOK, HONG-KONG, TOKYO, HAKONE,
KYOTO, OSAKA y PARIS.

Precio por persona; 114.300 pesetas.

VIAJE NUm. 2 - EN AVION
Salida: O de Abril 1968
Regreso: 30 de Abril 1968

Visitando

TOKYO, KYOTO, KOBE, TAKANATSU
y KURASHIKI.

Precio por persona: 98,407 pesetas

“Cabo San Roque*

VII CRUCERO A RUSIA, POLONIA

Y PAISES NORDICOS 1968

Salida el dfa 8 de Julio de BILBAO para EL HAVRE, EDIV.
BURGO, COPENHAGUE, DANTZIG, LENIX@R;\DO. LULLEY,
ESTOCOLMO, KIEL, BRUNSBUTTEL, UNSBUTEL, Hal.
BURGO, EL HAVRE y regreso a BILBAO el dia 31 de julio.

VIII CRUCERO AL CABO NORTE

Salida el 1 de agosto de BILBAO para el ITAVRE, BERGEY,
OLDEN (NORDIIORD), SVARTISS ENFIORD, N.-\R\-’I.\', ITAN-
MERFESL, SKARSVAG (CABO NORTE), LYNGENFIORD.
TROMSO0, SVOLVAER (ISLAS LOFOTEN), TRONDHEL,
HELLESYLT (GEIRANGERFIORD), GEIRANGER, VIK (S0G-
NEFIORD), GUDVANGEN (SOGNLEFIORD), VIK (SOGNE
FIORD), COPENHAGUE, K111, BRUNSBUTTLEL, L HAVRE
v regreso a BILBAO el 21 de agosto.

CRUCERO A LA OLIMPIADA DE MEJICO

Salida de BARCELONA el dia 7 de octubre pava MALAGA
LISBOA, TENERIFE, SAINT TTIOMAS, PUERTO 1R1CO (5AX
JUAN), VERACRUZ, MONTEGO, BAY (JAMAICA), KINGS
TON (JAMAICA), SANTO DOMINGO, GUADALUYLE, MARTL
NICA, PUNTA DELGADA, LISBOA, ALGECIRAS v regresoa
BARCELONA el dia 15 de noviembre.

“Cabo San Vicente*

IT CRUCERO A RUSIA

Salida de BARCELONA el dia 17 de julio para DUBROVNIK,
CORFU, ESTAMBUL, YALTA, ODESA, CONSTANZA, THA-
SOS, MONTE ATHOS, PIREO, HERAKLLON y regreso a BAR-
CELONA el dia 3 de agosto.

VIII CRUCERO DE VERANO
AL MEDITERRANEO ORIENTAL

Salida de BARCELONA el dia 3 de agosto para CANNES,
GENOVA, NAPOLES, ALEJANDRIA, BEIRUT, HATEFA, AN-
TALYA, ALANYA, RODAS, GENOVA, CANNES y regresoa
BARCELONA el dia 19 de agosto.

II CRUCERO AL MAR NEGRO

Salida de BARCELONA el dfa 19 de agosto para PIREO,
ODESA, CONSTANZA, VARNA, ESTAMBUL, GENOVA, CaN-
NES y regreso a BARCELONA el dfa 2 de septiembre.

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN

¢/ MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13, 13-1-66 y 23-9-94 o

Agencias y Sucursales en |
BILBAO - PAMPLONA - VITORIA - EIBAR

PLAZA DE ZUBIETA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26--0
RUN (Estacién del Norte)

- ZARAUZ



MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL

aseguradora oficial del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA

rr’((';f‘:{:':'; d
LAIRTS

Solicite las condiciones otorgadas a los Socios del

REAL AUTOMOVIL CLUB DE GUIPUZCOA




EL NUEVO

~ SEDAN DEPORTIVO

Fabricado en Pamplona por

AUTOMOVILES DE TURISMO HISPANO INGLESES, S.A
(AUTHI) o
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