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ACOGIDA
Se ha hecho el cambio.

El AutOmovil ha supuesto un
gran avance como medio de
difusión entre nuestros so­
cios y también de comun i­
cación.

Nos llegan las primeras
impresiones y los comenta­
rios no pueden ser más sa­
tisfactorios. Se ha roto un
viejo molde.y ahora se labo­
ra por una mejor exposición
de los problemas que en­
contrarán una mayor dedi­
cación.

Se ha iniciado un camino
que falta mucho todavía por
recorrer. Queremos ir mejo­
rando este medio de difu­
sión; que sea el amigo fiel
del ' socio del Real Automóvil
Club, el que le recuerde so­
bre sus obligaciones y sus
derechos, el que le ponga
en contacto con el mundo
del automovilismo en . toda
su amplia gama...

Para ello necesitamos aho­
ra más que nunca la colabo­
ración más estrecha de nues­
tros asociados. Cualquier
tema o consulta puede tener
cabida en estas páginas a
fin de que El AutOmovil sea
un cofre de inquietudes.

Resultaría satisfactorio
que la revista fuese hecha
un poco por todos. Este es
nuestro deseo.

'Exclusiva de publicidad

PUB LI ( IDA DGAR( IAIÑIGUEZ
Garibay,34 '- Teléfono 15990

San Sebastián
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Al Estado moderno se le exige
cada vez más una mejor y. más
eficiente organización y mayor
número y mejor calidad en los
servicios públicos. El Estado es,
para muchos, el ente obligado a
proporcionar seguridad y felici­
dad a todos los ciudadanos. Pe­
ro esto cuesta dinero, y ese di­
nero tenemos obligación de
aportarlo, en España, los propios
españoles .

El decreto de 29 de diciembre
último ha causado preocupación
y alarma.

Pero el mayor enemigo de la
legalidad y' de la justicia de los
impuestos es el fraude que pue­
den cometer los contribuyentes,
y que muchos, en efecto, come­
ten . Por ello deben recibirse con
aplauso cuantas disposiciones
tiendan a hacer efectiva la jus­
ticia social de los impuestos y a
evitar la evasión fiscal.

Los signos externos de renta
gastada tenidos en cuenta por la
ley actúan en una doble función:
estableciendo la obligación de
declarar de aquellas personas en
quienes concurren, y constitu­
yendo un medio de comproba­
ción de las rentas declaradas.

En el primer aspecto, ya vi.
mos cómo la ley de 8 de abril de
1967 impone la obligación de de­
clarar a las personas con algu­
nos de los signos externos enun­
ciados en el artículo 112-16 de la
ley de 11 de junio de 1964.

. A la segunda función provee el
citado decreto de 29 de diciem­
bre, que para nada se . refiere a
l~ obligación de declarar, pero
dispone, en cambio, que «la ba­
s~ imponible determinada por
srqnos externos prevalecerá so­
bre la de ingresos y gastos cuan-

do exceda en más de un quinto
del importe de ésta»,

La obligación de presentar de­
claración a efectos del impuesto
sobre la Renta está actualmente
regulada por la ley de 8 de abríI
de 1967, que en su disposición
final tercera, párrafo primero,
dispone que estarán obligados a
presentar declaración sobre el
Impuesto General sobre la Ren­
ta de las Personas Físicas.

a) Las personas cuya base
liquidable determina por ingre­
sos sujetos a los impuestos a
cuenta exceda de doscientas mil
pesetas, O de trescientas mi I si
se trata exclusivamente de' tra­
bajo personal.

b) Las personas que posean
o utilicen alguno de los signos
externos enunciados en el ar­
tículo 112·16 de la ley 41/1964,
de 11 de junio, con las caracte­
rísticas que se establezcan re­
gIamentari amente.

el Las personas a quienes
individualmente se requiera pa­
ra hacerlo por los órganos de
la Administración .

Pero téngase en cuenta que
obligación de «declarar» no equi­
vale a obligación de «tributar».
Puede haber personas que estén
obligadas a presentar declara­
ción y, sin embargo, no tengan
que pagar cantidad adicional al­
guna. Un ejemplo puede ser el
del señor casado, con dos o tres
hijos y unos ingresos de 400.000
pesetas, procedentes del trabajo
personal. Estará obligado a pre­
sentar declaración, pero la de­
ducción por la procedencia de la
rent~,Y la desgravación por la si.
tuacron fami liar hará que la cuo­
ta sea inferior a lo pagado a
c~enta por impuesto sobre rendí­
mientas del trabajo personal y,

por; .tanto, que no deba pagar
cantidad aíquna como cense
cuencia de la declaración pre.
sentada.

El automóvi I con potencia fis
cal de ocho caballos o menos no
constituye signo externo de reno
ta, a efectos del impuesto de que
tratamos , salvo en un caso ex.
cepcional, que revela una situa
ción de fraude presunto: el de
que e l vehículo pertenezca a una
sociedad o entidad con quien no
tenga relación directa de traba.
jo o administración la persona
que lo utilice o disfrute de rna
nera habitua l.

En el decreto de 29 de di·
ciembre último se ha producido
una doble modificación, real y
trascendente, respecto a la le·
gislación anterior en lo referen·
te al automóvi I y su incidencia
en la estimación de la renta pre
sunta.

Por un lado se ha elevado la
estimación de la renta gastada,
a fi n de ponerla más de acuerdo
con el coste real actual. Por otro
lado se han incrementado los
coeficientes multiplicadores, con
lo que el primer aumento de ren
ta gastada sufre una nueva eJe.
vación. Y es precisamente en
relación con los automóvi les
donde mejor puede apreciarse el
aumento de estimación de lo

renta.

Una idea de la alteración que
el decreto de 29 de diciembre
supone para los poseedores de
automóvi les que estén obliga,
dos a declarar, es que en la or,
den de 24 de marzo de 1956, qU¡

antes regía, se atribuía un gal'
to de 2.000 'peset as por cabal/¡
de fuerza, y en la actualidad ~¡
de calcularse un gasto de 2,2D~
pesetas por caballo cuando se
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trata de vehículos de hasta ocho
caballos; 3.500 pesetas por ca­
ballo para vehículos de ocho a
qunce caballos, y 4.000 pesetas
por caballo para los de potencia
superior a quince caballos fis­
cales.

En cuanto a la escala de coefi­
cientes, baste indicar que en la
citada orden de 1956 empezaba
por el tres, para los gastos esti­
mados hasta 50.000 pesetas, pa­
ra terminar en el 6,5 en los su­
periores a 230.000 pesetas , en
tanto que en el nuevo decreto la
escala se inicia en el coeficiente
cinco para las primeras 10.000
pesetas, acabando en el coefi­
ciente 7,1 para los gastos que
excedan de 160.000 pesetas.

Unos ejemplos servirán para
aclarar ideas: un Dodge Dart,
con sus 22 caballos fiscales,
que en la normativa anterior su­
ponía una base de renta de pe­
setas 132.000, ahora representa­
rá una renta de 462.800 pesetas;
un Seat 1500, con 66.000 pesetas
anteriormente, ahora supondrá
una renta de 195.350 pesetas; un
Morris 1100 o un Renault-10, que
antes equivalía a una renta de
54.000 pesetas, ahora se elevará
a 157.650 pesetas.

Estos cálculos habrán de ser
corregidos del modo siguiente:

a) A partir de los cinco años
desde la matriculación del ve­
hículo, el gasto presunto se re­
duce al 30 por ciento. A este
efecto se estimará como año
completo aquel en que por prl­
mera vez se hubiera matriculado
el automóvil.

b) En los aut.omóviles de fa­
bricación extranjera el gasto es­
timado se incrementará en el 25
por ciento para los inferiores a
16 caballos, y en elSO por cien-

to para los de igual o superior
potencia, excepto cuando hubie­
ran transcurrido cinco años des­
de la matriculación del vehículo.

la renta calculada se refiere
sólo al vehículo; pero como el
poseedor de un automóvil no tie­
ne sólo este automóvil, sino que
habita una vivienda, puede tener
servidores y casa de recreo, e
invertir dinero en fiestas o re­
cepciones, tendrá que sumar es­
tas partidas, aplicándoles los
coeficientes que correspondan
en cada caso para calcular la ba- .
se por estimación de signos ex­
ternos. El poseedor de un Dodge
Dart que pague 5.000 pesetas
mensuales de alquiler de vivien­
da -sin que proceda deduc­
ción- y tenga dos servidores,
se supone, por aplicación de los
criterios estlrnatlvos del decre­
to comentado" que tiene una ren­
ta de 899.000 pesetas, a la que
correspondería un impuesto de
229.837 pesetas.

Esto no quiere decir, natural­
mente, que el impuesto haya de
calcularse siempre de forma tan
simplista. En primer lugar sólo
se tendrá en cuenta la renta pre-

sunta si rebasa a la calculada
por estimación directa en más
de la quinta parte. Además, se
aplicarán, en su caso, las des­
gravaciones que procedan por
razón de familia y por los Inqre­
sos originados del trabajo per­
sonal, .así como por cantidades
aplicadas a determinadas inver­
siones. Pero un estudio detenido
de todas estas particularidades
exigiría un espacio excesivo.

Cada contribuyente tendrá su
problema particular y específi­
co, del mismo modo que lo ha
tenido hasta ahora, aunque con
diferencia cuantitativa que pue­
de ser apreciable, por razón de
los nuevos coeficientes señala­
dos y muy marcadamente por el
aumento de gastos presunto
que sea fijado por la posesión
de automóviles.

No obstante, en algunas oca­
siones, que podemos conside­
rar como extremas, la posesión
de un automóvil puede dar lugar
a resultados funestos, que sólo
podrán corregirse mediante la
utilización de los recursos per­
tinentes.

(Del R. A. C. E.)
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LO
QUE
CONVIENE
SABER

Las nuevas obligaciones que

competen al automovilista, han levan­

tado una gran polvareda en estos me.

dios, posiblemente por la forma como

han llegado al vulgo.

Una errónea interpretación de las

disposiciones 'Puestas en vigor puede

crear un confusionismo que nosotros

recogiendo un estudio hecho por ((Au­

te-Club» tratamos de poner en su jus­

ta interpretación:

lJA patente complementaria, que por ley de 23.de di~iembre de 1959 pasó
a llamarse «Impuesto de Lujo sobre tenencia y disfrute de autom~vi­

les», fue creada por decreto de 7 de marzo de .1958, con un contenido
esencialmente igual, hasta en escala de bases y típos, al. texto, aprobado
por decreto de 22 de diciembre de. 1966, actualmente e~ Vlg?::, que por ser
un mero texto refundido se ha limitado a recoger la legíslacíón preceden te.

Este impuesto, desde su creación, grava tanto a «las eJ?-t~dad~s y pero
sanas jurídicas, titulares del uso y tenencia. de los automo,:ll~s» como a
«las personas naturales por el uso y tenencia de los automovl1es que po­
sean tanto ellas como en su caso su cónyuge e hijos no emancipados o
que ~stén al servicio particular de los mismos, aunque pertenezcan en
propiedad a otras personas». Además, «para la determinación de la base,
cuando se trate de personas naturales, se computará la potencia total o
conjunta de los coches de propiedad, disfrute o servici? del sujeto pasivo
y de su cónyuge e hijos no emancipados». En cambio, «en el caso de
vehículos que no sean propiedad de personas naturales, la liquidación gi·
rará independientemente para cada coche, según su respectiva potencia
fiscal» . (Orden Ministerial de 30 de noviembre de 1961).

En cuanto al hecho imponible, se señala el uso o mera tenencia por
cualquier título jurídico de los coches de turismo, siempre que los suje­
tos pasivos posean vehículos que supongan una potencia fiscal , individual
o conjunta, superior a 7 CV.

Por tanto, conviene puntualizar:
PRIMERO: Que la patente complementaria, hoy impuesto de lujo por

tenencia y disfrute de vehículos, lleva unos diez años de vigencia. con el
mismo contenido que en la actualidad, sin que hasta ahora se haya exi­
gido a los poseedores de un solo vehículo que en su Cédula de Identifi­
cación Fiscal tenga señalada una potencia de 7 CV o menos. Entre ellos se
encuentran todos los Cítroén de fabricación nacional, los Seat 600 y 850
Y los Renault 4 y Gordini.

SEGUNDO: No es cierto que hasta ahora haya venido afectando sólo
a las empresas, sino que desde el principio ha gravado también a las per­
sonas naturales y precisamente con un criterio de cómputo más oneroso
que para las personas jurídicas.

TERCERO: En rigor, no se grava un vehículo determinado, cuando se
trata de personas naturales, sino la potencia de todos los que se posean,
por lo que dos «600», por ejemplo, tributarán por lo que corresponda a la
suma de sus potencias, de acuerdo con la correspondiente escala.

Ep cuanto a la supuesta obligación de tributar los Renault 4 y Gordini
y Seat 600 y 850, deducida del cálculo de potencia exacta realizado por los
con;entaris~as citados, tenemos que aconsejar a los propietarios de Jos
vehículos CItados que deben atenerse a la potencia indicada en la propia
Cédula de Identificación Fiscal, que es un documento oficial emanado de
la propia Hacienda, y que el particular no tiene por qué corregir por .pro­
pio impulso. Si hasta ahora nada se les ha reclamado, no hay por qué ir
a ofrecer el pago de un tributo que la práctica revela como inexistente,
respecto.a l~s ~oseedores de un solo vehículo en el que concurran las cír­
cunstancías índícadas. Otra cosa sería si se dictara una disposición legal
que obligara a presentar declaración.

Y, por último, dos .aclaraciones que pueden ser de interés: la primera,
que SI usted, automovilista, no sabe manejar la tabla de logaritmos, no
debe p~e.oc~pars~ por ello, porque puede conocer la potencia real de su
autom0:Vl~ sin mas que consultar la tabla que, como apéndice número 1,
se publicó con el reglamento de la Patente Nacional de Circulación, aproo
bada por decret.o de 26 de julio de 1946; y la segunda, que si, a pesar. de
cuant? heII?-0~ dicho, usted opta por correr hacia la Delegación de HaCIen·
da I?as proxirna, a ~agar lo que le pueda corresponder, no necesita l1e~ar
el din~ro antes del d ía 31 del mes corriente, sino que en este plazo tan solo
debera presenta~ ~a oport~na declara:ción, después de lo cual debe espe­
rar a ,que .le nottñqusn el Impuesto líquídado, a partir de cuyo momento
tendra quince días para pagar.
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IMPUESTO MUNICIPAL SOBRE CIRCULACION
DE VEHICULOS

VISADO DE LAS TARJETAS DE TRANSPORTE

Se recuerda una vez más a los señores socios de este Real Automóvil
Club de Gulpúzcoa, la obligaciÓn que tienen de notificar el cambio de
domicilio, requisito que beneficia a todos.

Se recuerda a ros señores socios que el impuesto municipal de clr­
culación de vehículos puede ser abonado hasta el 31 de marzo.

Para facilitar su liquidación es conveniente presentar el justificante
de pago de 1967 o el permiso de circulación.

Ha fallecido en nuestra ciudad
don Eugenio Stinus, uno de los
pioneros del automovilismo en
nuestra ciudad'. De origen fran­
cés, se vinculó bien pronto con
las inquietudes donostiarras, en­
trando a formar parte de este
Real Automóvil Club desde su
fundación.

Su vida profesional estuvo
siempre íntimamente ligada a su
afición por el automovilismo. De
aquel pequeño taller donde co­
menzaron a ser piezas familia­
res los bastidores, los ejes, las
carrocerías, en suma, llegó a la
posesión de un gran complejo
automovilístico que hoy día en
la .call e Gloria realiza una acti­
vidad industrial importante.

La de don Eugenio Stinus es
una de esas vidas consagradas
a .un ideal, que dejan siempre
una herencia de valores, digna
de admiración.

A sus familiares, en especiál
a sus hijos y hermanos, les en­
viamos el sentimiento de nues­
tro profundo pesar,

NECROLOGlCA

UNA VIDA CONSAGRADA
AL AUT OMOVILISMO

HA MUERTO DON EUGENIO
STINUS

CAMBIO DE DOMICILIO

Las solicitudes de Tarjetas·Visados se harán por los titulares de los
mismos, a partir del presente año, en siguíente forma:

Del 15 de enero al 28 de febrero para las clases MR, MOCC, MDC
y MDCN.

Del 1 al 31 de marzo para clases VT, VR, VD, VP y VC.
Del 1 al 30 de abril para las clases MOF, MDFC, MC. XR, XOC,

XOCC. DF, XP, XC, OC Y T.
Del 1 al 31 de mayo para las clases MP.
Las Tarjetas-Visados deberán ser retirados por sus titulares antes del

15 del mes siguíente al señalado 'como plazo para solicitarlas en el artícu­
lo anterior. A partir de esta fecha se considerarán caducadas a todos los
efectos.

Este trámite puede ser encomendado a este Club por sus asociados.

Se dio cuenta asimismo de la peti­
ción de don Justo Díez Tortosa de ce­
sar como directivo. Le fue aceptado
el ruego teniendo en cuenta sus cons­
tantes ausencias de nuestra ciudad
que le impiden atender como quisiera
el cargo que ostentaba.

La nueva Junta Directiva quedó foro
mada así:

Presidente: don Federico Zappino.
Vicepresidente 1.°: don Rafael Calpar­
soro.

Vicepresidente 2.°: don Alberto Fer­
nánde~ Ibarburu.

Tesorero: don Fernando Gaytán . de
Ayala.

Secretario: don José María Maqui­
bar.

Adjunto de Secretaría: don Ramiro
Cibrián. .

Vocales: don José María San Gil,
don Félix Muelas, don Ramón Lilly, don
Félix Novoa (sustituye a don Justo
Díez) y don Javier Irazusta que reem­
plaza a don Julián Garbayo.

JUNTA GENERAL DEl REAL AUTOMOVIL CLUB. D.E GUIPUZCOA

OTRA INiCIATIVA DEL REAL AUTOMOVll DE GUIPUZCOA
SE HA CONFECCIONADO UN CALENDARIO

CONJUNTO DE PRUEBAS DE MONTAÑA Y RALLYES
En la reciente reunión celebrada en el Real Automóvil Club de Gul­

púzcoa se han establecido las bases de partida del automov ilismo de Na­
varra. Alava, Vizcaya y Gutpúzcoa, a f in de establecer un calendarIo
conjunto de pruebas que se refieren a un Campeonato Vasconavarro de
Montaña y otro de rallyes .
CAMPEONATO DE MONTA¡\¡A.

Las fechas de pruebas son las siguIentes:
ConsIstirá en cinco subidas cronometradas. de las cuales puntuarán

los tres mejores resultados . El coeficiente será de 9 puntos para el pri ­
mero, 7 para el s~~undo, 5 para el tercero y sucesivamente 4, 3, 2 Y 1.
Los restantes clasificados, a un punto cada uno. Estas subidas se harán
en Vizcaya. Guipúzcoa , Navarra . y Alava. Gulpúzcoa se lleva dos. Las su·
bldas cronometradas se harán en dos mangas. tomándose el tiempo de
la mejor. No hay coefic ientes de cilindrada ni «handicap». Tiempos ab­
solutos y nada más. Otro día hablaremos de esta solución , desmoralizadora
para el que no dispone de un mínimo de 80 H.P. en su coche, pues ya
sabe de antemano que lo más que puede pretender ' es quedar vencedor
de clase. .

Fechas: 28 de abril . Subida : Puerto de Herrera . Provincia: Alava.
5 de mayo. Subida de Arrate. Gulpúzcoa,
30 de junio. Puerto de Urbasa. Navarra.
13 octubre: Subida a Castro-Al én. Vizcaya .
17 noviembre: Subida a Jaizquíbel. GuipÚzcoa.

CAMPEONATO DE RALLVES,
Puntuarán seis pruebas : dos en Vizcaya. dos en Guipúzcoa y una en

Alava y otra en Navarra . Se establecen dos categorías para calificar la
Importancia de cada rallye de acuerdo con estas puntuaciones: Catego­
r i a A . Recorrido super ior a 500 kilómetros en total y con más de 25 ki­
lómetros de velocidad cronometrada. Categoría B. RecorrIdo superior a
200 kilómetros y más de 10 kilómetros de velocidad.

Las pruebas puntuables son:
16 y 17 de marzo: Rallye Vasconavarro. categoría A : 20 puntos.
9 de junio : Rallye de Gulpúzcoa, B. 10 puntos.
29 de junio: Rallye de Navarra . B. 10 puntos .
25 de agosto : 500 kilómetros Nocturnos de VIzcaya. A. 15 puntos.
17 de octubre : Rallye de los Relojes (Vizcaya). B. 10 puntos.
10 de ' noviembre: Rallye de Alava B, 10 puntos .

CANON DE COINCIDENCIA
En este mes de marzo finaliza el plazo del primer trimestre para el pago del Canon

de Coincidencia. Este impuesto corresponde abonar a todos los propietarios de vehículos
destinados al servicio público.

El pasado 29 de enero el Real Auto­
móvil Club de Guipúzcoa, celebró jun­
ta general en el domicilio social del
Club.

Entre los diversos asuntos tratados
destacó el movimiento de socios ha­
bidos en 1967. Las altas se cifran en
710 nuevos socios, con lo que la cifra
total asciende a 8.945 socios.

Durante el mismo período se han
matriculado 710 vehículos, habiéndose
transferido 533 vehículos y procedido
al canje y revisión de 195 permisos
de 1: y 2." clases.

Se puso de relieve que en la Escue­
la de Conducción de este Club se han
obtenido 238 permisos de conducir.

Se dio cuenta del fallecimiento del
directivo don Julián Garbayo, expre­
sando la junta en' pleno su sentimien­
to por tan irreparable pérdida, que
consta en acta.

Se da la circunstancia que al señor
Garbayo le correspondía cesar como
directivo este año.

DE INTERES PARA LOS SOCIOS DOMICILIADOS EN NAVARRA
Se recuerdá a tcrdos los asociados de la Provincia de Navarra que a efectos de la Cuota Fiscal Automóvi­
les Turismo, aquellos que posean vehlculos de turismo de una potencia de 8 HP Y superior ~ ésta; E;lstán
obligados a efectuar una declaración ante el Negociado de Transportes de la Excma. Diputación de
Foral de Navarra. finalizando el plazo de dicha declaración el día 30 de Abril. .
La Dele~acjón del Real Automóvil Olub de Guipúzcoa en Navarra.(N.Y.A:S,A.) sita en . ~v . de Franco, 9
PAMPLONA, está a disposición de los Señores socios para gestionar dicha declaració n, para 10 cual
deberán comunicarle los datos siguientes: . . ..
Nombre y domicilio del titular del vehlculo, matricula. marca, potencia fiscal y fecha d~ matrtcutaclón.
La no observancia de cuanto antecede traerán como consecuencia los recargos previstos al efecto.

Ha fallecido en nuestra ciudad
don Nicolás Martínez Cea, doc­
tor en Medicina y socio de este
Real Automóvil Club de Gulpúz­
coa. A sus familiares les envía­
mos la expresión de nuestra
condo lencia.
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Por IGNACIO GAVIRA PEREZ DE VARGAS

El sentido común y la circulación

En los ya lejanos tiempos en que estudiábamos
quinto curso de bachillerato, nos tocó en suerte
un profesor de grata memoria, bajito y regordete
él, que entre otras muchas virtudes docentes, te­
nía la de repetir machaconamente, casi hasta la
saciedad, los conceptos que él creía más importan­
tes para el buen fin de su ministerio. Una de sus
frases favoritas, la que con más frecuencia repe­
tía, era: «El sentido común es el menos común de
los sentidos». Pero, así como el tiempo y la expe­
riencia acaban por desvirtuar muchos de los con­
ceptos que nos inculcaron de pequeños, esta sen­
cilla frase, a pesar de su literal contrasentido, aca­
bó por imponer el paso de los años la profunda
verdad de su contenido.

Faltas de sentido común observamos diariamen­
te a porrillo en todas las manifestaciones de la
vi da y a escala mundial. pero muy especialmente
suelen prodigarse en la circulación.

A cualquier hora podemos contemplar el espec­
t~culo inefable de un señor, caballero de su 600,
circular tranquilamente por las carreteras frecuen­
tadas de nuestra provincia, siguiendo escrupulo­
samente el lugar geométrico de los puntos de la
dere~ha más próximos a la izquierda, llevando tras
de sz una larga letanía de vehículos de todas cla­
ses que esperan ocasión de poder pasarlo. El sen­
tido común debería advertir a este pacífico caba­
llero de que probablemente la mitad de los con­
ductores que le siguen pacientemente están ira­
bajan,do en esos momentos y no puede~ permitirse
el. LUJO de contemplar el bello paisaje. De la otra
mittui, tal vez alguno lleva un asunto urgente
entre manos o tal vez va con el tiempo justo an­
tes de que le cierren los Almacenes el Banco o el
Negociado de Tasas Parajiscales. Árrimarse a la
derecha lo más posible, disminuir la marcha e in­
cluso para.r el coche fuera de la calzada hasta que
t?~OS hubiesen pasado, sería lo más razonable. De
iiio el señor del 600 le sobra buena voluntad para
nacer eso y mucho más si supiera algunas de es­
tas razones. Desgraciadamente no las sabe y le

falta sentido común para adivinarlas. Pero es más
si su inmediato seguidor, a la vista de lo inefica~
ces que resultan sus discretas e insistentes sol i­
citudes de paso, se decide por fin a pasarle a con­
trapelo en la primera ocasión semunable, nuestro
pacífico señor perderá por un momento su flema
para demostrar airadamente su disconformidad so­
nando estrepitosamente el claxon. Creemos que
en esto falló también. un poco el sentido común
de TVE, cuyo slogan publicitario debió ser: «Cir­
culen por la derecha ... de la derecha».

Falta ostensible de sentido común antes que
supino desconocimiento del Código demuestran
quienes al ver que otro vehículo les alcanza .pisan
el acelerador, creando una peligrosa competición
de velocidad que nadie les ha pedido. Quienes pa­
ra salir de su vía por un lateral izquierdo, aflojan
el paso, se arriman a la derecha y encienden el
intermitente izquierdo, creando para el conductor
que les sigue un galimatías incomprensible.

Lamentable falta de sentido común y buena do­
sis de egoísmo demuestran quienes al aparcar de­
jan entre su coche y los adyacentes el espacio justo
para que no quepa otro coche. Mañana puede que
sea el suyo el que no quepa.

Falta de sentido común e injustificada confian­
za en los frenos y reflejos del prójimo demuestran
quienes abren la puerta exterior de su vehículo
sín cerciorarse de que no viene otro. Quienes irrum­
pen en la calzada sin importarles gran cosa que
otro vehículo se acerca a gran velocidad.

Falta en fin del más elemental sentido común
y prudencia demuestra haber instalado unos se­
máforos susceptibles de quedar ocultos completa-­
~ente por el primer autobús o camión que esta­
cuma al lado. Tarde o temprano, más bien tem­
prano que tarde, estos semáforos darán lugar a
una tragedia al ser rebasados por cualquier auto­
movilistaJoráneo, ignorante de su existencia, que
se llevara por delante a los infortunados peatones
que crucen confiados en la luz verde.

LOS CIEGOS NO PUEDEN CONDUCIR PORQUE NO VEN
¿POR QUE VD. SIN PEÑSAR SE HACE EL CIEGO?

ACONSEJESE DE LOS EXPERTOS .

OPTiCA}
BIK

Garibay, 13 - SAN SEBA5TIAN

PARA EVITAR ACCIDENTES PODEMOS OFRECERLE LENTES O LENTILLAS ORGANICAS
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La 'rubia sajona Annie Berverly, des­
cendiente de los Salysbury , fue, se­
gún la historia automovilistica, la pri ­
mera mujer conductora. A bordo de un
modelo de 1910, Mis Annie Berverly
cruzaba las' carreteras del condado de
Ens Newcastle a una velocidad no in­
ferior a doce millas por hora

Annle Berverly se convirtió en no­
ticia. Su postura como mujer automo­
vilística asombraba no solamente a los
campesinos de Ens Newcastle sino , in­
cluso, a la opinión pública if'lglesa de
aquellos tiempos. El caso de Annie
Berverly era tan singular que la pri­
mera mujer automovilista ft,e recono­
cida por los médicos, los cuales dic­
taron el siguiente Darte: « no le fue
notada alteración alguna ni en la san­
gre ni en la mirada».

LA BARRERA DEL SONID_O

Actualmente, cuando Jacqueline
Conchran y la señora Auriol baten la
barrera del sonido a bordo de los más
veloces aviones. el asombro que sus­
citó la señora Berverly, 'como automo­
vilista, nos hace sonreír.

Sin embargo fue Annie Berverly la
que inicia el capítulo de la ' mujer al
volante. Después, en 103 anales de la
hlstorla del automóvil figuran nombres
como los de Angela Fontana, Pat Moss
~hermana del célebre Stirling- Ada
Pace. etc., que han derrotado a exper­
tos y arrojados varones en diversas
pruebas automovilísticas.

Es a partir de la segunda guerra.
mundial, cuando la mujer se incorpora
definltivarnente al mundo de la máqul­
na y de la velocidad, de tal forma, que

,aquellos países más industrializados y
con mayor avance técruco tienen un
mayor porcentaje de mujeres-conduc­
toras. A la cabeza de la lista de las
mujeres-volantistas figuran los Estados
Unidos. seguido de Suecia , Canadá ,

. Alemania occidental, Inglaten a, Suiza
y Venezuela. En estas naciones el por­
centaje de mujeres que conducen ve­
hículos -va bastante mas all á del cin­
cuenta por ciento del total de conduc­
tores.

Si durante siglos, la ,mujer.. fue red u-
• cida a las labores del hogar : si el úni ­

co quehacer de las Féminas consistía

9
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en las labores de aguja y en la inter­
pretación de Chopin . es lógico que, a
la vista de la mujer conduciendo un
vehículo. muchos reaccionarios varo­
nes prodiguen un irónico gesto y ca­
meriten : «Iá mujer es una mala con­
ductora, la mujer es peor que el hom­
bre al volante",

EL ESPEJO RETROVISOR
Los escritores de' humor, los perio­

distas de colaboración que tienen que
rellenar, a fecha fija. un espaclo en un
diario han encontrado "campo abona­
do .. para su pluma, más o menos bri­
llante, en el tema de la mujer volan­
tlsta. Y así surgen artículos .corno el
siguiente:

"El hombre sentado al volante utili­
za el espejo retrovisor y el brillo del
parabrisas para mirar In carretera y,
en ocasiones, para admirar a , la 'niña
rubia que viaja en el 'asiento de atrás.
La mujer utiliza el espejo y el brillo del

ta el número de ,accidentes 'ocasio na­
'dos en relación con el número de mu­
jeres conductoras.

La Prévention Houtiere Internationa­
le efectuó un .abrumador estudio y un
tal señor Pitt se dedicó 8 hacer un
recuento del número de carnets de
conducir otorgados y accidentes en
que estaban implicadas las féminas,
en estos últimos años, en Gran Bre­
taña, Italia, Francia. Alemania Occiden­
tal y otros países europeos; datos que
constató con [os obtenidos por otros
expertos , tales como el profesor Wal­
ter Unden sobre la participación nu­
mérica de la mujer en 13\ tráfico mo­
torizado y no motorizado de la Repú-
blica Federal Alemana. .

Reseñar aquí las cifras del informe
de mister Pitt y. del protesor Linden
resultaría abrumador. Oulzé" de toda
esa complicada baraja estadistíca se
puede deducir lo siguiente: el mismo
hecho de que la opinión dominante

petir.
Se achaca a la mujer poca resisten­

cla física y reflejos menos rápidos que
los del varón. Es posible que si midié­
semos las cualidades de un hombre
y una mujer al volante teniendo en

, cuenta largas distancias y grandes ve­
locidades resultase qanador el "sexo
fuerte». Pero también hay que consi­
derar que la fémina no se entrega, co­
mo' hacen ' habitualmente tantos hom­
bres, a los excesos de [a buena mesa
y del alcohol; 'excesos que motivan un
gran porcentaje de accidentes ,automo­
vilísticos. A su favor, también pode­
mos apuntar que, al volante', carece de
ese espíritu «competitivo» que obliga
al hombre a pisar el acelerador a fon-
do. .

MAS PRUDENTE .
, Es pues, más prudente la mujer con­

ductora que el varón: Puede que no
sea tan experta. Puede , incluso, que

cristal para ver si se le na corrido el
. rimmel, para comprobar si los labios

van bien pintados, para advertir el ri­
zo que se escapó del pañuelo y" claro,
al intentar arreglar el desoerfecto suel­
tala mano del volante y s~ acentúa
la posibilidad de accidente».

'Est os artículos, por lo mismo que
pretenden ser de "humor .., no pueden
leerse con total seriedad. Hombres
hay tarnblén que sueltan la mano del
volante para encender un cigarrillo.

LAS ESTADISTICAS
¿Es la mujer, en definitiva, buena

conductora? ¿"Sus dotes, frente al vo­
lante, como 'volantlsta, pueden com-'
pararse con las del hombre?

En esta era, donde prlva el mundo
de las estadísticas y de los lnstltutos
de Opinión Pública, la aptitud o inep­
titud 'de la mujer al volante; también
ha sido analízada de una manera téc­
nica y para ello, se ha tenido en cuen-

quiere distinguir entre «sexo fuerte»
y «sexo débil" crea en la mujer un es­
tado de lnferlorldad que la Impulsa a
afrontar con mayor empeño la prepa­
ración como conductora.

MEJOR ALUMNA
La mujer resulta, pues, mejor alurn­

na que el hombre en las escuelas au­
tomovilísticas. Aprueba antes Obtiene

, el carnet de conducir .eon mayor faci-
lidad que el varón. -

Si en un minucioso examen psico­
técnico se vcc m parasen las aptitudes
de volantista del hombre y de la mu­
jer, indudablemente resultaría ganador
el varón. Sin embargo, estos exáme·
nes únicamente-suelen hacerse a aque­
llos conductores de vehículos pesados
y hay que tener en cuenta que la mu­
jer que decide convertirse en conduc­
tora de camiones tiene ya de por sí
unas condiciones óptimas para la con­
ducción y, por 1'0 mismo, puede com-

cometa el mayor porcentaje de peque­
ñas infracciones de tráfico, pero ... "las
mujeres al volante 'pueden ser malas
conductoras; pero no matan". Esta es
la frase que pronunció el autor de
una estadística en Caracas, 'al estu­
diar los accidentes ocasionados por
mujeres.

Aparcan mal; se . olvidan de sacar la
mano o hacer funcionar el intermiten­
te, -promueven «atascos»... Pero, sin
embargo, apenas si cometen graves
accidentes. Ellas infringen las leyes
de tráfico, pero no matan.. .

¿Cuándo conduce la mujer? se pre­
guntaba un experto en encuestas. La
mayoría de las mujeres conducen de
"prestado». Llevan el coche del rnarl­
do o de cualquier famihar para ir de
compras, para , acudlr a casa de una
amiga, al colegio de los niños. ¡No se
pasan los días al volante y, por lo mis­
mo, no conocen bien las «pegas .. del
tráfico en una gran ciudad!
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. Banco fundado en ,1863

CASA CENTRAL: PAMPLONA, Plazo del Castillo, 21

Capital desembolsado '. . 181.500.000 Ptas.

Reservas ... . '. . - 495.000.000 Ptas.

Total desembolsado 676.500.000 Ptas.

Agencia ·Urbana núm. 1 de Pamplona:

Avda. de D~ Marce!o Celayeta, núm.10 bis (Rochapea)

SUCURSALES:

MADRID:' Recoletos, 22
•

BilBAO: Gran Vía, 32

SAN SEBASTIAN: Idiéquez, 9

(Próxima apertura de las Oficinas .

definitivas en Avenida de España n." 9)

y en 47 plazas más de Navarra. y Vlzcaya

COMPLETA RED DE CORRESPONSALES EN ESPAÑA YEN EL EXTRANJERO

R'EALIZA TOO'A, CLASE DE OPERACIO,NES BAN'CARIAS
,

. '

INTE'RESES QUE ABONA A SUS IMPONENTES

Imposiciones a plazo de seis meses 3,50 por 100

Imposiciones a plazo de 1 año '" ',' .. ' _ 4,00 por 100

. LIBRETAS DE AHO¡RROS ,AL 2,50 POR' ClENTO

Aprobado por el Banco de España con el n.o 6816i1
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I M P ORTAC ION 
A finales del pasado mes de enero, el Grupo Nacional de Importadores de Auto-

móviles, perteneciente al Sindicato Nacional del Metal, se reunió en dicho Orga-
nismo para estudiar la situación creada por la no concesión de licencias de im-
portación para automóviles durante el pasado año 1967, así como la reducción 
de las cantidades de automóviles a importar con cargo a las ferias internacionales. 
Como resultado de dicha reunión, la presidencia del Sindicato envió un escrito 
al ministro de Comercio, en el cual se le daba cuenta de los problemas produci-
dos por la supresión total de los cupos de importación de automóviles en el 
pasado año 1967, con la única excepción de los cupos de las provincias canarias. 

Se hizo conocer también en dicho escrito al ministro de Comercio la agrava-
ción del problema producido por la supresión de las exhibiciones de automóviles 
en las ferias internacionales de Valencia y Bilbao, con la inherente exclusión de 
los cupos que para estas ferias se daban. 

Se argumentaba para apoyar la concesión de licencias de importación, que las 
industrias nacionales del automóvil no habían de sufrir por las autorizaciones de 
importaciones de vehículos, puesto que el volumen de importación que se ha con-
cedido en el curso de los últimos años ha representado aproximadamente unas 
4.000 unidades, lo que frente a las 27.4.000 unidades vendidas de producción nacio-
nal el año pasado en la península, supone solamente un 1,5 por 100 de dicha pro-
ducción nacional. 

Esto era lo que el grupo de importadores, a través del presidente del Sindi-
cato Nacional, hizo conocer al señor ministro de Comercio. 
RESPUESTA DEL MINISTRO DE COMERCIO 

El ministro de Comercio se ha dirigido inmediatamente al presidente del 
Sindicato. Contesta la Dirección General de Comercio Exterior, que es quien tiene 
que dar las licencias oportunas. La comunicación dada pone de manifiesto que 
hay grandes posibilidades de que se concedan para el año 1968 licencias de impor-
tación. Dice más o menos lo siguiente: 

«En contestación a su escrito solicitando se conceda un cupo de importación 
de automóviles destinados a la península, esta Dirección General está interesada 
en estudiar la propuesta sindical oportuna, a cuyo efecto agradeceré a V. I. que, 
a la mayor brevedad posible, facilite información sobre el número de automóviles 
que, a su juicio, podrán introducirse en el mercado español en el curso del año 
1968, sin perjudicar la producción nacional.» 

La respuesta es clara y explícita. Existe el ánimo en la Dirección General de 
Comercio Exterior, es decir, en el ministro de Comercio, de conceder cupos para 
la importación de automóviles. 

LA POSICION DE LOS FABRICANTES ESPAÑOLES 
Según nuestras noticias, el Grupo Nacional de Fabricantes de Automóviles ya 

ha emitido su criterio sobre esta posible importación de automóviles: «No tiene 
inconveniente alguno en que se importen alrededor de 4.000 unidades de automóvi-
les, siempre que éstos sean complemento de la producción nacional». 

Nos parece acertado el criterio mantenido, por cuanto que, realmente, no su-
pone perjuicio alguno, dada la diferencia de precio y las cantidades . limitadas a 
importar de estos coches extranjeros con los de producción nacional. 

Además, si consideramos que los fabricantes españoles están conectados fi-
nancieramente con las empresas extranjeras que habían de ser suministradoras 
de estos automóviles, el perjuicio que teóricamente pudiera causárseles por la 
disminución en las ventas quedaría compensado, en parte al menos, con los bene-
ficios que obtendrían con la venta de los automóviles suministrados por la propia 
empresa licenciataria y socio en una proporción distinta en cada caso pero siem-
pre importante, de la empresa española. 

EL PERJUICIO DE LA PRODUCCION NACIONAL 
El perjuicio que a la producción nacional pueden causar los automóviles de 

importación está en función del precio a que resulten los automóviles importados, 
la cantidad de automóviles que se importen y los modelos que lleguen a impor-
tarse. Vamos a estudiar estos tres factores por separado: 

PRECIO DE LOS AUTOMOVILES DE IMPORTACION 
El precio de .un automóvil de importación está en función del precio que el 

automóvil tiene en origen, al que hay que incluir los gastos de transporte, más el 
seguro hasta colocarle en situación de despacho en frontera española. 

Al coste del vehículo colocado en esta situación han de sumársele los dere-
chos arancelarios, que se calculan sobre el valor del vehículo colocado ante la 

EL MINISTERIO DE COMERCIO ►  
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Aduana, más el «ajuste» que ese tipo de automóvil o es~
marca tenga señalado. Sobre la cantidad que se haya ñ­

jado como valor del coche más el «ajuste», se calculan
los derechos arancelarios y sobre la suma de los dere­
chos arancelarios más el valor del coche se calcula el Im­
puesto de Compensación de Gravámenes Interiores.

Después han de sumarse también los gastos banca­
rios correspondientes al pago del vehículo, los gastos del
despacho de Aduana, en los que debe incluirse la comí­
sión del agente de Aduanas, . y los gastos de transporte
desde el puerto o frontera hasta donde se realice la en­
trega del vehículo.

Los derechos arancelarios que gravan .la importación
de un automóvil están fijados en un 68 por 100 de su va­
lar ante la Aduana. El Impuesto de Compensación de
Gravámenes Interiores es de un 13 por 100. Como deci­
mos, este Impuesto de Compensación de Gravámenes
Interiores se calcula sobre el valor asignado ante la
Aduana del vehículo más los derechos arancelarios. POi'
tanto, lo que hay que calcular a la hora de pagar estos
derechos es un 89,84 por 100. Si a esto se le suman des­
pués los gastos que hemos mencionado más el beneficio
lógico que tiene que tener el importador representante.
nos encontramos con que los automóviles salen en Espa­
ña en una cifra muy superior al 100 por 100 de su valor
colocado en frontera. Concretamente, según el escanda­
110 que la Dirección General de Comercio Exterior tie­
ne establecido para el cálculo del precio de venta de un
automóvil de importación, había que multiplicar el va­
lor del coche situado ante la Aduana, y una vez incor­
parado .el ajuste, que es de un 3 por 100, por el fac­
tor 2,37.

Para ver con más claridad este asunto, nos encontra­
mos con que un automóvil de tipo utilitario medio (al­
rededor de los 1.000 ce. de cilindrada), que tiene un
precio, cuando menos, de 1.000 dólares en los mercados
de origen, saldría en España, aplicando la nueva paridad
de la peseta, es decir, 70 pesetas por dólar, al precio
aproximado de 166.000 pesetas. Este sería el precio apro­
ximado de un Opel Kadett, un 850 de la BMC, el Fiat
850 Coupé, el Ford Taunus, modelo 12 M, el Simca 1000,
Renault-B, etc.

Claramente se desprende que si se pretende importar
automóvíles a estos precios difícilmente podrán luchar
en condiciones de ventaja con los de fabricaCión nacio­
nal, puesto que todos los modelos similares españoles
tienen un precio inferior o alrededor de las. 100.000 pe­
setas.

A nuestro juicio, la protección arancelaria que tie­
nen hoy los automóviles, así como el cambio que tiene
la peseta, hacen.. si no prohibitivo.' sí muy difícil el que
puedan competir con modelos similares españoles los
automóviles procedentes de importación.

Si tenemos en cuenta, además, que sobre los precios
que hemos señalado deben calcularse el Impuesto de
Lujo se' hace fácilmente comprensible que la diferen­
cia de los costes finales para el usuario de un coche de
importación es muy superior al de fabricación nacional.

CANTIDAD

Hasta aquí hemos hablado de que los precios a que
resultan los, automóviles de importació~ pueden compe.
tir muy poco o nada con los automóviles que se íabr í­
can en la actualidad o modelos parecidos entre sí.

El otro factor que podría hacer competencia a la pro­
ducción nacional podría ser la cantidad de automóviles
que se importasen. Si se realizase una masiva ímpor­
tación quizá consiguiesen reducciones de precios en sus
casas matrices o los importadores redujeran los bene­
ficios que legalmente tienen señalados, al objeto de po­
der colocar mejor estos vehículos.

'¿Cuál podría ser la cantidad para que no se sintiese
la producción nacional afectada por esta importación?

CANTIDADES DE ~OS ANTERIORES

En 1962, 1963, 1964 Y 1965 se concedieron la cantidad.
de 5.aOO.000 dólares en cada año para la importación
de automóviles, de acuerdo con la siguiente distribución:

Inglaterra: 2.000.000 dólares.

Francia: 1.450.000 dólares.

Italia: 1.350.000 dólares.
Alemania: 900.000 dólares.
Suecia: 100.000 dólares.

(En el año 1965 el reparto de cupo se dividió en dos
partes: una primera cantidad que se concedió a prime­
ros de año de 600.000 dólares para Francia, Inglaterra,
Italia y Alemania, y otra de 40.000 dólares concedida
para Suecia. En el mes de junio se dio el resto de las
cantidades hasta completar las cifras señaladas. En el
año 1966 se dio una pequeña cantidad en concepto de
anticipo de cupo, que después no llegó a completarse ,
Los cupos establecidos, pues, son por ese importe de
5.800.000 dólares anuales.)

.La cantidad de automóviles que se puede importar con
el Importe mencionado de divisas es de alrededor de las
4.000 unidades, dependiendo del valor de las mismas en
origen.

, Este año 1968 se espera, si las circunstancias no va­
rian en gran. proporción a las que existen actualmente,
que se matricularán coches de producción nacional so
bre las 300.000 unidades. Por tanto, si se importan estos
4.000 coches con cargo a los cupos, será alrededor de.un
1,33 p~~ 100 lo que supondrán los automóviles de 1m·
portacíón respecto a las ventas de los coches nacionales.
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Hemos de considerar también que si se importan
estos coches, quizá descienda también la importación
de los automóviles que hoy se importan como usados.
Gran parte de los que hoy se importan bajo este con­
cepto lo son precisamente en sustitución de los coches
nuevos que deberían importarse con cargo a los cupos
establecidos en . los acuerdos bilaterales. Por tanto, aún
incidirá menos esta importación en el total de gastos
de divisas de los coches a importar, así como en el
porcentaje total de automóviles de importación que se
matriculan en España.

QUE COCHES SE IMPORTARAN

Los fabricantes nacionales sugieren al Ministerio de
Comercio que no tienen inconveniente en que se impor­
ten 4.000 automóviles siempre que éstos se consideren
como complemento de la fabricación nacional.

Quiere esto decir que, naturalmente, no desean que
se importen aquellos automóviles que pueden hacer com­
petencia directa a los que hoy se producen ,en España.
¿Cuáles serán estos coches?

En España vamos a producir próximamente una ga­
ma de automóviles que abarca desde los 767 hasta los
1.500 cc., por un lado, para pasar después al Dodge, con
3.687 centímetros cúbicos.

Hay, pues, una gama media sin cubrir por la produc­
ción nacional, que va desde la potencia del Seat 1500, a
la del Dodge, para después sobrepasar la que tiene el
coche fabricado por Barreiros Diesel.

A nuestro juicio, los coches que podrán importarse
dentro del concepto de complemento de la producción
nacional, serán todos aquellos que tengan alrededor de
los 2.000 ce. de cilindrada, de los que en los distintos
países suministradores existe una gran variedad de ga­
mas y modelos.

También con potencias superiores a la del Dodge exis­
te otra serie de automóviles que pueden considerarse
como complemento de la producción nacional. Pero al
ser coches lujosos, por regla general, no se importarán
en gran cantidad.

Los que sí podrán importarse, y suponemos que ten­
drán una gran aceptación entre el público serán los mo­
delos deportivos o especiales, de los que existe también
una variedad sumamente interesante entre los produci­
dos por las fábriCas europeas que pueden suministrar­
nos los mencionados automóviles. Estas versiones de­
portivas especiales podrían ser de cualquier potencia,
por cuanto que, realmente, en España sólo existen en
estos momentos el Seat Coupé. Dado el precio que este
automóvil tiene en el mercado español y los precios
que tendrían las versiones extranjeras de los diferentes
tipos deportivos, no creemos sea tampoco ninguna com­
petencia la que estos coches pudieran hacer a la produc­
ción nacional. Sería un complemento de la misma.

IMPUESTOS

Hemos dejado para el final hablar de los impuestos
que tienen los automóviles de importación y la diferen­
cia con los nacionales. Al importarse automóviles, éstos
serán de cilindrada grande normalmente, para que pue­
dan competir en parte con la producción nacional. El
Impuesto de Lujo será pues quizá, en todos los casos,
del 22 por 100. El Impuesto de Tenencia y Disfrute del
Automóvil, así como el de Circulación, serán siempre
calculados teniendo en cuenta la potencia de los auto­
móviles.

Pero el impuesto que grava concretamente los auto­
móviles de importación de una manera señalada es el
Impuesto sobre la Renta de las Personas Físicas, al con ­
siderar a los automóviles de importación como un signo
de renta gastada computable en un 50 por 100 más que
para los coches nacionales.

Las personas que, digamos, pudiesen sentir temor
por lo que supone el cálculo del Impuesto sobre la Renta
no comprarán de ninguna forma estos automóviles, que
siempre supondrán, a la larga, tener que pagar más al
Fisco.

VENTAJAS DE ESTA CONCESION DE LICENCIAS

Los importadores de automóviles estaban atravesan­
do una grave crisis, corno consecuencia de la no exis­
tencia de mercancías para vender. Talleres de servicio
que mantenían estos representantes estaban cerrándose
y, en algunos casos, no se cerraban por prestigio, pero
siempre quizás perdiendo dinero. Atravesaban una agu­
da crisis que sólo la importación de un número impor­
tante de automóviles puede salvarles.

La concesión de licencias puede suponer, asimismo,
un ensayo previo para la liberalización de los automóvi­
les. Cuando nuestras autoridades se den cuenta de que
quizás los automóviles que se venden en España proce­
dentes de importación sean una cifra muy baja. no ten­
drán inconvenientes, en años sucesivos, de estudiar con
interés y quizás llegar a la conclusión de libera1izar estos
automóviles.

Con las importaciones que ahora se concedan y las
que en el futuro podrán concederse se acabará, asimis­
mo, en parte, la especulación que existe sobre determi­
nados tipos de automóviles. A nadie le interesa que siga
un mercado negro como el que todavía existe, motivado
por la escasez de ciertos tipos o modelos de automóviles
de importación. Hay que evitar, en la medida de lo po­
sible, el escándalo que supone el que haya automóviles
cuyo precio, según escandallos, sea de 300.000 pesetas y,
precisamente 'por esa escasez de que hablamos, se ven­
dan en el doble cuando menos.

La importación supondrá, eh suma, una medida be ­
neficiosa.

AUTO REVISTA

=AR A LA PRODUCCION NACIONAL
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El TElEFOND EN El AUTOMOVll
. . las personas Y empre-

Las exigencias que .Ia vida m?derna 'dPone da de comunicación r á-
sas , originan la neces tdad de dlsponer e me .IOS a lo que ' las redes
pidas. flexibles y eficaces en magnitud superior
convencionales pueden ofrecer.

- • T I f" a pensar en una red ra-Esto ha movido a la Compañía e e oruca . redes fís icas.
diotelefónica móvil que . permit!e~do su ~onexlon ~ ~~~as su sustancial
conserve la eficacia de estas ultimas e Jndcorpore te íst icas de rapidez
movil idad, dotándolas así de las tan desea as carac r
y fle x ibilidad . I

. . d . clones y en especiaEl estado actua l de la tecruca de ra loco~unlca I d las mejoras
la incorporación a la misma del uso del. translsbtor

d·
su;a a

u:vo
este pro­

introciucidas en los equipos. hacen factl~l~ a or ar e n
blema con indudables posibilidades de éxito.

. , '1 taci •n de estas redesEn una primera etapa esta prevista la unp an CI? . i les o
en cinco c iudades , que por sus características

1d
d~rec~~~~~. ~7~~:~~: son:

turísticas más urgentemente acusan su neces a . . aste­
Madrid. Barcel ona, Bi lbao. Valencia y Sevi.'I~. estando p~evlstad~uto~o el
rior inst alac ión en otras para acabar en ultima etapa a arcan
área naci onal .

CLASES DE REDES Y SU CONSTlTUCION

Dos son los ti pos de redes móviles que la C. T. N. E. (nstalará:

Redes Móviles Manuales .-Redes Móviles Automáticas.

Cada red estará fo rma da por una estación transmisora f ija y varias
receptoras . cuya señal rec ibida es selecc ionada autorn áücamente I por! un
equipo espec ial que solamente elige la mejor pare su envio a anea
del abonado f ijo .

La -elecci ón de los empla zamientos para estas estaciones ha SídO
d

hecha
a partí r de los resultados de las pruebas d~ propaga?lOn efectua as .en
1965-66 en Madr id. Barcelona . Bilbao. Vale,ncla '! Sevll .la con un .equlpo
emisor-receptor f ijo de 50 vatios de potencia radiada . situado en dlver~os
puntos elegidos estratégicamente y un emisor-receptor mov ~1 :le 10 vatios
de potencia radiada. los cuales han conducido al establec imiento de las
redes en la sigu iente forma :

Madrid y Barcelona : Una estac ión emisora de 250 vatios en antena
y cuatro estac iones rece proras .

Bilbao , Valencia y Sevilla: Una estación emisora de 250 'vat ios en
antena y tres estac iones receptoras .

PLAN DE NUMERACI ON
Tanto las redes manuales . como la.s automática,s entran . en un mismo

I de numeración que esta concebido con carac~er naclon?l:
p a~ada abonado móvil tiene bajo el .punto de vista de . códiqo ,radio­
eléct rico su propio numero de cu~tro Cifra s que .no se repite en ninguna
otra parte . La numerac ión escogida es. ~ompatlb ~e con la numeración
normal de los abonados a la red talefónica e_s~anola . .

Cuando se desee llamar a un abonado movil es necesano conocer
su número de llamada de .cuatro cifras. y la ciuda? donde se encuentra.

En Madrid estos numeros estaran comprendidos entre el 217 9000
Y el 2179999. Y en 8arc~lona d~1 2148000 al 21489 99. ~a~a los abona.
dos con carácter autornátlco nacional. que les permite utilizar cualqUier
red automática. la numeracIón estará co~plfesta por las. tres primeras
cifras de la ciudad en que se halle. el d iqito 7 como CIfra d.e l o~ mi·
llares y las tres últimas cifras que, con el 7. forman su proptn numero
de código.

TALLERES Y GARAGE LEAL, S. A.
Paseo de Colón, 31 - 33 (Frente a la playa de G ros)

POR 24.936 PESETAS DE ENTRADA Y 3.316 PESETAS AL MES
( inel uídcs todos los impuestos) pod rá Vd . ser

Marca
propietario
SEAT.

de un coche de nuestra prestigiosa

s O LI CITE I N Fe R MAC ION y PRU.EBAS
A NUESTRO DEPARTAMENTO DE VENTAS



LOS CONDUCTORES A ANALI515
Estudios realizados por la Universidad de Michigan

y los servicios de tráfico de California.

Sabemos que los accidentes de tráfico no suceden por.
que sí sino que más bien son incidentes motivados, por lo
común, por un fallo humano. Consideremos algunas de estas
deficiencias en el conductor.

El conductor no puede ignorar las reglas mas elementales
para manejar el vehículo. Mucha gente no admite el virtual
riesgo del tráfico o la forma de prevenir los accidentes. Al ­
gunos conductores son descuidados en cuanto a muchas re­
gias de seguridad, señales y métodos o costumbres.

Otros conductores no prestan la suficiente atención a
una particular situación de peligro . La fatiga , la enfermedad,
ciertos medicamentos o el alcohol, pueden retardar la reac­
ción del conductor. Los trastornos emocionales, angustias
y preocupaciones pueden tener igual efecto.

Sin duda alguna, la personalidad del sujeto y las actitu­
des que se adoptan ante diversas circunstancias en el con­
ducir son más importantes. Los conductores tiender a mos­
trar su inseguridad, agresividad o timidez en diversas oca­
siones.

Sin considerar estos posibles fallos en la conducción, no
todos los conductores tienen accidentes . Muchas personas
conducen durante años sin verse implicados en un acciden­
te y sin cometer ninguna infracción de las leyes de tráfi­
co. Por su parte, otras personas tienen frecuentemente ac­
cidentes o infringen las leyes de tráfico.

En California se ha comprobado, analizando 94.935 infor­
mes de conductores , que en un período de tres años, el
86,07 por ciento de los conductores no habían tenido ningún
accidente, y el 58,73 por ciento no había cometido ninguna
infracción a las normas de tráfico.

También quedó comprobado en este mismo estudio que
existe una evidente relación entre el número de infraccio­
nes que figuran en el expediente de un conductor y el núme­
ro de accidentes que es probable que éste tenga. En otras
palabras, los conductores de cuyas infracciones de tráfico
se tiene conocimiento son más propensos a los accidentes.

Un sistema de control determinado permite identificar a
muchos conductores, Ilamémosle incorrectos. En California,
alrededor del tres al cuatro por ciento de la gente que con­
duce es objeto de atención y ello puede considerarse como
un problema para los Servicios de Tráfico.

En los estudios de las técnicas empleadas para resolver
los problemas planteados por conductores dudosos o negli­
gentes, se ha comprobado que, como grupo, tienen señala­
das características distintas a las de los conductores nor­
males,

ESTUDIO EN . LA UNIVERSIDAD DE . MICHIGAN

En la Universidad de Michigan se analizaron las caracte­
rísticas personales de un grupo experimental de 4.216 con­
ductores dudosos. Este grupo, con un buen número de ac­
cidentes e infracciones a las leyes de circulación, fue inden­
tificado para mejorar el índice de conducción por el Servicio
de Conductores de la División de Michigan. El grupo expe­
rimental de conductores dudosos, tenía las siguientes ca­
racterísticas:

-Casi la mitad (48 por 100) eran solteros.

-Sólo el 4 por 100 de los conductores eran mujeres, aun-
que se calcula que alrededor del 31 .por 100 de los conduc­
tores de Michigan son mujeres.

-El promedio de la edad en este grupo era de 31 años,
mientras que la edad media de los conductores en gene­
ral es de 36 años. Un total del doce por ciento está com­
prendido entre los 18 y 19 años. El 41 por 100 no llegaba a
los 25 años y el cinco por ciento tenía 65 años de edad
o más.

-Al Igual que en el cómputo de conductores en gene·
ral, casi la tercera parte de los conductores dudosos estaban

comprendidos en los grupos de edad de 18 a 19 años y de
20 a 24.

-El 62 por 100 de estos conductores no habían alcanza­
do el grado de enseñanza media .

-La experiencia media en el volante era de doce años.

-El 63 por 100 de los conductores se agrupaban en tres
profesiones: Jornaleros, trabajadores especializados de la in­
dustria y transportistas, entre los que incluimos a los via­
jantes.

-Encuadrado el número de conductores por las distan­
cias recorridas, tenemos aproximadamente que el 55 por 100
de estos conductores dudosos conducían menos de mil mi­
llas por mes, aproximadamente 1.600 kilómetros. Ello impli ­
caba el que las infracciones y los accidentes regist rados
no eran debido al hecho de conducir un número de kilóme­
tros ccnslderablernente mayor que el promedio de conduc­
ción general.

OTRO ESTUDIO

El Departamento de Vehículos de Motor de California
realizó también un estudio sobre 4.081 casos de conducto,
res neqllqentes. Se descubrieron originales características
de los mismos. Según la ley vigente en el Estado de Cali­
fornia, se considera conductor negligente a aquel que en su
ficha de conductor muestra una infracción cuyo índice es
de cuatro o más P!.intos en doce meses, seis o más en 24
meses u ocho o más puntos en 36 meses. Cada infracción
de las leyes de tráfico que implique riesgo de seguridad de
un vehículo de' motor, y cada accidente en que el conduc­
tor sea juzgado responsable por el departamento, cuenta un
punto. Los descuidos , la embriaguez, los encontronazos y
las carreteras , así como conducir bajo suspensión o revoca­
ción del permiso de conducir , cuentan el doble.

Veamos algunos hechos generales acerca de los conduc­
tores negligentes en California :

-La edad media era de 26 años y medio. Esto contrasta
con la edad media de 39,1 en la población de conductores
en general. Más del 20 por 100 eran menores de 21 años;
sólo el 1,6 por 100 pasaba de los 60 años .

-Las mujeres constituyeron sólo el 3,5 por 100 de [os
casos en estud io. Este porcentaje contrasta vivamente con
el 3,6 por 100 de la población de conductores femeninos.

-Los conductores profesionales y similares constitu ían
el 26 por 100 del grupo, mientras que los obreros y comer­
ciantes y otras ocupaciones comprendían alrededor del 45
por 100. Comparando los conductores negligentes agrupa­
dos en profesiones se comprobó . que uno de cada cuatro
conductores negligentes se contaban entre los obreros espe-
cializados. .

-Alrededor del 28 por 100 declararon que habían condu­
cido diez mil millas al ario o menos (16.000 kilómetros apro­
ximadamente); el 62 por 100, veinte mil millas o menos; ·más
del 30 por 100 de los conductores formaban el grupo de
más de cincuenta mil millas (80.000 kilómetros). Se sacó la
conclusión de que los conductores negligentes, como grupo ,
conducen anualmente más millas que aquellos que pueden
llamarse conductores normales.

-La edad más propensa para la negligencia, son los 20
años, aunque éstos representen un 8 por 100 del porcentaje.

-Aunque eí 20,5 por 100 de estos .ccnductoras tenían me­
nos de 21 años, solamente el 6,6 por 100 de la población con­
ductora está cornprendida en esa edad. Por otra parte, en el
otro extremo de la distribución de edad, había sólo en el
grupo a estudiar un 5 por 100 de más de cincuenta años de
edad, mientras que esta edad constituye el 24,1 por 100 de
la población conductora.

En conclusión, puede establecerse que los infractores
habituales son más bien jóvenes, disminuyendo la cifra con­
forme la edad aU!TIe!'ta. Las estudios realizados sobre muje­
res. conductores lndlcan que cometen menos infracciones y
accidentes que los hombres. Esto no quiere decir necesaria­
mente que las mujeres son mejores conductores. ya que no
se calcula el factor de los kilómetros recorridos en un año.
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EL DIRIGENTE. .
Puede ejercer una mfluenc!a d lr~cta .sobre

las corr ientes de circulac lon ma.s . YlOlen­
tas: sobre los transporte~ a dorníctllo que
provocan los embotellamIentos ~n la cir­
culación Y hacen perder tanto tiempo . . Su
contribución residirá en el escal.onaml~n ­
to de las horas de trabajo , en dtferenc iar
las horas de apertura de los orgamsmos,
de los bancos, de las t iendas, de. los .ta­
lIeres de las escuelas. Los horarios bien
calcul'ados deben impedir que todo el !TIun­
do se precipite a la calle en el mismo
momento y que los medios de transporte
se encuentren sobrecargados.

LOS RESPONSABLES
DE LA CIRCULACION

Ensayan como pueden retardar la
aplicac ión de la multa . Moviéndose
dentro de los estrechos l ímites de
una reglamentación ant igua, deben
asegurar a la vez, las neces idades de
circulación de todo orden: trabajos ,
negoc ios , compras, paseos ... Se agra­
va el servicio porque cada vez de­
ben reservar mayores superficies a
los garajes , Impidiendo el aparca­
miento. El problema para ellos es in­

soluble. Ya es tiempo de programar
una nueva reglamentación y hacerla
respetar.

EL URBANIS!;A d I hombre en las ciudades depende
La sxpanston d e las posibilidades de contacto que

estrechamente e d transporte eficaz que
le son ofrecidos. Un sistema e. s las cornu-
facilite al máximo los desplal:len:~mit~á un mejor
nlcaciones entre las person~s. o Pcultural Y social.
desarrollo int~lectuadl becono~lcconcebldas y organiza­
Las aglomeraCiones e en s
das con este objeto .

LA TERAPEUTICA
D~

LA CIRCULACION

El VIAJERO
Se trata de todos nosotros : autornovl­

listas, conductores de camiones, o de au­
tobuses, viajeros de transportes en común,
motoristas. cIclistas o peatones . La carre­
tera es nuestra arteria de importancia vi­
tal. El blocaje de las ruedas, nos bloca;
una circulación defectuosa nos enferma y
nos paraliza toda la economía . Nosotros ,
hombres de hoy y del mañana, ¿por qué
vivimos en un régimen de circulación que
data de .ayer.? ¿Qué esperamos? Debemos
adaptar la circulación a las condiciones
de la vida moderna.

EL MEDICO
Los embotellamientos crecientes en la circu­

lación en las ciudades representan una amenaza
muy seria para el progreso social y la salud pú­
blica. El diagnóstico es desastroso : polución del

EL HOMBRE POLlTICO
Mantener la vital idad de la ciudad, por
una circulación ordenada y flu ida, se ha
convertido en un postulado polftico. Sin
embargo cada vez se paraliza la circula­
ción en mayor grado. Es urgente promul­
gar las leyes para reorganizar la circula­
ción y los transportes en las ciudades y
asegurar la financiación de los trabajos
necesarios.

EL TRANSPORTISTA .
Cada mañana y cada tarde, la misma mi'

seria : los desplazamientos domicilio - traba'
jo son cada vez más Inciertos . Para ase­
gurar normalmente el transporte de persa'
nas hace falta que rueden los -traospor­
tes en común» . Es preciso por tanto re·
glamentar la circulación, descongestionar
las grandes arterias de estacionam ie~tos,
dar prioridad a los transportes esen~lal.es
y ejecutar rápidamente los trabajos lndls­
pensables tanto en la superficie como en
los subterráneos.

aire, ruidos irritantes, sobreexcitación del s istem~
nervioso, reducción del tiempo consagrado a ~~
mismo, incesante número de vfctlmas porOSac~A
dente. PARA NUESTRA SALUD : CANALlCEM
CIRCULACION EN LAS CIUDADES.
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EL INDIVIDUALISTA 
Está acostumbrado a utilizar a voluntad 

su coche personal para todos sus despla-
zamientos. Cuando no había más que al-
gunos miles de privilegiados, podían andar 
a sus anchas. Pero ahora centenares de 
miles y millones de autos se comportan 
como transportes unipersonales. ¿Podrá 
continuar este régimen durante mucho 
tiempo? Es preciso llegar a una mejor uti-
lización de las carreteras y transportar ma-
yor número de personas ocupando el me-
nor número de plazas. Se debe conse-
guir un equilibrio razonable entre la cir-
culación individual y los transportes esen-
ciales. 

TALLERES 

AMARÁ 

SERVICIO 

SERVICIOS: 

• Taller de reparación to-
das marcas. 

• Comprobación y puesta a 
punto electrónica a mo-
tores. 

• Alinetción de direcciones. 

• Equilibrado de ruedas. 

• Lavado. 

• Engrase. 

▪ Carga de baterías. 

• Venta turismos FORD. 

• Piezas de repuesto FORD, 
de origen. 

Talleres y Oficinas: 

Calle Amara, 26 

Teléfono 22239 

SAN SEBASTIAN 

CASA 
DEL 

TURISTA 

ARTICULOS DE VIAJE 

Legazpi, 6 

SAN SEBASTIAN 
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En el vasto, dilatado, espléndido recinto del COTO, que se extiende
a través de un frente de 15 a 20 kilómetros de anchura por SO de pro-

quien va a ser tu anfitrión, tu camarada y tu amigo durante unos días
de alegres emociones.

.T~n pronto pases la barrera que da entrada al coto, debes disponer
el anrmo a la so{presa y al asombro continuados, y nada más lejos de
nosotros a la hora de la presentación que el ponderar con exceso lo que
tus ojos descubrirán con entusiasmo aquello que por ti mismo apreciarás
y llegarás a querer hasta el regreso J la vuelta a ese parador ..El Ade­
lantado» y a esas Sierras.

Para ello vamos a limitarnos a transcribir lo que se dice con singu·
lar acierto en un folleto ilustrado .del Ministerio de Agricultura Direc-
clón General de Montes, Caza y Pesca Fluvial.

«Amigo cazador, compañero cazador, bien venido al COTO NACIO·
NAL DE LAS SIERRAS DE CAZORlA V SEGURA. Si ya eres veterano, tu
vuelta justifIca nuestro saludo de bienvenida y a un mismo tiempo nos
evita toda presentación, pues entre sierra y montero alienta ya un arnls­
toso compadreo; si, por el contrario, es la primera vez que traspones
la entrada del coto, no está de más que te digamos algunas cosas de

GAMA,,JABALI

unos, en pos de su larga e interesantísima Historia, y otros en el cap-].
choso mudar de la rosa de pétalos cardinales.

Los romanos, cual sole~nes y definidores, llamaron a esta tierra por
su riqueza en plomo argentIfero, MONS ARGENTARIUS. y Plinio localizó
por esos montes de plata el SALTUS TUGIENSIS, LA CIUDAD DE TUGIA

o TOVA.

Cazorla fue la antigua CARCESI, sede episcopal de San Heslqulo.

Pero vamos a gejar su interesantísima historia y decir algo , muy poco,
de la Sierra de Cazorla y Segura como magno lugar de caza mayor
donde se encuentra el Parador Nacional del Turismo -EL ADELANTADO-'
precioso lugar para un descanso Y de paisajes sorprendentes entre los
que se encuentra EN NACIMIENTO O FORMACION DEL RIO GUADAL·

QUIVIR.

. )

Parador Nocional «El Adelantado» en Scce]o .

La bellísima sierra de Cazarla atraviesa por su extremidad oriental
la provincia de Jaén de Noroeste a Suroeste. Y en el centro de su ladera
de Poniente se encuentra la ciudad que le ha dado su nombre .

La pintoresca y bella población modelo de cuidado y limpieza, está
situada al pie de la PEÑA DE LOS HALCONES Y frente al CERRO DEL
CASTIllO. Dividida por el río Cerezuelo y no lejos, en maravilloso lugar
nace o se forma el más andaluz de los ríos: EL GUADALQUIVIR.

Sobre Cazorla y su Sierra han soplado muchos y variados vientos;

Moch o de cobros montesas (Ccpro Hispánico) Grupo d e ccprcs hispánicas (Cobros montesas)
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Por el
MARQUES DE SANTA MARIA DEL VILLAR

fundidad, se encierra todo un mundo maravilloso, que es resumen de
ese otro que dejas a tus espaldas. En las Sierras de Cazarla y Segura,
dentro de esos Ifmites se brindan al montero insospechadas poslbihda­
des. En sus dominios nace el Guadalquivr y por ellos discurre hasta que­
dar momentáneamente aprisionado en el embalse del TRANCO DE BEAS,
que es una mar chica creada por la mano del hombre, en cuyo centro
se yergue la Isla de la Cabeza de la Viña . El Guadalquivir recibe las
aguas . del Borosa y del Aguamula, y este último, las del Aguamulilla y
arroyo del Hombre, todos ellos ríos trucheros

También ronda por valles y desfiladeros el río Guadalantin. V en too
das esas aguas, si ya la pólvora dio el resultado que soñabas, puedes
disfrutar de ese deleitoso deporte que es la pesca, una de las formas
más inocentes que hay para estar en grac ia de Dios y en paz con uno
mismo.

En estas sierras, se alza la mole de las Banderl1las, con sus dos mil
metros de elevación, y el Tranco del Perro, al que hay que ascender a
través de 42 curvas cerradas, y la sima del Pinar Negro, de profundidad
Inexplorada , y las cuevas del Pozo Manquillo de varios kilómetros de re­
corrido.

V luego, el bosque, los bosques, de pinos, sabinas, enebros, robles,
encinas, madroños, chopos, agracejos, cornlcabras y lentiscos; la pene­
trante fragancia de las plantas serranas, espliego, romero, tomillo, me­
jorana, orégano y la variopinta gracia de los helechos, bruscos, jazmi-

BRA MONTESA-, El MUFLON. EL JABALl, EL GAMO, El CORZO Y El
CIERVO. Después de esto, ¿qué más podemos decirte?

Ahora, amigo cazador, eres tú quien tiene la palabra. los caminos
están libres, el Parador Nacional y las casas forestales dispuestas, el
«jeep" a punto, los caballos impacientes y los guías a tus órdenes. Todo
está preparado en el COTO NACIONAL DE lAS SIERRAS DE CAZORlA V
SEGURA, para la aventura cinegética de los buenos monteros y para el
reposo, la admiración, el paseo y la excursión del turista. Entra, pues ,
en este mundo de maravilla y, junto con la bienvenida, te deseamos bue­
na suerte. V, eso si, esperamos que este folleto sea tu guia para tu
regreso de veterano y tu amigo fiel a la hora del recuerdo.»

CORZO, CIERVO y CAPRA HISPANICA
nes, lirios, y esas flores blancas y rosas que son LA VIOLA CAZORLEN·
515, El EDElWEIS del mediodía español, que muy bien puede ser el stm­
bolo de los monteros que, como tú ahora, han disfrutado en este COTO.

No vamos a llenarte la imaginación de literatura, porque tú has ve­
nido a cazar o a pescar, o a gozar de paisajes y panoramas. Pues bien,
amigo cazador o turista en general: en esas tierras por donde corre el
astuto zorro y el fecundo conejo, y a cuyos árboles trepa la ardilla y por
cuyos cielos vuelan majestuosos alimoches, quebrantahuesos y águilas rea­
les o surcan ligeras la brava perdiz y la inocente tórtola la ansiada existen­
cia y fa deseada presencia de seis especies : lA CAPRA HISPANICA -CA·

Capras hispánicas en los ri scos.

Esta folleto se queda corte , esas Sierras son una joy~, son una rna­
ravilla, son lA SUIZA ANDALUZA, LA CAZORlA SUIZA.

los recorridos en jeep, en caballerías, andando, son una hermosura;

son variadísimos, las riberas del Guadalquivir por el Puente de la Reina

Católica y las de otros ríos, Ideales, Y para terminar estas notas, dire­

mas que nosotros, unos enamorados de los Picos de Europa desde 1896,

deseamos, soñamos con poder volver a esa Sierra de C~ORLA y SEGURA

en cualquier época, pero, sobre todo, en otoño, invierno y en esa pri­

mavera que se nos presenta toda ella cual [ardln florido y perfumado.

Cuenca del do Guadalquivir a poco de su nacimiento.

1,

I
I
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LA GUIA
ALIMENTICIA
DEL
CONDUCTOR

Por el Dr. ANDRÉ SOUBIRAN
Presidente del Automóvil Club de Francia

¿Qué es preciso comer antes <:le.la salida p~r.a, sentirse
en plena forma? El Dr. Creff, medico de nutrICIon de los
equipos, olí~picO~I. se ha ocupa~o de este problema en
su «GUla alímentícíe del dep~rtIsta~), y lo que aconseja
a los conductores de rallye sigue siendo bueno, con al.
gunas correcciones, para todos los automovilíatas,

«Sobre un total de 3.000. calorías que nos parecen su­
ficientes es preciso -escrlbe- que 600 sean de origen
proteico, en lugar de.450 que lleva la ración standard.
Las 150 calorías proteícas compleme~ta:r:Iaspueden apor­
tarse por Jamón simplemente, salchichon (carne diseca.
da) queso duro o huevos.: .

En lenguaje menos científico, esto significa que el
automovilista que va a tener que' cumplir una larga
etapa no debe contentarse con una simple taza de café
con leche o de té y una rebanada de pan con mantequi.
lla, el desayuno nacional.

Ahora bien, según un estudio ~?tablecido por unos
dietéticos canadienses, la C?~pOSIClOn del desaY,uno tipo
ideal, para una ración cotídíana ~e 3.000 caronas, debe
representar un cuarto de esta ración, o sea, 750 calorías
y comprender 25 gramos de proteínas,

En consecuencia, conviene elegir el típico desayuno,
anglosajón: rabanadas de pan. y b?llos, mantequilla, con­
fitura o miel, una loncha de Jaman magro o de ternera
asada fría o dos huevos, el café o té asegurando el sim,
pátíco latigazo que nuestro sistema nervioso necesita al
despertar.

Este desayuno le permitirá conducir sin dolor de es­
tómago hasta la hora de la comida. Su conducción será
más agradable y, sobre todo, más segura, pues el bajo
índice de azúcar en sangre, que se traduce en una sen.
sación de hambre, disminuye rápidamente la atención y
altera los reflejos.

¿BOCADILLOS O RESTAURANTE?

Para la comida durante el camino tendrá que elegir
entre los bocadillos tomados durante la marcha o la co­
mida en el restaurante.

MORRIS

~. ISASTI

El BAR
JOSE LUENGO

Bidebarri eta, 3 - Tel éf. 711410

DISTRIBUIDORA OFICIAL PARA GUIPUZCOA

SAN SEBASTIAN
Paseo Colón, 27 - 29 Teléfono 10218

ZUMARRAGA
COMERCIAL ZUMARRAGA
Egiz-Kalea, 4 - Teléf. 871783

IR U N
GARAGE ALDABE ·

M. Guadalupe, 7 - Teléf. 631064

22



Lo primero no es aconsejable, incluso si los bocadi­
llos son de pan blando, carne asada o jamón, porque se
pierde la ocasión de disfrutar de un ligero descanso nece­
sario después de haber recorrido cierto número de ki­
lómetros.

LA FATIGA
Unas encuestas recientes llevadas a cabo por el Orga­

nismo Nacional de Seguridad Vial han demostrado que
en los conductores que han recorrido más de 200 kiló­
metros en la misma jornada el porcentaje de accidentes
ha incidido una vez y medía más que en los conducto
res que habían recorrido menos, de 50 kilómetros.

Según estas mismas encuestas, la fatiga se manifiesta
claramente después de un trayecto de más de 300 kiló­
metros y aparece ya a partir de los 200 kilómetros. Acor­
tar los largos trayectos con varias paradas no es nunca
tiempo perdido para lograr una aceptable «media». En
la época en que la infantería era la reina de las bata­
llas, las pausas de 10 minutos después de 50 minutos de
marcha aumentaban considerablemente el rendimiento
de las etapas diarias.

La abundante comida, si bien proporciona muchas ca­
lorías, es uno de los principales factores de la inseguri­
dad vial. Al levantarse de la mesa, a veces se está «ale­
gre», a veces con somnolencia y perturbados los refle­
jos, puede encontrarse frente a un árbol o chocar con
un coche que conducía, quizá, un inofensivo bebedor de
agua.

E~L ALCOHOL
Si por haber bebido más de la cuenta se ve implicado

en un accidente, no olvide que probablemente será so­
metido a las temibles indiscreciones de los análisis y
a sus consecuencias judiciales.

Pero si Vd. sólo ha bebido moderadamente durante Ia
comida, afronte la prueba sin inquietud.

Los análisis -el alcohol test en Francia- revela la
presencia de alcohol en sangre a partir de 0,8 por 1.000,
pero ya a partir de 0,5 por 1.000 (o sea, medio gramo de
alcohol por litro de sangre), la mayoría de los conduc­
tores presentan tiempos de reacción aumentados. reñe-

jos menos rápidos y menos coordinados, una vís íón este­
reoscopíca y periférica disminuida y molestias ópticas
que hacen más peligrosa la conducción nocturna,

Desconfíe, pues, del pastelillo de campo que no se
encuentra en la capital, de las perdices trufadas o de la
tarta. La digestión laboriosa y la somnolencia no son
buenos amigos del conductor. .

Entre el ascético sandwich, estrictamente mojado de
té o café de su termo, y la copiosa comida regional, elija
mejor las comidas tipo establecidas según los dietéticos
del Instituto de Higiene Alimenticia; se sirven en varios
restaurantes de las grandes carreteras. Cosas crudas, un
asado acompañado de legumbres, queso, fruta y sola­
mente' un vaso de vino. Eso es 10 que le permitirá rodar
con el estómago ligero y despierta la mente.

A media tarde aproveche una parada para tomar una
taza de té o de leche acompañada de galletas secas o tos­
tadas con mantequilla y mermelada.

A falta de esta verdadera meríenda, calme sus even­
tuales vacíos de estómago masticando pasas y almendras
o bien tomando terrones de azúcar o una pastilla de
chocolate.

Para la cena, si Vd. ha llegado al final de su viaje,
todas las golosinas, así como los buenos vinos, están
autorizados y puede adoptar con perfecta tranquilidad
de espíritu su revancha gastronómica. Si no es así, si
tiene que continuar el viaje, se impone la misma pru­
dencia que a la comida: minuta ligera y poco alcohol.

PARA VER MEJOR: LOS ARANDANOS

En otoño 'e invierno la noche llega rápidamente, y,
desde el crepúsculo, nuestros ojos se adaptan mal a la
oscuridad: la agudeza visual disminuye. Incluso entre
aquellos en que la visión diurna es absolutamente nor­
mal se' produce alguna miopía.

Para los rallyes de noche, el Dr. Creff aconseja, «aun­
que sus efectos preventivos de astenia ocular no estén
bien probados», tomar cotidianamente, durante la quin­
cena que procede, a la carrera .una cápsula de 100. 000
U. 1. de vitamina A sintética. Se puede sustituir la vita­
mina A sintética por zanahoria cruda rallada o, al ejem­
plo de los aviadores ingleses de la última guerra para sus
vuelos nocturnos, por mermelada de arándano, que exis­
te también en las farmacias bajo forma de extracto 0.8
Arándano.

El café, nadie 10 duda, es un buen estimulante, pero,
atención, si Vd. continúa sintiéndose cansado, no insis­
ta. Deténgase y descanse algunos minutos. Es mejor que
ponerse en un peligroso estado de nerviosismo íngeríen­
do varias tazas.

Elimine, absolutamente, desde luego, los productos
químicos diversos, que le hacen gastar de una sola vez,
sin que se dé cuenta, sus reservas nerviosas, dejándole,
a continuación totalmente desprovisto y dispuesto por
completo al «breakdown». Desconfíe sobre todo de la
asociación alcohol - droga o de la asociaoión alcohol y
tranquilizante. Corre el riesgo de un estado de sobre-ex­
citación o de un amodorramiento tanto más peligroso
cuan imprevisto.

CIGARRILLOS

Hablemos finalmente del cigarrillo. Sepa que el óxido
de carbono producido por la combustión de un paquete
de cigarrillos representa un riesgo real de intoxicación
y somnolencia. Claro que no fumará seguidos los veinte
cigarrdllos de un paquete pero recuerde, de todas formas,
que algunos cigarrillos pueden bastar para disminuir su
agudeza visual y la rapidez de sus reflejos. Fume, pues,
con moderación y establezca dentro del coche corrien­
tes de aire.

Es fácil pensar que estos consejos llenos de buen sen­
tido no transformarán nuestros viajes en jornadas de pla­
cer. Indudablemente, Vd. oirá decir a miles de perso­
nas: «jParís-Níza! Yo lo hago a una media de 90 kilóme­
tros en 10 u 11 horas sin pararme, salvo para repostar.
No es peligroso. Lo he recorrido 10 veces.»

Diez veces; en efecto; en que la Providencia le ha pro­
tegido de la catástrofe al conductor que comenzaba a
tener sueño o que, nervioso, se arriesgaba.

La higiene, hasta en automóvil, no' es solamente una
ciencia, es también una sabiduría. George SanO. decía:
«El arte de viajar es la ciencia de la vída.»

**********
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BANCO GUIPUZCOAN
FUNDADO EN 1899

CAPITAL (totalmente desembolsado) 253.882.500 PTAS.
FONDOS DE RESERVA 460.000.000 11

CASA CENTRAL; Avenida de España, 21 • SAN SEBASTIAN

Agencias Urbanas: Zabaleta, 23 y 25 (Barrio de Gros)

Alameda de Calvo Sotelo, 10

Avda. de Zumalacárregui, 13 (Antiguo)

SUCURSALES:

MADRID: Avenida de José Antonio, 22

BILBAO: Calle Banco de España, 2

BARCELONA: Ronda de San Pedro, 13

PAMPLONA: Paulino Caballero , 4

VITORIA: Postas, 15

Agencias Urbanas: Joaquín García Mor-ato, 19
Goya,85
San Bernardo, 122
Carmen Sánchez Carrascosa, 5
Capitán Cortés, 8

Agencias Urbanas: Gran Vía, 2
Gregorio Balparda, 43
O b ieta, 2 (D e s i e rt o - E r a n dio)
Avda. del Ejército, 21 (Deusto)
Carretera Munguía sIn (Derio)

Agencias Urbanas: Aragón, 288

Assahonad ors, 35
Fontrodona, 1

SUCURSALES:

~ndoain.'Arechavaleta, Azco!tia, Az~eitiar Baracaldo, Basauri, Beasain, Cestona, Deva, Eibar, Elgoibar, Fuenterrabía, Herna-
ni, Hospitalet de Llobregat, Irun, Mollns de Rey, Mondragón Motrico Oñate Oyarzun Pasai PI . d I A s Ren

• .. - ' , , f . ajes, acencla e as rma, •
tena, Segura, Sodupe-Guenes, Tolcsa, Torrelaguna, Vergara, Vil/abona, Villafranca de Oria, Zarauz, Zumárraga y Zumaya,

(Aproba~o por el Banco de Espal'ia con el numero 6.297)



VA A CONSTITUIR UN GRAN

OCTAVA ·EDICION INTERNACIONAL

EL RALLVE VASCO-NAVARRO EN SU

AUTOMOVILISTAACONTECIIV1IENTO

Se celebrará durante los días 16 y 17 de este mes

El Real Automóvil Club de Guipúzcoa ha publicado el Re­
glamento del IX Rallye Vasconavarro y VIII Internacional. Esta
prueba automovilista, que ha adquirido una gran resonancia
en el mundo del motor, cuenta con la colaboración de la
Asociación Deportiva del Automóvil Club Basco-Bearnais , así
como con el de la Peña Motorista de Vizcaya y. se cele­
brará durante los días 16 y 17 de este mes de ' marzo.

El reglamento en cuestión nos ofrece todas las normas
que deben observar los participantes , f igurando en primer
lugar el palmarés que en sus ocho ediciones cuenta con los
siguientes vencedores:

I Rallye Vasconavarro , 1960: José Antonio Ochoa Fer-
nández.

11 Ra llye Vasconavarro y I Internacional 1961: Pierre Torgue
1962: Juan Fernández.
1963: José Serratosa.
1964: " Salvador».
1965: Juncadella.
1966: Jorge Bragation.
1967 «Charly - .
El reglamento es bilingüe (español y francés) , debido a la

gran participación de pilotos del vecino país.
En síntesis, el reglamento especifica que podrán tomar

parte en la prueba todos los coches reglamentariamente au­
torizados para circular por España y Francia, siempre que
no pese sobre ellos sanción federativa y estén sus titulares
en posesión de las licencias correspondientes al año en curso.

Se establecen las distintas clases de veh ículos con su
clasificación correspondiente y las verificaciones de que se­
rán objeto antes de tomar la salida.

Los derechos de inscripción deberán ser abonados al mis­
mo tiempo que .se entreguen las respectivas solicitudes, fi·
jándose su importe en dos mi I quinientas pesetas . Los socios
del Real Automóvil Club tendrán una bonificación del cin­
cuenta por ciento.

La salida del primer participante tendrá lugar a las 20
horas del día 16 del corriente mes de marzo y a partir de
esta hora. con intervalos de un minuto del uno al otro den­
tro de cada clase.

Antes de las 19 horas deberán estar concentrados los
coches en los jardines de Alderdi Eder, frente al Ayunta­
miento de San Sebastián.

Cada concursante tendrá en su poder el carnet de ruta
en el que figurarán los controles horarios así como el hora­
rio a que ha de ajustarse su marcha.

Por disposición de las autoridades francesas, se estable
ce un carnet de control de infracciones que será entregado
a cada conductor.

El itinerario a recorrer será el siguiente:
San Sebastián, Rentería, Fuenterrabía, Cruce N-1, Cruce

Lesaca, Lesaca, Cruce C-133, Vera, Frontera Col Ibardin , As ·
cain, Sare , Cruce 0-4/0-306. Frontera Alto lizarrieta, Echa­
lar Cruce C-133, Santesteban, Ezcurra, l.elza. Cruce N-240,
Cruce N-240 a' Lizaso, Lizaso, Cruce N·121, Olagüe, cruce a
Zubiri, Zubiri cruce C-135, Erro , Cruce C-135 a Garralda, Ari­
ve, Escaroz, Isaba cruce C-137, Cruce Burqul , Navascués,
Lumbier cruce C-127, Cruce Villaveta, Huarte, Vlllava, Cruce
4 Vientos Echauri, Abárzuza , Alto Lizarraga , Echarrl-Aranaz,
Alsasua, Olazagutía, Cruce Eulate, Salvatierra, Vltorta, Men­
dívll, Escoriaza, Mondragón, Elorrio, Bérrlz, Eibar, Vergara,
Zumárraga, Cruce Salvatore a Mandubia, Cruce Tolosa/Go­
yaz, Tolosa, Leiza, Alto Ezcurra, Goizueta, Hernani, Cruce
N·1 San Sebastián cruce a lqueldo, Jardines de Alderdi Eder.

El total de kilómetros a recorrer es de 809,500 y se pre­
sume que debido a la fecha y el tipo del recorrido pueda
encontrarse nieve y hielo.

Durante la totalidad del rallye, el promedio será de 50 kí­
lómetros por hora.

PRUEBAS SELECTIVAS
En el desarrollo del Rallye se han intercalado pruebas se­

lectas de velocidad. Estas pruebas tendrán lugar en los si­
guientes puntos del recorrido:

Alto de Jalzkíbel. 9,4 kms .; Alto de Arichulegui, 13 kms.;
Alto de Ibardin, 5,5 kms.; Alto de Ezcurra, 6,2 kms. ; A lto de
Leiza, 5 kms.; Alto de Olagüe, 5 krns.: Alto de Erro . 7,8 kms.,
Alto de Coronas, 14,5 kms.; Alto de Echauri , 8,1 kms .; Alto
de Urbasa, 6,8 kms.; Alto de Campanza, 7 kms .; Alto de Sé­
rrlz, 5 kms .; Alto de Elgueta , 4,7 kms .; Alto de Mandubia ,
6 krns.: Al to de Goyaz , 9,8 kms.; Alto de Ezcurra, 6.7 kms. ;
Alto de (gueldo, 1,8 kms.

La organizac ión t iene establecidos distintos controles: de
salida, en las pruebas selectivas, controles horarios, controles
de paso, controles volantes y secretos .

La llegada será efectuada en los jardines de Alderd i-Eder ,
frente al Ayuntamiento. Se han establecido una serie de pe­
nalizaciones que consta con todo detalle en el Reglamento
de la competición.

Se establecen distintas clasificaciones: general por orden
de puntos; para conductores del grupo primero; para con­
ductores de los grupos segundo y quinto ; para conductores
de los grupos tercero, cuarto y sexto; una clasificación para
cada clase constituida; otra para vehículos de fabricación na­
cional; otra para socios del Real Automóvil Club de Gul­
púzcoa y una para equipos exclusivamente femeninos .

Para el Campeonato de España una clasificación para los
grupos primero, segundo y quinto y otra clasificación para
los grupos tercero, cuarto y sexto.

Los premios establecidos son:
1.° 30.000 pesetas y trofeo del Ayuntam iento de San

Sebastián.
2.° 25.000 pesetas y t rofeo.
3.° 15.000 pesetas y trofeo .
4.° 10.000 pesetas y trofeo.
5.° 5.000 pesetas y trofeo.
6.° 4.000 pesetas y trofeo.
7.° 3.000 pesetas y trofeo.
8.° 2.500 pesetas y trofeo.
9.° Trofeo.

10.° Trofeo.
Se han establecido otros trofeos y premios para las dis­

tintas clasificaciones.
Los cargos oficiales de la organización de la prueba han

recaído en las siguientes personas :
Director de la prueba: D. José Plstono.
Director adjunto : D. Joaquín Arévalo.
Comisarios deportivos: D. José Ramón Eizaguirre, D. En­

rique Bengoechea, O. Santiago Soto, D. José Valls, D. Alfon­
so Larrañaga , D. José María Pidal, D. José Luis Pampín
D. Jaime Ibarburu, D. José lmaz, D. Alfredo de la Peña, D. José
Angel Calles , D. José Eceiza .

A ellos hay que añadir los comisarios deportivos que la
Federación Española de Automovilismo acuerde des ignar y
dos comisarios del Automobile Club Basco-Bearnais .

El secretario de la organización es D. Ramiro Cibrián.
Médico de la prueba: D. Joaquín Arraíza, y comisarios téc ­

nicos: D. Eugenio Stinus , D. Alfonso Stinus, D. Eugenio Etu­
ra y O. Pablo Zubiaurre.

Se espera una notable participación tanto nacional como
extranjera , especialmente francesa , ya que este Rallye Vas­
conavarro es puntuable para el Campeonato de España de
conductores de rallyes con coeficiente 18. que pod ría ser au­
mentado por el organismo nacional y asimismo será puntúa­
ble para el Campeonato de Francia, acuerdo adoptado pOI"
la Federación Francesa de Sports Automobiles.
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En atletismo, un salto de ocho metro~ cl~sifica al atleta entre las
figuras mundiales. Imagínense que un excéntrico pretenda salir bien de
un salto de 2.800 metros.

Un proyecto tan insensato les hará dudar entre la sonrisa y el en·
cogimiento de hombros y volverse sin más razón a este extraño sujeto
Pero insiste y afirma con autoridad. «Tendré éxito si tengo una mot~
volante un trampolín y un paracaídas». Un hombre tan sequro merece
más aÚnción. Evel Knievel es un profesional del riesgo, su material es-
tá preparado y es de los que no piden más que una seria preparación.
Lean el reportaje de este increíble «saüaritu y su proyecto, que los cali·
f icativos usuales '!lo cuentan. .

Lo de menos es mi impresión cuando visito a Rober.t
«Evel» Knievel un joven de 28 años, en su casa de San­
ta Mónica, en California. Estábamos cerca de la piSCI­
na donde sus tres hijos (de 3, 5 Y 6 años) se bañaban
alegremente. A Dios gracias ignoraban por qué su pa­
dre me interesaba. Sabían solamente que éste ganaba
mucho dinero «saltando» en motocicleta. Posee seis
modelos guardados en el garaje, en compañía de un
Rolls Royce Silver Cloud, todo nuevo.

Conocí a Knievel en la pista de Abscot Park, des­
pués de una carrera T.T. de motos, donde saltó con su
Triumph de serie, una hilera de 16 grandes coches.
Realiza este número, cada fin de semana en distintos
sitios, enre Canadá y Méjico y su ganancia mensual es
alrededor de 10.000 dólares.

En el transcurso de la entrevista, tenía el p ropósito
de preguntarle si no deseaba estar invitado como «sal­
tarín» en las películas producidas por Hollywood, pero
comprendí rápidamente que una sola cosa le interesa­
ba en el presente: el proyecto que tenía de sal tar «el
gran cañón» sobre una distancia de 2.896 metros, con
un abismo de 915 metros. ¿Porqué esta tentativa?

«Quiero hacerlo porque nadie lo ha in tentado antes
que yo». No garantiza su resultado pero lo cierto es
que ninguna otra persona posee una experiencia tan
precisa, ni tan amplia de esta acrobacia.

Con tan sólo 6 años pilotaba una moto a su tamaño.
Como sus padres vivían en una estación de deportes de
invierno, Montana, se convirtió rápidamente en un es
quiador experto y ganó tres veces el Campeonato de
salto de' esquí, en las Montañas Rocosas. Profesional de
hockey sobre hielo y de carreras de motos, también era
agente de seguros y detective privado. Pero el dinero
que ganaba no era suficiente para sus ambiciones.

Un día asiste a una demostración de salto de moto­
cicletas, en un espectáculo de circo y de regreso a casa,
ensaya .este nuevo «engaño» que le parece fácil. Sucesi·
vamente salta un coche, después dos, luego tres, y se
encuentra lo suficientemente seguro de sí mismo, para
proponer sus servicios a los organizadores de carreras
de motos. Se trata de pasar por encima de dos leones
de las montañas, más una jaula conteniendo serpientes
de cascabe1. .. vivas. Por los leones, fue muy fácil, pero

El - . Bgran canon ~ Ig Jurns (Arlzonc] de 347 kilómetros de longi tud y 29 de on-
chura con una profund idad móxlma de 1.500 metros.



En este croquis se resumen los probab ilidades d e esto ha zaña , l a
ra mpo de tie rra que servir é de tramp olfn poro e l «vuele» ha sid o
construido por lo s indios no vcjosqve ti enen s;¡ re serva en las p ro-
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la rueda trasera de su moto se enreda en los cables de
la jaula de las serpientes y se pueden imaginar 10 que
siguió.

Pero todo, esto pertenece al pasado. Ahora «Eve1»
se ha convertido en el rey de los «saltarines», en prue­
ba de ello, que su competidor más directo no salta más
que 10 coches alineados, mientras, que él pasa de los 16,
lo que representa una longitud de 30 metros.

Hay que resaltar, que cuando habla de sus hazañas,
se contradice frecuentemente. Después de decir que po­
see una confianza absoluta en sí mismo, reconoce que
está a la merced, de una bujía estropeada de su Triumph
o de una cadena que se rompa, lo que' viene finalmente
a admitir que puede muy bien terminar su carrera en
el hospital, a menos que no sea en el cementerio. Habla
con conocimiento de causa, ya que ha sido transportado
dos veces en ambulancia. El año pasado pasó seis me­
ses en el hospital y pensaba perder un brazo. Saltaba
13 coches y el último era un gran camión, que erró y
fue precipitado al suelo desde una altura de 30 metros.

«Hace cuarenta años, contesta, todo el mundo acon­
sejaba a Lindbergh no intentar la travesía del Atlántico,
para llegar en avión a París. Se creía entonces que era
imposible. Hoy me dicen lo mismo en 10 que concierne
a mi gran salto. No doy ningún crédito a estos cense­
jos.»

En el punto que están los preparativos de esta proe­
za, es imposible que retroceda, y este año tendrá

Esta es la motocicleta prepcrc do para el salto; se aprecia en la parte pos­
terior los turbo -reo ctores y el porocardos colocado en la porte poste rior

de151111n.

que intentar el «gran salto del cañón»: la motocicle­
ta está preparada. Alex Trénulix, que diseñó el coche
volador de Art Arfons y 'la moto 'I'ríumph Gyronaught
( record del mundo 394,205 Km.) le prepara un perfil que
le permita despegar. La máquina está equipada con un
motor de serie funcionando con carburante nitro-meta­
no y de dos reactores turbónicos quemando del carbu­
rante líquido térmico y del oxígeno. Un par de estabí­
lizadores delta controlará el salto. Knievel dispondrá de
un paracaídas con abertura instantánea y de un altí­
metro.

Sin los reactores, espera una velocidad de 254 Km/h.
en 38 segundos. Calcula una vez inflamados sus reacto­
res y estando a 193 Krri/h., subirá hasta 450 Km/h.
Cuando esté a una altura de 300 metros, dejará su moto
cuyo descenso será frenado por un paracaídas y utilizará
su propio paracaídas para ganar la orilla opuesta.

Piensa que esta hazaña atraerá 100.000 espectadores
-lo- que no es imposible- que el senador Robert Ken­
nedy y el astronauta Jobn Glenn estarán presentes -lo
que es más incierto- y en seguida se más rico, con un
nuevo millón de dólares.

Deseamos que tenga la suerte de poder realizarlo.

CHARLES G. PROCHE



LA CAJA DE AHORROS
PROVINCIAL DE GUIPUZCOA

establece gratuitamente,
a partir del 31 de Octubre de 1~67,

en favor de las personas natura~es ~ltulares
de libretas de Ahorro ordinario,

Obrero, Infantil y a Plazo, la cobertura de los
riesgos de

INVALIDEZ PERMANENTE y MUERTE
por accidente no causado

por acto voluntario.

condiciones principales

Saldo mínimo de la Cuenta o Libreta, MIL
PESETAS.

Edad del causante, entre 14 y 70 años. No
obstante, hasta los 14 años se cubre el ries­
go de INVALIDEZ PERMJ?NEN~E. Y. a
partir de los 70 años, la indemnización
máxima para ambos riesgos se cifrará en
CIEN MIL PESETAS.

En caso de muerte, la indemnización al­
canzará a una cantidad igual al saldo que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
del causante, hasta un máximo de UN MI·
LLüN DE PESETAS.

En caso de pérdida de una mano, un pie
o un ojo, o de ambos, el titular percibirá
como indemnización una cantidad igual al
saldo que presente la Cuenta o Libreta de
Ahorro hasta un máximo de UN MILLÜN
DE PESETAS.

Cuando una Cuenta o Libreta de Ahorro
pertenezca a varios titulares, la indemni­
zación se calculará sobre la prorrata que
resulte de dividir el saldo por el número
de titulares.

Se entenderá por saldo indemnizable el que
presente la Cuenta o Libreta de Ahorro
48 horas antes de producirse el accidente.

Otras condiciones y detalles pueden solicitarse en la Oficina Central (Garibay, 13 y 15)
Y en las 76 Sucursales de la CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA.

LA PROSPERIDAD COMIENZA POR EL AHORRO.
SU AHORRO ES FUNDAMENTAL PARA VD.

Y PARA GUIPUZCOA.

• (f1
CAJA DE AHORROS PROVINCIAL DE GUIPUZCOA



Consejos y opininiones
sobre la rrrtrjor- COTIlO conductora
En general, es más prudente que el hombre. PAULA ELIZALDE.

CONCHITA MONTES.

Cuando tengo una buena carretera me gusta correr, pero no me hago responsable
de los accidentes de las demás mujeres. Creo que se circula demasiado despacio
en la ciudad, en donde corro todo lo que me permiten los peatones, que creen que
el disco rojo no tiene nada que ver con ellos.

La mujer conduce su coche con un sentido muy diferente al nuestro, con un sen­
tido original y femenino sobre la circulación y sus reglas. ¡Lo que pasa es que
coma la mujer conductora es una minoría, pues la pobre nunca queda bien! Las
minorías, sabe, siempre quedan mal. Hagan 10 que hagan.

GREGORIO MARAÑON MOYA.

MIGUEL MIHURA.

Mucho mejor. El hombre de ahora no conduce su coche: desafía a los demás.
La mujer se limita a conducir su coche, lo mejor que puede, para ir de un lado
para otro, que es 10 que debe ser. Al hombre no le basta esto y. en el trayecto se
dedica a hacer estúpidas competiciones deportivas, con las que no s610 gasta sus
nervios, sino que 'pone de punta los del prójimo.

En la carretera conduce mejor la mujer, porque no hay escaparates.
. MANUEL POMBO ANGULa.

EL CODIGO NO ES GALANTE
Tanto ·en ciudad ,como en carretera, ob­

serve las reglas 'del Código de la .Circula­
cíón y no espere galanterías por parte p'e
los conductores masculinos. La ley no ha­
ce en este caso distinciones ' de ninguna
clase entre conductores de uno y otro se­
xo.

MANOS AL VOLANTE
Empuñe el volante en la posicion de

las «diez y cuarto) o de las <mueve y diez»
y no cruce los brazos al darle vueltas:
tire o empuje con una de las manos y
deje que el volante se deslice en ese mo­
mento entre el pulgar y la palma de la
otra mano.

Para conducir a gusto, adopte ropa de­
portiva y cómoda que no obstaculice sus

. movimientos. Sobre todo, no conduzca.
con zapatos de tacón alto.

Contenga el gesto instintivo de incli­
narse a recoger el paquete o el bolso que
se haya caído del asiento de al lado.

WS NI~OS, DETRAS
Si lleva sus hijos a la escuela o a pa­

sear, colóquelos en el asiento de atrás :
de este modo, si se viese obligada a fre ­

'nar bruscamente, los pequeños no saldrán
disparados por el parabrisas.

LECTURA HE MAPAS ,
Aprenda; a «leer» los mapas (geográfi­

cos y topográñ éos) de las carreteras: es­
te conocimiento le será muy útil a usted
y a su familia cuando salgan de vacacio­
nes en viajes largos. '

Una última recomendación: cuando con­
duzca «él» evite criticarle o darle a enten­
der que usted lo hace mejor.. . aunque sea
verdad.

'D O M IN 6 U EZ UGARTE
'Avda, Sancho 'El Sabio, 3

Teléfonos 25423 - 28723

SAN SEBASTIAN
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MAS DE SESENTA Y SEIS MIL MUJiERES

NUEVAS CONDUCTORAS EN 19~7 67739 permisos de conducir y 10.82¿
En el mes de octubre último fueron expedl~?s te~ a nuevos comdwctores, 45:275 per
licencias de .etclomotcr. De ellos, correspon len .'

misos. . d tubre inclusive, se han expedido por las
Durante el año 1967 hasta el~ ~Itado me.s I e

d
oC487 729 permlses a nuevos conductores,

Jefaturas Provinciales de Tráflco un tata e .
de los que 66.585 son mujeres.

AUMENTA LA FABRICACION EN EL MUNDO - . do f ábri
o d d ez son mas las gran o esa n-

Con la difusión del automóvil en todo el ,UliI O

o, c:
1
ae:tranjero para la fabricación o

cas de coches que ,han levanta?o s~cursa,es en . resasautomovilísticas norteame­
montaje de sus vehículos con Ilce~cl~. ASI, la:

2
ernp es "distintos. En se~undo lugar

ricanas actualment~ poseen 198 .fabricas 6en , ~al:egUida por Francia con 56 fábri­
marcha Gran. 8retana con 60 fabricas en 2 palsfs~ en cuenta los recientes acuerdos
cas en 25 paises (~~ cuya~. c.lfras no se han )te~ dR pública Federal Alemana sigue a
firmados c,on '.a Unlon , S~vletlca y Mar~ue~osJ" ' ' ,a e 44 en 24 paises, Italia con 26
cont inuac ion con 48 fabricas en 22 paises, apon con
en 24 países y Suec ia con 11 en 8 paises.

EL PEATON . MODELO SE CONVERTIRA EN AUTOMOVILlST~ . .
A fin de educar a los peatones en las normas del tráfico" la policía d~ Paris , Julta­
mente con la organización «Pr éventlon Routil~re íl, ha organizado "en París y sus .a re­
dedores una campaña de difusión de las normas . de trañco. en la cual los ~eatodes
tienen que contestar a un cuestionario,. Para los. queenvl~n las respue~tas a ~~u~ as
se destinan numerosos premios; el primer claslftcado -Inaturalmente.- recibirá un
coche.

ACUERDO FIAT - TUNEZ
El director central y consejero de" administración de la FIAT, .se~or Enrico , Mínola, ha
firmado en Túnez un acuerdo de producción de vehtculos corner.clales del t!~O .1.000 T,
con ' licencia FIAT, con la STIA (Sociedad Tunecina de Industria Automovtltstlca) . La
STIA construye actualmente, con asistencia técnica de la FIAT, autobuses urbanos e
interurbanos de gran capacidad. ' '.. .
Por la STIA el acuerdo fue firmado por el señor Mohamed TUilaRI, presidente y di-
rector gene;·al. El acuerdo tiene la dura~ion de un cuatrieni~. ' . .
La mayor cordialidad y una perfecta unrdad de punto~ de vista han caracterizado el
desenvolvimiento de las conversaciones y la conclusión del acuerdo. Por parte tune­
cina se han puesto de relieve las vastas posibilid~des técni?as e i~dust~i~les de la
FIAT, con cuya colaboración el desarrollo lndustríal del pais podrá recibir notable
impulso.

C!tISIS"TURISTICA EN AUSTRIA
Austria era considerada desde hace largo tiempo como uno de los más importantes
países receptores de turismo. Sin embargo, ha registrado este año un descenso ver­
daderamente alarmante en el número de pernoctaciones que se calcula en un millón
trescientas mil menos que el año anterior. De no haber sido por el considerable nú
mero de turistas austríacos ' que, gracias a una inteligente campaña promovida a tal
fin, han decidido pasar sus vacac iones en su propio país. el balance hubiera sido mu­
cho peor. Los expertos han coincidido casi por unanimidad en atribuir esa recesión de
turismo extranjero a la falta de modernización de la industria turística austriaca, En
efecto, existen demasiadas habitaciones que se penen a disposición de- los huéspedes
extranjeros que carecen de agua corriente y los servicios higiénicos dejan. aslmlsrno,
mucho que desear. En muchos hoteles se admitieron también mayor número de hués­
pedes qué la capacidad del hotel permitía productendo el natural d-escontento 'en el
turista , poco dispuesto a un retorno inmediato. "
Salzburgo, que ocupaba primerisimo puesto dentro de la industria del turismo aus­
tríaco ha acusado este descenso en un 15 por ciento menos con respecto al año
anterior.
Esta crisis austríaca puede darnos materia de honda reflexión.

LAS FOTOCOPIAS NO SUSTITUYEN A LOS PERMISOS
DE CIRCULACION Y CONDUCCION
La Jefatura Provincial de Tráfico de Barcelona ha publicado la siguiente nota:
"La costumbre de obtener fotocopias de los permisos de conducción y de circulación
puede obedecer a razones preventivas, a fin de que, en caso de pérdida o sustrae­
ció~ de tales permiso~; exista con~taFlcia de los datos .fundamentales era ellos co~­
te~l?qs. Otras veces, tiene por mO~lvo el de, circular ?on tales fotocoplas dejando los
o:lgloales en IU9.ar resquardado, evitando aSI el deterloro de los orlatnales.
SI de. la fotocopia se obtiene para I~ primero, evidencia un~ preocupación saludabie
del t~tular, pero Circular con estas fotocopias, como sustitutivas d.e los respectivos
perrmsos, equívale a hacerse acreedor a sanciones pues NO SUSTITUYEN LEGAL
MENTE A LOS PERMISOS FOTOCOPIADOS. ' " " -
El artículo 106 del Código de la Circoulación establece la obllaact ón de 11: " . I

t d I duccí t ti' .J ' 1::1 . revar en ·eac o .e a con. uccron an o e permiso ce conducir como el de: ctrculacion. P I f-
tocopla, repetimos, no puede sustltulrlos., . ero a o

Modificación del
art. 59 del Código

de la Circulación

El Decreto 2677/1967, de
26 de octubre, modifica el
párrafo quinto ,del artícu.
lo número 59 del Código
de la Circulación. Dice así:

Artículo único.-El párrafo
quinto del artículo cincuenta
y nueve del Código de la Cir.
culación quedará redactado
así: Se prohibe transportar
carga que sobrepase la cabeia
de los animales de tiro en los
vehículos de tracción animal
o la extremidad anterior'.
cuando se trate de automóvi:
les, excepto postes destinados
a obras y explotaciones elée­
trícas, telefónicas o telegráfi­
cas, u otras cargas que por su
similar naturaleza o destino
y para una mejor y más se
gura colocación podrán sobre
salir de dicha extremidad has­
ta un máximo de dos metros.

La carga no arrastrará en
ningún caso, y sólo aquellas
enunciadas en el párrafo ante­
rior cargadas en vehículos de .
longitud superior a cinco me­
tros podrán sobresalir por la
extremidad posterior h a st a
tres metros. Sin embargo, en
los vehículos de longitud infe­
rior, este tipo de cargas nopo­
drá sobresalir por ninguna de
las extremidades más de un
tercio de -la longitud total del
vehículo.

No obstante lo consignado
en el párrafo anterior, los ser
vicios del Ministerio de Obras
Públicas podrán otorgar ~uto·
rizaciones especiales de .CIrcu·
lación temporales de confor·
midad con lo previsto. e~ ~l
artículo doscientos vemtldos
de este Código, a las .en:pre­
sas de servicio público d~
electricidad y de telecomunI'
cación para transportar en
vehículos aislados "los postes
precisos para atender a repa­
raciones de urgencia, que CO~
el. vehículo tengan una longi
tud máxima de catorce~~·
tros aunque las partes sabe·
tes por las extremidades ano
teríor y posterior de 19s.f:~
miones excedan de los lnl1l
anteriormente fijados.



LOS ·SI M e A «1.000» PARA TAXI

AUXILIO - SANITARIO EN GIJON

El Ayuntamiento de Madrid acaba de autorizar una
tercera plaza en los microtaxis, vehículos de servicio pú­
blico que, hasta ahora, solamente podían transportar
dos pasajeros.

Para un mejor servicio del público madrileño en esta
nueva coyuntura, la Cooperativa' madrileña de Producto­
res Taxistas ha adquirido automóviles Simca-1000, por
considerarlos amplios y confortables. En los locales de

- Símca Española se ha hecho entrega de 24 unidades de
estos vehículos al presidente de la Cooperativa.

Después de diversos cambios de impresiones con la
Junta de Gobierno. y Director del Hospital de Caridad
de Gijón, se ha llegado a un acuerdo para el montaje
de un servicio de auxilio sanitario en carretera que con
sedé en Gijón abarque una zona que -pueda ser atendi­
da de forma ininterrumpida con los medios con que
cuenta el citado Hospital.

En principio la zona a abarcar comprende las carre­
teras siguiente: N-63ü desde el Km. 471 aproximadamen­
te (Gijón) al 450; N-632 del Km. 70 (Gijón) al 40 (Villa­
viciosa) y 96 (Avilés); C-636 Km. 33 ' (Gijón) al 13 (El
Berrón).

El Hospital de Caridad de Gijón cuenta para este
servicio con dos ambulancias, personal médico, auxiliar
saaítarío y enfermeros para acudir lo más rápidamente
posible al lugar del siniestro y acompañar a los acciden­
tados al centro de evacuación.

B M H - L E' Y L A N , DFUSION

Como continuación del anuncio realizado el día 17
de enero acerca de la fusión de la British Motor Hol­
dings (que incluye la British Motor Corporatíon) y la
Leyland Motor Corporatíon, sir George Marriman, pre­
sidente del Consejo de Administración de la nueva, com­
pañía -la British Leyland Motor Corporation- y sir
Donald Stokes que será segundo presidente, director
gerente y ejecutivo responsable de la administración de
la nueva compañía, hicieron los Siguientes comentarios:

«La fusión de nuestras dos organizaciones nos per­
mitirá dar un notable Impulso al fortalecimíento de las
redes de ventas así como al servicio posventa y dispo­
sición de piezas de repuesto. Esto es de suma importan­
cia para el conductor de nuestros vehículos en el extran­
jero que debe disponer de facilidades de servicio, y por
consiguiente las tendrá, cerca del lugar donde pueda en­
contrarse en la carretera.

»En ·el curso del tiempo la fusión conducirá a una es­
t ructuración mds eficaz de nuestro programa de produc­
ción con el fin de realizar el mejor uso posible de nues­
tra amplia capacidad de producción de que ahora se
dispone y obtener todas las ventajas de la economía a
gran escala que será tan vital 'en los futuros mercados
mundiales altamente competítívos.»

PARA CONDUCIR CON MAYOR SEGURIDAD

Y MENOR RIESGO EN GRAN BRETA,ÑA

Con el fin de hacer las carreteras de' Gran Bretaña más
seguras para todos y reducir el número de accidentes cau­
sadospor la bebida, el Gobierno Británico ha publicado re­
cientemente una ley: el Acta de la Seguridad en la Carre­
tera, de 1967. Esta nueva ley, con plenos afectos legales a
partir de octubre de 1967, considera como delito y castiga
el conducir -o intentarlo-e- un vehículo de motor, cuando el
nivel de alcohol en la sangre del conductor exceda 80 mg.
en cada 100 mm. de sangre. .

la finalidad de esta nueva ley no es, ni mucho menos,
el hacer más difícil el conducir, ni tampoco evitar que la
gente beba; lo que se pretende con esta reciente dlsposl-

.:ción es prevenir al público de conducir, ' precisamente des­
pués de haber bebido. la máxima para el conductor inteligen­
te y prudente debería ser: «Si me he divertido tomando
varias copas, es mejor y mucho más seguro el solicitar de
alguien -que no haya bebido- que conduzca, o bien to­
mar un taxi o viajar por otros medios públicos de transpor­
te, hasta tanto los efectos del alcohol hayan desaparecido».

No hay razón alguna por la cual los turistas y visitantes
extranjeros se asusten por esta nueva disposición del Go­
bierno Británico; tampoco hay motivo alguno para conside­
rar esta nueva ley como un inconveniente para visitar Gran
Bretaña con coche propio o alquilado en el país. Por el con­
trario, las carreteras británicas deberán ser, precisamente
mediante esta nueva ley, más' seguras para el usuario de
ellas.

Hay una o dos cuestiones, que 105 visitantes de la Gran
Bretaña deben conocer acerca de esta ley;

La Policía Británica tiene plenos derechos y facultades
para requerir a los conductores presten la «prueba del allen­
to», siempre que existan índicios para creer -que un conductor
ha ingerido alcohol. De igual forma, las Autoridades Policia­
les podrán solicí,tar dicha prueba, si el conductor en cues­
tlén ha cometido alguna infracción o falta al Código de la
Circulación, o se ha visto envuelto en algún accidente.

Esta. «prueba de aliento» consiste en soplar dentro de
una bolsa de plástico, a través de un tubo de cristal. A su
vez el tubo cO,ntienecristales tratados químicamente, los
cuales indican, mediante un cambio de color, si el conduc­
tor ha ingerido más alcohol que el autorizado. Estas prue­
bas se realizan rápidamente, y en circunstancias normales
se practican en pocos minutos.

La Policía podrá realizar posteriores pruebas, solamente
en el supuesto de que la «prueba ,de aliento» llevada a ca­
bo en la misma carretera fuera positiva. En tales casos, el
conductor será requerido para que acompañe a un Inspector
a la Comisaría. Una vez allí, el · conductor puede repetir la
primera prueba, si así lo desea. Si ésta fuera negativa, no
habrá lugar para realizar ninguna otra prueba más. Pero, si
por el contrario, fuera positiva, entonces la Policía solicita­
rá del conductor la prueba de sangre- u orlna, y la muestra
es posteriormente analizada en un laboratorio oficial. Si es­
te análisis acusara nivel de alcohol superior al marcado por
la ley, el conductor será juzgado. En todo momento se to­
man las debidas protecciones para asegurar que todas las
pruebas sean justas y que ninguna persona inocente sea
castigada. En el supuesto de aue el conductor fuera decla­
rado culpable, la sanción puede ser desde la retirada del
permiso de conducir y una multa cuya cuantía podría llegar
a 1.000 libras esterlinas, hasta el ancareelamlento, y en al.
gUnos casos, ambas sanciones: retirada del permiso de con­
ducir y melta más encarcelamiento. los visitantes extran­
jeras que eviten la bebida antes de conducir, lógicamente
no se encontrarán nunca perturbados por esta Ley.

Todos aqaellos visitantes que precisen c~alqu¡er informa­
ción adicional acerca de esta ley, p cualquier otro asesora­
miento sobre la cireulaclén y el tráfico en Gran Bretaña d~­
rante 105 días ¡estivos, pueden dirigirse a cualquier organi­
zación u asociación de automóviles, o bien escribir o telefo­
near, a la más próxima oficina de British Travel (Turismo
Británico) .
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PRECIOS DE AUTOMOVllES USADOS
.: , ' us años y de acuerdo con

Los precíos medios de los automovzle~ usados, segunt sd' hecho por «Auto-Revis-
las transacciones efectuadas en Madrzd, segun un ~s. u W . t s en buen estado
ta», se ajustan a estas cantidades respecto a automovtles cernen e
de conservación:

TIPO HP . Precio Año TIPO HP. Precio
Año TIPO HP. Prec io Año

Mod . 88 O 90.000 1967 4 L . . . ... ..- ' " ..- 7 .9 61 .0UO
A U TH 1 1964 .' -

1967 4 L Super .. .
1954 Mod_ 109 D 120_000 ... .., 7 .9 65.000

Morris 1100 __ 9.2 100_000 . . . ... ---
4 L Furgoneta . . •1967 D 105 .000 1967 7,9 57.000

1967 MG 1100 . 9.2 125.000 1965 Modo 88 R 8 _._
1965 Mod . 109 O 130.UOO 1967 -.- -.. -.. 8.5 86.000 '

CITRDEN 1966 Mod . 88 D 130.000 1967 R 10 ... ___ ._ . 9.3 95.000
1960 2 cv . AZL 3.9 15_000 t966 Mod . 109 O 155.000 1967 Alpine 110 .. . . . . . . . 125.000
1961 2 ev AZL ___ 3.9 20 .000 1967 Mod. 88 D 155 .000 SEAT
1961 2 cv Fu rgo neta 3.9 18.GOO 1967 Mod. 109 D n5.0l10

1961 1400 e ... 10.7
1962 2 cv AZL 3.9 25.0OD 40.000

2 cv Furgoneta 3.9 25.0QO RENAULT·FASA i 961 600 ... ... 6 ,6 25.0001962 7.9 24.000 1400 e ...1961 Dauphine oO. 1962 10.7 45.0001963 2 cv. AZL 3.9 3Q.000
Dauphine 7.9 27000 6001962 -.. 1962 .. . ... 6 .6 30.0001963 2 CV Furgoneta 3.9 30.000
Ondine 3 V .._ . -• ... 7.9 30 _000 1400 e36.1100 1962 1963 .. 10 ,7 50.0001954 2 ev AZAM 3.9
Gcrotnt .;. . - 7.9 38.000

1964 2 cv. Furgoneta 3.9 ·36_0i.;0 1962 1963 600 6,6 35.000
7.9 30.000 e Famil iar

'965 2 cv. AZAM 3.9 40.000 1963 Dauphine _ _ o ... 1963 1400 10 ,7 70.000
40.00ú 1963 Ondine 3 V _. _.. .. 7.9 35.000 1964 1500 11.0 70.0001965 2 CV Furgoneta 3.9 o " o ' ' • • • • ••

2 CV AZAM 3.9 48 .000 1963 Ondine .. V 7.9 40.000 1964 600 O o •• 7 .4 44.0001966 _o • .. .-- 7.9 42.UOO
1966 2 CV Furgoneta 3.9 46 .C<J0 1963 Go rdini . __ 1964 1400 e Familiar --- 10.7 78:000
1967 2 ev. AZAM . __ 3.9 53.000 1964 Ond ine 4 V .. ... ... ..- 7.9 , 42.000 1965 1500 . . . .- ... Oo • 11.0 80.000

7.9 45.000
1967 AZAM 6 4.9 65.000 1964 Gord ini oo . 1965 600 O _ _ o --- ... .. . 7 .4 47.000
1961 2 ev. Furgoneta 3.9 5 1.0~O

1964 4 L __ .. . .. . . . " . 7,9 48.0UO - 1965 - 1500 Familiar .. . 11. 0 95.000
1967 AK Fu rg oneta 4,3 60 .000 1964 4 L Super - . __ . _. 7.9 51.000 1966 .1500 'Oo .. . .. _ . _ . 11.0 85.000

1964 4 L Furgoneta 7.9 44.000 1966 600 O -.. 'Oo --- 7.4 50_000DODGE·Barreíros 1965 Ond iru 4 V __ 7.9 47.000 1966 1500 Familiar 11.0 110.000196'i D" n _. 22.6 100.UOO 1965 Gordín i 7,9 50.000 1966 850 ....... 7 ,91966 Dan 22 .6 120.000 .. - 62.lJOO-. 1965 4 L 7,9 52.000 1967 1500
1966 Dan GI 2.2.6 130.(JOU 11.0 95.01JO, •• •• _o. ' . - 1965 4 L Super ___ 7.9 55.000 1967 1500 Familiar
1966 Srat ícn-waqcn - 270 22.6 165 .000 48.000

11,0 . 120.000
1965 <1 L furgoneta 7.9

1967 Oar l 22,6 140.UOO 1967 600 O ... . .. 7.4 53 000.. . 1965 R 8 __ 8,5 73..000
1967 Dan GL ___ 22 .6 155.000 82.aeO

1967 850 -. . . -- 7.9 65.000
1965 Alpin e . '\967 850 c oupé . _ 7.9 90.0001967 Station-waqon 270 22 .6 180.000 1966 Gord ini . _ 7 ,9 55.000

LAND·ROVER SANTANA 1966 4 L , 7.9 57.000 SIMCA·Barreiros
1961 Mod . 88 O 55.000 1966 4 L Super .. 7:9 60.000 1966 1000 normal --- 8.4 65.0l10
1962 Mod_ 88 D 65-.000 1966 4 L Furqoneta . 7,9 54.0eO 1966 1000 GL . .. ' Oo • _ _ 8.4 76.UOO
1962 Mod . 109 O 85.00á 1966 R a .. 8.5 78.000 1967 1000 comercial 8.4 66,MO
1963 Mod . 88 D 80 .000 1966 Alpine 95_000 1967 1000 ' nor m a l .-. . " 8,4 70.000
1963 Mod . 109 D 105.000 1967 Gordín i 7,9 60.000 1967 1000 GL • o , . o •• 8.4 84.000

anqel iglesias

* ELE C-T R I e IDA D

* ELECT'R -ONICA

* 80NORIZACION
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Los

«Automáticos»

europeos
•siempre

;

mas

numerosos

Hasta hace pocos años, sola­

mente los coches norteamericanos

disponían de la transmisión auto­

mática; pero en estos últimos tiem­

pos también los constructores eu­

ropeos se han ido poniendo «al día»

respecto a este importante siste­

ma, dada la gran facilidad que su­

pone para la conducción y el éxito

que está adquiriendo en todo el

mundo. Actualmente, gran parte de

los modelos de fabricación euro­

pea denominados «p e q u e ñ o s »

ya montan de serie tal procedimien­

to de transmisión. He aquí los que,

con motor inferior a los 2,5 litros

de cilindrada, son automáticos, to­

talo parcialmente.
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~ ",E 'O 'O 0 0 TRANSM ISION
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e el> ~ lO .- o "' ......e o Q> al U.I:;Gl ~ E N g o ...... 11I '"=1:: o;; <:: o
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.::J ~ .. a;E o::
n.t> ZQ. a, >"., t>:=:

FIAT
• 850 Idroconvert • 843 42/5300 5 690 125 6 Embragu e auto mátl co (ele serie )
• 1800· berl ina 1795 97/5300 6 1265 145 11 .7 Embr ague automático (epctcner)
• 1800· fem lliere 1795 97/5300 6 l330 145 '1.7 Embrague auto mático (opcional)
• 2300. berll na 2279 117/5300 6 1285 160 " .8

Emb rague autom ático (opcional)

·2300· fem ll lare
Camb io automátIco (opcional)

2279 117/5300 6 1345 160 11,9 Embragu e autorn áttco (opci onal )

BMW
• 1800 A. berlina 1773 10'2 / 5500 5 1070 100 '1 Cam bIO automát ico (de ser ie)
• 2000 A. ber lina 1990 113/5600 5 lISO 168 10.7 Camb io autom át ico (de ser ie)
• 2000 CA • coupé 1990 113/5600 5 1160 175 10.7 Camb io automát ico ( de ser ie)

CITROEN
Emb ragu e aut omáti co• DS 19 Pallsa • berlina 1985 90/5250 6 1210 170 9.4 (dS ser ie)

• DS 21 • berlina 2175 109/5500 8 1260 160 9.8 Emb rague au tom át ico (de serie)
• DS 21 • cabriolet 2175 109/5500 6 1315 180 9,8 Embrague aut omá tico (de serie)
• DS 21 Pallas. berlina 2175 109/5500 6 1295 180 9.6 Embrague auto máti co ( de serie )
• DS 21 • break confort 2175 109/5500 8 1350 165 9.6 Embr ague automát ico (de serie)

DAF
Cambio automático• 33. ber llna 748 32/4000 4-5 650 112 6.5 (de serie )

• 33 luxe· berl ina 746 32/4000 4-5 650 112 8.5 Camb io automát ico ( d e ser ie)

• 44 Luxe • ber lina 844 40/4500 5 72S 123 7 Cambio automát i co (de ser ie )

MERCEDES
• 2SO SL. cou pé/roadstar 2496 170/5600 2-3 1295 200 11 Cambi o automá tic o (opci onal)
• 250 SE • coup é 2496 170/5600 4-5 1490 lOO 11,7 Cambi o aut omático (opci onal )

MORAl S
• Mlnl -MJnor eutomettc » 998 41.5/52SO 4 635 123 5,6 Camb io automát ico (de ser ie)

OPEl
• Aekord 1.9 S • barllna 1897 103/5400 5 10'20 f60 9-12 Camb io a uto má t ico (opcional )
• Rekord 1.9 S IU8eo • berlina 1897 103/5400 5 1040 160 9-12 Cambio automático (opcional )
• Aekord Caravan 1,9 S • 1897 103/5400 5 1100 180 10-13 Camb io automát ico (opci onal )
• Rekord Ceraven \ .9 S IU880 • 1897 103/ 5400 5 1205 160 10-13 Cambio aut omát ico ( opcional)
• Reko rd Coupé 1.9 S • 1897 103/5400 5 1080 165 9-12 Camb io automát ico ( opci onal )
• Commodore· berlina 2 p. 2490 131 /5400 5 1130 170 10-18 Camb io automát ic o (o pcio nal)
• Commodore • be r li na 4 p. 2490 131/5400 5 1155 170 10-16 Cambio automát ico (op cional )
• Commodore • coupé 2490 131/5400 5 1170 175 10-111 Camb io automático (o pcional )

PEUGEOT
• 404 GT lusao Automatlque • 1618 60/5500 6 1020 150 10 Camb io automát i co (de ser ie)

POASCHE
Emb ragu e automático• 911 T. coupé 1991 125/5800 2+2 1080 200 9 (opcional)

.911 T Targa • cabrlolat 1991 125/5800 2+2 1080 200 9.6 Emb rague automático (opcionel)
• 911 l Sportomatlc • couoé 1991 148/6100 2+2 1080 210 9.6 Embrague automát ico (de Serie)
.911 l Sportcmettc Targs. cabr o 1991 148/6100 2+2 1080 210 9.6 Embrague automát i co (de ser ie)
• 911 S. cou pé f991 100/6600 2+2 1030 225 10.2 Embrague automático (opcional)
• 911 S Tarqa » cabriolet 1991 180/6600 2+2 1030 225 10.2 Embrague autom ático (opcio nal)

AENAULT
• 8 LU880 • barl lna 1108 46/5000 5 765 130 6.8 Camb io automá tico (opc io nal)
• 10 Lusso • berl ina 1108 46/5000 5 790 135 6.8 Camb io automá t ico (opcional )
• fO Super. berl ina 1108 46/5000 5 790 \35 8.8 Camb io automáti co (opc ional )

SIMCA
• 1000 LS • berlina 944 50/5200 5 735 130 6.4 Emb rague aut o rn átr co (opci onal )

• \000 GLS • berl ina 944 5215400 5 735 133 6,4 Embrague aut omáti co (opciona l)
• 1501 GLS. berl ina 1475 81/5400 5 1010 148 9 Cam bio automático (opc ional )
• IS01 GlS Canada • 1475 81/5400 5 lOSO 146 9 Camb io autom áucc (opciona l )

TA IUMPH
• 2000 • berlina 1998 9f /&XXJ 5 1170 154 fO.5 Cambio autcmát ico (opc ional)

VOLKSWAGEN
.113M15A. berlIna 1500 1493 53/4200 5 600 120 9.3 Embrague automáti co (de serie)
• 315 • berlina \ 600 L 1584 65/4600 5 920 135 8.8 Camb io automát ico (opc ional )"

VOLVO
Cambi o automát ico• 142· berune 2 p. 1778 85/5000 5 1050 160 9 [ opc rona t]

• 142 S· berl ina 2 p. 1778 115/6000 5 lOSO 160 9 Cambi o automát ico (opcional)
• 144 • be rl ina 4 p. 1778 85/5000 5 l OSO 160 9 Camb io automá tico (opcio na l)
• 144 S. ber lina 4 p. 1778 115/6000 5 lOSO 160 9 Camb io auto mát ico (opcron at)
• P 1600 • couo é 1778 115/6000 2+2 1190 190 10.5 Camb io automáttco ( opci on a l )

WOlSELEY
• 18/85. berli na 1798 86/5300 5 1168 145 10 Camb io autorn ático (de serie }

Diplomado en Artes Decorativas
ASESORAMIENTO TECNICO

INSTALACIONES COMPLETAS EN TODOS LOS ESTILOS

PROYECTOS
MUEBLES

MOBILIARIO TAPICERIA DECORACION
AUXILIARES

LAMPARAS
ARTICULOS DE REGALO

INSTALACIONES DE OFICINAS

Teléfono 1 57 31 SAN SEBASTIAN

decorador-UBALDO

Hernani,23

UBALDD
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NO DEBE FUMAR CUANDO CONDUCE
-

S
OBRE los efectos nocivos del tabaco para la salud no ,caben comen­

tarios . Desde hace ya varios años, el problema esta planteado a
escala mundial y aunque las grandes empresas productoras (e incluso, . d'
aquellos Estados en donde existe el monopolio) tratan de evitar la ,.
vulgación de los estudios médicos relativos a la criminal acción de la
nicotina del tabaco, famosos doctores en medicina síguen insistiendo en

sus diagnósticos; el 'tabaco es altamente nocivo.•

Vamos a tratar, en estas breves líneas, el problema particular que se
le presenta a un fumador cuando conduce un automóvil. Trataremos de
ver cuáles son los efectos del tabaco sobre la fisiología del organismo
humano , y qué condíciones de eficiencia se exigen a un automovilista
para preservar su propia integridad Y la de sus semejantes.

En términos generales, los fumadores sostienen (posición compren­
sible , teniendo en cuenta que nadie se atreve a confesar sus vicios), que
fumar unos cigarrillos no perjudica en absoluto, y que, por el contrario,

ayudan a digerir mejor; pero los médicos no son de la misma opinión, Y

advierten que el humo es estimulante en los primeros instantes de ser

absorbido, pero que inmediatamente después frena el proceso digestivo y

produce sensación de molestias; ello se debe a que durante la digestión

el organismo absorbe una mayor cantidad de productos tóxicos.

Existe documentación muy detallada sobre la relación entre corazón

y humo: a los que tienen el corazón débil se le prohibe el tabaco. Y :J

la vista están las estadísticas demostrativas de que un fumador tiene do­

ble probabilidad de sufrir un infarto que uno que no fuma. '

las perspectivas no son más halagadoras en lo que se refiere al ce­

rebro y al sistema nervioso: hemícránea, náuseas, cansancio, e incluso 11

veces desvanecimientos, son el timbre de alarma del organismo intoxicado.

Todas estas consecuencias afectan por igual a todas las personas (avto­

movillsta , ciclista, peatón. etc.l , pero [o grave para quienes conducen

un vehiculo de motor radica en el hecho de que la posible víctima de

malas digestiones , intoxicaciones, infartos, fallos del cerebro, etc ., pro-

voque una situación difícil por la que las consecuencias individuales se

conviertan en colectivas.

Independientemente de estas razones de orden fisiológico, nosotros

aconsejamos al automovilista que, cuando se sienta cansado y note sin.

tomas de somnolencia estando al volante del coche, en vez de encender
un cigarrillo Y continuar la marcha creyen~o que le ~espabilará . debe parar
el vehículo Y darse un paseo para estirar las piernas y resplr .ar aire
fresco durante unos minutos. Y aun cuando entonces fume. al hacerlo al

aire libre se dispersa gran parte de las substancias tóxicas producidas

P
or la combustión del tabaco y resulta mucho menos nocivo S',• , por el

contrario, sigue conduciendo a la vez que fuma, tales sustancias tóxicas

vuelven inevitablemente a los pulmones (no sólo del conductor, sino de

todos aquellos que viajen ~on él, aun cuando no fumen), sobre todo en

invierno al mantener las ventanillas cerradas para prevenirse del frio .

Otro peligro lo representa el acostumbrado gesto que el conduelo/

hace para encender el cIgarrillo con el coche en marcha. Como se sabe.
un segundo de distracción ha bastado en muchas ocasiones para salirse

el vehículo de la carretera o chocar violentamente contra otro ; los ins.

tantes durante los cuales deja de prestarse atención al volante para en.

cender, o incluso para sacar el cigarrillo del paquete, pueden prOVOcar

un irremediable accidente. Además, una vez encendido, el aire puede

lanzar sobre el mismo conductor o los viajeros una part ícula de tabaco

ardiendo, la cual provoca una reacción instintiva cuyos gestos para sep;¡.

rarla son causa frecuentíslma de accidentes graves. Pero el peligro no

termina todavía: cuando se tira la colilla o simplemente la ceniza es

facilísimo que ésta se le venga encima o a la cara del mismo conductor,

obligándole a cerrar un instante los ojos (peor aún si le entra en ellos).

momento que puede ser fatal.

Conduciendo, nuestro consejo es este: aunque se tenga estómago, ner­

vios y pulmones de acero , y aunque no crean en los efectos venenosos

del tabaco: NO FUMEN MIENTRAS CONDUCEN.
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PUERTAS ELECTRICAS V FRENOS MAGNETlCOS
Para los tipos de coches del año proxirno las empresas norteamericanas
prueban nuevas mejoras, cali ficadas como - equtpo eléctrico de lujo». Asi,
por ejemplo. el volante mediante la presión de un botón, se pliega y
desaparece en una caja negra . donde puede guardarse con llave, ase­
gurando así completamente el coche contra robos. Los ceniceros se abren
a un contacto y se cierran poco después . De modo semejante sucede
con todas las tapas de los departamentos de repuestos y guanteras. LOS
asientos modificables eléctricamente, ya conocidos, han sido tan per­
feccionados, que la resistencia de los respaldos se hace mayor autorná­
ticamente al frenar el coche. con 10 que se oponen a la fuerza centrífuga.
Cuando el automovilista Introduzca en el futuro la llave en la cerradura
de la puerta, ésta se abrirá antes de que cuente hasta cinco, siempre que

haya sacado la llave al punto. Si opr ime el pestillo , apenas lo suel ta
la puerta gira poco a poco hacia el exterior.
Han despertado interés los llamados frenos magnéticos. que funcionan
cuando el encendido del motor está desconectado. Se forma un campo
magnético entre dos placas de la cubierta de la rueda que mant iene éstas
inmóvi les . La energfa es suficiente para funcionar ininterrumpidamente
durante meses. Durante el viaje , los frenos magnéticos fortalecen el efecto
de acuerdo con la presión en el pedal de freno . El capot y la tapa del
departamento de maletas se abren solamente accionados por la electr l­
cidad. Mediante cables cargados de energía, situados por encima y por
debajo del parabrisas o del cristal posterior del coche, se imp ide que
éstos se empañen, y las partfculas de polvo son rechazadas.

BANDA DE RODAMIENTO
EN PLASTlCO

Un ingeniero alemán, el señor M . L.
Ostermann, ha inventado un reves­
timiento para neumáticos a base de
plástico reforzado por fibras de vi­
drio . Se trata de una tira de reves­
t im iento . que se aplica en pocos
minutos en frío , especialmente in­
dicado para carret eras resbaladizas ,
con nieve , barro o hielo. Aunque.
en principio, el señor Ostermann
ten ía por objeto desterrar las incó­
modas cadenas invernales. su in­
vento ha dado más de sí y piensa,
incluso , en dar batalla a los recau­
chutadores. Las pruebas realizadas
hasta el momento resultan altarnen­
te esperanzadoras . Tal vez en un
plazo más o menos cercano podrá
dotarse de nuevo perfil, en pocos
minutos. a un neumático desgastado.

IlEFLECTORES DE PLASTlCO PARA VEHICULOS
La compañía Signal·Stat, DivIsión de Lehig Valley Industries, Inc., 523
Kent Avenue, Brooklyn, New York, U.S.A ., acaba de lanzar al mer­
cado dos nuevos reflectores redondos de plás tico que, situados en
la parte trasera del vehfculo, captan los faros y permiten discernir
el vehículo que los lleva a una distancia considerable. Este acceso­
rio reúne las características exig idas por el Gobierno americano de
acuerdo con las nuevas normas que regulan la segur idad en los
vehículos .

PARACHOQUES

ANTIACCI DENTES

Un inventor francés
está realizando intere­
s a n t e s experimen­
tos con el ce Paracho­
ques Antlaccldentes».
El ingenioso invento,
que mostramos en la
imagen en sus maque
tas originales, está ba­
sado en la elasticidad
de determinados ele­
mentos plásticos que,
en caso de colisión,
desvían la trayectoria
del vehículo.

LAVADORA PORTATlL DE ALTA PRESION
Jaggard Bross , Ltd ., 24 Bath Street , Ablngdon, Berkshire (Ing late.r!a) , ha
puesto en el mercado una nueva lavadora portátil d~ .alta presten . . que
no necesita vapor ni presión neumátIca, y puede suministrar nueve litros
de agua o de mezcla detergente por minuto a una presión de 35,1 kgjcm .2•

El mueble es compacto. Mide 55,8 cm. de longitud, 35,S cm. de a~cho
y 27 ,9 cm. de altura , y protege la instalación completa . que pesa 36.2 kilos .
Está accionada por un motor de 0.75 HP. Mediante una palanca se con­
trolan Jos orific ios de entrada del agua y de la mezcla detergente . Se
puede tomar agua con una temperatura hasta de 600 C procedente de
un grifo o de un depós ito . Los componentes de .'.!mpieza se hacen pa­
sar por un tubo de vinito. La manguera de presión es de neopre~o y
mide 7,62 metros. Pueden suministrarse mangueras de mayor longitud.
En el caso de necesitarse' un chorro de baja presión, se puede poner en
func ionamiento una secéión desviada que suministra el agua con. una. PTe­
si ón de 7,03 kg.jcm.2 • Según se dice. es po~ible li~piar superflcl~s
hasta de 1.580 m.2 sin necesidad de mover la lnstalaclón. Otra verslon
de esta planta tiene un motor eléctrico de 1,5 HP. Y suministra 13,6 li­
tros por minuto . La serie comprende asimismo modelos provistos de.. rno­
tares Inexplosivos y ant ideflagrantes. con capacidades de .9,1 a 13,6 I~tros
por minuto, otro con un motor de gasolina y una capacidad . de 13 ,6 litros
por minuto, y uno con motor eléctrico de 2 HP., que suministra de 13,5
a 18,1 litros por minuto a una presión de 63.2 kgjcm.2 en la boqullta.

TAllERES IZAGUIRRE
SERVICIO OFICIAL

uCITROENl1

Le ofrece su nuevo servicio de

PINTADO DE COCHES

DE TODAS LAS MARCAS

EN EL OlA, POR

SECADO AL HO.RNO

Completamente garantizado

Solicite reserva de fecha

Teléfono 21534 Barrio Ibaeta (Infierno)

SAN SEBASTIAN
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CONCESIONARIO PARA GUIPUZCOA

F. ALBERDI, S. A.
Avda. Tolosa. s/n - Teléfono 3148 - Zabaleta. 52 - Teléfono 18551 - SAN SEBASTIAN

ES UN PRODUCTO FASA-RENAULT

, ,

LE DAMOS LO QUE NADIE OFRECE
Cuando piense en instalación o
renovación de sus oficinas consulte a:

R~NE~ UNION CERRAJERA, S. A. • MONDRAGON (Guipúzcoo;
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA GUIPUZCOA

Representante: J. lAYAS • Distribuidor: V. VEGA - Idiáquez, 12 - Teléfono 14048 _ S A N S E BA S TIA N
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SIN PALABRAS

-ESPERO QUE ESTO NO SE PROLONGUE

DEMAS IADO. TENEMOS EL COCHE APAR­

CADO EN SEGUNDA FI LA.

RUEDA Eb HrJMOR

SIN PAlABRAS

- ¿QUE LE PASA NUEVAMENTE AL MOTOR, BAUTISTA!
- NO SE LO PUEDO DECIR. SEt\lOR, LO PERDIMOS

AL INICIAR LA BAJADA.

¿SE HA HECHO USTED DAÑO, JOVEN?
-CREO QUE AQUI SI PODREMOS

APARCAR...
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SERVICIO OFICIAL STROMBERG PARA GUIPUZCOA

Pablo Zubiaurre

MINDANAo
Paseo San Francisco de Sales¡ 15

M A D R1D -3­
Teléfono 2436504

Telex: 22631 MINDA E - Te!egr.: Mindan élO

HOTEL

Totalmente climatizado, ambiente selecto. Cocina internacio.

nal. situación privilegiada sin problemas de tráfico ni de
aparcamiento, lugar ideal para una confortabl e estancia en

Madrid .

130 habitaciones de gran lujo con bañ o suntu oso, música y
TV. Restaurante muy acogedor. Salón de Convenciones con

traducción simultánea. Sala de Banquetes. Bares, Cafetería,
Club, Saunas. Peluquerías: Piscina climatizada . Garaje.

•

TELEFONO 17871

'IDOLSELEY

ESPECIALIDAD AUTHI

TERCIO MONTE]URRA. 4

SAN SEBASTIAI\J

Agencia Oficial B M C inglesa

MORRIS

\

JEFATURA DE TRAFICO DE GUIPUZC
DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS A ENERO DE 1968

MATRICULACIONES

VEHICULOS
Camiones .
Autobuses oo . ' oo oo ' oo : .. . oo . oo oo. oo •• oo

Turismos o • • •• • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • •

Motocicletas ... ... oo. oo . . .. ••• ...

Furgonetas, furg. oo. • • • oo. • ..

Remolques ... .. ~ ...
Tractores ' " ' " .

Fabricación
nacional

55
5

352
32
70
5

Importación
4

6

Subasta

11

3

TOTAL
59
5

369
32
73
5

543

Varones oo • •• • oo . oo o •• oo .

Hembras ••••••• • • o ••••• o •••••••••• •• •• O"

ULTIMA MATRICULA:

PERMISOS CONDUCCION EXPEDIDOS -

Varones oo. • •• . oo '" oo. oo . ... 1.366
Hembras oo . ' " .oo '" 295

SS -74.116

- LICENCIAS DE CONDUCCION

78
14

SUMAN oo. 'OO 1.661

ACCIDENTES
SUMAN ' " ' 0' ••••• ••••• • •

DE CIRCULACION

92

Accidentes de víctimas

38

En Carretera ... oo. ... oo. .oo oo. '"

En Zona urbana '" '" oo. ' oo oo . ...

SUMAN ... oo ' ...... oo ... . . oo

Total
29
6

35
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AVANCE DE CRUCEROS 1968
--------_~-==---=~===~---

-

"Cabo San Roq ue"
VII CRUCERO A RUSIA, POLONIA
Y PAISES NORDICOS 1968

Salida el día 8 de Julio d e 13ILBAO para EL T-L-\YHE, EDDr·
BURGO, COPENI-IAGUE, DA~TZIU , LE~I~GR.-\n O. LtLEA,
ESTOCOLYIO, KIEL, BH U\fSBUTTEL, r~::;HCTEL, H:\.J[.
BURGO, EL l-L-\.VH.E"':!' re greso a BILBAO el día 31 de juli o.

VIII CRUCERO AL CABO NORTE
Salida el 1 de agosto de BILBAO para el 11.-\ rR E, nEHGE~,

üLDE:N (NORDFlORD),SVARTJSS1~~FJORD, x AH'T',, 1-L\;\·
MERFESI, SKAltSVA(J (CAnO ~OH1'E) , LY~G·E~FIORD.

TROjlS0 , SVOLVAER (ISLAS LOFOTEN) , TRO~DHEl}J ,

HELLESYLT (GEIRANGERFIOHD), GEIRA:\(;EH, VIK (SO(;·
NEFIORD), UlTDVANGE"X (SOG~EFIOHJ)), rIK ( SOG~E·

FIORD), CO PE~HL\Gl.;E , KIEL, BHUXSD CTTEL, EL IL\YRE
Yregreso a DILB.-\.O el 21 ele agosto .

FERIA DE OSAKA 1968
VIAJE Núm. 1 - EN AVION

Salida: 17 de Marzo 1968

Regreso: 11 de Abril1968

. Visitando

BEYRUT, TEHERAN, DELHI, NUEVA DELHI,
AGRA, FATHERPUR, SIKIRI, JAIPUR,

BANG-KOK, HONG-KONG, TOKYO, HAKONE,

KYOTO" OSAKAy PARIS.

Precio por persona: 114.300 pesetas.

VIAJE Núm. 2 - EN AVION
Salida: 9 de Abril 1968

Regreso: SO de Abril1968

Visitando

TOKYO, KYOTO, KOBE, TAKANATSU
y KURASHIKI.

Precio por persona: 98.407 pesetas

CRUCERO A LA OLIl'1PIADA DE ME]leO

Salida de H:\UCEL<JNA 01 día 7 de octu b re p ara ::'IL-\L ~\GA,

LISBOA, TENE1UFE, SAJ?\T TlI O:\L\S, pe EHTO IUCO (SA:;
J UAN), VEH,ACH. UZ, :\10NTECiO, R\ y (,L \ ::'I f..\1C -\) , Kl\"GS·
TON .(J A:YIAICA), SA¡,\TO DU\Il~ (JO , GlJ¡\ O.\ LCP E, }L\1{T!.
NICA, PUNTA DI!:Lli ADA, LISnO¡\ , .\ LGECUU.S "':!- r egreso a
BARCELONA el día 1:) de noviembre.

"Cabo San Vicente"
11 CRUCERO A RUSIA

Salida de BARCELONA el día 17 de julio para DUBROYXIl\,
CORFU, ESTA~fBUL, YALTA, ODE8A, CO~STAi\ZA, TBA'
SOS) MONTE ATEOS, PIUGO, IlERAKLIO~ y r egreso a BAR·
CELONA el día 3 de agosto,

VIII CRUCERO DE VERANO
AL MEDITERRANEO ORIENTAL

Salida de BARCELü"NA e.l día 3 de agosto para CANNES,
GENOVA, NAPOLES, ALEJAXDHIA, BEIHUT, HAIFl\ , AN·
TALYA, ALANYA, RODAS, UEXOVA, CAXNES y re greso a
BARCELOrrA el día 19 de agosto.

n CRUCERO AL MAR NEGRO

Salida de BAH,CELONA el día 19 de azosto para PIREO,
ODESA, CONSl'ANZA, VARNA EST ·\.MBU:::'L GENOVA CAK·NES r, .' L ,).. ,

j regreso a BARCELONA el día 2 de septiembre.

,I
I

INFORMES E INSCRIPCIONES:

SAN SEBASTIAN
el MIRAMAR, 3 - Teléfonos: 12-0-13,13-1-66 Y 23-9-94 • PLAZA DE ZUBIE 69

. TA (ORLI) - Teléfonos: 17-7-70 y 26-7-
AgenCias y Sucursales en IRUN (Estación del Norte)

BILBAO - PAMPLONA - VITORIA EIBAR
- - ZARAUZ

, I
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SOliCite las CondiCiones otorgadas a los SOCios del

REAL AUrONlOVIL CLUB OE GUIPUZCOA
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EL N EVO

SEDAN DEPORTIV
Fabricado en Pamplona por

l.

AUTOMOVILES DE TURISMO HISPANO INGLESES, S.A.

(AUTHI)

I 1

EL COCHE ESPA¡';¡OL DE CALIDAD INGLESA
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automovili s . !!

si es titular de una libreta de ahorro, obtendrá oroteceé
para Vd. y los suyos, en caso de muerte o mutilación p(
accidente.

4 OBRO...SEGUBO
es J«) servicio completamente gratuito de I
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